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NAUTISCH ONDERZOEK VOOR DE STORMVLOEDKERING
OP DE BENEDEN ZEESCHELDE TE OOSTERWEEL

DEEL III: Vaarmetingen met afvarende schepen
met sleepbootassistentie.

1. Inleiding
Sinds begin januari 1978 zijn door de Antwerpse Zeediensten, in

samenwerking met het Loodswezen en rederijen, manoeuvermetingen uite
gevoerd op zeeschepen die over de drempel van Oosterweel varen.

De zeeschepen hebben als opdracht over een afstand van 700 m (zone
waarin de toekomstige stormvloedkering eventueel zal worden gebouwd :
zie fig. 1) en met een normale snelheid bij opvaart de lichtenlijn

van Oosterweel en bij afvaart die van Pijp Tabak te volgen.

De sangeduide vaarzone is met inbegrip van de aanloopzone door verlichte
bakens op beide oevers aangegeven.

De afwijking van de lichtenlijn, samen met een aantal karakteristieken
van de vaart en het scheepspad, worden door personeelsleden van de
Antwerpse Zeediensten opgetekend of berekend.

De aldus bekomen gegevens moeten het Bestuur inzicht geven over de aan
te nemen breedte voor de doorvaartopeningen van de stormvloedkering

en de meest geschikte ligging van dit kunstwerk.

De tabel van de zeeschepen waarop manoeuvermetingen zijn gedaan komt
voor in bijlage 2.

Deelrapport 1 geeft de uitslagen van de metingen en de daaruitvolgende
berekeningen van de padbreedte voor afvarende schepen zonder sleep=
bootassistentie. Deelrapport 2 behandelt de uitslagen van de metingen
samen met de daarbijhorende berekeningen voor opvarende schepen zonder
sleepbotenhulp.

Rapporten 3 en 4 geven en bespreken de uitslagen van gesleepte schepen.
Ten slotte volgt in dit laatste rapport ook de bespreking en de algemene
conclugie van dit onderzoek.

Voor een beschrijving van de aard van de metingen en de manier van
verwerken van de geregistreerde gegevens verwijzen we naar de hoofde
stukken 2, 3 en 4 van het eerste deelrapport.

Hoofdstuk 7, opgenomen in onderhavig deelrapport n° 3, behandelt de¢

vaarmetingen uitgevoerd aan boord van afvarende schepen met sleepboote

assistentie.
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7. De meetgegevens van de vaarmetingen met afvarende schepen met

sleepbootassistentie.

7.1. De opgemeten karakteristieken van de schepen waarmede de
manoceuvermetingen werden uitgevoerd worden vermeld op de pagina's
36.1, 37.1, 38.1, 39.1, 40.1, 41.1 (respectievelijk de schepen
Mineral Hoboken, Mineral Hoboken, Chevron The Hague, Ocean
Valour, Eeklo, Deloris). De schepen Mineral Hoboken, Ocean
Valour en Eeklo zijn bulkcarriers, Deloris is bulkcarrier aan=
gepast voor containervervoer en Chevron The Hague een tanker.

De Mineral Hoboken, de Eeklo en de Deloris zijn nieuwe schepen
gebouwd bij de Boelwerf of bij Cockrill Yards die afvaarden

om hun proefreis uit te voeren en nog niet geballast zijn.

Hun diepgang bij deze afvaart is dan ook gering ( 4,70 m).
Slechts het schip Chevron The Hague is geladen tijdens deze
meetvaart. Dit laatste schip (172,30 m x 23,60 m en met 22.700
ton deadweight) is veruit het kleinste van deze serieschepen.

De gemiddelde lengte en breedte van deze perieaschepenbedraagt
215,65 m en 30,28 m; de gemiddelde deadweight tonnemaat &

54,000 ton. Het zijn dus allen zeer grote schepen waarvan de
frequentie in het zeescheepvaartverkeer over de drempel van
Oosterweel zeer klein is (1).

Zulke schepen worden in deze zone steeds geassisteerd door
minstens 2 sleepboten die respectieflijk het schip trekken langs
stuurboord en bakboord voor.

De snelheid 2&3115;2?2;hepen is over het algemeen te gering

(: 4 & 7 knopen) ter hoogte van Oosterweel om zelf reeds goed
bestuurbaar te zijn, anderzijds is de snelheid reeds te hoog

om de sleepboten effectief te gebruiken.

De hogervermeld gemiddelde lengten en breedten worden aangenomen
als standasard afmeting van het ontwerpschip.

Ondertussen zijn nog 2 meetvaarten uitgevoerd met afvarende
schepen van dezelfde groote orde nl. het containerschip van de
derde generatie Ortelius ( 250 x 31 ) en de gastanker Methania } zg
zijn echter nog niet opgenomen in dit verslag en zullen later na=

dat de uitwerking voltooid is erbij gevoegd worden.

(1) Enige elementen ten behoeve van de studie naar de mogelijk
heid van het bouwen van eenstormvloedkering op de Beneden Zee=-
schelde te Antwerpen; Antwerpse Zeediensten augustus 1978.
Verslag rapport n° AZ.78/12.
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Deze 2 laatste meetvaarten zullen weinig of niets veranderen aan

de tendenzen die nu reeds uit de berekening volgen uitgevoerd

met de gegevens van de zes eerste meetvaarten.

De afvaart van de Methania kan daarenboven zelfs niet volledig

ingepast worden in deze manoeuvermeringen daar de afvaart ge=

schiedde met de hulp van 4 trekkende sleepboten resp. 2 voor en

2 achter. De afvaart van de Ortelius is daarenboven sterk ge=

hinderd geweest door'4 ankerliggers op de Rede van Oosterweel.

De grafische uitbeelding van de vaarroute van de verschillende

vaarmetingen is getekend op de figuren 36.2, 37.2, 38.2, 39.2,

40.2, 41.2 (in dezelfde volgorde van de hogervermelde schepen).

De hogerwermelde grafieken, waarop de juiste positie van de brug,

de corresponderende ogenblikkeli jke padbreedte, gyrohoek en roer=

hoeken 2ijn aangeduid, zijn voor de verachillende vaarmetingen

terug te vinden onder de nummere 36.3, 37.3, 38.3, 39.3, 40.3,

41,3 (in dezelfde volgorde van de hogervermelde schepen).

De tabellen van de verschillende metingen, waarin de berekende

resultaten en al de geregistreerde meetgegevens voorkomen, zijn

genummerd als volgt : 36.4, 37.4, 38.4, 39.4, 4O.4, 41.4 ( in

dezelfde volgorde voor de hogervermelde schepen).

Opmerkingen en de samenvatting van de bijzonderste meetresultaten

van elk schip worden vermeld op pagina's 36.5, 37.5, 38.5, 39.5,

ko,5, 41.5.

Dat betekent dat de volgende meetresultaten in de meetzone worden

vermeld :

1) De maximale ogenblikkeli jke padbreedte, opgetekend in een
meetpositie in functie van de breedte van het schip.

2) De gemiddelde ogenblikkelijke padbreedte in functie van de
breedte van het schip in de meetzone, d.i. het rekenkundig ge-

middelde Jé van al uitgerekende padbreedten in de onderstelling

dat het schip een rechthoekige vorm heeft of een bloke

coéfficiént 1 heeft voor de verschillende meetpunten van de
.34
%
3) De standaard afwijking op de gemiddelde ogenblikkeli jke
padbreedte /45 hetzi j

meetzone.
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4) De maximale uitwijking van het schip t.o.v. de lichtenlijn

in de onderstelling dat het schip een blokcoeéfficiént 1 heeft

en dit in functie van de breedte b van het schip.

5) De maximale breedte van de scheepsbaan gerekend over de ganse

lengte van de meetzone, hetgeen de som is van de maximale

uitwijking naar stuurboord en naar bakboord, eveneens in de

veronderstelling dat het schip een blokcoéfficiént 1 heeft.

7.2. De afgeleide karakteristieken der vaarmetingen.

7.2.1.

7+2.2.

De gemiddelde positie van het middenpunt van de brug.

Met behulp van de regressie analyse werd de gemiddelde baan
van het midderpunt van de brug der afvarende schepen bepaald.
De meetzone wordt hiervoor in 5 gebieden verdeeld. In elk
gebied wordt ondersteld dat de y-codrdinaat (uitwijking
t.o:v. de lichtenlijn) normaal verdeeld is en de standaard
deviatie constant is.

Nu worden, afhankelijk van de snelheid van het schip en de
zichtbaarheid, bij de ene meting meer plaatsbepalingen ujite
gevoerd dan bij een andere meting. Om echter te vermijden
dat aan een bepaalde vaarmeting meer belang zou kunnen ge=
hecht worden wordt voor elk schip slechts een zelfde aantal
posities in rekening gebracht : x = y

De in de berekening opgenomen waarden zijn vermeld in de tabel
n° 46,

De gemiddelde baan van het middenpunt van de brug en de
variatie van de standaarddeviatie op de y=codrdinaat worden
afgebeeld op figuur 47.

De berekende waarden worden opgenomen in tabel n° 50.

Het verloop van de gemiddelde gyrohoek.

Op analoge wijze wordt voor een zelfde x=coordinaat de ge=
middelde gyrohoek en de daarbijhorende standaarddeviatie
berekend. Het verloop van de gemiddelde gyrohoek en de
standaard deviatie wordt afgebeeld op fig. 48. De berekende

waarden zijn eveneens opgenomen in tabel n°® 50.
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5.

De gemiddelde baan van het rotatiepunt of het middenpunt

van het schip.

De gemiddelde baan van de codrdinaten van de brug worden
berekend met voornoemde waarden van alle schepen; de bere=-
kende (x=y) waarden gelden uiteraard ook voor de vaart van
het hogergenoemde standaard of ontwerpe=schip. Men kan dan
ook hiermede de gemiddelde baan berekenen van het middenpunt
van dit schip. '

Deze baan is afgebeeld op fig. 49. De berekende x~y waarden

(xz, ya) zijn vermeld in tabel n° 50.

Bepaling van de omhullende van de scheepsbaan.

Nu wordt in een punt X5 de halve breedte van de zone waar=
tussen het middenpunt van het schip of draaipunt kan

schommelen ( met 90 ¥ kans) weergegeven door de volgende

jorae ) F gl - Eg) o

=1

formule :

+ 1,65 A
2 4 p
De halve ogenblikkeli jke padbreedte van het schip veroorzaakt
door de hoek die het schip maakt met de lichtenlijn wordt

weergegeven door de volgende formule :

L (54)[ - Jer (-]
2 2
waarbij L. en B respectievelijk de lengte en de breedte van het

ontwerp=achip zijn.

-(3: de richting van de af te varen lichtenlijn
-od: de gyrohoek

Het interval waarin ol kan schommelen met 90 % kans wordt

weergegeven door de volgende formule :

gx A "/2—3?-_“ (’22——“)2 o
e

De totale halve breedte van de scheepsbaan (met 99% kans)
is derhalve :

‘fa “‘*55/}: ...11_-_ P ((54)\ +%(w (ﬂ-"’)s

waarbij & gelijk is aan de waarde van formule (3).

Het verloop van de omhullende van al de scheepsbanen met meer

dan 99% kans wordt weergegeven op figuur 49. De waarden die

berekend werden worden teruggevonden in tabel 50.
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Datum van de metingt 17/1/197b

pameting
1. Algemene gegevens van het schip.
- naam: MINKRAL HOBOKN rederiy: C.M.B.
- type s:hip: ertsschio rouwiaars1977

- lengte: 0,4£,.:211,90m : hreedte 0,2.:32,25 m
- max. Aiengang:’5,60 mjholtesiR,70 =
- tonnemrat deadwe’ ght:75,000 te retta 31.490 ton rruto 39.08' ton
- motortyoe:GRND 90 aantnlg 1 vermogens 17100 BHP
- achroefs aantalt xerstelnanpy:
recrts of . linka draniend
toerental corresponderend met telecranfstand:
Fulls 85 toeren/mins Half: 55 toeren/ming Slow 45 toeren/min; ’‘erdsiow 35

toeren ' n

2. Aard van e apparatuur aan toord gebruikt ten teroeve von de ueting

- gyrokompassy roerhoek inatczor:
-~ toerenteller op de schroafey telegraafstand:

A

- Doppleriog o! eleciromagnetisch 1ogzx

5. weting

naidm van de loo*s:Rénard
- z2ti] vloed: L] coéfficient: U,%0

- zichthaarneids+ 5.000 m

11epgang van het secip tijlens de reting voor: 2,10 =

}o Remerkinmen,

. achter: 460
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2e METING

"MINERAL HOBOKEN"

36/4!
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-} Tele-| Log| Snel- | Loodsen Cofrdinetenivan d¢ Uitetate REGwERTARNSY BCHIP 0::::1:::::ijk. ::;i::: :f;:v. 2?:;:;
middenpunt koers ren-| graaf| heid | commando Stuurboord Bekboord lichtenlijn
brug tal | stand
Yoor Achter Voor Achter
:Zif- s Ly . % Tl L x y x y x y x y (m) (B) (m) (B) (1) en
1 4'20" [3850,08[=258,05|509,00 50 [60 |HALF 5692,01 |-126,00 |3889,26 |-266,07 [3675,54 [122+29 [5870,58-292,57]166,37 | 5,16 -292,37| 9,07
b;-~d;'4o" H850,011=222,561298,00 547 5657,03 |-110,78 [5869:87 [-229,77(3641,70 £139,16 |[3854,54-254,15}145,%6 | 4,45 -254,15] 17,688
[ lorson 20° SB
R ey p i i ToeaN 1294, 00 545 3624465 (-90,94 |5844,98 [-190,80 [5611,32 1120,51 |3851,67-220,18[129,24 |4,01 | -220,18| 6,83
¢ riom B777,42|-167,89/291,00| 10 4,6 5592,11 |-78,02 |»817,,8 |-166,21(5580,55 }108,05 |3805,64-196,25]118,23 35,67 | -196,25| 6,09
- rese 30 '
5 [5130" B733,94 |-140,18]289,00 5,0 3545,60 |-56,84  |3773,82 |-157,11 353,90 187,26 [3765,11-167,54{110,70 [3,45 | -167,54] 5+19
00 15
6 [5146" 700,10 |-124,52|289,00] 10 a5 511,77 |-41,18  15759,98 |-121,46 (3501,07 71,60 [3729,28-151,88|110,70 | 3,43 ~151,88| Sdaut1 | N
554" 0 |0
7 B'00" p665,58 |-108,90|288,00 5143 3475,82 |-28,86 [3705,40 |-105,14 |5465,65 59,46 |3695,23-155,74]106,89 |3,31 | -135,74] 4,21
b 107" 15
8 P13 635,25 1-97,57 [287,40| 10 4,9 3444,66 |-19,52 3675,02 |-93,19 |5454,81 150,03 |5665,18-123,90(104,59 |3,24 -123,90| 3,84
;; ¢1.26" $602,57 |-85,60 |287,40] 0 |0 02 2411,78 1-7,54  [5642,15 |-81,42 [5401,93 £38,25 [3652,30-112,13[104,59 |3,24 | -112,13] 3. 48
L. 26 157 20° BB
10 frazn |5361,21] =73, 74 267,00 5,2 5570,08 2,99 5600,96 |-69,28 |[3360,45 | -27,79 [59)1,59-100,06 (103,04 |3,20 | -100,06| 3,10
64" | NS
11 jo's7" 15022,59 -60,05 [266,00 543 2250,07T 113,54 5362,17 |~54,88 3520,97 17,60 1555,,07-85,82 99,17 |3,07 -85,82 | 2,66
Bl 57 [5aro el auer l2o5,70| 0 | iz 3284,74 21,55 [3519,39 |-37435 |5276,89 £9,76  |3511,54-66,61 199,14 [2,79 | -68,61 | 2,13
73" 10° BB
5 [1rs0m [3434,07 -28,43 [282,00 5,5 |20° BB 3236,98 1,54  [3475,28 |-20,55 [5230,07 0,16  |5466,36-52,05 [85,37 |2,59 | -52,03 | 1,61
14 [7'44" |5594,75| =16,04 [280, 30 20 5,7 3195497 [p7,86 433,70 |-6,98  [5189,99 6,17 |3427,7d -38,67]76,55 |2,37 | -38,67 | 1,80
F T 50 :
61og" MS
15 [8'17" [3300,74] 19,66 p72,00] 30 5.9 3096,27 §4,30 337,98 [4,25 [35094,95 12,07  |5336,64 2,05 42,27 [1,31 | 44,30 | 1,37
16 [8'31% |3258,96| 30,77 E70,00 o pOS53,T5 18,26 B295,66 W6,65 [5053,55 16,01 |5295,49 14,40 [33,86 [1,05 |48,26 | 1,50
g™ MS
140" PECHT 20
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2e METING "MINERAL HOBOKEN" .57 2

B CO(?RDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- Bodaen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip Og::::::):::iijkc ::J;‘x(:\;: \:f;:" ;)f:;:;
mngzgpunt koers ::;‘ 5:::: ||| copmando Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
:z}jid £ i i e | e x y x Y x y x Y (m) (B) (m) (B)
17 Blae" 5222,74 50,54 |269,70]0 o | 60 HaLF 55 3017,44 52,95 259,36 | 52,59 | 3017,40]20,68 425932 20,54 | 32,59 | 1,01 [ 52,93 | 1,64
18 B's7" B195,91 (40,02 [268,40]10 545 2980,30 | 91,77 222,16 | 56,92 | 2980,98[19,55 [5222,85| 24,68 | 37,59 | .16 | 56,92 | 1,76
hw_v;ﬁo" 0 0
19 | yran |3135,05 44,61 268,500 3 5.7 930,21 | 56,01 B172,07 |61,58 |2950,96(23,77 |5172,8129,34 | 37,81 | 1,17 | 61,58 1,91
»{0 i 9130" 13087,00 48,30 [268,10 15 6,0 881,32 |58,98 125,16 165,39 |2882,18(26,74 [3124,01] 53,15 | 38,65 1,20 65,39 2,03
21 | 9'46" 13038,65| 54,66 [266,90 |0 0 Dy 2832,80 61,05  BOT4,45 | 72,51 |2834,55)28,82 15075,98| 40,29 | 43,69 | 1,35 12,51 2,25
Ll 10
22 1101007 |5291,07] 56,97 66400 |13 52 P795,15 160,10  3036,58 | 75,37 [2797,18[27,92 [50358,62[45,19 | 47,46 | 1,47 | 75,57 | 2,34
25 |10'117}2962,61|58,19 p66,00 2 6,2 2756,69 |61,%2 2998,12 | 76,59 [2758,72(29,13 [3000,16|44,41 | 47,46 | 1,47 76,59 5wk
24 |10v50"|2905,69/61,71 p6y,70 b 0 6,2 2699,75 |63,76 2941,10 | 40,30 [2701,95151,59 PR945,30{48,12 | 48,71 1,51 80,30 2,49
25 |10'45" |2858,50{61,00 P65,60] 0 0 6,1 2652,35 162,70 2893,60 | 19,65 |2694,61¢50,55 P895,94/47,48 |49,13 | 1,52 79,65 2,47
0 ool lonins el o OB 30 D" 0 5,7 2599469 |57,19  |2840,92 |75,41 |2602,12|%%+% P845,35/45,26 50,38 | 1,56 | 75,41 | 2,54
110140 8
;; 11119" £2756,85 58,40 R65,10 | 0 0 5.9 2550,88 158,30 2792,05 77,56 [2553,42 126,15 PR794,59/45,21 [51,21 | 1,59 77,36 2,40
Eu J11'30" 2704,48( 57,86 204,90 8 6,0 2498455 (57,04 2759, 65|76,94 2501,19 |24,89 0742,29] 44,80 52,05 1,61 76,94 2,39
2y 7;:46" 2609,01{59,00 | 264,80 0 0 5,8 2465,06 [57,82 2704,12 78,15 |2465,77129+69 R706,85]46,01 52,46 | 1,63 78,15 2,42
| 8
50 [12'01" 2625,69(56,00 264,60 0 0 P4 0 2419475 154,10 2660,74 [75,27 [2422,57]21,98  P6635,56{43,14 |55,29 | 1,65 [ 4 2,35
51 120157 Ro65,6452,91 | 264,40| 4 65 2359,70 |50,29  |2600,62 72,30 |2562,64 [18,17 P603,55]40,18 | 54,12 | 1,68 | 72,30 | 2,24
12128"
B 12',56" ho10.56 149,72 |263,20{0 |0 6,3 2504972 42,79 |2549,15 69,84 |2508,55[10,74 p9%48,73/37,79 |59,70 | 1,85 | 69,84 | 2,17
53 12150 466,06 47,32 22,7000 |0 6,2 2260,50 |58,59  12500,45 (67,74 |2264,18| 6,58 PS04,34|35,72 |61,16 [1,90 | 67,74 | 2,10 | (4
o [13v05m b415,05)48,61 |262,20| 10 6,9 2207,36 [54,09  |2447,26 (65,33 |2211,53| 2,11 p451,42|55,35 63,22 | 1,96 | 65,55 | 2,03
15109" 20
s 2o 0. 46
i? B'28" P333,55157445 262,00 b ol 2127,91 26,21 2567,69 |58,28 2152,18 |-5,76 571,97126,52 164,04 | 1,99 58,28 1,81
56 fovatn b2y1,63 37,26 |262,00]0 G oy 2086,18 (26,02 2525,97 58,09 2090346 [-5,95  P330,24{26,13 |64,04 |1,99 58,09 1,80
37 f5'54n $248,02 34,22 |e62,00]0 0 6,6 2042,57 22,98 2282,16 [59,06 12046,65 |-8,99 286,45125,09 |64,04 | 1,99 59 4 06 15521




2¢ METING "MINSRAL HOBOKEN"

36/43
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen °°5’df"“'° van de uiterste punten van het schip Og:::ii:::iidko ::;i;:: :f;:v. g?:;:;
mi:i::punt koers :::rlx- 5:::: heid | commando Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Yoor Achter Voor Achter
::35 Tiyd | «x y S x y y x y x y (m) (B) (a) (B)
%1'4'_03" 8 60 HaLF
58 14'08" P2Us,521025,46 |261,90] 4 643 1997,70 113,86 P237,42 W6,3>  [2002,05 |=18,10 [22*+'+761 14,59 | 64,45 | 2,00 | 46,35 | 1,44
14120" 4
39 2159,54 29,65 [261,90 1955,96 14,0, P195,68 46,52 [1958,29 |-17,95 [2198,02| 14,56 | 64,45 | 2,00 46 J520i B, 4 (5)
14126" i )
40 s i Lo 50 1921,01 13,78 P160,74 46,28 [1925,35 |-18,17 [2165,07| 14,52 | 64,45 | 2,00 | 46,28 | 1,44
Barsor 2
_41 440" |2094,84 22,07 [261,90] 0 0 6,2 1889,21 10,47 P128,94 42,97 P 89395 =21 48 [2133,27 11,079 64345 2,00 42,97 Bl
42 hyrson [2059,11 17,94 k61,90 2 7,0 1855,49 {6,354 p093,21 | 38,84 [857,82 {-25,62 RO9T,55| 6,88 |64,45 | 2,00 | 38,84 | 1,20
43 15000 2029,56] 15,45 P62,00| 0 | 0 5,8 1823,94 | 4,21 P06 5,72 | 56,29 [1828,22 |-27,75 [068,00| 4,32 |64.04 | 1,99 56,29 | 1,13
34 15011 1995,66| 9,26 62,10 20 6,4 1788,00 1,62 027,84 150,05 792,22 |-33,60 P032,06[-1,94 |65,65 | 1,97 | -33,60] 1,04
45 {5021 |1958,75| 4,76 b63.00 | 30 6,8 752,94 12,89 [1993,25 |25,00 [755,66 |-34,95 [1996,97|-7,04 |59,92 | 1,86 | -34,95] 1,08
46 |15'327[1924,06| 5,58 be3,60 | 20 6,4 /18,18 $14,08  11958,77 |14,29 721,57 |-43,15 [1962,15|-17,78 | 57,44 | 1,78 | -43,15] 1,54
47 115'41" [1892,97| ~12,05 p66,00 | 18 ) 687,05 |[-8,90 1928,48 (6,37 639,08 [-51,09 [1950,52{-25,82 | 47,46 | 1,47 -41,09 | 1,27
151058" S
15152 10° BB
150 B 50
48 1840 ,05| 22,05 b68,50 1640,46 49,9 1882,35 |-5,22 641,09 |42,19 882,96 |-37,46 | 56,97 |1,1¢ —42., 1.9, ekl
49  116'09" 18UY,26 (w25,91 270,60 0 0 645 1604424 | =4,27 1846,15 |-8,41 1603,6 |-36,52 1815,57|-40,66 | 36,59 1,13 -40,66 | 1,26
50 "16119" [1772,50|-25,49 | 270,64 20 742 567,29 |-5,86  |1809,17 |-10,  [1566,75 |-58,10 [1808,62|-42,24 | 36,59 | 1,13 | -42,24 | 1,31
51 167297 [1759,20(-24,90 |271,00] 10 6.4 050,55 |72085  |1TT6,17 |-9,66 [1535,55 |-36,07 [1775,40(-41,90 | 38,07 | 1,18 | -41,90] 1,30
52 |16140" [1703,50|-25,63 |271,80 10 643 498,94 1-1,70  |1740,68 |-10,91 [1497,71 [=35,95 1759,46]-45,15 }4'+43 11,28 | -43,15 | 7,34
161,5" MS
| _[16148" "L e
R0 [657.27 25,92 [272,20 10 7,0 1462,88 (1,13 1704,56 |=9,46  [1461,43 [-30,79 }705,11|-41,68 [4s5,11 | 1,34 | -41,68 | 1,29
17704 30 e
54  [17'07" 1610,65 |-21,28 272,30 5 6,5 1406,29 4,43 647,95 |-6,88 [1404,78 |-27,78 1646,44]-59,10 43,53 | 1,35 -59,10 | 1,21
55 170170 b577,80 |16, 34 {272 30|20 6 1575046 19,57  [1615,12 |-1,94 [1571,95 |-2,84 }615,67]-54,16 143,55 | 1,55 | -54,16 | 1,06
s I 3




2e METING "MINERAL HOBOKEN® 16 144
MEETPUNT nggld)].:::)zﬂ kgz:: Roerhoek ':::: :;i:; Log i:::- c::;;: CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip Og:::::i:::iijko ::?;::; :f::y. l(:;;:;:;
brug tal | stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
::f Tigd | x y o b . x y x y x y (m) (B) (m) (B)
96 [17128"[1542,12 =14,65 R72,70| 5 6u  KALF 645 P557,96 |12,51 1579,55 |-0,49 [1356,25 [-19,70 1577,80|-52,70 [45,20 | 1,40 -32,70 | 1,30
5T 117139 |1504,87| 10,58 R75,50| 8 6,6 Ps01,11 19,40 1542,48 |5,05 1296,9, {=12,77 1540,50{=29,15 | 48,55 | 1,51 -29,15 | 0,90
58 | 17'49v [1472,51) 13,30 PT74,350 | O 0 6,3 1269,19  ]19,5) 1510,30 |-0,21 [1266,56 |-12,62 [1507,67[-32,36 {51,883 | 1,61 25256 | b0l
17¢56" 20
59 1181017 [1455,13 ~8,46 PT75,40 50 6,1 232,48 |28,26 1473,17 [5,90 1229,23 3,82  1469,92(-28,19 | 56,45 | 1,75 28,26 | 0,88 (6)
18109" g- o
60 |181127 |1398,61]-9,87 P75,40 | 10 G 1195,95 | 26,86 1436 ,64 2,49 119,71 {=5,23  1455,40(=29,60 56,45 | 1,75 -29,60 | 0,92
18117 0 0
61 |18'22v|1361,941-9,94 P75,40}5 T 1159,29 | 26,78 B89 97 [12,42 1156,04 |-5,30  1396,75}-29,¢7 | 56,45 | 1,75 -29,67 | 0,92
'62 19v52v 11531,69]3.44  brs.30lo |o 6.4 1128,98 | 49,41 1369,71 [15,86 112,78 [1,72 1366,32(-16,25% | 56,04 | 1,74 39484 11,28
13140 5
b5 |1arasv i2y7,52]6,11  p79.20]0 0 6,1 094,54 [42,13 1339,31 |18,60 [1091,40 (10,03  1332,18{-15,49 |55,62 | 1,72 4285 | .20
164 18'955" [1262,85 (11,50 B75,20 {0 0 5,8 060,05 [47,51 1300,82 123,99 N§1056,51 [19,41 297,69]-8,11 55,62 | 1,72 47,51 1,47
ko l19r04n [r220,25015,77 k15,30 10 6,9 021,54 52,14 1262,27 28,20 [1018,54 [20,05  1259,08|-3,90 |56,04 | 1,74 52,14 | 1,62
1Gr1,m 0 ko
ko l1yr1em free,95025,99 475,10 |5 6,42 84,09 |54,65  11224,)0 136,55 |981,01 (27,5 [221,82|4,44 [55,21 [1,74 | 50,45 | 1,85
19teq" : O B
BT [19'26" [1144,88128,98  £75,10 6,9 942,04 164,64  1182,85 |41,b5 958,96 152,53  1179,77[9,43 155,21 | 1,71 | 64,64 | 2,00 | 7)
Ea_ [19ra0n [1110,72,36,98 75,10 597 907,88 72,64  |1148,70 149,55 |904480 140,54 1145,62)17,45 [55,21 | 1,71 | 72,64 | 2,25
9 |19'50" [107,,06 144,29 75,00 |5 745 870,16 |79,60 111,01 |56,91 |867,15 47,49 107,99{24,80 [54,79 | 1,70 | 79,60 | 2,47
I 19t56" 10
70 [20'01" [1032,26 /50,46 $75,00 |0 |0 ) 829,36 85,76  [1070,21 [65,08 [826,55 |55,66  1067,19/30,79 |54,79 | 1,70 | B9:76 | 2,66
201 10" 10
1 20r15" bys.86 159.78 lo7s.10lo 0 5.4 792,02 195,45 1052,85 (72,34 [ISEEEO. 15 5 5d 1029,75140,24 |55,21 18 95,45 | 2,96
M?_ﬂ_?o'zl" 150,69 165,15 275,20 3 7.5 147,91 101,17  [9884,69 |77,64  |144578 $9,07 985,59 (45434 55,62 [1,72 101,17 |3,14
20t 55" 15
2047" 0 0
73 20151 |u64,05 |80,56 F74070 |5 Ty 60,94 114,80 901,91 93,38 [658,09 |82,68 |899,06/61,26 | 53,55 | 1,66 |114.80 |3.56




l 2e METING "MINERAL HOBOKEN® 36 /45
l MEETPUNT COORDINATEN Gyro Roerhoek | Toe-| Tele-| Log| Snel- Toodast CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip Og:::i:l:::iijko ::JJ:;::: :3’_:.:'. ?i,:;:;
middenpunt koers ren-| graaf| heid commando Stuusboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
Volg+4 Tijd x y SB | BB
I orde x y x y x y x y (m) (B) (m) (B)
g1 10" 0 0 | 60 | HALF
I 14 p11ose |822,12 187,40  [274,80] 2 6,9 619,10 122,00 |860,03 100,16 616,19 189,89 57,12 |68,04 5,96 1,67 122,00 3,78
7) 21116!! 782,16 92’61 275’40 8 6'0 579’51 129’34 820.20 104,97 576'26 97'35 816'95 72.88 56045 1'75 129.34 4,0" (8‘
l 76 121tey" 735,61 | 102,15 R76,00| 8 Ty1 555,56 140,95 |[773,78 |114,11 |529,77 |108,94 [170,19 (82,06 |58,94 [|1,83 140,99 | 4,37 "
' 1T |<1'44"]684,04 | 105,94 77,50] 20 6,6 485,57 |150,06 [725,01 [116,89 [478,95 |118,12 18,59 184,95 [65,11 12,02 150,06 | 4,65 g
]cf” »i")d" 058,94 | 118,24 R79,00 éo 6.6 143 B1k59 167,62 677,26 128,19 455,34 [1,5,80 672,02 [96,37 A 167,62 | 5,20 "
l T2 | <¢2'09" 097459 | 125,09 R81,00] 20 Ty 399,29 179,91 [636,45 152,18 | 592,92 148,50 650,99 100,56 | 79.35 [2.46 179,91 | 5.¢8 "
U 1€2'¢5" 953,09 | 159,08 RB5,40 ] 20 645 260,39 210,45 15995,20 |144,64 | 551,62 (179,40 bB4,45 (113,61 196,83 [3,00 210,43 | 6,5% -
-
i |
. 1
PN R
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l 36/5

IOPMEKKI NGuN

2e METING "MIN~gAL HOBOKmN"

|?ﬂ Ne meting wordt aangevsat om “h )6
(2) Het schip wordt pedurenie de zanse meting metrokken door 2 sleepboten (respectiefl

' één stuurboord voor en 4én bakboord achter)
(5
il

)
‘6\ Je commaniobrug van het schip verlaat de meetzone.

Y} De codrdinaten v-n het midAdenoin* v-n de bhrug, de bij Ait opunt behorenie prdbreedte
en gyroho=sk worden vanaf h'er op de grafiek mangeduid.

\ De ~ommandobrug van het schip bere kt de onwaartse =manlonpzine.

)

De commrniobrug van het schio bere kt de meetzone.

7) De commandobrug van het schip verlaat de afwaartse aanloop-one.
8) Vanaf dit punt worden slechts de codrdinnten van het middenount van de brug samen

met de corresponierende gyrohoek op de grafiek anngeduid.

Samenvatting v 1 de bijzonderste mectresultaten

. Naximale ogenblikkeliijke nadbreedte in de me:*zone ¢ 2, L b

- “emiddelde ogenblikkeli jke nadbreedte in le =~ ctzone 1 1,5' b
Je Standaard afwi jking von de ogenblikvel’ ike nadbreedte ¢ 0,33 b
. vaximrle aitwii%ineg van het schip t.o.v. de l:crtenliin Sial 20

-

“ax'manle hreedte ven 1e scheensbann nver de genele lengte van de mentzone
{e.ip's lane) : .,7¢ b

I
lz
I'

i



37/1
Datum van de meting :51/1/1478 -+ femeting
1. Algemene gegevens van het schap
- naam : ..aiiv..ain,, TIOBOKE.:; s rz)deri.‘
- type schip : ertsschip bouwiaar :
- lengte O.A. : 24i,9u = breedte O.A. : 32,25 nm
- max. diepgang : 15,60 n hiolte : ¢ ,70 m
- tonnemaat deadweight : 7 . ton netto : ton brutolERas SOl 10
- motortype :GRKD 90 SUBZER zantal : 1 vermogen
- schroef : aantel : 1 yerstelbaasx :

rechts of~daiks draaiend

toerental corresponderend met telegraafstand

2Ll seren/min : Half: 55 toeren/min

toeren/min Nead slow: 35 toeren/min

Aard var. de apparatuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting

gyrokompas : x roerhoek indicator :
toerenteller op de schroef : x telegraafstand : y

Dopplerlof of electromagnetisch log : x

Meting
naam varn de loods : Sonthag =n Ghijsbreciits
getiy ¢ vloed ob coéfficiént
zichtbaarheid
diepgang van het schip tijidens de meting voor
achter :

Bemerkingen
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7 e METING "MINIRAL HOBOKEN"

37/4 !
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-] Log| Snel- | Loodaen Cobrdinaten varidesnfesnste GEyen Yenststaschip Og:::i:l:::iijkc ::J;;::: :f;-v gf:;:;
e “5 e e Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
::is‘ il 3 A .2 x y x y x y x Y (m) (B) (m) (B) Jl@y -am.(2
1 Prog"  bud6,50|-510,14 512,00 20 | 95 |HALF |7,2 £705,92 | -160,07 p884,57 [=323,09] 5684,22(-16%,85 682,87 -546,87 186,81 |5,80 -346,37 (10,77
p'24" 10° BR
2 pr3in B812,64 |-28%,32 1502,50 10 5,7 $649,22 | -130,51 [3852,33 | -261,81 3651,74]|=157,55 |5854,85 -288,8% 158,34 4,92 -288,85]6,97
SR MS
3040 i o
AR 348" BT78T,111-221,711298,00(0 .9 | 4.8 3614 ,40 | -110,10 3827,19 | -225,0088598, 100 ~138,4% 15811,88 253,39 145,29|4,45 =253 , 5 918 &7
g1t it 0 15  [BLOW SLOW
. lirose 5756455 |-192,631293,00l0 |o 4,8 3374,75 | -96,50 [5796,74 | -192,+7 3961,97|~126,06 |3785,96 -222,0% 125,53 (5,90 |-222,05|6,90
Z b 720,2) |-165,92 |290,50 |0 0 5554,40 | =77,31 B760,37 | -164,)1]3522,02[=107,90 [5748,89| =194,1Q *16,29 |3,61 -194,1016,03
6 PB'43" 075,87 |-145,17|236,00]0 0 6,8 9,2 5481,75 | =71,31 p713,76 |-130,12| 5472,76|-102,81 [3704,68| -171,01 99,10 [5,08 76, O1ER S 1 (3)
7 bros" $621,68 |-152,71 [285,00 |0 0 S5 5425,97 | -67,60 B661,25 |-125,57 5418,52-100,93 [3655,80| =156 ,9Q 87,29 2,71 -156,90 4,87
8 briov $595,21 L121,26 les1.50lo o 540 5599091 | =65,50 632,58 | -113,09] 5309,28|-94,81 [5625,95| -144,6¢ 61,50 12,52  |-144,50 4,49
Y p'2s"  pHo0,03 |=109,74 [28U,00 |0 0 4¢3 3567,88 | 56,97 9605.%7 -100,54| 562,08 |=88,64 [5999,971 =152,294 75,25 (2,34 =152 22880 11
55" 5° BB _
10 prag® Por43,84 (=100,791279,00 ) 4,8 5044420 | =51,40 [3582,82 | -90,82 [3358,96 | ~83,17 |5577,51 -122,5§71,19 2,21 -122,59}3,87
11 p'48" p518,64 (-94,58 278,00 b} 5,0 5518,18 | =48,58 [3557,45 -85,82 [5513,49 | =80,43 |3552,75 -115,684 67,11 |2,08 -115,68(3,59
56" NS
12 b'00" B494,81 |-86,12 |276,50]0 0 iy 1 5293,21 | =45,98 [3525,52 | =74,55 [5289,36 | =77,54 |5529,48 -106,5% 60,94 |1,89 -106,52{%,31
~1; E111" B479,66 [-79,18 [275,00]0 0 ¥ 5268,08 | -45,93 [3508,86 | -66,61[5265,06 |~75,99 |5505,84 -98,66|54,7+ |1,70 -98,66 | 5,06
14 br22" ba40,44 |-75,60 |274,00l0 |0 544 5237,27 | 41,89 [3478,41 | =60,57 [0234,81 | =74,00 [5475,99 -92,47]50,58 |1,57 | -92,47 (2,87
15 p417,62 |-69,75 |272,50{0 |0 5215469 | =45,5T |3455,23 | -55,57 [5212,07 | =75,5% {3455,61 -87,69)44,31 |1,58 | -87,69 |2,72
£ 135n S TEADY
b1 0" gooe
16 b'i5" B594,17|-65,86 {271,70]30 2 5189,89 | 42,55 [3431,58 | -51,11 131833372 | =74,51 |5450,43 -83,29|40,96 |1,27 =65,29 1509
P17 £ro5n Bs67,30 |-64,27 |271,70]5 5,2 5163,02 | 40,74 [5404,71 | -49,52|5161,85 | =72,92 |5403,54 -81,70140,96 1,27 -81,70 2,54
18 [7'20" p502,87|-60,15 J272,00}10 0 5ol 5096,72 | -%5,35 |5540,56 | -45,57(5097,38 | -67,70 |3539,03 «77,74]42,22 |1,51 =T7,74 | 2,41
»?2' TV54" B274,03 |-60,76 |272,00]0 0 440 5069,87 1 -20,16 B311,51 | -46,20 (063,33 68,33 [5310,18] «78,38 42,22 [1,31 -78,38 [2,43
20 f'45" J249,52 [58,82 72,00 2 995 5045,57 |-2+,22 p287,01 |-44,26 041,05 |=66,39 [5285,67| -76,43 42,22 |1, 51 =76,45 |2,57

= = mm m ws e e e e E m
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Te METING "MINERAL HOBOKER"

37/42
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip nggﬁ:::iiJKO :;Jj!;::: :f;:v. ?imn;:;
A S sy gl LS M i Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter VYoor Achter
Zgigd e ¥ Y o N x y x y x y x Yy (m) (B) (m) (B)
=t
|21 TR5" peed,181-56,55 271,80 2 145 SLOY k0 2020454 52,47 262,22 | «41,67 [5016,72 |-64,6, [5260,99 -75,64 41,38 1,29 I ek
¢2 B'0" b196,87 [-59,05 |271,80] 5 449 2992,63 51,76 p254,50 | -40,96 R951,40 |-63,94 [233,08| -73,14 k1,58 (1,29 [-73,14 |2,27
25 £172,05 [<50,26 |271,00] © 0 2967,50 29,23  bB209,28 | -35,05 R966,72 [-61,42 [0208,50] -67,24 28,02 |1,18 67,24 12,99
24 5146 ,10 [-46,48 [271,00] © 0 2941,55 25,45 158,55 |-351,28 R940,77 [-57,64 5182,55| -63,47 |58,02 [1,18 e e
25 p122,12 {-44,44 270,50} 0 0 2917,59 p25,20 p159,21 -28,91 R916,90 |-37,39 [158,72] 61,11 [55,91 (i85 -61,11 1,90
26 B'50"  BO9T,78 |-46,45 [270,50] O 0 i o 289%,05 'F27,20y B134,87 | =50,92 BB9Z 550 -59,40 Ba34,57 653, i35, 01  [3,42 63,11 (1,9
27 Broo" po72,98 |-45,79 270,40} O 0 4,8 268,22 p24,90 B110,05 |-28,20 pBAT7,78 [-57,10 [5109,61| 60,59 [55,49 [1,710 60,59 |1,88
28 pr1om b049,21 |-42,51 [270,40 5 TR DY a3 STE.DY270° |2844,45 23,62  kOBK,2T | -2€,91 BB4:,01 [-55,81 [£085,84-59,11 55,49 [1,10 256,11 {1,804
PR 0 0
hrage 10° SR
29 bra1v 4024,90 |-40,42 |270,40] 10 ey 2820, 14 121,55 " (206 1cat =2, 65 EEMOMEEN 5% S 78} 5051 ,53 -57,02835,49 1,10 T2 1 T
30 19151 PO0V, 48 141,20 1270,40] 19 4,1 2799,72 |=22,51 15057,55 | =29,61]2795,28 | -54,51 |2957,11 -57,80155,49 11,70 -57,80 { 1,80
21 19'42" K9TT,48(=39,4> | 271,00] 10 4N 2772,95 |-16,41  |5914,70 | -24,24 SRRSO =50,61 |5013,99 -56,45458,02 | 1,18 =06345 || 1,75
B 0 Ryo2 2 0-40,03 §272,00] 10 442 2748,09 [=16,05 12089,75 | -26,07|2746,75 | -43,40 |2988,59 -58,25].2,22 |1,51 -58,25 | 1,81
19102 S :
| 3% [19104" k926,15 |-4uy04 [275,00] O 0 446 2722,43 |=12,18 [2935,86 | =26,44|2720,54 | =44,52 |[2961,97 -58,58]46,41 |1,44 ~-58,56 | 1,82
e A 5TEADY [
>4 [1or140 k699,97 1-58,20 | 274,00 50 5,1 2696,80 |-6,49  |2927,94 1| -24,96|2694,54 | -50,39 |<,55,48 -57,07{50,58 | 1,57 | -57,07 | 1,77
19125 BB ALY ;
25 [19'24" R8T6,47T{-57,88 |274,50] © 0 4,5 287 5muall =51, 11 2914,91 | -24,84|2671,24 | -57,20 |2912,29 -56,94|%1,8% | 1,61 =36, 9% | 1971
% | 855,11y |=22,72 |274,00 5 26492 02 |-, 01 2895,16 | -19,4812649,96 | =55,12 2890,70 -51,59|90,98 | 1,57 -$1,59 | 1,60
57 |10'44" R832,15|-29,77 |273,60 10 5,0 2628,77 (90,32 2870,33 | =16,27]2626,55 | -51,50 |26867,80 -48,39]48,51 | 1,52 -48,59 | 1,50
r;e 10155" PB09,29|-26,98 |275,20 2 5 2605,59 [1,18 287,92 | =15,08]26035,70 | =50,96 12845,13 -45,22]46,31 1,44 S | fad
SRR ' 07 R T 79,96 1-25,56 272,501 O 0 SLOY | 6,8 ] 4,8 257 Ko || BGY 287,57 | =9,%3 [2574,40 | -29,%4 [2615,9% -41,49144,%1 |1,38 41,49 | 1,29
BRI 19 bgs g 2ai-17,%2 271,80 © 0 6,6 e 2500505 |6, 56 2791,73 | =2,64 [2548,85 | -25,61 [2790,50 -34,82]41,38 1,29 -34,82 | 1,08
41 1r5te b7ogqq 113,18 [271,40] o 0 L 2524,71 |8,98 2766,45 | 1,46 1252%,71 | -23,21 }2765,4% -30,7239,70 .[ 1,25 30,72 | 0,95
42 M1vg42v P702,29]-12,51 271,00 0 Ve 2497,74 (8,53 27,9,52 | 2,70 |2476,96 | -25,66 |278,74 -29,49]58,02 |1,18 -29,49 | 0,92
15 1154 P64, 05 1-7,89 }270,60] O 0 4,6 269,65 |11,71 2711,47 | 7,57 |2469,10 | -20,48 [2710,98 -24,62]%6,3% |1,15 -24,62 [ 0,76




Te METING "MINERAL HOBOKEN"

37/43
MEETPUNT COORDINATEN Gyro Roerhoek | Toe-| Tele-| Log| Sneil- Logdaas CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip Oizzgi::::iijko ::?i:ﬁ: :f:?v. gf:;:;
mi::::punt koers ::;- g:::: heid | commando stilfnoora Bekboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
e ! o La x y x y x y x y | @ | ® | @ | »®
e
ax [12J05" Poo 1,90 |-4,72 |eTu,20] 0 | 0 45 pLow 4,0 2447,07 113,46 P665,91 | 11,01 P44b,74 |-19,74 [2686,58 -21,191b4,65 1,08 -21,19 10,66
12107 269°
49 (12919% Poc7,96 |-1,51  |270,00] 2 T 3 2425,07 15,95 P664,92 | 14,54 R422,86 |-16,25 [2664,70-17,86 53,81 |1,05 -17,86 (0,55
46 [12126" b5y8,84 [0,44  |269,20] 0 | O 444 2395,73 115,04 p6355,57 | 16,81 P393,96 {-17,16 [8355,81(-15,39 E3,97 |1,05 |47,16 [0,53
47 240" RBY77,55 (3,25 269,00] 12 549 2372,17 P7,11 P614,00 {19,72 R372,52 [-15,09 [PR614,55]-12,47 54,81 |1,08 195728 |a3eh
12150" o {0
48 [12'54" B955,97 |7,44 269,00 5,3 2348,81 R1,32 P590,65 | 25,95 P349,16 [-10,88 [2591,00|-8,26 [34,81 [1,08 23,93 10,74
49 524,24 18,90 268,70 10 2519,01 B1,70 P560,82 | 25,58 P319,52 |-10,49 [2561,34]|-6,61 6,08 [1,12 25,58 0,79
131500 0 0
50 P5's." 455,52 9,78 [268,90 4,5 2250,33 | 23,30  P492,17 |26,34 P250,74 |-8,89 [2492,57/-5,86 P5,25 (1,759 26,54 |o,82 (4)
51 Riv51m 415,06 [11,%8 268,901 0 | O 6,41 4,5 2208,88 | 24,91  p450,71 |27,94 P209,28 |-7,29 [451,11]-4,25 PB5,23 |1,09 27,94 |0,87
52 |14706" [2582,16(15,67 |268,90 5 4,2 2176,97 | 29,20 [2418,80 | 32,24 (2177,37| -3,00 [2419,20 0,04 §35,23 [1,09 32,24 " 10,00
53 14127 |2335,24|18,05 }268,90 ©O 0 4,5 2188, 06 831,57 [2369808 =886 . {8928 A6 Y0162 [12370,29 2 4t 0B5.23 U 1,909 34 ,61 1,07
24 2501,57)16,65 1268,90 10 2096,49 150,16 12558,02 § 35,20 §2096,50 | ~2,04 12338,49 1,00 W35,23 11,00 M =3 26" 10,03
%5 $278,77 (20,17 |268,90] 0 | 0 2075,59 | 35,69 [2315,42 | 36,73 |2073,99 | 1,50 235,83 4,55 [39,25 [1,09 | 36,73 |1,14
56 [15'02" R250,5.122,30 [269,00 O | © 5,0 2045,17 || 56,78  [2287,01 | 33,40 12045,52 | 4,58 22687,%4 7520 §434,81 § 1,08 39,40 § 3,22
L57 15415 R225,52(20,55 [269,00] 5 445 2020,16 10,22  |2261,99 | 42,83 [2020,50]8,02 226i2..54ls 40 6% Hi5a 81 11 09 42,83 1,33
228 [1531eq4" R19y,00 52,08 |269,00] © 0 3 5 1995,90 1] 49,96 [2235,74 | 48,58 [1994,25 | 15,77 [2236,09 16,58 134,81 |1,08 48,58 1,51
99 112'54" R178,72129,95 |269,00] 10 4,0 1975,56 | 43,85 [|2215,40 | 46,45 [1973,91 | 11,63 |2215,79 14,25 |34,81 |1,08 46,45 |1,44
60 15'45% P152,07(34,70 1269,00] 5 4,8 1946,90 | 48,38 [2188,74 | 51,20 [1947,25 | 16,58 |2189,09 19,00 |34,81 1,08 BLe0 " ol 185 (5)
01 129,88 54,54 |268,80] O 0 1924,67 [-47,71 [2166,50 | FEdL06 [MS25 48 FH5, 5% (29660084 AsparliEs 66 | 1,11 SMEE™ | 1,59
b2 116704" R111,70(56,50 [268,80] 10 4,4 1906,49 | 49,67 [2148,52 | 55,15 |1906,95 [ 17,47 |2148,74 20,93 ]|35,66 |[1,11 gongs’ 11,65
65 POY0,75132,76 (268,80 © 0 10* BB 1885,52 | 45,92 [|2127,34 | 49,38 [1885,98 | 13,73 |2127,80 17,19 |35,66 [1,1" 49,38 | 1,53
64 |16124" Po6B,95 (36,15 |268,80| 10 4,8 1865,74 | 49,32 |2105,57 | 52,78 |1864,21 | 17,12 |2106,03 20,58 | 35,66 | 1,11 DERNIE [\ e
65 |16134" boad,12[43,72 |268,50| 10 5,0 858,80 [ 55,10 |2080,59 | 60,66 [1839,54 | 22,90 |2081,5% 28,47 |37,76 | 1,17 60,66 | 1,88
66 [16'46" R019,32{39,06 [267,40| © 0 4,1 1815,85 | 47,21  [2055,52 | 56,58 {1815,09 | 15,04 [2056,74 24,40 |41,54 | 1,29 56,58 | 1,76
16 155" STEADY
67 [16'57" 1994,28 (42,87 |266,30| 10 45 1788,69 | 47,08 [2030,13 | 61,08 [1790,55 | 14,93 [2052,00 28,9%;t46,15 1,44 E43084411.,128

|




A
L

7e BTING "LINGERAL HOBOXEN®

37745
i et . SR Gyro | Roerhoek| Toe-| Teled| Log| Snel- | Loodsen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip ngzzii:::iijk- :;;i::: :f::v. 2?:;:;
mi:i::punt koers ::;1— 5:::: heid | commando Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
:35 Tigd | x y 3B 3.8 - y x y x y x y (m) (B) (m) (B)
lioit5g 35 ?ﬁgﬁ DEAD SLOW <
o8 N7'0e" JyTi1,¢2 bo,o1  |2695,70] 15 N 1765,60 (47,06  pO06,89 64,09 [1767,80 {15,414 [2009,09 51,97 [48,66 [1,51 64,09 [1,99
6y 947,11 147,19 1269 ,40 STEADY 1741,48 | 48,16 (982,68 | 65,96 [1745,85 [16,05 [1985,09 55,85 49,91 [1,55 65,96 1 |45
17v 19w p)
70 [17128" hy2g,40046,09 |265,40| 10 a1 1718,77 | 47,06 [1999,96 | 64,85 [|1721,14 [14,95 [1962,3) 52,74 K9,91 [1,55 [64,85 |2,01
|71 17050 J1yue, 11 (48,93 [269,40 4,0 1698,49 | 49,90 [19>9,68 |[67,69 [1700,86 [17,7¢ [|1942,05 55,58 49,91 [1,59 670,69 iEsil®
72 17'48" N1883,55 |44,46 [265,40] 0 | © 541 1679,90 | 45,43 [1921,10 | 65,25 [1682,27 |15,32 [1923,47 51,11 49,91 (1,55 63,23 [1,96
15 11]'o0" 866,90 45,05 265,401 0 | O T 1660595 1046503 11961,65 | 165,82 N[1662480 | 15,91 [1904,0d 31371 149,91 (1,55 63,82 11,98
74 [18C4" h846,11 (45,05 }265,30f 10 4,8 1640,48 | 45,65 [1881,64 | 63,86 [1642,90 | 15,54 [1884,07 31,75 |50,32 [1,56 63,86 [1,98
75 182,69 140,88 |265,30] 10 1618,06 ) 41,49 [1839,25 859,71 W1630,40 19,50  1661,63 27,60 50,52 11,56 § 15950+ |1465
7o= [ievesw Neod 05145,23 265,30} 0 0 AR 1598,82 | 45,84 [1839,99 | 64,06 [1601,25 [ 13,73 [1842,41 31,95 |50,32 |[1,56 64,06 |1,99
77 [18rssm h782,00(10,26 265,500 o | o 6,21 4,5 576,37 | 40,87 [1817,53 | 59,09 [1578,80 |8,76  |1819,94 26,98 50,52 [1,56 59,09 1,83
73 65,47 wa, 74 265,30 10 PN SRR SE N S RIOONIDNIING'S 57 JBE0s2T |'13,25  [1801,43 31,46 5@,32  [,56 BENEIT | 19T
79 [ar57" h7 58,5142,02  |265,30] 10 4,4 15%2,88 42,%4 1774,04 | 60m85 @kErss , 50 | 10,57 11776,44 28,74 150,32 " | ,56 60,85 |1,89
13105 0 0
80 h9'10a" 175,04 [59,20 265,30 4,2 1509,41 | 39,82 175,57 | 58,03 [1511,84 | 7,71  |1753,0q 25,92 |5C,32 1,56 | 58,03 |1,80
31 632,19 140,08 |2675,50] 10 1486,56 | 40,70 [1727,72 58,91 [1488,98 | 38,59 170,159 26,80 50,32 1,56 58,91 1,83
8¢ 672,54 [40,69  1265,50 1866,91 {41,510 706,08 | 59,52 [1469,04 [ 8,20 1719,5Q 27,31 150,32 |1,56 29,52 1,85
8> N7'40" 0050,93 be,77 [265,70f 0 | o fiy2 1445,51 | 40,82 |1686,59 | 57,55 |1447,51 |8,70 |1688,89 25,25 |48,66 |1,5' |57,35 [1,78
da 13150 foey,uo pu,6o feen,70l 0 | v 6,0 o 1425,58 | 40,70 [1664,67 | 97,25 [1425,58 | 8,57  |1666,87 25,10 48,66 |1,51 57,23 [1,78
555
85 ROTI0" 1580,16 [oT,46  [205,70] O | © 443 1580,54 | 49,51  [1621,82 | 66,04 |1382,74 | 17,59 |1624,09 33,92 148,66 |1,51 |€6,04 |2,05
. 566,70 141,15 |265,70 10 410 1561,08 | 43,18 [1602,57 | 59,71 [1565,28 | 11,05 |1604,57 27,58 48,66 [1,51 |59,71 |1,85
e 201 24M SLOW
87 [20'30" 1547,88 44,31 269,20 10 5l 1342525 | 44,57 [1583,%50 [ '65,20 4 TRESIER] 12,46+ . | 1585860037 ,10 150,44 1 1558 * [W8E020 . | T
88 [RO'40" 1527,86 45,50 264,50 10 3,9 1522024 | 44,05 [156%,1% | 82,63 % 1SEERIE" 18, 97 1566 ,0Q 50,55 535,65 | 1,67 62,63 |[1,9%4
89 potson h508,33 145,29 265,70 10 Gaa]il 318 1502,77 | 40,16 |1545,33 | 65,10 |1506,09 | 8,15  |1546,69 33,07 |56,97 |1,77 | 65,10 |2,02
50 R11o1n L487v64 44,28 l262,70 10 Aedl 12682,19 | 55574 1522528 (| &4, 71 U] SRR 5, 68 1 5264 " DESTAMLEN ;1.0 || 1,490 64,71 2,01




Te METING "MINERAL HOBOKEN"

37745
L il £ Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snei- | Loodsen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip Og:::i:l:::iijko :g;::: ltlf.:-' :fue:;
middenpunt koers ::rlx- g::t heid | commando SRl A kboard 1ichfenil Jn. ¥ ng
brug dW
Voor Achter Voor Achter
:iis‘ Fidd g J el x y x y x y x Y (m) (B) (m) (B)
21107 0 0 145 Puow
B2 e 70,02137,62 (261,701 5 549 1264 3867 | 39552 504,40 68464 HEBEITD | 5,42 1508,84| 56,75 65,22 2,05 66 . e
~;4 Al BN &S84 15138 541 260,80] 10 949 1249,15 | 28,89 [1488,14 | 65,97 [1254,08 [-2,93 1495,07| 54,15 68,90 |2,14 65:97 [IEE
70 [e1'eut adeal 42,84 260,20 15 64 | 4,2 1227,54 | 29,17  [a66,15 | 64,75 [1252,81 |<6,60 |1471,40 32,98 |71,55 |2,22 64,15 EN (6
94 [e1'o8" fa12,99 (42,89 [260,00] 15 5,8 1208,18 | 24,51 |1446,63 | 64,92 11215,56 |-T,24 [1452,01 53,17 |72,16 + 28 64,92 |2,02
Yy |21'4y" P391,05 58,50 260,00 5 440 786,22 (120,11  |1d24,67 | 60,5% Jfifgn ;66 | -11,68" 456051 28,78 (72,16 {2, 24 60,53 |1,88
Jo 122103 N268,06 [43,48 1299,80] § 6,2 §F 555 1165,%2 | 24,38 401,62 | 65,62 [1168,81 |-7,35 "11407,14 33,90 72,97 |2,27 65,62 2,04
IT [2¢'15" [1544,61 (37,58 259,801 5 249 119,87 | 18,29 [1378,18 | 59,55 [1145,36 |-15,41 |158%,67 27,80 72,97 |2,27 59,55 lkEd
22" 16" 10° SB
98 [22126" 525,02 |37,96 |259,80] 10 5,8 11180 a0 Sl a6 SEBOERE0 60,11 (aessTT 2,87 [1362,0d 28,38 #7297 [2,27 60,11 |1,87
22130" 20° SB
99 |22t38" h296,69(50,72 |260,00] 20 4,4 ROSGBE SRl Sat S 550,57 §452), 76 (IGOF ZEMI- 19,41 [11335,71 21300 #7256 [224 52,76 1562
100 [22153" 1270,59(22,24 |260,80] 20 2,6 HecEsbR— e 72 1504,5% | 43560 o nenaaiin=05, 10 11309,47 11,;968868,90 = 254 45,80 |1,36
25'07" 1244,58 17,48 [262,20] 20 T 10%9,22 | 6,98 1279,05 | 38,21 [1043,38 {-24,95 [1283,20 6,28 [63,16 |1,96 soli21  |aEie
h215,80 (5,63 |264,20] 20 1010,20 [12,29, 11250,97 | 25,13 dle15.26 | =28, 06 Mt istie=6,,00885. ,30 [1,70 [-29,76 |0,92
2513520 166,506, 54 266,00) 29 2,9 90,89 G 7 1232,26 0 | 26,73 (41892,92 [=2¥ 67 11234,,29 ~T540 157,40 |1,47 24 2758 - 10T
i esliel=0nEs - 4269 .60 .28 967,25 11,82 11209,04 | 16,12 1|g67,80 [ -20,%8 |+289,61 -16,07]36,50 {1,123 [-20,38 |0,67
240, T 10° SB
Loy B149,82 |-5,92  271,00] 1u i 945,27 17,728 187,05 | 11,29 944,49 | -15,07 |1186,27 -20,90]38,02 [1,18 -20,90 | 0,65 (7)
2a'uY" N1c0,64 |-5,78 |275,70] 5 5,8 925,51 24,87 11164,54 | 7,66 [w2¢,01 |-7,25 [1162,29 -21,46]49,33 |1,5% Pl B o
RN HS
24121" [110,50 |=0,T1 275,60] © 0 544 905,50 50406  [1145,85 | 5,46 899,94 | -1,37 110,47 -26,56157,22 |1,78 DOLES « 1lEE5
24129 S TEADY
24950 50
1007,98 |=15,85 }277,00] 20 866,75 26,45 [1106,59 | -4,62 |862,61 | -5,48 |[1102,48 -36,55]63,00 | 1,96 -36,55 1,14
1054447 1-5,44 |277,00]l 0 | O 655,24 | 56,86 [1095,09 | 5,79 [849,10 | 4,93 1086,99 -26,14]63,00 [1,96 56,86 | 1,14
24157 ) 5
25100" f1o28,84 |-0,02 |277,00] 10 546 827,60 41,68 [1067,45 | 10,62 | 823,47 [ 9,75 166598 =41, 2|6 5,00, | SHe 4058 | 15
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MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen Cobrdidaten’van deluiterste RUASHAveDTHetigchip Og:::i:::::ijkc :;?;;‘;: :f;:'. :l;:;:;
mi:i::punt koers ::;' g:::i heid | commando Stuurboord Bekboord lichtenlijn
Yoor Achter Voor Achter
T e bt i x y x y | o= v [vexa] v | et @iel] e
S——
I 939,23 [-0,98 27 150005 45 bLOW 798,00 41,%% LB 10,26 [193,86 g, 58 10%3,71] -21,68 p3,30 1,96 Ly 1,28
12 982,49 (7,48 277,001 0 0 781,26 |49,78 1021,11 18,72 | 777,12 |17,65 016,97\ -15,22 165,00 1,96 49,78 [1,55
25t 56" 10° SB
115 BoTaa™ 940,47 112,55 |277,00] 10 442 75 %N 58 +65 578,89 [ 25,58 SIWEH 91 (122,92 ' "BIIGHD =800 | 65,00 (N0 54,65 jils 7.0
14 k257" | 910,06 16,98  [|271,00] 10 546 715,53 159,28 955,17 |[28,21 1p711,19 (27,58 951,04 | -%5,72 163,00 1,96 59,28« 14t 5%
115 Retoy" 8os,71 18,42 [277,00] 10 ol 667,47 |60,72 927,52 29,65 |683,54 28,76 25,18 |-2,28 ]|63,00 [1,96 60,72 - {1,689
2ot 17" HS
116 827,44 27,92 J277,50] © Q0 626,59 | 71,97 866,15 |38,81 |622,17 40,06 61,74 | 6,92 65,06 |2,02 o h2s 24
117 Ro'v1" | 800,65 135,05 |277,50] © 0 5,8 605,80 177,10 845,56 |43,94 |601,58 [45,20 [840,95 | 12,05 | 65,06 [2,02 17,02 - g2
2o 155" 20
118 R7103" { 785,57 138,55 277,50 20 5yt 582,71 Wl 82,52 822,28 |4%,43 |578,350 [50,69 [B17,86 [ 17,53 ] 65,06 |2,02 82,59. J2,56
119 P7113" 7%1,46 40,46 |278,00] 20 4,3 560,99 | 86,75 800,26 |51,01 |556,50 |54,41 [195,57 | 19,16 | 67,11 (2,08 86,26 2,63
120 R7r28v | 753,66 les.60  |279,00] 20 3,6 554,02 | 92,90 77264 < | 53,458 W¥e2s,77 161,13 167,594 21,70 0 71,19 (2,21 92,90 |2,88
i21 pTra e | 707,70 146,57  |282,00] 20 3,9 590,92 | 106,25 747,14 [s5u,40 Y 504,01 §74,80 740,24 § 22,95 § 63,50 §2,59 106,25 |3,30
122 p7iosn 661,33 147,95  [284,00] 20 4,3 486,75 | 114,44 721,02 [54,38 |478,75 |83,25 [715,02 | 23,19 | 91,26 |2 g3 114,44 |5,55
12% R8'OS™ 655,75 '50,28 |286,00] 20 2 Lc e Bl i BReas 65 55,35 454,52 IS - ¥686,55 ) 24,44 95,10 5,88 23,54 W3R8
124 pgr17n | 629,85 52,96 [288,00] 20 - same VER Nage.en [NED IR0 I 56,62 [Eisoyaigiiengie 659,75 | 26,06 Jf 106,82)3,32 162,88 |Ifs 15 (8)
125 Rotso" 604,15 157,14 |291,20] 20 5,9 Aagl 2" 0l 046 a7 _Nean.BE 1153, 70 JREDTLSESEIIG ek 1652, 500 28,08 #4118, 1545 .64 146,87 14,56
126 Rurta2" | 980,47 165,20 |294,00] 20 ) 400,40 | 162,40 620,68 |62,66 | 387,11 [153,16 607,39 | 33,33 | 129,16(4,01 162,49 |5,05
28145 NS
Ru'519 STEADY
;1i7 5155" | 550,11 ba,us  [297,00 50 446 St | 176,65 1 5%0,23, 16540 §[ESEONET | 1430 M0 AT kel | 13,82 14 SSANEE |76, 6 S el e
Jdd KIN12" | caydh B84 |298,50 10 594 552445 195,35 | 564,61 19528 |EEEORET | 16 fyrLSn |Sf 158 B, 0% | “144, 52 |85te 185555 - ERi
J
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Te METING "W INERAL HOTOWSH"

O idREINGN

(1)
(2)

()

Namating wordt ravalt om 18k ')

Het scnin wordt gedurende het panse traijsct getrokken 1ror ' sle:nboten,
€én stiurboord voor de andere hakhnord voor,

Je codriinaten ver het middannunt von e hrae, ¢ gl o IR R
ount horende nadbreed*e worden varaf 3 : ~unt o «f ak sanced i 1.
Ye romvandobrug ven ret schin bere %+ de onw-o-rtse aarlnon-one.

e commindobrue von ‘et schin tere kt de meetvone,

Ye ecommandobruig von lnf oo vert'a~+ de maetzone.

De com-andiobrug van het schip verlaat de afwasrtse aanloonzong.

Vanaf 1it ount worien enkel de cndrdinn+ter voen het m*ddennunt van de commendo-
bruz en le gyrohoek op de grafiek aangeduid.

Samenvatt ng von "e h jzynderste meetresultaten

1.

iaximale ogenblikkeli ike nadbreedte 'n e mretzone : - b
Gemiddel ‘e ogenbl:kkelike padbreedte in de meestzone : 1,, b
Standaard afwi jking van de o;2ublikkel: ike nadbreedte : U, [ b

D

vaximale uitwijking van het schip t.o.v. de lichtenli in 25 Pshtlo)

saximale breeite van de scnecepsba.n over de genele lengte van de meetzone : 2,53




r
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38/1
Datum van de meting :14/2/1¢ s« §p meting
1. Algemene gegevens van het schip
- naam CHEVHON THY HAGUD = rederij : CHFEVRON TANKER3 NTDERLANT 3.V,
- type schip :tanker bouwjaar :1945
erbouwd in 195
- lengte O.A. :172,30 breedte 0.A. :23.60 gl
- max. diepgang : 9,75 holte : 12,70
- tonnemaat deadweight : 2247171 ¢0on netto : 9885 ton bruto :1, ., ton
- motortype : Turbo aantal : ° vermogen :6,000 PX
Electric

- schroef : aantal : ! —verstelbaer :

rechts of-links draaiend

. toerental corresponderend met telegraafstand :
Jeadslow: 25 toeren/min; Slow 40 toeren/min; Half: 50 toeren/min

Fulls 60 toeren/min; Maneuvring speed: 70 toeren/min.

2. Aard van de apparatuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting

- gyrokompas :y roerhoek indicator :X
- toerenteller op de schroef : y telegraafstand : X

- Dopplerlof of electromagnetisch log : —

50 Metlns

- naam van de loods :De Bruyn (NL)

- getij : vioed- b kenterinp H.W, coéfficiént :°
- zichtbaarheid : I 5,000 m

- diepgang van het schip tijdens de meting voor : 9 30 m

achter 9,60 m

4. Bemerkingen
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ANTWERPSE ZEEDIENSTEN

STORMVLOEDKERING TE OOSTERWEEL
NAUTISCHE PROEVEN : METINGEN IN SITU

schip : CHEVRON THE HAGUE metingn’- .9 . .

SCHAAL : 1/5000 4

fig nT -38/2
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9e METING "“CHEVRON THE HAGUE"
38/41
PN ey ayeal ‘Raerhosk| Maas TeleBilLog sneis| T4dEEeH Co8rdinaten van de uiterste punten van het schip ngggﬁ:::iijke :1::;11(1:1;: :i.::'. g;imn;:;
middenpunt | koers ren-| graaf peidiy conmaiiiy Stuurboord Bakboord lichtenlijn
brug tal | stand
Voor Achter Voor Achter
e y e x y x y x y x y (m) | (B) (m) | (B)
10401 50 |HALF HALF (1&2)
1 1048 13904, 47| 411,45 330 0 0 3850,97 | =293,48 |3936,13 |443,26 | 3830, 46 | =305, 1 3915,62 |-454,93 | 161,45 | 6,84 -454,9% | 19,28
11540 10°BB !
2 | 2'01" [3884,25| -366,6d 327 7.4 3824,66 | -251,58 13917,53 |=396,71 | 3804,78 | -264,31 3897,66 |-409,43 | 157,84 | 6,69  [-409,43 | 172,35
203" 10
L 3 2'13" 13862,53 -324.9§ 323 10 7,6 3795,06 | -214,35 |3897,83 |-352,64 |3776,11 | -228,43 $5878,89 |-366,72 | 152,37 | 6,46 -366,72 | 15,54
b | 2'30" |3830,31| -269,54 318 10 Tt 3753,45 | -165,27 |3867,89 |-294,08 |3735,81 | -180,94 3850,25 |-309,75 | 144,48 16,12 -309,75 | 13,13
2134 M.S.
5 |2'43" |3803,03| -229,34 3% | O 0 7,3 3?719,08 | -130,72 |3842,23 -251,23 |37202,58 | -147,59 825,72 |-268,10 | 137,38 (5,82 |-268,10 | 11,36
6 2'55" 13773,59| =196, 310 0 0 2.1 3682,97 | =104,30 13814,22 1.215,92 |3667,68 | -122 27 83798 93 .233 90 | 129 60 15,49 |.233 g0 9,91
3o 10°BB
7 3'09" [3737,70] =159,14 307 10 7,2 3642,36 | - 71,43 |3779,27 |=176,03 |3628,03 | - 90,18 3764.95 =-194,79 | 123,36 5,23 ~194,79 8,25 {(3)
8 r21" |3704,82| -130,10 304 10 2.2 3605,02 | = 47,51 |37472,22 |14b 81 |3591,69 | - 66,99 753,89 =164 .28 | 116,77 |4 95 =164 28 6,96
9 332" [3671,17| -102,474 299 10 7,7 3564,56 | - 28,90 {3714,69 |=113,44 [3552,98 |- 49,47 B703,12 |-134,00 | 105,10 4,45 =134,00 5,68
10 | 3'49" |3618,78| - 64,58 293 10 7.4 3505,05 | - 2,54 [3663,20 | 70,92 |3495,69 |- 24,20 B653,84 |- 92,58 | 90,04 3,82 |- 92,58 | 3 .92
11 4ro3" 13571,51| - 39,19 287 10 7,5 3451,92 10,65 [3616,36 |~ 40,82 |3444,87 | - 11,87 B609,31 |- 63,34 73,99 |3, 14 - 63,34 2,68 | (&)
bropm M.S.
12 | heabr 13528,83| - 23,94 283 | 0 0 8,0 3406,06 12,40 [3573,69 = 22,48 [3400,60 |~ 5,56 B568,23 |- 45,44 | 62,83 [2,66 |- 45,44 | 1,93
13 hragm |3492,94| - 7,3 279 0 0 6,4 3367,59 25,%0 13%37,59 2,78 |3363,75 2,02 3533, 74 = 26,071 51,37 12,18 26,07 | 1,10
Lr3gn 10°BB
h [ 4139 |3442,33 2,73 27 10 7,7 3315, 44 28,79 |3486,67 9,64 |3312,81 5,34 B484, 05 = 13,81 ] 42,6Q 1,81 28,79 | 1,22
4rhyzn M.S. ‘
48 STEADY
15 5¢11" {3314,90 20,901 268 |20 7,8 3185,61 29,05 i3357,85 33,92 |3186,28 5,46 B358,51| 10,33 | 28,46 |1,21 33,92 | 1,44
16 5'25" [3262,56| 20,69 267,5|15 2.3 3133,22 27,71 |3305,40 | 34,08 |3134,09 4,12 B306,27 | 10,50 | 29,96 |1,27 34,08 | 1,44
528" 10°SB
17 538" [3209,29 22,82 267,5|15 8,0 3079, 94 29,84 (3252 12 36,21 | 3080, 81 6,26 B252,99| 12,63 | 29,96 [1,27 36,21 | 1,53
5140m 20°SB




9e METING '"CHEVRON THE HAGUE"

38/4 2
T— cooii G385 || Roertoskl| Boes]| TeleMPiog | Bosl- | Lootaes CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip ngggiizzziijke 5§§i2§: :fﬁfv. 22:;:;
mis::zpunt ety o 5:::: LR b i Stuurboord Bakboord lichtenlijn
I Voor Achter Yoor Achter
Z:ifd i3 y ; i 318 x y x p A x y x y (m) (B) (m) (B)
54 50 | HALF M.S.
18 | 5's50" |3168,01] 16,59 |267,5 | O 0 6,8 3038,66 23,62 (3210,84 | 29,99 13039,53 0,03 [3211,71 6,40 29,96 | 1,27 29,99 1427
19 | 6'04" |3112,28| 15,81 | 268 0 0 7,7 2983,00 23,96 |3155,23 | 28,83 |2983,67 0,37 |3155,99 5,24 28,46 | 1,21 28,83 1,22
609" 10 10°SB
6' 19" 5
| 20 | 6'20" |3042,31| 17,23 | 268 8,5 2913,03 25.38 |3085,26 | 30.25 [2913,70 1,79 |3085,93 6,66 28,46 | 1,21 30.25 1,28
629" 0 0
21 | 633" |2990,05| 18,42 | 268 10 7,8 2860, 77 26,57 |3033,00 | 31,44 [2861,44 2,98 |3033,67 7,84 28,46 { 1,21 31, 44 1,33
638" g .o
61k 5°SB
6'48" 12928,83| 16,75 | 268 5 7,9 2799,54 | 24,90 [2971,77 | 29,77 |[2800,21 1,31 |2972,44 6,18 | 28,46 | 1,21 | 29,77 | 1,26
6'57 10°SB
23 | 7'02 {2876,71| 12,73 | 268 10 7,3 2747,43 | 20,88 12919,66 |25,74 |2748,10 | -2,72 |2920,33 2,15 | 28,46 | 1,21 | 25,74 1,09
2k | 7*15n 12819,26| 14,28 | 268,5 | 10 8,6 2690,06 23,55 |2862,32 | 26,92 |2690,52 | -0,04 |2862,79 3,32 26,96 | 1,14 26,92 1,14
71 q7m M.S.
7125" STEADY
25 | 7'28" |27%67,67| 10,03 | 270 10 7.7 2638,75 | 22,69 [2811,04 |21,54 |2638,59 | -0,91 |2810,89 -2,06 | 24,74 | 1,05 | 22,69 | 0,96
7'38" 15
26 | 741 12710,83( 11,31 | 270 8,5 2581,91 | 23,96 |2754,21 | 22,82 [2581,75 | 0,36 |2754,05 -0,78 | 24,74 | 1,05 | 23,96 1,02
7145
27 | 7'54n 12655,31| 10,70 |27 o] 0 8,3 2526,39 23,36 [2698,69 | 22,22 |[2526,24k | -0,24 2698,5# -1,38 24,74 | 1,05 23,36 0,99
8100 7
28 | 8+08" [2597,73| 12,41 | 270,5| O (o] 8,0 2468,93 26,19 [2641,21 | 23,54 [2468,57 2,59 |2640,85 -0,05 26,25 | 1,11 26,19 1,1
818" 10
29 | 8r24n |2524,85| 7,60 | 270,5 O 0 8,9 2396,05 21,38 (2568,33 | 18,74 2395,68 | -2,21 |2567,96 -4,86 26,25 | 1,11 21,38 0,91
8r35n 5 .
30 | 839" [2467,10( 12,34 | 270,5 5 5 2338,30 26,12 [2510,58 | 23,47 |2337,93 2,52 |2510,21 -0,13 26,25 | 1,11 26,12 1, L (5D
Brign 0 0

l 22




I 9e METING "CHEVRON THE HAGUE" -
38/43
I MEETPUNT COORDINATEN Gyro Ro'erhook Toe-| Tele-| Log| Snel- Tocdenn Codrdinaten van de uiterste punten van het schip Og:;tii:g:iijke ::3(;:2: :fztv. g;::;:;
I migxgpunt S ::‘l“ :i:g . coamand Stuurboord Bakboord lichtenlijn
‘ Voor Achter Voor Achter
I e ad ) x y oF x y x y x y x y (m) | (B) (m) | (B)
853" = 50 LF
l 31 | 8'59" [2366,12] 10,78 |270,5 5 9,8 2237,32 24,56 |2409,60 | 21,92 |2236,96 (5,97 2409,24 -1,68 | 26,25 | 1,1 24,56 1,04
| 708"
' 32 | 9'12" [2316,05| 11,45 |270,5 | © 7,5 2187,24 | 25,23 |(2359,52 | 22,58 |2186,88 | 1,63 [2359,16| -1,02 | 26,25 | 1,11 | 25,25 | 1,07
l 33 | 9'26" [2256,20| 12,47 1270,5 5 8,3 2127,40 | 26,25 |2299,68 | 23,60 [2127,04 | 2,65 |2299,32 0,0 | 26,25 | 1,11 [ 26,25 | 1,11
L34 | 9140 [2196,01] 15,28 |270,5 | O 0] 8,4 2067,21 29,06 |2239,49 26,41 [2066,84 5,46 [2239,12] 2,81 ] 26,25 | 1, 29,06 1,23
I 35 | 9'57" [2119,28] 18,18 27,5 | 3 8,8 1990,48 | 31,96 [2162,7% | 29,31 |1990,12 | 8,36 |2162,40 5,71 | 26,25 | 1,11 | 31,9% | 1,35 | (6)
36 |10* 10" |2064,95| 15,26 | 269,5 | O 0 8,1 1935,93 | 26,80 |2108,23 | 27,16 |1935,98 | 3,20 [2108,28 3,56 | 23,96 | 1,02 | 27,16 | 1,15
I 104 20" 5
o teadilea o8 loso sl | 0 - o 8,7 1881,70 | 26,56 |2054,00 | 26,92 |1881,75 | 2,96 |2054,05 3,32 [ 23,9 | 1,02 | 26,92 | 1,14
I 38 lor3sn |1956,67] w24 |269,5 | o 0 8,8 1827,64 | 25,77 |1999,9%4 | 26,13 {1827,69 | 2,17 [1999,99 2,53 | 23,96 | 1,02 | 26,13 | 1,11
I 39 [10'46" [1904,12| 14,59 |269,5 | 5 9,3 1775,10 | 26,12 [1947,40 | 26,48 |1775,15 | 2,52 |1947,45 2,88 | 23,96 | 1,02 | 26,48 | 1,12
101 52m 10
I 40 [11100" [1845,26 | 12,88 | 269,5 | © 0 8,2 1716,23 | 24,41 [1888,53 | 24,77 |1716,28 | 0,81 [1888,58) 1,17 | 23,96 | 1,02 | 24,77 | 1,05
41 h1vase |1778,15] 11,86 |269,5 | 0 | © 8,7 649,12 | 23,40 [1821,42 | 23,75 [1649,17 | -0,20 |[1821,44 0,15 | 23,96 | 1,02 | 23,75 | 1,01
I 11 19" ‘ 7
11023 o 0
l 42 1028w [1721,95( 15,99 |269,5] 5 8,4 592,92 | 27,53 |17%65,22 | 27,88 {1592,97 | 3,93 [1765,27 4,28 23,96 | 1,02 | 27,88 | 1,18
111 330 10
l 11037 0 o)
l 43 huan 658,18 13,26 | 269,5 [ 10 8,9 1529,15 | 24,79 |1701,45 | 25,15 [1529,20 | 1,19 |1%01,50 1,55 | 23,96 | 1,02 | 25,15 | 1,07
11151 &
l by 12v00m |1578,11] 9,35 | 269,5 | o 0 8,7 | 449,08 | 20,88 [1621,38 | 21,24 [1b49,13 | -2,72 |1621,43 -2,36 | 23,96 | 1,02 | 21,24 | 0,90
i >
l 45 112+*11 [1525,27| 9,26 | 269,5| O 0 9,3 1396,25 20,79 |1568,54 21,15 [1396,29 | -2,81 |1568,59 -2,45| 23,96 | 1,02 21,15 0,90 (7
| 121217 10
II 46 (12126 {1460,27| 5,01 | 270,5 10 8,4 . 1331,47 18,79 }1503,75 16,1 [1331,11 | 4,81 |1503,39 -7,45 | 26,25 | 1,11 18,79 0,80
I 121331 ‘ 5
| |




9e METING '"CHEVRON THE HAGUE"

38/4 %
. Nk Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log Sn?l- Lowailia Codrdinaten van de uiterste punten van ‘et schip Oizglh;ii:};:tijke ::J;;::: :f;‘:v. g;::;:;
mi:gigpunt koers ::;- gizzg heid | commando A ) e N )\ R
Voor Achter Voor Achter
ot 3 ol ('3 x y x y x 3 2 y (m) | (B) (m) | (B
47 n2'39" |1398,88 1 3,40 |270,5 | O | O | 50 |HALF 9,2 1270, 08 17,18 |14k2, 36 1,54 |1269,72 |-6,41  f4b2,00 | -9,06 | 26,25 | 1,11 17,18 | 0,73
4§ h2t's4" 11330,70| 10,36 {270,5 | O | O 8,9 1201,89 | 24,14 {1374,17 | 21,50 [1201,53 | 0,55 $378,81|-2,10 | 26,25 | 1, 2k, 14 1,02
300" 10°SB
49 n3'1ir 251,58 | 4,23 |269,5 9,1 20°SB 1122,55 15,76  {1294,85 16,12 {1122,60 |-7,84  [1294,90 | -7,48 | 23,96 | 1,02 16,12 | 0,68
50 n3'26" [1183,00{ 1,01 270 8,9 10°SB 1054, 08 13,67 |1226,38 12,53 11053,92 [-9,93 1226,22 -11,07 | 24,74 | 1,05 13,67 | 0,58 (8)
13128" 10
51 h3'54n 11051,12) 0,25 275 10 S 923,79 2k,10 [1095,33 7,94 | 921,58 | 0,60 093,12 -15,55 39,65 | 1,68 2k, 10 1,02
hivogr M.S.
52 Akt1n 1 976,71 1,59 1279 0.} O 8,5 851,36 | 34,26 11021,36 | - 6,17 | 847,51 110,97 017,51 |-17,11 557 || 255180 51t 26 1,45
53 nhk'28" | 897,411 13,27 282 0 0 9,2 773,94 52,45 942,23 15,51 | 768,88 | 29,40 937,17 | =7,54 59,99 | 2,54 52,45 2,22
54 M4ty | 840,851 22,21 284,51 O | © 8,6 719,21 | 66,74 | 885,73 | 22,49 | 713,15 | 43,93 |879,67| -0,31 67,06 | 2,8+ | 66,74 | 2,83
55 fbesér | 773,98 38,53 | 286 o o 8,9 653,54 | 86,23 | 818,85 | 37,64 | 646,88 |63,59 |812,19| 14,99 | 71,23 | 3,02 | 86,23 | 3,65
15103 10°SB
56 {15'10" | 710,00 56,02 |287,5 ] 10 9,2 590,85 | 106,85 754,83 53,95 | 583,61 | 84,39 747,58 | 31,49 75,36 | 3,19 10§,85 4,53
57 115'23" | 653,83| 67,68 | 290 10 8,6 537,02 | 123,67 698,53 63,66 | 528,80 ho1,54 690,31 41,54 82,13 | 3,48 }123,67 5,24
58 15'36" | 599,73| 79,42 | 292 10 : 8,3 484,94 | 139,45 | 644,26 73,84 | 475,95 17,62 | 635,27| 52,02 87,43 | 3,70 [139,45 | 5,91
151 391 M.S.
59 11548 | 541,92(109,18 | 294 0 0 10,5 429,30 | 173,18 586,23 | 102,05 | 419,55 (151,68 576,49 80,56 92,62 | 3,92 |173,18 7,34

T




38/5

OPMERKINGEN

9e¢ METING "CHEVRON THE HAGUE"Y

(1) De meting wordt aangevat om 8n48! M,E.T.

(2) Het schip wordt gedurende de ganse meting getrokken door 2 sleepboten,
respektieveli jk één langs bakboord en éé&n langs stuurboord.

.

(3) De opgemeten gyrohoek van het schip wordt vanaf dit punt op de grafiek
der corresponderende gyrohoeken als eerste punt getekend.

(4) De codrdinaten van het middenpunt van de commandobrug en de bij dit punt

horende padbreedte van het schip worden vanaf dit punt op de grafiek
aangeduid.

(5) De commandobrug van het schip bereikt de opwaartse aanloopzone.
(6)
(7)
(8)

commandobrug bereikt de meetzone.

commandobrug verlaat de meetzone.

§ § ¥

commandobrug verlaat de afwaartse aanloopzone.

Samenvatting van de bi jzonderste meetresultnten

1. ximrle orenbl kkelijke scheevsnadbreedte in de me-~tzone ¢ 1,11 b

2. semiddelle ogenblikkeli ike scheevspadibreedte 'n de mectzone : 1,05 b

be Aximale aitwijk.ng van het schio t.o.v. de lichtenlijn s 1,25 b

2. uximale breedte vin de scnecosbaan over de ge.ele lengte van de mewtzone i
Iy b

I 5. Standaardafwi ik:. neg v~~ de H»ronblikkeli jke padbreedte : J,._ b




kB

39/1

Datum van de meting : 10.,4.1978 .24. meting

1.

Algemene gegevens van het schip

naam @ UCPAN VAL 'Y
. JANNEZ,
tyre schip : Cargo bouw jaar
lengte O.A. : 10¢ .9y breedte O.A. : 200
max. diepgang : zZ8 I+ > gw laliea, 8 St e ol
tonnemaat deadweight : 37 282 +4n . netto : 1 .035 ten  bruto
motortype : R, M . santeliae 1 vermoger. : 1
schroef : aantal : 3 verstelbaar

rechts afxXxxkx draz.end

toerental corresponderend met telegraafstand

Dead Slow : 25+ /minp C.T Ly Blow S min & .5 lr
Hazt
2. Aard van de apparatuur aan boord gebriikt ten behoeve van de meting

gyrokompas : % roerhoek indicator : r
toerenteller op de schroef : telegraafstand : g

Dopplerlof of electromagnetisch log

Meting
nasam van de loods : CANCSENS J.1.
getij : viees eb coéfficiént
zichtbaarheid : geced
diepgang van het schi% tiidens de meting voor : “.5%0m
' achter : 6.74m

hocgwater An*werpen : 18 30min.

4, gemerklngen

'S
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OOSTERWEEL NAUTISCHE PROEVEN : METINGEN IN SITU
schip : .. . OCEAN VALOUR = | meting n’- 17
500
Beaal |

‘ SCHAAL : 1/5000 ?

300

<

-100 |

afwaartse aanloopzone meetzone ;| _opwaartse aanloopzone
[ +300m ' + 700m t + 300m
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17Te METING "OCEAN VALOUR"

39/41
MEETPUNT COORDINATEN | Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snei- | Loodsen Codpdinaten van, de ulterste BEATSN,vanynaUIEChip °g:::i::::iijk' :;ji;:: Hes 2?:;:;
ui::::punt koers ::;— ::::: heid | commando Stuunbasrd Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
:2i5 i ad y > v x y x y x x (m) (B) (m) (B)
T Y557 PRT0TT | 549,22]524,00 20 |40 *?igi 57806,10 | =211,59 | 5902,78 | -371;65/5767,05 |-226,68 PB81,72| -586,74 175,14 | €,76 |-386,74 |14,95 | (1) (2)
2 @'1o" pudu,s21-513,501520,00 20 544 5758,26 | =181,77 | 5885,82 | =533,45| 5738,51|=198,29 863,87 -349,96f 168,19 | 6,49 |-349,96 [13,51
416" SLOW SLOW
5 |4'24" b828,00}-276,15]514,00 20 |50 6, 3722,69 | -154,98 | 5863,42 | -292,69| 3704,58|-173,49 [3854,31] -311,2q 156,25 | 6,05 |-311,20{12,02
4 @4'57T" p805,23 1-245,41)510,00 20 6, 5691,73 | =129,87 | 5841,72 | -257,44] 3674,95 [-149,60 [3624,94| 277,17 147,29 5,69 |-277,17|10,70
458" 1S
5 regn  k688,20|-139,811295,00) 0 (O 5,8 549,17 | =59,52 | 3727,07 | -143%,%2] 5538,07]-82,92 [3715,97 -167,%9 107,80 | 4,16 |-167,326,46 (3)
6 [5ra4m k644,311-119,69]292,00] 0 |0 Big¥ 3501,28 | -16,79 | %683,35 | -121,76] 3491,42|-70,74 [5673,48 -145,71] 98,92 | 5,82 |-145,71[5,63
558" RELCHT 20 !
I Bro1r B597,25 |- 96,47 |288,00] 15 6,0 3449,48 | =33,72 | 5636,35 | -95,81 [5441,51 [=58,50 [3628,17| -120,59 86,67 | 3,35 |=-120,59 (4,65
6 p'15" P554,81/|-80,75 |286,00] 0 |0 5 ) 5404,94 | -25,19 |3595,84 | -78,72 p597,65 |-48,04 [>586,54| -103,57 80,38 | 3,10 |-103,57(4,00
L1550 10
9 bYss" 476,50 1=55,45 (286,00 10 TG 952616512, 12 5515,54 | =55,41 [319,32 |-22,7, [5508,23| -78,25 |80,38 SRSl 76, 25% | % , 62
10 bgg"  bud8,71 |-a4,74+ [285,00 10 6,9 5287,85 | 10,19 5477,70 | -42,0% [5280,98 |-14,78 [3470,83 -67,01|77,20 2,98 |-67,01 (2,59
(AOFR NS
11 [1'04"  b3oo, 31 [-29,47 [282,00 5 T 5234,25 | 20,16 | 3425,79 | -25,41 [5228,24 |=5,0+ [5419,79 50,61 |70,76 | 2,73 |-50,61 [1,95
7114 ECHT 20 !
12 116" PB347,36 |-25,08 f281,00] 10 645 212,04 21,49 |3386,07 | -17,66 |3187,95 | =4,20 |5380,96 -45,05 64,24 | 2,48 |-43,05 |1,66
15 [Iroon p296,18 113,995 278,00 0 |0 T2 519,76 22,18 %334,56 | «6,51 15135,98 | =i,44 5550,79 =32,14 154,32 2,10 | -32,14 {1,24
14 [1'92" p214,62| -2,50 |276,00] 0 |0 iy 108703 || 28%35 3252,71 1 6,47 |3054,15 | 2,61 5249,83 -19,27)47,62 1,84 |[28,59 |1,09
(APLN
B1og" g 0
15 B'14"  13123,40(8,75 275 (] o) 8,1 29695 ;G0N 56565 5161,35| 18,19 |2962,87 | 10,87 |5158,99 -7,60 |44,25 1,71 | 56,65 [1,42
16 Br2s"  ko79,28 |13,22  [275,00] 5 -8 2921,18 | 41,11 $117,21 | 22,65 |[EERIN | 15 4% | Sada il SEIMEN |4 4525 w141 1R | 156
17 B'37" 055,94 14,00 |275,59] S 0 2878,09 | 43,28 | 3073,96 | 23,11 |2875,44 | 17,02 |[5071,5Q -2,66 |45,94 1,77 | 42,28 | 1,67
18 Bryy" £991,15 12,95 |275,50] 5 TS 283,30 | 42,22 3329,16 | 22,05 [2830,65 | 16,46 |3026,51 -5,71 |45,94 1, 7 ed2 22 1| gt
150e 106 " 19 922,59 129,600 -J275,501 0 JoO 7,9 2764,54 |49,87 2960,40Q | 29,70 [2761,89 | 24,11 [2957,79 5,94 [45,94 1510 1549487 5o
5™ i




17e METING "OCEAN VALOUR® i3
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snei- | Loodsen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip Og:::i:k.::iijko :::;;:\;: :T;...v. gi,:;:;
mi::::punt koers ::xlx- z::: heid | commando Stuurboord Bekboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
Z:igi Ti jd x y SB | BB . v g y x y_{ x Y (m) (B) (m) (B) 4
20 | 9r20m |2867,45] 22,51 | 275,00 e o SLOY {46 270%,95 | Ho,28 2BUE 18] 3,74 [ESE,E02 | 4542 |2002,84 5,06 0 [«4,05 1a7d 1] 500" | %a0a
21 |9¥32" 12816,52|2%,99 |274,54 0 | 0O 8,3 2658,18 | 50,51 2854,37| 53,76 12655,98 | 24,70 |2852,11 7,95 |42,56 1864 /| 50,54 9455
y140" 5
22 19'44" 12768,55|27,60 |274,00 5 i 2609,99 | 52,75 2806,3%1| 37,69 |2608,01 | 26,91 |2804,3% 11,87 |40,86 1,96 [ssatrs | Z4el
25 |9156" [2719,82|29,66 + | 274,00 © 749 2561,26 | 54,79 | 2757,58| 59,75 |2559,28 | 28,97 |2755,6Q 15,93 |40,86 | 1,58 | 54,79 |2,12
10104 "
24 |10'07" |2674,38{27,70 |274,00 0 |O 8,0 2515,82 | 52,83 2712,15| 37,79 |2513,84 | 27,01 |2719,11 11,97 140,86 1,58 | 52,83 |2,04
10109 BB
25 |10'18" [2630,07]29,33 |273,00 5 7,8 247180 L1S51,69 2667,65( 40,08 [2469,57 | 25,84 [2666,13 14,23 17,47 1.45 N 515698 E 2506
26 |10'33" P567,30(34,357 {272,00] 0 [0 8,2 2407,96 | 55,96 2604 ,691 35,78 2406,88 | 28,08 [2605,61 19,90 |54,06 1,31 153,96 [2,08
1044 " 5
10146 RECHT Z0¢
27 P10'51» P4s9,11(35,69 270,50 10 8,4 2526190 | 49,10 2526,18 | 46,08 |2528,91 [ 25,20 [2525,74 20,18 ]28,92 Faget § 49,100 11,890
28 [11104" Py54,92(52,82 [269,50] 0 |O 2274,88 | 45,44 | 3471,78 | 45,85 |2274,95 | 19,54 |2471,84 19,95 |26,31 0e 145,65 1 1457 (4)
¢9 Prraom ps72,01le9,86  [270,00] 0 |0 74 2212,08 | 43,87 | 2408,98 | 42,56 [2211,91 | 17,97 |2408,81 16,67 |27,21 | 1,05 | 43,87 |1,69
11150m 10
50 233,48 (32,06 [271,00] 0 |0 2075,82 | 49,356 2270,66 | 44,62 [2074,19 123,47 [2270,01 18,73 | 350,64 10 a eiEmssel | 4 o1
1 2192,02 24,89  [271,00 10 2052,56 | 41,69 | 209,20 56,05 |2051,75 | 19080 |2228,54 11,05 [30,64 | 1,18 | 41,69 |1,61
32 f12ra3" 159,05 127,35 (270,50 0 |0 8,46 1979,23 | 42,76 2176,111 59,75 [1978,83 | 16,86 |2175,71 13,83 |28,92 2 JH2Ne | 1565 (5)
12114" 5
53 fh2raam pugt,s0l27,80 |270,00] 5 8,4 1951.37 | 41,81 2128,26 | 40,50 |1921,20 15,91 |2128,09 14,60 |27,21 1,05 | 41,81 |4,61
B 12154 0 |0
34 [12'36" p044,85 23,29 |270,00] 3 7,6 1884,92 | 37,30 2081,82| 55,99 [1884,75 | 11,,0 [2081,6% 10,09 |27,21 IG5 .| 57,300 | Qs
F;B 12148" 995,12 21,22 |270,00{ 0 |0 8,1 1855,19 | 35,23 202,09 355,92 [1835,02 | 9,53 [2031,92 8,035 27,21 1,05 | 35,23 |1,36
(56 h3102" 1959,10 17,11 |270,00] 3 7,8 %7 7ich S Al Y51, 590 1976,07 | 29,81 [1779,00 | 5,22 floTosacen, 02 ko7 , 21 T405 1 31,12 NITRES
57 315" 1890,94 14,29 |270,00] 5 8,5 1731,01 | 28,30 1927,90| 26,99 [1750,84 | 2,40 1927,73 1,09 |27,21 1,05 | 28,30 |1,09
AN 3
38 f5t25" 841,54 19,41 270,00] 3 ), 168,40 | 23,42 1678,50] 22,11 {1681,25 | -2,i8 {1878,14 =2,79 | 27,21 1,05 | 23,42 {0,90




17e¢ METING "“OCEAN VALOUR"™

39/43
MEETPUNT CO(?RDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- Koodsah CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip nggﬁ:::iijkc :;;;::: :f:?'. 2?:;:;
mx::::punt koers ::;- ::::: heid | commando Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
Z:is‘ peeh > ¥ SR x y x y x y x Y (m) (B) (m) (B)
e
59 [15P58" 785,86 10,21 270,000 7 50  BLOW 8,6 1623,95 | 24,22 1820,83 | 22,91 [1623,76 |=1,68 |1820,6% -2,99 27,21 1,05 24,22 10,94
131407 SB
40 [15'46" 11742,94 (8,37  [270,00] 7 8,0 1585,01 | 22,39 | 1779,90| 21,06 |1582,84 | =292 |17 9,74 -4,82 }27,21 | 1,05 ]22,39 |0,86
41 113155" 11698,5816,71  1271,00{ 7 (") 1958,72 | 25,52 | 1735,56 | 18,77 |1558,10 |=2,.8 (174,94 -7,12 {50,64 | 1,18 |25,52 |0,91
14113 MS
42 623,28 (5,70 272,001 0 |0 1465,94 | 25,26 660,67 | 17,11 [1462,86 |-0,59 [1659,59 -8,77 |34,06 1,31 | 25,29 [0,98
45 [14129" 1565,80(-0,27 275,00 0 |0 8,0 ‘406,82 | 22,09 603,38 | 10,48 405,30 [-3,76 |1601,85| -15,38 |57,47 1,45 |22,09 (0,85
ad  [1ataem 1511,99(-2,12  |275,00] 7 8,1 IESEROT S Reaat ™ | 1509, 506,63 IBSHNE |56t 1540,04] -17,22 37,47 | w45 |20,28 * |efqe
Tatq " RECHT ZO!
42 {14153" fla06,5¢|-2,84  |274,00 - 8,1 150Y .76 IE2eag 15104 08 | 7,25 NEEESSIER | -5l 11502, 10) -18,57440,86 1,58 22,29 |0,86 (6)
1540 0 0
40 1500 14u9,3590-7,21  {274,00] © 0 7,9 1246,82 | 17,92 1443,15 | 2,88 |1244,84 [-7,90 [1441,17] -22,94 |40,86 1,58 [-22,94 |0,89
_+7 1578 1518,9) (=9,45 274,90 © 0 Byu 1160,36 [ 19,69 1556,69 | 4,69 128,08 | =641 1354,71 -21,17 {40,86 TdSier 1521 1.7 " [GRER
L SB
t8 [15758" 270,51 [-2,26  |274,00] 5 8,3 1117,95 | 22,87 1514,27 | 7,84 5,97 =295 |1512,29 -17,99]40,86 1,58 |22,87 10,88
e 1oq )" 10
=N TONETSRP > 6 , 10 | (5% 274,00| 12 8,7 1077,60 | 26,48 1273,92 | 11,44 N0 3620|0465 1271,94] -14,59]40,86 1958 426, 4% 1,02
10 15'58™ n187,53 (=0,77  |275,00] 12 8,6 029,45 (| 27,15 1225,47 | 8,66 Qo701 | V54 1223,04] -17,12 144,25 e 9 B R (06
i e 0N D3TS5 15 (=44 51 276,00) 12 852 979,56 26,54 179,24 | 1,46 976,68 2,60 1172,6] 21,28 147,62 1,841 N2 5B A 0102 (7
12 1089,46 |-2,74 |278,00] 12 9%3,03 3340 1127,83 | 4,70 929,26 | 1,711 1124,09 -20,92]54,52 2,10 1,340 11,29
6151 Ch g
3 035,85 0,24 280,00] O 0 £78,79 11,81 1072,46 | 6,33 [£74,12 |16,.5 {1067,80 -19,15]60,95 plEe L1 4w et | e
4 D85,55 14,66 281,00| © 0 % 831,23 48,94 1024,26 | 10,08 826,12 |2.,54 (109,15 -15,31164,24 2,48 |i8,94 (1,869
e "E0y SB
5 H7‘00" b23,94 19,60 QST A0 =18 8,0 754,62 53,87 926,65 | 15,01 (754,51 8,+8 |957,54 | -10,38}64,24 2,48 |55,87 |2,08
B [ 111558 01 (13,51 284,00] 19 8,4 707,22 6,79 897,95 |59 ||EEST 110 =]891,52 | ST 20 15,99 2,86 |66,79 (2,58
e 30" MS
T [7'33" 181,80 | 25,45 |289,00} © 0 R o R 90,75 720,88 | 25,41 26,55 |66,,1 [812,29] 0,97 |89,77 LA 119075 S




'Te METING "OCEAN VALOUR™

39/44
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip O;:::i::z:iijk. :;?i::: :f:t,_ :f:;:;
mi::;;punt koers ::;‘ g:::: heid | commando Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
Z:ig Tijd x y SB | BB & y % y x y x b (m) (B) (m) (B)
58 117'45" 1729,55 |55,96 290,00 © 0 | 50 PBLOV 8,6 B4y 04 101,83 | 758,61 | 33,26 [p75,32 177,55 199,59 | 4,98 192,85 5,58 101,83 5,95
59 117156 b6 ,49 |44,77 292,00 0 | ¢ Gl Sayab | 117,68 | 795455 [ 42,77 553,60 195,75 [715,66 [ 13,76 98,92 | 5,82 |117,68 |4,%
1810," T
60 [18108" 41,55 {62,22 293,00 3 7,8 8,50 137,67 | 680,32 59,47 AREERD b "\ [ 115583  ©H0,65 | 55,80, [101%00 | Seabi. Lisrse " [
61 [|18'22v B39,46 [73,67 294,00 0 | o 1o 449,06 | 191,52 |628,40 | 70,24 58,57 [127,:5 B1T,71 |46,65 |104,87 | 4,05 151,52 |5,85
62 £27,42 (95,12 |297,00] © 0 91,18 180,21 566,02 " [89,66 §i@lS.27 | 197,21 [54, W 166466 113,55 [ 4,38 [dleb,21 |6R956




39/5

1Te WERIRE "OCEAN VALOUR®

I OPMERKING .

I (1) De metinz wordt aangevat om 1:h 1 min.

(2) Het schio vordt on het ganase treiect getrokken door ? sleevbhoter, resvectiefli ik

I ‘4n l=rpa stuurboord voor, =2en andere hakboord v-or.
()\ Vanaf 1 ¢t meeto.n* worlen de 20odrd n-*en v-n net m 3dennunt v ~ 1o Tru~r An

I corresnonierenie openblikkel: jke nerdhrecd+e en Ae grrohoek ~nnp- e, grafiot
(,) Da comm alarrne yon hot i hitre k* Ao ocnwaartsze - nlonzone.

I (,V De o sioLrug van het scnin bere kt de meatzone.
(»\ Je comm niobrug v-n het scnip verlat Ae mee*zone.

(1) e

]

o>m  ~lobrug v-n het achip v:.rlaat de afw. = <loonzon: .

nenvitting v'n de belungrijkste meetresultaten.

The Pk
«. Ueni’
D o Dt

¥ @

Ho R

1- ogenblikkelijke padbreeite in de meetzone : 1,)8 b
le o 2nblikkelijke sadbre:dte in de meectzones 1,18 b
ftincs 01 de yreabliklelijke nadbreedte ¢t 0,15 b
Swankang vEatheit’ schi gt geplavinda Tl chitend i jn ¢ 1,588 b

Le ordeflie vha de ssheepgbisn over le ganse lengte van de aveizone (ship's lane

2,5T ®




Datum van de meting :

12.4.78

1. Algemene gegevens van het schip

- naam : EEKLO
- tyre schip Bulk carrier
- lengte C.A. : 242 m

13,0 m

- max. diepgang :

- tonnemaat deasdweight 75.720 ton
- motortype ACEC MAN
K 6 S290/160 A

- schroef :

40/1
- 8. meting
: BOEL/BOCIMAR
bouwjaar : 1978

breedte O.A. 32,25 m

holte : 19 m

netto : 30764 ton bruto : 38460 ton
santal : 1 vermogen 19200 HP
EEVAEEL 1 verstelbaar :

rechts of=keniks draniend
toerental corresponderend met telegraafstand

Halt 75 t/min 10 kn

2. Aard var. de appraratuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting

gyroxompas

- toerenteller op de schroef : x

roerhoex indicator

- Dopplerlof of electromagnetisch log

5+ Meting

- naam van de loods ROOTHOOFT
- getii : vloed adx

- zichtbaarheid : veldoende

- diepgang van het schip tijdens de

- H.W. ANTWERPEN : 19h51imin
«. Bemerkirngen

telegraafstand
coéfficiént : 1,08
meting voor 4,20 m
achter 5,10 m




ANTWERPSE ZEEDIENSTEN

2500

OOSTé‘%WEEL

schip : ... M.S.EEKLQO

STORMVLOEDKERING TE OOSTERWEEL
NAUTISCHE PROEVEN : METINGEN IN SITU

SCHAAL : 1/5000 T

meting n’- 18...

| tis nt - 40/2

23 22

i N

meetzone opwaartse aanlocpzone

afwaartse aanloopzone

190
1500

400

500




/

18 de rheting
|

EEKLO

l.oa. 242 m |

m.d. 1390 m

e
i
!
|

b.oa. 3225m

FIG. 40/3 |

VAARROUTE EN OGENBLIK*(ELIJKE PADBREED}IE VAN HET SCHIP l { f
125 | | ! bl |
| | ANLOOP| | AANLOOP | | | e
|_100{ WINDRICHTING | | ZONE B i _ZONE | Lol S
g 15 RS G 0,33m/s 5 £ ;
I ‘ 160°. 87° ' VAARRICHTING §

;100

25| _GEMIO
Paol 1 g

L 75]  MAX.

125

L5 BFT
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6 BET
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i : YROHOE ‘; :
: 5 S i |
13109 | s | .
| |
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B5'
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2609
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.
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3 ‘270dﬂ0 37" ’ R 55 : ' | 50  § ‘ 1.5 3 AO . ' i 3,5 Y - o) 3 : 2.5 2‘0 i 4 1.5 / i
v - , 4 b ¥ : { :
| | ] | -4
tijds¢haal 16° 154 -4 -4 13° 12 1 - o 9 7 6’ 5 4
Sb | : MELE. CORRESPONDERENDE ROERHOEK f ‘ ' ‘ :

Y SISV DRSS SUSRI WS SUIN SIS S, AN, IR ———,
{ |

L20d
304

109

b

!
SCHALEN: LENGTE 1/10000
! BREE:DTE 172500
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18e METING "BEKLO"

|

4074 !
e N o e S Y Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele~| Log| Snel- | Loodsen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip ngzl;i::::iijko :l;;;::: :.i:t'. g?:;:;
mi:::;punt koers ::;— g:::: heid | commando Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
::ig Tijd X y SB | BB = y - y x y x Y (m) (B) (m) (B)
1 j2rger {5878,21 ssazya9t 2V 40% o o |75 |HarE $722590 Jir 198,18 (592187 | B g e, 50 | =220,87 |2903,2 -358, Bl164,53. (5,10, =356, | (1) (2)
2106" =
2112m 3
2 |2v15v [5859,31(-2756,96300,00] 20 ¥ 5674,05 | 161,30 pauz,52 E834T7 P65T, T4~ |<t89, 21 ho66,511 =311y54 150,21 Ja,66  |-311,59 |9,66
A S 10 BB
o8 0 2reg 15812, 29 | - 20869 | 298, 201 10 5,3 S6M5L40 | 143,56 B859,91  |-259, 148607 97 |-171,68 De40, 48[ 287 ,A60185,09 I 4,47 | -287,46 |6,91
| 4 |2'42" PB776,39|-226,74|297,30 10 6,7 5605,87 [=119,08 [5820,17 }-231,49 [3590,88 |-147,63 [5805,19 -260,09 140,98] 4,37 |-260,05| 8,06
5 |2156" [737,72(-197,33|294,70 10 6,7 3562,49 [-97,51 [5781,67 [-00,09 [3548,82 |-126,72 [3768,00 -229,3q 131,79| 4,09 |-229,50| 7,11
6 |3t08" P705,73(-173,84]291,60 10 6,4 5525,36 [=83,65 [3749,77 174,23 |3513,29 |-115,96 [3757,70f -204,13 120,48 5,74 |-204,15| 6,55
ST 7
7 |3rean 665,44 |-116,68288, 00 7 6.7 5479,76 1-67,99 5709,42 141,30 [3469,60 [-98,50 [5699,25 -174,9 106,91 3,52 |-174,90| 5,42 | (3)
3128 NS
8 [3ts4" k651,39(-126,65{284,00| o |0 6,4 5440,67 |-61,10 675,00 121,21 [s432,56 -92,34 [3667,08 -152,44 91,34 | 2,83 |-152,44| 4,73
J  [3v45" K%36,75|-109,99]281,00] 10 6,8 3402,84 |-54,51 640,09 102,27 3596,48 |-86,15 165,72 -135,684 79,37 | 2,46 |-133,88] 4,15
5150m - 10 BB
10 [s158"  13553,36-90,66 [278,00[ 0 |0 7,1 5356,06 |-45,41 [5596,28 80,68 [5552,16 |-77,52 |5591,58) 112,54 67,18 | 2,08 |-112,59] 3,49
Mok 6314422 |-79,01 275,80 5 6,6 3516,11 141,33  DB556,70 F67,39 [5512,64 |=-73,40 |3553,23| -99,45| 58,12 | 1,80 | -99,45 | 3,08
btio" NS
,lf_ 12U Ba79,12(-67,26 1273,30] 15 7,2 RECHP? 20 [5279,55 [-56,26 [3521,06 |-53,80 [3277,48 [=70,45 [3518,99 -85,98] 47,72 | 1,48 |-85,98 | 2,67
15 K's53" k439,26 |-54,80 [271,10] 20 6,7 5234,73 |=38,49 [35476,64 44,74 [3233,89 |-70,73 |3475,81 -76,98| 38,49 | 1,19 | -76,98 | 2,39
W'43" 10
L 0|0
T Broor 20 4
r;;— b102% 317,18 1-52,26 |270,10] 15 7,9 5116,50 |=34,45 [D358,30 |-36,48 |5116,03 | -66,70 15558,03 -68,73| 34,28 | 1,06 | -68,73 | 2,13
15 b'14" p278,29 |-50,21 270,80 0 |0 6,3 5077,65 [=29,94 [5319,60 |-34,93 [5076,98 | -62,19 |5318,93 -67,17} 37,23 | 1,15 | -67,17 | 2,08
16 pr2s" b245,52 -47,95 |271,20] 0 |0 6,2 5042,82 [-26,27 5284,73 [|-52,94 [5041,93 [-558,51 |5283,84 -65,18| 38,91 | 1,21 | -65,18 | 2,02
17 W51 e 5196,80 -43,92 |271,20] 0 |o 7,6 2996,50 [=22,25 ]5238,21 }-28,93 [2995,41 | -54,49 [3257,34 -61,17| 38,91 | 1,21 |-61,17 | 1,90
18 brsar b157,05 136,50 |270,40] o o 6.5 2936,25 |=17,64 |5178,23 (-20,95 |29%5,81 | =49,60 |3177,7 -53,18| 35,54| 1,170 | -53,18 | 1,65




18e METING "EEKLO" P
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen CoSrdinaten vnn. de uiterste punten van het schip Og:::i:l:::iijk. :;;;;:\;: :f:...'. gi,:;:;
middenpunt koers ren-| graaf heid | commando Stuurboord Bakboord lichtenlijn
brug tal | stand
Yoor Achter Voor Achter
::;5- Tijd x y SB | BB x y x y x y x Y (m) (B) (m) (B)
6100" 10 75 |HALF 7
606" 20
6109" 25
19 16'14" |5067,18|-30,88 [270,00] 10 6,8 2866,27 [=13,42 [5108,27 |=15,03 |2866,06 | -45,67 |5108,09 -47,28| 33,86 | 1,05 | -47,28 | 1,47
e 6119 5
625" 10
20 |6128" 016,56 |-31,04 |270,60 12 o 2815,84 |=11,47 [3057,81 [-15,62 [2815,29 |-43,72 |5057,29 -47,86] 36,39 | 1,13 | -47,86 | 1,48
6138 0|0
21 6y P970,355(-26,89 [270,10] 5 6,9 2769,45 |-9,08 3011,44 |=11,11 | 2769,18[ -41,.3 |3011,17 -43,36] 34,28 | 1,06 | -43,36 | 1,34
6 154" 10
5 304,30 |-22.65 |269.60| 8 2703,28 |-6,59 2945,28 |- 6,51 [2703,29 |-38,84 |2945,29 -38,76] 32,53 | 1,00 |-38,84 | 1,20
25 [7*11" P858,40|-21,52 |269,60] 8 6,9 2657, S l=5:27 2899557 55009 TSNS BB - 57, 52 12899, 38 BT 4dl32 . 55ullet <00 1-37,52 W 16
t1gn 5
24 [1'22" PuB15,45 [-18,69 [269,80| 10 7,6 2614,48 |«1,95 2856 448 -2,69 [2611,38 | -54,18 [28656,39 -51,94| 33,01 1,02 | =34,94 1,08
2> [1'36"  P762,09 |-16,07 {270,530 5 7R 2961,28 [2,44 P803,26 |0 44  [2560,90 | -29,61 |2802,88 -32,68] 35,12 | 1,09 | -32.68 | 1,01
T'4d" b
26 191" k706,26 |=16,07 270,40 . 7.2 2505,48 |°+19 2747416 |-1,10  [2505,04 | -30,05 |2747,09 -33,35] 35,54 | 1,10 | -33,35 | 1,03
B 1 uQ o |0
B 106" 8
B1Q" 10
27 brizr be2z,s54 8,50 |269,30] 15 7.8 2421,435 ,51 2663%,42 7,86 2421,61 [ -25,T74 |2663,6Q -24,39] 33,60 | 1,04 | -25,74 | 0,80
B 120" 5
8124" o o
28 '|8'25" $573,53 4,64 269,50 7.4 2372,48 11,07 614,48 [11,57  [2572,54 | -21,18 |2614,54 -20,68] 32,75 | 1,02 | -21,18 | 0,66
29 $573,24 L4,45 69,50l 0 |o 2552,19 [1,25 574,19 1,76 [2532,26 | -21,00 |2574,26 -20,49| 32,75 | 1,02 | -21,00 | 0,65
v ygn 5
g148" 10 :
50 2455,89 -2.77 [269,00] 5 2224,62 | 11,18 P466,61 [13,80 [2224,97 | -21,07 |2466,94 -18,45| 34,86 [1,08 |21,07 |95 (4l_l




:

I 18e METING “LLEKLO"
“org3
I CoSrdinaten van de ujiterst t het schi Ogenblikkeli jke | Maxi it- =
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen e R 2 g::bnodtoj vijk;:: :.o.v. m}i}.
middenpunt koers ren-| graaf] heid | comsmando Stuurboord Bakboord lichtenlijn
I brug tal | stand
Voor Achter Voor Achter
’ ¥
I Volg Tijd x y SB BB x y x Yy x y x Y (m) (B) (m) (B)
orde
Jru2n 00 |75 PR
I 9[06" 5
I gria» 10
51 j9117" P349,57| 1,87 |268,80] 8 T 148,34 115,11 2300,51 {18,58 |2146,80]-17,73 |239¢,74 -13,57[%%,71 |1.,11 ['8,58 |0,58
l P2 1 4
grasn B b
I 32 |9r28" [2304,98(3,00 268,30 0 |o 7,9 2103,75 |16,25 S e TRt e | =6 B0 K256, 1~ SillEs, 71 Tl 1,1t s, 7 0,61
GH36 " 5
l SCR| SN EemE 0558, 52 (7, 83 268,30 7 8,3 2057,07 21,08 SPTRO IN oA MR 55 | 1,17 4229957 <7, 01 W35,71 1,11 24,54 0, 0E
gry6" 0 |0
l 54 (951 paro,18|11,74 {268,000 0 |o 7,8 2006,95 [24,98  [2250,92 | 28,45 [2009.41 | -7,26 |2251,39 -3,80 135,77 1,11 P8,45 |0,88
' PAPTR 10
52 BRI LN o] 85 6,85 268,801 0 U TyD 1966 ,62 £1,68 2208,5Y 25,14 [1067,08 | -1 ty06 12209,09 -7,10 ol A 5,14 0,74 (58
l 10r0E" 5
IRPL 0 |o
l 10117
56 [10'20" R100,59(11,57 [268,80] 5 15 1899,16 | 24,82 [214%,15 | 28,28 [1899,62 | -7,4) [2141,6Q -3,47 [35,71 1,11 28,28 |0,A8
I 10 50m 0 0
I 7 forser pose,14 115,21 |26e,60] o |o 7,8 1634,86 | 27,76 Po7e,e2 | 22006 [18:0,45 | 4,49 |2077,40 -0,18 156,55 [1,15 32,06 0,99
101 44" 10
I )8 10'495" P984 ,04 115,14 268,50 ) 7,8 1782,74 27434 2024,70 32506\ [IRESRD T -4y01 ‘1025’51\‘ -0,18 56997 1,715 52106 0,99
101 54" ol o
I nor5a 5
59 110038 }ooo 56| 12,43 |e6s.50] 5 o 1727,99 | 24,63 [1969,94 | 29,35 |1728,62 | -7,62 [1970,57 -2,£9 36,97 [1,15 [29,35 |0,91
l 1111qn 5
(REEFL 1@
. 40 P1e25v |1840,50 11,24 |268,50| 0 |0 7,4 1639,20 | 25,43 hses1,16 | 28,16 [1639,83 | -8,u41 [|1881,79 -4,08 56,97 |1,15 28,16 10,87
l 11v39n )




18e uTIN

"IEKLO®

40/4 %
MRETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen Codrdinaten van de uiterste punten van het schip 0::::1:‘::213*- ::th;::: :i:-' m;:;
i t koers ren=- aaf] heid | command ™
mgg::pun bai g’t' s | o Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
Volg4 Tijd x SB | BB
oidg 1] y e y x y x y x Y (m) (B) (m) (B)
41 (11'41"11708,77 16,38 | 268,54 0 | 0 75 |HALP 8,7 1587,47 | 28,57 |1609,430 1 53, 50R(MS68, 18 (=2 67  1i1810,04 1,05 +|%6,97 [2,15 65 URll 1, 0%
Tl 11153mE1716,55( 18,04 268,50 0 |90 845 1515,26 | 30,24 [1757,21 | 34,96 [1515,89 |-2,01 11757,84 2,72 36,97 |1,15 54,96 [1,08
11'55" 8
45 |12105m |1677462)14 o0 268,50 0 |0 7,6 576,32 | 31,15 718,27 | 55,860 [[#76595 [~1511  11718,90) 3,61 . 36,97 . |1,15,  }55,86 §|1,11
12'05" 8
44 {12%13" Hoyy,5ul1T,65 208,501 0 |0 T4 1658,200 [£29,85 0 [1680,16 | 54,58 fH1558, 85 I 40 T 1lea0, 79,53 LI56,97 & {15 54,58 207 0
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15108" oI o
108 20 10
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To'o4" 10
1j|‘+dll 5
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~ 18e  MITING “EFKLO" .
L0/4
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen CoSrdinaten van de uiterste pinten van het schip Ogcnglikkolljko foim B O;?ner-
‘ 5 o X id Ry padbreedte wijking t.o.v. kingen
middenpunt | koers il Ll Stuurboord Bakboord lichtenlijn
brug tal stand
Voor Achter Voor Achter
v T4 SB | BB
o?i? i3d 3 y x y x y x y x Y (m) (B) (m) (B)
500 5 75  H\LF
B bar osstes (T, 0 f276,600 O | Bk 755 .46 57,61 995,67 12052000 1,54 | (I2BMEE " [0S FS S5l M 60 mae s 4 450 57,618 |1,79
JOD ' 15" P10,05 (16,028 {278,00f O O ik T8 5152 61,27 952,94 | 26.00@|1o8,83 29,56 948,24 L5,91 (% [P i) 61,2788 1,50
19120" 10
DERIDT 25" B, 41 |20,55 280,501 19 7,6 676 ,86 75445 614,67 | 28,608B70,89 41,76 [908,69 k35,08 " |76,50 {2,%7 75,45 "5 28
15,2 10
U (19135" BeT,e7 (25,20 282,401 0 |u g% 6 05 00 83,59 871,20 | 29,86 628,07 51,94 864,07 111,59  [84,99 2,64 85,39 |2,59
1 9 '44 "
61 115'47" 82,90 [29,30 [284,30) O {0 Te3 992,53 95,90 825,65 | 54,5TBE%, 5> li6%h,71  js18,45 | 3,38 " §92,53 42,87 95,908 ,97
LT 9
62 N9'99" Foo,41 [40,57  f286,00] 5 e 547,10 112,55 | 779,28 | 44,26 [538,00 |81,59 (770,18 L5.34 99,19 lEse 112, 520805, 9
16 105" s (o)
DEER|l6" 12" 86,50 [51,32 1287,00| 10 T45 497,60 6 N0, 55 ) 5,47 gee. g6 1 9% .88 _ |720s80 566 = JI0TH07 B ORE 1§6.76 Ak ()
64 [6126" $50,49 64,72 |289,80] 0 |0 &,0 s Tys] 149,< 6kt 51 65, 71 M6 Bl 18,95 - 16653508055 4408 #1145 760 157 53 149,20 14,63
16 t jQ" 5
6 Uyl 5
6% 30" ¥5
65 [6'41" $67,21 83,01 }290,50] 20 8,5 BG4 169,75 F61ag2y |83, 4THES.64 ° | 139,59 599,75 5%, % o), eils 61 185 |5 4ea
GEc Sl isen. 88 | 70T |292,501 19 G0 D e 190,67 ° [(568,47 i 96,978ES 2,86 | (160595 "1555,99 b7425 . |¥23,44" 13,33 THOL6T Sl sl
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18¢. METTNG "REERLOY

——

OPLBRKING N
(1) De met n~ wordt mangevat om ', -7 min.

(2) Het schip wordt gedurende t zanse traject wetrok<e: “oor 3lesnbotan, één langs
stuurboor® voor, de andere 1:.rs bakbo rd voor.

(ONSVEnESL dit meetpunt worden e codri: naten v vAA -, de

]

corresnonierenie gyrohoek en le ogenblikkeli v = ‘T:iecdie asnge tu. i o% de grafiek.
(+) De comm=+ndodrug vsn het schin bereikt de on ¢ » nloonzon:.
(5) De coam a2obrug van het 'chi: bereikt de mertzone.
(0) De =2 7 0L ug van ntet ~onin verle t de mectzone.
(7) e comm:niobtrug v.n h-t :chi- verla=t de afwanrtsze a-nloopzona.
(c) Vanaf 1it « t-unt wo-den enkel de codrdinaten van de brug en ie ., ~> oek op Ade

grafie: firidd .

vameavattin.: v » de bel .ngriik- %2 @etresult-tan

(T) laximale o~renblikkel: jke padbrocdte ‘n de aeerrzone ¢ ',15 b
(2) Gemiddel:¢ » enblikkel ik~ = ' ro d*e in Ade me : 1,15 b

(5) 5tanianri 2fwiikines 0~ 1e pad.reed*te ‘1 e meetzone : D,0% b

aximale .itw. jking van het schip t.o.v. de licli‘e ]l n 3 b

(&
(5) ‘aximz1. hre d3-e van le ~c-eaiskte-n over de ‘e lengte von ie meetrone : 1,58 b
(8:ints 1one)




f
i
b

L/
Datum van de meting : §.5.1978 ..a% meting
1. Algemene gegevens van het schip
- naam : DELORIS
~rede~i ; A.B.C.
- type schip : Bulkcarrier bouwjaar : 1978
- lengte O.A. : 198.90m breedte O.A. : 29.3u4m
- max. diepgang : holte : 15.31m
- tonnemaat deadweight : 42,000 ton netto : 19.666 ton bruto : 23.422 ton
- motortype : sulzer 6 aantal : 1 vermogen : 11.400 BHP
schroef : RN 68M aantal : 1 verstelbaar :
rechts ¥EXX¥KXE draaiend
toerental corresponderend met telegraafstand :
Dead slow 40t/min Slow 55t/min
Half 75t/min Full 105t/min
2. Aard van de apparatuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting
- gyrokompas : X roerhoek indicator : x
- toerenteller op de schroef : X telegraafstand : X
- Dopplerlof of electromagnetisch log : x
3. Meting
- naam van de loods : SONDAGH
- getij : vloed oix coéfficiént : 1.17
- zichtbaarheid : 2.000m
- diepgang van het schip tijdens de meting voor : 1.9m

achter : 4.1m

- Hoogwater Antwerpen : 17h 30min

l’.

Bemerkingen p
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20ste "IITING "DLLORIS™ G1/6t
MEETPUNT COORDINATEN Gyro { Roerhoek| Toe~| Tele-| Log| Snel- | Loodsen Colrdinetenfaamidepuiitersts e anhvan hetiechip o::::}-::::iijk. :;J;;::: :f::v. gfnn;:t.:
mi:i:npunt koers ::;— gxt'aaf heid | commando Stuurboord Bakboord lichtenlijn
g a
Voor Achter Voor Achter
Z:ﬁf‘ Tijd x y SB | BB . y x Y x y x Y (m) (B) (m) (B)
_f,_ 118" 15043,100 530,94 510 3 75 |HALF 1732,50 | -214,38 |sn0a,12 |-342,24{8713,59 | =255,75| 5865, 11-364,59) 151,21 5,15 564,59 1243 | (1) (2
2 |2t2u" |580,,22(-270,88] 305 8 543 56035,84 | =165,84 [.846,01 (279,01 |5666,25 |-187,76 [1829,03-502,93| 139,09|4,74 =302,931 10,52
2 farsqe 20 BB
5 |2y Brmo,48]-224,26] 299 20 6,2 2654460 | =150,92 [817,92 |-228,50 [3529,21 |-156,49 |5795,52-254,07) 125,15/4,20 | -254,07| 8,66
PARER 10 BB
2151 10
5 Progr brea,2ql-178,40]295 19 5.3 579,54 | =99,78 761,91 178,71 5567,70 | -126,71 15750,2T-"15,64 | 105,06 |,,51 |- 25,64] 7,01
Dl 2 BB
> prauv" p6u7,,0|-1,5,07]287 5 5.8 5515,18 =72,62" Ia705500% 152,04 506,42 | -100,6% [5696,24-150,04 | 67,42 |2,98 160,04 | 5,45 (3)
o [3'4c" PoOb,1e |=tug,90]282 5 54 J248,890 (255,56 o416 98,01 |#ER2,60 | -54,02 [26356,07-126,670 71,350 [2,+3 -126,67] 4,22
[ R'Ww" poad,ad|=T8,25 |278 g 6,41 282,18 | =35,79 LoB1,96 |=68,77 [ sbu,v0 | -68,81 [5577,6: -/T,80] o¢,02 17,98 197,680 | 5,33
RN 115
8 'lo" B49B,cT 1-64,41 [275 |0 |0 044 5336,97 | =34,41 554,19 [=55,06 [0)53,42 | -63,62 |5531,44 -82,27) 47,86 |',55 1-82,27 | 2,80
9 R'9T" po72,29l-36,20 [272 o o 6,4 208,85 | 16,72 L407,57 |=24,95 [5207,05 |=+°90+ 13406,58 -54,30] 57,58 |1,28 |-54,50 | 1,¢5
v b1ar b30s,07 128,24 |22 lo o 7,0 5131,62 | -6,76  [0540,35 [=15,02 [5140,40 | -36,08 [3559,14 -44,34} 37,56 1,26 | -44,34 | 1,51
praan SLOW SLOW
|11 334" b242,24 |-1,,94 [271 |0 |0 55 6,9 3078,44 | =1,32  13277,28 |-6,11  |5077,73 | -30,65 |5276,57 - 5,44 ] 34,12 |7,10 | =35,44 | 1,21
AP 258
2 Eiogn B133,09 a6 270 ; e 2968,99 | 11,50 [3157,89 [9,98 10 1 =18404 [3167,5¢] =12436) 50,66 |1,35 -19,56 | 0,66
Lr21n 269°
13 Brasn bo69,25 12,65 270 lo 1o 546 2905,15 | 17481 & 5194,05 (16,097 [[g06.86 | -ToD |5195,85 ~12580) 99,66 |1,95 | gWi7,07 RGN
T, M§'59" PY9 7,64 112,48  [267 0 5 94 2792,94 | 19,630 'Pa91s53. (285707 |EEREeRE- | ¥, 080 (2902 9t 280, 558 158,40 | 1 54 2 el 0,98
BB o7 v22 WPEY YRS, 81 267 6,2 2719,57 | 22,96 % P9ip27 (PEEE HEEAVIER | <6.,55 £0ME SER0: [ 74 28,40 11,31 52,09 L )
141" 9
(b1 4
15 broo bpos,ogftene 267 Jo o 6,7 2568,39 | #0.453 PT87,08 PEEDE JIRESED | -3,87 [ [2788,5a80.02 §| DU,400 [1sat . llafbe ASSEES
17 (8123 {2o77,2d 20,96 267 o o i 0512.58 | 92,11 s ey W0 NS, 02 2,80« |2712560 11, 89" 438,40 1,31 41,20 | 1,40
gyt 5
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20ste “ETING "DELORIS™ 41742
R o el G Roerhoek | Toe-1 Telgd Snels Sodaen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip Ogenblikkeli jke Haxim uit- Opmer-
middenpunt koers ren-| graaf heid | commando Stuurboord Bekboord P . ;ig:::gl:;]:" Fase
brug tal | stand
Voor Achter Achter
A Mok Al y =0 {4,5P 4 . x y y x y (m) | (B (@) | (B)
8r45M YE I D)) ¢ S THADY -
18 |BY49™. P5BT .82 (25,1 |267 7 5 3] baps 12 | 30,29 pB27,81 |39,3€ Je 9 26 B0 RI0EN | 38540 . 4 S5 39,38 | 1,34
grg1e 10 BB
% g157n 10
iy lgroan 21 15050,35 | 266 ol 7/ Yol s SleawEl Tiellc g, 95 1 TN Ie0t  [2958,7117,90 | 41,84 | 1,43 47 1801 THEi
i BiEEg S
e 5 UB
I yrogn B E
SRR £RK, 02 0t 19 1264 10 Al e 1T | 29,72 oA 12 (49, 15 S P.196,991%),99 148,68 [ e 19,15 1,84 (£
o e BREE
b o6 1S
21 1Ut03" f5cy,00 51,05 265 0 o g OGS 20, PIcT 06 JWe. ad 5, 16 lE6 sE=E 5L 20 s 5 268 i g 08, M 165
(OLOY AL 5 5B
(VAR A 10 SB
22 hotaom poTe.of lragy o6y 10 €y 2ET ST Rl 309,41 146,57 U111 5117317, %2 45,2680 S8 46 T 1, 55
fote" NS
1014 oM b TLADY STEADY
23 10'44" P1vd, 34 B,79  [266 4 649 024,94 | 55,00  p226,04 [45,62 SRl B 12225 .68 Neg 34 Rt B ST 62 | || alsass
24 11104 R127,17 k2,02 |266 12 fo i) 1962,39 113329 1£0,89 45,85 4 Olwg 8162 774 16,57 QL1848 1 A5 45 1850 L5 (5)
11115n 267°
[ 111210 10
5 f1rson 1 bo,s2 267 0 0 6,7 1875,91 [ 27,471 po72,60 |36,556 -1,84 ROT5,9.1 7,25 BaAE- [ SN 36 + 5008 RS
e y,
I T g 0 0
26 11154" {961,82 20,74 k67 o o 6,2 707,02 [2Ty6F 8 1995, Bl SRS =142 1997, | 7,67 | 08,40 | 1,51 | 56,98 | 1,26
T per1ie 11905,79117,79 k67 5 6,6 1759,09 |24,9%4 1937,78 | o885 <4437 [1959,1 4,72 58,4C | 1,01 54,03 | 1,16
12125" 0 |0
<8 | 1<'30"[1341,00 14,84 67 0 6,4 676,90 21,99 1815,5%" | 2F, 08 7,52 187693 1,77 28440 | 1,71 31,08 | SHgieE




20ste !IZTING "DRI.CRIS™

4174 4
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip og:::i::::iijk‘ :;g;:\;: :i:-v gime:;
middenpunt | koers ::!11- Slt‘“: heid | commando Stuurboord Bakboord lichtcnli:‘jn' : i
brug stan
Voor Achter Voor Achter
:?igd g 3 & S x y x y x y x b (m) (B) (m) (B)
BN 12145 [1T786,61825,75 |267 0 0 155 pBLo# Tne 1621,91 [ 50,90 [1820,61 | 39,99 |l&@>,25 |1,59 1821,95| 10,68 | 38,40 (1,31 LX)l N6
SN 15'06" 1719,57 124,55 | 267 5 642 1554 .00 | 31,68  [1753,56 | 40,77 [lEEo, 21 |2337 TIEL5 9 11,46 | 28,40 (1,31 40,77 U oP
51 27" eRg,2 026,08 267 2 6,5 B0 (M55SR 683,39 | 42,57 [WiB5,04 |35,87 1684,73 13,06 ORI | |1 13 42557 1,44
150 57" 5 '
52 |1zvgav 1590,95 (22,90 267 5 6,7 1436 ,25 1 150,05 « 1624, 9% | | 39, 14 [EEEEEES (D 1626,28| 9,83 ZELBOW(E 5T By L 5§,
) ot 0 0
|1 D% 1924 ,87 127,91 1267 0 0 6,8 1999,78 135,06 [1558,47 | 44,15 [EISER (5,75 105958 | T BRElE S8 40" §il,E5 44,15 51
Fovige 5 |
1+'{d" 10
1.127" 2
3 T4 150" [4d8,2¢ 1<)+ 267 5 6,9 12635,32 <464 h 462,21 41,75 [iges,86 |35,34 1463, 558412 43 % 8R4 C ik, 5 41,73 e (6)
5 ) 1580 449 122,25  |267 P 221,008 112540 « 11420,49 | 56,49 KER3 14 10,069 1421,85 9,18 g gos . 3 38,49 1,31
140" 10
6 haty7m Bsgoagl (22004 (267 5 649 175,71 [ 29,79 [574,40 | 38538 [1177,05 [0,48 1575, 74 9,57 B s HOL L5 38,88 1805
i U8 0 0
15 vo" p)
7 hoviae Boga,sy 29,55 267 0 0 6,7 1127,65 | 27,70 [1526,55 | 36,79 |9, 00 |-¥,61 [1527,59 7,46 % BN i S8k 36,79 & 25
15118 3
151220 5 SB
PR T 125" 254,00 [25,07 1267 8 S 1069,30 | 50,22 11267,99 [39551 [&EON64 | 0392 12619, BSlaIONOLT1 38, o (& Y1 39,%1 1,54
dail A 5
59 N15'44" §182,68 24,51 |267 5 6,7 1017,98 [ 31,66 [1216,67 . 140,75 |l8EOS%2 | 2,55 1218,01 11,344 | 38,40 [1,3%1 40,75 9
Lk 8
[0 psroon §129,67 121,79 267 7 6,4 964,97 [28,94 153,67 |IE6y005 [SEREEINN|-0,87 | [WIG500I SRR | 58,40 4451 58,05 ik (1)
41 g 22" 1057,54 19,57 269 i 8,4 895,19 32,47 pov2,08 | Bhp62 [BOELST (5,13 1092, 59 9,28 300,49 (85,07 54,62 b ok
42 fo'su" 139,45 15,49 fon i L 835,65 | 32,11 1034,48. [27532 |CEENOS | 2,70 © [1033,77 =250 ] 34,02 006 ] ead 1,09
BN 58" 951,79 5,55 1273 7 6,6 768,65 20660 4 Polke] 2ol05 |EERT2 . 45,57 965,48 | -5,36 | 41,02 |1,40 57,66 1,28
AR 10 SB




41744
COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snei- | 1 -l ColSrdinaten van de uiterste punten van het schip Ogo::likl‘;:lijko Hg;m :it- :?mer-
; t koers ren- aaf| heid | command REOTYIS L Dl g A LoERE
“1:::”““ ta1 | apam = Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Yoor Achter Voor Achter
g Tij y SB BB
', x y x x y x ) (m) (B) (m) (B)
TRy 10 55 5 LOV
44 [V rI5" 818,50 ]16,87 A 10 645 B 55 224 )1 04,60 26,96 05 ol 851,05| =2,14 54,65 |[1.8¢ 52,51 %S
45 Prrasm | j6€,20 119,05 280 10 6,8 607,43 | 65,64 02,97 | 27,81 Mld@oR, 00 | M,79 |M1v7,58[=1,05 |64,70 [,2i 65,64 TN
sl SR BRI =i SR PLE 10 405 P EROGIE B D6 7595459 [31,35 |502,50 | 48,82 |746,301 2,79 |74,57 R,54 77,36 2,64
<0 hurige 66,55 Ry, 18 |287 10 6,5 511,01 |92,85% PO0S8Y (B34 ([EEENES. | caLED | | 692,009, 41 87,42 |e,9& 92,83 5,16
Motzo" 5 SB
UEAPYA MS
:O 30'2_2" 610,08 44!\)4 29U 0 C 016 461977 112,97 é§8p42 +5, 71 42745 39,~’,7 GDB,OC 16!40 ()6277 9430 112,97 2985
ﬂu'.;y" 5 BB
49 haroom | 550,82 V909 [294 5 6,6 DausD 2 Msnges S0E, 460 169,75 WEREREMN25 .11 | 556,57043,01 | 108583 B, 74 151,84 | 58
b
£

|
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20ste wuslaG

l (1) ve rmeting

()

i
!

(4)
I (5)

(5)

(6)
Il(r)

llet schip
é8n Yangs

Vanaf 1ttt

L1175

N L0 o"

wordt arngev-t om 1)h <1 min.

wordit tijdens de meting petrokken door : slee-hota-, regoect efliijk
stuarboord voor en 5¢n Yangs bakhoord voor.

meetnunt worden Ae codrdin~ten v n =et middenn:in- van 4o brug, de

gyrohoek en de corresvonderenie ogenblikkeliike nadhreedte v-n het ac’in op de
grafiek =angeduii.

De commaniobrug van het schin bereikt de onwasrtgse ~arlro~zare.,

Je commariio¥yr g vrn het 9c "D berei'-t de meet:one.

De comnandiobrug von het schip verla t de meetznrne.

De commandobrug van het schip verlsat de nfwa-rtse aanloonzin-.

vamenvatting van de bijzonders*e meetresultaten

| I 1. Maximale ozenblikkelijke vaibrecdte in de me=2tzone : i1,,5 b

F-—--—'—

|I2.
bR

B
2.

X

Maximale breedte vin le schee sh =n over de geliele lengte van de neetzone : 1

Gemiddelie ogenblikkelijke padbreedte in ‘e ~eetzone s 1,,2 b
otandaard afwijking van de ogenblikkelijke ~iibreedte : ., ), b

maximale uitwijking v:n het schip t.o.v. de licrtznlijn s 1, b




r GEMIDDELDE WAARDEN VAN DE COORDINATEN VAN DE BRUG, GYROHOEK , CORRESPONDERENDE STANDAARDDEVIATIES EN
OMHULLENDE VAN DE SCHEEPSBAAN VOOR AFVARENDE SCHEPEN MET  ASSISTENTIE

[ ‘ g .- EE 30N S o Tabel: so
GEMIDDELDE WAARDEN VAN DE COORDINATEN Xy 2039,91 1941,00 1842,09 1713,01 1616,20 |
VAN DE BRUG | ‘ | | | |

¥y 22,03 1780 1357 | 13.63 13,67 F
STANDAARDAF WIJKING VAN DE Y COORDINAAT v 10,80 16,20 19,70 19,50 19,80

| GEMIDDELDE WAARDEN VAN DE COORDINATEN X2 1970,85 1872,00 1773,00 164400 1547,00

| VAN HET MIDDENPUNT OP HET DRAAIPUNT L | | ; |

| VAN EEN STANDAARD SCHIP

. Yy 19,55 16,02 12,00 12,98 13,37
STANDAARDAF WIJKING VAN Y COORDINAAT i) 10.80 16,20 19,70 19,50 19,80
GEMIDDELDE WAARDE VAN DE GYROHOEK 3 267,50 26780 268,10 268,70 269,20
STANDAARDAF WIJKING VAN DE GYROHOEK 8 280 2,30 1,80 2,40 2,70
BEPALING VAN 1/2 OMHULLENDE VAN DE SCHEEPSBAAN
UITWIJKING

A) TENGEVOLGE MAXIMALE GYROHOEK (90%KANS)
%sm (B-=«) : 12,06 10,07 2,78 4,21 4,55 ;
4 - : 4 - - S|
Beosip-= ) 15,05 15,07 15,13 1509 1509
B)TENGEVOLGE MAXIMALE UITWIJKING 37,37 L2.75 4451 4L5.16 4604
) ] ’ 1) |

VAN HET DRAAIPUNT (90°,KANS)

C)MAX TOTALE 1/2 BAANBREEDTE (99% KANS | | 61.,1.8 67,89 52‘1.2 54,46 55,58 | _1




FINZRAL HCBCKEN {22 matins)

/
5,

(ledig?

MINER. L HOROKEMN

{7e metirg)

(ledig)

SABVRON THR NTAGUE

{%e mating)

{geladen)

COOR:IVhil;T EDNE hglgggr:PUNT GYROHOEK O:f;:;g(é(g#gﬂ COOR)(Z\I/IXQT%I\EJE ,glgUDGE: PUNT GYROHOEK ?:i%NBBF::(:Sr”EKE COOR)D(U\LANTE[;\JE Melgggry\l PUNT GYROHOEK (;C;;NBBI;ISQELTI?E
2.126,64 264,90 2,00 2.129,88 7445k 26¢€ ,80 e B 18428 18,18 1,11
2.,029,58 252,0C 1,99 2,044,12 h3,72 268, 50 7% 2.010,72 15,0% T,
1,958,75 253,00 1,856 1.971,2? 45,57 265,70 T 14956,67 Uy 2 1,02
1.892,97 266,00 1,47 " .90k, 11 48,93 265,40 1,55 1,90k ,12 14,59 1,02
846,05 268,50 el oft 1o 845,11 45,03 265, 50 1400 1,845,725 12,88 e
370 N 270,60 , % ,782,00 0,26 265,30 1,56 1 778,15 11,86 1ol

F—i;"o 190 271,8 1,28 1,715,04 5420 265,_0 1,56 12727495 12499 T
'.é‘7.27 292.2 1,2k 1.650,93 8,77 265,70 | 1.658,18 17,26 ¥,02
1.577,8C 27243 143 " 586,16 47,46 265,70 1,51 1,578,411 9,75 i,

1. 508,87 272450 1451 1.527,88 LRI 264,50 e7 " oBED 27 0426 ;
¢ moting) (ledig) EIXLO (18e meting) {Ledig) DELCRIS (20s¢e meting) {ledis)
COORD!\?/\JAAJES e OGENBLIKKELIJKE COORD\I/XﬁT IQBENPUNT 6YROHOEK OGENBLIKKELUKEJCOOR D\}XJQTEN IRDUDGENBRUS D e OGENBLIKKELUKE
X PADBREEDTE X Y PADBREEDTE X v PADBREEDTE
20%59,0 270,50 1,12 2.100,729 il 57 ¥ 268,84 1,14 2e127,19 29,07 LK Ty
WO 1485 270,00 1,05 2.026,14 15,21 268,60 1413 2.038,61 2008 4
2,0%0,10 :70’(;) 1,05 1.984,04 19,14 268,50 T R 6. 1,961,862 2C, 74 Pt
1.89C, 94 270,00 k05 1.929,28 REhE 268,5C 175 7.9C3,79 17,79 G5
14841, 7L 270,00 1,05 1,840,5C 11,24 268,50 RED, 1.9, 60 4,8, iy
1,785,86 270,00 1,09 1268577 16,38 262,50 1,15 | 786,67 25,77 3
1,698,738 271,C0 1,38 1o #0555 18,04 268 ,5¢ 148 14779,57 2,57 i
1,55%,28 272,00 i 74629,50 17,65 ] 288, 0 1,38 1.649,40 26,13 %%
1.565,80 277,00 45 193, b 1§_,2o 268,50 1,1t 1550, 95 2,20 g o
14571,99 277,00 1,40 1538 ,60 22446 268,350 1425 T ook kY 27,91 5
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