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in het oostelijk deel van het Westerscheldebekken

Nota "Wordingsgeschiedenis en veranderingen van het
oostelijk deel van het Westerscheldebekken! (met de
bijbehorende  tekeningen 73.301, 73.304, 73,306 en 73%.309)
Obstakelkaart Reimerswasl/Velkenisse schasl 1 : 25.000
Landschapskeart schasl 1 : 50.000

Pian Valkenisse schaal 1 31 25.000 (tekening 73=-116)
Kostenspecificatiea .

#*
Berekening terreinprijs
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1« Inleiding, resumé en conclusles,

Inleiding.

Te1e Doox de interprovinciale werkgroep "Reimerswaalplan! zijn in
1972 ten vervolge op vroegere studies (gepubliceerd in het
rapport Reimerswaalplan 1964 en in het "groene" en het "paarse"
boekje) een drietal plannen voor zeehavenvestiging in het
Reimerswaalgebled bestudemrd, welke zijn beschreven in het
rapport genaamd "De problematiek van de havenvestiging
in het oostelijk bekken van de Oosterschelde',
Deze werkgroep heeft hasr werk (onder voorzitterschap ¥en ‘de
hoofdingenieur~directeur van de ijkswaterstaat in de directie
Noord-Brabant) verricht onder auspicién van de Werkcommigsie .
1 Deltagebieden van de Rijksplanologische Commissie.
. De genoemde plannen zijn besproken in de Werkcommissie Delta-
t : gebleden, waarblij bleek, dat aan elk van de plannen zodanige
bezwaren zijn verbonden, dat een onderzoek near een vierde
] alternatief, ditmaal aan de Westerschelde, door de Werkcommissie
: zinvol werd geacht, het zogensamde Valkenisseplan.
Daarop is ingevolge een verzoek van de directeur-genersal van de
I Rijkswaterstnat een onderzoek gevelgd door de werkgroep Reimerswaal /
»g ' Valkenlisse, hetgeen geleid heeft tot het onderhavige rapport.:
1 Aan dere studle zijn door de_ﬁirecteurfgeneraal van de Rijkg~
vaterstaat de volgende beperk;ﬁde voorwaarden verbonden:
a. Ten opzichte van de huidige situatie iIn de Westerschelde zal
ondermeer vanwege de instandhouding van het geulenstelsel geen
. ' vermindering ‘van de komberging mogen optreden} '
be De ultvoering van het Valkenismseplan zal mogelijk moeten zijn
onafhankell jk ven de ultvoering ven de bochtafsnijding bij
Bath. '
-E - Omgekeerd dienen de mogelijkheden tot het maken van deze bocht~

afsnijding uiteraard in het onderhavige plan te worden open~
gehouden.

‘ w Bvenals =
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Tivenals voor het Reimerswaalplan heeft de werkgroep ziloh bij het

—5*

Valkenisgeplan voornamelik gericht op de technische, nautiache

en waterstaatkundige aspecten. De soclaslweconomische voor~ en nadsew

len zijn buiten beschouwing gelaten. Planologische, milieuhygiénische

en financigle aspecten zijn wel in beschouwing genomen.

De samenstelling van de werkgroep was als volgt:

Ir.

Dre.

Ire
Dra,

ir.
Ir.

Ir.

Ir,.
Ire

Ire

Ir.

Ir.

Ire
Ir.

Tr.

Ir.
Ira

WeWe van Haersms Buma

Ged+ Bamaraspul

Wa de Bedjl
JdeWe Kurstjens

Je. van Malde, opgevolgd door
WelaJaN.P. Bakkenr

J.P.J. Margry

C.F.W. Rietveld, opgevolgd door
CeP. van de Velde

J, Sisgelaar

J.HeGe Smits

G0 Streefkerk

M. de Vink, opgevolgd door
R.M.T, Adrisensens

J.C. Weterman

J. Zuurdeeg
A+de de Jongh

(Rijkswatersteat directie Noord
Brabant, thans gepensioneerd)
voorzitier

(Economisch Technologisch
Instituut Zeeland)

(Provinciale Waterstaat Zeeland)

(Bconomisch Technologisch
Instituut Noord~Brabant)

(Rijkswaterstaat Studiedienst

' Vliesingen)

(Provinciale Planologische Dienst
Noord=-Brabant)

(Rijkswaterstaat Bouwbureau
Schelde«Rijnverbinding)

(Havenbedrijf der gameente
Rotterdam)

(Provinelsle Waterstaat Noorde
Brabant)

(Rijkswaterstaat arrondissement
Vliissingen)

(Provinciale Planologische Dienst’
Zeeland)

(Rijkswaterstaat directie Noord-
Brabant)

(Rijkswaterstaat directie Zeeland)

(Rijkewaterstaat directie Noordw
Brabant) secretaris.

bl 1.2- -
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12+ Resumé

1¢2+1 BLi] het onderzoek naar de mogelijkheld van zeehavenindusirie-
vestiging in het oostelijk deel van de Westerschelde is ultge-
gaan van cen zeehavenindustriegebied, dat rechtstreeks bereil-
baar is voor zeeschepen tot ca. 60,000 dw. Dit houdt in, dat
het gebied oostellijk van de Schelde~Rijnverbinding onder Ossenw
drecht niet in beschouwing is genomen.

1e2e2+ Mogelijkheden om in het rivierbed van de Westerschelde een
industriegebled van enige importantie te realiseren =zijn niet
asnwezig, omdat compensatie van de kombergingsverminder%ng-van
de rivier niet mogelijk is (zie ook 1.7+ sub a en b),’

1e243s Binnendljks is het mogelijk in het ocostelijk deel van Zuid-

Beveland cen industriegebied tot maximaal 1600 ha brubto terrein
te ontwerpen.
Nlettemin 1s bij dit kleinere plen deamovering van dorpskernen
onvermijdelijk. Er is van uiljgegaan, dat hebt grotere en levensw
krachtige Krabbendljke moet worden gespaard. Bij deze keuze is
het onvermijdelijk, dat de kleinere dorpskernen Rilland en Bath
te zijner tijd verdwijnen.

Te2e4e De ontsluiting van het industrieterrein over land en water is
gowaarborgd. Voor de toegang van de Westerschelde uit moet Lchter
een geul worden aangelegd vanult de Schaar van Waarde.

Daarvoor zal tot een hoeveelheid van omstresks 50 millioen m3
baggerspecie moeten worden verwijderd en geborgen., Het laatste
is mogelijk in het industriegebied. Het industriegebied is veor
wegverkeer te ontsluiten via de rijkswegen 53 en 258. Een spoorw
wegaansluiting kan worden afgetakt van de spoorlijn Roosendaal~
Vlissingen.

Voor transport per pijpleiding kan gebruik gemaakt worden van de
ontworpen, san het industriegebied grenzende, leidingstraat
Bergen op Zoom~Vlissingen-Oost. '

14205, Ter voorkoming van mogelljke milieu=bezwaren als lawasai, s&tank en
gevaar zijn tussen de bestaande resp. ontworpen woongebieden
(niet meegeteld Rilland en Bath) en het industriegebied bufferzbne's
geprojecteord.

~ Tot de =



-7 - ‘
Tot de rand van het industriegebled is de afstand minimaal
2 km Tussen 2 en 3 km kunnen uit milieu belastende induw
abrifn worden toegelaten.
Op een afstand,groter dan 3 km tot gencemde woongebileden,
kunnen industrish worden toegelaten,waarvan de invloeda-

e AT i Pt a2 Tt S A i B

sfeer . van Qe genoemde milieubelasting tot die afstand bew
perkt blijft.
k Bij het plan Reilmerswsal 1971 werd destijds, mede in aanmer
b king genomen zijn geheel andere fysisch -geografische milieu~
: factoren, resp. % km en 4 km aangehouden ot
! 14226, Door het stellen van stringente elmen ia het mogelijk zowel
delozing van afvalwater als de emlssle van verontreinigde
) lucht dusdanig te regelen, dat zulks op toelaatbare wijze kan
L . plaats vinden. )
By 1¢2e7« De voorziening van electirische energle, aardges en drinkwater
4 levert naar verwachting geen problemen ope.
*; Het gebruilk van water van de Westerschelde voor koel- en proces—
doeleinden is in principe mogelljk.
1¢2+8e Als gevolg van de ultvoering van het plan gast het schorren—
gebled ten ocosten van de Zimmermanpolder verloren.
] 1.2+9, Door de realisering van het industriegebied Valkenisse zal werke
] gelegenheid worden geschapen. '
] Voor West=Brabant zal de vestiging van deze werkgelegenheid de
| reeds bestaande tendenzen tot vestigingsoverschotten uit het
westen des lands versterken.
. Voor de werkgelegenheid in Midden—Zeeland is de ontwikkeling van
het Valkenissegebied niet noodzakelijkj de te verwachbten vesti=-

gingsoverschotten van het plan zljn echter wel op te vangen.

e 8

In samenhang met de occupatie van het ilndustricterrein zal derw

1 . ' halve een woningbouwprogramma gerealiseerd moeten worden.
Een beleangrijke pendel van Zeawsch-Vlaanderen naar het Valkenisse-
gebied is niet te verwachten, ook niet na tot standkoming van een
vaste ceververbinding bij Perkpolder,

142010 De bestemming zeehavenindustrieterrein maakt een kosibare (tot

' " rond 30% van de totale kosten) ontsluiting door middel van een

toegangageul voor de zeescheepvaart (tot 60.000 ten dw) nodig.

= Anders =
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Anders dan bij het Reimersw&alpian 1971A behoeft deze
ontsluiting niet ten behoeve van de eerste phase in volle
omvang %e worden gerealiseerd. De ontsluiting kan tot stand
komen al naar gelang de behoefte aan verdere uitbreiding
van het industriepgebied in oostelijke richting zich voordoet.
Bovendien is het denkbaar, dat de geul niet direct behoeft %e
worden aangelegd voor de grootste schepen.
Het moken van de toegangsgeul betekent in principe een belang-
rijke ingreep in hetl regime van de Westerschelde, Teneinde de
voorwaarden vast te stellen, waaronder een dergelijﬁe ingreep
toelaatbaar is, dient pgerekend te worden op een vrij langdurig
en kostbhaar onderzosek.
De aanlegkosten van het Valkenisseplan, 1.600 ha bruto
(1,125 ha netto)worden voor een eerste fase, groot 650 ha,
geraamd op ;S 192,~ miljoen + pem. en voor de eindtoestand op
F 405,~ miljoen + pem. (zie bijlage 6). De aanlegkosten per n°
(netto)industrieterrein komen hierdoor op J 36,«~ + p.m,
Deze bedragen zijn gebaseerd op het prijspeil 1973. Omzotbe-

lacting en renteverlisgen =zijn hierin niet verwerkt. Indien

.men er van uitgaat, dat het industrieterrein in 10 jaar =zal

zijn uitgegeven (110 ha per jaar) en daarbij renteverliepen,
exploitatiekosten en onderhoudskosten in rekenihg'brengt '

(zie bijlage 7), dan komt de terreinprijs op J 52,~-/m3.

Conclusies. '

et verrichte onderzoek geeft de werkgroep aanleiding tot de
volgende conclusies. ’

Uit een oogpunt van locatie van werkgelegenheid, woonmogeli jkw
heden en milieubelasting bestaat geen duidelijke voorkeur wvoor
het plan Valkenisse of een der plannen Reimerswaal 1971A en B3
Het plan Valkenisse bledt in tegenstelling tot het Reimerswaale
plan 1971A een open verbinding met de Westerschelde, hetgeen als

een voordeel is man te marken.

- Dg¢ omvang =
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TeBalte

L9 .
De omvang (1,600 ha bruto) is echter relatief gering ten
opzichte van het plan Reimerswaal 1971A en B (beide 6.500
ha bruto). Planologisch heeft het Valkenisse plan het voor-
deel boven het Reimerswaal plan 1971A, dat Zuid-Beveland
niet door een zeescheepvaartkanaal doorsneden behoeft te worden. .
Het heafi{ echter als nadeel, dat twee dorpen moeten worden
afgehroken.,
De uanlegkosten per m2 industrieterrein (netto) worden bi]
het plan Valkenisse lager geraamd dan bij het plan Reimerswaal
1971h (364~ t.ouve f 53,-=); ten opzichte van het plan
Reimerswaal 19718 is dit verschil verwaarloosbaar, Als gevolg
van renteverliezen enz. komt de terreinprijs bij het plan
Valkenisse op J 52,~u/m2. Zelfs indien de witgifte van terreinen
bij plan Reimerswaal A en B 2 maal sneller zou verlopen dan bij
het plan Valkenisse, dan komt de terreinprijs bij het plan
Valkenisse lager te liggen dan bij beide andere plannen.
Indien men over het bezwaar van het verdwijnen van de dorpen
Rilland en Bath heen kan stappen, dan betekent het plan Valke~
nisse gezien de faservingsmogelijkheden een aanvaardbanr alter-
natief naast de Reimerswralplannen 1971A en B.
Het betrekking tot de riviertechnische consequenties van de toe-
gangsgeul in de Westerschelde is een nader onderzoek nodié} dat
waarschijnlijk enige Jaren zal vergen. De problematiek met betrek-
king tot deze geul lijkt in principe oplosbaar.

14345, Nader onderzoek is ook nodig naar de consequenties van het afbre-

ken van Rilland en Bath en de daarbi] te volgen weg.
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2« Uitgangspunten,
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In verband met de in de inleiding sub a vermelde door de

directeurwpgeneraal van de Rijkswalerstaat gestelde beper-

kende voorwaarde, is het niet mogelijk in het‘ooatelijk deel

van de Westerschelde ophogingen voor industrievestiging tot

stand te brengen. Industrievestiging dient dus binnendijks

plaats te hebben, Hierbij is de toegangsgeul buitendljks gedacht.

De ontsluiting voor zeeschepen vanuit de Westerschelde kan wore

den gerealiseerd door de aanleg van een toegangsgeul vanuit de

Schaar van Waarde. Voor de keuze van de ontwerpmaten van de

toegangsgenul is uilgegaan van dezelfde veronderstellinéen als

bij de varianten A en B van het Reimerswaslplan, waar is gekozon

voor een massagoedschip ter grootte van ca. 60.000 ton

deadwelght.

Hiervoor is uitgegaan van het volgende:

-~ de Westerschelde geeft thans toegang voor zmeeschepen tot ca.
60,000 & 70,000 ton deadweight. Antwerpen houdt weliswaar de
mogelijkheid open om de haven toegankelijk te maken voor schew=
pen ‘tot ca. 125.000 ton deadweight, doch het staat echier
geenszins vast dat dit ook inderdaad zal (kunnen) geschieden.

= naar verwvachting zal het Valkenisseplan evenals het Reimers~
waalplan geschikt ziJn voor de vestiging van aware induatrié%n,
zoals petrochemische, chemische, metaal en dergelijke, welke
industrieen voor hun aanvoer behoefte hebben aan schepen van
60,000 & 70,000 ton deadweight.

In het rapport van de werkgroep Ontwikkeling Westerscheldebekken

1964 was gedacht aan een scheepsgrootte van 15,000 ton deadwedght,

doch de mogelijkheid voor het ontvangen van schepen van 50.000

ton deadweight diende niet bij voorbaat te worden geelimineerd.

Overigens is het denkbaar, dat het industriegebied zich zodanig

zal ontwikkelen, dat niet manstonds behoefte bestaat san aanvoer

met zeceschepen van 60.000 & 70.000 ton deadweight, maar dat voors~
hands schepen met een grootte van bijv. 30.000 ton voldoende in

de behoefte voorzien,

Tenslotte is ook denkbaar, dat zich voorshands industrieén willen

vestigen, die voor hun amanvoer geheel zijn aangewezen op piljp-

leidingen, terwijl voor de afvoer van de producten schepen worden

gebezigd van betrekkelijk kleine afmetingen,

- 2.6, VoOr =
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2. 6. Voor de ontsluiting vanaf het land staan ter beschikking:

= voor het wegverkeer via de ontworpen aansluitingsmogelijke-
~heden de rijkeweg 58 (Eindhoven-Breda=Vlissingen), die ook

doorverbinding zal geven via de Zoomweg (rijksweg 19) naar
Rotterdam/FEuropoort en verder, alsmede naar Belgi®.

= voor het spoorverkeer. de hoofdspoorlijn Roosendaal-Vlissingen
via een daarop geprojecteerde asnsluiting.

- voor transport per pijpleidingen“ de geprojecteerde leidinge
straét tussen Rotterdam en Antwerpen met de dearvan aftakkende
100 m brede strook nabij Bergen op Zoom in de richting .
Viissingen. Onderzocht moet worden of deze leidingstraat ten
tijde van de ontwikkeling van het Valkenisseplan nog een
adequate capacltelt zal bezitten voor het onderbrengen van
nieuwe pijpleidingen,

2e 7eDe ontsluiting voor de binnenvaart is verzekerd door het Kanaal.

door ZuidmBeveland, het Kansal GentwTerneuzen en de Westerschelde
richting Antwerpen, alsmede onder sommige omstandigheden ook door
de Schelde~Rijnverbinding (zie 5.2. sub b).

Op grond van de huidige inzichten t.a.v. nieuw in te richten
industriegebieden worden de afstanden tussen de grens van het
industriegebied en te handhaven bebouwingskernen gesteld op ten
minste 3 km tussen het gebied voor milieubedreigendé industriél
en 2 km voor het gehele industriegebied, zulks in afwiiking van
het Reimerswaalplan en wat tot dusverre door het provinciaal
bestuur van Zeeland werd nagestreefd, waar deze maten resp. b

en 3% km waren.

Ook met de gereduceerde maten 1s het slechts mogelijk in het oostellijk
deel van Zuid-Beveland een industrieterrein wvan omstreeks 1500 ha

+ 100 ha voor groen voorzilening te ontwepen met amovering van de

kernen Rilland en Bath,
Er is van uitgegaan dat moet worden voldaan sman de opdracht een

industriegebled van optimale omvang te ontwapen, ook mit cen cog-
merk van de economische haalbaarheid.

"'2-9."‘
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2¢9. Bij de bestemming van de terreinen binnen het Industrie=
gebled is er van uitgegaan dat een zodenig uitgiftebeleid
zal worden gevoerd dat alle milieubedreigende industrieeén
i ' en als zodanig aan te duiden onderdelen dearvan in de daare
; voor asngewezen zdne worden ondergebracht, terwijl dan de

blJ] deze bedrijven behorende kantoorgebouwen, opslagplastoen

e.de daaraan grenzend, daarbuiten worden gesitueerd.
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3. Wordingspmeschiedenis van het ocostelijk deel van het

Westerscheldebekken,

Bij de becordeling van een plan voor een zeehavenindustrie-
veatiging langs de Westerschelde dient men zich te realiseren,
dat de bodemtopografie in dit gebied in de loop der tijden
zeef sterk is gewljzigd. Op ploatsen, waar zich nu geulen bevine
den, was eertijds land en omgekeerd. De veranderingen in het
rivierbed zijn echter in de huidige tijd beter te belnvloeden
door het verrichten van baggerwerk, het storten van bagger-
gpecie en de manleg van leidammen dan in vroeger tijdem., Bij
het ontwerp zal erop moeten worden gelet dat veel baggerwerk,
drempelvorming biJ de aansluiting op een veranderde Schaar van
Waarde, verondieping van het Zuidergat, dwarsstromen in het Nauw
van Bath, toeneming van het getij te Antwerpen (de laatste drie
mogeli jkheden kunnen internationale complicaties geven) en toew
nemende aanval op kustverdedigingswerken, zo goed mogelijk worden

voorkomen.

In vijlage 2 is hiervan een gedetailleerde beschrijving gegeven,
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b, Planologisohe gituatie.

ke 1. Algemeen.
Het gebied, waarin het plan ligt, heeft als voornaamste

geografisch kenmerk de geringe breedtej tussen de
Schelde~Rijnverbinding en Kruiningen is tussen Ooster~ en
Westerschelde slechts een breedte van ca 3,5 km land bew
gsehikbaar. De streek heeft sen sterk agrarisch karakter
met overwegend akkerbouwbedrijven,maar in de omgeving

van Krabbendijke en Waarde is ook de frultteelt zeer bhe-
langrijk. De bijzonder vruchtbare gronden, de goede verkas-

veling en een aantal zeer grote of kooperatlef werkende

SR st NS a5 i

‘ bedrijven maken dat gesproken kan wordenh van een sbruktureel
; . gezond agrarisch gebied.
? Voor het besgchouwde gebied hebben de kernen Krabbendijke
(cas. 2.900 inw.) en Rilland (ca. 2.000 inw.) een verzorgende
funktie. ‘
In het gebied bevinden zich een amantal belangrijke infrae
struktuurlijnen in oost-west richting. De buitendijkse slik-
en schorgebleden zijn van natuurwetenschappelijke betekenis.
De problematiek van dit zeehavenindustriegebied wordt in .de
eerste plaats behcerst door de aanwezigheid van genoemde
kernen. .
Daarnasst heeft de transportfunctie van de hals van'Zuid-
Beveland voor Midden-Zeeland en voor de aangrenzende gebieden
.\ grote betekenis, ‘ .
¥ De opoffering van goede landbouwgronden ten behoeve van indu=
strievestiging kan economisch alleen worden gemotiveerd door

de belangrijk hogere toegevoegde waarde voor industrie in vere
gelijking met land=- en tuinbouw.

~ 4,2, De woonkernen =
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4,2,De woonkernen,

Kruiningen is de centrale kern van de gemeente Reimerswaal,

vaar o.m. de meeste gemeentelijke instellingen gevestigd

-zijn. Ook het voorzilenings-niveau is goed te noemen.

Hoewel het huidige Kruiningen met ca, 2,700 inwoners inge-

kneld ligt tussen Rijksweg 58, toegangsweg veerhaven en toe- /
komstige Rijksweg 60 met veste oceververbinding, zijn ten noorden
van Rijksweg 58 (omgeving station) goede uitbreidingsmogelijkheden
aanvwezig. Deze ultbreidingsmogelijkheden kunnen ven belang zijin
voor de hulsvesting t.b.v. het Valkenisseproject en voor mensen,
die in verband met de aanleg van het industriegebied, genocodzaakt
zijn elders te gaan wonen. '

Het streekplan West-Brabant, waarvoor het Reimerswaalplan een

van de uitgangspunten is, voorziet dat Bergen op Zoom een
gewestelijke functie kan krijgen, waarop het Reimerswaalproject
in hoofdzaak zal zijn georienteerd. Tevens voorziet dit streek-
plan voor Woensdrecht-Hoogerheide in de uitgroei tot een sub-
regionaal centrum gelegen in de Zoomse ontwikkelingszdne.

- Krabbendijke en Rilland hebben een verzorgende functie voor het
gebied tussen Kruiningen en de Brabant-Zeeuwse grens. Het ver-
zorgingsniveau van beide kernen is kwalitatief en kwantitatief
poed afgestemd op de omvang van de te verszorgen bevolking. llet
verzorgingsgebied van Krabbendijke (eca. 2.900 inw.) omvat voor
een belangrijk deel ook de kernen Waarde (ca. 850 inw.) en
Oostdijk (ca. 350 inw.). Stationsbuurt ( ca. 200 inw.) en Bath
( ca. 100 inw.) zijn georienteerd op Rilland ( ca. 2.000 inw.).
De laatste jaren geeft het inwonertal van Krabﬁendijke een niet
onbetekenende. groei te zien.

~ Qo0k VWaarde «
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Ook Wazrde en Oostdijk vertonen een geringe groel. Rilland
daarentegen gaat langzaam in inwonertal achteruit, mede door
het vertrek van militairen van de legerplaats Ossendrecht en
het vliegveld Woensdrecht. Krabbendijke kan dus wat levense
krachtiger genoemd worden dan Rilland. Deze konklusie kan ook
getrokken worden ult kwaliteit en omvang van het verzorgingse
niveau en uit de werkgelegenheidssituatie. Zo kent Rilland
slechis een vijftal bedrijven met meer dan 10 arheidskrachten
(totasl ca. 60 arb.pl.) tegenover Krabbendijke een 20=-tal
(totaal ca. 350 arbeple).

De_doorgaande infrastrukturen (zie bijlage 3).
De smalle landstrook van het beschouwde gebiéd wordt op een vaok

onvoordelige wijze doorsneden door infraétruktprele elementen.
Hiervan zijn als "zwaarste" te noemen de nieuwe Riksweg 58 & door
1lijn Roosendaal=Vlissingen en een 150 KV=hoogspanningslijn.

‘Daarnsast liggen er een aantal leidingen en kabels welke onder

neer de drinkwater= en aardgasvoorziening voor geheel Middenw

Zeeland verzorgen, ' .

Ook brandstof=- en industrieleidingen alsmede de West-Brabantse

afvalwaterpersleiding hebben in het gebled een plaats.

Voor de verdere toekomst moet met een intensivering van deze heé-

langrijke transportfunktie van de hals van Zuld~Beveland rekening‘

worden gehouden., Hierbij wordt naar een verdergaande bundeling

gestreefd, getulge onder meor de ontworpen tracds van een 380 KV~

hoogspanningsllijn en een leidingenstrook ter breedie van 100 m.

Deze nieuwe tracfs liggen ten noorden van de besitaande infrastruk-

turen.

Fen ontlasting van de hals van Zuld-Beveland door het overschakelen

op verbindingen in noorde~zuid richting lijkt niet voor de hand te

liggen, omdat:

~ het ruimtelijk beleid (nationaal en provineiaal) gericht is op
het openhouden van de Middendelta; '

=~ de vele brede waterkruisingenkostbare voorzieningen vergen.

~ De genoemde =
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De penoemde transportfunkiie maakt het noodzakell]k,dat een
strook land wvoor infrastruktuur blijft gereserveerd.
De vermelde "zware', zeer dicht bij elkaar gelegen infrastruk-
turen vormen bij elkaar een geduchte barridre. Het is daarom
voor de hand liggend de 150 KV-lijn als noordelijke begrenzing
van het industriegebied te kiézen, De‘ten zuiden hiervan gelegen
buisleidingen dienen dan te worden omgelegd., Zij kunnen meege=
nomen worden in de het industriegebied omringende infrastruktuur=

z8ne. De kosten van het verleggen van deze leidingen zullen gering

’Zijn in vergelijking met de amnlegkosten van een eventueel indu-

!

striegebled.

Londschap en natuurgebieden. )
Hét‘deel van Zuid-Beveland gelegen westelijk van de Schelde~Rijn=
verbinding tot ongeveer de lijn Krabbendijke-Waarde bestaat voornas-
melijk uit Jonge zeekleipolders.

Buitendijks bevinden =zich schorren, slikken en platen in de wijds-
heid van de esfuaria van Ooster- en Westerschelde. Mede in kombi=-
natie met de achterliggende jonge poldergebieden hebben ze grote
landschappelijke waarde.

De binnendijken zijn vrijwel alle beplant en hebben een tamelijk
regelmatig, hoewel geen strak verloop. De zeedijkenlzijn-onbeplanﬁ
De spoorlijn en de Rijksweg doorsnijden het gebied op vrij ingrij-
pende wijze. De Schelde~Rijnverbinding wordt in het landschap
voornamelljk gemarkeerd door de bijbechorende kunstwerken (bruggen,
Kreekraksluizen).

Nebij Krabbendijke en Waarde wordt naast de dijkbeplantingen een
zekere geslotenheid bereikt door diverse boomgaarden.

Hgt ocostelijk deel van het beschreven gebied kent meer de akkerbouw
als vorm van grondgebruik. Ten oosten van Bath is door de kanasal=-
werken een schorgebied van de Schelde afgesloten en gedeeltelijk

in kultuur gebracht; voor het overige deel is het nu nog een woest ge=

bled.

Voor een overzicht van enkele belangrijke landschappeli jke

.elementen wordt verwezen naar bijlage l.

- De slikken -
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De slikken en schorren bij Rilland en Waarde, alesmede het
Verdronken Land van Zuldw-Beveland, zijn als pleister., fou-
rageer~ en broedgebled voor vogels van veel belang. Boven-
dien komen er enkele bijzondere plantenassoéia%ieé voor,
specifiek voor de hler geboden groeikondities. Met name het
Schor van Waarde is van natuurwetenschappelijk belangj

het is door de minister van C.R.M. tot beschermd natuurgebied
verklasrd.

Ten westen van Rilland ligt de Vinkenissekreek, vaaraan natuur-
wetenschappelijke betekenis wordt gehecht vanwege ondermeer de
rietvegetatie,

In de Reigersbergsche polder nabi] Balth bevindt zich voorts
een kreekrest, welke als broedgebied voor water- en weldevogels
van belang is,

Qverige aspekten.

Als de rechter Schelde-oever vanaf Bath in asnmerking moet

komen als vestigingsplaats voor een elektriciteltscentrale wordt
het wogelljk geacht om hiervoor in het plan ruimte te reserveren.
Het gebied direot ten westen van de Schelde~Rijnverbinding wordt
beinvloed door de invliegfunnel van het militaire viiegveld
Woensdrecht, Rekening zal moeten worden gehouden met de beperk1n~
geng die ten aanzmen van de bouwhcogte zullen worden gesteld,

Gezien de nablje ligging van de helgische industriegebieden op de
rechter Schelde~cever kan de vraag worden gesteld, in hoeverre er
in planologisch opzicht sprake is van een mogelljke samenhang tuse
gen Valkenissegebled en rechter Schelde—oever._

Duidelijk is, dat de zdnes waarin verontreinigende invloceden van
deze industriegebieden merkbaar zijn,elkasr ten dele overlappen,
zodat de beinvlceding van het milieu wordt versterkt (zie hoofdstuk
6). -

Hoewel naar integratie dient te worden gestreefd is niet te ver-
wachten, dat op korte termijn de belde gebieden zich aanvullend
ten opzichte van elkasr, elk gericht op specifieke ligging en
mogelijkheden, zullen ontwikkelen.

‘Wellicht zullen er tussen de verschillende industriéle vestigingen

van beilde gebleden relaties ontstanan, waardoor te gelegener tijd
de vramg naal weg~, spoorwege~ en buisleidingenverbindingen met

belgisch gebied nader onder ogen moet worden gezien.

'w'B, Toegankelijkheid =
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5. Toepankeliikheid van het pebled over water.

5. 1+ Toepang van de Westerschelde uit.

1.
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De toegankelijkheid van de Westerschelde voor de neevaart

is sedert 1962, voornamelijlk ten gevolge van de uitvoering
van baggerwerken door Belgie, geleidelijk toegenomen. Hier-
door is deze rivier thans tot Antwerpen bevaarbaar voor
zeeschepen tot een diepgang ven 41 voet (60.000 & 70,000

ton desdweight). Dieper geladen schepen worden in de Everingen
of in de Put van Terneuzen gelicht.

De huldipge situatie met betrekking tot de bocht in.de Westeyw
gchelde bij Bath maakt het nautisch gezlen echter ontoelaate
baar om de toegang tolt het onderhavige indusiriegebied voor
dergelijke schepen ln deze boeht aan te sluiten. Dit kan
alleon geschieden, indlen van het hoofdvaarwater wordt afe
getakt bij Hensweert en via de Schaar van Waarde wordt ge-
varen, In dit geval meoet een toegangsgeul worden gebaggerd
(zie bijlage 5), waarvan de oostelijke helft tevens als haven
kan worden opgevat. Deze geul heeft een bodembreedbte nodig
van %50 m op N.A.P. = 12 1.

Hierbij moet tevens in het oog worden gehouden, dat thaus
door Belgié de afsnijding van de bocht in de Westerschelde
bij Bath wordt nagestreefd.

Hlerbij moet de oude bocht aan de bvenedenstroomse zijde door
een (lei)dam worden afgesloten (zie bijlage 5).

Zulks is waterloopkundig gezien onvermijdelijk. Ook om deze
reden kan de toegang tot het onderwerpelijke industrieterrein
niet anders lopen dan via de Schaar van Waaﬁde.

Ben dergelijke toegang heeft tevens tot voordeel, dat de
smalle Westerschelde ten oosten van Hansweert niet extra door
zeescheepvaart wordt belast.

Een aparte toegangsgeul via de Schaar van Waarde zal zowel met
als zonder de door Belgié overwogen bochtafsnijding van de
Westerschelde bij Bath rivierkundig acceptabel gemaakt moeten
worden door de aanleg van beteugelingswerken en oeververdedi-
gingen. Het graven van een dergelijke geul 2al namelijk aanw
zienlijke weerstandsvermindering betekenen ter plaatse van

de geul.

- Men moet =
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Men moet dus in priuvcipe rekening houden met belanpgrijke
getlisbromen door het verdiepte gedeelte en kortsluite
stromingen tussen de gegraven geul en de huidige hoofde
geul, alsmede invloed op het vermogen van de hoofdgeul
naar Antwerpen.
Voorts kan het getl] op de Westerschelde er op ongewenste
vljze door worden beinvloed, zodat hiermee ook belgische
belangen gemoeid kunnen zijn.
Zonder verdere voorzieningen zou deze geul ongetwijfeld
een achteruitgang inhouden van de Overloop van Valkenisse
en het Zuidergat (zuidelijke geul) en voorts zou moeten
worden gerekend met een vervroeging van het tijdstip van
hoogwater, alamede een toeneming van het getijverschil teo'
Antwerpen.
D¢ op bljlage 5 aangeduide geul is dasrom aan de zuldzljde
afgeschermd gedacht door een (tenminste tot hoogwater
reikende) leldam, die niet alleen ter voorkoming van dwarse
stromingen het geulgedeelte tussen Bath en het oostelijk
deel van de Platen van Valkenisse scheidt van het hoofdvaare

water, maar tevens zover naar het westen verlengd is gedacht,

dat de invlioced van de te bapggeren toegangsgenl op het reglem
van de rivier toelaamtbaar blijft. ' o
Hierbij is mede nitgegeaan van voorlopige berekeningen (met
behulp van een &&ndimensionaal wiskundig model) van de
Studiediengt Vlissingen van de Rijkswaterstaat.

Bij deze voorlopige berekeningen is aangenomen, dat de bochtw
afsnijding van Bath niet is nitgevoerd. Voor het geval de
bochtafenijding wel zou zijn uitgevoerd, zullen, gelet op

de dan te verwachten ontwikkelingen in het noordeliik . bekw=
ken, riviertechnisch vrijwel geen moeilijkheden als gevolg
van d¢ toegangsgeul optreden.

Onder die omstandigheden zal de leidam langs de toegangsgeul

wvaarschijnlijk minder omvangrijk kunnen worden.

~ Hierbij =
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Hierbij moet er de aapdacht op worden gevestigd, dat
de hoeveelhold aanzanding of asanslibbing in de toew
gangspeul niet in de beschouwingen is opgenomen. Denc

hoeveelheid zou kunnen toenemen bij uitvoering van de

"bochtafsnijding bij Bath.

Spoedshalve 1s bfj het met het &&ndimensionale model
verrichte onderzoek cen grove schemabtisering toegepost.
Bij uvitbreiding ven dit onderzoek is ecen ondergzoek met
een twébdimensionael wiskundig model vereist. Hiervoor
dient 1 & 2 jaar te worden gerekend.

Neast @it wiskundig model is waarschijnlijk een nautisch
onderzoek en een onderzoek in een hydraulisch model noode
nakelijk (tijdesduur % & & jaar). '
Hoewel, zoals hiervoor onder 6 is heschreven, de toegangs-
geul naar het industriegebled Rilland-Bath zo kan worden
ultgevoerd, dat daardoor geen nadelige invlced uitgaat op
de hoofdscheepvaartgeul in de Wesbterschelde en het geti]
te Antwerpen, dient er op te worden gewezen, dat door deze
genl een beperking ontstaal voor het storten van baggerw

specie door Belgié. Belgié gebruikt namelijk onder meer de.

' Schaar ven Waarde als stortplaats voor de bhaggerspecie, die

krachtens een vergunning van Nederland wordt gewonnen bij
het onderhoud van de hoofdscheepvaartgeul nasr Antwerpen.
Door de bochtafsnijding biJ Bath zullen ook nog andere
stortplaataen verloren gaan, hetgeen voor Belgi? reeds een
rrobleem oplevert. Dit probleem wordt uiteraard verder ver=
zwaard, doordat nu ook Nederland een geul te onderhouden
zou krijgen en behoefte krijgt aan stortplaatsen voor bagger=

specie. Het laat zich aanzien, dat een en ander zal lelden

tot deo keuze van stortplaatsen in de Westerschelde ton westen

van Hansweert. Ook het afvoeren van baggerspecie buiten het
gebied van de Wesbterschelde zal onder ogen moeten worden

gezlen. Hliervoor zijn thans geen suggestles te doen.

i

« 5.2. Achterwaartse =
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5.24 Athterwanritse binnenscheepveartverbindingen.

De mogelijkheden om een achterwaartse binnenscheepvaartverbinding

tot stand te brengon worden als volgt gozien:

a. via de te hagpgeren schecpvaartgeul in de Westerschelde en het
Kanaal door Zuld-Beveland c.g. hel Kanaal Gent-Terneuzeny

b. via een havenkananl asntakkend san het Scheldew-Rijnkanaalj

ce. een combinatie van a en b,

Mogeliikheld a spreekt vrijwel voor zichzelf. In dit geval =zullen

voor dilt doel aparte stelgers langs de geul of insteekhavens

(voor mover cen en ander niet reeds voor de meevaart gewengt

is) gemaakt moeten worden. De volgende schakels in de verbine
ding worden dan in zuidelijke richting gevormd door het Kanasl
Gent~Terneuzen en in noordell jke richting het Kanaal doorx Zuid;
Beveland. De verbinding met Antwerpen is minder riant, omdat
omgevaren moet wordenj ecen openlng tussen de te graven geul en
het Nauw van Bath is nautisch en waterloopkundlg onaanvaardbaar.
Mogeliikhelid b doet in de eerste plaats de vraag rijzen op welk
punt het havenkanaal zou moeten aantakken san het Schelde~Rijne
kanaal. Ten dergelijk kenasl langs de ﬁoordelijke rand van het
industriegebled is, in verband met de belemmering van het witzicht

bil] de aansluiting, door de hoge opritten van de daar aanwezige
bruggen nautisch niet aanvaardbaar. Nautisch gezien zou het de
minste bezwaren opleveren dit kanaal te laten aantaltken in het
midden tussen de bruggen in rijksweg 58 en de brug in de route
Bath~Woensdrecht (zie bijlage 5).

Opgemerkt 21j, dat door een havenkanaal, dat het gehele gehled
in de richting oostwwest doorsnijdt, een verkaveling van het ine-
dustriegebied tot stand zou komen. De aanleg daarvan 1lijkt ale
leen gerechtvaardigd indlen vastastaat, dat deze verkaveling de
vaarde ven het industriegebied niet benadeelt. LEen oordeel daar=
over kan pas worden gegeven, zodra over het gebruik van het
terrein meerinzicht bestaat. -
Voorts moet nog worden opgemerkt, dat er een potentiele complicaw
tie bestaat, omdat Belgié volgens het verdrag inzake het Schelde~
Rijnkanaal (art. 39 lid 2) tot aan de opening van dit kanaal,
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of zoveel langer sls nader tussen Nederland en Belgie zal worden
overeengekomen, het recht heeft te vragen om de asnleg van een
vervindingskmnaal tussen het zuldelijk pand varhet Schelde~Rijnw
kanaal en de Westerschelde. 1)

Voor dit doel moeten vooréhands mogel ijkheden worden opengehouden.
Omdat inmiddels het hrugpencomplex ten wuiden van de Kreekrakalule
zen gereed Is gekomen, Is het praktisch alleen nog mogelijk een
dergelijk zijkanaal ten zuiden dearvan op het Schelde-Rijnkansal
aan te slulten.

Mede in verband met de hogor vermelde eis voor het uitzicht zouden
dit kanaal én het havenkanaal ongeveer on detelfde plaals man het
Schelde-Rijnkanaal moeten nmantakken. Dit zou wellicht tot een
comhinatie van verbindingskanaal en havenkanaal leiden. Hierop,
wordt thans, sals zijnde niet opportuun, niet nader ingegaan.

Tenslotte moet nog worden opgemerkt, dat een havenkanaal dat het

gehele gebied in de richting costewest doorkruist vermoedelijk weinig

vatbaar is voor fasering.

Zoals bij hoofdstuk 11 is ansngegeven is de toeleidingsgeul. in

de Westerschelde dit wely een dergelijkg geul behoeft manvankeldiilk
nlet verder te worden aangelegd dan strikt noodmkelijk deW.ze

tot aan de westzijde van het terrein. Daarom kan worden verwacht,
dat de eventuele zeehavenindué%rie van het westen uift het terrein
zal bezetten, Het ligt in dit geval niet voor de hand sanstonds een
havenkanaal dwars door het terrein aan te leggen.-

In het huidige stadium kunnen de merites van een havenkanaal, dat
het hele gebied doorsnijdt, bezwaarlijk positief wordem beoordeeld.
Mogeliikheld c.een combinatie van de mogelijkheden 4 en 6, 1ijkt
voarshands de meest acceptabele suvggestie, In dlt geval zou vol-
staan kunnen worden met een relatief kort havenkansal, dat in een
later stadium van de ontwikkeling wordt aangelegd. De meer naar

het westen gelegen industrieen worden dan verondersteld van de
geul in de Westerschelde, het Kanasl door Zuld-Beveland e.d. gebruik

te maken voor hun binnenscheepvaartverbindingen.

1) Het is niet waarschijnlijk dat daarvan van Belgische zijde

gebruik gemaakt zal worden.
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Bij de aanleg van een nieuw indusctrieterrein dient rekening

te worden gehouden met de invloed,welke het industriepgebied

op de omgeving ultoefent, -

In de praktIjk is geblelken, dat goed ingerichte bufferzdnes

van enige omvang tussen industriegebleden en de nabijgelegen
woongebieden goede resultaten opleveren lter voorkoming van
mogellijke miliecubezwaren als lawaal, stank en gevasr, _

Hoewel in diverse nota's en publikaties zéneringsafstanden
wvorden genoemd -~ tot 5> km - bestaat er overigens weinig lite~
ratuur, waarin wordt ingegaamn op de motivering van de zBnerings=
alstanden. Door prof.dr.ir. F.M. Maas en ir. A,J. Beenhakker

ds in hun studie "De betekenis ven groenzdnes in hun

relatie tot industrieterreinen” (Stedebouw en Volkshuisvesting,
Januari 196§)gesteld,dat rond een basislndustriegebied van meer
dan 500 ha. de afstand tot woongebieden groter moet zijn dan

342 km met het oog op luchitverontreiniping, lawaal en veiligheid.
De invloed, welke zich over grotere afstanden kan doen gelden,

is sterk afhankelijk van de aard der zich te vestigen bedrijven
en van de bviJ de bron getroffen maatregelen. . B
Met behulp van technlsche maatregelen, af te dwingen op grond
van de bestaande hinderwet, de we® inzake luchtverontreiniging,
de wet verontrelniging opperviakte wateren en de wet (vervoer)
gevaarlijke stoffen en eventuele toekomstige milieuwetten, waars
onder de wet op de afvalstoffen, kan veel worden bereikt op vrije
wel alle gebieden van de bestrijding van milieubezwaren,

Naast deze wel{ten staat de beheerder van het gebied bovendien

de mogelijkheid open oﬁ via privaatrechtelijlke overeenkomsten

met de terreingebruikers de mogelijke negatieve invloeden nhog
verder te beperken. Immers middels deze overeenkomsten ltan in

de tijd smel worden ingegrepen en kan een boetebeding van hogere
orde van toepassing worden, dan die op grond van de publiekrechiew
Lijke wetten zijn vastgesteld. h

- Op grond -



S L LU IR P

v 2 2

6.2

25

Op grond van de nieuwe, hierboven genoe;de webgeving en

op prond van de snelle voortschrijding van de milieuteche
nologie is het reeel - zeker voor toekomstige industrieges
bieden ~ om Ler zake uit te gaan van een veel geringere
invloedasfeer dan thans bekend is van bestaande deels verm
ouderde industriegebleden

Beatrijdingstochnieken zlln echter zelden of noolt geheel
afdoende, zodat aan ecen mogelijk restant beszwsar aan lawaai, -
stank of gevaar langs planclogische weg tegemoet moet worden
gekomen. De genoemde buflerzdnes eigenen zich daartoe.

Tot voor kort was het niet ongebruikelijk om blanen industriew
gebieden, onafhankelijk van de situering, bedrijven toe te laten
ongeacht hun zard. Fen selectliever uitgifte beleid moet worden
bevorderd dat In het deel van het industriegebied dat het
dichtste bij de woongebieden ligt dle bedrijven komen waarvan

de kans op milieubezwaren het kleinst is. De grenzen van de toew
laatbare belastingen zullen dan ook in ﬁet bestemmingsplan moew

ten worden vastgelegd.

Milieuwinvlioedern.

De in het geding zijnde milieubelastingen ziJn onder te verdelen
ins '

A. luchtverontreiniging,

B. geluidshinder

C. de kans op calamiteiten,

A, Luchiverontreiniging.
Hier kan onderscheld gemaakt worden tussen stank en de andere

vormen van luchtverontreiniginge.

De mate van stankbelasting op de omgeving is sterk afhankeldljk
van de Lte verwerken of te bereiden productens Op een industriee
terrein van enige omvang is het mogelijk,dat stankstoffen op
verschillende plaatsen van het terrein als gevolg van lekken,
morsen en verdamping ontsnappen. De meeste ontsnappingshbronnen
liggen echter op laapg niveau, wat van invloed is op de versprei=-
ding.

In Rijnmond wordt als norm voor de toelaatbare stankbelasting
sangehonden 30%. Dit is het percentage van de bevolking {(van

een kern of van een stadswijk) dat regelmatig hinder ondervindt.

w  dowel -
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Zowel het sftellen van een pervcentage aols de hooglte ervan
is disoutabel} bovendien zal het tolerantie~niveau zowel
ngar landsdecl ols met de tijd variéren,
De afstend,welke in de Rijnmond werd gevonden tussen de
greng van het deels reeds verouderde industriegebied en de
lijn van "toelaatbare" stamkbelasting, bedroeg 3 & 3,5 km.
Hierbi] moet worden bedacht, dat het hier gaat om, voor een
belangrijk deel, oudere en soms verouderde bedrijven. Met
het treffen van verbeteringen san de installables in het
kader van de sanering zal, naar verwachting, de 1lijn van de.
toelaatbare stankbelasting opschuiven in de richting‘Van de
industrie, Voor een toekomstig complex van enige omvang met
ecn gemengde bezetting heeft de werkpgroep thans een afstand
van 2 & 3 km gekozen,
De grootte ven de woonkern zal hierop geen invloed hebben, daar
het gaat om geuren die normaliter in woangebieden niet voor~
komen.

Bij de andere vormen van 1uchtveroﬁtreiniging gaat het vooral
om stoffen,welke met afvalgassen via schoorstenen worden gew-
spuid.De reéle invloed daarvan is afhankelijk van de bestaande
belasting en de normstelling, welke meer ligt op het vlak van
de toxicologie en minder op dat van de hindeferVaring.

Aan de emissies van luchtverontreinigende stoffen worden gren=-
zen geslteld op basis van de Hinderwet en van de Wet op de

Luchtverontreiniging.

Geluidshinder;

De technologie gericht op de bestrijding ven geluidshinder aan
de bron heeft de laatste Jaren belangrijke vorderingen gemazkt.

Hiertegenover staat dat men bewuster wordt t.a.v.e de beleving

van geluidshinder. Volgens de IS0 aanbevelingen wordt de schade~

lijkheid van het lawaal voor het gehoor bepaald door het niveau
en de duur, Het geluid wordt buiten gemeten en uitgedrukt in 4 B
(A). Afhankelijk van de aard van het lawaai kan op de gemeten
waarde een toeslag worden gegeven. Dit totaal wordt het '"gecorw
rigeerd geluidsniveau" genoemd. De geluidsproduktie van het in-~
dustriegebied mag volgens de IS0 normen na passering van de
bufferzdne aan de grens van het woongebicd geen hoger geluidsni-
veau opleveren dan 35 4 B (A) 'swnachis en 45 d B (A) overdog
vermeerderd met een toeslag van 5 d4'B (A) voor buitenwijken met
woningen en weinlg verkeer.

N ~ De norm =
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De norm van het toelaatbare geluidsniveau aan de grend
van het woongebied kan worden vastgelegd in het bestem=
mingsplan.

Teneinde overschrijding van het toelaatbare geluidsnivean
te voorkomen dient bij de uitgifte van fterreinen san elk
bedrijf bi]J overeenkomst cen privastrechtelijke verpliche
ting te worden opgelegd om ecn evaluatio te geven van de
geluidsproduktie en het als gevelg daarvan te verwachten
geluldsnivesu op diverse afstanden.

Aan de hond ven ultkomsten en de Iin het bestemmingsplan
vastgestelde normen kan de voor de terrein witgifie verante
woordeliljke instantie te stellen elisen de tecelaamthaarheld
ven het bedrijf bepalen. '

Calamitelten.

Ten opziéhte van de hierboven behandelde. milieu~invloeden
vraagt het aspect van de calamiteiten een geheel andere benaw
deringswljze, nl. die van een kansberekening. Dit impliceert
dat een bepaald risico of gevaar als toelaantbmar wordt ca.q.

zou moeten worden eaangemerkt.

Deze risico's dienen echter tot de uniterste minima heperkt te
worden. Daartoe ataan In de eerste plaats een tweetal wetten
ten dienste. De manw en afvoer van gevaarlijke stoffen wordt
geregeld en gecontroleerd via de Wet vervoer gevaarlijke stofl-
fen. D¢ opslag en het gebruik van gevaarlijke stoffen wordt
goregeld en geéontroleerd via de Hinderwelt. Beide wetten geven
de mogelljkheid zodanige veilighelds~voorzieningen in te bouwen,
zelfs bevellipingen op beveiligingen,dat de kans op calamiteiten
zo niet ultgebannen, dan toch minimaal 1g geworden.

Van branden mag worden gesiteld dat zi] in het algemeen slechis
van invlged ziJn op korte afstand., Van explosies mag worden ge=
steld dat, zelfs in extreme gevallen, ernstiger gevolgen dan
glasschade zich zelden buiten 1500 m afstand doen gelden.

- Anders wordt het indien als gewlg ven brand of explosie schadelijke

gassen vriljkomen. De omvaﬁg kan echter worden tegen gegaan door
het beperken van de vervoerde en of opgeslagen en of gebruikte

hoeveelheden schadelijk product middels de beide genoecmde wetten.

~ Uitgangspunt =~
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Uitgangspunt hierbij is,dat cen eventuele calamiteit,

in manmerking genomen de afstand tol de grens van het
woongeblied, onder ongunstige weersomgtandigheden geen

grotere risice's meer mag opleveren dan voor het woon~

gebled toelaatbaar is. De kans op calamiteiten en de

ernst van de gevelgen van calamiteiten kan in sterke

nate worden beperkt door privaatrechtelijk door de voor
terrein vitgifte verantwoordelijke instantie te stellen elsen.
Op deze wijze Kunnen waar nodig de volgende maatregelen
worden afgedwongen. De indienstneming van een veiligheidsm
luspecteur van voldoecnde niveau en met voldoende ervaring,

het instollen en onderhouden van een goed geoefende brand-
weerploeg, het aanhouden van een gecontroleerde voorraad
bestrijdingsmiddelen en het opstellen van een calamiteiten
PrOgrammz e \

Tezemen met een bufferzbne van twee kilometer kunnen genoemde
mogelijke maatregelen een’ adequate beveiliging van de omgeving
tegen calamiteiten vormen.

6, 3. Bestrijding milicu-invlceden.

Uit het voorgasnde volgt dat wettelijke, privaatrechtelijke

en planclogische maatregelen tezamen een afdoende beveiliging
van de omliggende woongebieden tegen ontoelaatbare milieuw
bezwaren kunnen vormen.,

Deze gezamenlijke mastregelen maken een bredere bufferzéne

dan 2 km tussen industrie en woongebied overbodig, in het
bijzonder wanneer bovendien voor bedrijven met een grotere
kans op milieubezwaren een minimum afstand van drie kilometer
tot de woonbebouwing wordt aangehouden,

In vroegere nota's en beschouwingen is veelal een afstand van

L km als wenselijk gezlena

In de voortschrijding van de milieuw~technologle en in de wettem
lijk en privaatrechtelijk thans mogelijke voorschriften.en maate
regelen heeft de werkcommissie aanleiding gevonden de in dit
plan aangehouden afstanden ven 2 km en 3 km tot de grens van

de woonbebouwing als voldoende te beschouwen.

bolte Toepassing on Valkenisseplan.

Uitgaande van de doelgtellingen van de studie = voor wat betreft
de omvang van het industriegebied - en van de gestelde randvoor
waarden ~ voor wat betreft de situering - moet bij voorbaab wore
den pesteld dat de kernen Rilland en Bath in het ingustriegebied

zullen komen te ligpgen. _
w» Ten sangien =
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Ten panzloen van beide kernen sullen de gaaruit voortvleeiends
conscqouenties moeten worden pgetrokken. Maastgevend voor de zo-
nering van het industriegebled is dan de kern Krabbendijke.
Bij handhaving van een uinimum afstand van 2 km ten opszichte
ven de grens van de woonbebouwing van Krabbendijke kan aan de
doelestelling en de randvoorwasrden worden voldaan. Volgens het
voorgaande is een afstand van 2 km voor een kern van deze omvang
alleen toelaatbaar voor minder milieubelastende irndustrieen.
Voor het deel van het industriegebied,dat het dichtst blj Krabe
bendi jke is gelegen,is het dan ook noodzakelijk,@at strengere
beperkingen worden gosteld ten aanzien van de zich dear te vesw
tigen bedrijven, gelet op de mabte van milieubselasting.
Pe begrenzingen van het industriegebied komt aan de noordewesh
zlijde op minimaal 2 km vanaf de grens van de woonbebouwing’
Krabbendi jke.
De afstanden van de grens van het haven-en indusiriegebied tot
de Brabantse woonkernenis in alle gevallen &4 km of meer, zodal
aan het onder 6.3 genoemde desideratum wordt veldaan.
Het verdient’echt?r ook aanbeveling na te gaan of- en zo Ja
in hoeverre - andere asnwezige of geplande industriegebieden nog
invloed hebben op de zoneringsafstanden.
Voor deze beschouwing komt vooral in aanmerking het in ontwikkew
ling zijnde Antwerpse industriegebied (beide Scheldewoevers),
Ten opzichte van Krabbendijke zal de minimum afstand van deze
industrieagglomeratie altijd nog 10 & 12 km bedragen. Voor
enige milieu invloed van betekenis behoeft dan ook niet te
worden pevreesd. .
Voor de milieuwbelasting van de Brabantse woonkernen daarenw
tegen blijft het noordelijke deel van het Belgische industrie-
gebled op de rechier Schelde~oever maatgevend. Onder de in
paragraaf milieuinvloeden (par. 2) gedane aanname kan volgens het
onder 6.2 sub, A (luchtverontreiniging) gestelde echter ook het
Valkenisse-gebied een milieubelasting opleveren,’
Hierbi] moet worden aangetekend dat het Antwerpse complex in
een voor de Brabantse woongebieden ongunstiger windrichting
ligt den het geplande Valkenisse~gebied.
In het algemeen is bij Z.W. wind de meteoroclogische opbouw
minder stablel dan bij zuidelijke wind en daardoor treedt
pij luchiverontreiniging een veel sterkere mate van verdunning
0p. Het verschil in situering ten opzichte van de Brabantce
woongebieden brengt met zich mee, dat bij realisatie van het
Valkenisseplan niet de eerder gehanteerde "stankbelasting"

(vgl.Rijnmond; par. 6.2. sub A) toeneemt, maar wel het aantal
- richtingen -
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i richtingen waarult, en dientengevolge het percenlage van de
‘ tijd waorop, cen door de grote aflstand witeraard geringe
Q milleubelasting kan optreden.
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De ontwikkeling van het plan Volkenisse zal effect hebben op

de werkgelegonheid, de pendel, de migratle on de werkloosheid

in WestwBrabant, MlddenwZecland en eventbucel ZeeuwscheVlaanderen.
Len inzicht in deme effelkten op de arbeldsmarkt kan worden vere
kregen door ramingen te maken van de ontwikkeling van de arbeidso-
markt zonder en met de tot standkoming van Valkenisse. len {weew
tal studies, die thans inzske de arbeidsmarktaspecten verricht
worden en Waarbij Oelie het Valkenisscng@bied betrokken is, zljn:

sen studie van de werkgroep "Bevolkingsprognoses en arbeids-

kmarktramingen Noord=Brahant/Zeeland" bestasnde uit vertegenwoor=

digoers van Noord-~Brabant en Zeeland, die hierover zullen rappore
teren aan de ¢olleges van @.8. van Necord=Brabant en Zeeland.

het rapport van Subcommicsie IIT van de Commissie Deehavenoverleg
"De toekomstige ontwikkeling van de arbeidsmarkt in zeehavengee
bicden, waarin o.a. ramingen worden gegeven van de ontwikkeling
van de werkgelegenheid in Mldden~Zeeland, Zeeuwsch~Vlasenderen en
West Brabant bi] slternatieve zeehavandntwikkelingen. Tevens worden

ramingen gegeven van Mldden-Zeeland en West-Brabant tezamen.

Vﬁoruitlopende op deze studies kunnen voor Zeeuwsch~Vlaanderen,
Midden~Zeeland en West-Brabant reeds enkele vooérlopige opmerkingen
worden gemaakl. Deze ziJn gebaseerd op arbeidsmarktramingen door
FeTels en P.P.D. Zeeland en van het E.T.I. Noord~Brahant. Daarbi]
is gebruik gemaakt van het regionsle arbeidsmarkimodel van het
Centraal Planbureau. De cenergiecrisis en de gevalgen ervan zijn
buiten beschouwing gelaten.

Zeeuwseh=Vlaanderen.

Be invloed van een Zeehavengébied Valkenisse op de Zeeuwschw
Vliaamse arbeidsmarkt moet niet worden overschat., Momenteel betekent
de Westerschelde met de veerponten een rem op de uitwisseling ven
de arbeldskrachten tussen beide cevers, Dit zal bi] de tofstandkoming
van een vaste oeververbinding bij Perkpolder geringer worden,
hoewel een beperking van de pendel zal blijven bestaan (vrij grote
afstand, tolheffing).

= Dat de =
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Dat de migratie naar de regio rond Valkenisse, bij zeehavenonte
wikkeling in dit gebied, zich voor een belangrijk deel op

ZeeuwschmVlaanderen zal richten ligt niet voor de hand.

MiddenwZeeland (Walcheren en de Bevelanden).

Bij een normaal te verwachten ontwikkeling van de werkgelepgenheid
in het Sloegebicd, waarbij van de 1.400 netto ha in het janr 2000
ca 1000ha zijn in gebruik genomen, zal in Midden-Zeeland cen vegw
tigingsoverschot van bercepsbhecefenaren optreden.

Wanneer tevens na 1980 het zeehavengebied Valkenisse tot ontwikkew
ling zou komen dan zou dit leiden tot een groter vestigingsovere
sehot. Ben ocoupatie door bedrijven wvan 3C ha per Jjaar is in het
Valkenissegebied verondersteld. Er is van uitgegaan, dat de invioced
van Valkenisse voor de helflt op de arbeidsmarkt Midden~Zeeland hee
trekking heeft.

Onder dese veronderstellingen kan worden geconstateerd dat het vese
tigingsoverschot wellicht haalbaar is, omdat het overschot dan niet
hoger ie dan 1% per jaar (zie oc.a. het "paarse boek").

Voor de werkgelegenheid van de inwoners van MiddenwZ%eeland is de
ontwikkeling van Valkenisse niet nodig, maar de benodigde vestiw
gingsoverschotten naar dit gebied 1ijken nlet onmogelijk.

A

West=~Brabant.

Blijkens de uitkomst van de studie "Het nieuwe West=-Brabant!, waar
van de cijfers moeten worden geactualiseerd, zal de vestiging van
werkgelegenheld te Valkenisse de reeds bestaande Lendenzen tot vesw
tigingsoverschotten uit het westen des lands nog versterken,

De vroag in welke mate dit zal geschieden kan eerst worden beantm
woord wanneer de hiervoor sub 7.1. bij a genoemde studie verder is
gevorderd. _

Wanneer tegelijkertijd een twéede nationale luchthaven in dit ge-
bied gevestigd zou worden, dan zal de genoemde norm van 1% vestigingse
overschot per jaar aanzienlijk worden overschreven. Indien dit

niet gewenst zou worden geacht, zou een beleidskenze moeten worden
gemaakt tussen beide projecten.,



- 8. Woongebiedan,

’E 8.1. Blijkens het in hoofdstuk 7 inzake de werkgelegenheld gestelde
io er reden om aan te nemen dat de extra bevolkingsgroei door

de dimpulswerking ten gevolge van de reallsering ven hel zeew

e e st

havenindustriegebied Valkenisse - zmeker in vergelijking met de
cljfers welke werden gerelateerd aan het Reimerswaalplan =

nlet al te spektacﬁlair zal zijn.

Desondanks verdient het asnbeveling enige beschouwingen te wij-
den aan de vraag waar de toekomstlge immigranten zouden kunnen

gehulsvest, Niet alleen zal de vestiging van dez¢ nieuwe inwow-

e

ners toch van grote invloced zijn op een (met ultzondering van
Bergen op 2Zoom en Goes) nu nog weinig verstedelijkt en
i -~ althans in Zeeland - dun bevolkt gebled, ook is dit van beléng
‘I' in verband met de ften behoeve van de woonewerkrelaties benodigde
infraptrukiuur. Hier kont dan nog bij de vervangende voeongelegen=
heid voor de inwoners van Rilland en omgeving, bi] elkaar ca.
800 woningen of 30 ha. Met nadruk wordt er op gevwezen,dat de
ultkomsten van de berekeningen, gezien de vele onzekerheden,
slechts de orde van grootte kunnen aangeven,.
Er van uitgasande, dat van de bruto terreinoppervliakte van ca.
1500 ha (hoofdstwk 11) cas 1.100 ha daadwerkelijk als bedrijfster-
rein uit te geven zal zijn, worden ~ bij een gemiddelde terrein-
bezetting van 10 personen per ha ~ in het industriegebied Valkew
nisse ca. 10,000 arbeidsplaatsen gecreCerd Het uilteindelijke ves=
tigingssaldo in de betrokken regioc kan dan worden geraamd op ca.
. 30.000 personen. Deze raming is conform een recente methode, welke
gehanteerd wordt door het Centraal Planbureau.
Bij het Reimerswaalplan werd uitgegaan van een verhouding tussen
g : aantal arbeidsplaatsen en totale af te leiden bevolking van 1 : 6.
; De ervaring met o.m. het Sloegebied heeft inmiddels geleerd, dat
i deze verhouding te hoog moet worden geacht. Bovendien is bij het
destijds gehanteerde cijfer onvoldoende rekening gehouden met het

zgn. verdringingseffect, waardoor relatief veel in de zeehaven-

indusirie te creeren arbeidsplaatsen zullen worden ingenomen door
) -mensen, die nu reeds in de regio wonen en werkzaam zijn Iin zwakkere
;j bedrijfssectoren, Met name voor een in economisch opzicht struce
\ﬁ | tureel minder sterke reglo zal dit verdringingseffect aanzienlijk
. kunnen zijn.

~ Bovenstaande =
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Bovenstannde komt er op neer, dat hij een pgemiddelde woning-
beretting ven 3 personen per woning, buiten de (normale).
groel en de eventuele verschuivingen binnen de reglio, er ca;
10ndOQ woningen extra zullen wmoeten worden gebouwd, dat is
bij een bruto woningdichtheid van gemiddeld 25 woningen per
ha een opperviakte van ca 400 ha. ¢ |

De ligging van het industriegebled Valkenisse impliceert dat

in verband met de woon~werke-afstanden niet meer, zoals bij

het Reimerswaslplen, kan worden gedacht man bijbehorende nieuwe

woongehicden op Tholen ol noordelijlk en costelijk van Bergen op

Zoom. Met aanzienlijk geringere asntal te huisvesten mensen

maakt, dat woongebieden ten behoeve van het Valkenissegeﬁied hier

ook niet nodig zijn. '

Voor wat betreft de ligging dicnen de nieuwe woongebieden asn de

volgendo planologische kriteria te voldoen:

a. Ien situering zoveel mogelijk in een bestaande ontwikkelingme
zéne of ~=ag., ter beperkipg van de aantasting van de open gew
bieden en in verbond met de uitbouw van verzorgingscentraj

b. Goede verbindingen met enerzijds het industrie (= werk) gebied
en andersd jds de regionale verzorpingscentray

¢« Met inachtneming van de in het hoofdstuk 6 inzake de zdneringge-

noemde afstand van 3 km een situering zo dicht mogelijk bij het
industriegebied, teneinde het woon-werkverkeér tot een minimum
te boperkeny

de Zoveel mogelijk aanslultend aan bestasnde kernen, vooral van

belang in het aanvangsstadium in verband met de voorzieningen.

Zowel op Brabanﬁé'als op Zeeuws grondgebied kunnen woongebieden van
voldoende omvang worden gesitueerd, welke voldoen aan de hiervoor
genoemde planclogische oriteria.

In het overleg tussen Noord-Brabant en Zeeland betreffende het
Reimerswaalplan is er destijds van uitgegaan,dat van de nieuwe
bewoners ca 2/% in Noord-Brabant en ca 1/3 in Zeeland gehuisvest
zou moeten worden. In verband met de ligging van het Valkenissegee
bied gijn.er een aantal overwegingen welke ervoor pleiten in deze
verhouding enige verschuiving ten gunste van Zeeland aan te bren-

geni

- het =
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- het Vulkonlssegebied wordt minder alzijdig ontsloteny er
zijn slechts verbindingen naar het westen en naar het cos=-
ten mogelijk, wasrvan die in westelijke richting, voor zover ’
niet reeds geschikt, het ecenvoudigst in cepasitelt zijn aan
te passen;y ) k

« het is wenselijk ten hehoeve van de bevelking ven Rilland en
omgeving in Zeeland, en dan bij voorkeur in de gemeente Reimere~
waal, voldoende vervangende woongelegenheid te biedeny

~ de ontwikkeling van het industriegebilied wvanuit het westen pleit
met name in de cerste fase(s) voor westelijke woongebicden.
Reeds in een vroeg stadium zal ook Rilland moeten worden geamnos-
veerd.

Hiertegenover staat dat in. zuldwest~Brabant een santrekkeli jkeé

woonomgeving en een nabijgelegen hoogwaardig centrum (Bergen op

Zoom) geboden worden.

Voorlopig lijkt een verdeling van ca 200 ha nieuwe woongebieden

voor Noord«Brabant en eveneéns 150 ha {(inclusief nieuw Rilland)

voor Zeslend een aanveardbare hypothese, Dit houdt in,dat van de

20,000 immigranten er ca. 11.000 in Brabant en ca. 9,000 in

Zeeland gehuisvest zullen worden

De nieuwe inwoners gzullen ongetwljfeld deels dq neiging tonen
zich te spreiden over een aantal kernen in ée reglo.

Dit kan voor enkele marginale kernen betekenen,dat zij meer levens-
Yatbear zullen worden, Toch 1ijkt een zekere concentratie van de
nieuwe woongebieden wenselijk, mede gezlen de uitbouw van het ver-

zorgingsapparaat en de afwikkeling van het woon~werkverkeer. Als .
ewaartepunten van de nieuwe woongebieden komen in aanmerking Berpgen

op Zoom en het pgebiled Woensdrecht/Hoogerheide in Noord~Brabant
{waartoe de verbinding via de brug over de Schelde~Rijnverbinding
bij Bath doorgetrokken kan worden) en het gebied tussen Kruiningen
en Yerseke in Zeeland, in de ongeving van het aldaar gelegen
station.

Deze gebieden hebben de benodigde ruimte en voldoen aan de onder 3
gencemde criterda. Zij passen voorits in het ruimtelijke beeld van
c«.Me streekplan West~Brahbant en de nota "De ontwikkeling van Zuid-
west Nederland',

- 9, Openbare =



9. Qpenbarc nutsvoorwleninpen,

9.1 Blijkens van de zl]de van de Provincilale Zeeuwse Fnergle
Moatschappij NeVe (PeZ.H.M.) te Middelburg verkregen infor-

'E maties hebben de besteande centralesin Zceland voldoende -

‘-é ' . (uitbreidings) mogelijkheden om aen de vraag naar elektrische

energie voor een zechaven~industriegebied te kunnen voldoen.

Daar zich voorts op Zuid-Beveland nabij het indutriegebied

s At BneRi Pk, < Lo

~ ten zulden van de spoorlijn-Roosendaal~Vlissingen ~ een 150
KeVerlijn bevindt, wasrvan zonodig afgetak% kan worden, is

niet te verwachten, dat de elektriciteltsvoorziening wvan het

[T I R

y Valkenisseplan problemen op zal leveren,
Voorts zlj opgemerkt dat een 380 K.V.-lijin, die door dit gebied
Loopt, in voorbereiding is.

s et N D i ¢
. '

9.2. 00k de sardgasvoorziening van het industriegebied zal naar vore
wachting geen grote probhlemen opleveren, indien er althans van=-
uit gegaan wordt, dat ook op’ langere termijn voldoende aanrdgas
beschikbaar zal zijn.

' )
S e a A r ke A

G.%, De voorgenomen uitbreiding van de watervoorziening van Zeeland
biedt, blijkens van de N,V. Watermaatschapplj Zeeland te Goes
verkregen inlichtingen, voldoende mogelijkheden voor de wabere
voorzienlng van een zeehavenindustriegebied, . k
In dit verband kan nog worden vermeld,dst de nieuwe hoofdtransport-

; leiding in de leldingstrook door ZuideBeveland gelegd zal worden.
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10. Water onttrekking en ~lozing on bodemverontreinigiﬂ&.‘

‘10.1‘

1020

1065

De industridle productic-tcohnieken zijn momenteal zodanig
ontwikkeld, dat in de meeste gevallen voor koeldoeleinden
water van minder goede kwalitelt kair worden gebruikt.

De industriéle behoefte aan proceswalber daarentegen betrefi
voornamelijk water, waaraan kwalitaticf zeer hoge elsen worden
gesteld.

Bij de petfochemische en chemicche industrie blijkt echter

in het algemeen de benodigde hoeveclheid proceswater gering

te zijn. De problematiek van het dekken van de behoefte aan
proceswater 1s dan ook secundalr vergeleken bij die van het
dekken van de behoefte gan koelwaler. Het laat zich echter aane
zien, dat voor het laatste in ruime mate van Westerscheldewater

gebruik gemasklt kan worden.

Voor het proceswater is de mate van verontreiniging,die het

water ondergaat, bepalend vqor de vraafi of het water zonder meer
kan worden geloosnd.

Het ocostelijk deel der Westerschelde is reeds thans sterk ver=
vuild ten gevolge van het lozen van niet of onvoldoende gexui-
verd huishoudelijk en industrieel afvalwater.

In het streven naar een verbetering van de kwaliteit van het
Westerschelde water past niet het toelaten vean nieuye ongezuiverde
lozingen van enige omvang. h

Het is thans mogellik om door het toepassen van gesloten procesge
sen en hergebrulk van water de hoeveelheden te lozen industrie
water aanmerkelijk te verminderen in vergelijking met bestaande
andere vestigingen. '

Het afvalwater zal in de toekowmst voor de lozing op de Westerschelde
oxydatiefbiologlisch of op apdere wijze moeten worden gezuiverd,.
Aan de lozingsvergunaningen zullen stringente eisen worden gee

steld tea.ve niet afbreekbare of giftige stoffen.

Bij industrievestiging moet er voor worden gezorgd dat ook verw
ontreiniging van de hodem zoveel mogelijk wordt tegengogaan.

Door het treffen van technische voorzieningen is het mogelijk om

Geze vorm van milieuverontreiniging grotendeels %e voorkomen; de

kans op een ongeval of calamiteit blijft echter altijd bestaan.

- Afvalsteffen -
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Afvalstoffen van industrifle herkomst kunnen in de meeste
gevallen worden verwerkt Lezamen wet de andere, in de reglo
vrijkomende, afvalstoffen. Als regel zal industriedl afval
vorden gebracht op stortplaatsen of in een éﬁenﬁueel nog te
bouwen vullverbrandingsinstallatie. Voor. sommige specificke
afvalstoffen-vijv. chemische - moet per geval worden npgegann
wal de meest optimale verwerkingsmethode 1s. Len wetteliik
kader voor de verwerking van chemische afvalstoffen is in
voorboreiding.
Ien mogelijkheld tot vernietiging van schadeli ke chemische
afvalstoffen is overigens aanwezig in de vuilverbrandingsin-
staliatlie in het Botlekgebied. Voor een aantal stoffen 1s er
bovendien de mogelijkheid tot vernietiging door verbranding
op ze¢ in een speciaal daarvoor geconstrueerd schip. Voor beilde

methodes is het gebled vri] gunstiig gelegen.
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11 Beschyiiving van het plang mogeliikheid van feasering.

11+ 1a Bij het plan, zoale dit is nangegeven op bijlage 5, is als

begrenzing aan de uwoordzijde de barridre, die gevormd wordt
door rijksweg 58, spoorlijn en hoogspanningslijn, gekozen.
Hierbii is mede overwogen, dat het terrein ten noorden dosr=-
van relatief klein is t.0.v. het gebied ten zuiden daarven,
zvodalt het weinig de maeite loont ook het noordelijke gebied
bij het industrieterrein te beirekken.

et ey ki sty i o A gt S tara e

Aan de oostmijde is het Schelde-Rijnkansal als grens gedacht,.

Bij deze randvoorwamarden belioort het op bijlage 5 aangegeven

industrieterrein. Dit terrein omvat eocn bruto opperviakie

van ca 1200 ha voor milieubelastende industrie en ca 300 ha .

—,

voor niete-milienbelastende industrie. Damarnaast is het gewenst
rekening te houden met een oppervlakte van 100 ha voor groen=

, voorzieningen; deze zijn tussen het industriegebied en Krabben=
dijke en langs RW 58 gedacht.

Aengezien de vorm van deze groenvoorziening niet vaststaat,is
dere op bijlage 5 niet aangegceven. De groenvoorziening zal lande
schappelijk zo goed mogelijk moeten worden mangepast.

Indien men rekening houdt met sen reductle van 25% voor wegen,
'apoorwegcn, leidingen en evt., insteekhaven(s) dan restercn

respe. ¢, 900 ha en o§4225 ha asn netto indusirietorrein.

s e B o i AT i g o b o < e

11«2« Voor de problematiek van de daarbij behorende scheepvaartwegen

B moge worden verwezen naar hoofdstuk 5. Het indusiriegebied is

k over land bereikbaar over rijkeweg 58, rijksweg 28, en de spoore
‘. Qeg Bergen op ZoomwGoes. Ten behoeve van de spoéorwegverbinding

zal een ongelijkvloerse kruising met rijksweg 58 moeten worden

aangelegd.,

Uit de te verwachten verkeersomvang zal moeten blijken,welke sanw

tallen rijstroken naar en van het Ilndustrieterrein nodig zijn,

alsmede welke vormgeving voor de gansluiipunten moet worden gee
kozen.

L 3- Ll
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Zouls in hoofdstuk 5 is aungegeven,zal een ecrate aanzet

van hel plan kunnen worden verkregen door de toegangsgeul
(waarvan het ocostelijke gedeclte tevens als haven kan worden
gezien) aanvankelijk niet verder aan te leggen dan strikt
noodzakeli jko .

Zou men het industrieterrein (om de gedachte te vepalen)
voorlopig slechls een voor zeeschepen bereikbaar waterfront
geven van ongeveer 2 km (lijn A-B bi:lage 5), dan dient onge-
veer 28 miljaen m3 speclie te worden gehorgen,

De Vesterschelde bledt hiervoor geen mogelijkheld.

De meest voor de hand liggende bergplaats is het industricterw
rein. Hiervoor zou dan sen gemiddelde ophoging tot N.A.P. +
545 m kunnen worden gekozen, waardoor buitendljking, zoals in
het Sloegebied, tot de mogelijkheden behoort. Hiervoor dient
dan 650 ha te worden gereserveerd (zie bijlage 5).

Aangenomen is, dat deze mpecie zo moet worden geborgen, dat
Rilland aanvankelijk buiten sohot blijft.

Hoewel Rilland in dit stadium voor de uitvoering van het werk
nog niet behoeft te zijn geamoveerd, lijkt het niet werantwoord

deze kern, dlie dan aan de west~ en zuldzijde geheoel door de

rendophogingen zal zijn ingealoten, hierna nog te handhaven,

Aengenomen wordt, dat voor het aldus gecreeerde terrein nog
geen behoefte bestaat aan het havenkanaal,vermeld in hoofdstuk
5 (verbinding met het Schelde~Rijnkanaal).

Verder wordt er van uitgegaan, dat over de noodzaak tot het
maken van ecen of meer instoekhavens (vanuit de geul in de
rivier) thans geen uwitepraak behoeft te worden gedaan.

Wel is het duidelijk, dat door het achterwege laten van derge~
lijke havens (en door het éebruik van steigers langs de geul)
versnippering ven het onderhavige langgerekte industriegebied
wordt tegengegaon.
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12. Kosbenraminge

De aanlegkosten worden als volglt geraamd (zie speelficatie
biilage 6).

Eindtoesband eerste fase
F h05 millioen + pame S 192 millloen + pe.m.

Deze bedragen 2zijn globaal en gebaseerd op het prijspeil
1974, J
Renteverliezen tijdens de bouw en omzetbelasting zijn hierin
niet verwerkt.,

Ock de kosten voor eventuele insteekhavens (vanuit de
tocgangs—geul in de Westerschelde) zijn hierin niet/verwerkt; meb
het oog hierop is in de raming cen PsMe Post genoteerd. Bovengew
noemde raming resulteert in een kostprijs van f 36 per n° verkoops=
baar terreln.

Op bijlage 7 is, ultgaande. van de daar aangegeven verondere
stellingen {o.a. aannemende, dat het industrieterrein in 10 jaar
zal zijn uwitgegeven) cen vergelijkende terrein prijs‘berekend #an
F B2,~ per m® (netto).

i A e e o g1



Bijlage 1. - .

Qpgave van enkele gstudies betreflfende de zeehavenoniwikkeling

in het oosteliijk deel van de Woesterscheldebekken,.

¢

Reimerswaalplany rapport van de werkgroep ontwikkeling

Westerscheldebekken, 'sw-Gravenhage, maart 196k,

Zeehavennotae 's=Gravenhage, 1966.

Verkenning van enkele aspecten van de ontwikkelingsmogeliijkheden

voor zechavens in het Deltagebied; rapport, uitgebracht door het

Overlegorgaan Zeehavenontwikkeling Zuid-West Nederland.
Middelburg 1968 (groene boekje).‘

De ontwikkeling van Zuidwest=Nederland; rapport van de Rijksplanow~

logische Commissie. 'awGravenhage, 1971 {paarse boekje).

De problematiek van de havenvestiging in het ocosteliijk bekken van de

Costerschelde; rapport, uitgebracht door de Interprovinciale Werkgroep

Reimerswaalplan 's-Hertogenhosch, februari 1972.

M T
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Bijlage 6.

Kosten~speoificaties in millioenen guldens, prijspeil 1974,

(exclusief omzetbelasting)

Eindtoestand.
Maken leidam 15
Baggeren geul ,en ophogen terreinen 102

Verleggen zeedijken (inclusief verdediging

onderwaterbelopen) ‘ 25
Grondaankoqops : 60
Aankoop en amoveren bebouwlng 70
Havenkanaal aantakkend bi] Schelde=Rijnkanaal 15
Wegen op het industrieterrein 12
Spoorwegen op industrieterrein 6

Spoorasnsluiting inclusiefl kruising met

rijkeweg 58 ' 10
Onderzoekingen ' 10
Diversen: o0.a. groenzones, aanpassingswerken,
energlevoorzieningen e.d. 80

Insteekhavens aan de zijde van de Westerschelde p.m.
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te phase

66

25
27
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Pollia

192 + Paella
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De bruto oppervlakte van het terrein bedraagt omstrecks 1500 ha (hierin

zijn de groen-voorzieningen, ter groote van 100 ha langs de rand, niet
meegerekend)s Bij een reductie van deze oppervliakte met 25% voor infram

structurele werken resteert aan verkoopbaarterrein 1125 ha.

De kostprijs daarvan bedraagt f 405.10;

5 2
125,70 = 7 38/u” + pem.

Z1le voor een vergelijkende terreinprijs bijlage 7.
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Bijlape 7.
Plan Valkeniooe.

H

Proeve. van ecn berekening voor ecn terrelnprlis, ter vcrgoJLJkanr me't het
Reinerowaolplan 1971, ‘.

Vitgangspunten:
1 ‘Het rentepercentage bedraagt 6%.
2« De verkoop van terreinen begint 1 Jaar voordat de corste fase gereed

ig en loopl 2 jaar door nadat al het werk is gebeurd.

%e Ben "constante" terrcinuitgifte per jaar.

Lk, De exploitatie- en onderhoudskosten betreffen de kosten van de "grove!
infrastructuur. Voor de kosten van een radarpost, een havendienst, log-
kaden, een centraal apparaal enz. is er ven uitgegoan dat deze zullen
kunnen worden bestreden uit o.a. havengelden, . )

5, Nadat de terreinen gehcel zijn unitgegeven worden de kosten van -onderhoud
en exploitatie nog 20 jaar mecgenomen (gekapltalisecrd op het jaar waarin
dlle terreinen zijn uitgegeven). Y

6, De invesberingen betreffen alleon de bouwkosten; vervangingskosten van
kunstwerken met een beperkte levensduur {(tunnels, viaducten e.d.) zijn
dus niet in de bereckening meegenomen.,

7+ Alle kosten en baten worden per jaar beschouwd en via discontering gekapi=

taliscerd op een zelfde Jaar.

X -1 Inelusief rentebedragcn Tooeve
" het 1he jaar.

Jjaar jinvestering| onderhoud en | inkomsten investering |onderhoud en | inkomsten
in milj. exploitatie’ in door verw in milj, exploitatie door verkoop
guldens - milj. guldens | koop in guldens in milj. in milj.

milj.guldens guldens guldens
0 20 4s T
1 50 75
2 32 1 70
3 35 66

Ah 35 63 .

"3 35 241 x 59 3,6 1,689 x
6 30 2,4 x 48 3.8 1,594 x
7 30 247 X 45 b 1,50h x
8 30 3,0 X L3 4’3 1,418 X
9 30 3,3 % 40 4ol 1538 %
10 30 5.6 X 38 b5 15
11 30 349 x 36 506 1,191 %
12 30 Iy 2 X 3k L7 1,124
13 b5 % 4'8 T
1l+ l+ 5 4 1,060 =

1 X 4,5 1,000 x

15 t/m

43l ) 51,7

05 662 95 13,18 x




