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PORT DE WER DE PREMIER ORDRI

par un vieux marin.

Quelques lignes avant d’arriver au port!

L'opuscule que nous livrons au public est le résultat d’études destindes
faire connaitre la situation commerciale maritime de notre pays et & prou'-'
ver la ndécessitd impérieuse, pour I’avenir de notre trafie, de Pétablissement
d'un port de commerce important sur notre littoral ; port qui permetira d nos
armateurs de regarder d’un ceil tranquille et froid la eréation par la Hol-

lande du port de Flessingue, linsufsance du port d’Anvers et l'exiguits

bien constatée de celui d’'Ostende.

Nous ne citerons a Pappui de cette assertion qu’un article publié par la
Luevue sndustrielle de Charleroi dans Sonnumero dul4 novembre et ainsicongu:

~ n INSUFFISANCE DU PORT D’ANVERS. On a tant crié pour ou contre Ie port de -
~ # Terneuzen et déja » on commence & reconnaitra qu'un autre port qu'Anvers
& o8t indispensable, ' '
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# Ces jours derniers nous avons recu d'un fabrioant do vorrog A vitres, aom.
» munication d'un lolégrammo do son oxpdditour A Anvors par Joquel i informe

v 'qu’i canse d’encombrement on no pout expddior uno partio do verpes ponr
# Londres |

n CGependant ces caisses sont destindes pour la réoxportution a Londros ot Ja
v navire qui doit les prendre est gur le point do partir, Do pluy, lo frét do Collg
n partie de verre est engagé. Si les verres dont nous parlons (ot ils r.e sont pas
1 les seuls sans doute dang ao cos),arvivent trop tard, ils restoront A Liondres pour
n compte du fabricant, lo mouif d’encombromont n’étant pas de compte oliaz
n 1'acheteur, -

n Les Anversols ne préviennent sonvent du emcombrement quo lorsuo Jos
» marchandises sont on £are, sans colu, nos fubricants randraient  Jourg
#- dispositions pour fairojpartir leurs produits par Gand ou par Ternouzon, L inwm i
n sance du port d'Anvers ne peul pas continuor & ontravor los oxportations
u de In Dolgique,

» Qu'on n'oublie pag que nous sommeos en tomps do erise. Qu'arrivera-t-i g un
4 jourle travail reprend partout? Probablemont un encombrement permanent, #

C'est en réunissant en quelques lignes ces divers documents que noug
démontrerons, par desarguments irrécusables, quiaprds une reconnaissance
minutieuse du littora) maritime belge, Pemplacement le Plug favorable
que I'on puisse trouver pour P’établissement d'une importante place marla
lime commerciale, ¢’est N LEUPORT. '




Nieuport port de Mer de premier ordre.

Les travaux a exécuter a Nieuport se divisent en sections bien distinctes,
tout en dépendant réellement I’une de I’autre, savoir:

A Eceulement des eanx, afin d’éviter les inondations. _

B Le Port, comprenant les gnestions commercmles maritimes, embrag-
sant un intérédt geénéral,

C Installation d’un entrepot général de tous les prodmts des pays loin-
tains et notamment ‘d’Amérique. _ ,
~ De ces travaux il résulterait une richesse immense pour I’agriculture,

I'industrie et le commerce du pays, car Nieuport deviendrait par ces inno-_
vations le centre de toutes les transactlons comimerciales des puissances
européennes. _

En effet, le port de Nieuport deviendrait tdte de ligne ayant ses branches
directes sur Bruges, Ostende, Gand, Anvers et les bassins houlllers VErs
I’ Allemagne par la voie ferrée de Liége qui est la voie vers Brindisi ; pour
- la France par la voie ferrée et les canaux et rwu‘ares' la Aa, 1e ca,nal de St
Quentin, la Deul, la Lys, etc., ete.

Comme on le voif, le port cle Nieuport formerait trait d’union entre le



e B —

nouveau et Pancien monde, ainsi qu'un port commercial qui ne serait éloj-
gné que de quelques heures de navigation par steamers 4’ Angleterre ot de.
viendrait pour le continent un vaste entrepot de tous les produits du Nord,

Un steamer partant de Douvres pour Nienport entre pwr la méme maréde
~dans le port, ce qui est impossible par Ostende.

Mais, nous objecte-t-on, pourqnoi vouloir faire de N leuport un povt de
mer? La Belgique ne posséde-t-elle pas Anvers et Ostende?

Cela est yrai; mais qu'il se produise unrevirement dans la situation poli-
tique; que le fléan de la guerre fonde surle territoire belge, que deviendra -
le port d’Anvers? Poser la question, c'est la résoudre; mais ne poussons
pas nos prévisions jusqu’a une invasion de notre pays par I'édtranger, Citons
seulement la période de 1870-1871 pendant la guerre [ranco-allemande,
époque- 4 laquelle les quais ot les rues adjncentes étaient com p]bt(,ment
chargds de marchandises. Anvers était paral yae; et cependant, nous ne
subissions pas alors. le coup le plus & craindre, Vanujhilation du port
d’Anvers par une occupation ennemie du Bas-Iscaut. En sccond lien,le port
d’Anvers peut étre comproinis par Pinfluence de faits naturels qu’il serait
impossible de combatire efHcacement, car r.luil les capitaines de navires
de fort tonnage sont obhnes d’attendre -1a marée ponr entrer ou sortir du
port ; d’abord, parce que le sable de I’Escaut les menace, ¢t en secoind lien
parce qu'ils ne sauraient combattre l’xmpétunslté du courant,

' Mais ce n'est pas tout : pendant deux mois de l’annee l’eventuulité des
olaces influe sur le taux du fret; il est vrai que nous traversons dcs hivers
sans que nous ayons & craindre les glagons, mais ce sont 1a des cas que
personne ne saurait prevmr ' '
" Quant a Ostende, il serait inutile de dlscuter la position prccaxre de ce

port qui n'a que cing widlres de rofondmr en mer' et que Ia Imun de ]? hom-
me ne endra Jamals favorable,

L accrmssement progrusslf des enva..:unents du port et des cnsablements_
‘qui ont créé des ‘bancs dangereux en avant de son entrée, malﬁ'ré les
chasses A’ ean que Pon est parvenu & établir, le prouvent d’une fﬂgml ttllﬂr

' ment peremptmre qu'une plus longue discussion doit sembler 01seuse.
| Anvers et Ostende ne saurdient convenir comme port de mer de premier

N ordre. Nous choisigsons le port de Nieuport qui, en tout temps, a plus de dix
"111(,1:'435 de prafondeur en mer. C’ebt done 14 ot est la vrale Sltuatmn n&tu- |
“relle la plus favorable pour y faire des travaux cl‘améhorauon entrainant 11

est vral dEB dépenses assez consmerables malm qm dowent rapporter aux .

'_l'
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' actmnnalrés des beneﬁces seneux et certams et produn'e des dlvldendes qu
ne féfont que s’abéroitre al fur et Y “meéul‘e de' i’executlon des travaux, donf
la durée ne depasserait pas clnq ans.

“Dans cét ordre'd’idées nous sommes, pensons:nous, ‘d’accord avec M
l’mﬂ'emeur lenander et ausm avec 1’1nfat1gablf= et Louran'eux armateur

M. Bortier, autetr consciencieux’ de plumeurb brochures sur'la Question de
%me&zen «dont le dernier fascicule vient de paraitre avec cette conclusmn.

n Mais » dit M. Bortier apres une dissertation motivée sur la question bralante
n de Terneuzen " revenons A la question et, pﬂur nous resumer, disons qua la na-—
» vigation maritime de long cours, de grand ou de petlt cabotaﬂ'e n'est, économi-
# quement parlant, possible qu'a la condition qu ‘olle soit pi'amptﬁ et accélérdes
» les steamers seuls peuvent résoudre ce prubléma de rapldlte en ne s engaﬂeant
» pas dans les canaux de 'intériedr. « |

Ceci s'adresse autant & Terneuzen qu’a Anvers, Gand ou Bruxelles port de
mer. AT R, S

« Il faut, continue M. Bortlerj que les navires pmﬂsent parur et arriver 3 Jauf'
» ot & heure déterminds, La navigation maritime emge des moyens de transpoz‘ts
n rapides, en harmume dvec’ coux du chemin de fer ; et Jamms pour le commoerce

" marltlme maximé ne s'est. trouvée plus yraie que celle qui nous dit
~# Wime ' is money, ;

Comme on le voit, M. BOI'tIEI' connait le nceud de la question tomrmereiale,

‘Auxjudicieuses remarques de notre savant armateur nous nous permettrong
d’aj outer que sur tout le littoral il ne se trouve pas un seul port oII’rzmt une
direction plus exacte, plusdéterminde que celui de N1eupm' '

La pogition géographique en face de la flamlse 1ncllque assez que ¢’est la
clé de la mer du Nord. Bn communication directe par laManche aveo les Iles
-- Bmtanmques, Nieuport peut recevoir les navires du plus fort tonnage. Quant’
au trafic. commercial vers Pintérieur, Nleuport est encore la tdte de pont"
des Flandres, du Brabant et des bassins hiouillers - Nleupcrt est plous rap-
~ proché du département du Nord que Duukerque, port interdit aux navires
jaugeant 500 tonnes. . e '

D’autre part, qu’on nbaisse un fil & plomb sur Ja carte ¢’ Europe, et on
constatera que la ligne droite de Nleuport vers Paris passera par Amieng
pour s’arréter an cosur de 1a capltale francmse , _ -

Ici se placent les concessions solhcltées des lignes de chemms de fc,r
qai’ reheront "‘Nlellpbi‘t h. Ostende, ;0 Blankenberghe et Heysb dxrectmn
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vers Breskens et Terneuzen par les Dunes et Paris par Furnes et Amiens,
Mais laissons laparole & I'honorable M. Bortier pour achever sa conclu.

sion ¢ o
« Trois ports en Belgique, Anvers, Ostende et Nieuport possédent des élé- §
n_r ments de prospérité voulus pour développer leur commerce maritime. En §
- » formulant cette opinion nous avons la certitude de n’dtre combattu ni par
u les armateurs, ni par les capitaines de navires, seuls compétents en celie ma-

n tidre. n

Ces conclusmns sont vraies jusqu’a un certain point et nous le prouverons
par des documents émanant d’armateurs et d’hommes tout aussi compétents

que MM. les capitaines de navire.

En effet, voici un document auguel M. Bortier n’a pmbablement_pus.
songé et qui fut adressé en 1873 & M. le ministre des travaux publies,

» Monsieur le Ministre,
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« Nous soussignés, négociants armaleurs, avons I'hneur de voud oxposer quo
» la vase provenant de I'approfondissement de la nouvelle criqne des pécheurs est
" jatée dans le port devant I'écluse de chasse Léopold.

» Commae. cétte écluse ne Joue pas & toute marée, le flux raméne une grande
» partie de cette vage vers l'endroit d’olt elle vient; d’un autre odté, si elle joue,
» 1a vase est refoulse Juaqua la rentrée du portol elle se trouve arrdtée parla
» barre, ce qui ne peut que contribuer & élever cette derniare ot A rendre l'ontréo
» du port de plus en plus difficile. Il nous semble qu il sorait plug logique de faire
» déverser cette vase hors du pnrt du c6td est ; de cotte manidre, elle aeralt en-
" n tralnée par le courant et ne pourrait plus rentrer dans le port,

" Nous ‘appelons, M. le ministre, votre bienveillante attention sur la mtuation
: 5 actuelle de la barre qui au_}ourd 'hui a deux pieds ; de plus, un banc de sable se -
» forme a 1’1_ntér1_e_ur' do port vis-2-vis de I'écluse Lidopold, Cette situation anormale
» provient de Virrégularité des chasses ; Vécluse notamment n'a pas joud depuis -
» nouf mois, cependant son cours est mdlspensable pour entrotenir la profondeur .
» de notre port,

.on Vemllez agmer o B | o B S | :
Or , il résulte de ce document ' ' ' o - ~ﬁf

4. Limpuissance des chasses et Pimpossibilité d'un ; jeu 1'ég'u11er

| B Par suite de ce_tte impuissance des chasses lnd_ispensablca pour enfre:
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lenir Ia prol’ondeur da port 11’051_{51:(!(:, _1(_35 na_:vljres 4 fort tonnage ne Bim-
raient aborder. ' o _

En effet celui qui a vu Oastende dolt se rappeler le petlt moyen

qu emplment MM. les capltames des malles postes pour embarquerles pas-
sagers. On les entasse, par tous les temps, dans. des canots pour les trans-
border avec leurs bagages sur le steamer, au dela du premier et vaste banc

de sable formant un rempart infranchissable et qui menace les navires qui
auraient le malheur de vouloir entrer par la dans le chenal,

Comme on le voit, tout plaide en faveur de Nieuport, I'un des trois ports
indiqués par M. Bortier comme étant le seal possible sur notre littoral.

Voyous maintenant la questlon vitale pourle pays débarrassé€ deg inon-
datmns et pour lintérét du commerce maritlme en général.

Il faudrait : 1° Un bassin de retenue par 'écoulement duquel on pent na-

turellement remplacer -le bassin de chassc devenu inutile puisque le

chenal aura 250 matres de largeur sur une profondeur de 10 metres a
maree bqsse '

L’entretien de ce bassin se fera au moyen de nouvelles machines p ext1~ac~ '
teurs d’une trés-grande puissance pouvant extraire 12,000 metres cubes de
sable en 10 heures de travail. '

Le bassin de retenue aura au minimum 14 hectares de superficie avee
écluses et pertuis d'une largeur d’environ 130 metres d’écoulement aveo
gsections calculées sur les plus grandes crues et pouvant empécher toutes
les menaces d’monda,tmn -

L’appmpmatmn, la reparation, la suppression, le détournement et 18-
largissement des écluses et des différents canaux qui déversent leurs eaux
dans l'arrieré port; le détournement de la partie de 7larsloo; celui da canal
occidental afin de permettxe ala ville de s étendre dans sa direction utile et
naturelle en ramenant dans l’arriére port ses eaux dont I'isstue actuelle se
' trouveralt dans les ]mntes du b&bbltl ;) ﬂot ' '

3o Un bassm a flot avec écluses de mer dont les pro portmns sont combi-
nées de manidre & donner _passage aux plus grands navires (21 metres de
largeut). ' o

8o Un bassm ! petrole avec chanher de rdserve et ealube de 21 métres de
~ar geurq | |
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| ‘4oLa création de vastes: entrepdts de tous les pays du monde et notdfd.
| ment &’ Amérique. .
[ BoDes quais en rapport avee 'extension du port ct des relations’ mati-
L times.

| 6°Des cales, chantiers, docks et entrépdts, grues A vapeur, voies ferrdes
de:quai et outillage perfectionné. ,

7o Lignes de chemin de fer reliant ‘Nieuport a ‘Ostende, Blankerber-

~ghe, Heyst, Breskens et Térneuzen par les Dunes et & Furnes, Ypres vers
Amiens et Paris. _ - -
8o Des lignes maritimes entre Nienport, Douvres et Londres.

~ Dang les entrepdts généraux d’ Amérique seraient réanies toutes les mar-

- chandises qui se trouvent éparpillées aujourd’hui dans les différents ports da
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littoral, _ o
- Ilseraitinutile de disserter longuement sur I'utilité de cette vaste entre-
I prise dans laquelle tout est prévu, non-senlement les moyens pour empé-
. cher les inondations qui ont jetd la désolation et la mistre dans ces contrées

81 riches par leur situation et si mal partagées par le sort quileur est fait,
- majsencore ceux qui permettront de répandre des eaux saines dang les ph-
turages au moment des secheresses, époques ol les irrigations sont essen-
flelles & l'agriculture et aux industries qui - pourront g'établir le long

des canaux ol elles n’auront plus & craindre des eaux nuisibles & leurs pro-
- duits et aux chauditres des machines, '

I

AT S A

- Les discussions et les nombreux écrits qui ont parn récemment relatifs &
la question de Terneuzen prouvernt avec raison que le commerce attend avea
impatience un débouché aveo port présentant des avantages sérieux.

- Nienport réunit toutes les conditions requises tant par mer
en effet, Nieuport devenuport de mer de premier ordre,
- dustries des cités ﬁamaﬁdes,. les manufactures;
- Sommateurs mémes 8’y r

T A TR L L AT T AT 2 VT D R T A D S A T r

que par terre;

fera fleurir les in-

les spéculateurs et les con-

oInmate endront comme au marché le mieuy approvisionné

L du_monde-entier_; en effet, ne représentera-t-il Pas les intéréts des pays loin-

- tams,et notamment des deux Amériques? Ne serait-il pag le paigible arsenal
- de tous les produits du Nord p o ) -

~ consulats y prendront leur sidge of 1o
“aotivité, -

= Létranger ne tardera pas a g'y installer, deg comptoirs s’ouvrironit, deg

pays entier se ressentira de cette

avons déja dit, Nieuportse trouve
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presqg en fage. de la Tmmse, les canaux. qui aboutissent 51 fon port COrYes
pondent & I'Tscaut, la Lys, 1a Meuse, la Aa, la Deul,le canal de St- Quentln
etc., et communiquent avec les nombreux canaux des Flandres, de Bruxel-
les, de Bruges, de Gand, de Mans, de Charleroi, du nord de la France, de
St-Quentin, ete., ete. '

Les chiemins de fer qui auront le point de départ d Nieuport rapproche-
ront cette ville, port de mer, de Lillé et feront que la digtance entre ces deux
villes sera moindre que celle entre Lille et Dunkerque, cette dernigre ré-
duite au petit cabotage; de plus, la ligne vers Amiens mettra Nieuport en
communication directe aveo le transit par Paris puisque Nieuport deviendra
l¢ seul port de la Manche et de la mer du Nord o les navires dir: plus fors
tonnage pourront entrer. | o _ .

Il'en est de mdme des ressources immenses que trouveral’agriculture par -
les transports directs vers I’Angleterre, par ’exportation des graing et bes~
- tiaux, des beurre, fromage, cufs, pommes, pommes dé terre, fruits, lapins,
volailles, pores, ete., etc. '

- Quantaux nombreux chantiers, cales de radoub, constructions de tout ce
- dont-la marine peut avoir besoin pour alimenter ses navires ati long cours,
pour la grande et la petite péche, Nieuport offre une position exceptionnel-
lement bonne, attendu qﬁ’il se trouve en- communication avec les ports
dontil:fera le grand et le petit cabotage.

Aucun port du littoral n’est mieux situé que N1euport pour l’mstallatmn
des pilotes, et surtout des pilotes cdtiers ; sa position a l'entrée de la mer
du Nord, la connaissance que les marins possedenf de tout le littoral, deg
bancs de la cote et des rades qui les environnent, des courants qui régnent
dans ces parages, la po.-.,31b111te pour les corvettes de pllotes de tenir conti-

nuellement la mer sans crainte d’8tre jetées par les tempétes sur des

banca, qui, comme A Dunkerque et & Ostende, rendent les abords tres dan-
gereux, tout, en un mot, concourt & faire de Nieuport le port le plus conve-
nable aux pilotes de la Manche et de l'entrée de la mer du Nord. |

Voila certes un port qui aura la confiance et la preferenoe des capltames '
de navire.

Nous:venons de prouver la néoessité réelle, sérlmwe de faire de Nleuport' '
un port de mer de premier ordre, '

Cette nécessité a €té reconnue indispensable par S. M. le Roi des Be]ges
dans son discours d'ouverture des Chambres de 1873-74;,

NQMBI ne- te;:mmenons pas cette étude sur lemwport- de Nieuport sans rappes '



1 ler la géance du Sénat du 2 mai 1873, dans laqnelle on a donné au projet
i toute saralson 6t toute S0 wrgence,

f Tn effet, M. le minigtre des travanx publies répondant & 'honorable vie
; comfe Du Bus, reconnait sans restriction cette urgonce qui résulte de la
?E situation faite aux canx du pays par Plunsnflisance des voles d’écounlement.

D'accord avee M. le vicomte Du Bus, M.le ministre déelure qu’il est rationnel
| de commencer ces travaux par Paval ; que les travaux & exéeuter aux éelu-
ges font partic de coux qui doivent dtre exéentes au poré avee lesquels ils doi-
| vent élre combings.

| M. le ministre reconnait, et cela a une haute Importance, que le chiffre

des différentes sommes dépensdes 3 Nieuport s’élove de 1850 & 1874 &

. 2,600,000 francs sur l'avis des ponts et chaussées, Gette somme n’a amend

jusqu'a ce jour aucun résultat sérieux ; ajoutons que la dépense de cette

année dépasse déjd plus de 800_,0_()0 francg, toujours pour obtenir peu ou
~ point de résultat |

En effet, en examinant le port actuel de Nicuport et en le comparant &
Anvers, malgré la situation défectueuse, on constate, au point de vue du
mouvement commercial maritime, qu’Anvers a été visité en moyenne pen-
dant les dix dernidres années par 8500 & 4000 navires par an, tandis quele
chiffre des navires qui ontdéchargé leurs marchandises & Nieuport n uttem‘c
pas la moyenne de 23 navires pendant le méme espace de temps,

Voila le vrai marasme. dans lequel est plongé le plug beau port de mer
‘de tout le littoral dela mer du Nord. ' |

Nous sommes donc autorisé & répéter les paroles de S.M. Léopold Il ot de_ :
M.le mlmstre des travaux plublics et desquelles il résulte que #Devant celte
situation la solmion ne peat étre retardse. Lo décision de faire de Nieuport
un port demer de premier ordre ne pent plus étre remise.»I1 faut enfin que
les travanx soient commencés an printemps prochain et que 1’on cesse d’ac-
‘croitre, sans résultat sérien, la somme de 2,500,000 francs déja versee par

- parcelles 1mpr0duct1ves dans les travaux 1noompleta de I "\Tleuport '

Mms, nous dem&ndera-t -on, quels sont vos moyens cl’exéoutlon pour me-
ner b. bonne fin cette vaste entreprise !

_______ Nous répondrons qu’ils se trouvent 1ncl1qué== d&ns le projet de M. le
. _baron Coppens et par la formation d’une société anonyme. '

p ensemble du Prcget du baron boppena présente un haut intérét pour la .
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Belg1que, ¢’est un fa1sceau d’eléments g’étendant & toutes les nations du
monde avec lesquelles notre pays se trouve lié d’amitié et par traités de
commerce nous assurant, comme le dit trés-judicieusement M. Bortier dans
sa récente pubhcatmn sur la question de Terneuzen,le #raitement de la nation
la plus favorisée.

Nous ne terminerons pas ce modeste travail sans ajouter que M. le baron
Coppens aura bien mérité de la patrie siles financiers éclairés et les person-

nes bien pensantes veulent l'aider & doter la Belgique d’un des ports
pouvant donner les plus grandes espérances a tous ceux qui y engageraient

leurs fonds avec I’espoir légitime d’en tirer de beaux bénéfices, en se mon-
trant & la fois bons financiers et bons patriotes.

11 reste établi que nous nous placons au-dessus des critiques et des tirail-
lements dictés par un étroit esprit de clocher. Nous avons vu voter contre
P’innovation des chemins de fer dans la crainte que la locomotive ne mit
les chevaus & pied. Or,depuis inauguration des voies ferrées,non-seulement
on n'a jamais vu autant de voitures et de chevaux, mais les prix en sont
devenus exorbitants. - '

Rien ne saurait nous étonner, pas méme l'animosité de certaing conseil-
lers de Nieuport qui voteraient,de propos délibére, le stalu quo, Que voulez-
vous? Chacun comprend les choses's sa manigre. Mais n’anticipons pas sur
les mauvais vouloirs possibles et espérons que M. le baron Coppens verra
son ceuvre couronnée de succes. Ce sera le fruit et la récompense de plus de
vingt-cing années d’études et de veilles consacrées & doter la Belgique d’un
véritable port de mer, que la nature indique comme e seul possible de tout
le littoral, puisqu’il est le plus accessible par sa profondeur en mer et sa
- sifuation de téte de pont entre la mer et 'intérieur du pays.

CONCLUSTONS

Nous disons que M. le baron Coppens aura bien mérité de la patrie 8’il
parvient & faire adopter 'san_ projet, Faut-il, pour é&tre plus expli-
cite, rappeler les désastres de 18739 Faut-il rappeler les terribles inon-
dations qui tendent & se produire encore anjourd hui en portant la ruine
et le deuil dans une pariie de la population? N’avons-nous plus présents
i la mémoire les terribles désastres d’hier de France et d’Angleterre, dé-

- sastres qui ont touché Phumanité tout entidre? Qui ne s'est senti ému Jus<
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'_élf‘gant cet emplucement sera réser

- chacun y trouve place,

chesses Immenses pour le pays,

pays n'aura Plus & g'inquister g’
~Téserve & Anvers et a Ostende.
~ que le port de Nleuport ne a
aujourd hlll insuffisant,

e peenind
------
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qu'an fond de I'dme ot pris d’une générense pitié envers Jog populatiom at.
tcmt{*s par le terrible fldan qni, en 1878, 4 tenu, pendant troig jours, lag
ucluses toutes larges ouvertes sany qu’il fat possible de ley aborder pour ga

renrlre maitre des eaux portant avee clles la dévastation et la mort |
On ohtlendra done par le projet Coppens : '

1* La suppression des inondations ;
o Uno entrée direete de 1a mer du Noyd et de la Manclie aveo la t‘uoulte
de pouvoir atteindre les eotes angleterre dans une méme marée ;

do Un port de premier ordre ot le trafic commercial maritimo sera réun
sous I'eeil vigilant des capitaines de navire qui pourront arriver,
et rechurger leurs navires & Jour et d Aewre déterminds ;

4° Le grand ot lo petit cabotage pourra so faire aisément, puisque les
“Steamers du plus grand tonnage ¥y séjourneront avee fuc*ihtli et économie; ]

00 1 7installation des entrepdts géndraux deg produits des pays lointaing
et notamment ¢ d’ Amérique

6° L’installation des pilotes et des pilotes cOtiers ;

70 Le port de péche qui sera compliétement 1ndép(‘mlmn du port de com.

merce et des deluses, ‘qui pourraient retarder |a rentrée et ln sortie des by
teaux pécheurs. :

Quant & 1a seotion balndaire, fréque

déoharger

ntée de plus en plus par le monde
Vé sans que lo visiteur soit obligé de

devoir coudoyer le marin, ni le matelof. L espace est assos vaste pour que

Nous le répétons le port de Nieuport sera une nouvelle source de ri-

en méme temps qu un placement fructueux
pour les capitaux qoi aideront & I'établir.

Par le port de Nmuport nous tranchons la guestion de 70 erneugen, et le

un voisin Incommode, ni de ce que 'avenir
En outre, noug avons la conviction intime
em que favomble A celui d'Auvers; devenn _

'UN VIEUX MARIN,




