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l. ALGEMENE TOESTAND.
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De aanvoer kende een algemene achteruitgang tegenover het rekordjaar 1955.

Vooral de zeer slechte resultaten van het haringseizoen vallen op, voor
volle haring zelfs tot op een peil dat nog nooit bereikt werd. Wat de
ijle haring betreft, dit seizoen valt over twee kalenderjaren, de resulta-
ten voor 1956 bevatten bijgevolg een gedeelte van het seigzoen 1955/1956
en een gedeelte van de volgende kampagne en zelfs aldus beschouwd hebben
de uitslagen een zeer laag peil bereikt.

De totale aanvoer bodemvis kende een lichte achteruitgang terwijl de tota-
le waarde van deze vissoorten steeg. Deze stijging is echter niet voldoen-
de om de achterstand, door het nadelige haringseizoen veroorzaakt, in te
lopens

De garnaalvangst daarentegen kende een rekordaanvoer en een rekordopbrengst.

Wat de invoer betreft, werd in totaal 10.731 T. ingevoerd, of ongeveer

270 Te minder dan in 1955

Dit was vooral te wijten aan de mindere invoer van haring 1,501 T. tegen
2.746 T. in 1955, tengevolge van de slechte haringvisserij in alle landens
Voor de gewone vissoorten nam de invoer toe met 1,000 T, ¢ meer dan 500 T.
kabeljauw meer, voornamelijk uit Nederland, schelvis : meer dan 200 T. meer,
zeebrasem : toename van 600 T., voornamelijk uit West-Duitsland. Voor de
overige soorten bleef de invoer ongeveer op hetzelfde peil, behalve voor
tong, waarvan Nederland 836 T. leverde tegen 538 T. in 1955. Hierbij dient
gezegd dat deze verhoogde invoer in kompensatic kwam van de vemminderde
aanvoer van tong 3.592 T. tegen 3.875 T. in 1955 en dat de gemiddelde prije
voor tong in de belgische vismijnen toenam.

Hetzelfde kan niet gezegd worden voor de kabeljauw. De volgende vergelijken-
de tabel over twee jaar toont aan hoe de gestegen invoer de prijzen gedrukt

heeft
1955 1956
Aanvoer in Kgr. Gem. Pr. Aanvoer in Kgr, Gem. Pr.
Noordzee : 3.700.39% 10,04 3.888.677 9,82
IJsland 6.735.826 6,92 5.281.816 7445
Invoer 3 24334.945 2.866.459

12.771.165 12.036.952
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Bij een vermindering van de totale beschikbare hoeveelheid kabeljauw, ware
het normaal geweest dat de gemiddelde prijs, vooral van de kwaliteitskabel-
jauw (noordzee) gevoelig zou gestegen zijn, dit is niet het geval geweest.

Nederland blijft zijn voorname plaats behouden op onze marky, ook als vis-
leverancier, terwijl West-Duitsland de tweede plaats innecem?% voor de vis,
zelfs vddr Denemarkens

Het is niet mecer mogelijk nauwkeurige uitvoercijfers wecer te geven daar de
dienst die deze vroeger bijhield, niet mecer over de nodige gegevens beschikt.
Aldus is het ommogelijk een juist overzicht te hebben over de toestand. We
mogen echter veronderstellen dat de uitvoer op hetzelfde peil gebleven is
alg de vorige jaren, aangezien er zich geen merkelijke wveranderingen hebben

- voorgedaan bij onze afnemsrs.

De totale opbrengst van de vloot in 1956 is met ongeveer vier millioen frank
verminderd tegenover 1955 en is aldus het tweede hoogste getal dat tot nu
toe bereikt werd.

Op het eerste zicht zou dit aanleiding gecven tot de veronderstelling dat
1956 een goed jaar is geweest voor de zcevisserij.
Dit is echter niet het geval.

Inderdaad, door het mislukte haringseizoen, waren de vaartuigen verplicht
de vangst op vis voort tc zetten, wat een groter inspanning en bijgevolg
groter kosten vergt.

Hierbij komt dan nog dat de uitbatingskosten in het voorbije jaar belangrijk
gestegen zijn en dit niet alleen tengevolge van de verhoogde prijzen voor
gasolie.

PRIJZEN DER VOORNAAMSTE UITBATINGSKOSTEN IN 1938, EINDE 1955 en EINDE 1956.
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1938 1 1955 : 1956 : Verhoging 1956 tegenover
] l | 1938 = 100 T 1955 = 109
] .
Gasolie (liter) s 0,50 ; 1,80 E 2,30 i 460 i 128
| ] ] ] .
178 (per ton) s 100,00 | 300,00 | MO,00 1} 340 1 2
i 1 i L P
] I ] i
Korregaren (Kgr.) ¢ 5,50 | 40,00 | 44,50 | 809 i 111
| 1 | .' 3
Korretouw (Kgr.) : 5,00 | 18,50 | 23,00 1 460 ! 124
5 1 T ': :
Loodzeilwire (kg) : 5,00 I 19,00 1 24,00 ! 480 { 126
H 1 i i
Mixed touw (Kgr.) s 7,50 ! 34,00 j 41,00 i 547 i 121
] ] T |
Touwwerk manilla s 5,50 E 37,00 i 41,00 i 145 i 111
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HIERTEGENOVER STELLENWE DE VERGELIJKING VAN DE PRIJZEN DER VOORNAAMSTE

VISSOORTEN.

MM MMM MM MMM M MM MMM MM MMM T i QMMM MMM MMM
1938 f 1955 f 1956 | Verhoging 1956_tegenove
. MU Stacessiity | 1938 = 100 ] 1955 = 100
==========—============.—=—=::Ir=::==-:—::::}:::::::::::T===_..===j;=:===ﬁl==========::
IJsland kabeljauw : 2,70 | 6492 : 7,45 : 276 ! 108
t G T 1
I I 1
Noordzee kabeljauw: 2,95 : 10,04 { 9,82 1 333 E 98
SR ] {
Tong £ 1530 } 35,27 : 31,23 279 = 106
I 1 |
Noordzeevis L j 110 & e e - B 319 : 99
Nl 1 T i
IJslandvis : 0¥ 6,22 } 6,62 274 } 94
L e )
] i ] 1
Bodemvis v o, Sl B gy o prodypRed 275 ! 91
<3
] ] ]
Garnaal : 4,81 E 24,29 E 22,85 | 475 } o4
]
] T ) )
Totale aanvoer ¢ 3,15 i 8,08 i 9,53 i 303 j 118
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De terugslag hiervan liet zich vooral voelen op de middenslagvaartuigene
Uit enkele beschikbare boeckhoudkundige gegevens werd een gemiddelde gemaakt

per klasse vaartuigen dat ons volgende uitslag gaf ¢

ls Vaartuigen

80/90 P.K. ¢

(1) waarvan s
kapitaal.

2+ Vaartuigen

besomm ing

kosten (1)

WINST

® oe oo

1.057.035,00 F
912a962,50 F
144.072,50 F

52.138 F voor afschrijvingen en interesten op het belegd

120/150 P.K. @

(1) waarvan :
kapitaal.

3¢ Vaartuigen

besomming
kosten (1)
WINST

105.936,40 F voor afschrijvingen en

180/200 P.K. @

(l) waarvan @
kapitaals

4. Vaartuigen

besomming
kosten (1)
WINST

interesten op het

1.2694 942,00
1.258.456,40
11.485, 60

F
F
F
b

1.859.647,50 F
1.7670646,00 F
92.001l400 F

elegd

39.077 F voor afschrijvingen en interesten op het belegd

240/250 P.K. ¢

(1) waarvan
kapitaal,

5 Vaartuigen

119.402,40 F

300/320 P.K.

oo

(1) waarvan 3
kapitaal.

besomm ing
kosten (1)
VERLIES

voor afschrijvingen en

begomming
kosten (1)
VERLIES

®® oo

1.828.554,60 F
1.878.018,20 ‘F
49.463,60 F

interesten op het belegd

34570.839,50 F
3.797+944,10 F
227.104,60 F

790.319 F voor afschrijvingen en interesten op het belegd



6. Vaartuigen 350 P.K. @ besomming ] 540684250400 F
kosten (1) s 448424829400 F
WINST : 225.421,00 F

(1) waarvan s 863.604 F voor afschrijvingen en interesten op het belegd

kapitaal,
7. Vaartuigen 450 P.K. 3 besomm ing : 5¢4064253,00 F
kosten (1) 4.625.,211,75 F
WINST : 781.041,25 F
(1) waarvan : 54,979 F voor afschrijvingen en interesten op het belegd
kapitaal.

Het is duidelijk dat aan deze toestand dringend moet verholpen worden wil-
len wij de bestaansmogelijkheid van het bedrijf bestendigen.

De middenslagvaartuigen verouderen, dit brengt voortdurend groter kosten
mee, het tekort aan personcel is oorzaak dat de lonen voortdurend stijgen,
andere kosten stijgen. De prijzen van de vig stijgen niet in verhouding,
ze hangen af van andere faktoren dan de produktiekostens Zo kunnen ze bij-
voorbeeld beinvloed worden door een onverwachte stijging of daling van de
aanvoer, een ongeregelde invoer oefent rechtstreekse druk uit op deze prij-
zen., Hiertegenover staat de producent volkomen machteloos daar hij ver-
plicht is zijn waar af te staan aan de prijs die hem er voor gegeven wordt.

Moest een stelgel van minimumprijzen kunnen in voege gebracht worden zou
dit in de eerste plaats toelaten dat ‘de verkoopprijs in verhouding wordt
gebracht tegenover de kostprijs en zou de reder verzekerd zijn, bij normalc
aanvoer, zijn kosten te kunnen dekken.

Het in voege brengen van een minimumprijs vergt echter de oplossing van
verschillende bijkomende vraagstukken s wat zal er gcbeuren met de vis die
niet verkocht wordt, hoe zal men een stelsel in het leven kunnen roepen,
om ieder ap gelijke basis te vergocden, wie zal het verschil in prijs bij-
leggen, welke soorten vis moetcn aan dit stelsel onderworpen worden, €NZee

In de huidige omstandigheden blijven de prijzen nog altijd te zeer onder—
hevig aan de wet van vraag en aanbod. ZEen stijging van de vraag zal bij-
gevolg meebrengen dat de prijzen zullen verbeteren. Voor sommige soorten
kan de prijs moeilijk verhoogd worden zonder het gevaar te lopen het ver-—
bruik te doen dalen, dit is het geval voor de fijne cn meest gekende soor—
tens Voor andere vigsoorten stelt men vast dat de prijs die er voor bekom it
wordt op verre na niet normaal is en dit vooral te wijten is aan het feit
dat deze soorten niet voldoende gekend zijhe

Een doorgedreven propaganda voor deze vissen, samen met een verkoopaktie
zou heel geker uitstekende uitslagen opleveren. Dit hebben we onder meer
kunnen vagtstellen bij de (ingevoerde) zeebaarsfilets, waarvan de verkoop
op enkele maanden tijd reusachtige afmetingen heeft aangenomen. Dit kan en
moet vooral mogelijk zijn voor de gewone vissoorten door onze vissers aan-—
gebrachte.

Op een totale aanvoer van 44.153 ™. bodemvis, werd er 24.195 T. gewone
vigsoorten aangebracht, waarvan de gemiddelde prijs rond de T,00 F per Kgr.
ligte Een stijging van de prijs van deze soorten, al was het slechts van
1 F per Kgr. zou de reders reeds toelaten een meerdere opbrengst van
244000,000 F te maken. En dit bedrag betekent heel wat voor de uitbating,
terwijd de verbruiker dit niet zow gowaarworden, aangezien de meeste soor-
ten te weinig gekend zijn en bijgevolg aan bradeerprijzen worden opgekocht,
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2. DE VLOOT EN BEMANNING.

Twaalf schepen werden uit de vaart genomen terwijl 19 nicuwe eenheden aan
de vloot werden gevoegd. Het waren dan vooral schepen van de kleinste
klasse die uit de vaart gingen, de nieuwe schepen behoorden vooral toe aan
de klassen II, III en IV. De totale bruto tonnemaat nam toe van

26.350 T. naar 27.687 T.

Zeventien schepen werden voorzien van een sterker motor, samen met de
nieuwe vaartuigen, bereikt de totale P.K. der vloot nu ¢ 68,709 P.K. tegen
63‘913 P.Ke in 19550

Op gebied van vernieuwing en aanpassing is er hecl wat vooruitgang geboekte
Deze vooruitgang is evenwel niet voldoecde, vermits, voortgaande op de ge-—
middelde ouderdom per eenheid, deze met drie maanden is toegenomen verge-
leken bij het vorige jaar.

Anderzijds moet ook vastgesteld worden dat de vloot met 7 cenheden vergroot
werd en dat de meeste nieuwe schepen niet gebouwd werden ter vervanging van
andere, Van de 12 schepen die uit de vaart genomen werden, waren er twee
die door schipbreuk verloren gingen, terwijl de anderc reeds geruime tijd
stillagen.

De nieuwbouw slaat dan vooral op nieuwe reders.

Er zijn, volgens de officile gegevens van het Bestuur van het Zeewezen,
acht nieuwe rederijen bijgekomen in 1956. Twaalf nieuwe personen- of fami-
lieondernemingen kwamen bij s en één p.vebea., terwijl drie feitelijke ven—
nootschappen en twee naamloze vennootschappen verdwenen. Vooral op te mer—
ken is het feit dat bij de personen~ of familieondernemingen in de loop van
1956 : elf dergelijke ondernemingen van de kleinste klasse verdwenen, ter-
wijl er acht in klasse II, en 14 im klasse IV bijkwamen.

Die mensen zijn, dank zij de kredietmogelijkheden van de wet van 23/8/1948,
in het bezit van volledig nieuw materiaal, terwijl de bestaande reders van
de middenslag- en kleine klassen in de onmogelijkheid verkeren hun oude
vaartuigen te vervangen. :

Het vraagstuk van de vervanging van de bestaande vloot, door het verlenen
van afbraakpremién en verhoogde kredieten voor bestaande reders is bijge-
volg nog altijd even scherp als vroeger.

Naast deze nieuwbouw komt dan het vraagstuk der bemanningen.

Inderdaad, de vloot werd wel zeven eenheden rijker, maar het aantal aange-
monsterde vissers nam slechts met 16 man toe - (1.816 in 1956 temen 1,800
in 1955) - het totaal aantal vissers was in 1955 : 2.291, in 1956 : 2,281
of cen vermindering van 10 personen.

Er waren 151 vissers van minder dan 18 jaar aangcmonsterd, waarvan 87 als
scheepsjongen, 41 als lichtmatroos en 23 als matroos, of 2 jongens mcer dan
het vorig jaar. Er waren echter 251 vaartuigen, of 9 eenhcden meer die
niet aan de wet op de verplichte aammonstering van scheepsleerjongens vol-—
doen. Ook voor dit vraagstuk is de toestand nog altijd op hetzelfde peil
gebleven, alhoewel enigszins vcrscherpt cn moet cen dringende oplossing
gevonden worden.
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3+ BELANGRIJKE VRAAGSTUKKEN IN 1956,

Zoals hiervoor reeds uiteengezet stelden zich drie bolangrlake vraagstukken
in 1956 ¢

A, De nieuwbouw en modernisatie van de bestaande vloot.

B. Het personecel.

C* De aanpassing van de prijzen aan de voortdurend stijgende uitbatings-
kosten.

Aes NIEUWBOUW EN MODERNWISATIE.

Inzake nieuwbouwpolitiek werd voortdurend aangedrongen opdat de kredieten,
door de wet voorzien, uitsluitend zouden verstrekt worden aan bestaande
reders en dit ter vervanging van verouderde vaartuigen, temminste zolang
het gebrek aan personeel blijft bestaans

Tevens werd bij de verschillende departementen aangedrongen opdat voor de
reders die willen vervangen cen afbraakpremie zou verleend worden en even-—
tu8el verhoogde krcdloton. Dit is vooral noodzakelijk voor de kleinere
vaartuigenklassen, waar de toestand sinds verscheidene jaren niet al fe
schitterend is en waar het verouderde materiaal voortdurend stijgende kos—
ten veroorzaakt.

Bs PERSONEEL.

Dank zij ons voortdurend wijzen op het gebrek en de moeilijkheden om sche~-
pen te bemannen, hebben de gemeenten der kust besloten kredieten te voor-
zien om nieuwe krachten aan te moedigen voor de zeevisserij. De provincie
heeft het initiatief genomen dit alles samen te bundelen en ecenvormige voor—
delen te verlenen over de ganse kust. Reeds werden verschillende bespre-
kingen van het speciaal komité aan dit vraagstuk gewijd, ook de nationale
paritaire commisgie heeft dit vraagstuk in onderzoek. ;

Er werd eveneehg aangedrongen bij de bevoegde overheid opdat minder beroep
zou gedaan worden op varend visserijpersoneel om de openstaande posten in
staatemarine en zeemacht aan te vullen. Onrechtstreeks werd hieraan gevolg
gegeven door de maximum~ouderdom voor aanwerving met 10 jaar te verhogen.
Een praktische oplossing kon nog niet bereikt worden.

Wat het voorstel betreft de vissers een pensioen te verlenen van hun 55°
Jjaar afy dit schijnt op de lange baan geschoven omdat te veel Departementen
zich met deze kwestie bezig moeten houden en elk zijn cigen mening hierover
heeft,

Ook de reders kunnen medewerken om aan deze kwestie een oplossing, zij het
ook gedeeltelijk, te geven. Er wordt maar al te veel misbruik gemaakt van
bepaalde sociale voordelen, werklozensteun, zicktevergoeding, ongevallen=-
kas, om zich te onttrekken aan de verplichting tot varen. Moecsten de reem
ders krachtdadiger optreden en onmiddellijk alle gevallen van migbruiken
die ze kennen signaleren aan de bevoegde overheid, zou het in velc geval=-
len gemakkelijker zijn om een bemanning te vinden en aan te monsteren,

Ce AANPASSING VAN DE PRIJZEN AAN DE VOORTDUREND STIJGENDE UITBATINGSKOSTEN.
De oplossing van dit vraagstuk is niet zo gemakkelijk als dit op het
eerste zicht wel lijkte Een stelsel van minimumprijzen vergt een opvang=
regeling en een opvangregeling brengt de vraag mee : wat zal er met de
opgevangen vis gebeuren, wie zal het prijsverschil dragen. De regering is
niet geneigd hiervoor subsidies ter beschikking te stellen, zoals dit wel
gebeurt in andere landen.
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Wel kan er op medewerking van de overheid gerekend worden, dooly hiertoe
mocten de reders zelf eendrachtig het initiatief nemen en hun eigen belangen
ter hand ncmen.

In het teken van dit vraagstuk stond de houding van het Verbond der Bel-
gische Zeevisserij tegenover de aktie van de vishandel om een gyroter over-
gewicht te bekomen in de vismijnen. De wilde staking kon, dank zij de
waakzaamheid van het Verbond der Belgische Zeevisserij, verijdeld worden
en de besprekingen die hiervan het gevolg waren gaven aanleiding tot het
behoud van de bestaande toestand inzake overgewichtb.

De OVERBEVISSING .
Van bijzonder belang voor de middenslagvisserij is het vraagstuk der over—
bevissing en de manier waarop de visstapel moet beschermd worden.

Tegenover de neiging van bepaalde landen om de netmazen nog te vergroten,
staat onze houding die ingegeven ig door de belangen der tongenvisserij,
welke de belangrijkste is van de gehele wereld. Dank zij deze houding kon
voorlopig de netmaas van 75 mm. behouden blijven en werd een commissie op-
gesteld die deze kwestie moest onderzoeken.

Uit het verslag dezer kommissie, blijkt dat voor de tongenvisserij zeker
niet boven de 75 mm. mag gegaan worden wil dit bedrijf renderend blijven.
Dit verslag zal als basis gebruikt worden voor de cerstvolgende bespreking
van de overbevissinggconventie te Londen waar, samen met de betrokken mid-
dens uit andere landen, eendrachtig dezelfde houding zal aangenomen worden.

E, ALLERLEI VRAAGSTUKKEN.

BIJDRAGE G.KeZe ¢ Bij de herkiezing van de Behcerraad dezer instelling
werd door een bepaalde groep de houding naar voor gebracht dat het stelsel
der bigdragen, zoalg het thans toegepast wordt en aan de overgrote meerder—
heid der reders voldoening geeft, diende te worden veranderd. Het Verbond
der Belgische Zeevisserij blijft houden aan het stelsel : bebtalen der bij=-
dragen in verhouding tot de opbrengst. Bij de verkiezing werd vastgesteld
dat de overgrote meerderheid der reders solidair bleven met het Verbond
der Belgische Zeevisserij en hun vertrouwen schonkene

MODERNISATIE ¢ Medewerking werd verleend bij het demonstreren van nieuwe
toestellen die nuttig kunnen zijn bij de visserij, zodat de leden op de
hoogt® konden blijven van wat er op dit gebied verwezenlijkt werds

ADVISERING : De voorstellen tot wijziging van de huidige reglementering
op de veiligheid aan boord van seeschepen werden onderzocht en met advies
overgemaakt aan de bevoegde overheid.

Hetzelfde gebeurde in verband met de radioverbindingen op zee, de wel op
de aammonstering van zeelieden en de kruistocht van het visserijwachtschip.

HULPVERLENING AAN VISSERS OP ZEE : Teneinde tot een samenwerking te komen
tussen onze vissers en de hulpschepen die bijstand verlenen aan vissers op
zee, werd een ontvangst ingericht van het H.X.S5. DE HOOP, welke als eerste
en voornaamste doel had onze reders en vissers nader bekend te maken met
dit edelmoedig werk.
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UITBATINGSKOSTEN ¢ Met de firma welke Deccatoestellen verhuurt kon een
overeenkomst bereikt worden welke aanleiding gaf tot een vermindering van
de huurprijs dezer toestellen en andere voordelen inzake betaling der
huurprijs en vermindering bij opliggen.

INVOER ¢ Tegenover de frauduleuze invoer van Deense vis uit Nederland
werd een krachtdadige houding aangenomen die als gevolg had dat maatregeler.
genomen werden om in de toekomst dergelijke praktijken te verhinderene.

Het handelsakkoord dat tussen Benelux en Denemarken afgesloten werd ver—
toont zekere garanties tegenover het bedrijf : een maximum van 900 T. vis
mag ingevoerd worden per jaar; waarvan 135 T. geep cn met inbegrip van de
vig voor verwerking bestemd.

BRANDSTOFBEPERKING ¢ Tengevolge van de krisig om het Suez-Kanaal werd
overgegaan tot motorbrandstofbeperking. Onmiddellijk werd tussengekomemn
en bekemen dat voor de zeevisseri) niet de minste beperking zou geldens.

TOESTAND MONTGOMMERYDOK ¢ Op vraag van de kustvisserij van Oostende werd
herhaalde malen tussengekomen bij de Overheid om een verbetering te brenge:
aan dit dok. Tengevolge van de ouderdom en de verhoging van de kaaimuren
kan niet meer gebaggerd worden, zolang deze muren niet versterkt worden.
Voorlopig kan hier niets verbeterd worden, zolang geen kredieten ter be-
schikking staan, wel werd ons ten stelligste beloofd dat men het nodige

zal doen om deze kredieten te bekomen.

INTERNATIONALE VRAAGSTUKKEN ¢ Op internationaal plan werd het kontakt
gehouden met de redersverenigingen van Engeland, Nederland, Spanje, Frank-
rijky Duitsland, Noorwegen, Zweden en Denemarken en een gemeensohappelijke
houding aangenomen tegenover volgende belangrijke punten ¢

- overbevissing, :

- territoriale wateren,

- radiotelefonische verbindingen,

-~ begluiten van de internationale arbeidsconferentic.

GARNAALVISSERIJ ¢ Tengevolge van het verbod boorzuur te gebruiken voor
het bewaren van garnaal, werd opdracht gegeven aan de Univergiteit van
Gent om een nieuw vervangmiddel te zoeken. De uitslag is tot op heden
negatief gebleven, nochtans worden de opzoekingen vooritgezet.

SCHIETOEFENINGEN ¢ Tussengekomen werd om de schietoefeningen zoveel mogo--
lijk te beperken en om aan de vissers doorvaart te geven wanneer ze zich
naar de visgronden begevens

PENSIOEN ZELFSTANDIGE ARBEIDERS : Met het Algemeen Verbond der Zelfstan—
dige Arbeiders, waarbij wij aangcsloten zijn, werd krachtdadig protest
aangetekend tegen de onredelijke pensiociwet die gestemd werd wvoor de
zelfstandige arbeiders. Nauw kontakt wordt gehouden met dez® vereniging
om de belangen van onze leden ox dat gebied te behartigen.

AANVOERVERWACHTINGEN ¢ Wekelijks wordt een communiqué uitgegeven met de
aahvoerverwachtingen die in de pers van het land verschijnt. Elke dag
worden de verwachtingen voor de volgende dag door middel van de Nationale
Radioomroep bekend gemaakt. De reders werken, spijtig genoeg, niet vol-
doende mee om deze berichten zo nauwkeurig mogelijk te kunnen opstellen.
Het is reeds verschillende keren gebeurd dat, tengevolge van onjuiste op-
gaven, de marktprijzen ineencicitens De handelaars steunen zich op deze.
verwachtingen om aankopen te doen in de vreemde en beweren dat ze slechis
het nodige zullen invoeren wanneer ze nauwlrwrig weten wat er op de marki
mag verwacht wordene.
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4 BEHOUD VAN DE VISPRIJZEN,

Het is de vraag naar vis die in hoofdzaak de prijs bepaalt die op onze
markten betaald wordt. Daarom werd ook dit jaar sterk medogewerkt ter
verhoging van het visverbruik.

Deze propaganda werd op verschillenhde wijzen gevoerd

- Finanti&le stecun aan de Propagandavereniging voor Vigverbruik bij ver-
schillende manifestaties,
- Medewerking aan de visweken te Nieuwpoort.

= Inriohten van de Neptunusfeesten te Oostende, in samenwerking van de

VeTeBe, het Stadsbestuur en de Propagandavereniging voor Vigverbruik,

= Deelname aan het komité voor de Wereldtentoonstelling 1958 afdeling ¢
Visserij, die dank zij onze tussenkomst cen eigen paviljoen zal krijgen.

- Medewerking tot het verwezenlijken van radio- en televisieprogrammas
over de visserij, vooral de uitzending op Kerstmls kende een buitenge—
woon sukses doorheen het ganse land.

~ Verlenen van dokumentatiemateriaal aan scholen : boeken, brochures en
filmen.

- Medewerking tot de verwezenlijking van de film "NOORD-NOORD—WEST" welke
de eerste prijs behaalde op het filmfestival en bij de cerste vertoning
te Oostende ecen reugachtig sukses behapalde.

-~ Regelmatig kontakt met de dagbladpers van het land, door middel van
communiqués en persconferenties ter gelegenheid van bepaalde moeilijk=
heden die voorkomen.

- Toelagen voor uitgaven en manifestaties ten voordele van de bevordering
der viggedachte.

-~ Aaymoediging van studenten der sociale scholen en universiteiten tot het
opstellen van studies en thesissen over de zeevisserij,

- Jaarlijkse overhandiging van sprot aan Z.M. de Koning, de Heer Gouverneur
der Provincie, de Regering en de perse

- Ontvangst en rondleiden van journalisten, bezoekers en scholen ter be=
sichtiging van de visserijnijverheid.

Al deze aktiviteiten helpen heel zecker mede tot de bevordering van het -
vigverbruik in ons land en de kennis van de noden van ong bedrijf. Ter
gelegenheid van bepaalde manifestaties kunnen zelfs onmlddelllgke resul-
taten worden vastgesteld.

5 PERSONALIA.

De Heer L. DECRETON, sinds de oprichting van het Verbond der Belgische
Zeevisserij lid en aktief beheerder, moest in de loop van het jaar ont-
slag nemen wegens zickte. We betreuren het heengaan van een onzer meest
toegewijde leden, welke ondanks zijn gesteldheid, nog altijd in dienst
blijft van de algemene belangen van het bedrijf.

Tijdens de statutaire algemene vergadering van 1956 werd de Beheerraad
als volgt samengesteld : :

de HHa Re BAUWENS, voorzitter de HHe G+ RABARY
R. BLONDE, V. SHGEE
R. CLAEYS, P. VANDIBIERGHE,
G. DECKIIIN, H. VERHAIGED,
J« DOBBELAERE, KoL VERLITNE,

E, LOGGHE, G. VILEYN,
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De leden kunnen zioh steeds rechtstreeks tot deze afgevaardigden wenden
wanneer ze moeilijkheden willen voorleggen aan het Verbond der Belgische
Zeevisserij. Het algemeen sekretariaat in de vismijn te Oostende staat

dagelijks open voor de leden welke raad of hulp willen inroepen. Te
Heist-Zeebrugge, kan men zich wenden tot het bureel van "Hand in Hand" in

de vismijn te Zeebrugge, terwijl voor Nieuwpoort de tweede materdag van
de maand een zitdag wordt gehouden in het bureel van de vismijne.

6+ BESLUITEN,
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Dit is opnieuw het welgevulde programma van een jaar aktiviteit ten voor=
dele van de beroepsbelangen van de leden en ten dienste van het algemeen
belang der visserij.

Wij zijn fier dit verslag te kunnen voorleggen. Wanneer er echter niet
meer kon bekomen worden om de grote vraagstukken op te lossen, is dit niet
onze schuld geweest dan wel het gebrek aan eenheid in de administratie.

De belangen van onze nijverheid zijn voor het ogenblik te veal verdeeld
over verschillende ministeries, die daarenboven elk hun eigen kijk hebben
op deze vraagstukken, om praktisch werk te kunnen leveren.

Onze voornasmste administratie is nog altijd het Ministerie van Landbouw,
waar voor de belangen der landbouwers sterk gezorgd wordt.

Wij durven hopen dat onze Minister van Landbouw de voornaamste visserije-
vraagstukken zal oplossen op de wijze zoals dit gedaan woidt voor de land-

bouwe.

De visserij heeft behoefte aan minimumprijzen. Willen we het bedrijf ren~
derend maken, dan moeten deze zo spoedig mogelijk in voege gebracht worden,
teneinde het hoofd te kunnen bieden aan de voortdurend stijgende uitbatings-
kosten.

Een ander belangrijk punt is de verhouding van de brandstofprijs tegen-
over andere landen en tegenover de internationale markt. Het is bijvoor-
beeld onlogisch dat te Zeebrugge, voor de koopvaardij on de buitenlandse
treilers de mazoutprijs 0,25 F de liter goedkoper is dan hondexd meters
verder voor de Belgische vissersvaartuigen. Motorbrandstof is een der
belangrijkste uitbatingsposten van het visserijbedrijf, een aanpassing,
niet alleen te Zeecbrugge, maar ook te Oostende is mogelijk en gewenst,
maar dan moet de Overheid zelf tussenkomen.

Tenslotte moet gewezen worden op de ernstige beschemming welke de land=-
bouwprodukten ondervinden ten overstaan van de invoers In ons land be-
staat geen enkele beschermingsmaatregel voor de visserijprodukten, op
regelmatige tijdstippen worden de visprijzen nesar beneden goduwd door de
onverwachte en nutteloze invoer. Het is immers een feit dat, wanneer de
aanvoer in ons land zeer groot is, deze in andere landen ook groot wordt.
%nddergelijke gevallen is invoer uit den booze en zelfs nadelig voor het
e rijfu



Wij durven hopen dat de bevoegde overheid deze punten met de meeste aan~
dacht zal bestuderen en uitwerken en dat in de loop van het jaar 1957 de
vraagstukken die in 1956 bestudeerd werden, namelijk : het bemanningste-
kor¥ en de nieuwbouw, eindelijk hun beslag zullen krijgen.

VERBOND DER BELGISCHE ZEEV ISSERIJ
Ve Z2¢ We Do

—te Oogtende, da 21 maard 195_10

de Sekretaris, de Voorzitter,

JeHa KLAUSING, R. BAUWENS.






