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1 . INLEIDING 

Voor de v e r b e t e r i n g van de maritieme t o e g a n k e l i j k h e i d van de 
haven van Antwerpen i s van Nederlandse z i j d e medewerking toegezegd 
b i j de verdere u i t w e r k i n g van de plannen. De d i r e k t i e Zeeland d ie 
a l s vaarwegbeheerder i n de Technische Schelde Commissie i s v e r ­
tegenwoordigd heeft de d i e n s t Verkeerskunde verzocht om a s s i s t e n t i e 
te verlenen b i j de u i t te voeren s t u d i e s . In het kader van een 
nader t e c h n i s c h - n a u t i s c h onderzoek naar de k a r a k t e r i s t i e k e n van de 
gewenste vaarweg i s het voor de d i e n s t Verkeerskunde n o o d z a k e l i j k 
om meer en beter i n z i c h t te v e r k r i j g e n i n de akt u e l e vaarschema's 
van diepstekende zeeschepen. Daartoe wordt i n overweging genomen 
om een reeks v a a r s n e l h e i d s - en vaargedragsmetingen u i t te voeren. 

D i t v e r s l a g geeft de r e s u l t a t e n weer van een a l s proef u i t ­
gevoerde vaargedragsmeting. A f h a n k e l i j k van de behaalde r e s u l t a t e n 
z a l worden b e s l o t e n of meerdere vaargedragsmetingen i n d i t kader 
nodig z i j n . 
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2. OPZET VAN DE VAARGEDRAGSMETING 

Een vaargedragsmeting houdt i n dat ti j d s y n c h r o o n aan boord 
een a a n t a l grootheden binnen een bepaalde t i j d s i n t e r v a l worden 
vastgelegd. 

2.1 Keuze schip 

Gezien het gestelde i n de i n l e i d i n g gaat de i n t e r e s s e u i t 
naar zeeschepen met een minimale k i e l s p e l i n g . 

2.2 T r a j e k t 

Het onderzoek r i c h t z i c h op de volgende vaarwegen: 
- Scheur en Wielingen, vanaf de Al boei n a b i j de loodspost 
- Westerschelde; route Honte-Pas van Terneuzen-Overloop van 

Hansweert-Zuidergat-Nauw van Bath. 

2.3 Meetgrootheden 

Hieronder v o l g t een o v e r z i c h t van de te meten grootheden en 
de w i j z e waarop ze werden vastgelegd. 

Grootheid Systeem Inwinning T i j d s i n t e r v a l Apparatuur 

P o s i t i e 
Toran Automatisch 1 sec. DVK meetset 

P o s i t i e Wild T2 Meetform. 60 sec. T e r r i s t i s c h e appara­
tuur Meetk. d i e n s t 

P o s i t i e 

Radarplot Handmatig 
p l o t t e n 

60 sec. Ra d a r p e i l i n g en a f ­
stand vanuit w a l s t a t i o n 

Koers Gyrokom-
pas 

Semi-auto-
matisch 

k o n t i n u DVK-meetset 

Roerhoek Boordaan-
wi j zer 

Semi-auto-
matisch 

kontinu DVK-meetset 

Schroef-
omwenteling 

Boordaan-
w i j zer 

Semi-auto­
mat i sch 

k o ntinu DVK-meetset 

K i e l s p e l i n g Scheeps-
echolood 

Automatisch kontinu 

Loodsorders Meetform. kontinu 
Randgegevens Meetform. kontinu 
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2i3ii_Toran 

Toran i s een h y p e r b o l i s c h plaatsbepalingssysteem waarbij 
f a s e - v e r s c h i l gemeten wordt. Toran, een Frans f a b r i k a a t , wordt 
gebruikt op de Westerschelde (binnenketen) en voor de Belgische 
kust (buitenketen). De zenders van de binnenketen staan i n : 

a. 's-Heer Abtskerke 
b. A x e l 
c. Woensdrecht 
d. Zwartepolder 

a. en b. vormen samen patroon I 
c. en d. vormen samen patroon I I 
De zenders van de buitenketen staan i n : 

a. C a l a i s 
b. Moerkerke 
c. Haamstede 

a. en b. vormen samen patroon I 
b. en c. vormen samen patroon I I 

2.3.2. Jlgetset 

De pas ontwikkelde meetset b i e d t de m o g e l i j k h e i d om op auto-
matische/semi-automatische w i j z e t i j d s y n c h r o o n een a a n t a l meetgroot-
heden i n te winnen, welke d i r e k t na a f l o o p van een meting verwerkt 
en gepresenteerd kunnen worden. De meetset bestaat u i t de volgende 
onderdelen: 

- Micro-processor, ook wel datalogger genoemd. 
- HP 9825 computer, i n k l . q u a r t s k l o k 
- 8 handsensoren 
- P l o t t e r / p r i n t e r 

Op de micro-processor werden t.b.v. deze meting aangesloten: 
a. De Toran-ontvanger v i a een s p e c i a l e p l a a t s b e p a l i n g s i n t e r f a c e . 

Automatische p o s i t i e - i n w i n n i n g . 
b. Een handsensor, v i a 25 meter k a b e l , voor de semi-automatische 

inwinning van de koers. 
c. Een handsensor, v i a 25 meter k a b e l , voor de semi-automatische 

inwinning van de roerhoek. 





- 4 -

d. Een handsensor, v i a 25 meter k a b e l , voor de semi-automatische 
inwinning van de schroeftoeren. 

V i a i n t e r f a c i n g werden op de HP 9825 de micro-processor en de 
p l o t t e r / p r i n t e r aangesloten. A l l e hierboven genoemde meetgrootheden 
werden op de cassetteband opgeslagen. D i t was voor de tweede maal 
dat de meetset o p e r a t i o n e e l werd ingezet b i j een manoeuvrerneting 
en waarbij voor de eerste keer tevens een plaatsbepalingssysteem 
werd aangesloten. 
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3. UITVOERING 

De vaargedragsmeting vond p l a a t s op donderdag 30 September 1982. 

3. 1 Algemene gegevens 

Hieronder volgen de algemene gegevens van het meetschip: 
Naam 
Bouwjaar 
N a t i o n a l i t e i t 
Thuishaven 
Bemanning 
Bruto tonnage 
Netto tonnage 
Deadweight (draagvermogen) 
Displacement 
Lengte over a l l e s 
Lengte tussen de l o o d l i j n e n 
Breedte 
Holte 
Diepgang op zomemerk 

"Catherine Venture" 
1981 
L i b e r i a a n s e 
Monrovia 
Chinese n a t i o n a l i t e i t 
59396,96 T 
46811,40 T 
129047 T 
146708 T 
263.00 meter 
253.00 meter 
42,00 meter 
22,80 meter 
16,480 meter 

S n e l h e i d t a b e l 

Telegraafstand Vooruit A c h t e r u i t 
omw/min mijlen / u u r omw/min 

ZL 35 5,8 35 
L 45 7,5 45 
H 55 9,2 55 
V 75 12,5 75 

V (zeesnelheid, 
varende i n b a l - 103 16,3 
l a s t ) 

P l a a t s Toran-antenne: In de radarmast, midscheeps, 34 meter v a n u i t 
hek s c h i p . 
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3.2 Embarkatie, i n s t a l l a t i e - a p p a r a t u u r 

Op 29 September 1982 werd de DVK-meetset en Toran-antenne 
aan boord van de "Catherine Venture" gebracht. 
V e r t r e k Dordrecht : 10.00 uur 
Aankomst Maasvlakte: 11.00 uur 

De gezagvoerder was v i a de agent reeds op de hoogte gebracht 
van onze komst. Om 11.00 uur waren ook twee t e c h n i c i van Radio H o l l a n d 
V l i s s i n g e n aan boord om de Toran apparatuur, afkomstig van een van 
de v a a r t u i g e n van de A d v i e s d i e n s t V l i s s i n g e n te i n s t a l l e r e n . Om 
15.00 uur waren meetset en Toran apparatuur o p g e s t e l d . Stroomvoeding 
aan boord was 110 V A.C, 60 Herz, Japans a a n s l u i t s y s t e e m . De Toran 
ontvanger en meetset werden beide v i a gescheiden omvormers op de 
boordspanning aangesloten. Het vermogen van de omvormer, 110 V — 2 2 0 V, 
waarop de meetset was aangesloten bedroeg 1000 Watt. 

Om 16.00 uur werd de r e s t van de meetapparatuur aan boord ge­
bracht. A l l e s werkte, voorzover d i t g e k o n t r o l e e r d kon worden, naar 
behoren. De Toran-ontvanger kreeg s i g n a a l binnen van de b u i t e n k e t e n . 
D i t s i g n a a l was een b e e t j e o n r u s t i g . Het b l e e k n i e t m o g e l i j k om met 
zekerheid a l v a s t de j u i s t e lane-waarden i n t e s t e l l e n . Daarom werd 
met behulp van de zeekaart de x- en y-waarde i n het N R D - s t e l s e l be­
paald. V i a een omrekeningsprogramma werden de lane-waarden voor het 
Toran systeem berekend. De a a n w i j z i n g welke het d i c h t s t i n de buurt 
van de berekende waarden kwam werd i n g e s t e l d . 
Voor patroon A: 6142.43 
Voor patroon B: 5628.42 

De l a a t s t e twee c i j f e r s van deze g e t a l l e n geven de lane-onder-
delen, welke automatisch de j u i s t e waarden aannemen. Echter door de 
n i e t geheel s t o r i n g s v r i j e ontvangst kwamen er sprongen van +_ 20 onder­
delen voor. 

Om 18.00 uur moest de Toran-antenne, welke boven i n de r a d a r -
mast g e p l a a t s t was losgekoppeld en +_ een meter naar beneden gehaald 
worden. De reden h i e r v o o r was dat een e r t s k r a a n aan de wal v e r p l a a t s t 
moest worden, waarbij de Toran-antenne een onbelemmerde v e r p l a a t s i n g 
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i n de weg stond. 
Om 20.00 uur werd op het zesde p i e p j e de q u a r t s k l o k , be­

horende b i j de meetset, g e l i j k gezet met de Hilversum I I I t i j d . 
Om 21.00 uur v e r t r o k de "Catherine Venture" u i t de M i s s i s s i p p i -

haven. T i j d e n s het manoeuvreren i n deze haven gaf de Toran-ontvanger 
op beide patronen d i v e r s e malen alarm, hetgeen mede betekende dat 
beide patronen u i t " l o c k " waren. De gezagvoerder werd gevraagd de 
marconist te verzoeken om t i j d e n s de metingen de r a d i o t e l e f o n i e 
beneden de 22 MC n i e t te gebruiken. D i t zou n l . funest kunnen z i j n 
voor een goede s t o r i n g s v r i j e Toran-ontvangst. De gezagvoerder gaf 
gehoor aan d i t verzoek en verzocht de marconist de gehele volgende 
dag geen gebruik te maken van de r a d i o t e l e f o n i e . 

Om +_ 23.30 uur, eenmaal op zee, was er een zwaar onweer. De 
Toran-ontvanger gaf herhaalde malen alarm voor beide patronen. Be­
s l o t e n werd de ontvanger u i t te schakelen. 

3.3 Meetdag 

Om 00.15 uur werd de Eurogeul b i j de Euro 3 boei v e r l a t e n en 
werd de voorliggende koers 220°. 

Om 03.27 uur kwam de "Catherine Venture" ten anker op de p o s i ­
t i e : 51°-28'10 NB 

03°-03'00 OL 

Het meetschip ging ten anker omdat het hoogwatertij afge-
wacht moest worden. T i j d hoogwater V l i s s i n g e n : 12.30 uur. 
Opmerking: De "Catherine Venture", een gloednieuw s c h i p , had geen 
Decca aan boord. Het schip bezat wel s a t e l i e t - n a v i g a t i e , maar de 
p o s i t i e s welke deze apparatuur aangaf waren waardeloos. 
Om 04.30 uur werd de Toran-ontvanger b i j g e z e t . Om 05.00 uur, ten 
anker l i g g e n d , werd op de volgende w i j z e de T o r a n - p o s i t i e v.d. 
buitenketen bepaald: 

a. Door k o n s t r u k t i e van de genoemde geografische p o s i t i e i n de 
Toran-kaart. D i t l e v e r t op: Patroon A + 5989,.. 

Patroon B + 5205,.. 
b. Door ov e r z e t t e n i n de zeekaart van de geografische p o s i t i e 

naar x- en y-koordinaten i n het nieuwe R . D . - s t e l s e l . D i t 
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leverde op: Patroon A 5988.95 
Patroon B 5205.93 

U i t e i n d e l i j k r e s u l t e e r d e d i t i n de volgende s t a r t p o s i t i e : 
Patroon A 5988.31 
Patroon B 5205.83 

Het i s n i e t met 100% zekerheid te zeggen dat genoemde s t a r t ­
p o s i t i e de j u i s t e i s geweest, omdat: 

a. De geografische a n k e r p o s i t i e was bepaald u i t r a d a r p e i l i n g e n . 
b. De Toran-lanes s l e c h t s een breedte van + 50 meter hebben. 
c. Het s c h i p gedurende de t i j d dat het ten anker l a g door de 

g e t i j s t r o m i n g n i e t steeds d e z e l f d e p o s i t i e innam. 

Om 06.45 uur de meetset b i j g e z e t . Om 07.00 uur v i a VHF-kanaal 14 
kontakt gehad met V l i s s i n g e n Radio en doorgegeven: 

a. a n k e r p o s i t i e 
b. vermoedelijk t i j d s t i p anker op 
c. vermoedelijke aankomsttijd Rede V l i s s i n g e n 

D i v e rse medewerkende i n s t a n t i e s zouden deze morgen i n kontakt 
treden met V l i s s i n g e n Radio om de stand van zaken te vernemen. 

Om 08.30 uur v l a k voor anker op: 
W i n d r i c h t i n g : 340° 
Windsnelheid : 7,7 m/sec 
Diepgang voor : 12,68 meter 
Diepgang achter: 12,60 meter 

Om 08.30 uur werden tevens de volgende Toran-waarde afgelezen: 
Patroon A 5988.81 
Patroon B 5206.26 
Na omrekening gaf d i t a l s x- en y-koordinaten i n het nieuwe R.D.-
s t e l s e l : 
x = -7506 en y = 389198 
Volgens de a n k e r p o s i t i e i n de k a a r t : 
x = -7500 en y = 389150 
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Om +_ 08.40 uur was a l l e s en iedereen i n gereedheid gebracht 
om met de meting een aanvang te nemen. 

3^3^J__Start_met ing 

Om 08.50 uur waren de ankers i n de k l u i z e n en om 08.57.00 uur 
werd g e s t a r t met het inwinnen van de meetgrootheden op t i j d b a s i s . 

3 ^ 3 ^ 2 _ P o s i t i e 

Voor de p o s i t i e b e p a l i n g op zee, Scheur/Wielingen, werd gebruik 
gemaakt van de Toran-buitenketen en op de Westerschelde, Rede V l i s -
s i n g e n - Z a n d v l i e t s l u i s van de Toran-binnenketen ( z i e hoofdstuk 2.3.1). 
De inwinning geschiedde kontinu ( z i e hoofdstuk 2.3.2). Bovendien 
werd de "Catherine Venture", varende op de Westerschelde door de 
radarposten V l i s s i n g e n , Terneuzen en Hansweert binnen hun resp. be­
d r i j f s bereiken om de minuut geplot. In de Overloop van Hansweert werd 
het schip ook om de minuut op t e r r i s t i s c h e w i j z e m.b.v. "Wild T2" 
instrumenten ingemeten. Het r i c h t p u n t was de radarmast, alwaar z i c h 
ook de Toran-antenne bevond. Voor het checken van de T o r a n - p o s i t i e s 
werden om _+ 10.10 uur v i a V l i s s i n g e n Radio de d i e n s t v a a r t u i g e n 
"Honte" en Welsinge" b e s t e l d . Deze v a a r t u i g e n dienden om 11.00 uur 
b i j de Wielingen 6 te z i j n . L a t e r werd verzocht om b i j de Wielingen 8 
stand-by te z i j n . Om +_ 11.26 uur kwam de "Welsinge" l a n g s z i j voor het 
overgeven van de Toran-binnenketenposities. Volgens de m e e t i n s t r u k t i e 
had e e r s t de "Honte" l a n g s z i j moeten komen voor het checken van de 
Toran-buitenketen p o s i t i e s . _+ Een h a l f uur voor het t i j d s t i p van d i t 
gebeuren werd echter vanaf de "Honte" bekendgemaakt dat z i j wel ont-
vasgt hadden van de buitenketen, maar dat de i n g e s t e l d e p o s i t i e n i e t 
gereferenced was om de doodeenvoudige reden dat er voor de buitenketen 
nog geen reference punten beschikbaar z i j n , a lthans voor de Nederlandse 
gebruikers. Besloten werd de "Welsinge" met een goed i n g e l o c k t e binnen­
keten l a n g s z i j te l a t e n komen. Eventueel kan nu achteraf de p o s i t i e 
van de buitenketen ("C.V.") gechecked worden aan de hand van de binnen-
k e t e n - p o s i t i e doorgegeven door de "Welsinge". 
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Om + 11.36 uur werd overgeschakeld van de buitenketen op de 
binnenketen. De "Welsinge" kwam wederom l a n g s z i j om de p o s i t i e 
van de binnenketen te checken. Het overschakelen van buitenketen 
naar binnenketen betekende ook dat het programma t.b.v. de meetset 
opnieuw g e s t a r t moest worden. Waren om 11.50.57 uur dwars van de 
Honte 2. Om 11.58.00 uur werd besloten om de meetgrootheden voor­
i o p i g op meetformulier te noteren, omdat het opstarten van het 
programma v.w.b. de inwinning van de p l a a t s b e p a l i n g moeilijkheden 
opleverde. 

Tussen _+ 11.40 uur en 12.00 uur konden door het overschakelen 
en de p e r i k e l e n met het programma een a a n t a l meetgrootheden n i e t op­
genomen worden. Vanaf 12.00 uur werden de T o r a n - p o s i t i e met At van 
30 sec. afgelezen van het d i s p l a y en op meetformulier geschreven. 
Om 12.06.30 uur werd besloten enkel de grootheden koers, roerhoek 
en schroefomwentelingen v i a de meetset i n te winnen en de Toran-
p o s i t i e s met een At van 30 sec. op meetformulier te b l i j v e n noteren. 

3^3^3_Koers 

De koers werd kontinu afgelezen van het scheepsgyrokompas 
(stuurkompas). V i a het bedienen van een handsensor werd deze koers 
kontinu ingewonnen ( z i e hoofdstuk 2.3.2). 

3^3^4_Roerhoek 

De roerhoek werd afgelezen van de boordaanwijzer. V i a het be­
dienen van een handsensor werd de roerhoek kontinu ingewonnen ( z i e 
hoofdstuk 2.3.2). 

3^3^5_Schroefomwentelingen 

De schroefomwentelingen werden doorlopend afgelezen van de boord­
aanwij zer. V i a het bedienen van een handsensor werden de toeren kon­
t i n u ingewonnen ( z i e hoofdstuk 2.3.2). 
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3^3L6_Kiel s t i e l i n g 

H i e r b i j werd gebruik gemaakt van het schrijvende scheeps-
echolood. Regelmatig werden op de p a p i e r r o l t i j d s t i p p e n genoteerd. 

De B e l g i s c h e zeeloods P. Matheeuws was op 29 September 1982 
om 17.00 uur i n de M i s s i s s i p p i - h a v e n s aan boord gekomen. De loods-
orders z i j n i n hoofdzaak te onderscheiden naar de kategorieen te 
sturen_koers, roergebruik en het machineyermogen• 

Onder randgegevens wordt verstaan a l datgene wat z i c h a f s p e e l t 
rond de u i t v o e r i n g van de meting, passages walkenmerken, passages 
boeien, e t c . 

In b i j l a g e 1 wordt op t i j d b a s i s een o v e r z i c h t gegeven van loods-
orders en randgegevens. 

3.4 Einde meting en debarkatie 

Om 14.36.00 uur varende i n de 116° 1.1. en i n de aanloop naar 
de voorhaven van de Z a n d v l i e t s l u i s werd de meting beeindigd. 

Liggende i n de Z a n d v l i e t s l u i s en onderweg naar de l i g p l a a t s 
werd de meetapparatuur ontmanteld en ingepakt. Om + 18.30 uur l a g 
de "Catherine Venture" gemeerd b i j de Stokkatra (Hanzadok). 

Om _+ 20.00 uur was a l l e meetapparatuur i n twee d i e n s t v o e r t u i g e n 
geladen en werd de r e i s terug naar Dordrecht aangevangen. 
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4. NABESCHOUWING 

4.1 P l a a t s b e p a l i n g 

Het i n s t e l l e n van de j u i s t e lane-waarden van het Toran b u i t e n - en 
binnenpatroon vormt een reeel probleem. Een Toran-ontvanger beschikt 
helaas n i e t over een l a n e - i d e n t i f i k a t o r . De i n s t e l l i n g van de Toran 
kan s l e c h t s dan goed geschieden wanneer m.b.v. een ander plaatsbe-
palingssysteem de exacte p l a a t s van de Toran-antenne bepaald kan wor­
den. Deze wordt dan omgezet naar Toran lane-waarden. 

Er i s geen systeem voorhanden om, b i j een varend s c h i p , onmiddel­
l i j k de beschikking te hebben over de j u i s t e Toran lane-waarden. Een 
andere probleemfaktor i s bovendien dat b i j minder goede atmosferische 
omstandigheden l a n e - s l i p s op kunnen treden. Het v a l t t i j d e n s een me­
ti n g m o e i l i j k na te gaan, ind i e n z o i e t s gebeurd, hoeveel l a n e - s l i p s 
z i j n opgetreden. Na optreden van l a n e - s l i p s zouden dus elke keer v i a 
een ander plaatsbepalingssysteem de j u i s t e lane-waarden bepaald moeten 
worden. 

Inzet van t h e o d o l i e t e n , t e r r i s t i s c h e p l a a t s b e p a l i n g , biedt 
achteraf de mog e l i j k h e i d om op zinnige wijze te kunnen bepalen wat de 
lane-waarden hadden moeten z i j n . Eventuele k o r r e k t i e s kunnen nadien i n 
een verwerkingsprogramma worden ingevoerd. Inzet van theodo l i e t e n 
heeft s l e c h t s dan z i n wanneer het z i c h t goed i s en kan a l l e e n t i j d e n s 
de daguren gebeuren. Zo i s b i j de onderhavige meting de p o s i t i e van 
het meestschip i n de Overloop van Hansweert ingemeten m.b.v. theodo­
l i e t e n . Aan de hand van de verkregen gegevens konden achteraf de 
j u i s t e lane-waarden van de binnenketen bepaald worden. In d i t geval i s 
deze theodolietmetingen a l s ijk p u n t voor het hele gebied van V l i s ­
singen tot de Z a n d v l i e t s l u i s g e b r u i k t , omdat er geen l a n e - s l i p s waren 
opgetreden. 

Andere middelen om de j u i s t e lane-waarden te bepalen z i j n denk­
baar maar leveren door grotere onnauwkeurigheid problemen op. Deze 
middelen z i j n : 

a. D e c c a - p o s i t i e . 
b. R a d a r p e i l i n g en afstand. 
c. Dienstvaartuigen met Toran-ontvanger. 
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ad a 
Decca-posicies zouden ter plaatse oragerekend kunnen worden naar 

T o r a n - p o s i t i e s . Decca i s e c h t e r , en dat geldt zeker voor het aanwezige 
patroon i n het buitengebied, onnauwkeurig. Een bijkomend gevolg was 
dat de "Catherine Venture" n i e t met Decca was u i t g e r u s t . Ware d i t wel 
het geval geweest dan had met enkele omgerekende Decca-posities de 
T o r a n - p o s i t i e ongeveer bepaald kunnen worden. 

ad b 
Vanaf de Wielingen 6 boei werd de "Catherine Venture" geplot door 

de S.I.D. V l i s s i n g e n . Deze radarpost i s u i t g e r u s t met verouderde appa­
ratuur. Met betrekking tot de buitenketen werden naderhand deze p l o t s 
verwerkt tot lane-waarden. Het r e s u l t a a t was dat i n v e r g e l i j k i n g met 
de i n g e s t e l d e lane-waarden s l e c h t s een gemiddelde k o r r e k t i e van beide 
patronen v a s t g e s t e l d kon worden. Mogelijk dat met betere apparatuur, 
zoals b i j v . op de radarpost Terneuzen wel bevredigende r e s u l t a t e n be­
r e i k t kunnen worden. Hierover kan binnenkort mogelijk reeds u i t s l u i t -
s e l gegeven worden wanneer de binnengekomen r e s u l t a t e n van de radar-
p l o t s Terneuzen z i j n verwerkt. 

ad c 
Ook nu, net a l s b i j de meetreizen i n 1978/1979, werden d i e n s t -

vaartuigen i n g e z e t . De procedure was steeds dat deze vaartuigen 
t.h.v. de antenne-positie l a n g s z i j het meetschip kwamen en hun p o s i t i e 
doorgaven. 

De ervaringen leren echter dat deze manier geen goede r e s u l t a t e n 
o p l e v e r t , omdat: 

- het m o e i l i j k i s om, zeker b i j een varend s c h i p , l a n g s z i j het 
meetschip te komen; 

- door de massa van het meetschip een "deuk" i n het patroon ont­
sta a t ; 

- de lane-breedte erg smal i s . 





- 14 -

4.1.1 N a u w k e u r i g h e i d b u i t e n k e t e n 

Z o a l s u i t het v e r s l a g b l i j k t z i j n de lane-waarden i n g e s t e l d 
m.b.v. van de a n k e r p o s i t i e . Deze a n k e r p o s i t i e was b e p a a l d u i t een ge-
g i s t b e s t e k b e r e k e n i n g gekombineerd met r a d a r p e i l i n g e n van b o e i e n . Aan 
deze a n k e r p o s i t i e mag dus geen g r o t e mate van n a u w k e u r i g h e i d worden 
toegekend ( z i e ook h o o f d s t u k 3 . 3 ) . 

B i j de v e r w e r k i n g van de vaarbaan b l e e k naderhand dat o m z e t t i n g 
van Toran-waarden i n kob'rdinaten N R D - s t e l s e l n i e t k an, omdat d a a r b i j 
te g r o t e onnauwkeurigheden o p t r e d e n . Het verwerkingsprogramma was 
h i e r o p wel g e b a s e e r d . De pr o c e d u r e w a a r b i j ten anker l i g g e n d e x- en 
y-kob'rdinaten van het nieuwe R D - s t e l s e l werden omgezet/berekend naar 
lane-waarden b l e e k dus a c h t e r a f f o u t te z i j n . 

De v a a r b a a n z o a l s deze i n d i t v e r s l a g ( t e k e n i n g n r . 1) g e p r e s e n ­
t e e r d wordt i s g e r e f e r e e r d aan de hand van: 

- passage b o e i e n ; 
- r a d a r p l o t S.I.D. V l i s s i n g e n . 

H i e r u i t kwam naar v o r e n d a t : 
- voor p a t r o o n A een k o r r e k t i e i s i n g e v o e r d van minus 12 l a n e s ; 
- voor p a t r o o n B een k o r r e k t i e i s i n g e v o e r d van minus 4 l a n e s . 

N.B. Deze k o r r e k t i e s z i j n gemiddelde waarden! De Toran lane-waarden 
z i j n omgerekend naar U T M - p o s i t i e s . 

4^1 -2_Nauwkeurigheid b i n n e n k e t e n 

De a u t o m a t i s c h e i n w i n n i n g van de b i n n e n k e t e n l e v e r d e problemen 
op ( z i e h o o f d s t u k 3.3.2). 

De p o s i t i e s werden met een t i j d s i n t e r v a l van 30 seconden a f g e l e ­
zen van het d i s p l a y . De s n e l h e i d van de " C a t h e r i n e V e n t u r e " i n kombi-
n a t i e met de g e r i n g e l a n e - b r e e d t e v e r o o r z a a k t e een s n e l l e v e r a n d e r i n g 
van de l a n e - o n d e r d e l e n . B i j het beschouwen van de vaarbaan ( t e k e n i n g 
n r . 2) d i e n t er r e k e n i n g mee gehouden te worden dat de p o s i t i e ± 5 a 
10 o n d e r d e l e n i n b e i d e p a t r o n e n v e r s c h i l t met de w e r k e l i j k e p o s i t i e . 
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De lane-waarden z i j n gerefereerd aan de hand van de t e r r i s t i s c h e 
p l a a t s b e p a l i n g in de Overloop van Hansweert. Een d u i d e l i j k beeld werd 
verkregen m.b.t. de toe te passen k o r r e k t i e s . 

Ook z i j n h i e r voor het gehele t r a j e k t de vaste k o r r e k t i e s van 
beide patronen ingevoerd, t.w.: 

- voor patroon A: - 0.10 lane; 
- voor patroon B: + 0.30 l a n e . 

4.2 Overige meetgrootheden 
Meetgrootheden zoals koers, roerhoek, schroefomwentelingen en 

k i e l s p e l i n g werden overgenomen van de boordinstrumenten. Het b l i j f t 
a l t i j d de vraag hoe nauwkeurig deze boordaanwijzers z i j n . Deze gege­
vens worden gepresenteerd i n b i j l a g e 2 f i g u u r 1 t/m 11. 

4.3 Scheepsgedrag en randgegevens 
Tijdens de vaart i n Scheur en Wielingen werden a l l e gegevens, op 

de randgevens na, semi-automatisch ingewonnen. Gezien de s t e r k t e van 
de meetploeg betekende d i t dat een man i n de gelegenheid was om z i c h 
n i e t te i n t e n s i e f met de meting z e l f bezig te houden doch z i j n aan­
dacht wat meer te vest i g e n op het randgebeuren. 
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5. KONKLUSIE 
Zola n g T o r a n - l a n e i d e n t i f i k a t i e n i e t zonder meer m o g e l i j k i s , i s 

het T o r a n - s y s t e e m geen i d e a a l p l a a t s b e p a l i n g s s y s t e e m voor het u i t v o e ­
ren van " o p s t a p " v a a r g e d r a g s m e t i n g e n op de W e s t e r s c h e l d e . 

A.H. G r u i s 





S 80.20.1 
BIJLAGE 1 

LOODSORDERS EN RANDGEGEVENS 

T i j d 
08.57.00 
08.59.00 
09.07.10 
09.07.40 
09.10.00 
09.12.40 
09.14.41 
09.17.40 
09.17.44 
09.19.10 
09.19.50 
09.20.10 
09.20.14 
09.23.22 
09.26.07 
09.27.50 
09.28.55 
09.31.20 
09.35.33 
09.36.27 
09.41.50 
09.44.06 
09.46.09 
09.48.10 
09.48.35 
09.52. 17 
09.53.10 
09.53.53 
09.54. 12 
09.55.25 
09.55.32 
09.56. 15 
09.56.29 
09.57.05 

Koers 

180 gr. 

115 gr. 

110 
105 
100 

110 

Roerhoek 

Midscheeps 
10 gr. B.B. 
Midscheeps 
10 gr. B.B. 
Midscheeps 

10 gr. B.B. 
Midscheeps 
10 gr. S.B. 
Midscheeps 

10 gr. B.B. 
20 gr. B.B. 
Midscheeps 

10 gr. S.B. 
Midscheeps 

10 gr. S.B. 
Midscheeps 
10 gr. B.B. 
Midscheeps 
10 gr. B.B. 
Midscheeps 
10 gr. B.B. 
Midscheeps 
10 gr. S.B. 

Vermogen 
H.V. 
V.V. 

Randgegevens 
S t a r t meting 

Steady 

N.O. Akkaert boei 

H.V. 

Scheur 3 

Roerganger gewisseld 
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T i j d Koers Roerhoek Vermogen Randgegevens 
09.57.30 Midscheeps 
09.57.44 V.V. 
09.58.09 5 gr. S.B. 
09.58.40 10 gr. S.B. 
09.58.45 20 gr. S.B. 
09.59.04 Midscheeps Scheur 5 
10.05.00 Scheur/Zand 
10.07.45 83 
10.10.12 80 
10.16.06 Scheur 7 
10.16.48 78 
10.29.33 10 gr. S.B. 
10.30.30 Scheur 9 
10.30.45 Midscheeps 
10.30.46 95 
10.32.30 97 
10.39.59 Scheur/Wielingen 
10.42.40 90 
10.48.40 Wielingen 2 
10.50.15 85 
10.54.15 
10.58.58 80 
11.03.40 Wielingen 5 
11.07.06 Voorschip dwars van de Wielingen 6. Op d i t moment ongeveer 

begon de S.I.D. V l i s s i n g e n met het p l o t t e n van de boeg van 
de "Catherine Venture" op hun radarscherm. 

1.09.48 L.V. 
1.12.00 V.V. 
1.14.40 L.V. 
1.15.37 77 
1.19.30 Stop 
1.24.25 70 
1.24.35 Z.L.A. 
1.25.00 Midscheeps 
1.25.40 H.A. 
1.26.02 Z.L.A. 

Roerganger gewisseld 
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T i j d Koers Roerhoek Vermogen Randgegevens 
11.26.14 Stop 
H.26.35 Z.L.V. 
11.30.00 De zeeloods ging van boord; de Scheldeloods, de heer 

van der Meulen, plus een Schelde roerganger (wielman) 
kwamen aan boord. 

11.35.00 L.V. 
11.36.12 V.V. 

Tussen 11.36.12 uur en 11.59.45 uur werden de loodsorders en rand­
gegevens i.v.m. de moe i l i j k h e d e n rond het overschakelen van de b u i t e n ­
keten op de binnenketen n i e t bijgehouden!! 

11.59.45 140 
12.02.00 145 
12.02.15 150 
12.03.15 155 
12.04.30 165 
12.05.10 168 
12.05.45 170 
12.07.19 173 
12.08.08 175 
12.11.05 170 Pas van Terneuzen, 
12.13.00 De loods vraagt om meer vermogen. Pas om boei 4. 
12.13.33 160 + 12.54.00 uur werd d i t be-
12.13.45 155 w e r k s t e l l i g d ! 
12.15.00 145 
12.16.12 140 
12.17.52 135 
12.18.40 130 
12.20.30 125 
12.21.15 Boei 10 
12.23.38 120 
12.27.36 115 
12.28.31 Boei 14 
12.31.40 Dow b i n n e n v a a r t s t e i g e i 
12.32.05 Boei 16 
12.34.35 100 





T i j d Koers Roerhoek Vermogen Randgegevens 
12.35.31 95 
12.36.09 Boei 18 
12.36.39 Radarpost Terneuzen 
12.38.37 Oude Veerhaven 
12.39.00 85 
12.41.55 Boei 22 
12.43.46 70 
12.45.00 Boei 24 
12.46.40 65 
12.47.50 60 
12.49. 10 55 
12.50.55 Boei 28 
12.57. 15 45 
12.58.58 40 
13.00.10 30 
13.01.05 25 
13.02.07 20 Overloop van Hans­

weert 
13.03.10 Boei 32 
13.04.01 15 
13.04.24 12 
13.05.00 Boei 34 
13.06.32 15 
13.07.00 S t a r t t e r r i s t i s c h e p l a a t sbepaling At = 60 sec. 
13.08.14 Boei 36 
13.09. 15 20 
13.09.49 25 
13.10.23 Boei 38 
13.10.34 30 
13.11.27 OH-SvO boei 
13.12.41 Boei 38A 
13.12.53 35 
13.13.42 40 
13.14.58 Boei 40 
13.15.20 Boei 45 
13.15.52 Boei 40A 
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T i j d Koers Roerhoek Vermogen Randgegevens 
13.16.42 80 
13.17.10 100 
13.17.26 OH-MG boei 
13.17.30 Boei 47 
13.18.00 Door s t o r i n g geen t e r r i s t i s c h e p l a a t s b e p a l i n g . 
13.18.11 110 
13.18.58 120 
13.19.00 125 
13.20.12 130 
13.20.36 Boei 49 
13.21 .10 Boei 42 
13.23.42 170 
13.24.06 Boei 51 
13.24.13 175 
13.27. 12 Boei 53 
13.27.59 Boei 44 
13.29.28 ZG-GvO boei 
13.30.25 Veerhaven Perkpolder 
13.31. 19 Boei 46 
13.32. 10 170 
13.33.00 Einde t e r r i s t i s c h e p l a a t s b e p a l i n g 
13.33. 15 Oude Hoofd Walsoorden 
13.33.36 Boei 48 
13.33.45 165 
13.34.42 155 
13.35. 1 1 150 
13.35.45 145 
13.36.00 140 
13.36.41 135 
13.36.59 125 
13.38.17 115 
13.39.05 110 
13.40.10 Boei 50 
13.41 .10 105 
13.46.02 90 L.V. 
13.47.31 85 
13.48.00 Boei 56 





T i j d Koers Roerhoek Vermogen Randgegevens 
13.49.00 82 Overi . Valkenisse 
13.50.30 Boei 65 
13.53.48 Boei 65A 

Diepgang bedraagt voor: 12,77 m; achter: 12,77 m 
13.53.58 45 
13.55.58 42 
13.56.15 40 Nauw van Bath 
13.59.33 NvB/SvN boei 
14.00.18 42 
14.02.02 Midscheeps 
14.02.22 5 gr. S.B. Boei 73 
14.02.38 Midscheeps 
14.02.50 5 gr. S.B. 
14.03.05 Midscheeps 
14.03.58 5 gr. B.B. 
14.04.14 10 gr. B.B. 
14.04.25 20 gr. B.B. 
14.04.34 Midscheeps 
14.05.09 5 gr. S.B. 
14.05.36 Midscheeps 
14.06.40 Boei 75A 
14.06.52 5 gr. B.B. 
14.07.24 20 gr. B.B. 
14.07.26 Hard B.B. 
14.08.27 Recht zo d i e gaat 
14.09.15 Hard S.B. K r i j g e n 4 sleepboten 
14.09.57 10 gr. S.B. 
14.10.20 Midscheeps 
14.10.22 10 gr. B.B. Boei 79 
14.10.37 L.V. 
14.10.46 20 gr. B.B. 
14.10.57 10 gr. B.B. 
14.11.08 Z.L.V. Recht zo d i e gaat 
14.11.55 Stop 
14.18.00 Sleepboten voor hebben vastgemaakt: "Wandelaar" bakboord voor. 

"Westhinder" stuurboord voor. 
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T i j d Koers Roerhoek Vermogen Randgegevens 
14.23.00 Sleepboten achter hebben vastgemaakt: "Marc G e r l i n g " 

bakboord voor. "Marquerite" stuurboord achter. 
14.24.25 Hard B.B. 
14.25.35 10 gr. B.B. 
14.25.38 Midscheeps 
14.26.10 20 gr. S.B. 
14.26.13 Hard S.B. 
14.26.36 "Westhinder" wordt verzocht de zaak een beetje op te 

vangen 
14.27.25 Midscheeps 
14.30.04 Recht zo die gaat 
14.32.00 78A boei 
14.34.20 85A boei 
14.36.00 Einde meting 

Opm. : De loods heeft geen i n v l o e d op het vaargedrag t.g.v. dwars-
stroom vanuit de Zimmermangeul bemerkt. 
De loods heeft v e e l bakboordroer moeten geven b i j het maken 
van stuurboordsbochten. 

A.H. Gruis 





APPENDIX I 
"CATHERINE VENTURE" 

S 80.20.1 

R i j k s w a t e r s t a a t Dordrecht 
Dienst Verkeerskunde december 1982 
Hoofdafdeling Scheepvaart 



R i j kswaters t a a t S 80.20.1 
Dienst Verkeerskunde Appendix 1 
Hoofdafdeling Scheepvaart december 1982 

Aanhangsel behorende b i j het v e r s l a g van de vaar-
gedragsmeting aan boord van het massagoedschip 
"Catherine Venture" d.d. 30 September 1982. 

1. VOORBEREIDENDE WERKZAAMHEDEN 

Voordat met de meting kan worden aangevangen dienen a l l e r l e i 
voorbereidende werkzaamheden v e r r i c h t te worden. 

Zo moeten b i j v o o r b e e l d : 
- d i v e r s e i n s t a n t i e s i n g e l i c h t worden; 
- d i v e r s e i n s t a n t i e s om hun medewerking, zowel p a s s i e f a l s ak­

t i e f , verzocht worden; 
- do u a n e f o r m a l i t e i t e n v e r r i c h t worden; 
- e t c . e t c . 

Hieronder wordt verhaald hoe een en ander i n z i j n werk ging. 

1.1 Machtigingsaanvragen 

Aan de Direkteur-Generaal van de R i j k s w a t e r s t a a t werd d.d. 25-7-'82 
een aanvraag g e r i c h t voor het maken van een buitenlandse d i e n s t r e i s . 
Manoeuvremetingen op de Westerschelde kunnen i n v e l e g e v a l l e n s l e c h t s 
dan u i t g e v o e r d worden wanneer i n Antwerpen geembarkeerd of gedebarkeerd 
wordt. B i j het vers t u r e n van de aanvraag was het nog n i e t bekend of er 
geld beschikbaar was voor het u i t v o e r e n van p r o j e k t 80.20.1. Daar de 
behandeling van genoemde machtiging d i e n s t r e i z e n b u i t e n l a n d echter 
lange t i j d i n beslag neemt werd besloten deze aanvraag op voorhand te 
verst u r e n . 

Omstreeks 10 September 1982 werd bekend gemaakt dat er f i n a n c i e l e 
middelen beschikbaar waren om een manoeuvremeting u i t te voeren. Op 
de aanvraag machtiging d i e n s t r e i s b u i t e n l a n d was op 23 September 1982 
nog steeds geen r e a k t i e binnengekomen. De a f d e l i n g Algemene Zaken van 
de H o o f d d i r e k t i e (de heer Pak) en het Bureau Financieel-Ekonomische 
Aangelegenheden van het M i n i s t e r i e van Verkeer en Waterstaat ( de 
heer Kok) gaven het advies gewoon op r e i s te gaan. 
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1.2 Procedure o r g a n i s a t i e meetschip 

Op 2 augustus 1982 werd met Shipping and S i g n a l l i n g Services 
B.V. i n V l i s s i n g e n kontakt opgenomen of z i j ons zouden kunnen i n ­
formeren wanneer er een zeeschip met meer dan 40 voet diepgang i n 
Antwerpen verwacht werd. Tevens werd op 3 augustus b i j een aan t a l 
r e d e r i j e n en agentschappen geinformeerd naar eventueel i n aanmerking 
komende "meetschepen". Op 31 augustus 1982 b e r i c h t t e Shipping and 
S i g n a l l i n g Services dat begin oktober de L i b e r i a a n s e b u l k c a r r i e r 
t . s . "Catherine Venture" i n Rotterdam verwacht werd. In Rotterdam 
zou een gedeelte van de l a d i n g i j z e r e r t s g e l o s t worden, waarna 
met een diepgang van + 42 voet opgestoomd zou worden naar Antwerpen. 
Op 8 September 1982 werd naar de agent i n Antwerpen, de f i r m a 
C o b e l f r e t , een t e l e x verzonden waarin u i t l e g werd gegeven over het 
doel en de u i t v o e r i n g van de geplande meting. Tevens werd h i e r i n 
om toestemming verzocht van r e d e r i j en gezagvoerder. De agent i n 
Nederland, E r t s l i j n B.V., werd op 10 September 1982 i n g e l i c h t en 
gevraagd ons op de hoogte te houden van de E.T.A. Rotterdam. De­
z e l f d e dag nog bevestigde de f i r m a C o b e l f r e t t e l e f o n i s c h dat de 
r e d e r i j en de gezagvoerder toestemming verleenden om met v i e r man 
een meting aan boord u i t te voeren. Op 14 September 1982 werd d i t 
b e r i c h t v i a de t e l e x bevestigd. 

1.3 Inschakelen o f f i c i e l e i n s t a n t i e s 

1.3.1 DGSM 

Met de heer Panjer van DGSM Scheldemond te V l i s s i n g e n werd 
voor 16 September 1982 een vergadering v a s t g e s t e l d waarin de d o e l ­
s t e l l i n g e n van de metingen nader t o e g e l i c h t zouden worden om aldus 
verzekerd te z i j n van hun medewerking. Naast de heer Urbanus van 
DGSM was h i e r b i j ook aanwezig de heer van Ste e n k i s t e van het B e l ­
gische Loodswezen. Gesproken werd o.a. over de medewerking van 
de radarposten V l i s s i n g e n , Terneuzen en Hansweert b i j het p l o t t e n 
van het meetschip binnen hun resp. b e d r i j f s b e r e i k e n en over de 
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m o g e l i j k h e i d van a s s i s t e n t i e b i j het checken van de Toran lane -
waarden m.b.v. een l a n g s z i j het meetschip komend d i e n s t v a a r t u i g . 
Over het l a t e n meeplotten van het "meetschip" door de radarposten 
V l i s s i n g e n , Terneuzen en Hansweert werd op 23 September 1982 voor 
a l l e zekerheid nog eens kontakt opgenomen met de heer de Hartog 
van DGSM Scheepvaartdienst Westerschelde. Op 28 September 1982 
werd aan DGSM Scheldemond t e l e f o n i s c h de stand van zaken m.b.t. 
het vaarschema van de "Catherine Venture" medegedeeld. Tevens werd 
er nogmaals gevraagd of deze d i e n s t op de Rede van V l i s s i n g e n een 
v a a r t u i g stand-by zou kunnen l a t e n l i g g e n om de lane-waarden van 
de buitenketen te checken. 

Op deze dag ook werd van de Scheepvaartdienst Westerschelde 
een memorandum ontvangen waarin gewag gemaakt werd van de i n s t r u k t i e 
aan het radarpersoneel. 

!^3_^2_Meetkundige_Dienst 

De Meetkundige Dienst, rayon Zeeland werd op 8 September 1982 
t e l e f o n i s c h om medewerking verzocht om i n de Overloop van Hansweert 
en het Zuidergat op t e r r i s t i s c h e w i j z e de p o s i t i e van het meetschip 
i n te meten. De heer Westdorp van bovengenoemde d i e n s t zegde z i j n 
medewerking toe en vroeg een en ander op papier te z e t t e n . Op 9 Sep­

tember 1982 werd de Meetkundige Dienst v i a een o n o f f i c i e e l s c h r i j v e n 
op de hoogte g e s t e l d van de op handen z i j n d e meting. H i e r i n werden 
ook onze verlangens uiteengezet. 

j_^3^3_Waterhuishouding_en Waterbeweging 

Op 8 September 1982 werd kontakt opgenomen met de heer Ovoo 
van de A d v i e s d i e n s t V l i s s i n g e n van de d i r e k t i e Waterhuishouding en 
Waterbeweging. Gevraagd werd naar: 

a. het t e r beschikking s t e l l e n van een v a a r t u i g met Toran-ontvanger 
waarmede op zeer korte t e r m i j n de DVK-meetset en de d a a r b i j be­
horende programmatuur getest kon worden op werking en bruikbaar­
h e i d . 

b. het, voor een periode van _+ 2 dagen aan DVK i n b r u i k l e e n afstaan 
van een Toran-ontvanger welke g e p l a a t s t zou moeten worden op het 
meetschip. 





- 4 -

c. het t e r beschikking s t e l l e n van een vaartuig met Toran-oat-
vanger om tijdens de meetvaart op de Rede van V l i s s i n g e n 
de Toran-aanwijzing aan boord van het meetschip te checken. 

De heer Ovoo diende over bovengenoemde zaken a l l e r e e r s t i n t e r n over-
leg te plegen. 

Ad a. 

Aan boord van het dienstvaartuig "Schenge" werd op 13 en 14 Sep­
tember 1982 op het t r a j e k t Z a n d v l i e t s l u i s - V l i s s i n g e n de DVK meetset 
en bijbehorende software u i t g e t e s t . De meetset was h i e r b i j aange­
sloten op de Toran ontvanger welke s i g n a l e n binnenkreeg van de Toran 
binnenketen. Deze keten i s +_ 4 jaar i n operationeel gebruik. Zo nu 
en dan werd het programma "opgeblazen" omdat de meetset op onverklaar­
bare wijze Toranwaarden binnenkreeg waarmee het programma n i e t 
kon rekenen. Na konstatering h i e r v a n werd i n het programma een 
" v e i l i g h e i d " ingebouwd. 

Op 20 September 1982 werd een o f f i c i e l e b r i e f verzonden m.b.t. 
de punten b. en c. 

Op 27 September 1982 werd t e l e f o n i s c h afgesproken dat de volgende 
dag de DVK-meetset en bijbehorende software getest zou worden aan 
boord van een vaartuig u i t g e r u s t met een Toran-ontvanger geschikt 
voor de ontvangst van de buitenketen. Het m.s. "Zwalingen" werd 
hiervoor beschikbaar gesteld. Aan boord van d i t vaartuig werd tevens 
de programmatuur getest b i j overschakeling van de buitenketen naar 
de binnenketen. 

N.B.: De Toran-buitenketen i s sinds kort i n operationeel gebruik 
b i j de Belgen. Nederlandse overheidsdiensten maakten t o t dusverre 
geen enkel operationeel gebruik van deze keten. 

1^^4_Radio-Holland 

Radio Holland i n V l i s s i n g e n werd t e l e f o n i s c h gevraagd om mede­
werking te verlenen b i j het i n s t a l l e r e n van de Toran ontvanger en 
antenne aan boord van het meetschip. B i j navraag bleek dat Radio 
Holland z e l f geen gebruiksklare Toran-ontvanger bezat (10 September 
1982). Op 27 September 1982 werd Radio Holland o f f i c i e e l de op­
dracht v e r s t r e k t t o t het i n s t a l l e r e n van de Toran-ontvanger en 
antenne aan boord van het meetschip. De adviesdienst V l i s s i n g e n 
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leverde de Toran-ontvanger en de antenne kwam van DVK, welke 
deze reeds + 4 j a a r i n eigendom heeft . Deze antenne werd p a l 
voor de meting b i j Radio Holland i n Rotterdam nog doorgemeten. 

2^3^5_Kamer_van_Kooghandel 

Op 16 September 1982 werd b i j de Kamer van Koophandel 
te Dordrecht een ATA-carnet aangevraagd, ingevuld en i n g e l e v e r d . 
Een ATA-carnet was t o t voor +_ 4 j a a r het douane-dokument waarmede 
meetapparatuur u i t - , door- en wederingevoerd kon worden. Op het 
l a a t s t e moment, b i j i n l e v e r i n g , werd echter door de Kamer van Koop­
handel geweigerd de stukken verder te behandelen. Hiervoor gaf men 
twee redenen op: 

- Sinds een j a a r worden geen doorvoerbladen meer v e r s t r e k t , omdat 
i n het v e r l e d e n door onoordeelkundig gebruik de Kamer er te v e e l 
a d m i n i s t r a t i e v e rompslomp aan had. 

- De t o t a l e waarde van de apparatuur z i j n d e +_ f 275.000,= was te hoog. 

Deze t e g e n v a l l e r h i e l d i n dat andere wegen gezocht moesten worden 
om de benodigde d o u a n e - f o r m a l i t e i t e n te v e r r i c h t e n . Op 21 September '82 
werden alsnog deze f o r m a l i t e i t e n i n orde gemaakt: 

- Voor de t i j d e l i j k e u i t v o e r u i t Nederland en de wederinvoer werd 
een bewijs van t i j d e l i j k e v r i j s t e l l i n g van invoerrechten en a c c i j n z e n 
volgens a r t i k e l 52 v e r s t r e k t . Mede aan de hand h i e r v a n werd het 
douaneformulier EX 69 ingevuld en r e c h t s g e l d i g v e r k l a a r d . 
Deze f o r m a l i t e i t e n werden i n het belastinggebouw aan de Spui-
boulevard te Dordrecht v e r r i c h t . 

- Voor de doorvoer door B e l g i e diende in B e l g i e de nodige forma-
l i t e i t e n v e r r i c h t te worden. Kontakt werd opgenomen met de heer 
Simons van de f i r m a C o b e l f r e t en afgesproken werd dat deze 
de douanezaken i n Beige zou regelen, w a a r s c h i j n l i j k v i a een 
zogenaamd Tl dokument. D i t zou gebeuren zodra de "Catherine 
Venture" i n Antwerpen voor de kant l a g . 

Iil^§_§2lsi§£be_Hydrografische_Dienst 

Met de heer v. Couwenberg van de B e l g i s c h e Hydrografische Dienst 
werd op 16 September 1982 t e l e f o n i s c h kontakt opgenomen teneinde i n 
het b e z i t te komen van kaarten met daarop het Toran-buitenpatroon. 
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1.4 Meetinstrumenten 

Op 24 September 1982 werd de m e e t i n s t r u k t i e geschreven en aan 
de typekamer overhandigd. 

1.5 ETA 

Op 28 September 1982 kwam v i a E r t s l i j n B.V. het b e r i c h t binnen 
dat de "Catherine Venture" de volgende dag om +_ 10.00 uur b i j de 
EMO Maasvlakte ( M i s s i s s i p p i h a v e n ) verwacht werd. Het verwachtte 
t i j d s t i p van v e r t r e k zou 's avonds om _+ 20.00 uur z i j n . DGSM, 
adv i e s d i e n s t V l i s s i n g e n , Radio Holland en Meetkundige Dienst werden 
h i e r v a n i n kennis g e s t e l d . 

2. TERUGREIS 

Volgens t e l e f o n i s c h e afspraak zou de agent, eenmaal gemeerd 
aan de kade, zorgdragen voor het v e r v u l l e n van de benodigde douane-
f o r m a l i t e i t e n . De medewerker van het agentschap d i e aan boord kwam 
wi s t echter nergens van. Daarop geprobeerd t e l e f o n i s c h kontakt te 
leggen met het agentschap; de j u i s t e persoon was echter n i e t te be­
re i k e n . Om 20.00 uur besloot de meetploeg n i e t langer te wachten 
en, wetende i n ov e r t r e d i n g te z i j n , met de twee reeds beladen d i e n s t -
voertuigen te vertrekken. Amper 500 meter op weg werd de zaak aan­
gehouden door 3 douane-ambtenaren d i e i n de volksmond "zwarte bende" 
genoemd worden. Werden gekontroleerd op drank, s i g a r e t t e n e t c . 
Konden geen doorvoervergunning tonen met a l s r e s u l t a a t dat ten 
burele de zaak verder afgehandeld moest worden. Na enig heen en 
weer gepraat, t e k s t en u i t l e g gevende, d i v e r s e t e l e f o o n t j e s plegen-
de kon de st o e t u i t e i n d e l i j k haar r e i s v o o r t z e t t e n r i c h t i n g grens 
b i j Wernhout. De Belgische douanepost werd n i e t aangedaan. B i j de 
Nederlandse douanepost was er een l i c h t oponthoud omdat het EX69 
f o r m u l i e r n i e t b i j de s e k t i e i n Rotterdam/Maasvlakte was afgetekend. 
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Opm.: B i j het r e c h t s g e l d i g v e r k l a r e n van het EX 69 f o r m u l i e r b i j 
de douanesektie i n Dordrecht werd door de behandelende ambte-
naar v e r k l a a r d dat de aftekening i n Dordrecht voldoende was 
en dat b i j u i t v o e r de goederen n i e t langs de s e k t i e i n R o t t e r ­
dam behoefden te gaan. 

De meetploeg en a l l e meetapparatuur was om 24.00 uur terug i n 
Dordrecht. 

A.H. Gruis 




