
De 0.275 ,,Deo Volente" wordt 
een prachtige middenslagtreiler 

(Vervolg van biz. 11) 

Konkluderend mag gezegd wor ­
den dat de kredietver lening voor 
wat de scheepsbouw betreft op een 
normale w i jze zal worden doorge­
voerd, en de ontstane onrust abso­
luut overbodig is. 

Spreker besluit z i jn toespraak 
met een hei ldronk op het we lz i jn 
van schip en bemanning. 

DE TECHNISCHE GEGEVENS V A N 

DE 0.275 « DEO VOLENTE » 

Lengte over alles : 27 m 
Breedte : 6,20 m 
Holte : 3,40 m 
Bruto tonage : 9,7 ton 
Netto tonage : 5,5 ton. 

Het schip is verdeeld in 6 inde­
l ingen, afgescheiden van elkaar door 
waterdichte schotten. 

De brandstofvoorraad bedraagt 'n 
gezamenl i jke inhoud van ongeveer 
30.000 I. 

Het v isruim is verdeeld in 2 rijen 
van 6 bakken met een inhoud van 
ongeveer 300 visbennen. Elke bak 
is voorzien van een koelelement. Een 
bemanningswoonst is voorzien voor 
6 man met de nodige komforf , zoals: 
centrale verwarming , lopend water, 

koud water onder druk, W.C. en 
douche. 

Stuurhut en radiokamer zi jn ver­
vaard igd uit a lumin ium en bevat 'n 
hydraul ische stuur inr icht ing, radio, 
dieptemeters en alle nodige moder­
ne navigatietoestel len. 

Als voor ts tuwing is voorzien een 
Industrie dieselmotor, type 6D6, 
6 cyl inder,330 pk op 500 toeren, 
met een hydraulische omkeerkop-
pel ing « Brevo ». Deze moto­
ren zi jn in onze visseri jmiddens ge­
noegzaam gekend wegens hun uit­
stekende en jarenlange diensten. 

De elektrische inr icht ing is voor­
zien van 24 en 110 Volt . 

De vislier « NEPTUNE » Patent, 
type D.ll. Riemgedreven ui tvoer ing 
met handkabelgeleider en dubbele 
riemspanner van de Fa Brusselle, 
evenals de hydraulische stuurmachi-
ne «HYPROSTAR» type HS.80.R. 
Handhydraul ische u i tvoer ing met 
paralleel opgestelde drukci l inders 
en zwenk juk . 

Tenslotte dient vermeld dat de 
0 .275 « Deo Volente » voorzien is 
van de in de visserij zeer gekende 
Zaltbommelschroef. — B 

ONDERZOEKSRAAD 
voor de ZEEVAART 

Het vergaan van de 0 J 6 „Oceanic" 
reeds op de rol 

- Schipper voer uit Engeland zonder bewijs 
van deugdelijkheid 

- Was niet gerechtigd om vaartuigen van 
meer dan 30 Ton te voeren 

Dinsdag j l . kwam de Onder­
zoeksraad voor de Zeevaart ander­
maal bi jeen onder het voorzit ter­
schap van dhr Vander Cruyssen. 
Dl- r Bentein nam het ambt van 
Rijkskommissaris waar. 

Tijdens deze zi t t ing werden twee 
vonnissen ui tgesproken, waarvan 
één w e r d onderverdeeld in twee 
zaken. 

Verder werden twee vorder ingen 
ui tgesproken, een zaak we rd ver­
der onderzocht terwi j l een n ieuwe 
zaak op de rol kwam. 

De ontploffing aan 

boord van de 0.243 

In de zaak van de ontp lo f f ing 
aan boord van de 0.243 « Ga-
briel le-Denise » we rd door Rijks­
kommissaris Bentein een vorder ing 
ui tgesproken. Op 25 ju l i 1963 be­
vond de 0 .243 zich in de haven 
van Grimsby voor het opdoen van 
brandstof. Het is t i jdens dit bunke­
ren dat zich aan boord van ver­

noemd vaartuig een on tp lo f f ing 
voordeed, gepaard gaande met 
brand. Hierdoor l iep het vaar tu ig 
grote schade op. 

Rijkskommissaris Bentein wees er 
verder op dat door het fe i t dat 

De aanvaring en het 

vergaan van de 

N.71 „De Maria" 

Vervolgens we rd een vorder ing 
ui tgesproken ten laste van schipper 
Beschuyt Leopold, bevelvoerder op 
de N.27. 

De N.71 van reder Beschuyt Ju -
lien lag aan de korre ter hoogte 
van de wrakboei voor Koksijde, 
toen het aangevaren w e r d door de 
N.27 « De zeven Kinderen » van 
Beschuyt Marnix. De aanvaring was 
zo hev ig , dat de schipper van de 
N.71 over boord sloeg en het 
vaartuig amper na 4 minuten reeds 
zonk. 

Rijkskommisaris Bentein legde de 
schipper van de N.27 een gebrek 
aan ui tvoer ing van de vereiste uit-
wi jk ingsmaneuvers ten laste, ter­
w i j l hij door het te dicht plaatsen 
van een vismand bi j de roerinstal­
latie, waardoor deze geklemd raak­
te, eveneens een beroepsfout be­
dreef. 

Tegen de betrokken schipper 
vorderde de ri jkskommissaris een 
schors'ng voor de duur van één 
ma nd van zi jn vergunn ing van 
schipper, te rw i j l hi j voor dezelfde 
per iode niet mag aangesteld wor ­
den als hoofd van de wacht. 

De stranding van de 

0.287 „ Ixous" 

O p r ' augustus kwam de 0 .287 
« Ixous » ter hoogte van de Scroby-
bank vast te lopen. In deze zaak 
werd getuige Pauwaert ondermaal 
onderhoord, gezien er enige tegen­
str i jd igheden werden vastgesteld 
in de verk lar ing van de beman­
ningsleden. 

Zo is uit de verk lar ing van de 
bemanningsleden gebleken, te rw i j l 
d i t eveneens op het bord stond 
geschreven, dat de schipper een 
koers N.W. t. N. had opgegeven. 
Thans beweert Pauwaert dat hij 
koers K.W. t. W. heeft gestuurd, 
waarb i , hij toegeeft waarschi jnl i jk 
misverstaan te hebben. De Raad 
kan zich evenwel niet akkoord ver­
klaren met deze ui t leg. Het was in ­
gevolge deze verkeerde koers dat 
de Oostendse trei ler strandde. 

Rijkskommissaris Bentein besloot 
dan ook getuige Pauwaert als be­
trokkene te dagvaarden. 

Vonnis inzake de 

aanvaring tussen de 

N.232 .,Carina" en 

de Franse treiler 

B.2883 

O p 19 oktober 1962 deed zich 
op ongeveer 3 mi j l bezuiden het 
l ichtschip « Sandetfie » een aan­
var ing voor tussen de N ieuwpoor t -
se trei ler « De Carina » en de Fran­
se trei ler B.2883 « St Frangois 
d'Assi-es ». Ingevolge deze aanva­
ring liep de Franse treiler schade 
op aan de stuurboordzi jde. Het 
was schipper Lahaye die het bevel 
voerde over de N.232 «De Carina». 

De Raad is van oordeel dat schip­
per Lahaye zich schuldig heeft ge-
ma kf aan de volgende beroeps­
fouten : 

1 ) Wat de aanvaring zelf betreft: 
a) Het niet ru im en bi j t i jds uit­

w i j ken voor de B 2883 « St Frangois 
d'Assises ». 

b) Het niet verzekeren van een 
goede ui tk i jk . 

2) Wat de feiten betreft die zich 
na de aanvaring hebben voorge­
daan : 

a) Het niet voeren van de l ich­
ten we lke volgens de soort en de 
tonnemaat van zi jn vaar tu ig voor­
geschreven waren. 

b ) Het niet eerbiedigen van de 
verp l icht ing die op hem rustte het 
aangevaren schip ter zi jde te staan 
en het nalaten de naam en de na­
t ional i tei t van zi jn vaartu ig op te 
geven, benevens de plaats van 
waar hi j kwam en waarheen hi j 
g ing. 

Om die redenen, doch in acht 
nemend zi jn goed zeemansverleden 
alsok het fe i t dat h i j uit onderha­
v ig geval een zekere lering heeft 
getrokken, bestraft de Raad be­
t rokken schipper Lahaye D met een 
schorsing van zi jn brevetten en /o f 
vergur in ingen en de ontzett ing 
van het recht om voor een termijn 
van één jaar in die bet rekk ing of 
als hoofd van de wacht te varen. 
Verwi jst betrokken schipper Lahaye 
in de gerechtskosten. 

Vonnis inzake de 
aanvaring tussen de 
N.762 „O.L. Vrouvi^ 
ter Duinen" en de 

Franse treiler B.2844 
.Alber t Aubry" 

Vervolgens w e r d door de Raad 
een vonnis ui tgesproken in de zaak 
van de aanvaring tussen de N ieuw-
poortse eenheid N.762 « O.L. 
V rouw ter Duinen » en de Boulone-
se eenheid, de B.2844 « Alber t 
Aub ry ». 

Deze aanvaring deed zich voor 
op 10 december 1963 terwi j l de 

vervolg bIz 14 
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Onderzoeksraad voor de Zeevaart 
vervolg van blz. 13 

N 762 aan het vissen was. Hierdoor 
liep hef vaartu ig zware schade op 
waardoor het, met de bi|stand van 
de N 63 « O L V rouw van Lour 
de ï » van dezel fde reden), de ha 
ven van Oostende diende te ver 
vosgen 

Deze zaak we rd in twee ge 
splitst Zo w e r d respektievel i ik een 
vorder ing ui tgesproken tegen be­
t rokken schipper De Burghgraeve 
wegi ns beroepsfouten en tegen be 
t rokken motorist wegens de aan 
var ing zelf 

De Paad komt tot de konklusie 
voor wat betrokken schipper De 
Burchgraeve betreft , dat h i | zich 
he t schuldig gemaakt aan een 
over t red ing van art 84 van het 
Zeevaart inspektiereglement volgens 
hetwelk de f lu i ten en sirenen, tot 
het geven van seinen steeds moe 
ten gereed zi|n voor onmiddel l i |k 
gebru ik , met d ien verstande noch­
tans, lat de begane beroepsfout 
in geen oorzal<elijl< verband staat 
met de aanvaring zelf. Om die re 
denen spreekt de Raad tegen be 
t rokken schipper een vermaning uit 
en verwi |s t hem in de gerechts 
kosten 

Ook tegen betrokken motorist 
Cculier word t een vermaning ui t 
gesproken De Raad is van oordeel 
dat deze laatste zich schuldig ge­
maakt heeft aan de volgende over 
tredingen 

— H-'t met t i |d ig kenbaar ma 
ken van 2i|n koerswi jz ig ing naar 
s tuurboord b i | middel van het 
voorgeschreven sein 

— Het met geven van een aan 
dachtsein 

De Raad is van oordeel dat de 
eerste over t red ing als een theore 
tische fout dient aangezien te wor 
den, terwi j l het met zeker is dat 
het geven van een aandachtsein de 
gewenste resultaten zou hebben 
geleverd 

Hef vergaan van de 
0.166 ..Oceanic" 

TEGENSTRIJDIGE VERKLARINGEN 
V A N OPVARENDEN 

Tot slot van deze marathonzi t­
t ing , word t de zaak van het ver 
gaan van de O 166 « Oceanic » op 
geroepen Zoals geweten is dit 
schip van reder Vi leyn Robert, ter 
hoogte va r de Channel Islands in ­
gevolge lekkage vergaan op 17 
maart 1964 

UITGEVAREN ZONDER BEWIJS 
V A N DEUGDELIJKHEID 

Als eerste getu ige wordt opge 
roepen de schipper Deley Eduard 

Uit het onderhoor b l i jk t onmid 
del l i jk dat schipper Deley zich aan 
een zeer zware over t red ing heef i 
schuld ig gemaakt, door het in zee 
gaan zonder bewi js van deugde 
l i j khe id , dat verval len was en 
waarvoor h i j zich geen moeite 

VERANDERINGEN IN DE BELGISCHE 

VISSERSVLOOT - MAART 1964 
hee*t gedaan om dit desnoods 
door bemidde l ing van d t Konsul 
te New lyn te ver lengen Verder is 
hij slechts drager van een vergun­
ning van schipper ter zeevisserij 
hetgeen betekent dal het hem en 
kei IS toegelaten vaartuigen te voe 
ren tot 30 bruto- ton daar waar de 
O 166 < Oceanic » 77 ton mat 

Verd ' r verklaart de schipper dat 
hi | tot tweemaal toe de haven van 
N e w l y n diende aan te doen, om­
dat z i jn vaartu ig water maakte 
waarb i i h i | mededeelt da1 hi j per 
soonli j i de vereiste kal faatwerken 
b i jwoonde en kontroleerde Als 
hem evenwel gevraagd v>'ordt hoe 
precies de werken werden ui tge 
vor rd bl i j f t hi j het antwoord schul 
d ig H'ervoor moest volgens schip 
per Deley tot tweemaal toe het 
vaar tu ig op de slip getrokken wor 
den 

Hij geeft toe, dat hij zich bewust 
was van het feit dat de O 1 66 geen 
goec schip meer was, waardoor 'n 
r Jslid er hem op wijSt dat hef 
bizonder gevaarl i jk was om toch, 
en dit b i j stormweder, uit te varen 
Erger s het nog als hij verklaart 
dat hij het Kanaal overstak om op 
de Franse kust te gaan vissen, in 
plaats van te gaan schuilen in een 
nabi jgelegen baai 

Hof lag er t i jdens het ganse 
verhoor v inaerdik op dat schipper 
Deley zoveel mogel i jk de fe i ten 
trachtte te verdraaien en poogde 
zi jn onverantwoorde daad goed te 
praten 

X X X 

In tegenstel l ing met schipper De­
ley, verklaart hierop motorist Ge 
w y Gi lbert , tevens schoonzoon van 
de reder dat het vaartu ig te New­
lyn slechts eenmaal op de slip is 
geweest, terwi j l het een tweede 
maal gewoon op het droge werd 
getrokken Tevens bestaat er tegen 
spraak van verklar ingen als moto­
rist h» /eert, dat ook hij aanwezig 
was bi j het ui tvoeren van de kal 
faatwerken te New lyn , daar waar 
de schipper beweerde dat hi j alleen 
aanwezig was Motorist sprak te 
vens de verklar ing van schipper 
D e l ' / tegen daar waar deze be 
weerde dat ook onder de machine 
kamer kalfaatwerk w e r d ui tge 
voerd Volgens de motorist is dit 
geenszins het geval Tenslotte ver 
kla rde motorist Gewy dat er zich 
in het kapellegaf een groot gat be 
vond , dat evenwel gedicht kon 
worden 

X X X 

Tenslotte worden nog de matro­
zen Geryl en Lauwereins onder 
hoord Daar waar eerstvernoemde 
nooit heeft horen spreken over de 
toe tand van de O 166, verklaart 
laatstvermelde, dat hij wel degel i jk 
door de schipper heeff horen zeg 
gen Jat het vaartu ig o u d en ver 
sleten ^vas 

— B 

Veranderingen van eigenaar 

O 243 «Gabrielle-Denise» — eigen­
dom van «Rederij VIKING» N V , 
Sl ipwaykaai 4, Oostende 
Bewijs van nationaliteit 3 3 1964 

O 155 «De Hoop» — eigendom van 
Van Der Veen Frans, Stanleylaan 
76 Oostende 
Navigat ie- instrument OP b i j voe­
gen 
Br T 88,82 i p v 90,84 
Bewijs van nationaliteit 20 3 1964 

Z 444 «L'Avemr» — eigendom van 
1) Desmidf Leon & Kinderen (Leo­
pold & Nera ) , Graaf d'Ursellaan 
56, Heist aan-Zee, 
2) Couwi jzer Constant, Steenstraat 
11 Heist-aan-Zee 
Be>A/i|s van nationaliteit 20 3 1964 

Z 4 0 5 Kam ma» & 
Z 775 «Zinnia» — eigendom van De­

smidf Leon & Kinders (Leopold & 
Nera) , Graaf d'Ursellaan 56, Heisf 
aan-Zee 
Beide bewi jzen van nationaliteit 
24 3 1964 

Veranderingen van eigenaar en 
thuishaven 

O 300 «Hosanna» wordt Z 300 «Ho­
sanna» Eigendom van Vanforre 

STEUNLIJST 
VISSERS­

MONUMENT 
TE HEIST 

Vor ig totaal 159 602 F 
Vandierendonck Gustaaf 

schr i jnwerker, Heist 100 F 
Vantorre Gerard, 

zeevisser, Heist 100 F 
Vlief inck Oscar, 

Ha ndelsverfegenwcxjrdiger, 
Heisf 200 F 

Vantorre Camiel, 
Raadslid, Heist 100 F 

B P Belgium, An twerpen 500 F 
Pauwaert A lber t , 

reder, Heist 500 F 
Ro ^ Kruis van België, 

A fde l ing Heist 500 F 
Uf terwulghe Gebroeders, 

reders, Heist 3 000 F 
Rederij Vera, 

Mevr M -J Snauwaerf, 
leist 300 F 

Van Damme Pierre, 
Burgemeester, Brugge 300 F 

De Paepe Louis, 
reder, Heist, 250 F 

Vantorre Raymonda, Heist 100 F 
Snauwaerf Raymond, 

reder, Heist 500 F 
K Burger l i jke 

Bescherming, Heist 200 F 
Huid ig totaal 166 452 F 

Er mag gestort of overgeschre­
ven worden op prk 257 35 van 
« Gemeentebestuur Heist » met op 
de strook de vermeld ing « Vissers­
monument » Ten Stadhuize, Bu­
reau 5, kan op een sfeunlijSf inge­
tekend worden 

Joseph, Dwarsstraat 16, Heist-aan-
Zee 
Bewijs van nationaliteit 13 3 1964. 

Z 449 «Zeemanshoop» word t N 449 
«O L V van Scherpenheuvel» 
Eigendom van P V B A «West-
hinder», Kapellesfraat 44, Oosten­
de 
Bewijs van nationaliteit 17 3 1964 

Inbouwen van motor : 

O 754 «Mickie» — motor Humbol t 
Deutz, 70 pk, n' 930762, bouw­
jaar onbekend 

O 345 «Fimsfere» — motor Carter-
pi l lar, 220 pk, n' 50 B 704, 1964 

Nieuw vaartuig -

N 7 6 5 — O Q E M O L V van Goe­
de Raad, Nt 24,26, Bf. 73,70, 
bouwjaar 1963, wer f n" 3, hout, 
motor A B C , pk. 145, n" 10061, 
jaar 1962, e igenaars. Vercoutter 
Raphael & Michel , RF, DF, US, DN 
Adres Kaaistraaf 4, N ieuwpoor t 
Bewijs van nationaliteit 10 3 1964 

Adresveranderingen 

Goutsmit Henri, O 193, adres 
Vicognessfraaf 18, Oostende. 

Plaefevoet Roger, N 276, adres 
Marktstraat 25 N ieuwpoor t 

Geschrapt uit de v loot : 

O 221 «Ronny-Ruddy» -
Dasseville Honore 
Geschrapt 18 3 1964 

eigenaar 

O 166 «Oceanic» — eigenaar 
Vi leyn Roberf 
Geschrapt op 17 3 1964 

O 265 «Victoire-Roger» — eigenaar 
Anf ierens Jules 
Geschrapt op 24 3 1964 

NOG HET 
VERGAAN VAN 

DE 0.265 

Onze medewerker meldde vor ige 
week dat schipper Caftoor vor ig 
jaar de Z 349 op het strand te 
Dowburg stak zonder daarvoor 
gestraft te zi jn 

De waarheid gebiedt te melden 
dat deze zaak we l voor de onder 
zoeksraad we rd opgeroepen maar 
dat bedoelde schipper nooit ver 
scheen en ui teindel i jk b i j verstek 
gedurende een maand zi jn brevet 
van schipper tweede klasse ge­
schorst w e r d 

motorist Larrange zi jn motor t i jdens 
di t bunkeren liet draaien, de risi-
ko's i. 1 aanzienl i jke w i jze vergroot 
werden Dit fe i t mag dan ook als 
een beroepsfout ten laste ge legd 
worden van betrokken motorist 
Tegen betrokkene w e r d een ver­
maning gevorderd 


