
Aanvullende vergoeding voor 
oorlogsvarende zeelieden 

Senator Hilaire Lahaye heeft 
volgende parlementaire vraag ge­
steld aan de Minister van Sociale 
Voorzorg 

De heer Ministei is er stellig 
van op de hoogte, dat om i e aan 
vullende vergoeding voor oorlogs-
vaarder te genieten de bestaande 
reglementering als voorwaarde 
stelt, dat de betrokkenen bijge­
dragen hebben tot de Hulp en 
Voorzorgskas voor Zeevarenden 
onder Belgische vlag 

Indien een zeeman op de mon 
sterrol van een Belgisch schip was 
ingeschreven, heeft hij automa 
tisch bijgedragen tot de Belgische 
pensioenregeling met name tot 
de Hulp en Voorzorgkas voor Zee­
varenden onder Belgische Vlag, 
doch er zijn zeelieden geweest, die 
ondei geallieerde vlag ons land 
hebben gediend en sommigen van 
hen zijn niet bij de Hulp en Voor­

zorgskas aangesloten geweest 
Daardoor blijven zij verstoken van 
de aanvullende vergoeding oorlogs 
varenden Zij ook hebben tijdens 
de oorlog hun plicht gedaan en 
hun leven veil gehad voor = lands 
belang 

Daarom verzoeken wij de heer 
Minister het koninklijk besluit 
waarbij deze aangelegenheid gere 
geld IS te wijzigen in dier voege 
dat de toekenning van de aanvul 
lende vergoeding voor oorlogsva 
renden onafhankelijk wordt ge 
steld van de betalingen van be­
trokkenen aan de Hulp- en Voor 
zorgskas 

De financiële weerslag van deze 
maatregel zou gering zijn Ander­
zijds mag worden betoogd dat 
deze maatregel met meer dan bil 
lijk IS, vermits hierdoor een diskri 
minatie ten nadele van oappere 
zeelieden wordt weggewerkt 

Haaien en«... 
kleine vissen 

OF DE TOESTAND VAN ONZE 
CARNAALVISSERS 

Neen beste lezers dit is geen 
n ieuw meesterwerk van het wi t te 
doek dat ontsproten is m het brein 
van een of ander scenarioschri]-
ver het is meer dan dat het is 
rauwe werke l i | khe id 

Waar w i | het dan we l over heb 
ben ' Dit w i l len w i | U graag me­
dedelen 

Zoals gekend werden de maan 
den maart en apri l gekenmerkt 
door bizonder r i jke tongenvangsten 
welke door onze kustvissers in de 
verscheidene havens werden aan 
gevoerd Deze tongenkoncentraties 
werden in grote hoeveelheden 
aangetroffen onder de kust zodat 
d t een welkome trefplaats we rd 
voor onze kleine scheepjes 

Het nieuwsje van deze ri jke aan 
voeren verspreidde zich evenwel 
als een werve lw ind , met het gevolg 
dat men weldra grotere eenheden 
kon aantreffen in de kustwateren 
en nog grotere en nog grotere 
zelfs tot 180 P K Vissers wisten ons 
mede te delen dat zi | ter hoogte 
van Nieu .«poort nog tot negentig 
vaartu igen hebben kunnen tel len 
Wat de akt iv i te i ten dan waren van 
de Franse kust tot Zeebrugge, valt 
I cht te raden 

Er is evenwel meer, en dit is dan 
de aanleiding van de grote mis 
noegdheid v^elke in onze kustvis 
sersmiddens heerst De grote vaar 
tu igen, die er alles op zetten om 
hun vangsten zo groot mogel i jk te 
maken, hebben hiertoe middelen 
aangewend welke absoluut verbo 
den Zijn 

Benevens hun visplanken die tol 
200 kg wegen en de grote trek 
kracht van de motoren hebben zi 
het inderdaad noodzakel i jk geacht 

hun toevlucht te moeten nemen tot 
het gebru iken van de zogenaamde 

wekkers » Een < wekker » is een 
kett ing die gespannen word t voor 
het loodzeil Ingeval nog niet het 
gewenste resultaat bekomen we rd 
gingen zij zelfs verder en brachten 
een tweede « wekker » aan 

Nu IS het een feit dat dergel i jke 
prakt i jken binnen de driemij lszone 
absoluut verboden zi jn en zelf'; 
strenge maatregelen kunnen ge 
trof fen worden tegen de overtre 
ders Ook hier is het Vlaamse 
spreekwoord van de kaars en de 
bri l en de uil evenwel van toepas 
sing Niemand ziet het of w i l het 
zie 1 en de overtreders kunnen 
rustig hun gang gaan 

De gevolgen van dergel i jk optre 
den zi jn evenwel kafastrofaal te 
noemen voor onze kustvissers In 
derdaad werden door de zware vis 
planken en de grotere trekkracht 
van de z\jaardere treilers, vermeer 
derd met het aanwenden van de 
< wekkers > kustgronden vo l led ig 
omwoe ld zodat er voor onze kust 
vissers niets of omzeggens we in ig 
overbl i j f t Ce korren zi n gevu ld 
met dode buts enkele dode gul len 
e i rotte zeesterren 

Z iedaj r de triestige balans vao 
een onverantwoord optreden Als 
de grotere treilers dan ondanks al 
|( s toe 1 de tongenvangst w i l len be 
dr i jven in de kustwateren dat zij 
er dan m de eerste plaats voor 
zorgen dat dit niet geschiedt, ten 
koste van anderen en er geen ge 
bruik wordt gemaakt van ongeoor 
loofde prakt i jken 

< Live and let l ive » is hierbi j 
het meest toepasselijke spreek 
woord — B 

De uitkomsten van de Belgische 
zeevisserij gedurende de jaren 

1957 - 1361 
In huidig nummer gaan wij ver­

der met het verslag dat uitgegeven 
werd door de Dienst voor de Zee­
visserij, Bestuur der Ekonomische 
Diensten, en dat handelt over de 
uitkomsten van onze nationale zee­
visserij gedurende de jaren 1957-
1961. 

X X X 

Per jaar v/erd dan voor ieder de 
zer v i j f kategoneen de statistiek ge­
maakt van het gepresteerde aantal 
uren verbl i j f m zee, de besomming 
en de opgegeven vaste kosten 

Door vaste kosten word t verstaan 
alle kosten die rechtstreeks verband 
houden met de exploi tat ie, doch 
geen verband hebben met de be-
sommingen Hierin zi jn dus begre­
pen de kosten voor verzeker ing van 
het schip, onderhoud en reparaties 
netten, t ouwwerk borden staal 

SPORTIEVE 

LOODSEN 

HELPEN 

IBIS-JONCENS 
In november II h ie ld de < Lood-

sen-Sporfvereniging » een dans­
feest waarvan de opbrengst ten 
goede zou komen aan de Ibis- jon-
gens Dit bal slaagde wonderwe l 
en om m de sport ieve trant te b l i j ­
ven, besloten de Loodsen met dit 
geld turnmateriaal aan te kopen 
voor de Ibis-school 

Woensdagnamiddag had dan de 
plechtige overhandig ing plaats van 
di t gerief een pl int , een spr ing­
plank en turnpantof fe ls voor alle 
leerl ingen 

Aanwez ig waren dhr Luyens, di 
rekteur van het Loodswezen en te 
vens erevoorzit ter van de Loodsen-
Sportverenig ing, dhr Ado l f Lauwe-
reins, voorzi t ter en dhr Dekeyser, 
ondervoorzi t ter Een twint ig ta l 
loodsen, vergezeld van hun dames 
hadden eraan gehouden op deze 
plechtige overhandig ing aanwezig 
te zi jn In zijin we lkomstwoord 
dankte dhr Caestecker, d i rekteur 
van de Ibis-school de loodsen voor 
hun mensl ievend gebaar ten voor­
dele van de leerl ingen 

Na een kort w o o r d van dhr Lau-
wereins, voerden de leerl ingen en 
kele turnoefeningen op, waarna een 
receptie gehouden w e r d , gepaard 
aan een rondgang in de gebouwen 
van de school 

draad en alle andere v is tu ig 
brandstof, smeerol ie, huur van ra­
dio-elektr ische apparatuur, reders 
b i jdrage voor sociale verzeker ing, 
enz 

Een tweede reeks kosten zijn de 
ze die berekend worden als een 
percentage op de bruto besomming 
Hier komen in aanmerking, de lo 
nen der bemanning mijnrechten 
afslagrechten loskosten en G K Z 

Deze procentuele kosten werden 
niet berekend volgens de opgaven 
der boekhoudingen om volgende 
redenen vooral voor de kleinere 
schepen zi jn de opgaven veelal on 
vo l led ig omdat vele reders zelf 
medevaren (en d ikwi j l s ook recht 
streekse fami l ie leden) en hun eigen 
loon of dat van hun zoons niet op­
geven als onkosten Ook op de 
monsterrol len kan met steeds ge­
steund worden daar deze mensen 
op deze rol meestal een for fa i ta i r 
procent opgeven Er w e r d dan op 
basis van de gegevens die we l be­
t rouwbaar leken te zi n een for fa i 
tair procent berekend dat kleiner 
worcJt naarmate het gaat om een 
groter vaar tu ig Zo komt het op 
46 % voor een klein garnaalscheep 
je en op slechts een goede 37 % 
op een kleine IJslander 

Deze forfai ta i r berekende pro 
centuele kosten komen vri j goed 
overeen met de werke l i j khe id Ze 
hebben echter het nadeel dat hier­
bi j alle schepen van eenzelfde 
grootte over dezelfde kam gescho 
ren worden In fei te is dit ook on 
jUist Inderdaad deze kosten kun­
nen op verschil lende schepen van 
eenzelfde tonnemaat en vermogen 
soms vr i j veel van elkaar a f w i j ­
ken Een der oorzaken van deze 
a fw i j k ingen is bvb het goed of 
slecht varen van hef schip Het 
spreekt vanzelf dat de reder van 
een vaartu ig dat ervoor bekend 
staat dat het voor tdurend lage be 
sommingen maakt meer moet be­
talen om aan bemanning te gera­
ken dan een schip dat steeds de 
beste besommingen maakt Zolang 
het gaat om gemiddelden is di t 
geen groot bezwaar maar waar 
verder detai lpunten besproken wor 
den moet ermede rekening gehou 
den worden dat de gebruik te ma 
nier van berekenen de beste sche­
pen m een te nadel ig en de slecht 
ste in een te voordel ig dagl cht 
stelt 

Tenslotte weze er de aandacht 
op getrokken dat in dit verslag 
geen rekening word t gehouden met 
f inant iele lasten zoals de afschri j ­
v ingen, a fkor t ing van krediet en 
interestenlast 

A GEMIDDELDEN . 

Hieronder vo lgen nu m tabel 
vorm de rekenkundige gemiddel 
den van de gegevens, berekend 
zoals hierboven uiteengezet 
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537 001 
833 586 

1 268 235 
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174 216 
142 367 
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379 860 
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963 999 
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2 160 230 
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274 270 
438 427 
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667 820 
788 562 
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2 265 248 
3 003 421 
3 878 014 
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131 383 
180 307 
136 247 
143 793 
311 113 
389 035 
713 382 

1 138 249 
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(1) BT-Klasse 
(2) Aantal boekh 
(3) Gemid Z U 

1. DE KLEINE KUSTSCHEEPJES 

Opva l lend zi|n voor deze scheep­
jes de v r i | grote schommelingen van 
het ene |aar tot het andere in de 
gemiddelde |aarli|kse besommingen 
Te N ieuwpoor t gingen ze van 
211 145 F naar 368 341 F, te Oos­
tende van 209 016 F naar 289 848 

(4) Gemiddelde besomming 
(5) Gemiadelde Vaste Kosten 
(6) Gemiddelde % kosten 

F en te Zeebrugge van 292 187 F 
naar 477 098 F 

Te Oostende en te N ieuwpoor t 
v inden we de hoogste gemiddelde 
besommingen m 1959, te Zeebrug­
ge m 1960 

Maar ook de akt iv i tei t geeft aan­
leiding tot dezelfde opmerk ing Het 
gemiddeld aantal zee-uren schom-

(7) Gemidde ld overschot 
(8) Besomming per Z U 
(9) Vaste Kosten per Z U 

melde te N ieuwpoor t tussen 1 265 
en 1 720, te Oostende tussen 1 265 
en 1 699 en te Zeebrugge tussen 
1 332 en 1 986 Bekijkt men even­
wel de besommingen per gepres­
teerd zeeuur, dan bl i jken deze we l 
minder te schommelen Ze l iggen te 
Oostende in het algemeen iets la 
ger dan te N ieuwpoor t en te Zee­

brugge en de laatste l iggen het 
hoogst Behalve te N ieuwpoor t gaf 
1961 het hoogste rendement 

Trekt men de berekende kosten 
van de besommingen af dan b l i j k t 
de gemiddelde exploi tat ie de kos­
ten niet te hebben kunnen dekken 
in 1958 te Oostende en te Zeebrug­
ge Overigens bleef er op het e in­
de van het jaar een overschot Dit 
overschot was het grootst te Zee­
brugge in 1961, maar ook t e 
N ieuwpoor t m 1959 en te Zeebrug­
ge in 1960 veerden relatief goede 
resultaten geboekt Gezien echter 
het aantal zeeuren over het alge­
meen vri] laag l igt, en de besom­
ming per zeeuur van deze kleine 
vaartuigjes uit de aard der zaak 
met hoog kan oplopen, kunnen a l ­
leen de beste voldoende opbren­
gen om aan een niet varend-e ige­
naar een klein inkomen te bezor­
gen In de regel is het overschot 
ternauwernood voldoende om af­
schri jv ingen op lange termi jn te 
verzekeren en aan een varend 
eigenaar een kleine aanvul l ing te 
geven bij het deel in de besomming 
waarop hij recht heeft als medeva­
rende 

Een ander nadeel van deze kleine 
scheepjes is dat m vele geval len 
het deel van de opvarende zo klein 
IS, dat het voor tdurend moei l i jker 
word t bemanningsleden te v inden 

2. DE GROTERE KUSTSCHEEPJES 

Het meest opval lende verschi jn­
sel m deze kategone van vaar tu i ­
gen IS het lage rendement van deze 
die Oostende als thuishaven heb­
ben 

Waar te Zeebrugge de jaarbe-
somming van de grotere scheepjes 
meestal zowat andermaal deze van 
de kleinere is, en te N ieuwpoor t 
zelfs twee tot dr iemaal, is het ver­
schil tussen grotere en kleinere 
scheepjes te Oostende werke l i j k 
ger ing 

Dit laatste is zowel het geval 
voor de jaarbesomming als voor de 
besomming per uur verb l i j f in zee, 
en verder ook voor het aantal zee-
uren per jaar, dat voor de Oos-
tendse scheepjes in verge l i jk ing 
met cte andere havens zeer ger ing 
IS, te Zeebrugge schommelde d i t 
aantal tussen 1 8 8 9 en 2 7 5 3 , te 
N ieuwpoor t (waar door deze 
sciheepjes veel langere reizen op vis 
worden gedaan) tussen 2 853 
en 3 572 terwi j l de gemiddelden 
voor de schepen uit Ctostende l ig ­
gen tussen de 1 275 en de 1 824 
Het hoogste ci j fer voor Oostende 
bereikt dus niet eens het laagste 
ci j fer van Zeebrugge of N ieuw 
poort, en het laagste is te verge l i j ­
ken met het laagste gemiddelde 
(voor de drie havens) van de k le i ­
ne kustscheepjes 

Het zal dan ook niemand ver­
wonderen dat de berekeningen 
voor Oostende voor al le jaren ver­
lies geeft, of een overschot dat zo 
klein IS dat het betekent dat som­
mige besommingen amper de kos­
ten konden dekken 

Nu IS het we l zo dat de besom­
mingen van deze Oostendse grotere 
kustscheepjes, evenals t rouwens 
deze van de kleinere, m fei te ho­
ger l iggen 

Inderdaad, het is algemeen be-

(Vervo lg biz 16) 
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(Vervo lg van biz 15) 

kend dat een deel der vangst, in ­
zonderheid de samen met de gar 
naai gevangen vis, niet in de open­
bare afslag verkocht worcJt In de 
uittreksels der boekhoudingen wor­
den deze bi | - inkomsten dan ook 
inderdaad opgegeven Er moet ech 
ter ook rekening worden gehouden 
met het fe i t dat ze, in sommige ge­
val len om een of andere reden, 
met vo l led ig kunnen zi jn, waardoor 
vanzelfsprekend het gemiddelde 
beïnvloed word t 

Toch kan over het algemeen ge­
zegd worden dat alleen de beste 
scheepjes voldoende overhielden 
om regelmatige afschri jv ingen toe 
te laten, en daarbi j eventueel nog 
een winst over te laten voor de 
eigenaar 

Voor Zeebrugge was het gedu­
rende de jaren 1957, 1958 en 1959 
al niet zoveel beter gesteld, hoe 
we l 1959 reeds tekenen van ver­
beter ing geeft Vanaf 1960 was het 
gemiddelde overschot wel vo ldoen­
de om afschr i jv ingen toe te laten 

Aan deze verbeter ing, en ook 
deze te Oostende in 1961, is de 
ziCh ui tbre idende toepassing van 
de bokkenvisseri j niet v reemd 

N ieuwpoor t geeft het bee ld van 
een regelmatiger renderende ex­
ploi tat ie Vooral 1960 was zeer 
goed 1958 en 1961 zi jn mnnder 
voordel ig Het gen^(ddelde over-
sdhot zou hier nauwel i jks volstaan 
om op lange termi jn het geïn­
vesteerde kapitaal af te schri jven 

De Nieuwpoortse grotere kust-
scheepjes houden zich in mindere 
mate bezig met garnalenvisseri j 
Zij bedr i jven veelal de visvangst 
en maken hierbi j reisjes van meer­
dere dagen, waarb i j ze visgronden 
bewerken die reeds tot de «West» 
behoren 

3. DE KLEINE 
MIDDENSLAGVAARTUIGEN 

De kleine mrddenslagschepen 
geven een opgewekter beeld te 
zien dan de twee eerste groepen 

Vcx>r ieder jaar kwam gemidde ld 
een overschot uit de bus en, wa t 
belangr i jker is, dit overschot ver­
toonde een sterk st i jgende tenden­
tie 

Zo het overschot gedurende de 
drie eerste jaren niet volstond om 
normale afschr i jv ingen toe te laten, 
dan bracht 1960 reeds een kleine 
wins t na afschr i jv ingen, en liet het 
gemiddelde resultaat voor 1961 een 
behoor l i jke winst over 

Ook het deel van de opvarende, 
dat in 1957 en 1958 gemidde ld 
nog minder dan 100 000 F bedroeg 
en dus in fe i te niet erg bevredi 
gend was, sfeeg vanaf 1959 boven 
de 100 000 F uit 

4. DE MIDDENSLAGSCHEPEN 

De grotere vaartu igen die de na­
b i je v isgronden bewerkten, de zo­
genaamde Kanaalschepen en Wi t te 
Bankers, deden het in het algemeen 
wa t minder goed dan de kleinere 
vaartuigjes die vooral West en Oost 
bevisten Ze begonnen gemidde ld 
zelf met een eerder klem over­
schot 

Vanaf 1959 begon de toestand 
te verbeteren, maar pas in 1961 
was het gemiddelde overschot vo l ­
doende om afschri jv ingen op een 
met te korte termi jn te verzekeren 

Karakteristiek is dat bij d i t soort 
schepen de vaste kosten onmidde l ­
l i jk stegen wanneer de besommin- ( 
gen op een hoger niveau kwamen 
Al ler le i oorzaken l iggen hier aan 
de grond, maar een ervan is onge-
hA'i j feld het fe i t dat nodig hogere 
sommen aan reparaties en onder­
houd dienden gespendeerd, daar 
deze werken t i jdens de vor ige sledh-
te per iode noodgedwongen werden 
ui tgesteld 

Het deel van de opvarende dat 
gedurende de jaren 1957, 1958 en 
1959 op het niveau lag van dat van 
zi jn kollega van de vor ige katego-
rie, hoewel het gemidde ld aantal 
zeeuren merkel i jk hoger was, steeg 
in 1961 ook tot een bevredigend 
peil 

(Vervo lg t ) 

Schelpen aan het Vlaamse strand 
Met nr 29 van de Vlaamse Foe 

risfische Bibliofeek heeft Jan van 
de Sande uit Hi l legem een interes 
sant determineerboek over schel­
pen aan ons strand geschreven 

Meer dan 40 soorten weekdieren 
en 30 soorten bu ikpot igen of slak 
ken, 11 z de meest voorkomende 
schelpdieren aan onze kust worden 
door hem beschreven onder hun 
Nederlandse en Latijnse namen en 
staan in het werk afgebeeld oes 
ters, kokkels plaatschelpen < tafel 
messen » mantels kreukels 

Postzegels sigarenbandjes han 
delsmorken \/erzamelen ' Goed 
Maar v^aarom ook met de rijk geva 
rieerde scheppingen van de na 
tuur ' locl-- de auteur zelf zegl 
het IS een boeiend t i jdverdr i j f wan 

neer Oren lange dagen aan zee 
doorbrengt en op de duur bij ge­
brek a i n een interessante bezig 
held, de vervel ing ons te machtig 
wor 

Los:>e n immers van de Vlaamse 
Toeristische Bibliotheek ziin zolang 
de voorraad strekt, te bekomen m 
de V T B-boekhandels tegen 12 F 
(13 F indien toezending over de 
post ver langd word t ) Men kan er 
ook inschrijven op een abonnement 
voor twaalf achtereenvolgende 
nummers tegen slechts 120 F (ver 
zendingskosten inbegrepen) Men 
kan ook storten of overschri jven op 
de postrekening 936 27 van de 
^' T B te Antwerpen of op de post 
rekening van een onzer negen kan 
toren 

M O N U M E N T 

TE H E I S T 
Vor ig totaal 186 902 F 

Vantorre Frans, 
Vredestraat, Heist 150 F 

Vantorre Andre, 
Onderwijsstraat, Heist 100 F 

Royal Hotel, Families 
Vantorre, Van de Putte 
en Wittesaele 1 000 F 

Bond Grote en Jonge 
gezinnen afd Heist 200 F 

Totaal 188 352 F 

Er mag gestort of overgeschreven 
worden op prk 257 35 van « Ge 
meentebestuur Heist » met op de 
strook de vermeld ing < Vissersmo 
nument » Ten Stadhuize bureel 5 
kan op een steunlijst ingetekend 
worden 

Oproep tot reders en 
vissers 

Op zondag 28 juni 1964 
word t het monument ter ere 
van de vissers ingehu ld igd 
Reders en vissers gans Heist 
zal met U meevieren Dit word t 
beslist Uw dag, het w o r d t m 
elk geval uw monument 

Het Gemeentebestuur vraagt 
u zoveel mogel i jk « binnen » 
te z i jn, teneinde deel te heb 
ben aan het « vissersbal » op 
zaterdag 27 juni en aan de 
plecht igheden op zondag 28 
luni 

Oproep tot de bevolking 
Het Gemeentebestuur doet 

een op 'oep tot de ganse Heist 
se bevo lk ing, ten einde haar 
sympathie en solidariteit te be 
tonen met de visseri j , om op 
28 juni dag van de inhuld i 
g ing van het monument « onze 
vissers ter ere > te bevlaggen 

Oproep tot de handelaars 
De Heisfse visseri j , een be 

langri jk deel van onze inge 
zetenen, zal het ten zeerste op 
prijS stellen zo U uw uitstal 
raam in het teken van de « In 
hu ld ig ing van het Vissersmo 
nument » w i lde stellen op 
zondag 28 juni e k De te Heist 
verb l i jvende toeristen zul len 
zeker uw solidariteit met onze 
visserij appreciëren 

BERICHTEN 
van de 
PROPAGANDA-
VERENIGING 
voor meer 
VISVERBRUIK 
LESSENLIJST JUNI 1964 

Tijdens de maand juni zullen 
door de lesgeefster van dte Propa-
gandavereniging voor meer Vis-
verbruik de volgende lessen gege­
ven worden 

9 juni Huishoudschool, Klooster­
straat, Brecht 

10 jum Huishoudschool, Turn-
houtsebaan 430 Wi negem, 4e en 
5e jaar 

11 juni Meisjesschool, Poerdam 
1, Haasdonk 

12 juni Service Famil ial, Rue 
Darchis 2 1 , Liege (wacht op be­
vest ig ing) 

16 juni Familiale School van 
bi jzondere aard, Bernardsesteenweg 
197, An twerpen 

17 juni Huishoudschool, Turn-
houtsebaan 430, Wi jnegem, 3e en 
2e jaar 

18 juni Huishoudschool Centrum 
Westerio (wacht op bevest ig ing) 
19 juni Familiale School, St Ber­
nardsesteenweg 197, An twerpen 

23 juni Afspraak met Mevrouw 
Ball ings-Melis, omroepster van de 
B R T Antwerpen 

24 juni Familiale School, St 
Bernardsesteenweg 197, An twerpen 

25 jun i L O F C Mme Lamby, 
Local des Oeuvres a Chenee (St 
Pierre) 

VISSERS­

VAARTUIGEN 

TE KOOP 

• 

Bestuursgebouw 
Vismijn Zeebrugge 

Tel 541 17 
Na de uren 
Joz De Roose 

Tel 517 40 

HAND 
IN 
HAND 
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