
TUNESIË : 
MEER VIS VANGEN, 

MEER VIS ETEN 
Tijdens de komferentiie die de 

F ïanse bialaogi, prof. J.M. Pares on-
langs te Tunis Meld over de ver­
ontreiniging van he t zeefwaiber, 
kwam duidelijk tot uiting dat Tu­
nesië goede kansen heeft om van 
de zeevilssierij een rendabele zaak 
te mateen. De Middellandse zee is 
sommige gronden — a.a. de west-
weliswaair betrelafce'ijk visarm en 
kust — werden overdadig geëlïs-
ploiiteerd, wat echter n ie t weg­
neemt dat tousitem, zoals die van 
Tunesië en AJlgeitije, een zeer inte-
res"sanifce en rijke potential i/telt be­
zitten. De spreker legde dan ook 
sterk de nadruk op de noodzake­
lijkheid am deze gebiieden te be­
schermen tegen de steeds grotere 
bezoedeling. Hij deed nogmaals een 
opcoiep tot de bevoegde personen 
om in he t Midde'landse zeegebied 

^

de internat!onaJe aanbevelingen te 
doen respekteren en de onontbeer­
lijke wetgeving hieromtrent in het 

e l e v e n te roepen. 
Tunesië bekleedt een bevoorreoh-

m te p laa ts dank zij de verbinding 
van' he t oostelijk en westelijk bek­
ken. Aan de ene kan t hebben we 
de zachte noordkuist en aan de an­
dere kan t de siibtropdsche oostkust. 
Ideaal voor de visvangst Toch 
b ijft he t rendement schaars Tus­
sen Hammamet en Soussie haaJt 
men overdag 50 kg vis per uur 
boiven, wat weinig is. Maar de vis 
bijt vooral 's n a d h t s ; 135 kg per 
uiur op ean diepte van 200 m. De 
eksploiitatie in haa r gelieel "angs 
deze oostkust blijft evenwel ontoe-
'•eikend. Onders taande tabel geeft 
oins een idee van de ojpbrengst voor 
he t jiaar 197». 

1 2 
sloep 2.600 ton 585 ton 
trawler 60.000 ton 44.200 ton 
liampero 109.000 ton 46.000 ton 
1 Totalle opbrengst (per vaartuig) 
2 Opbrengst Oostkust (tussen 

Hammamet en Sousse) 
De vissersv^oot van deze kust 

telt in he t totiaal 72 sloepen, 18 
trawlers, 19 amperoe en 3 gemeng­
de vaairtuigen. 

Het zou inderdaad hee' wat belter 
kunnen indien he t materieel niet 
zo verouderd en de ui trust ing niet 
zo armzalig was. Vele vaartuigen 
hebben niet eens een motor ! De 
haveninfrastruktuur blijft even­
eens in gebreke. Op de oostkust 
kunnen alleen Sousse en. Hergla 
de boten opvangen. De vissiersha-
wen van SoMSse slulit direkt aan bij 
die voor he t vradhtvervoer wat on­
vermijdelijk een grote vei-vuiling 
va,n he t havenwater meit zich mee­
brengt. Bovendien varen de traw­
lers per eenheid gemalddeM slechts 
1 maai per jaar uit. Het zou zover 
moeten komen da t ze hum aanta l 
uitvaatrten verdubbelen waardoor 
ze 450 kg vis in 3 uur tijd zouden 
kunnen vangen. Tentfotte ont­
breekt hot nodige kaderpersoneel. 
Wa t dit laats te punt betreft, werd 
ad een s tap in de goede ricshting 
gs'zet door het inplanten van een 
visserijschool in Sousse. 

Wanneer we de huidige toestand 
in z'n geheel bekijken, moeten er 
nog vele inspanningen geleverd 
worden zowel op he t niveau van 
de ulijtruistning van de vaartuigen 

a's van de opbrengst en de bewer­
king vam de vis. 

Op zee en oip he t land gaa t er 
heel wat vis nutteloos verloren. De 
wissers gooien girote hoevee'hedeT 
vian hun vangst weg omdat ze de­
ze ten anreciite als afval of on.ge-
söhilkt voor het verbruik aanzien. 
Dit verschijnsel doet zich trouwens 
in he t gehele Midde'Jandse zee­
bekken voor. Verder gaan er ook 
grote hoeveelheden verloren we­
gens slechte of verkeerde beihande­
ling. Daar er weinig of geen moge­
lijkheden zijn om de vis te be­
waren (ibv invriezen) wordt de vis 
die niet onmiddellijk van de hand 
gaat, bewerkt tot meel of o"'ie. 

Vermite de prijzen voor deze 
produkten zeer laag liggen, is dit 
ekonomisch gezien een mager zaak-
je-

Ondertussen werden enkele pro-
jekten op gang gebracht om de 
visproduktie te verhogen, te ver­
beteren en te diversdfiërem. Zo wer­
den opzoekingswerken uitgevoerd 
in de meren van Bizerta en Ghar 
B' MeM om de oesterkultuur te 
ontwikkelen. Dit laatste meer be­
dekt een oppervlakte van 3.000 h a 
•'i heeft een gunstig zoutgehalte. 
Vo'gens de tot nu toe bereikte re­
sultaten zou het mogelijk zijn om 
hier barbeel, rob, goudbrasem en 
tong te kweken. Men voorziet een 
opbrengst van 20 tot 25 ton per 
jaar. Deze otpzoekingen vallen ook 
in he t kader van de regeringsvoor-
steellen («meer produceren en 
7ioh betei- voeden») om een gro­
tere verscheidenheid te brengen in 
de voeding van de bevolking. 

Vis bevat vee' kadorieën en is 
ook goedkoper vergeleken me t an­
dere levensmiddelen. Maar eerst 
moeten de voedingsgewoonten van 
de bevolking veranderd worden. De 
visserij in Tunesië is dus een pro-
duktieseifctor die een voorname rol 
speelt in de inspanningen van de 
regering om de kwaliteit van het 
leven te verbeteren. 
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Met de toepassing bij Flot 22 
van een nieuw maohtenstelsel ge­
durende de maneuvers, zijn de 
zeev?ach,ten weer in de aiktualdteit 
gekomen. 

De wacht, als tijidsintervaJ waar­
in een gedeelte van de scheepsbe­
manning aan dek b ijft om nood­
zakelijke diensiten of werken uit 
te voeren terwijl de overige beman­
ningsleden van dienst of werk ont­
slagen ziijn, b'ijft onafsdheidelijk 
verbonden met de vaar t ter zee. 

De m a n a a n de wal verdeelt zijn 
dag in twee delen A.naargelang 
hij doende is of rust, spreekt liij 
van de dag of van de nach t - som­
migen draaien die volgorde vrel 
eens om. 

Voor de zeemaai stelt zich de 
zaak zo eenvoudig niet. De meeste 
schepen b i jven bij dag als bij 
nach t doorvaren en moeten uiter­
aard gans de tijd da t ze varende 
zijn, gevoerd warden. Dat kan een 
man alleen iet af, daar komt meei-
valk bij te pas, waarbij de presta­
ties evenredig verdeeld moeten 
Worden. 

Net als aam de wal begint de aee-
mian zijn dag te middernacht maar 
instede hem. in twee te delen, deelt 
hij hem, afhankelijk van een reeks 
faktoren en omstarudigfhedein, in 
twee of meerdere delen. 

Zo moet er rekening gehouden 
worden meit : 
— de aard en de opdrachten van 

he t sctiip ; 
— he t aantal beschikbare mensen. 
— de te bevaren routes ; 

Het probleem diat zich hierbij 
stelt kreeg in de loop van de ti j­
den bij de zeevarende volkeren 
verschi.dende oplossingen. 

Zo noteerde PIGAFETTA, de 
«pddeoto» van Gagelaan, in zijn 
uitvoerige bescihrijving van de eer­
ste reis rond de wereld, over zijn 
kapitein-genea-aal : Hij gaf de 
nodige beve'en om drie wachten op 
te zetten gedurende de nachit. De 
eerste bij he t begin van de nacht, 
de tweede te middernacht en de 
derde bij he t gloren van de da^, die 
naar de morgenster «Ija Dilana» 
werd genoemd .. 

Waaa-schiionlijk is dit het meest 
voorkomende wachtstelsel geweest 
in de middeleeuwen. Men hield het 
schieepsvolk gans de dag aan het 
werk, voor he t invallen van de 
duisternis werden de zeilen gereild 
voor de nadht, waarmee de eerste 
wacht, bestaande uit een derde van 
de bemlanning, opging tot midder-
aciit. In die tijden kreeg dus ieder­
een aan boord buiten zijn dag werk 
nog ean wachtbeurt van 4 uur te 
doen gedurende de nacht . Daar zat 
nog wel iets van de walmentaliteit 
in van dat «Overdag werken, 's 
nachts riisten » maar dan met een 
beperking op het rusten. 

De lengte van de zeewaoht bleef 
niet altijd beperkt tot die ene 4-
uur wacihtbeurt tijdens de nacht . 
Met de geleidelijke industi-ialisa-
tie van de zei 'vaart ging men de 
bemJanning van een schip in 
tweeën verdeden, die dan Stuur-
booi-dwacht werden genoemd, dit 
naar de zijde van he t schip waar 
de bemanningsleden hun kooi had­
den. 

Bij dit zogenoemd TWEEWACH-
T E J N S T E D S E I , werd op Britse, Ne­
derlandse en andere Noord-Europe­
se schepen meestal 4 op en 4 af 

ge'open. In Frankr i jk was de duur 
van een waoht zeer veranderlijk. 
Soms warden er wachten van 6 uur 
gelopen en in andere omstandigihe-
den 7 a 8 uur. Dit was ook aan 
boord van de m-eeste schepen van 
he t Middellands zeegebied. Uitzon­
derlijk waren er schepen waar dag­
en nachtwachten gelopen werden 
met een tijdsduur van 12 uur. 

Met de opkomst van de stoom-
vaar t kwam hierin verandering. 
Het 4 op en 4 af werd in sommige 
gevallen vervangen door een 4 op 
en 8 af stelsel. Dit werd dan he t 
DRIEWACHTENSTELSEL ge­
noemd. Tegenwoorddg wordt in de 
meest voorkomende indeling he t 
etmaal verdeeld in 6 wachten. Die 
wachten kregen in het Nederlands 
de volgende namen : 
— van OOOO tot 0400 de HONDEN-

WAOHT ; Pr : quart de n u i t ; 
Eng. : Maddlewatcdi. 

— van 0400 tot 0800 de D A O 
WACHT (DW) ; Pr : quart de 
jour ; E n g : mornlngwatdh. 

— van 0800 tot 1200 de VOORMID-
DAGWACHT (VW) ; Pr : quart 
de 1'avant midi; Ehg : forenoion-
watoh. 

— van 12O0 tot 1600 de AGHTER-
MIDDAGWAOHT (AW) ; Pr : 
quiart de l 'après-mid ; E n g : 
aftwnoonwatoh. 

— van 1600 tot 300O de PLAT-
VOETWACHT (PW) : Pr : pe­
t i t quart ; Eng : dagwatch. 

— van 2000 tot 2400 de EERSTE 
W A C H : Pr : premier q u a r t ; 
Eng : Pirs t watch. 

Door de p 'a tvoetwacht te verde­
len in een EERSTE en een TWEE­
DE PIjATVOirr, die ondierscheide-
lijk van 16 tot 18 en van 18 tot 
20 uur liepen werd he t aantel 
wachten oneven. Dit had a^s voor­
deel da t voor de zelfde personen 
het vervullen van de wacht te"kens 
verschoof ten opzichte van de dag 
voordien. Ben tweede voordeel was 
dat niet meer behoefde afgelost te 
worden voor he t avondeten. 

Bij detze inde'ing kan soepel over­
geschakeld worden van bv. een 
tweewa ohtenstelsel - ofte BOORD-
STEIiSELi naar een driewaohten-
stelsel of vice-versa. Dit laats te 
wordt ooik wel de KLBÜREN-
WAOHTBN genoemd omdat de 
wachten naar de kleuren van de 
nat ionale vlag genoemd worden. 
Ook is het mogelijk van de twee 
vorige stelsels naa r een VIER-
WAOHTBNSTELSBL over te stap­
pen. 

Nu klinken nomen als D^VG-
WACHT, ACH'i'KHMIDDAG-
WACHT zeer logisch maa r van 
waar komt dan die PLATVOET-
WAOHT, de EERSTE WACHT en 
wat is er zo honds a a n de HON-
DENWAOHT. 

ZoaJs bdljtet uJt de besdir i jvtag 
van PIGAFETTA werd in vroeger 
tijden overdag op de scthepen geen 
wacht gelopen buiten de schipper 
op de brug en een mannet je te 
roer. Met de rest van he t volk 
werd dan he t nodige sciheepswerk 

Als he t donker begon te worden, 
meestal tussen 16 en 20 uur, werd 
een begin gemaakt met he t opste­
ken van de wacht. Dan waren de 
miatrozen al zolang te been dat ze 
er 55ogenaamd «PLATVOETEN» 

(Zie vervolg blz. 8) 


