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Varen zon der  risico’s...?

Aan: Schelde Directeuren Vergadering /
Perm anente C om m issie van Toezicht op de Scheldevaart 

O nderw erp :  N autische Bronmaatregelen 
Van: S DV-werkgroep N autische Bronmaatregelen
D a tu m :  17 mei 2001 /  9 augu stu s 2001

Opdracht
De Nederlandse Minister van Verkeer en Waterstaat "heeft, naar aanleiding van een brief van het College 

van Gedeputeerde Staten van Zeeland met betrekking tot de externe veiligheid rond de Westerschelde, aan 
de Permanente Commissie van Toezicht op de Scheldevaart verzocht nautische bronmaatregelen ter 
reductie van transportrisico’s uit te doen werken. In de brief van Gedeputeerde Staten, d.d. 8 februari 2000, 
werden reeds tien mogelijke bronmaatregelen aangeduid.

De Permanente Commissie van Toezicht op de Scheldevaart (PC) heeft op 6 april 2000 de Schelde 
Directeuren Vergadering (SDV) opgedragen nautische bronmaatregelen uit te werken. De Permanente 
Commissie besloot tevens dat de rapportage van de SDV-werkgroep, na een eerste beoordeling door de 
SDV, ingebracht zou dienen te worden bij de havenbesturen van Antwerpen, Gent en Vlissingen / 
Terneuzen. De havenbesturen dienen zich, mede met het oog op het ontstaan van voldoende draagvlak voor 
de bronmaatregelen, aldus een mening te kunnen vormen. Vervolgens dient een finale oordeelsvorming 
door de SDV plaats te vinden, waarna tenslotte de eindrapportage aan de PC kan worden voorgelegd. De 
Permanente Commissie verwacht in augustus 2001 het eindresultaat voorgelegd te krijgen.

Instelling werkgroep
De SDV heeft op 13 juni 2000 een werkgroep ingesteld. De werkgroep bestond aan Nederlandse zijde 

uit 4 vertegenwoordigers en aan Vlaamse zijde uit 9 vertegenwoordigers en 1 vervanger. De opdracht luidde 
om de door Gedeputeerde Staten aangeduide nautische bronmaatregelen verder te ontwikkelen en te onder­
zoeken op hun haalbaarheid. Ingevolge de opdracht van de PC dienen de havens te worden geconsulteerd 
alvorens de werkgroep het eindresultaat voorlegt aan de SDV (actiepunt: 03/0003),

Op 26 september 2000 heeft de SDV de werkgroep tevens opgedragen om de situatie met betrekking tot de 
inzet van de (Vlaamse) redeboten te Vlissingen te analyseren en voorstellen voor verbetering te formuleren.

Werkwijze
In de periode tussen 13 juni 2000 en 24 april 2001 heeft de werkgroep in een achttal vergaderingen de 

mogelijke nautische bronmaatregelen onderzocht en verder uitgewerkt. In de periode van 8 juni tot 
9 augustus 2001 heeft de SDV kennis genomen van - en ingestemd met - het resultaat van de werkzaam­
heden van de werkgroep. Op 20 juni 2001 heeft een vergadering plaatsgevonden met de havens, waarin een 
toelichting werd gegeven op de rapportage.

De door Gedeputeerde Staten aangeduide maatregelen werden aangevuld met nog enige nieuwe maat­
regelen. Ter wille van de overzichtelijkheid en de richting waarin de bronmaatregelen aangrijpen op het 
beleid en op de operationele uitwerking en toepassing, is een clustering van maatregelen aangebracht.

Uitgangspunten en doelstelling
De werkgroep heeft de volgende uitgangspunten gehanteerd:

• Het niveau van de algemene scheepvaartveiligheid op de (Wester)Schelde en in het mondingsgebied, 
moet zo mogelijk toenemen en mag in ieder geval niet worden aangetast;

• Toepassing van het principe, dat de 'onbelemmerde’ vaart een wederkerige relatie inhoudt met een 
veilige vaart. Hieruit vloeit voort, dat de vaart vanaf zee, via de vaarweg tot aan de ligplaats, en vice-versa, 
veilig en vlot dient te geschieden;

• De ‘inspanningsverplichting' van de vaarwegbeheerder(s) kan slechts vorm krijgen indien maatregelen 
een voldoende breed draagvlak ondervinden. Het inzichtelijk maken van het effect van risicoreducerende 
maatregelen draagt daaraan bij.
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De volgende doelstelling werd vervolgens geformuleerd:
• Vanwege de gevolgen voor de externe veiligheid voor omwonenden van de vaarweg in de (Wester)- 

Schelde dienen de transportrisico’s in het algemeen, en die van (giftige) gassen in bulk in het bijzonder, 
verder af te nemen.

Clusters van mogelijke bronmaatregelen
De volgende clusters van (bron) maatregelen werden onderzocht:

■ Algemene Veiligheidsmaatregelen
Deze maatregelen hebben betrekking op het algemene nautische veiligheidsniveau op de 
(Wester) Schelde.

• Locatiespecifieke Nautische Bronmaatregelen
Deze maatregelen gaan in op de verschillende delen van de vaargeul. Specifieke aandacht wordt gegeven 
aan die delen waar zich knelpunten met betrekking tot de externe veiligheid voordoen. Successievelijk 
worden maatregelen ter reductie van het risico gekoppeld aan de locaties: Aanloop Scheur / 
Schouwenbank (i.v.m, ‘W estrand’ via Scheur / Wielingen), Scheur / Wielingen - Pas van Zand, 
Vlissingen / Breskens en Hansweert. De locatie specifieke bronmaatregelen zijn vooral relevant voor 
reductie van bet individueel risico.

• Generieke Nautische Bronmaatregelen
Deze groep van maatregelen grijpt in potentie in op de verhoging van de veiligheid op de gehele vaar­
weg. Dit neemt niet weg, dat één of meer maatregelen (ook) lokaal zouden kunnen worden toegepast.
De generieke bronmaatregelen zijn vooral gericht op vermindering van de groepsrisico’s. Indien wordt 
besloten tot een lokale toepassing, dan zijn de maatregelen tevens relevant voor het plaatselijke niveau 
van het individuele risico.

• Procesgerichte Maatregelen
Deze maatregelen zijn niet zonder meer op te vatten ais (nautische) bronmaatregelen. De maatregelen 
hebben een meer procesmatig aspect en hebben politiek / bestuurlijke aangrijpingspunten.

Vanwege de sterke onderlinge samenhang van maatregelen is het niet altijd goed mogelijk gebleken een 
strikt onderscheid te maken tussen de maatregelen in de verschillende clusters.

In het hoofddocument worden de maatregelen clustergewijs nader uitgewerkt. De meerderheid van de 
maatregelen wordt afgesloten met een conclusie (onderstreept); nu en dan is door de werkgroep een aan­
beveling gedaan (cursief en onderstreept). In verschillende bijlagen worden enkele van de (bronm aat­
regelen toegelicht middels enkele kaarten en grafieken. Tevens is hierin op basis van kaartmateriaal een 
overzicht van de ligging van de risicocontouren in de achterliggende jaren weergegeven.

Met betrekking tot de tweede opdracht aan de werkgroep, aangaande de inzet van de redeboten te 
Vlissingen, wordt opgemerkt dat ook hier sprake is van een sterke mate van verwevenheid, en wel met 
enige locatiespecifieke bronmaatregelen rondom Vlissingen en Breskens. Tevens wordt opgemerkt, dat 
enkele locatiespecifieke maatregelen reeds zijn geïmplementeerd of zijn achterhaald door nieuwe 
(technologische) ontwikkelingen. Deze bronmaatregelen spelen dan ook geen rol meer en werden door 
de werkgroep terzijde gelegd.

Huidige ligging risicocontouren
Volgens de meest recente rapportage van het onderzoeksbureau AVIV (gepubliceerd in 1999) liggen de 

contouren van het Individueel Risico (IR) van io '6 in de huidige knelpunten ongeveer op de volgende 
afstanden:
• Knelpunt Vlissingen: circa 1425 m. vanaf de as van de vaargeul (circa 625 m. landinwaarts t.o.v. de 

oever);
• Knelpunt Breskens: circa 2000 m. vanaf de as van de vaargeul (circa 500. landinwaarts t.o.v. de oever);
• Knelpunt Hansweert: circa 875 m. vanaf de as van de vaargeul (circa 125 m. landinwaarts t.o.v. de oever); 

Terneuzen vormt geen knelpunt. (De contour ligt daar precies buitendijks, circa 500 m. vanaf de as van 
de vaargeul.)



Varen zon der  risico’s...?

De risicocontouren zijn symmetrisch ten opzichte van de as van de vaargeul gemodelleerd. Daarom 
dienen risicoreducties eveneens ten opzichte van de as van de vaargeul1 te worden berekend (geschat).

Noodzakelijke risicoreductie
Teneinde de risicocontouren ten opzichte van de huidige situatie op de oever te krijgen, dient door 

toepassing van één of meer bronmaatregelen minimaal de volgende reductie van het Individueel Risico te 
worden bereikt: nabij Vlissingen circa 45%, nabij Breskens circa 25% en nabij Hansweert circa 15%.
Het groepsrisico ligt circa een factor 100 boven de landelijke normstelling en is dermate groot dat een 
daling tot ongeveer de norm niet haalbaar is.

Haalbare risicoreductie (effectiviteit)
Met betrekking tot de lokale reductie van het individueel risico kan (op basis van AVIV, 1997) met enige 

voorzichtigheid worden geconcludeerd dat:
• Een reductie te Vlissingen van meer dan de noodzakelijke 45% mogelijlc is
• Een reductie te Breskens van meer dan de noodzakelijke 25% mogelijk is
• Een reductie te Hansweert van meer dan de noodzakelijke 15% mogelijk is
• Het groepsrisico op de gehele (Wester) Schelde substantieel afneemt, evenwel zonder dat (naar wordt

aangenomen) een reductie met 100%  wordt bereikt.

De volgende opmerkingen worden nog gemaakt. Uit het onderzoek (zie het tweede deel van het hoofddo­
cument) komt de suggestie naar voren dat de realisatie van een combinatie van meerdere bronmaatregelen 
zal kunnen leiden tot een mogelijke overmaat aan reducerende capaciteit. Dit zou dan betekenen dat het 
reducerend vermogen zodanig is, dat de risicocontouren (ruimschoots) buitendijks kunnen komen te 
liggen. In verband met mogelijke toekomstige ontwikkelingen in de scheepvaart is het wenselijk deze 
‘stille reserve’ te benutten.

Met het ontwikkelen en implementeren van de daarvoor noodzakelijke bronmaatregelen wordt blijvend 
vorm gegeven aan de ‘inspanningsverplichting’. Tevens moet worden bedacht, dat op voorhand geen ‘harde’ 
garanties kunnen worden gegeven, zodat de bovenstaande percentages eerder indicatief dan absoluut van 
aard zijn.

Bronmaatregelen i.r.t. reductie van transportrisico’s
In een apart deel wordt een, op de studie van AVIV uit 1997 gebaseerde, uitwerking gegeven van de 

noodzakelijke en de mogelijk te bereiken risicoreductie. Hierin wordt voor een aantal afzonderlijke 
bronmaatregelen, zoals die ten tijde van het opstellen van het rapport (in 1997) bekend waren, tevens de 
mate van inspanning aangeduid die nodig zou zijn voor het realiseren van de aldaar genoemde 
maatregelen. Nieuwe (bron)maatregelen, zoals in het kader van dit document werden ontwikkeld, 
zijn nog niet (door een onderzoeksbureau) op hun  risicoreducerend effect beoordeeld.

Planning (en begroting) van bronmaatregelen
Tot de beleidsontwikkeling behoort niet alleen het zichtbaar maken van uitgangspunten, doelstellingen 

en oplossingsrichtingen, maar tevens dient inzichtelijk te worden gemaakt op welke termijn en tegen welke 
kosten het beleid tot stand dient te komen. In het kader van de voorbereiding door de SDV, werd het nu 
niet opportuun geacht een definitieve planning en begroting aan de PC voor te leggen. Een (eerste) concept 
planning (en begroting) van een omvangrijke set maatregelen is weliswaar opgesteld, maar behoeft nog 
bijstelling. De definitieve planning en begroting zullen in het najaar van 2001 aan de PC worden voor 
gelegd. Van een opschortende werking voor de nadere uitwerking en invoering van nautische bronmaatre­
gelen is echter ondertussen geen sprake, immers, in augustus 2001 kan de PC reeds kennis nemen van - 
c.q. instemmen met - de inhoud van de rapportage.

1 Voor de term 'vaargeul' wordt de dofmitie in  hel Schcepvaartreglemcnt W esterschcïdc aangehouden, namelijk: de vaaigeul is het betonde deel van de vaargeul 
Onder ‘vaaiwateri wordt verstaan, dat deel van de vaarweg dal door zeeschepen kan worden bevaren.
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In zeer globale termen lean over de planning toch het volgende worden vermeld.
De tijdhorizon waarop de maatregelen worden geïmplementeerd strekt zich uit over een periode van 
ongeveer io jaren, te rekenen vanaf 2 0 0 1 /2 0 0 2 . Daarbij dient te worden bedacht dat sommige maatregelen 
reeds zijn gerealiseerd of in uitvoering zijn genomen. Tevens is een zekere mate van geleidelijkheid aan de 
orde en/of zijn geen scherpe grenzen in de processen aan te geven. De nadruk in de planning zal op de 
korte ( t à 2 jaren) en middellange termijn {2 à 5 jaren) komen te liggen, omdat deze periode het beste is te 
overzien, Bronmaatregelen die voor wat betreft hun ontwikkeling en effecten minder duidelijk of onzeker 
zijn, behoren eerder tot de langetermijnplanning (6 à io jaren).

Niet alle mogelijke (bron)maatregelen zijn zonder meer in een planning / begroting op te nemen.
Dit hangt samen met het feit dat de vaarwegbeheerder hiervoor afhankelijk is van ontwikkelingen in de 
internationale (wereldwijde) scheepvaart. Deze afhankelijkheid geldt eveneens vanwege de beschikbaarheid 
van personeel, middelen en kennís ten behoeve van uitwerking en vervolgonderzoek.

Alhoewel de bronmaatregelen zeer waarschijnlijk transport- en socio-economische relevantie hebben, is 
de werkgroep er vanuit gegaan dat dit niet (rechtstreeks) tot het domein van de Permanente Commissie 
behoort. De maatschappelijke kosten /  baten van het terugdringen van de risicocontouren werden om die 
reden (en vanwege onvoldoende inzicht / kennis) door de werkgroep dan ook niet ingeschat. De eventuele 
kosten / baten van bronmaatregelen in relatie tot de private sector (havenbedrijfsleven / rederijen) werden 
vanwege de eerder genoemde reden (en) door de werkgroep evenmin onderzocht.

Knelpunten
Divergente ontwikkelingen tussen nautische bronmaatregelen en andere (nautische) beleidsontwikke­

lingen kunnen zich voordoen.
Ten eerste. De ontwikkelingen met betrekking tot het aantal schepen zonder loods ten gevolge van het 
optrekken van de loodsplichtgrenzen. Logischerwijze bestaat daardoor nu nog geen inzicht in de effecten 
van het optrekken van de loodsplichtgrenzen in termen van het effect op de casuïstiek van de scheeps­
ongevallen, zodat nu nog geen beeld kan worden gegeven van de (eventuele) gevolgen voor de hoogte van 
de kans en daarmee op die voor het risico. De werkgroep is van mening, dat het veiligheidsniveau op de 
vaarweg niei mag worden aangetast. Vandaar dat de werkgroep met nadruk wijst op de mogelijkheid van 
het opleggen van de ad hoe loodsplicht aan de overige scheepvaart tijdens de passage van gastankers met 
giftige gassen, Naar de mening van de werkgroep biedt het in ontwikkeling zijnde Gezamenlijke Nautische 
Beheer hiertoe een goed (beleidsmatig) platform.
Ten tweede. Planologische en andere ruimtelijke ontwikkelingen, zoals bijvoorbeeld met betrekking tot 
stedenbouw en de regelmatig geuite wens tot realisatie of uitbreiding van jachthavens. Nieuwe woonlocaties 
aan of nabij de vaarweg en de toename van de recreatievaart ten gevolge van uitbreiding van en/of nieuwe 
jachthavens kunnen aan de positieve effecten van de inspanningen met betrekking tot bronmaatregelen 
ernstig afbreuk doen. Dit vereist een politiek / bestuurlijke keuze.

Schepen met andere gevaarlijke stoffen
De werkgroep wijst nog op een bijkomend punt van zorg. De nautische bronmaatregelen zien op de 

reductie van de kans op aanvaringen met schepen met vloeibare (giftige) gassen in bulk. Om twee redenen 
is de werkgroep van mening dat (tenminste) nog een andere categorie van (zee) schepen om aandacht 
vraagt, namelijk schepen voor het vervoer van gevaarlijke stoffen in de vorm van stukgoed en meer in het 
bijzonder gevaarlijke stoffen in containers. De eerste reden is die van enige recente ernstige scheeps­
ongevallen met gevaarlijke stoffen in containers. De tweede reden is die van het nog steeds toenemende 
vervoer van containers met containerschepen en de toenemende schaalgrootte waarmee dit gepaard gaat.

Elektronische hulpmiddelen
Elektronische hulpmiddelen, zowel ten behoeve van de navigatie aan boord ais ten behoeve van scheep- 

vaartbegeleiding vanaf de wal, zijn voortdurend in ontwikkeling. Een drietal mogelijkheden worden hier 
genoemd, te weten: Transponders (deze zijn reeds beschikbaar), een Geulnavigator bruikbaar aan boord van 
marginale schepen (bulkcarriers, tankers en grote containerschepen) en mogelijk voor schepen met gevaar­

7



Varen to n d e r  risico’s...?

lijke stoffen (een proef met dit systeem loopt reeds enige tijd) en tenslotte de zogenaamde 'Westerschelde 
Planner’ ten behoeve van de scheepvaartbegeleiding van marginale schepen en schepen met gevaarlijke 
stoffen (het instrum ent is nog in het begin van de ontwikkelingsfase). Het ligt voor de hand dat hier een 
relatie wordt gelegd met vaarplannen, etcetera.

Conclusies en Aanbevelingen
De hoofdconclusie is dat een groot deel van de maatregelen in het kader van het algemene veiligheids­

beleid en de zogenaamde procesgerichte maatregelen reeds in ontwikkeling zijn. De locatiespecifieke 
bronmaatregelen kunnen grotendeels tot uitvoering worden gebracht, terwijl de generieke bronmaatregelen 
nadere studie vragen. Het reducerend effect op de ligging van de risicocontouren op lokaal niveau wordt 
door de werkgroep ais substantieel beoordeeld. Aanbevolen wordt om de bevindingen van de werkgroep te 
laten toetsen door een onderzoeksbureau. Eventueel kan worden overwogen om opdracht te geven voor een 
second-opinion. Voor een nadere detaillering van de conclusies en aanbevelingen wordt om drie redenen 
verwezen naar het hoofddocument (en eventueel naar één of meer van de bijlagen); een inhoudsopgave bij 
het document is hiervoor behulpzaam. Aldus wordt bewerkstelligd dat de lezer zichzelf een gefundeerd oor­
deel over de maatregelen kan vormen. De eerste reden is, dat tussen veel (bron)maatregelen een zodanige 
samenhang bestaat dat slechts het lezen van de betreffende teksten in het hoofddocument en/of de bijlagen 
voldoende duidelijkheid schept. De tweede reden is, dat dermate veel (bron)maatregelen werden uitgewerkt 
dat een opsomming op deze plaats te ver voert. De derde reden is, dat wordt aangenomen dat niet alle 
belanghebbenden geïnteresseerd zijn in alle onderdelen van het hoofddocument, immers, diverse 
maatregelen hebben vooral een meer lokale relevantie.

Reactie van de havens
In het licht van de uitgangspunten, en met name vanwege de noodzaak van een onbelemmerde vaart 

tussen zee en ligplaats is de medewerking van de havens (haven- en sluisautoriteiten) onmisbaar. Om die 
reden, en ter uitvoering van de opdracht van de Permanente Commissie, is de havens gevraagd te reageren op 
de voorgestelde maatregelen. In de maand juni 2001 hebben de havenbesturen van Antwerpen, Gent en 
Vlissingen /  Terneuzen kennis genomen van de mogelijke nautische bronmaatregelen. Enkele van de haven­
besturen hebben besloten inzage te geven in het dossier aan enige partijen vanuit het havenbedrijfsleven.
Om die reden zijn reacties door de SDV ontvangen van de havenbesturen van Antwerpen, Gent en Zeeland 
Seaports en daarnaast van de Vlaamse Havenvereniging en van de Gentse Havengemeenschap samen met de 
Beroepsvereniging Scheepsagenten Haven Gent.
De reacties zijn naar het zich laat aanzien niet van een zodanige aard, dat besloten moet worden tot een 
fundamentele bijstelling van de bronmaatregelen. Wel zal nog moeten worden gekomen tot een nadere 
uitwerking, hetgeen overigens in dit stadium van de beleidsvoorbereiding een voor de hand liggende conclusie 
is. Dat hierbij de havens zullen worden betrokken is naar het gevoelen van de SDV niet minder vanzelf­
sprekend. De uitnodigingsbrief van de SDV, de daaropvolgende reacties vanuit de havens en de reactie van de 
SDV op de reacties van de havens werden niet opgenomen in de rapportage van de werkgroep, maar worden 
tegelijkertijd (in augustus 2001) voorgelegd aan de Permanente Commissie.

Slotopmerking
De voorafgaande jaren van onderzoek en de voorbereiding van de noodzakelijke bronmaatregelen 

hebben duidelijk gemaakt dat sprake is van 'voortschrijdend inzicht'. Sommige (bron)maatregelen zijn 
inmiddels gerealiseerd. Algemene nautische veiligheidsmaatregelen, waarvan de realisatie van de Schelde 
Radar Keten een goed voorbeeld is, kunnen van zeer grote invloed zijn op de externe veiligheid. De veron­
derstelling, dat de verhoogde aandacht voor transportrisico’s zijn weerslag heeft (en heeft gehad) op het 
handelen van alle bij de scheepvaart betrokkenen en daarmee op het niveau van de algemene scheepvaart- 
veiligheid lijkt gewettigd. Voorzien wordt, dat de realisatie van bronmaatregelen nog een lange periode ver­
eist. Aannemelijk is dan ook, dat de uitkomst van het gehele proces anders zal zijn dan nu wordt voorzien.

De werkgroep is van mening, dat met haar werkzaamheden een nuttige bijdrage werd geleverd aan het 
dichterbij brengen van een vlotte en veilige scheepvaart in de geest van het Gezamenlijke Nautische Beheer 
op de Schelde en haar mondingen.
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Varen zonder risico’s...?
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Varen zon der  risico’s...?

N autische Bronmaatregelen  
SDV-werkgroep N autische Bronmaatregelen 
Middelburg /  V lissingen /  Antwerpen, 17 m ei a o o i

Inleiding, toelichting en beleidsom geving

Leeswijzer
H et d o c u m e n t  is o p g e d ee ld  in vier de len ,  te  w eten :
• Een a lg em ee n  deel waarin  d e  b rede re  con tex t  van de 

p rob lem at iek  w o rd t  g e sch e ts t ;
• Een deel w aarin  d e  versch il lende  (b ro n )m aa t reg e len  

clus tergew ijze  w o rd e n  uitgewerkt;
• Een deel w aarin  d e  b ro n m a a tre g e le n  w o rd en  gere la teerd  

aan  d e  r isicoreductie;
• Enige bijlagen, welke p laats b ieden  aan  een  sa m en v a t t in g  

van de p lann ing  en begroting, de  sam en s te l l in g  van de 
w erkgroep  en aan versch il lende kaarten en  een  grafiek.

In de  o p v a tt ing  van de  w erkgroep  heeft het d o c u m e n t  
be trekking  o p  d e  S chelde  inc lus ie f  h aa r  m o n d in g en .  
D erhalve zijn d e  de len  van de  vaargeul g evo rm d  d o o r  
'Aanloop S c h e u r  /  S c h o u w en b a n k '  en ‘Scheur  /  W ielingen 
- Pas van Z an d '  vo l led igheidshalve  aan  h e t  o n d e rz o e k s ­
geb ied  to e g e v o e g d .  In he t  deel w aarin  d e  b ro n m a a tre g e le n  
w o rd en  uitgewerkt, zijn d e  m aa t re g e len  en de b i jb eho ­
ren de  co n c lu s ie s  v anw ege  de duidelijkheid o n d e rs t ree p t .  
De aanbeve l ingen  zijn he rk en b aa r  m id de ls  cu rs ie f  en 
o n d e r s t r e e p te  vorm geving .

Voorgeschiedenis
Aan het eind van de  tach t iger  en he t  begin van d e  n e g e n ­
tige r  ja ren  s to n d e n  d e  risico’s van h e t  t r a n s p o r t  over w ater  
van b ra n d b a re  g a s s e n  in bulk (o.a. LNG, LPG) centraal.  
N a d e rh a n d  v e r s c h o o f  de  a a n d a c h t  in d e  richting van de 
giftige g a s s e n  in bulk (o.a. A m m on iak ) .  In "R isicoanalyse 
W este rsch e ld e ,  vervoer gevaarlijke s toffen" (AVIV, 1994] 
w erd en  de t r a n sp o r t r i s ic o ’s van de b ra n d b a re  en giftige 
g a s s e n  v o o r  he t  ee rs t  in h u n  on d e r l in g e  s a m e n h a n g  
geana lyseerd .  De precieze  ligging van de  r ls icoco n tou r  
(er w aren  tw ee  m ogelijkheden)  w as  nog  onduidel i jk  al 
bleken er wel kne lp u n ten  te b e s ta a n  te  V lissingen, (nabij) 
Breskens , mogelijk  in T e rneuzen  en  te  H an sw eer t .
In “T ran sp o r t  van gevaarlijke stoffen  in V TS-wateren” 
[Prins, 1995] werd een  ee rs te  a a n z e t  gegeven  v o o r  b e le ids­
ontw ikkeling  m e t  be trekking to t  n au t i sch e  b r o n m a a t r e g e ­
len te r  reduc tie  van r isico 's  ten  gevolge van he t  t r a n s p o r t  
van giftige g a s s e n  in bulk (m .n . van am m o n ia k ) .  Deze 
a a n z e t  werd verder  uitgewerkt in "R is icoanalyse 
W este rsche lde ,  b rong er ich te  m aa t reg e len "  [AVIV, 1996].

Huidige situatie
Een e e r s te  evalua tie  van he t  ing eze t te  beleid heeft p la a t s ­
g ev o n d en  in “ R is icocon touren  W e s te rsche ld e  1998 ” [AVIV, 
1999], D eze  evaluatie  liet zien d a t  een reductie  van de 
risico’s is bereikt,  w a a rd o o r  d e  r is icoco n tou ren  te 
V lissingen, T e rneuzen  en  H a n sw e e r t  in d e  richting van de 
vaa rw eg  zijn verschoven .

De hu id ige  s i tua t ie  (bas is jaa r  1998) is ais volgt.
Te Vlissingen ligt d e  c o n to u r  n og  over d e  s tad ,  te  
T erneuzen  ligt d e z e  buitend ijks  en te  H a n sw e e r t  ligt de  
c o n to u r  ne t  bu iten  he t  d o rp  m a a r  n o g  wel o p  de  oever.
Te Breskens is de r i s icoco n to u r  ve rde r  land inw aarts  ve r­
sch ov en  en ligt h e d e n  over een  geb ied  m e t  verblijfsrecre- 
a tieve v oorz ien ingen .

Beleidsomgeving
Vanuit de be le id so m g ev in g  sp e len  vier belangrijke invals­
hoeken  een  rol. Twee daa rv an  b eh o ren  to t  d e  a lg e m e n e  
ov e rhe id s taken ,  m e t  n a m e  o p  h e t  geb ied  van  veil igheid.
De d e rd e  ligt op  h e t  g rensv lak  van  overheid  en  bedrijfs­
leven en b e h o o r t  to t  d e  (so c io - )eco n o m isc h e  om gev ing .
De vierde invalshoek  raakt aan  het la n d s b e h e e r  van 
soevere in e  s ta te n  en d a a rm e e  aan  politiek en bestuur.

Ten e e rs te .  Vanuit he t  v aa rw eg b eh ee r  heeft d e  overheid  ais 
kern taken  d e  z o rg  voor een  vlotte en  veilige  scheepv aa r t .  
H e t  b eh ee rs g e b ie d  heeft betrekking  o p  h a v e n to e g a n g s ­
w eg en  en  h o o fd ro u te s  van m ar i t iem  t ra n sp o r t .

Ten tw eede .  Vanuit he t  m i l ieub ehee r  en  d e  ruimtelijke 
o rd e n in g  heeft  d e  overheid  ais kern taken  d e  z o rg  voor een  
sc h o o n  en veilig milieu en  e en  a d e q u a te  p lano lo g ische  
verta ling  van (o.a.) w o n e n  en werken.

Ten de rd e .  Vanuit d e  e c o n o m ie  h e b b e n  d e  overheid  en het 
havenbedri jfs leven , ieder vanu it  d e  eigen veran tw oordeli jk ­
heid, ais kern taken  de zo rg  v o o r  o p t im aa l  p re s te re n d e  
haven- en in d u s tr ieg eb ie d e n  (e c o n o m isc h e  cen tra) .

Ten vierde. De be trokkenhe id  van d e  beide  landen  
N ed er land  en  België en he t  V laam se  G e w e s t  m aakt ,  d a t  
sp rake  is van een  g ren so v e rsch r i jd en d e  prob lem atiek . 
Bovendien  w o rd t  d e  wereld van d e  ( in ter)nationale  
(ze e ) sc h e e p v a a r t  g ek en m e rk t  d o o r  ( in te r )n a t io na le  wet- en  
regelgeving.

Algem een  (en E uropees) u i tg a n g sp u n t  is, da t  indien zich 
op  he t  vlak van milieu een  p rob leem  voordoe t ,  d an  d ien t 
voor d e  o p lo s s in g  g ezo ch t  te  w orden  n aa r  de  bron van het 
p rob leem , n aas t  m aa trege len  die zich richten n a a r d e  
gevolgen. H et  p rob leem  s i tu ee r t  zich hier in het s p a n ­
ningsveld van externe veiligheid (van o m w o n e n d e n  van de 
vaarweg) en  d e  risico 's  van het t r a n s p o r t  van gevaarlijke 
stoffen en  in het  b ijzonder  van g assen  in bulk m e t  z e e s c h e ­
pen. De vaa rw eg beh ee rde r  heeft to t  taak  nau t i sc h e  b ro n ­
m aa trege len  te  ontwikkelen ter  reductie  van de  risico’s.

Toelichting op de (Bron)maatregelen
De prob lem at iek  van d e  externe  veiligheid voor  o m w o n e n ­
d e n  van een  vaarw eg w o rd t ko rt s a m e n g e v a t  d o o r  d e  
betrekking: risico is kans m aal gevolg. T en e in de  he t  risico 
te  reduceren  s ta a t  v o o r  een  v a a rw eg b e h e e rd e r  he t  verklei­
nen  van de kans van o p t r e d e n  van een  s c h eep so n g e v a l  ais 
a a n g r i jp in g sp u n t  vo o ro p .  D eze  aa n p a k  vloeit v o o r t  uit he t  
gegeven ,  d a t  in h e t  kader van het Rijksbeleid te r  zake  van 
t r a n sp o r t r is ic o 's  d e  te  n e m e n  m aa t reg e len  p r im air  w orden
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g e z o c h t  aan  d e  bron , hier d e  (zee )scheep vaa r t .  H et  a n d e re  
e le m e n t  van d e  betrekking, nam elijk  h e t  gevo lg  van een  
s ch ee p so n g ev a l  (m e t  b ra n d b a re  en vooral toxische  
g a s s e n )  ligt m e t  n a m e  o p  h e t  te rre in  van o p e n b a re  dien- 

» > s ten  en  hu lpver leners ,  zoa ls  b ran d w ee r  en g ezo n d h e id s -
. , d ie n s ten .  P lano lo g ische  c o n se q u e n t ie s  in h e t  geval van

h e t  over t reden  van R ijksnorm en In v e rban d  m e t  iso-risico- 
c o n to u re n  en g r o e p s n o rm e n  vinden  m e t  n a m e  h u n  u it­
w erking via m aa t reg e len  d o o r  gem een te li jke  en  provinciale 
o v e rh e d e n  (en to e z ic h t  v an u it  d e  Rijksoverheid).

De v a a rw eg b e h e e rd e r  heeft  d e  z o rg  v o o r  e en  v lo t te  en 
, (mi(ieu)veilige sc h e e p v a a r t  ais kern taak  en d a a rm e e  ru s t
* op  he m  een  v o o r td u re n d e  in span n in g sv e rp l ic h t in g  d ez e

zorg  to t  u itvoering te  b re n g en .  Uit d e ze  kern taak  v loeien 
m aa t reg e len  voort  m e t  een  m e e r  a lg e m e n e  strekking, 
m a a r  welke tev en s  een  relatie h e b b e n  m e t  d e  externe  
veiligheid. De t r a n sp o r t r i s ic o ’s, en  m e e r  in h e t  b ijzonder  
d ie  van he t  vervoer  van A m m o n ia k  en d a a ro p  geli jkende 
tox ische  g a sse n ,  n o p e n  to t  he t  ontw ikkelen van n a u t i s c h e  
b ro n m a a tr e g e le n  In he t  be h e e rsg eb ied .  Deze  m a a treg e len  
b eog en  In zow el d e  k n e lp u n te n  Vlissingen, B reskens en 
H a n sw e e r t  ais o p  d e  geh e le  W es te rsch e lde  d e  ris ico’s te  
redu ce ren .  De uiteindelijke doels te l l ing  daarbij is d e  risico- 
c o n to u re n  in d e  richting van de  vaa rw eg  te  b ren gen  en zo  
mogelijk  o o k  he t  g roeps r is ico  v e rd e r  te  reduceren .

N a a s t  m aa t reg e len  m e t  een  a lg e m e n e  s trekking d ie  feíte­
lijk voortv loeien  uit dageli jkse  n a u t i sc h e  v a a rw eg b eh ee r  en 
In he t  b ijzo nd er  re levantie  h e b b e n  voor d e  reduc tie  van 
t r a n sp o r t r is ic o 's ,  verd e r  a lgem en e veiligheidsm aatregelen  
g e n o e m d ,  zijn nog  d e  specifieke n a u t i sc h e  b ro n m a a t r e g e ­
len aan  te  du ld en .  D eze n a u t i sc h e  b ro n m a a tr e g e le n  vallen 
u iteen ín tw ee  ca tegorieën ,  en wel: locatiespecifieke m aat­
regelen (m aa trege len  d ie  g e b o n d e n  zijn aan  een  b ep aa ld e  
g eog ra f isch e  plaats) en  generieke m aatregelen (m a a t ­
regelen  die  op  d e  g eh e le  vaarw eg  van z ee  t o t  T erneuzen  / 
A n tw erpen  betrekking h e b b e n ) .  Ten b eh o ev e  van d e  uit­
w erk ing  van  locat iespecifieke b ro n m a a tr e g e le n  is d e  to ta le  
vaarw eg  o p g ed e e ld  in dee ltra jec ten .  Afhoewel generieke 
m aa t re g e le n  b eo g e n  uitwerking t e  krijgen o p  de  gehele  
vaarweg, zal blijken d a t  t o e p a s s in g  o p  het niveau van 
geli jksoortige locaties (in p laa ts  van o p  de gehe le  vaar­
weg) to t  g o e d e  to e p a s s in g e n  leidt. A lgem en e  m aa t reg e len  
h eb b en  een  effect o p  zowel he t  niveau van h e t  individueel 
risico ais o p  d a t  van he t  g roeps r is ico .  Locatiespecifieke 
b ro n m a a tr e g e le n  w erken  in zijn a lg em een h e id  in op  het 
niveau van h e t  individueel risico. G enerieke  b r o n m a a t ­
regelen  h eb b en  over h e t  geheel g e n o m e n  effect op  h e t  ■ 
n iveau van h e t  g roeps r is ico .  T enslo t te  w ord en  n o g  m a a t ­
regelen  o n d e rs c h e id e n  die  invloed h e b b e n  op  d e  p ro c e s ­
m a t ige  in b ed d in g  en  o p  he t  m aa tsch ap p e l i jk  draagvlak 
ro n d o m  d e  p ro b lem at iek  van d e  ex te rne  veiligheid. Deze  
w o rd en  korthe idsha lve  aan g ed u id  ais  p ro cesge r ich te

m aa t reg e len  en b eh o ren  strikt g e n o m e n  niet to t  de  
n a u t i sch e  b ro n m aa treg e len .

Toelichting op Inzet Redeboten
H e t  g ro o t s te  kn e lp un t  t r an sp o r t r i s ic o ’s b e s ta a t  h ed en  
(nog) te  V liss ingen, o m d a t  d aa r  d e  r i s icoco n to u r  circa 
6 0 0  m e te r  over d e  boulevard  en d e  b in n e n s ta d  is gelegen. 
De inze t  van snelle  r e d e b o te n  is e e n  belangrijke nau t i sc h e  
b ro n m aa treg e l ,  o m d a t  d eze  d e  (geografische) sp re id ing  
van d e  r is ico’s via lo od sw isse len  o p  ve rde r  van Vlissingen 
gelegen locaties mogelijk  m aakt .  Dit kan d e  w eg vrijm aken 
voor een  he rin r ich ting  van he t  redegeb ied  tu s s e n  
V lissingen en B reskens . H e t  N e d e r la n d s  L oodsw ezen  
heeft  tw ee  snel le  r e d e b o te n  m e t  g ro o t  a fs tan d sb e re ik  te  
Vlissingen g e s ta t io n e e rd  (één re d e b o o t  is co n t in u e  o p e ra ­
tioneel,  d e  a n d e re  o p  afroep) .  H e t  V laam se  L oodsw ezen  
besch ik t  in m id de ls  e v e n e e n s  over tw ee  snelle  red eb o ten ,  
welke evenwel v o o ra l sn o g  te  Z eeb ru g g e  /  O o s t e n d e  zijn 
g es ta t io n ee rd .  De te  V lissingen g e s ta t io n e e rd e  c o n v e n t io ­
nele r e d e b o te n  zijn o m  u i te e n lo p e n d e  red en en  niet altijd 
o p e ra t ion ee l  in ze tb aa r  en h e b b e n  een  beperk t  a f s ta n d s ­
bereik. Dit kan lelden (en leidt) to t  o n g e w e n s te  veilig­
h e id s s i tu a t ie s  op  d e  rede.

Toelichting op loodswisselen
M et betrekking  to t  'W e tsc b e p e n '  b e s t a a t  h e t  v o o rn e m e n  
o m  d e  lo o d sp lich tg ren s  van 6 0  m e te r  n aa r  (voorlopig)
So  m e te r2 o p  te  trekken. O p  g ro n d  van he t  'Schelde- 
reg lem en t ,  1995' voor  d e  ca teg o r ie  'S ch e ld evaa rd e rs '  is he t  
daadwerkeli jk  aan  b o o rd  n e m e n  van een  lo od s  verplicht. 
De invoering v an  d eze  verp l ich t ing  is nog  afhankelijk van 
d e  g ezam en li jk  t u s s e n  N ed e r lan d  en  V laanderen  o vereen  
te  k o m e n  'U itv oe r in gsbes lu i ten ' .  H e t  d iep g a n g sc r i te r iu m  
zal w o rd e n  verla ten  o n d e r  gelijktijdige invoering  van een  
len g teg ren s  (mogelijk e v e n e e n s  80  m eter) .  H e t  aan ta l  te  
b e lo o d s e n  s c h e p e n  en  d a a r m e e  he t  aan ta l  loodswisse l in- 
gen  op  d e  rede  zal voor  'W e ts c h e p e n '  en  'S c h e ld ev aa r ­
d e r s ’3 t e z a m e n  m et,  n a a r  scha t t ing ,  circa 8 %  a fn em en ,  
d e  o n b e lo o d s te  vaa r t  zal respectievelijk  m e t  een  even 
g ro o t  p e rc e n ta g e  to e n e m e n .  Ind ien  voor s c h e p e n  to t  9 0  
m e te r  o p  ad  h o c  b as is  w o rd t  to e g e s ta a n  o m  z o n d e r  loods, 
d an  zal he t  aa n ta l  lo od sw isse l lng en  n a a r  sc h a t t in g  m e t  
maxim aal 2 6 %  a fn em e n ,  respectievelijk d e  o n b e lo o d s te  
vaa r t  m e t  e e n  even  g ro o t  p e rc e n ta g e  to e n e m e n .

Ter v o o rk o m in g  van en ig  m isv e rs ta n d  w o rd t  hier, wellicht 
ten  overvloede, bij a a n g e te k e n d  d a t  alle s c h e p e n  m e t  
gevaarlijke s to ffe n  in b u lk  g e d u re n d e  d e  g eh e le  vaart 
verplicht blijven gebruik  m ak en  van d e  d ie n s te n  van een  
loods . Dit h o u d t  te v e n s  in d a t  dergelijke s c h e p e n  m e t  
n a m e  b e s te m d  v o o r  o f  a fko m stig  van A ntw erpen ,  nabij 
Vlissingen van loods  zullen  w isse len  (tenzij g e d u re n d e  
he t  gehele  tra jec t m e t  tw ee  lo o d sen  zo u  w ord en  gevaren , 
h e tg ee n  ais niet waarschijn lijk  w o rd t  b esch ou w d ) .

a  D eze le n g te g re n s  v an  8 0  m e te r  h e e ft b e trek k in g  o p  d e  'L en g te  O v er A lles' in d e  (co n c e p t)  A lg em en e  M aatreg e l van  B e s tu u r  w o rd t a is c rite riu m  d e  L en g te  v o lg en s  d e  
L o n d e n -m e tin g  g e h a n te e rd . D eze z .g  n L o n d en -len g te  zal n a a r  v e rw a c h tin g  o p  75 m e te r  w o rd e n  v a s tg e s te ld

3 W etsc h e p en : z e e s c h e p e n  b e s te m d  v o o r o f  a fk o m stig  van  e e n  N e d e r la n d s e  h av en  a a n  d e  S ch e ld e  o f  h e t K anaal van  T e rn eu zen  n a a r  G e n t 
S c h e ld e v a a rd e rs : z e e s c h e p e n  b e s te m d  v o o r  o f  a fk o m stig  van  e e n  V la a m se  h av en  a a n  d e  S ch e ld e  o f  h e t k a n a a l van  G e n t n a a r  T e rn eu z e n .
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H e t  vo lgen de  d ien t  te  w o rd en  overw ogen .  A a n n e m e n d e  
d a t  he t  to ta le  aan ta l  loodsw isse l ing en  a fn eem t,  d an  kan 
h e t  lokale effect tweeërlei zijn.
Of, e r  kan lokaal een  p o s i t ie f  effect o p tre d e n  voor de  
veiligheid /  r isico’s vanw ege  een  m in d e r  co m plex  v e rkeers­
beeld o p  d e  rede  (m in d e r  vaarbew eg ing en  van red ebo ten ,  
m in d e r  m an o e u v re re n  /  lij m aken) .
Of, er kan lokaal een  n e g a t i e f  effect o p tre d e n  voor d e  vei­
ligheid /  r isico 's  vanw ege  m e e r  s c h e p e n  d ie  geen  loods 
aan  b o o rd  hoeven  te  h eb ben  terwijl zij to ch  o n v o ld o en d e  
b ek en d  zijn m e t  de (lokale) vaargeul /  v aa ro m s ta n d ig -  
heden .

O p g e m e rk t  w o rd t  nog, d a t  een  a fn e m e n d e  be lood s in gs-  
g raad  o p  d e  gehe le  vaarw eg  m e rk b a a r  zou  ku n n e n  zijn. 
V oorkom en  m o e t  w o rd e n  d a t  d ít  een  ne g a t ie f  effect voor 
d e  veil igheid zo u  h e b b e n .

Twee b i jk o m en d e  overw eg ingen  sp e len  n o g  een  rol. De 
e e r s te  o verw eg ing  heeft betrekking  o p  d e  verw ach ting  da t  
in d e  to e k o m s t  de  sch aa lg ro o t te  van d e  s c h e p e n  n o g  zal 
t o e n e m e n .  A annem elijk  is d a t  d it  to t  uiting zal ko m en  in 
een t o e n e m e n d e  s c h e e p s le n g te  (en d iepg ang ) .  D aa rn aas t  
is de v erw ach ting  d a t  ook  d e  aan ta llen  s c h e p e n  in de  t o e ­
k o m s t  n og  to e n e m e n .  Beide, zowel t o e n e m e n d e  sc h a a l­
g ro o t te  ais t o e n e m e n d e  aan ta llen ,  zullen mogelijk  ook 
ge lden  v o o r  t an k e rs  m e t  tox ische  g a s s e n  (A m m oniak) .
H e t  to ta le  effect kan zijn, d a t  een  s t ijging van he t  to ta le  
aan ta l  lo odsverr ich tingen  is te  verw ach ten  en  d a t  m e e r  
ru im te  o p  de red e  t i jd ens  loodsw isse len  n o d ig  is.
De tw e e d e  overw eg ing  be tre f t  h e t  effect van  h e t  b e lo o d se n  
van ‘W e ts c h e p e n ’ ( v a n / n a a r d e  N ed e r la n d se  
S ch e ld eh a v en s  V liss ingen  /  S loehaven  en B raak m an hav en  
/  s lu izen  T erneuzen)  en d e  in hun  nabijheid  gelegen  
an k erp laa tsen ,  waarbij he t  sch ip  d o o r  één  loods  voor  het  
gehe le  tra jec t  w o rd t  g e lo od s t .  A angez ien  dit reeds 
g e ru im e  tijd to t  d e  loodsprak ti jk  beh oo r t ,  heeft dit  geen  
effect op  he t  loodsw isse len .  Indien  e ch te r  he t  be lo o d sen  
van ‘S ch e ld e v a a rd e rs ’ ( b e s te m m in g  /  h e rk o m s t  een 
V laam se  haven in d e  K anaalzone) tu s s e n  lo o d sk ru isp o s t  
en d e  sluizen van T e rneu zen  d o o r  één  lo o ds  w o rd t  
verricht, dan  kan he t  aan ta l  loodsw isse l in gen  o p  de  
rede  van Vliss ingen verder  a fn em en .

Relatie loodsw isselen - verruimen Drempel van 
Vlissingen
Z oals  la ter  m e e r  uitvoerig  zal w o rd en  b e to o g d  zal he t  
loodsw isse len ,  en  d u s  he t o p d raa ie n  ten  e in de  lij te  
m aken ,  o p  ( e n / o f  nabij) d e  rede van V liss ingen blijven 
b es taan .  Dit vere is t v o ld o e n d e  ru im te  (en m e e r  d an  bij het 
oorspronkeli jk  vorm  geven  van d e  hu id ige  48 /4 3 /3 8 -  v oe ts  
vaargeul)  in zuid- /  z u id w es tw aa r tse  richting.
Dit heeft de  v o lg en d e  c o n se q u en t ie .  Een deel ten zu id en  
van d e  hu id ige  vaargeul en nu n o g  ge legen  in he t  anker- 
geb ied  V liss ingen  Rede zal m o e te n  w o rd e n  ve rru im d  /  
v erd iep t  to t  de  d iep te  zoa ls  verdragsrech te li jk  is o v e re e n ­
g ek o m en ,  namelijk  to t  een  d ie p te  van -14,50 m e te r  t.o.v. 
CLLWS. Een ruwe scha t t in g  laat z ien  d a t  he t  o m  ong evee r  
5 0 0 .0 0 0  m í z a n d  zo u  k u n n e n  gaan .  N ie t  is uit te sluiten

d a t  een  nu n og  bu iten  d e  vaargeul in he t  anke rgeb ied  
V lissingen Rede liggend  wrak (mogeli jk  tw e e  wrakken) 
m o e te n  w o rd en  ge ru im d .  Dit deel van d e  vaargeul 
b e h o re n d  to t  d e  D rem p e l  v an  V liss ingen w erd  in he t  
ver leden  niet ve rru im d  /  verdiept,  o m d a t  d es t i jd s  
(V erd iep ingsverdrag  4 8 /4 3 /3 8 -voet) w erd  u itg e g a an  van  
h e t  a fschaffen  van h e t  loodsw isse len .

H e t  s t a n d p u n t  is verdedigbaar,  d a t  d e  kos ten  van b a g g e ­
ren en even tuee l  van  h e t  b e rg en  v an  een  w rak  (of  w rak­
ken) fo rm eel niet zijn ge re la teerd  aan  d e  b ro n m aa treg e len ,  
m a a r  (nog) b eh o re n  to t  d e  k o s ten  van  d e  v e rru im ing  in 
h e t  kader  van het V erd iep ingsverdrag . Een globale  a a n d u i ­
d in g  van h e t  deel van  d e  D rem pe l  van  V liss ingen d a t  n o g  
z o u  m o e te n  w o rd e n  verru im d , is o p  een  kaart (in bijlage) 
a a ng egev en .

Scheepsongevallen
De Raad v o o r  de  S ch eepv aa r t  (en d e  C o m m iss ie  van 
o n d e rz o e k  B inn en v a a r t ra m p en w e t)  heeft  m e e r m a a l s  in 
v ersch il lende  u i tsp raken  te ken nen  gegeven  d a t  zij van 
o ordee l  is d a t  d o o r  o f  n a m e n s  d e  bev o eg d e  au tor i te it  
(R ijk shav enm ees te r  W este rsche lde)  a d e q u a a t  en ti jdig 
m o e t  w ord en  o p g e tre d e n .  H e t  geven van  een  (ad hoe) 
verkeersaanw ijz ing  is h e t  aa n g ew ez en  m idde l ais duidelijk 
w ord t  d a t  d e  na leving van d e  s c h e e p v a a r t re g le m e n te n  en  
in he t  b ijzon der  'G o ed e  Z e e m a n s c h a p ’ a ch te rw eg e  blijft / 
d re ig t  te  blijven. Dit kan leiden to t  e en  zeker  s p a n n in g s ­
veld m e t  he t  p r inc ipe  van he t  ‘ze lf regu le rend  v e rm o g e n '  
van d e  scheep vaa r t .  H e t  betreft hier bij u its tek  een  o n d e r ­
w e rp  d a t  raakvlakken heeft  m e t  d e  b e v o e g d h e d e n  van VTS 
(bijvoorbeeld ook  m e t  be trekking  to t  v aa rp la n n en ) .  Dit 
g e z ic h ts p u n t  kan m e d e  w o rd en  gez ien  in he t  licht van de  
t o e n e m e n d e  m aa tsch ap p e l i jk  en  po li t iek /bes tuurl i jke  
a a n d a c h t  v o o r  ex terne  veil igheid en t r an sp o r t r i s ic o ’s.

Relatie Transportrisico’s - Beleid(svoornemen) 
‘Optrekken loodsplichtgrens’
H et  b e le id (sv o o rn em en )  d e  lo o d sp lich tg ren s  te  ve rho gen  
is g ep aa rd  g eg aa n  m e t  d e  verzekering , d a t  dit  v o o rn e m e n  
g één  afbreuk zal d o e n  aan  d e  n a u t i s c h e  veiligheid. Eén en 
a n d e r  heeft  een b e le id sm a t ig e  en  op e ra t io n e le  in s p a n n in g  
to t  gevolg, welke gerich t  zal zijn o p  h e t  h a n d h a v e n  van het 
noodzakelijke veil igheidsniveau. O m  dit mogelijk te  
m ak en  w ord t  (o.a.) beleid ontwikkeld o p  h e t  geb ied  van de  
Navigatie  O n d e r s t e u n e n d e  D ienstverlen ing  (N O D ) en  
d o o r  N eder land  en V laanderen  gezam enli jk  van het 
G ezam en l i jke  N au t is c h e  Beheer. Langs die w egen  w o rd t  
v o o r td u re n d  gew erk t aan  verbe te r ing  van d e  n au ti sch e  
veiligheid.

Tevens is n o g  van belang, d a t  o p  5 februari 2001 te  Kallo, 
d o o r  de  b ev o eg d e  N e d e r la n d s e  en V laa m se  M inisters  een  
‘M e m o ra n d u m  van O v e r e e n s t e m m in g ’ w erd on d e r tek e n d .  
Dit ‘M e m o r a n d u m '  zie t  (o.a.) o p  ‘het nautisch beheer en de 
ioodsdiensten in h e t Scheldegebied’. De M inisters geven  
daarin (o.a.) te  kennen ‘te kom en  to t een gem eenschappelijk  
nautisch beheer in het Scheldegebied' en ‘de sam enw erking  
tussen de Nederlandse en V laam se Ioodsdiensten za l m e t
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kracht worden bevorderd’. De u itwerking van één  en a n d e r  
is o p g e d ra g e n  a a n  d e  P e rm a n e n te  C o m m iss ie .  De 
P e rm a n e n te  C o m m iss ie  hee f t  te v e n s  b e m o e ie n is  m e t  
h e t  lo o d sen -  en N O D -d o ss ie r  (o.a. op leg gen  ad  hoe  
loo dsp lich t  v o o r  S che ldev aa rd e rs )  en  m e t  d e  n a u t i s c h e  
b ro n m a a treg e le n .

Een vo o rb ee ld  u it  d e  to e k o m s t ig e  (waarschijnlijke) praktijk 
il lustreert d e  relatie t u s s e n  t r an sp o r t r i s ic o ’s, veiligheid op 
de vaarweg, he t  o p trekken  van de lo o d sp lich tg ren s  en het 
o p legg en  van de  ad  h oe  loodsplicht.

In t e r m e n  van een  d e n k b a a r  scen a r io  t reed t ,  min o f  m e e r  
tegelijkertijd, d e  vo lg end e  s i tua t ie  op . H e t  is ro n d o m  de  
per iod e  van s c h e m er in g ,  er s t a a t  e e n  h a rd e  westelijke 

\  wind en h e t  is a fg aand  tij, O p  d e  rede  van Vlissingen 
o n t s t a a t  h e t  v o lg en d e  beeld . S chep en  díe zijn vrijgesteld 
van d e  loodsp lich t  op  zowel he t  zeetra jec t ,  a lsook  op  het  
riviertraject p a s s e re n  d e  rede  van Vliss ingen. S ch epen  die 
vrijgesteld zijn o p  h e t  zee tra jec t ,  m a a r  een  loods  aan  
boord  n e m e n  (of  o n ts c h e p e n )  o p  d e  rede  o m d a t  zij o p  het 
riviertraject loodsp l ich t ig  zijn (of w a ren ) .  O ok  w o rd t  van 
loods  gew isse ld  v anw eg e  een  w indgevoe lig  sch ip  (bijvoor­
beeld een  co n ta in e rsch ip  o f  een au tocarr ier)  in afvaart van 
A ntw erpen ,  welk sch ip  lij m o e t  m aken .  Kort d a a r  ach te r  
bev ind t zich een  a fvarende g a s ta n k e r  (art. 25 RVGZ) van 
A ntw erpen  n aa r  zee, d ie  d e  loods  nog  m o e t  w isselen .
Een dergelijke s i tua t ie  die, n au t isch  gezien , ais com plex  
kan w o rd e n  beti teld  beh oef t  niet a-priori to t  onveil igheid 
t e  leiden. Im m ers ,  m id d e ls  he t  in s t ru m e n t  van  d e  ad  h oe  
loo dsp lich t  en een  g o e d e  p lan n in g  (m e d e  in relatie to t  he t  
vaarp lan  van d e  g as tanker)  kan ais h e t  w are een  'z w a a r ­
der '  en tijdelijk lo od sp lich treg im e  w o rd en  inges te ld . Aldus 
kan h e t  z o g e n a a m d e  ‘v o o rz o rg sp r in c ip e ’ v o rm  en Ínhoud  
krijgen. Z o rg p u n t  in h e t  a lg e m ee n  en in dit  s o o r t  s i tua t ies  
in h e t  bijzonder, is die  van d e  kwaliteit van d e  b e m a n n in g  
m e t  be trekking  to t  (bijvoorbeeld) co m m u n ic a t ie ,  kennis  
van d e  vaargeul en  van d e  h e e r s e n d e  o m s ta n d ig h e d e n  en 

< to e s ta n d e n .
D e co n c lu s ie  is duidelijk:

Relatie vaarwegbeheer en havenbeheer
De t r a n sp o r tk e te n  van g o e d e re n  reikt van d e  g eb ied e n  van 

,  o o r s p ro n g ,  veelal over zee  gelegen, to t  in d e  haven w aar  
zij w o rden  o ve rg es lag en  v oo r  v e rde r  t r a n s p o r t  o f  w a a r  zij 
w o rd e n  be- o f  verwerkt ín (ch em isc he )  indus tr ië le  proces- 

- sen .  H e t  verkeer (en vervoer) over  d e  vaarw eg  is ‘s l e c h ts ’

een  tu s s e n s t a p ,  m a a r  wel e e n  s ta p  waarin  in t o e n e m e n d e  
m a te  in te rac t ies  m e t  a n d e re  vaarw eggebru ikers  op  s te e d s  
kortere  a fs ta n d e n  o p t red en .

O m  een  dergelijk p ro c es  o p  een  veilige en v lo t te  wijze a f  
t e  k u n n en  wikkelen vereist,  zeker  o n d e r  o m s ta n d ig h e d e n  
van een  t o e n e m e n d e  m arg ina l isa t ie  o p  de vaarw eg, een  
u i te rs t  zo rgvuld ige  en d u s  in tens ieve  a f s te m m in g  van 
begin to t  eind. A n d ers  gezegd ,  p a s  n a d a t  in d e  m a te  van 
he t  redelijke /  v oo rz ie n b a re  zeker  is geste ld  d a t  h e t  schip  
z o n d e r  b e le m m e r in g  d e  l igplaats  in d e  haven  kan 
bereiken, c.q, d e  o p e n  z e e  /  lo o d s k ru is p o s t  kan de  
opvaart ,  respectievelijk de  afvaart b eg in nen .  H et  be lang  
v an  een  vlotte e n  veilige vaart  is d an  o o k  een  g e m e e n ­
schappeli jk  be lang  van zowel he t  v aa rw eg b e h e e r  ais van 
he t  haven beh ee r .  H e t  is evident,  d a t  w a n n e e r  sc h e p e n  
e e rs t  n o g  d e  s lu ize n  m o e te n  p a s s e re n  aan  d e  relatie 
vaarweg- en  h a v e n b e h e e r  nog  een  relatie m o e t  w o rd en  
to egev oe gd ,  nam elijk  d ie  m e t  h e t  slu isbeheer .  Evenzo 
b e s ta a t  e r  o v e r ig ens  ee n  c a u sa le  relatie  tu s s e n  een  veilige 
en  een  vlo tte  vaart.
De w erkgroep  is van m en in g ,  d a t  een  veilige en v lo tte

H et  is dan  oo k  p rec ies  v anw ege  het  v o o rg a a n d e  d a t  de  
P e rm a n e n te  C o m m iss ie  o p d ra c h t  heeft  gegeven  d a t  in 
overleg m e t  de havens  m o e t  w o rd e n  ge tred en .  Im m ers ,  
z o n d e r  h un  m e d ew erk in g  zíjn geen  m ax im ale  effecten van 
(b ro n )m aa t reg e len  t e  verw ach ten .

Relatie tussen vaarweggebruikers van 
verschillende orde
Drie belangrijke g ro ep en  v an  v aa rw eggebru ikers  w o rd en  
gew oonlijk  o n d e rs c h e id e n ,  te  w eten : zeevaart ,  b in n en v aa r t  
en  recreatievaart.  De vaarkarak ter is t ieken  en  he t  niveau 
van  kenn is  en ku nd e  van d eze  drie g ro ep en  zijn niet 
z e lden  geheel verschillend. S cheid ing  van v e rk ee rsso o r ten  
o p  d e  vaa rw eg  b ied t  in e e n  v aa rw eg sy s tee m  ais de  
(W este r)Sche lde  in veel gevallen w einig  m ogelijkheden .

m oge l i jkheden  to t  v e rkeerssche id ing ,  m a a r  leidt niet

G ezien  vanu it  h e t  v aa rw eg b e h e e r  w o rd t  veel in he t  w erk 
g es te ld  o m  to t  een  z o  veilig mogelijke s c h e e p v a a r t  te  
k om en .  De p ro b lem at iek  van de  externe  veiligheid te n  
gevolge  van t r a n s p o r t r i s ic o ’s, en  d a n  m e t  n a m e  die van 
gif tige g a s s e n  in bulk, vere isen  he t  to t  s tan d  b ren gen  van 
v e rg a a n d e  in s p a n n in g e n  m e t  betrekking to t  d e  o p e ra t io ­
nele  bedrijfsvoering  van sc h e e p v a a r td ie n s te n ,  loods- 
d iens ten ,  d e  nav igatie  en bedri jfsvoering  aan  b o o rd  en 
ten s lo t te  d e  n a u t i s c h e  beleidsontw ikkeling  en d e  
a a n p a s s in g  van wet- en regelgeving.

Relatie tussen transportrisico’s en cruisevaart
S inds  enkele  jaren n e e m t  d e  vaa r t  m e t  c ru ise sch ep en  
vooral n aa r  en  van d e  S ch e ld eh a v en s  (m e t  n a m e  
A ntw erpen)  toe . De aan ta llen  p a ssag ie rs  aan  b o o rd
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ku nn en  aanzienlijk  zijn, terwijl ook  in d e z e  vo rm  van 
s c h ee p v aa r t  nog  s te e d s  schaa lverg ro t ing  aan  d e  o rd e  is, 
Aantallen  van 1.500 to t  2 .500  p a ssag ie rs  en  5 0 0  to t  8 0 0  
b e m a n n in g s le d e n  zijn hed en  in he t  gehee l niet o n g e b ru i­
kelijk. Ter vergelijking m o g e  d ien en ,  d a t  de  w oonkern  
B reskens per 1 januari  2001 ruim 4 .6 0 0  inw oners  telde, 
terwijl in H an sw e e r t  h e t  aan ta l  inw oners  bijna 1 ,800 
bedroeg .

Alhoewel he t  hier feitelijk g aa t  o m  een  zaak  van ' in te rne  
veiligheid', d a t  wil z e g g en  van veiligheid o p  de vaarw eg, 
en niet o m  externe veiligheid (veiligheid van bu rge rs  aan 
d e  wal), zou  he t  in h e t  geval d a t  p a ssag ie rs  (en b e m a n ­
n ings leden)  te  m aken  zo u d e n  krijgen m e t  een  g a s o n t s n a p ­
ping, g roo tscha l ige  gevolgen o p treden .  A angezien  h e t  hier 
g aa t  om  een  d enkbee ld ig  voorval, m a a r  wel een voorval da t  
zich zou  afspelen  tu s s e n  tw ee  s c h e p e n  o p  d e  vaarweg, 
m aa k t  he t  m e t  betrekking to t  de gevolgen m a a r  beperk t 
verschil o f  h e t  gaa t o m  de u i t s t rom ing  van b ran db are  g a s ­
sen  o f  van tox ische  g a sse n .  :

halve m e t  b ijzondere  a a n d a c h t  te  w orden  begeleid. O ok  in 
dit v e rban d  k u n n en  v aa rp lan n en  en  dergelijke, te n  behoeve  
van een  ru im e separa tie  in ru im te  en tijd tu s s e n  een  g a s ­
tan ker  en  een  cru isesch ip ,  g oed e  d ien s ten  bewijzen.

Ruimtelijke ordening
O ok aan  d e  wal m o e t  veel werk w ord en  v erze t in verban d  
m e t  p lanologie , ruimteli jke o rd en in g ,  gem een te li jk  b o u w ­
beleid, in de w erko m g ev in g  van de  civiele h u lp d ie n s te n  en 
in die van d e  versch il lende  politieke en  bes tuurli jke gre- 
m ia . Niet o n tk e n d  kan w o rd e n  d a t  s c h e e p v a a r t  en  w o n e n  
m e t  e lkaar o p  g e s p a n n e n  vo e t  k u n n en  verkeren. Dit geld t 
in he t  b ijzon der  ais h e t  t r a n s p o r t  van gro te  hoev ee lhed en  
gevaarlijke sto ffen  in he t  g ed in g  is. Ten b eh o e v e  van  de  
s c h eep v a a r t  zou  een  ‘vrije n a u t i sch e  g e b ru ik s ru im te ’ langs 
e e n  vaarw eg  idealiter (po ten tië le)  conflic ten k un nen  
v o o rk o m e n .  In dit v e rb an d  zo u  d an  sp rake  m o e te n  zijn 
van een vrije ru im te  te r  w eersz i jden  van de 
(W este r)S chelde  en he t  Kanaal van T erneuzen  n a a r  G ent.
In h e t  kader van  de (N ed er lan dse )  n o ta 's :  Vijfde N ota 
Ruimtelijke O rd e n in g  en he t  N ationaa l Verkeers en 
Vervoers Plan (NVVP), w o rden  d e  ‘b e b o u w in g sv r i je z o n e ’ 
en  de  'v r i jw aringszone '  ais b e le id s in s t ru m e n te n  a a n ­
geduid .  Het

zo n e

Problematiek van jachthavens
H et Beleidsplan W e s te rsche ld e  geeft  m e d e  r ichting aan  
h e t  gebruik  van d e  W este rsch e ld e  en v e rm e ld t  n ie t voor  
niets  d a t  d e  rivier een  belangrijke functie  hee f t  voor de  
in te rn a t io na le  zeevaart .  H e t  g aa t  daarbij o m  een  prim aire  
functie .  Tevens v e rm e ld t  h e t  be le idsp lan  d a t  te r u g h o u d e n d  
m o e t  w o rd en  o m g e g a a n  m e t  d e  ve rde re  u itb re id ing  van 
jach th av en s .  S inds de  to t s t a n d k o m in g  van he t  plan zijn 
d e sa ln ie t te m in  v ersch il lende  gro te  u i tb re id ingen  van 
ja ch th a v e n s  gerea l iseerd  (m .n . Breskens , V lissingen en

T erneuzen) .  De druk  o m  n ieuw e ja c h th av en s  o f  u i tb re id ing  
van b e s ta a n d e  jach th a v e n s  te  rea l ise ren  s teek t  rege lm at ig  
d e  kop op, m a a r  b reng en  h e t  risico m e t  zich d a t  he t  
n a u t i sch e  ve il igheidsbele id  in he t  a lg em een  en  m e t  be trek ­
king to t  d e  n a u t i sc h e  b ro n m a a tr e g e le n  in he t  b i jzonder  o p  
v o o rh an d  w o rd t  g e f r u s t r e e rd . .

Transportpreventie
W elisw aar b e h o o r t  d i t  o n d e rw e rp  n ie t  to t  h e t  d o m e in  van  
d e  w erkgroep , m a a r  h e t  valt ev en m in  te o n tk e n n e n  d a t  he t  
v e rm in d e ren  van he t  t r a n s p o r t  van giftige en b ran d b a re  
g a s s e n  b ijd raag t aan  een  red uc t ie  van  d e  h ie rm ee  g e p aa rd  
g a a n d e  t r a n sp o r t r is ic o 's .  M odal-shift  in d e  v o rm  van  een 
verschu iv ing  van t r a n s p o r t  pe r  sch ip , h o e  veilig o p  z ichzelf  
ook, n aa r  t r a n s p o r t  pe r  p ijp le id ing kan een  belangrijke 
b ijdrage  v o rm en .  Wel d ien t  m e n  zich te  rea l ise ren  d a t  bij 
he t  vervoer van g a s s e n  per p ijp leid ing ook  een  risico-

van t r a n sp o r tp re v e n t ie  o f  m n d a bsh if t  van sch ip  naar

dergelijke m aa t re g e le n  grijpen in o p  d e  vrijheid van de  
'm ark t ' ,  z o d a t  d e  m ed ew erk ing  van het bedrijfsleven een 
belangrijke voorw aardelijke fac tor v o o r  su cces  vorm t.

Een tw e e d e  overw eging  sp ee l t  hier nog  een  rol. Weliswaar 
zo u  d o o r  middel van een  pijp leid ing een  deel van de  
p ro b lem a t iek  k u n n e n  w ord en  opge lo s t ,  m a a r  afhankelijk 
van een  mogelijke to e k o m s t ig e  ove rs lagp laa ts  kan dit 
effect van beperk te  betekenis  zijn. Zou  bijvoorbeeld geko ­
zen  w o rd en  v o o r  V liss ingen /  S loehaven, d an  los t d it  voor 
de p ro b lem at iek  V lissingen /  B reskens n iets  op. In het  
geval d a t  zou  w o rden  gekozen  vo o r  Z eeb rug ge ,  d an  zijn 
niet alleen d e  kos ten  van een  pijpleiding n a v e n a n t  hoger, 
m a a r  d ien t  te v e n s  reken ing  te  w o rd en  g e h o u d e n  m e t  de 
aa n la n d in g  van  g ro te  ho evee lh e d e n  LNG in de voorhaven  
van Z eeb rug ge .

Risico’s van transport in containers
De k an s  o p  een o n tm o e t in g  (o n tm o e te n  o f  o p lop en )  
tu s s e n  een  g a s ta n k e r  en een  a n d e r  sch ip  m e t  gevaarlijke 
lading van de  IM O -klassen  i t / m  9 w ord t  ais m in d e r  
g e w e n s t  b eo o rd e e ld .  O f  d e z e  lading nu in d e  vorm  van 
bulk o f  in de  vo rm  van g ro te  h oev ee lh ed en  s tu k g o e d  al o f  
n ie t  in co n ta in e rs  w o rd t  vervoerd  kan vanu it  d e  veiligheid 
o p  d e  vaa rw eg  gezien  m in d e r  relevant zijn. W eliswaar 
varen  g a s ta n k e rs  (gevaarlijke stoffen  in bulk) ingevolge de 
w etgev ing  niet z o n d e r  loods, v o o r  a n d e re  ca teg o r ieën  van 
vaarw eggebru ikers  zoa ls  bijvoorbeeld  kleinere c o n ta in e r ­
s c h e p e n  geld t dit  wel. In de o rd e g ro o t te  van gem id de ld  
t u s s e n  10% en  15% van alle co n ta in e rs  aan  b o o rd  bevatten  
gevaarlijke stoffen niet ze lden  van d e  IM O -klassen  1 t / m  
g. D a a rm e e  wil g e zeg d  zijn, d a t  d e  w erkgroep  van m e n in g  
is d a t  in h e t  kader van de  veiligheid (en d u s  o o k  in het 
kader van b ro n m a a tre g e le n )  de  loodsp lich t  zou  m o e te n  
ge lden  v o o r a l l e  (kleinere) s tu k g o e d s c h e p e n  (w aaro nd er  
kleinere co n ta in e rsc h e p e n )  indien zij gevaarlijke stoffen 
aan b o o rd  h e b b e n  en  indien  zich een  g a s ta n k e r  o p  de
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vaarw eg  bevindt.  Nu dit ingevolge de hu id ige  regelgeving 
niet verplicht is4, w o rd t  h e t  o p legg en  van de  ad hoe  loods- 
plicht d r in g en d  aan bev o len .  In pr inc ipe  is d it  ingevolge 
he t  L oodsp lich tbes lu i t  {artikel 2) en h e t  H erz iene  
S ch e ld e reg lem en t  (van 1995) o o k  ze e r  g oed  mogelijk.

4  V oor 'W e tsc h e p e n ' geld t: ingevo lge  h e t  L o o d sp lic h tb es lu it  1995, artikel ï .g . w o rd e n  a is  z e e s c h e p e n  m e t  g evaarlijke  lad in g  b e sch o u w d : " z e e sc h e p e n  g e b o u w d  o f  g esch ik t 
g e m a a k t en  g eb e z ig d  v o o r h e t  v e rv o e r  van olie, g a s  o f  ch e m ic a liën  in bulk e n  g eh ee l o f  g ed ee lte lijk  d a a rm e e  g e la d e n , d an w e l leeg  m a a r  n o g  m e t o n tg a s t  o f  o n td a a n  van 
h u n  gevaarlijke  re s id u e n ."

V oor 'S c h e ld e v a a rd e rs ' za l, in g ev o lg e  h e t  c o n c e p t-U itv o e r in g sb e s lu it  b e h o re n d e  bij h e t  S c h e ld e re g le m e n t v a n  1995, a rtikel 9 , lid z .a ,, e e n  g e lijk aa rd ig e  b e p a lin g  g e ld e n  ais 
m h e t  L o o d sp lic h tb es lu it  1995, artikel ï .g .
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Varen zon der  risico's...?

Algem ene Veiligheidsm aatregelen

ALARA-principe toepassen op brongericht beleid
H et  vanu it  he t  milieubeleid  b ek e n d e  begrip: As Low As 
R easo n ab le  Achievable (hier vertaa ld  m et: zo  laag  ais 
redelijkerwijs u i tvoe rbaa r  is) is s tu ren d  voor d e  m a te  van 
in s p a n n in g  m e t  be trekk ing  to t  ( t ran sp o r t) r is ico ’s en  d a a r ­
m e e  v o o r  d e  r is icoreductie .  M idde ls  d e  g e ld e n d e  ' i n s p a n ­
n ingsverp lich ting '  m e t  betrekking to t  d e  n au t i sch e  
b ro n m a a tre g e le n  van d e  N ed e r lan d se  v a a rw eg b eh ee rd e r  
w e rd  en w o rd t  hier u itvoering  aan  gegeven .  Dit zal in de 
t o e k o m s t  niet a n d e rs  zijn. De V laam se  v aa rw eg b eh ee rd e r  
w erk t in o p d ra c h t  van de  P e rm a n e n te  C o m m iss ie  van 
Toezicht op  d e  S che ldevaart  en  via d e  S ch e ld e  D irec teu ren  
V ergadering m e e  aan  de to e p a s s in g  van d it  principe. O ok 
h e t  ontwikkelen d o o r  V laanderen  en  N ed er lan d  van het 
G ezam enlijke  N au t is c h e  Beheer o p  d e  gehe le  vaarw eg  
n a a r  de  havens ,  d ra ag t  bij aan  d e  to e p a s s in g  van het 
principe.
H e t  ALARA-principe werd, w o rd t en zal wo rd en  to e g e p a s t .

Invoering en handhaafbaarheid van algemene 
(bron) maatregelen
Veel en g o e d e  wet- en  regelgeving m e t  be trekking  to t  een 
vlotte en veilige s c h e e p v a a r t  b e s ta a t  reeds .  De regelgeving 
w ord t  o n d e r  invloed van n ieuw e on tw ikkelingen en v o o r t­
sch r i jdend  inzicht reg e lm a t ig  a a n g e p a s t .  Daarbij w o rd t  in 
het a lg e m e e n  he t  o o g  te v e n s  g e h o u d e n  op  d e  mogelijk­
h e d e n  v oo r  naleving en h a n d h a v in g  van vaarregels .  
Enerzijds d ien en  d e z e  a sp e c te n  te  w o rd e n  bew aakt 
m idd e ls  regelm atige  (beleids- en o pera t ione le )  evalua tie  
(h a n d h a a fb a a rh e id s a sp e c t) ,  an d e rz i jd s  zal sa n c t io n e re n d  
(na lev ingsa spec t)  ku n n e n  en  m o e te n  w ord en  o p g e tre d e n .  
H et verder  ontw ikkelen  van h e t  G ezam enlijke  N au tis ch e  
B eheer  ziet, n a a s t  gezam enlijke  be le idsontw ikkeling  en  het 
o pe ra t io n e le  n a u t i sch e  beheer, o p  h an d h aa fb aa rh e id .  De 
naleving is g e b a a t  bij s a m e n w e rk in g  tu s s e n  versch il lende  
o v e rh e id sd ie n s ten  (bijvoorbeeld v a a rw eg b e h ee rd e r  - 
politie) b in nen  h e t  eigen land, m a a r  ook g ren so v e r ­
sch r i jdend  (bijvoorbeeld m e t  betrekking  to t  a f s te m m in g  
tu s s e n  N e d e r la n d s e  - Belgische rech tsgevo lgen)  kan / 
m o e t  w o rd e n  b evorderd .  G erich te  ( th em at isch e? )  acties 
van N e d e r la n d s e  en Belgische po li t ied iens ten  en 
a fsp raken  tu s s e n  N e d e r la n d s e  en  Belgische Officieren 
van  Justitie  zijn nodig .

(bron) m aatregelen  (periodiek) te  toetsen  .en de toepassing van.

De N e d e r la n d s e  v a a rw eg b e h e e rd e r  besch ik t  s in d s  en ige  
jaren n iet m e e r  over e en  e igen  patrou il led ienst .  D a a rn a a s t  
b e s ta a t  d e  indruk, d a t  d e  op e ra t io n e le  inze tb aa rhe id  o p  
h e t  w a te r  van  h e t  Korps Landelijke Politie D ien s ten  o n d e r  
d ruk  s ta a t  ten  gevolge van een  in u itvoering z ijnde  ‘effï- 
c iency-opera t ie ' .  Al m e t  al b e s ta a t  de  stell ige indruk d a t  in 
d e  loop  d e r  jaren  sp rake  is van een  a fn e m e n d  to ez ich t  te  
water. Ais deze  indruk ju is t is, is dit n iet bevorderlijk v oo r  
d e  h a n d h aa fb aa rh e id .  Feit is d a t  (m ede)  ten  gevolge  van

d e  federa liser ing  van d e  Belgische po li t ied iens ten  aan  
V laa m se  z ijde een vergelijkbare p rob lem at iek  bes taa t .

bronm aatregelen.

Communicatie, wederzijdse afstemming en 
verkeersaanwijzingen
H et  pr inc ipe  van ‘he t  ze lfo rden end  karakter van de  
scheep vaa r t ' ,  b e ru s te n d  op  (tijdige) c o m m u n ic a t ie  tu s s e n  
s c h e p e n  onderl ing ,  is enige  jaren  ge leden  in regelgeving 
vas tge legd .  M et enerz i jds  een  t o e n e m e n d e  m arg ina l isa t ie  
van d e  vaa r t  van enige ca te go r ieën  van s c h e p e n  (m e t  
n a m e  ti jg eb o n d en  bulkcarriers en z ee r  g ro te  c o n ta in e r ­
sch e p e n )  en d e  m aa tsch ap p e l i jk e  a a n d a c h t  v o o r  de  
ex te rne  veiligheid /  t r an sp o r t r i s ic o ’s (vaart m e t  g a s tan k e rs  
/  ch em ica l iën tan kers ) ,  en an derz i jd s  h e t  gebruik  van de  
vaa rw eg  d o o r  versch il lende  kleinere vaarw eggebru ikers  
(b innenvaart ,  recreatie  /  s c h a a lg ro o t te  e n / o f  t o e n e m e n d e  
aan ta llen)  en op  korte te rm ijn  d e  a a n p a s s in g  van het  
lo o d s re g im e  (optrekken lo o d sp lich tg renzen )  zal n aa r  ve r­
w ach tin g  n o o d zak en  to t  in tens ivering  van  d e  o n d er l ing e  
c o m m u n ic a t ie  en van he t  geven van (ad hoe) v e rkee rs ­
aanw ijz ingen . Hierbij d ie n t  tev en s  w o rd en  bedach t ,  d a t  de  
in geb ru ik n a m e  van  h e t  D eu rg an ck d o k  en  d e  mogelijke 
realisa tie  van d e  W e s te rsch e ld e  C on ta ine r  Terminal (grote) 
c o n s e q u e n t ie s  zal k unnen  h e b b e n  o p  d e  aanta llen  
s c h e p e n  (container- ,  sh o r t - s ea  en  b in n e n s c h e p e n )  en  d u s  
o p  he t  (lokale) vaarw eggebru ik . De b ro n m aa treg e l  heeft 
te v e n s  een  relatie m e t  en ige  u i tsp raken  van d e  Raad voor 
d e  S ch ee p v aa r t  (zie ve rd e r  bij B ro n m aa treg e len :  generiek).  
O ok  o p  he t  geb ied  van b e v o eg d h ed en  van VTS, d ien t  
zoveel mogelijk a f s te m m in g  en geli jkvormigheid over de  
g rens  h een  te  w ord en  bereikt.  H e t  G ezam enl i jk  N au tisch  
Beheer kan d ien s t ig  zijn bij he t  o p  elkaar a f s t e m m e n  van 
he t  V TS -S ch e ld em o nd en  en  he t  VTS-Antwerpen en teven s  
ten  aa n z ien  van he t  in gezam enli jkhe id  geven van  ver­
k ee rsaanw ijz ingen  (eenhe id  van h an d e len  /  v o o rk om en  
van in terpre ta tieversch il len).

‘x e lfo rden ing’ en  van he t  geven_van verkeersaanw ijz ingen  
is wenselijk.

Regeling Vaarplannen (in het kader van VTS)
Tot h e d e n  b e s ta a t  in fo rm e le  zin voor s lech ts  één  c a te g o ­
rie van  s c h e p e n ,  nam elijk  die van  de  g ro te  g a s s c h e p e n ,  de  
verp l ich t ing  to t  he t  h a n te r e n  van een  vaarp lan . O p  een  
aan ta l  m e e r  co m plex e  delen  van d e  vaarweg, bijvoorbeeld 
de  rede  van V lissingen en  de  Bocht van Bath, kan een  
s te rke  m a te  van  verw evenhe id  o n t s ta a n  m e t  m arg ina le  
vaa r t  in d e  vorm  van zee r  g ro te  e n / o f  d ie p s te k e n d e  
s c h e p e n .  Dit ro ep t  d e  w enseli jkheid  op  van  u itb re id ing  
van h e t  in s t ru m e n t  v an  v a a rp la n n e n .  Daarbij d ien t  t e  w o r ­
d en  ges t ree fd  n aa r  een v o ld o e n d e  m a te  van s a m e n h a n g  
en a f s te m m in g  tu s s e n  d e  v aa rp la n n e n  van d e  verschil­
lende  ca te go r ieën  v aarw eggebru ikers .
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M iddels het 'R eg lem e n t  Vervoer Gevaarlijke Stoffen m e t  
Z e e sc h e p e n  (RVGZ)' d a t  toep asse l i jk  is voor  zowel 
W etsch ep en  ais v o o r  S che ldev aa rd e rs ,  b e s ta a t  voor  g ro te  
g a s ta n k e rs  (art. 25 RVGZ) een  verplichting  to t  he t  vo o ra f  
o p s te l len  van een  vaarpl an. E en  belangrijk  e le m e n t  van d it  
v aarp lan  is d a t  d e  vaa rw eg  m e t  he t  o o g  o p  een  'veilige en 
vlotte '  v o o r tg a n g  van het sch ip  vrij m o e t  zijn van b e le m ­
m er in g en  to t  aan  d e  b e s t e m m in g  van he t  sch ip .D it  uit­
g a n g s p u n t  geldt niet alleen voor d e  vaarweg. Een o n b e ­
le m m e rd e  s lu isp a s sa g e ,  v o ld o e n d e  s le ep b o o th u lp  van vol­
d o e n d e  v e rm o g e n  en  e en  veilige (en vrije) ligplaats e.d .,  
m ak en  o nd e rd e e l  uit  van  d e  b e o o rd e l in g  van d e  kwaliteit 
van he t  vaarp lan . De v raag  w o rd t  ac tueel (publieke a a n ­
d a c h t  voor  ex terne  veiligheid) o f  v aa rp lan n en  tev en s  ve r­
plicht m o e te n  w o rd en  ges te ld  voor  kleine g a s s c h e p e n  (art. 
2 4  RVGZ) en  ( s o m m ig e  ca te go r ieën  van) chem ica l iën tan -  
kers. H e d e n  w o rd t  aan  N ed e r lan d se  zijde een  a a n p a s s in g  
van he t  RVGZ voorzien . In d a t  kader w o rd t  tev en s  bezien  
o f  he t  o n d e rs c h e id  t u s s e n  de g ro te  (art. 25) en  de  kleine 
(art. 24) g a s tan k e rs  m o e t  w o rden  g eh a n d h a a fd .  D aa rn a as t  
w o rd t  d e  mogelijke invoer ing  van een  gezam enlijke  
V la am s-N ed e r lan d se  regeling  v o o r  v aa rp lan n en  voor g ro te  
g a s s c h e p e n  on d e rzo ch t .

M arg inale  e n / o f  d ie p s te k e n d e  s c h e p e n  (tij- en  o f  s t ro o m - 
g e b o n d e n )  ín op- e n / o f  afvaart,  varen  (veelal) vo lg en s  een  
v o o ra f  b ep aa ld e  tij p o o r t  m e t  b i jb eh o ren d e  g e m id d e ld e  
v aa rs n e lh e d e n .  D eze ca teg o r ieën  van sc h e p e n  zíjn 
g e b o n d e n  aan  d iverse  w e lbep aa ld e  ran dv oo rw aard en .  Per 
sa ld o  s t a a t  d ít  in de  praktijk gelijk aan  het  varen  vo lgens  
een  vaa rp lan .  (N.B. De m arg ina l i te i t  kan ook betrekking 
h eb b e n  op  w indgevoeligheid  o f  d e  'd o d e  h o e k ’ naar  
voren.)  De b e s ta a n d e  ‘G ezam enlijke  B ekendm aking '  m e t  
betrekking to t  d e  'O p-  en afvaart van m arg ina le  e n / o f  
d ie p s te k e n d e  s ch ep en  n aa r  en  van A n tw erp e n ’ w erd zee r  
recent a a n g e p a s t .  A angez ien  d e  versch il lende  regelingen 
to t  doei h eb ben  d e  veilige (en vlotte) vaa r t  van de hier­
boven  a a n g e d u id e  ca tegor ieën  s c h e p e n  te  bevorderen ,  en 
m e d e  vanw ege  d e  relatie m e t  de overige scheepvaar t ,  
d ien t  a f s te m m in g  tu s s e n  d e z e  regelingen (RVGZ en 
‘O p-  en afvaart n aa r  en  van A ntw erpen ')  te  w o rd en  bereikt.

G ez ien  het v o o rg a a n d e  w o rd t  he t  s t e e d s  belangrifker d a t  
v o ld o e n d e  en tijdige a f s te m m in g  w o rd t  bereikt tu s s e n  
v aa rw e g b eh ee rd e r (s ) ,  h a v e n b e h e e rd e r  e n / o f  s lu isbeheer-  
der. im m e rs ,  vooral in be t  k ader  van een  vaarp lan  s ta a t  de  
v raag  v o o ro p  o f  de  vaarw eg  to t  aan d e  p laa ts  van b e s t e m ­
m in g  vrij is. Pas ais duidelijk is da t  géén  (voorzienbare) 
be le tse len  aan w ez ig  zijn, krijgt een  sch ip  van één  van de  
boven b e n o e m d e  ca tego r ieën  to e g a n g  to t  d e  vaarweg. 
V anze lfsp rekend  heeft  d eze  b e n a d e r in g  niet alleen 
betrekking o p  de opvaart ,  m a a r  ook o p  d e  afvaart.
D eze  u i tg a n g sp u n te n  w o rd en  we! a a n g e d u ld  m e t  d e  term: 
'V oordeur  - A ch te rd eu r  principe '.

a f s te m m in g  tu s s e n  he t  sch ip  (kapitein /  loods),  vaarweg- 
beheerder(s) en havenbeheerdej-en/of sluisbeheer.is
ÜQCÜg-

Gemeenschappelijke Simulatortraining.
Sinds kort, op  5 februari 2001, is een  g em ee n sch ap p e l i jk  
V laam s - N e d e r la n d s e  v e rke e rs s im u la to r  te  «allo speciaal 
voor  he t  e s tu a r iu m  van d e  Schelde  en  h a a r  m o n d in g s -  
geb ied  in gebruik  g e n o m e n .  Hier w o rd t  d o o r  zo w e l  
N e d e r la n d s e  ais V laam se  lo o dsen  en  d o o r  V laam s en 
N e d e r la n d s  personee l van Vessel Traffic Services getra ind  
o p  a lle rhan de  praktijksituaties .  Zowel lo o dsen  ais VTS- 
p e rso nee l  zijn m e d e  d a a rd o o r  in s ta a t  m e e r  gerich t o p  de  
d o o r  hen uit te  voeren  taken .  Dat dit  een  veilige en  vlotte 
d o o r s t ro m in g  van  he t  sch eepv aa r tve rk ee r  n aa r  en van  de  
h av en s  ten  g o e d e  k o m t sp ree k t  voor zich. Een dergelijke 
S im ula to rtra in ing  zal tev en s  g o ed e  d ie n s te n  bewijzen bij 
d e  verdere  bele idsontw ikkeling  en d e  in troduc tie  van n a u ­
tische  b ro n m a a tre g e le n  ten be h o ev e  van VTS-personeel.

Uitbreiding Schelde Radar Keten
De b ouw  van een  n ieuw e (o n b e m a n d e )  r a d a rp o s t  o p  een  
p la tform  in z ee  op  d e  O o s t  Dijckbank (ter h o o g te  van 
N ieuw poort)  verkeert in een  v ergevorderd  s ta d iu m .  D aar­
d o o r  w o rd t  d e  rad ardekk ing  /  scheep v aa r tb eg e le id in g  in 
he t  a a n lo o p g e b ied  nabij de lo o d s k ru is p o s t  in d e  a a n lo o p  
S ch eu r  /  W iel ingen  s terk  verbeterd .  Dit is tev en s  het 
geb ied  w aar  d e  g eu l- / t i jg ebo nd en  sc h e p e n  en d e  gro te  
g a s s c h e p e n  aan h u n  o p v aa r t  in he t  V TS -S che ldem onden  
b e g in n e n .  O o k  d e  v oo rbe re id in g  voor een  (o n b e m a n d )  
rad a rp la t fo rm  in z e e  op  de S ch o u w en b an k  (westelijk van 
S chouw en-D uive land)  ten b eh o ev e  van d e  a a n lo o p  van het 
O o s tg a t  is in m id d e ls  in d e  p lanfase . De realisa tie  van d eze  
z e e w a a r ts e  u itb re id ingen  van de Schelde  R adar Keten zijn 
z eker  ais een  belangrijke b ijd rage  aan  d e  (a lgem ene)  
n au t isch e  veiligheid te  b esch o u w en .

Elektronische hulpmiddelen
Elektronische hu lp m id de len ,  zowel ten  beh oev e  van de  
navigatie aan  b o o rd  ais ten  b e h o ev e  van sch ee p v aa r t­
begele id ing v a n a f  de wal, zijn nog  m a a r  zeer  beperk t ín 
gebruik  o f  verkeren nog  in d e  ontwikkelingsfase. N aar  het 
zich laat aanzien  zijn ze  ech te r  (in po tentie)  wel van belang 
voor de veilige en vlotte sch e ep v aa r t  op  de Schelde.

T ra n sp o n d e r s  /  AIS
Vanwege d e  g ro te  m a te  van nauw keurighe id  v oo r  de  
scheep v aa r tb eg e le id in g  v o rm en  T ran sp o n d e rs  /  A u tom at ic  
Identification System  (AIS) aan  b oord  van (z ee ) sch ep en  
een  belangrijke b ijd rage  aan  de  veiligheid o p  d e  vaarweg. 
De m ogelijkheden  voor radaridentif icatie  en  doe lvolging 
w o rd e n  h ie rdoor  aanm erkeli jk  verbeterd .  H e t  o n g e w e n s t  
o v e rsp r ing en  van s c h e e p s n a a m  en a n d e re  bij een  schip  
b e h o re n d e  essen t ië le  in fo rm atie  van he t  ene  sch ip  o p  een  
a n d e r  sch ip  in V T S -rada rsys tem en  (scheepvaartbege le i-  
d ing) ,  de z o g e n a a m d e  ‘lab e lsw ap ’ w o rd t  h ie rm ee  v o o r­
k om en .  Ten allen t i jde  blijft d e  identif icatie van een  schip  
h ie rd o o r  gew aarb o rg d .  De S chelde  R adar « e te n  w ord t 
gesch ik t g e m a a k t  voor  o n tv a n g s t  en  verwerking van g e g e ­
vens  via t r a n s p o n d e r s .  V anaf  2003  w o rd en  T ran sp o n d e rs  / 
AIS ingevoerd  ín d e  zeevaart .  V ooru it lopend  d a a ro p  kan 
he t  gebruik  in de Sche ldereg io  d o o r  middel van een  p ro e f  
w o rd e n  ges t im u lee rd .
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G eu lnav ig a to r
Sinds o n g ev ee r  een  jaa r  w o rd t  een  p ro e f  u itgevoerd  w aa r ­
bij via een  c o m p u te r  (laptop) d e  loods  aan  boord  besch ik t  
over een p laa tsb ep a l in g sy s teem  via satell ie ten , Globa! 
Posi t ion ing  System  (GPS) geh e te n ,  m e t  een  nau w k eur ig ­
heid van circa 6 meter. De s c h e e p s p o s i t ie  w ord t  in beeld 
g e b ra c h t  o p  een  e lek tron ische  zeek aa r t  (in de  lap top) .  Aan 
d e  in fo rm atie  b e tre ffende  de s c h e e p s p o s i t ie  kan o p  te r ­
mijn n o g  hydro -m eteo  in fo rm atie  (o.a. ac tue le  w a te r s ta n ­
d en ,  s t ro o m g e g e v e n s ,  g o lfhoog ten ,  w indrich ting  en - 
kracht) w o rd en  toeg ev o e g d .  H e t  in s t ru m e n t  is p r im air  
ontwikkeld v o o r  geul- en ge t i jg eb o n d en  scheepv aa r t ,  m a a r  
kan z o n d e r  bezw aar  w o rden  gebru ik t voor  s c h e p e n  m e t  
gevaarlijke stoffen zoa ls  b ra n d b a re  o f  giftige g a s s e n .  Tot 
de  o p e ra t io n e le  inze tb aa rhe id  is no g  n ie t bes lo ten .

W es te rsch e ld e  P lanner
De W e s te rsch e ld e  P lann er  (ook wel afgekor t  to t  'WESP') is 
een  nog  in ontwikkeling verkerend e lek tron isch  hu lp sy s­
t e e m  ten  behoev e  van de p lann ing  van m arg ina le  s c h e e p ­
vaart .  Te den k en  is hierbij niet alleen aan  geul- o f  geti j­
g e b o n d e n  s c h ee p v aa r t  zoa ls  bulkcarriers, ta n k s c h e p e n  en 
g ro te  c o n ta in e r s c h e p e n ,  m a a r  is nadrukkelijk o o k  bedoe ld  
voor s c h e p e n  m e t  gevaarlijke lading, z o a ls  b ijvoorbeeld 
b ra n d b a re  o f  giftige gassen .  O p  een  rivier ais d e  (Wester)- 
Schetde  is he t  o n der l ing  o p lo p e n  o f  o n tm o e te n  van d e rg e ­
lijke s c h e p e n  in nauw e p a s s a g e s ,  b o ch ten  o f  o p  d rem p e ls ,  
nabij laad- en los insta lla ties  etc . nie t altijd g e w e n s t  (denk 
hierbij bijvoorbeeld  aan  d e  Bocht van Bath o f  d e  Pas van 
Borssele).  Een vroegtijd ige p lan n in g  van o p v aa r t  en 
afvaart en m e t  kennis van de p o s i t ie s  en v aa rsn e lh e d e n  
(en indien  van to e p a s s in g  de  v aa rv en s te rs  /  t i jpoor ten )  
van betrokken  s c h e p e n  m a ak t  he t  mogelijk  de po ten tië le  
op loop- e n / o f  o n tm o e t in g s p la a ts e n  vroegtijd ig  te  b e rek e ­
nen, In overleg  tu s s e n  de lo o d sen  en de  n a u t i sch e  a u to r i ­
te i ten  kan d an  indien  n od ig  s tu re n d  w o rd e n  o p g e tre d e n .

doende aantallen  beschikbaar te  stellen voor geul- en o f  tijge-

aan  boord.
A anbevolen wordt de W etterscheide Planner m e t voortvárend- 
heid verderJe ontw ikkelen.

in relatie te brengen m e t vaarplannen , etcetera.

Scheepsdom einen en ‘slots’
Een s c h e e p s d o m e in  is een  denk bee ld ig e  ru im te  ro n d o m  
een  sch ip  w a a rb in n en  een  a n d e r  sch ip  in p o te n t ie  een

gevaa r  (voor aanvaring)  oplevert.  Een v e rh o o g d e  m a te  van  
a a n d a c h t  b e h o o r t  h ie rop  de  reactie  te  zijn; m a n o e u v re s ,  
zoa ls  vaa r t  v e rm in d e re n ,  s to p p e n  o f  uitwijken, m o e te n  
(zeer) snel ku n n en  w o rden  u itgevoerd . O ver  d o m e in e n ,  
m e d e  in relatie t o t  o p lo p e n  /  op lo o p v e rb o d ,  verbod  to t  
o n tm o e te n  en een  vrije ru im te  ro n d o m  een  schip  
(gas tanker)  in rela tief  nauw e en  /  o f  b och tige  vaarw ate rs  
z o a ls  d e  S che lde  Is nog  weinig bekend.

Voor b o v e n m a a ts e  /  m arg in a le  s c h e p e n 5 (vanwege d ie p ­
g an g  e n / o f  lengte) ge lden  in he t a lg e m e e n  restric ties 
t i jd ens  op- e n / o f  afvaart. In he t  a lg e m e e n  w o rd t  voor  d e r ­
gelijke s c h e p e n  een  v aa rv en s te r  /  tij poor t  a an g ew ez en .
Een dergelijk v aa rv en s te r  /  t i jpoor t  en d e  b i jb eh o ren de  
b epa lingen  (o.a. be tre ffende  d e  vaarsn e lh e id  en  het t i jd­
s t ip  van op- o f  afvaart (afhankelijk van d e  w a te rd iep te  - 
fa se  van he t  getij v e rsu s  de d iepg ang )  zijn o p  te  va tten  ais 
een  (aangew ezen)  ‘slo t '  w aa rb in n en  w o rd t  gevaren . Dit 
v aa rreg im e  laat ru im te  vo o r  h e t  b e n u t te n  van a n d e re  
delen  van he t  getij voor  s c h e p e n  m e t  een  kleinere d ie p ­
g a n g  e n / o f  specifieke lading zoa ls  g a s ta n k e rs  (en a n d e re  
s c h e p e n  m e t  v e rho ud in gsgew ijs  kleine d iep g an g ) .  De 
parallel m e t  d e  luch tvaart  is evident.
Aanbevalen  wordt om  In bet kader van de ontw ikkeling van  
vaarplannen  onderzoek te doen naar de m ogelijkheden van

5 Z ie h ierv o o r “O p - /  a fv aa r tre g e lin g  van  e n  n a a r  A n tw erp en  v o o r  b o v e n m a a tse  /  m a rg in a le  s c h e p e n " . D eze  reg e lin g  is a is  ‘G e z a m e n lijk e  B e k en d m ak in g ' van d e  S ch e ld e  
D irec teu ren  V erg ad e rin g  b ek en d  g e m a a k t en w erd  laa ts te lijk  m 2001 gew ijzigd .
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Locatiespecifieke N autische 
Bronm aatregelen

Aanloop Scheur /  Schouwenbank {i.v.m. ‘Westrond’ 
via Scheur /  Wielingen)
Indien in het  kader van het vaarp lan  de  o p v aa r t  (nog) niet 
is vrij gegeven  m o e t  een  sch ip  ten  an ker  k o m en .  H iervoor 
is een  specifiek a n k e r - /w ach tg eb ied  voor g a s ta n k e rs  (en 
t i jg e b o n d e n  sc h e p e n )  nabij d e  lo o d s k ru is p o s t  a a n g e w e ­
zen. Zelfs indien  r is ico con to u ren  In v e rban d  m e t  ankeren  
z o u d e n  b es ta an ,  d a n  n o g  liggen d e z e  z e e r  ver van  d e  wal. 
D eze  locatie kan verd e r  bu iten  b e sc h o u w in g  blijven.

Scheur /  Wielingen - Pas van Zand
De b e s ta a n d e  regeling ten  b eh oev e  van d e  o p -/a fvaart  van 
LNG-tankers n aa r /v an  Z ee b ru g g e  kan invloed h ebb en  op  
sch e ep v aa r t  in h e t  zee tra jec t  tu s s e n  de  rede  van Vlissingen 
to t  iets voorbij d e  kruising  S ch eu r  /  Wielingen - Pas van 
Z and .  O p g e m e rk t  w ord t d a t  s t r e m m in g  van d e  vaargeul 
bij o pv a ren d e  LNG-tankers overbod ig  is. Im m ers ,  d eze  
s ch ep en  h o u d e n  d e  SB-zijde van de  vaargeul aan  en gaan 
te r  h o o g te  van Pas van Z an d  SB uit. Afvarend en k om end  
vanuit  d e  Pas van Z an d  m o e t  o m  te  ku nn en  invoegen in 
h e t  S c heu r  de  vaargeul w ord en  gekruist,  z o d a t  een  regeling 
voor LNG-tankers in dit geval zinvol Is. H e t  geheel s t r e m ­
m e n  van d e  op- en a fvarende  sch eepv aa r t  ten beho eve  van 
ó f  een  o p v a ren d e  ó f  een afvarende LNG-tanker is onnod ig .  
Dit deel van  h e t  zee tra jec t  ligt in d e  Belgische territoriale 
zee. Hier geldt geen  norm ste l l ing  m e t  betrekking to t  
externe veiligheid /  t ran spo r t r is ico 's .  Eventuele ris icocon­
to u ren  ro n d o m  de kruising van d e  beide  vaarw egen  liggen 
ver van d e  wal. De huidige  LNG-regeling is nog  im m e r  van 
kracht; een c o n c e p t  versie  van een  mogelijke nieuwe 
LNG-regeling is v o o rh a n d e n  (in behandeling) .

Vlissingen /  Breskens 

Noord- /  Zuidloodsstation
D eze m aa trege l  Is n ie t m e e r  func t ionee l ,  m e t  n a m e  d o o r  
d e  inze t  van  (N ed e r la n d se )  snelle  r ed eb o (o ) t (e n ) .
De m aa treg e l  is ach te rhaa ld  en w o r d t  afgevoerd.

Loodsverplichting voor ankerliggers
T ijdens  d e  ve rgad er ing  van d e  S che lde  D irecteuren  
V ergadering (SDV) o p  7 o k to b e r  1994  is een  regeling  v a s t ­
geste ld , d ie  bekend  s ta a t  ais: 'Regeling te n  an ker  liggende 
sc h e p e n  voor he t  redegeb ied  Vlissingen, Everingen en 
Put van T e rn eu z en ’. De regeling h o u d t  (o.a.) in, d a t  alle 
s c h e p e n  v a n a f  6 0 . 0 0 0  BRT e n / o f  d ie p g a n g  v a n a f  130 dm . 
in d e  g e n o e m d e  an k e rgeb ied en  een  loods  aan b o o rd  m o e ­
ten  h o u d en .  Voor alle a n d e re  s c h e p e n  m e t  ve rh o o g d e

kans  o p  v e rdu f ten  is d it  geregeld  m id de ls  h e t  op leggen  
van (ad hoe) loodsp lich t.  Tevens is via h e t  geven van een  
v e rkeersaanw ijz ing  geregeld ,  d a t  te r  v o o rk o m in g  van  ver­
d u f ten  van s o m m ig e  s c h e p e n  een  s le e p b o o t  van vo l­
d o e n d e  v e rm o g en  m o e t  w o rd en  v a s tg e m a a k t  g e d u re n d e  
ankeri iggen . M iddels  d e  n ieuw e ‘O p- en  a fvaartregel ing  
n aa r  en van A n tw erpen '  is he t  voor d ie p s te k e n d e  sc h e p e n  
d ie  in tw ee  geti jen o p v aren  t i jdens  d e  tu s se n l ig g e n d e  
an k e rp e r io d e  verplicht e e n  loods  aan  b o o rd  te  h e b b e n  en  
is tev en s  s le ep b o o th u lp  verplicht.

Loodswisselen en inzet redeboten op de rede van 
Vlissingen
M et n a m e  h e t  t ra jec t  tu s s e n  z ee  en A n tw erpen  is z o d an ig  
lang, d a t  de inze t van tw ee  lo o d sen  (een zee- en een  
rivierloods) v o o r  z o v er  nu is in te  zien n od ig  blijft. W egens  
d e  s a m e n h a n g  tu s s e n  d e  veil igheidsris ico’s (b r o n m a a t ­
regelen),  he t  loodsw isse len  en  d e  inze t van d e  redebo ten  
w o rd e n  de beide laa ts te  p u n ten  hier s a m e n  behand e ld .  
K ernpun ten  bij he t  loodsw isse len  zijn: a  d e  tijd die nod ig  
is voor loodsw isse len  (em bark e ren  van d e  loods, over­
d ragen  van d e  w acht,  d eba rk e ren  van d e  loods) en h  h e t  in 
z ee r  veel gevallen lij m o e te n  m aken .  Speciaal bij a fvarend 
schip , m e t  (zuid)westelijke wind en a fgaand  getij, o n t ­
s t a a n  d o o r  he t  g ro te  t i jd sb es lag  van de g eh e le  p ro ced u re  
n ie t  ze lden  p ro b lem en  (verduften , ve rkee rde  kant van  d e  
vaargeul)  In h e t  geb ied  tu s s e n  de HSS- en d e  S o n g ab o e i6. 
V oorheen w erd  d e  loods gew isse ld  in een  g eb ied  ruw weg 
b eg ren sd  d o o r  d e  S o ng ab o e i  en d e  HSS-boei en d o o r  de  
noordelijke oever  en he t  an kergeb ied  V lissingen Rede. 
H ed e n  ten  d a g e  en  vooral afhankelijk van d e  inze t van d e  
N e d e r lan d se  o f  d e  V la am se  re d e b o o t  (snelle o f  co n v en tio ­
nele  redeboo t)  kan het geb ied  in o o s t  - w e s t  richting a a n ­
merkelijk verder  uit  e lkaa r  liggen, nam elijk  tu s s e n  S ch o n e  
W aardin  en d e  boei W io .

Dit geb ied  kan zowel in o o s tw a a r t s e  ais in w es tw aa r t se  
richting nog  verder  uit e lkaar ko m en  te  liggen.
(N.B. H et  p u n t  ‘L o o d sw isse len ’ h e e f t e e n  relatie m e t  het  
p u n t  ‘V e rk ee rssche id ing ss te lse l’; zie aldaar.)
H e t  v o o rk o m e n  van lij m aken  tu s s e n  Buitenhaven  en 
Boulevard te  V lissingen, speciaal bij a fvarende  s c h ep en ,  
a fgaan d  tij en (zuid)westelijke wind, is (in veel gevallen) 
mogelijk  d o o r  niet d e  loods  te  w isse len  nabij d e  S ch on e  
W aardin , m a a r  no g  verde r  oosteli jk  tu s s e n  de Pas van 
Borsse le  en d e  boei 2A , D oor d e  gro te  a fs tan d  die de  
re d e b o o t  m o e t  afleggen en d e  tijd die dit kost is d e  inzet 
van snelle  r e d e b o ten  in dergelijke gevallen a b so lu u t  
noodzakelijk .  (N.B. De w isse lw erk ing  tu s s e n  het even tueel 
loodsw isse len  tu s s e n  d e  Pas van B orssele  /  boei 2A en  de

6 H e t re d e g e b ie d  h ee ft o n g e v e e r  d e  v o lg en d e  a fm e tin g e n : a fs ta n d  n o o rd o e v e r  to t  a n k e rg e b ie d  V /issm gen  R ede lig t tu s s e n  d e  0 ,6  e n  o ,S  m ijl e n  tu s s e n  S o n g a b o e i e n  H S 5 - 
boei o n g e v e e r  2 ,4  m ijl. Bij h e t w isse le n  van  d e  lo o d s  e n  d e  in z e t v an  d e  re d e b o te n  sp e le n  v e rsc h ille n d e  v a riab e len  zo a ls : b o u w  e n  u itru s tin g , m o to r v e rm o g e n  b e lad in g s-  
g raa d , w in d - /s tro o m g e v o e lig h e id , wind* e n /o f  s tro o m ric h tin g  e n  -k rach t, een  b e lan g rijk e  rol. A fhankelijk  van d e z e  fak to ren  e n  v an  d e  o v erig e  h e e rs e n d e  o m sta n d ig h e d e n  
en  to e s ta n d e n ,  z o a ls  b ijv o o rb eeld  lij m o e te n  m ak e n  tijd e n s  d e  a fv aart in c o m b in a tie  m e t  a fg a a n d  tij, kan h e t  lo o d sw is se le n  wel 2 0  to t  30  m in u te n  d u re n . H e t is z o  b ez ien  
d a n  o o k  verklaarbaar, d a t  s c h e p e n  d /e  aa n  d e  z u id z i jd e  van  d e  vaargeu l to t  in h e t  a n k e rg e b ie d  g era ken  g e e n  z e ld z a a m h e id  z ijn
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mogelijke realisa tie  van d e  W e s te rsche ld e  C o n ta in e r  
Terminal (o p d raa ien de ,  m e r e n d e  /  o n tm e r e n d e  s ch ep en )  
m o e t  n a d e r  w o rd en  o n d erzo ch t . )

H e t  w isse len  van  d e  lo o d s  in h e t  geb ied  tu s s e n  d e  boe ien  
W 9 en W10 o n tm o e t  in he t  a lg e m e e n  w ein ig  bezwaar, 
tenzij d e  w indrich ting  oosteli jk  is e n  tegelijkertijd h e t  
(n o o d )an k e rg eb íed  ín d e  W ielingen-Zuid  b eze t  ís. in de  
praktijk blijkt d a t  o p d raa ien  en lij m aken  (nu al) weinig 
v oo rk om t,  wel m o e t  d e  vaart nu n o g  w o rd en  a a n g e p a s t .  
Ind ien  (altijd) e e n  snelle  r e d e b o o t  b e sch ik b aa r  is kan in de 
m e e s te  gevallen (o pvarend)  koers  en  sne lh e id  w o rd en  
b e h o u d e n  en  kunnen  s c h e p e n  hun g o e d e  zijde (hun  SB- 
zijde) van d e  vaargeul a a n h o u d e n .

N a a r  d e  m e n in g  van de  w erkgroep  is d e  en ige  acc ep tab e le  
o p lo s s in g s r ich t in g  v o o r  d e  inze t  van d e  r e d eb o te n  de  
v o lgende .  U i tg a n g s p u n t  is (voora lsnog) ,  d a t  h e t  aanta l 
verr ich t ingen  en d e  verdel ing  over N e d e r la n d s e  en  
V laam se  re d e b o te n  o n v e ra n d e rd  w o rd t  voor tgeze t .
(N.B. Zie ook he tg een  w erd  g es te ld  onder:  T o e lich t ing  o p  
loodsw isse len ' . )
D e inzet van 2 snell&_Vlaamse redeboten pius T_snelle 
N ederland se redeboot (en i sn elle  redeboot in reserve) is  
onder ‘alle’ om stan d igh ed en  dringend g ew en st. Eén snelle  
en één  co nv en tio ne le  V laam se  re d e b o o t  p lus  i snel le  
N e d e r la n d s e  r e d e b o o t  w o rd t  b e sch o u w d  ais een  m in im a le  
o p lo ss ing .  Ais gelijktijdige ran d v o o rw aa rd e  m o e t  s t e e d s  
ge lden ,  d a t  d e  op e ra t io n e le  besch ikb aa rhe id  (b e h o u d e n s  
overm ach t)  van  d e  red e b o ten  g e g a ra n d e e rd  m o e t  zijn.

Opheffen van het loodswisselen
Z oals  e e rd e r  g es te ld  is ene rz i jd s  h e t  gehee l o pheffen  van 
h e t  lood sw isse len  o p  d e  rede  van V lissingen (voora lsnog) 
v anw eg e  de lengte  van he t  vaart ra jec t  tu s s e n  d e  zee  en 
A ntw erpen  niet haalbaar, an de rz i jd s  zijn a a n p a s s in g e n  van 
h e t  lo od sw isse len  wel denkbaar .  H e t  t i jd sb e s iag  d a t  is 
g e m o e id  m e t  h e t  lo od sw isse len  (o p lo p en d  to t  2 0  à 30 
m in u te n )  ten  beho eve  van h e t  lo o d s e n  o p  h e t  tra jec t  
z e e  - A n tw erpen  kan w o rden  ge re d u cee rd .  D eze o p lo s ­
s ingsr ich t ing  is onafhankelijk  van d e  inzet van d e  so o r t  
(snel o f  co nven tionee l)  redeb oo t .
H e t  voors te l  luidt ais volgt. De ze e lo o d s  van d e  o p v a ren d e  
g a s ta n k e r  (volgens d e  b epa ling  van art. 25 RVCZ) blijft 
aan  boord . De rivierloods w o rd t  te  V liss ingen aan  b oord  
g e b ra c h t  d o o r  d e  red ebo o t .  Z o d ra  d e z e  aa n  bo o rd  is ver­
trek t  d e  re d e b o o t  weer. De w a ch t  w o rd t  d o o r  d e  z ee lo o d s  
overgegeven  aan  d e  rivierloods, m a a r  de ee rs te  blijft to t  
A n tw erpen  a an  boord .

In d e  afvaart blijft d e  rivierloods aan  b oo rd  en  g aa t  s a m e n  
m e t  d e  ze e lo o d s  bij d e  lo o d sk o tte r  van boorcb. De b eko r­
t ing  o p  d e  to ta le  tijd d ie  n od ig  is v o o r  h e t  loodsw isse len

ligt n aa r  s c h a t t in g  in d e  o rd e  v an  6 0 %  à 70%® en zou  
z o d o e n d e  k u n n en  w o rd e n  g e red u cee rd  to t  circa 5 à i o  
m in u ten .

Terzijde w o rd t  o pg em erk t ,  d a t  he t  voorstel een  relatie 
heeft  m e t  he t  op leg g en  van d e  ad h o c  loodsp lich t en m e t  
d e  e ven tu e le  h e rz ien ing  v an  h e t  RVGZ (en m e e r  in he t  
b ijzo nd er  m e t  betrekking  to t  he t  mogelijk  la ten  vervallen 
van he t  o n d e rs c h e id  t u s s e n  g ro te  g a s ta n k e rs  vo lg ens  
art. 25 en kleine g a s ta n k e rs  volgens art. 24 van h e t  RVCZ).

H e t  lo o d sen  v a n a f  d e  lo o d s k ru is p o s te n  n aa r  de havens  o f  
s lu izen  van  V lis s in gen /S lo ehav en ,  B raa k m a n h a v e n  en 
T ern eu zen  e n  d e  in h un  nab ijheid  ge legen  an kerg eb ieden  
(en vice-versa) zal u i ts lu i tend  n o g  w o rd e n  v err ich t  d o o r  
z o g e n a a m d e  'm u l tiva len te  lo o d s e n ’. H et lo od sw isse len  op 
de  red e  van V lissingen van s c h e p e n  b e s te m d  voor o f  
a fk om stig  van d eze  b e s t e m m in g e n  vervalt geheel.  Voor 
g a s ta n k e rs  v a n a f  /  b e s t e m d  voor T erneuzen  /  Sluiskil en 
v oo r  (alle) s c h e p e n  van  en n a a r  d e  S loehaven  /  Everingen 
is dit  overigens  reeds  d e  gebruikelijke handelw ijze . Voor 
s c h e p e n  van en  n aa r  d e  N ed e r lan d se  K anaa lhavens  van 
T erneuzen  w o rd e n  m e t  w iss e le n d e  in tens i te i t  m ultiva len te  
lo o d s e n  ingezet.
S ch ep en  van en n a a r  d e  V laam se  K anaalhavens van C e n t  
h e b b e n  op  he t  Kanaal van T erneu zen  n aa r  G e n t  altijd een 
k an a a l lo o d s  aan  boo rd ,  z o d a t  d e  inzet van m ultiva len te  
lo o d sen  tu s s e n  ze e  e n  haven  hier (nog) n ie t mogelijk  is.

O ver igens  w ord t,  wellicht ten  overv loede o p g em erk t ,  dat 
alle-schfipen met gevaarlijke -stofferufl-bulk, ook  schepen 
die teeg  zijn van dergelijke stoffen maar die (nog) niet 
on tg a st zijn, zijn in gevo lge  d e  N ederlandse en B elgisch  /  
V laam se w etgev in g  (en on geach t hun lengte) verplicht een  
loods aan boord te  hebben. Dit geld t d u s ook  voor alle 
gastankers en  chem icaliëntankers.

mogelijk^D.e o p e ra t io n e le . in ze th a a rh e id  van rede b o ten

Opheffen /  verkleinen ankergebied Vlissingen Rede
H et  gebruik  van he t  anke rg eb ied  Vlissingen Rede is reeds  
m e t  circa 50%  g e re d u c e e rd  ten  gevolge  van een  res tr ic tie ­
ver ankerbele id . Dit beleid zal ook  in d e  t o e k o m s t  w orden  
v oo r tg e ze t .  Dit m aak t  h e t  verkleinen van h e t  anke rg eb ied

7 O n d e r  h e t  h u id ig e  lo o d sre g im e  w o rd t  d e  lo o d s  o p  d e  red e  van V liss in g en  o n tsc h e e p t,  W a n n ee r  d e  lo o d s  v an  h e t  vo rig e  tra je c t  in g ev o lg e  d e  h ier v o o rg e m e ld e  h a n d e lw ijze  
a a n  b o o rd  blijft t o t  a a n  h e t  e ind  van  d e  to ta le  lo o d sre is , d a n  is h e t  e v id e n t d a t  h ie ra a n  c o n s e q u e n t ie s  z ijn  v e rb o n d e n -  D eze  c o n s e q u e n t ie s  b e s ta a n  u it d e  v e rle n g in g  van  
d e  r e is d u u r  van lo o d se n  en  zijn  d u s  te  v e rta len  in d e  aa n ta lle n  rn te  z e tte n  lo o d se n , h e tg e e n  o p z q n  b e u r t  f in a n c ië le  g e v o lg en  h ee ft. O v e r ig e n s  g e ld t d it e v e n e e n s  voor 
ev e n tu e le  g ro te re  v a a ra fs ta n d e n  van  d e  re d e b o te n ,

S  Aangenomen wordt dat de tíjd voor loodswisselen ais voJgt ís verdeeld- inschepen loods 30 à 35%, overgeven van de wacht 30 à 35 %, ontschepen loods 30 à 35%
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g o e d  mogelijk. O pheffen  van he t  a n k e rg eb ied  is n ie t 
mogelijk, o m d a t  vo ld o en d e  a n k e rp laa ts e n  voor kleine (re) 
s c h e p e n  n od ig  blijven.

De n o o rd g re n s  van h e t  ank ergeb ied  kan w ord en  g evorm d 
d o o r  de  lijn: S on gab oe i  (die o m  de zu id w e s t  kan w ord en  
verlegd) en de boei SS2 d ie  in noordelijke r ichting kan 
w o rden  v e rscho ven  (deze boei SS2 z o u  o v e r ig ens  vanw ege 
d e  veiligheid /  h e rk en b aa rh e id  te n m in s te  van een  licht 
m o e te n  w o rd en  voorz ien ; te  overw egen  w are  o m  d e  SS2 
uit te  voe ren  ais  'su pe r l ich tb oe i ') .  In s a m e n h a n g  m e t  de  
herin rich ting  van  d e  zuidelijke b e to n n in g  in de Wielingen 
ko m en  d a n  alle boe ien  v a n a f  d e  boei W3 to t  en m e t  de  
boei SS2 (In n íeuw e positie) o p  één  lijn te  liggen (zie 
kaarten  in bijlage). V anwege d e  noodzakel i jke  w a te rd iep te  
kan d e  zu id g re n s  van h e t  a n k e rgeb ied  d e s n o o d s  een  n og  
tiental m e te r s  in z u id w aa r tse  r ichting w o rd en  verschoven .  
Rekening m o e t  w o rd en  g e h o u d e n  m e t  de  v a a rrou te  van de  
v ee rd ien s t  V liss ingen - B reskens en m e t  d e  noordelijke 
in loop  /  u it loop  van d e  nevengeu l van d e  S c h a a r  
Spijkerpiaat, m a a r  is d o o r  een  g o e d e  inrich t ing  van de  
rede  /  an k e rgeb ied  o p losbaar .  H e t  m in  o f  m e e r  te g e n o v e r  
d e  boei SS2 s i tue ren  van een  n ieuw e boei op  de n o o rd ­
oosteli jke hoek  van he t  her ing e r ich te  an kergeb ied  wordt,  
w e g e n s  de k w etsbaarhe id  van een  dergelijke boei (naa r  
verw ach ting  veel sch adev ar ing en )  a fgeraden .

De realisa tie  v an  d e z e  m aa t reg e l  h a n g t  z e e r  s terk  s a m e n  
m e t  d e  ev en tue le  her in r ich t ing  van he t  redegeb ied  
Vliss ingen, m e t  he t  even tu ee l  a a n p a s s e n  van he t  verkeers- 
sch e id in gss te lse l ,  m e t  h e t  even tuee l a a n p a s s e n  van  de  
b e to n n in g  in d e  W ielingen en  m e t  d e  inzet van snelle 
r e d eb o ten .  Een voors te l voor  de  herin rich ting  van he t  
rede- en ankerg eb ied  en  he t  v e rk e e rs sche id in gss te lse l  is in 
de be tre ffende  bij lage g esc h e ts t .

Verkeersscheidingsstelsel Vlissingen Rede
H et  hu id ige  v e rk e e rs sch e id in gss te lse l  heeft een  fo rm ele  
s ta tu s ,  d ie  is g e b a se e rd  o p  he t  ‘S c h e e p v a a r t re g le m e n t  
W este rsche lde ,  1 9 9 0 ’. H et s te lsel heeft géén  in te rna t ion a le  
s t a tu s  co n fo rm  d e  regels van d e  In te rna t iona l M aritim e 
O rg an iza t io n  (IMO). V anwege de  s t a tu s  van he t  hu id ige  
v e rk ee rssche id ing ss te lse l  w ord en  d e  to e p asse l i jk e  vaar- 
regels n ie t  ze lden  m et ,  s o m s  'n o o d g e d w o n g e n ' ,  s o m s  
o n n o d ig  en  s o m s  o n g ew e n s t ,  ru im e  m a rg e  g e ïn te rp re ­
teerd . Een m e e r  str ik te  nalev ing  van h e t  vaa r re g lem en t  
even tuee l in c o m b in a t i e  m e t  z w aard e re  san c t ie s  kan een  
bijdrage leveren aan  de (externe) veiligheid.

Een v e rd e rg a a n d e  b ijd rage  aan  de  reductie  van t r a n s p o r t ­
r isico 's  w o rd t  g e v o rm d  d o o r  daadw erkeli jke  a a n p a s s in g  
van h e t  hu id ige  v e rkee rssch e id ing ss te lse l .  Vooraf w ord t 
d a n  h e t  g e s te ld e  in v o e tn o o t  6, m e t  betrekking to t  de  
b ep e rk te  b re ed te  van d e  hoofdvaargeu l tu s s e n  d e  n o o rd ­
o ever  en  h e t  ank e rgeb ied  van  V liss ingen Rede, in h e r in n e ­
ring geb rach t .  Reeds d e  fysieke b eg ren z in g  van  h e t  huidige

v e rk ee rssche id ing ss te lse l  op  zich, rech tvaard ig t een  lokale 
a a n p a s s in g  van d e  h o o fd vaa rw eg  ( to e n a m e  b reed te  
v aarw eg  leidt to t  m in d e r  com plex ite it  o p  d e  vaarweg).

Enige jaren ge leden  zíjn d e  m ogel i jkheden  van he t  verrui­
m e n  van het  v e rkee rs sch e id in g ss te l se l  re eds  o nd e rzo c h t .  
De co nc lu s ie  w as  d es t i jd s ,  d a t  e e n  v e rk ee r s sc h e id in g s ­
ste lse l  m e t  een  strikte s t a tu s  vo lg ens  d e  n o rm e n  van de 
IM O  mogelijk  w as .  Daarbij bleek, d a t  t u s s e n  d e  n o o r d e ­
lijke oever  en  d e  noo rdz i jd e  van een  mogelijk  v e rkee rs ­
s ch e id ing ss te lse l  m e t  IM O -s ta tu s  (eventueel)  vo ld oen de  
ru im te  zou  overblijven v o o r  h e t  lo od sw isse len  van (klei­
nere) a fva rende  z e e s c h e p e n  m e t  h e t  O o s tg a t  ais  b e s t e m ­
m ing. Z e e s c h e p e n  die  van u it  h e t  O o s tg a t  o p v aren  zo u d e n  
k u n n e n  (blijven) loodsw isse len  in h e t  geb ied  van  de  
zuidelijke u it loop  van he t  O o s tg a t  /  G a lg e p u t  /  Rede, 
L oodsw isse len  van (kleinere) z e e s c h e p e n  die d o o r  de 
S c haa r  Spijkerpiaat varen  zou  d a n  mogelijk  zijn in d e  v aa r­
geul te r  h o o g te  van d e  boeien  SS2, SS4, SS6. Eén en  
a n d e r  zo u  m e d e  afhankelijk zijn van d e  inze t  van snelle 
red ebo ten .

N u evenwel on o m s to te l i jk  vas t  is k o m en  te  s ta a n  d a t  he t  
loo dsw isse len  op  o f  nabij de  rede  n ie t (geheel) kan 
w o rd e n  beë in d ig d ,  w o rd t  d o o r  de  w erkgroep  g ek o zen  voor 
het inrichten van he t  v e rk ee rssche id ing ss te lse l  op  een  
a n a lo g e  wettelijke b as is  zo a ls  die  ook h e d e n  ten  dage  
geld t  (confo rm  he t  S c h e e p v a a r t re g le m e n t  W este rsche ld e ) .  
De c o n se q u e n t ie  van die  keuze is, d a t  h e t  inr ichten  van 
he t  s te lsel en  he t  aanv rag en  van d e  IM O -s ta tu s  v o o ra ls ­
n o g  kan w o rd e n  u itgeste ld . Tegelijkertijd w o rd t  v o o rg e ­
s te ld  ee rs t  een  per iod e  in ach t  te  n e m e n  w aarin  o p  proef­
ondervindeli jke  bas is  w ord t  v as tges te ld  w a t  d e  w a a rd e  is 
van d e  d o o r  d e  w erkgroep  vo o rg es te ld e  a a n p a s s in g e n .  Bij 
d e  w erkgroep  o v e rh ee r s t  d e  s tellige m en ing ,  d a t  m e t  
be trekking to t  d e  w a a rd e  v o o r  d e  reduct ie  van  t r a n s p o r t ­
r is ico 's  een  a a n g e p a s t  v e rk ee rssche id ing ss te lse l  z o n d e r  
IM O -s ta tu s  n ie t o n d e r  b eho ef t  te  d o en  v o o r  een  s te lsel 
m e t  IM O -s ta tus .  Invoer ing  van een  in te rna t ionaa l  e rkend  
IM O -v erkee rsscbe idm gss te lse l  blijft d esa ln ie t te m in  o p  
te rm ijn  mogelijk.

V erruiming van he t  huidige  v e rk ee rssche id in gss te lse l  d ien t  
in s a m e n h a n g  te  w o rd en  bezien  m e t  een  g e w e n s te  a a n ­
p a s s in g  van d e  b e to n n in g  in d e  W ielingen. De a a n p a s s in g

De verru im ing  van hel huidige  v e rkee rssche id ing ss te lse l  
heeft to t  c o n se q u e n t ie ,  d a t  ' s l e c h ts ’ h e t  S ch e e p v a a r t ­
re g le m e n t  W e s te rsche ld e  d ien t  te  w ord en  aan g e p a s t .  Deze
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p ro c e d u re  yerg t g e ru im e  tijd, m e d e  v anw ege  overleg  m e t  
België /  V laanderen .

Aanpassen /  opheffen ankergebied Wielingen-Noord 
e n  Aanpassen betonning in de Wielingen
Een verru im ing  van d e  vaargeul in d e  W ielingen ten  
n o o rd e n  van N ieuw e Sluis d o o r  h e t  a a n p a s s e n  van de  
b e to n n in g  b e h o o r t  to t  d e  m ogeli jkheden  m e t  n a m e  d o o r  
h e t  opheffen  o f  aan p a s s e n  van het ank e rgeb ied  Wielingen- 
N oord ,  H et restric tievere ankerbele id  van de  ac h te r­
l iggende  jaren  heeft  o o k  h e t  gebruik  van dit anke rg eb ied  
v e rm ind erd .  Indien  h e t  an kergeb ied  w o rd t  verkleind kan 
d e  m ogelijkheid  van h e t  gebru ik  ais n o o d a n k e rg eb ied  
(westelijk deel) voor  g a s s c h e p e n  (art. 25 RVCZ) w ord en  
v oo r tgeze t .  H e t  gebruik  voor  a n d e re  s c h e p e n  ais regulier 
an k e rgeb ied  (oosteli jk  deel) blijft bep e rk t  mogelijk, zij he t  
d a t  dit  wel erg sm a l  w ord t.  V oora lsnog  w o rd t  e r  d o o r  de  
w erk g ro ep  voor gekozen  d i t  ooste li jke  ank ergeb ied  
geheel o p  te  heffen o n d e r  h e t  gelijktijdig o p n e m e n  van de  
gele to n n e n  W N 8  t / m  WN14.

Ind ien  h e t  gehele  an k ergeb ied  vervallen w o rd t  verklaard 
o n t s ta a t  n o g  m e e r  ru im te  aan  d e  noordz i jde .  Bij het 
gehee l opheffen  van het an kergeb ied  k u n n e n  d e  7 gele 
to n n e n  W N 2 en W N 4  t / m  W N 14 w ord en  o p g e n o m e n .  
Deze  varian t  k o m t een  m in d e r  c o m p lex  verkeersbee ld  nog  
extra ten  goede.

Verkleining van het  anke rg eb ied  kan w o rd e n  bereik t d o o r  
alle rode  boe ien  in n o o rd w a a r ts e  r ichting te  verschuiven  
to t  o p  d e  waterlijn van 10 meter. O n d e rz o c h t  d ie n t  te  
w o rd e n  o f  he t  n o o rd w a a r ts  verschu iven  voor alle boe ien  in 
d e  W ielingen (boeien  W 2 to t  en  m e t  W10) zou  k un nen  
g e lden .  Indien  dit mogelijk  blijkt te  zijn, d an  n e e m t  de  
b re ed te  van d e  vaargeul in d e  W ielingen in n o o rd w aa r tse  
r ich ting  m e t  m ax im aal  o n g e v e e r  950 m e te r  ten  o pz ich te  
v an  de  hu id ige  noordelijke b eg ren z in g  (tonnenli jn) toe, 
O verw o gen  kan w o rd en  oo k  a a n  d e  zu idz i jd e  van d e  v aa r ­
geul en ige  boe ien  z u id w aa r ts  t e  verleggen, en wel vo lgen s  
d e  lijn boei W3 - n ieuw e posi t ie  S on gab oe i .  In d a t  geval 
verschu if t  d e  oo rsp ronke li jke  zuidelijke b eg ren z ing  van de  
vaargeu l (tonnenlijn) m e t  circa 250 m e te r  in zuidelijke 
richting. O o k  d e z e  op t ie  d ra a g t  bij aan  m e e r  ru im te  in de  
W ielingen.

Een ee rs te  effect van  d e  to ta le  m aa trege l  is, d a t  ru im te  
w o rd t  g e w o n n e n  ov e r  d e  hele  b re ed te  van de  vaargeul.  De 
as  van d e  vaargeul voor n ie t geul- /  t i jg eb o n d en  sc h e p e n ,  
w a a r to e  (vrijwel) alle g a s ta n k e rs  b eho ren ,  verschuift  a a n ­
merkelijk in noordelijke richting. H e t  verm oedeli jke  effect

Een tw ee d e  effect is, d a t  z o d o e n d e  m e e r  ru im te  o n ts ta a t  
ten  beh oev e  van h e t  even tuee l loodsw isse len  o p  een  m e e r

westelijke locatie d a n  h ed en  gebruikelijk. (N.B. H e t  effect 
voor  g e u lg e b o n d e n  s c h e p e n  is m in d e r  g roo t  al ku nn en  
ook  d e z e  s c h e p e n  m e e  profite ren  van m e e r  ru im te  voor 
a n d e re  n ie t -g e u lg eb o n d e n  schep en .)
Een d e rd e  effect van d e  m aa treg e l  is, d a t  d e  com plexite it  
van he t  v e rkeersbee ld  te r  p laa tse  a fn eem t.  Afhankelijk van 
verkleinen o f  geheel opheffen  van he t  an kergeb ied  zijn er 
m in d e r  o f  géén  ankeri iggers  in h e t  gebied.

Van be lan g  is nog  he t  gebruik  van he t  ankergeb ied  
W ielingen-Zuid  d o o r  d ie p s te k e n d e  s c h e p e n  die in tw ee  
ti jen m o e te n  o p varen  naa r  A ntw erpen .  O p g e m e rk t  wordt,  
d a t  e en  sch ip  ( schep en )  in he t  (no od )an k e rg eb ied (en )  in 
d e  W ielingen-Zuid  t i jd ens  h e t  ken te ren  van he t  tij m e t  het 
ach te rsch ip  in d e  vaargeul k u n n e n  k om en .  In v o o r­
k o m e n d e  gevallen kan d it  mogelijk  leiden to t  enig  b ezw aar  
bij z e e r  langdur ig  ankeren .  N o rm aa l  g e sp ro k e n  echter, 
liggen in d e  W iel ingen-Zuid  d ie p s te k e n d e  sch ep en ,  in 
b ep e rk te  aan ta llen  pe r  m a a n d ,  te  w a ch ten  op  h e t  vo lg en d e  
tij o m  m e t  o p k o m e n d  w a te r  d e  reis te  vervolgen. Dit heeft 
to t  gevolg, d a t  s lech ts  é é n m a a l  w o rd t  gezw aaid  t i jden s  het  
k en te ren  van he t  tij bij laagwater.

A an gez ien  voor dergelijke s c h e p e n  teg en w o o rd ig  in alle 
gevallen s le e p b o o ta s s i s t e n t i e  w ord t  v o o rg esch reven  (en 
een  loo ds  aa n  b o o rd  blijft g e d u re n d e  d e  perio d e  d a t h e t 
s ch ip  ten  an k er  ligt) is he t  b e zw aar  v o o r  d e  overige vaart 
gering. Im m ers ,  een  s l e e p b o o t  trek t  ro n d  o p  h e t  
ach te rsch ip ;  h e t  sch ip  g aa t  rond  via d e  zuidelijke oever 
(voorkeur) o f  via d e  vaargeul.  De gehe le  p ro ced u re  van 
ro n d g a a n  n e e m t  een  b eperk te  tijd in bes lag  en  w ord t 
aan g ek o n d ig d  m id de ls  d e  'U u rbe r ich ten  aan  de  
S cheepvaart ' .

Te o o rd e len  naar d e  {in bijlage to eg ev o eg d e )  kaart,  w aa ro p  
h e t  voors te l  is w eergeg even ,  v o rm e n  en ige  wrakken ju is t 
ten  n o o rd en  en te n  zu iden  v an  d e  hu id ige  tonnen l i jn  n o g  
een  specifiek a a n d a c h t s p u n t .  N a d e r  o n d e rz o e k  (wrakken­
register) kan waarschijnlijk  duidelijk m ak en  o f  d e ze  
w rakken  /  w rak res ten  een  bezw aar  v o rm en  voo r  de  
veiligheid van  d e  (niet geul- /  t i jg eb o n d en )  scheep vaa r t .  
Indien niet to t  he t  ru im en  van  wrakken /  w rakres ten  
b eh o e f t  te  w o rd en  /  w o rd t  bes lo ten ,  d a n  v raag t  m e t  n a m e  
h e t  o p  97 d m  (î.o.v. CLLWS) a fg ed re g d e  wrak oosteli jk  van 
d e  boei W 6 b i jzondere  a a n d a c h t .  Dit w rak zou  bij 
v o o rk e u r  m o e te n  w o rd e n  g eb o rg en ;  in afw ach ting  
d aa rv an  zo u  he t  m o e te n  w o rd e n  gedek t  d o o r  een  
wrakboei.
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Scheiden van zee- en overige vaart ƒ bevorderen 
gebruik Middelgat e n  Aanpassen betonning.
Al g e ru im e  tijd w o rd t  h e t  n ev en v aa rw a te r  van he t  
M idde lga t  in t o e n e m e n d e  m a te  b e n u t  d o o r  d e  b in n e n ­
vaart ,  zowel o p  d e  rou te  van V lissingen n aa r  d e  s lu izen  te 
H a n sw e e r t  ais o p  de  ro u te  van T erneuzen  n aa r  H answ eer t .  
Dit h o u d t  een  zekere  m a te  van sc he id ing  van ongeli jk­
so o r t ig e  vaarw eggebru ikers  in, h e tg e e n  op  z ichz e lf  de n a u ­
t i sch e  veil igheid ten  g o e d e  kom t. Dit p ro ces  kan w o rd en  
o n d e r s te u n d  d o o r  h e t  M iddelgat ais  h e t  w are v isueel “a f  te  
s lu i te n ” voor d e  zeevaart .  Dit is te  realiseren  d o o r  de  
sc h e id in g s to n  O H -M G  circa 5 0 0  m e te r  in o o s tw a a r tse  
richting te verp laa tsen ,  en wel z o d a n ig  d a t  d e z e  (halver­
w ege)  o p  één  lijn k o m t te  liggen m e t  d e  boe ien  4 0 E en 
4 0 e . Vanuit de  hoofdvaargeu l gezien  kan a ld us  tev ens  
w o rd e n  bereik t d a t  d e  b in n en v aa r t  t u s s e n  h e t  M iddelgat 
en de slu izen  van H a n sw e e r t  ach te r  d e  b e to n n in g  van de  
hoofdvaargeu l kan varen  en  n iet d e  hoofdvaargeu l hoeft 
over te  s teken .  Mogelijk zal d e  boei 4 0 e circa l o o  m e te r  
zu idw aar ts  m o e te n  w orden  verlegd o m  d e  b in n env aa r t  
m e e r  ru im te  te  geven . De b e o o g d e  s i tua t ie  is o p  e e n  kaart 
(in bijlage) a ang egev en .  De hier vo o rg es te ld e  m aatrege l  is 
n íe t  a lleen v an  be lan g  voor h e t  sch e id en  van  zee- en  b in ­
nenvaart ,  m a a r  is te v e n s  van be lan g  v oo r  de sche id ing  
tu s s e n  zee- en recreatievaart.  D eze  laa ts te  ca tego r ie  vaar­
w eggebru ikers  zou  im m ers  ev e n e e n s  zoveel mogelijk  
m o e te n  w o rd en  gew eerd  uit d e  hoofd  vaargeul.  H et  
b e s t a a n d e  w ach tg eb ied  voor d e  b in n e n v aa r t  t e g e n o v e r  de  
v oo rh aven  van d e  slu izen  van H answ eer t ,  ge v o rm d  d o o r  
de  boe ien  No, 47 en  No. 4 9  en d e  to n n e n  W P i,  W P 3 en 
W P 5, is func t ionee l en  d ie n t  te  w ord en  g e h a n d h aa fd .

H answ eer t .  De b ro n m aa tre g e l  ‘Vrije ru im te  /  op loopver-  
b o d  z e e sc h ip  tox ische  g a s s e n '  is, indien  d e  o m s ta n d ig h e ­
d en  (bijvoorbeeld  een  g ro o t  v e rk ee r saan b o d  tegelijkertijd 
v an  zee- en  b in n e n s c h e p e n )  dit vere isen ,  zo u  to e p a s b a a r  
k un nen  zijn in d e  o m g ev in g  van d e  v oo rhaven  van de  
slu izen  van H answ eer t .  Dit geld t ev e n e e n s  voor  d e  b r o n ­
m aa trege l  ‘Varen m e t  v e rm in d e rd e  sne lhe id ' .  
V anzelfsprekend  ligt d e  s i tua t ie  a n d e rs  indien in het 
gehee l géén a n d e re  d a n  ze e v a a r t  in h e t  vaarw egdee l a a n ­
w ezig  is. O o k  indien  zo u  w o rd e n  b es lo ten  t o t  h e t  invoeren 
van e e n  sch e id in g  tu s s e n  zee v a a r t  en d e  b innen-  en recre­
a t ievaart  d o o r  he t  aanw ijzen  van h e t  M idde lga t  ais v aa r­
w eg  v o o r  deze  laa ts te  ca tegorieën ,  o n t s ta a t  een  n ieuwe 
(en veiliger) si tuatie .

De b innen-  en recrea tievaart  m a a k t J n  to e n e m e n d e  m a te

a a n g e p a s t .  De lokale t o e p a s s in g  va n .de-d r ie  generieke

In verband m e t  be t  bevorderen  van de vaart van en naar 
Vlissingen via de  Everingen e n  h e t  Middelgat, zou  het 
s to r ten  van baggerspecie  (zand), d a t  vrijkomt bij het 
o n d e rh o u d  van de d rem p e ls  in d e  hoofdvaargeul,  niet lan­
ger in he t  stortvak ter  h o o g te  van d e  Hoek van Baarland d ie­
nen te gesch ieden .  De hier gelegen 'Geul van Baarland' 
v o rm t een  go ede  en  korte verbinding voor d e  b innenvaart  
(en recreatievaart) tu s se n  Everingen en Middelgat, Echter 
d o o r  het s to r ten  van baggerspecie  heeft d eze  Geul (perio­
diek) sterk d e  neiging te  verzanden ,  w aard oo r  d e  bru ikbaar­
heid w ord t beperkt. Voor he t  s to r ten  in d e  om g ev ing  van de 
'Geul van B aarland’ zou elders een  goed  alte rnat ief  bestaan .

Het s t im u le re n  van d e  vaart  d o o r  d e  ‘Geul van B aarland’ 
d ien t  n ie t  alleen een  veil igheidsdoei,  m a a r  is te v e n s  
relevant in he t  kader  van t r a n sp o r t -e c o n o m isc h  voordeel 
(m .n . kortere  vaarverb ind ing  tu s s e n  V lissingen en  H a n s ­
w eert) .  De mogelijke realisa tie  van d e  W este rsche lde  
C o n ta in e r  Terminal geeft  aan  d e  vaarm og e li jkh eden  d o o r  
d e  ‘Geul van B aarland’ n o g  een  extra accen t .
A ndere  b ro n m a a tre g e le n  liggen op  h e t  vlak van d e  lokale 
u itwerking van  generieke  b ro n m a a tr e g e le n .  H e tg e e n  is 
v erm eld  o n d e r  ‘B evoegd hed en  VTS-SM' is van to e p a s s in g  
o p  h e t  p e rso n ee l  van  alle v e rk e e r sp o s te n  en  d u s  ook  te
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Bevoegdheden VTS-SM
In zijn a lg e m e e n h e id  is o p  te  m erken  d a t  Vessel Traffic 
S y s tem s  (VTS), en d an  vooral die  s te lse ls  d ie  ge legen zijn 
in com p lexe  v aa rw eg sy s tem en ,  zich o n d e r  d ruk  van 
h o gere  e isen  m e t  betrekking  to t  vlot en  (m ii¡eu)veilig 
sch eep vaa r tve rk ee r  ontw ikkelen  t o t  Vessel Traffic 
M a n a g e m e n t  an d  In fo rm ation  Services (VTMIS). 
Kortheidshalve kan een  VTS w o rd e n  o p g e v a t  ais een  
tac t isch  e n  m in  o f  m e e r  p a s s ie f  in s t ru m e n t  ten  d ie n s te  
van he t  vaarw egbeheer .  M a n a g e m e n t  o p  de vaa rw eg  ev en ­
wel heeft  n iet alleen ta c t i s c h /o p e ra t io n e le  doe ls te l l ingen ,  
m a a r  o m v a t  te v e n s  s t ra teg isch e  a s p e c te n  (bijvoorbeeld in 
v e rb and  m e t  n o rm ste l l in g en  en o ve rd rac h t  van in form atie  
o p  h e t  geb ied  van (externe) veiligheid, vlo theid  en  d e  zo rg  
v o o r  he t  milieu). Een VTMIS is d a n  ee n  s t ra teg isch  en  
ac t ie f  in s t ru m e n t  ten  d ie n s te  van he t  vaarw egbeheer .
De on tw ikkeling  van VTS n aa r  VTMIS is (wereldwijd) nog  
in ontwikkeling.

Inform atie  op  /  r o n d o m  de  vaarw eg  kan betrekking  h e b ­
ben  op  d e  in fo rm atie  van d e  versch il lende  o v e rh e id sd ie n ­
s ten  (vaa rw eg b ehee rd e rs ,  h a v en b eh ee rd e r s ,  s lu isbeheer-  
ders) ,  voor  zover  d e z e  al n ie t  uit d e  VTS-taken voortvloeit.  
Tevens b e h o o r t  h ier toe  de  in fo rm atie  van  (particuliere) 
d ien s tv e r len e rs  zo a ls  lo o d sw ezen s ,  s le e p d ie n s te n ,  a g e n tu ­
ren, bootl ieden ,  bu nk e rd ien s te n ,  etc. De u itwisseling  van 
d e  in fo rm at ie  ver loop t  in alle gevallen via h e t  b e s ta a n d e  
VTS en  is in p rinc ipe  toegankelijk  v o o r  alle (de m ees te? )  
b e trokkenen .  De o v e rd rach t  /  u itw isse l ing  van de besch ik ­
bare  inform atie  kan in veel gevallen langs e lek tron ische  
w eg  w o rd en  geregeld .

H e t  is ev iden t  d a t  VTS-autorite iten, en  m e e r  in het  
a lg e m e e n  d e  versch il lende n a u t i sch e  v aa rw eg beh ee rde rs ,  
o n der l ing  hu n  o p e ra t ion ee l  (en eventueel s t ra teg isch)  
beleid ti jdig (vooraf) o p  elkaar a f s te m m e n .  Dit ge ld t  e v e n ­
e e n s  v o o r  d e  a f s te m m in g  van h e t  (opera tione le )  h a n d e le n  
van VTS-autori te iten /  v aa rw eg beh ee rde rs ,  haven- e n / o f  
s lu isb eh ee rd e rs ,  kapite ins  en  loodsen .  De a f s te m m in g  van 
v a a rp la n n e n  van  g ro te  g a s ta n k e rs  (art. 25 RVCZ), m a a r  de  
facto  ook  d e  V a a rp la n n e n ’ van tij- e n / o f  s t ro o m g e b o n d e n  
sc h ep en ,  valt ev e n e e n s  o n d e r  een  dergelijk regim e. 
Logischerwijze ligt in dit  reg im e  te v e n s  bes lo ten ,  d a t  
indien  een sluis o f  een ligplaats niet (tijdig) b e sch ikb aa r  
is, o f  indien o n v o ld o e n d e  s l e ep b o ten  besch ik b aa r  zijn, 
g één  t o e s t e m m i n g  (door  d e  v aa rw eg b eh ee rd e r )  voor op- 
o f  afvaart zal w o rd e n  g egeven .  Dit reg im e w o rd t  ook  wel 
a a n g e d u id  m e t  d e  te rm : ‘V oord eu r  - A c h te rdeu r  p r in c ip e ’. 
De in s t ru m e n ta t ie  van  d it  reg im e  /  p r inc ipe  w o rd t  b eo o g d  
m idd e ls  de vo orz iene  gezam enlijke  (N ederland  en 
V laanderen)  ontw ikkeling  van de z o g e n a a m d e  
'W e s te rsch e lde  P lan ner  (W ESP)9.

De relatie t u s s e n  b ro n m aa tre g e len ,  m arg in a le  vaart,  t e c h ­
n o lo g ische  on tw ikkel ingen (zoals bijvoorbeeld  t r a n s p o n ­
ders )  en de on tw ikkelingen in v e rban d  m e t  he t  op trekken  
van d e  lo o d sp lich tg ren zen  (en d e  on tw ikkeling  van de  
N avigatie  O n d e r s t e u n e n d e  D ienstverlening) benad ru kk en  
d e  n o o d za ak  van h e t  alert inspelen  o p  nieuw e on tw ikkelin­
gen. O ok  het toe z ich t  o p  d e  naleving van b e s t a a n d e  w e t­
en  regelgeving in s a m e n h a n g  m e t  d e  h a n d h a a fb a a rh e id  
van dergelijke regels  hee f t  e e n  relatie m e t  d e  (grotere) 
b ev o e g d h e d e n  van VTS-medew erkers .  O p  z ichze lf  overi­
g ens ,  heeft  een  c o n s e q u e n te  u itvoering  van d e z e  over- 
h e id ske rn taak  reeds  een  b ev o rd e r ing  van een vlotte en 
(milieu)veilige s c h ee p v aa r t  to t  gevolg, en is ais z o d a n ig  op 
te  va tten  ais een  b ro nm aa treg e l .

De on tw ikkeling  van he t  G ezam en l i jk  N au tisch  Beheer 
wijst in deze lfde  richting, namelijk  a f s te m m in g  o p  alle 
n iveau s  v an  h e t  vaarw egbeheer ,  w a a ro n d e r  die van  VTS, in 
België /  V laanderen  en  N ederland .

succes.

Vrije ruimte rondom e n /o f  oploopverbod zeeschip  
met toxische gassen (RVGZ)
D eze m aa trege l  heeft ais belangrijk  prak t isch  bezwaar, da t  
indien van to e p a s s in g  op  d e  vaa r t  o p  het gehe le  tra jec t  
van z ee  t o t  T erneuzen  v.v. o f  van zee  to t  A n tw erpen  v.v. 
e en  vrij d o m e in  ro n d o m  een  z e e g a s ta n k e r  m e t  een  vloei­
b aa r  toxisch g a s  (zoals bedo e ld  in art. 2 4  en  25 van het 
RVGZ) m o e t  w o rden  gedefin ieerd . Dit d o m e in  zal op  het 
zee t ra jec t  van een  geheel a n d e re  a fm e tin g  (en vorm ?) zijn 
d an  o p  h e t  riviertraject.  Specifieke o n d e rd e le n  van beide 
tra jec ten  zullen vervo lgens  n o g  to t  lokale a a n p a s s in g e n  
n o p e n .  V ervolgens t r e e d t  n o g  d e  moeilijkheid op , da t  een 
d o m e in  van een  g a s ta n k e r  (en een  sch ip  in he t  a lgem een )  
die w o rd t  o p g e lo p e n  een  geheel a n d e re  a fm e ting  (en 
vorm ?) heeft  /  m o e t  heb b en ,  dan  h e t  d o m e in  rond  een  
g a s ta n k e r  d ie  een  a n d e r  sch ip  o n tm o e t ,  O o k  zou  h e t  no g  
n od ig  k u n n e n  blijken te  zijn een  d o m e in  te  defin iëren  in 
t e r m e n  van d e  g e v a a rsze t t in g  van d e  lading (b ra n d b a a r  o f  
toxisch  gas) .
Ind ien  reed s  nu  (in z e e r  g lobale  zin) een  su g g e s t ie  voor 
een  vrije ru im te  zou  m o e te n  w o rd en  gegeven ,  d a n  kan 
w o rd e n  ov erw ogen  o m  v o o r  het zee t ra je c t  een  d o m e in  van 
(m in im aal)  2 kabels  (circa 3 6 0  m e te r)  en v o o r  he t  rivier­
t ra jec t  een  d o m e in  van  (m in im aal)  t kabel (ca. 180 m eter)

9 De 'W E S P ' is e e n  in s t ru m e n t  d a t  (u ite inde lijk ) b e h u lp z a a m  m o e t  z ijn  bij d e  p la n n in g  v a n  d e  o p - en  a fv aart v a n  b o v e n m a a ts e  } m arg in a le  s c h e p e n  e n  in e e n  la te r  
s ta d iu m  (?) v an  g a s ta n k e rs  (a rt  25 e n  m og elijk  a rt. 2 4  RVGZ).

I

32



Nautische Bronmaatregelen

ro n d o m  he t  be tre ffende  s ch ip  in te s te llen . Waarschijnlijk 
d ie n t  verschil t e  w o rd e n  g e m a a k t  m e t  betrekking to t  de  
(mogelijk) aan  t e  h o u d e n  d o m e in e n  bij o p lo p e n  o f  o n t ­
m o e te n .  Im m ers ,  een  o p lo o p m a n o e u v re  n e e m t  in h e t  
a lg e m ee n  veel tijd in bes lag ,  waarbij zu ig ingseffec ten  
t u s s e n  be ide  s c h e p e n  b ijd ragen  aan  de com plex ite it  van  
d e  m a n o e u v re .  W aarschijnlijk is d a t  bijvoorbeeld  h e t  z ich t  
e n / o f  d ag  /  n a c h t  o m s ta n d ig h e d e n  n o o d z ak en  to t  een 
ru im er  d o m e in .
Een verp l ich te  vrije ru im te  op  h e t  hele tra jec t van z e e  to t  
sluis  v.v. is h e d e n  n ie t g o e d  te  definiëren.. De co n se q u e n t ie

h an d h a v e n  is en n ie t  zal w o rd e n  nageleefd . Tevens b e s ta a t  
de  m ogelijkheid  d a t  d e  m aa trege l  een  te g e n g e s te ld  effect 
o p ro ep t ,  namelijk  een  a fn a m e  van he t  niveau van een  vlot 
en  veilig scheepvaar tverkeer .

D ezelfde  re d en e r in g  ais m e t  betrekking  to t  een  vrije 
ru im te  (dom ein )  geld t ev e n e e n s  v o o r e e n  a lg e m e e n  gel­
d e n d  op lo o p v e rb o d .  Daarbij d ie n t  te  w o rd e n  b e d a c h t  da t  
zowel d e  invoer ing  van een  d o m e in  ais een  o p lo o p v e rb o d  
voor s c h e p e n  m e t  deze lfde  vaarr ich t ing  t o t  gevolg  heeft , 
d a t  alle a n d e re  s c h e p e n  (tot een  zekere  a fs tand  /  tijd) die 
na een  g a s ta n k e r  m e t  tox ische  g a s s e n  op- o f  afvaren 
(m axim aal)  een  ze lfde  v aa rsn e lh e id  in a ch t  zullen m o e te n  
n e m e n .  Dit kan ín s o m m ig e  gevallen leiden to t  d e  in t ro ­
duc tie  van een  p ro b leem  v oo r  bijvoorbeeld tij- e n / o f  
s t ro o m g e b o n d e n  s c h e p e n .  D eze ca teg o r ie  van  s c h e p e n  
m o e t  im m e r s  een  zekere g e m id d e ld e  vaa rsne lhe id  (kun­
nen)  a a n h o u d e n  o m  aan  d e  e isen  te  vo ld oen  van  h e t  voor 
h en  g e ld en d e  v aa rv en s te r  (tijvenster), o p  straffe van he t  
a a n h o u d e n  van  e en  v lo t te  en  veilige vaart .  H e t  a l te rna t ie f  
is hier, d a t  d e  tan k e r  m e t  tox ische  g a s s e n  ( ten m in s te )  een  
even h o g e  v aa rsn e lhe id  kan a a n h o u d e n  ais  voor  d e  ti j- / 
s t r o o m g e b o n d e n  vaa r t  noodzakeli jk  is.

h e b b en .  H o e  dit zich v e rh o u d t  to t  d e  overige vaa r t  in

H e t  o rd e n e n  van ( ten m ín s te )  de  vaa r t  m e t  g a s ta n k e rs  m e t  
tox ische  ( e n / o f  b ran db are? )  g a s s e n  in s a m e n h a n g  m e t  de  
vaart van tij- e n / o f  s t ro o m g e b o n d e n  (m a a r  wellicht ook  
g eu lg e b o n d e n ? )  s c h e p e n  zal n íeuw e e isen  ste llen aan  de  
vaa rw egbeh  eerd  e rs.

A ndere  face t ten  van en vragen  ro n d o m  deze  (twee) m aat-  
regel(en) zijn n o g  d e  vo lgende. Ten eerste: w at zijn d e  c o n ­
se q u e n t ie s  indien de m aatrege l (en) w o rd t  (worden) u itge­
breid ín de richting van sc h e p e n  m e t  b ran d b a re  g a s s e n  o f  
chem ica liën?  Ten tw eede: een  vrije ru im te  ro n d o m  een  
s ch ip  heeft niet alleen betrekking o p  he t  horizontale vlak 
(een zekere vrije ru im te  naar voren /  n aa r  ach te ren  /  naar  
SB /  n aa r  BB), m a a r  ook  o p  het verticale vlak (naar b e n e ­
den: d iep g an g  v e rsus  w a te rd iep te  /  kielspeling; n aa r  boven: 
z ich thoek  naa r  voren  / n aa r  a ch te ren  ín relatie to t  dek­
lad ing  vooral in d e  vorm  van con ta in e rs ) .  T enslotte  spee l t  
nog  een rol d e  vrije ruim te m de tijd  he tgeen  to t  u it ing  kom t 
In vaa rsne lhe id  /  capaci te it  en b e n u t t in g  van de vaarw eg  
(de ve rh o u d in g  tu s s e n  a a n b o d  van, interval tu s s e n ,  a fm e ­

tin g e n  van sch ep en ) .  Ten derde: d e  p rob lem atiek  van  h e t  
toew ijzen van ‘s lo ts ’ (een d o o r  d e  vaarw egbeheerder ,  na 
overleg, aan  een  b ep aa ld  sch ip  to eg ew ez en  a fgeb aken de  
ee n h e id  in ru im te  en tijd ten  b e ho eve  van d e  op- o f  
afvaart). Een o rd en in g  van  d e  vaart  van  ca tegor ieën  van 
s c h e p e n  n a a r  sne lhe id ,  a fm e ting  / d ie p g a n g  o f  (r isico's 
van) lading, al o f  n ie t  een  vaarplan , e tce te ra  is dan  
mogelijk.

O p  lokaal n iveau  b e s ta a n  wellicht g o e d e  m oge l i jkheden  
v oo r  t o e p a s s in g  van een  o p lo o p v e rb o d  van een  ta n k e r  m e t  
tox ische  g a s s e n .  Te d e n k e n  is d an  vooral aan  de  Pas van 
B orsse le  en  h e t  g e d ee l te  van d e  vaargeul v a n a f  d e  Bocht 
v an  Bath to t  aan  Zandvliet- /  B erendrech ts lu izen  
(eventueel to t  aan  d e  Kai losluis). In tw e e d e  in s tan t ie  kan 
w o rd e n  g e d a c h t  a a n  to e p a s s in g  t e r  h o o g te  van d e  
(mogelijk) to e k o m s t ig e  W este rsch e ld e  C on ta ine r  Terminal, 
d e  B raak m a nh aven  en  de  v oo rh a v e n  van T erneuzen  en de  
B och t van H an sw eer t ,  één  en  a n d e r  afhankelijk van 
m e r e n d e  /  o n tm e r e n d e  o f  in- o f  u i tva ren de  scheepv aa r t .  
Een d e rd e  to ep a s s in g s m o g e l i jk h e id  van de  m aa treg e l  kan 
w o rd e n  g e v o n d e n  te r  p la a tse  van alle k ru is ingen  van 
hoofd- en n e ven vaa rg eu len  en nabij anker- /  
ov e rs lag p laa tsen .

H e t  S c h e e p so n g e v a l le n b e s ta n d  (SOLO) van Rijkswater­
s ta a t  Z ee lan d  geeft o p  indicatieve b as is  o n d e r s te u n in g  
v oo r  to e p a s s in g  van d e  b ro n m a a tr e g e l  o p  (enkele  van) de  
boven  a a n g e d u id e  d e len  van d e  vaarweg, Im m e rs ,  een  
s c h e e p s o n g e v a l l e n b e s ta n d  van  g o e d e  kwaliteit en  m e t  een  
v o ld o e n d e  vu ll ingsgraad  (zoals  h e t  S O L O -b es tan d )  geeft  
e e n  beeld  van  s o o r t  en  p laa ts  van  d e  (in h e t  ver leden  
o p g e tr e d e n )  sc h e ep so n g ev a l len .  Dat d e  g ro n d s la g  voor 
een  dergelijke reg is tra tie  w o rd t  g e v o rm d  d o o r  e en  
m e ld ingsverp l ich t ing  van alle schee p so n g ev a l len  behoeft  
hier wel nauwelijks be to og .  D at s o m s  h e t  m e ld e n  van  een  
voorval a ch te rw eg e  blijft laa t  zich raden , im m ers ,  h e t  n íe t 
m e ld en  van  sche ep so n g ev a l len  w ord t  d o o r  d e  w etgever  
niet v e rb o n d en  m e t  en ige  sanc t ie .  Een vu ll ingsgraad  van 
een  b e s ta n d  van  t o o %  van alle ongevallen  Is d a n  ook

q u a te .o p e ra t io n e le  reactie in h e t  k ade r  van h e t  vaa rw eg ­
b e h e e r  d ie n t  te  w o rd e n  g es t reefd  n a a r  een  zo  volledige en

bruikers is h ie rvoor  nodig. Tot h e d e n  b e s t a a t  a a n  V laam se  
zijde een  m in d e r  volledig inz icht in alle s c h e e p s o n g e v a l ­
len. H e t  v o o rn e m e n  b e s ta a t  o m  o p  korte te rm ijn  in een  
m e e r  volledige reg is tra tie  te  voorzien.

O ver igens  w o rd t  o p g em erk t ,  d a t  mogelijk  t e r  h o o g te  van 
het  huid ige  k ne lp u n t  H a n s w e e r t  e en  (directe) relatie 
b e s ta a t  tu s s e n  d e  h ie r  b eschreven  b ro n m a a tre g e le n  en de  
b e o o g d e  reduc t ie  van t r a n sp o r t r i s ic o ’s.

D a a rn a a s t  w o rd t  n o g  g e a t t e n d e e rd  o p  de ‘N ea r -M is se s ’ 
(de ‘B ijna-Aanvaringen’), A lgem een  w o rd t  a a n g e n o m e n  
d a t  d eze  N ear-M isses  een  indicatie  k u n n e n  zijn voor 
(k o m en de)  k n e lp u n ten  m e t  be trekking  to t  d e  n a u t i s c h e
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veiligheid. De moeili jkheid hierbij is, d a t  d e z e  s i tu a t ie s  van 
'B ijna-Aanvaringen ' ze lden  w orden  g em e ld  aan  de  vaar- 
w eg b ehee rd e r ;  e r  b e s t a a t  ook  geen  wettelijk kader  v o o r  be t  
m e ld en .  Daarbij k o m t  nog  d a t  h e rk en n in g  van  dergelijke 
s i tua t ie s  van u it  he t  VTS niet altijd gemakkelijk  is, terwijl 
be trokkenen  bij de nav igatie  éénze lfde  s i tua tie  (zeer) 
v ersch il lend  k u n n e n  beo o rd e len .

uitkomst daartoe Q£wm> o

nader uít te werken voorde  itaarwegdelen Pas van Borssele, 
doch t van H am w eert en Bocht von Bath  en verder stm o m n p -

den gelegd m e t voorplannen en scheepadnm einen (en even tu ­
eel m et  'slots'). Overigens wordt aanbevolen  deze tw ee bran-

to t het opstellen van sancties op h e t niei naleven van de w et-

Tenslotte verdient h e t aanbeveling nadere aandach t te  geven

Varen met verminderde snelheid
In be t  a lg em e en  geldt, d a t  d e  confron ta t ie  van com p lex i­
te i t  van d e  vaargeul,  com plex ite i t  in h e t  verkeersbeeld , 
vaa rsn e lh e id  en actieve en pass iev e  veiligheid via causa le  
v e rb a n d e n  aan elkaar zijn gere la teerd .  Variabelen zoals : 
he t  p ro d u c t  van de  m a s s a  en  h e t  kw adraa t van d e  vaar­
sne lh e id  van  s c h e p e n  onder l ing  (VîTiv1 per  sch ip) ,  v aa r­
sne lhe id ,  be lad ing sg raad ,  d ie p g a n g  v e rs u s  w ate rd iep te ,  
o n d e rw a te rv o rm  van het sch ip ,  p a s s e re n  /  o p lo p en ,  w in d ­
e n / o f  s t ro o m g evo e l igh e id ,  m a n o e u v re e re ig e n sc h a p p e n ,  
s to p w eg  en  draaicirkel,  koersstabill te i t ,  etc. h e b b e n  gro te  
invloed o p  d e  voor een  vlotte en veilige vaart n o o d z a k e ­
lijke snelheid .

M ed e  afhankelijk van zicht, golfk limaat en s t ro o m - /w in d  
richting en krach t en lokale o m s ta n d ig h e d e n  (bijvoorbeeld 
b och ten ,  d rem p e ls ,  zee- o f  riviertraject), gee f t  e en  lagere 
v aa rsn e lh e id  m e e r  tijd vo o r  w aa rn em in g ,  in te rp re ta t ie  en 
(re) a c t i e . .

Een dergelijke m aatrege l ís ech te r  niet z o n d e r  m e e r  en in 
alle gevallen to epasbaa r .  Dit w ord t geïl lustreerd d o o r  de  
vaart  m e t  g e t i jg ebo nd en  sch ep en .  Hierbij ge ld t  de  vol­
g e n d e  overweging. T ijgebonden  sc h e p e n  zijn g eb o n d en  
aan  een  d o o r  d e  v aa rw eg b eh ee rd e r  o pge legd  vaa rvens te r  
(tijvenster) en s o m s  zelfs aan  een s t room vens te r .
Een dergelijk vaa rvens te r  w ord t  g eb asee rd  o p  een  aan  te  
h o u d e n  vaarsne lhe id ,  d a t  per tra ject (zee- o f  riviergedeelte) 
verschillende g em id d e ld e  v aa rsn e lh ed en  voorschrijft. Een 
dergelijk vaa rv e n s te r  is gekoppeld  aan  de  d ie p g a n g  van het 
schip, d e  vereiste  kielspeling en d e  besch ikbare  w ate rd iep te

in d e  vaargeul.  Indien  een  t i jg eb on den  sch ip  t e  v roeg  o f t e  
laat aan  de  opv aa r t  o f  de  afvaart begint, c.q. een  te lage (of 
te  hoge) vaarsnelheid  aan  zou  h o u d en ,  d an  b e s ta a t  h e t  
risico van  aan  de  g rond  lopen op  één  van de  vele d rem p e ls  
in d e  vaargeul (er s ta a t  o p  het m o m e n t  van p asse ren  
o n v o ld o en d e  w ate r  boven d e  d rem p e l) .  H et  gevolg zou  dan 
een  s t r e m m in g  van de  vaargeul zijn, m e t  alle b i jbeh o ren de  
negatieve  co n se q u e n t ie s  voor  d e  veilige en  vlotte vaart  van 
h e t  betreffende sch ip  en voor d e  overige vaart .

T egenover  e en  voordeel van een  lage  vaa rsne lhe id  s ta an  
n o g  a n d e re  n ade len  van een  v e rm in d e rd e  vaarsne lhe id .
Ten eers te .  Een v o ld o e n d e  h o g e  vaa rsne lhe id  is n od ig  voor 
de  m a n o e u v re e rb a a rh e id  van sc h e p e n ,  z ek e r  o n d e r  m o e i ­
lijke v a a ro m s ta n d ig h e d e n  en  in n au tisch  com plex e  vaar- 
w eg ged ee lten ,
Ten tw eed e ,  Ais s c h e p e n  een  lan g z a m e  vaart a a n h o u d e n  
d u u r t  he t  op- o f  afvaren lan g er  d an  n od ig  is. S c hep en  zijn 
ais h e t  w are o n n o d ig  lang  a an w ez ig  in d e  vaargeul.  De 
kans  o p  ongevallen  n e e m t  d a a rd o o r  toe.
Ten derde .  U n g z a a m  varen  geeft  a an le id in g  to t  gro tere  
d rif thoeken  o m  wind- en  s t ro o m in v lo e d e n  te  c o m p e n s e ­
ren. H e t  sch ip  m o e t  m e e r  o p s tu re n ,  m e t  ais  gevolg  een  
g ro te re  p a d b re e d te  (ru im teb es lag ) .  In de  re la tie f  nau w e  en 
b och tige  v aargeu len  op  d e  (W este r)Sche lde  geeft dit  g ro te  
b ezw aren  voor d e  overige scheep vaa r t .
Ten vierde. L an gzam e  sc h e p e n  n o o d zaken  /  lokken 
o p lo o p m a n o e u v re s  d o o r  a n d e re  s c h e p e n  uit, In t e g e n s te l ­
ling to t  o n tm o e te n ,  n e e m t  ju is t h e t  o p lo p e n  v e rh o u d in g s ­
gewijs veel tijd  in b e s lag  en g a a t  g e p a a rd  m e t  een  ver­
h o o g d e  kans  op  zu ig ing  tu s s e n  de b e ide  sch ep en .

Uit h e t  v o o rg a a n d e  blijkt d u s  d a t  oo k  d e z e  b ro n m a a treg e l  
n ie t z o n d e r  b ezw aa r  op  generieke  b a s is  kan w o rd en  inge­
voerd . Een lokale t o e p a s s in g  b e h o o r t  wellicht t o t  d e  m o g e ­
li jkheden (zie h ie rvoor oo k  h e tg ee n  werd o p g e m e rk t  
ond er :  vrije ru im te  /  op lo o p v e rb o d ) .  N ad e r  o n d e rz o e k  
m o e t  d e  ev en tu e le  (lokale) to e p a s s in g s m o g e l i jk h e d e n  du i­
delijk m aken .

O p g e m e rk t  w o rd t  nog ,  d a t  g één  rech ts treeks  v e rb and  kan 
w ord en  gelegd tu s s e n  d e  p ro b lem at iek  van d e  t r a n s p o r t ­
risico’s en  d e  zu ig in g  in d e  hav en  van W alsoorden .  
W elisw aar kan d e  v aa rsn e lh e id  van  (een  willekeurig) sch ip  
een  fac to r  zijn die hierin een  rol speel t.  D a a rn a a s t  spe len  
n o g  d iverse  a n d e re  fac to ren  zoa ls  w a te rd iep te  v e rsus  d ie p ­
g a n g  van h e t  sch ip ,  s t ro o m r ic h t in g  en  -kracht en  vooral de  
o n d e rw a te rv o rm  van een (willekeurig) sch ip  en te n s lo t te  
de  vo rm gev in g  van een haven  (zoals hier W alsoorden)  een  
rol. Al d e z e  p a ra m e te r s  zijn d e rm a te  variabel, d a t  he t  ve r­
o n d e rs te ld e  v e rb and  niet z o n d e r m e e r  kwalitatief en kw an­
t i ta t ie f  a a n to o n b a a r  ís. M idde ls  b e s t a a n d e  regelgev ing  is 
o verigens  reeds  voorz ien  in reduc tie  v an  d e  zu ig ingspro -  
blematiek.

o m t r e n t  d e  voor- e n  n a d e len.
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Yooaäsaog wordt .aanbevolen cteze, hroaim atizgel,-behoudens

m aatregel, opdracht te gewen vonr nader onderzoek naar de
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Procesgerichte M aatregelen

Een tweeta l m aa treg e len ,  g evraagd  bij b r ief  van 8 februari 
2 0 0 0  d o o r  he t  College van G e d e p u te e rd e  S ta ten  van 
Z ee land  aan  d e  M inis ter  van  Verkeer en W ate rs taa t ,  vallen 
niet b innen  d e  o p d ra c h t  van d e  SDV-werkgroep. D es­
o n d a n k s  m e e n t  d e  w erkgroep  d a t  he t  nu tt ig  is een  enkele  
o p m erk in g  te  m aken .

• Internationaal en grensoverschrijdend aandacht 
vragen voor risico’s eu bronmaatregelen
V oorop  w o rd t  ges te ld  d a t  d e  a a n d a c h t  inzake he t  n au tisch  
b eh ee r  van  d e  (W este r)Sche lde  r eed s  vrij in te n s ie f  is en  
n o g  dageli jks to e n e e m t .  In bestuurlijk, b e le id sm a t ig  en 
o p e ra t io n ee l  o p z ich t  w o rd t  m e t  be trekking to t  een  sc^la 
aan  o n d e rw e rp e n  overlegd. De in te rne  veiligheid (de vei­
ligheid op  de  vaarw eg) v o o r  s c h e p e n  en hun  o p v a ren d en  
heeft v a n o u d s  d e  a a n d a c h t  op  ( in te r)na tionaa l en 
g ren so v e rsc h r i jd en d  niveau. De ex terne  veiligheid voor 
o m w o n e n d e n  hee f t  een  o n losm akelijke  b a n d  m e t  h e t  
vorige a a n d a c h t sg e b ie d  via diverse o o rzaak  - gevolg 
relaties.
G e c o n s ta te e rd  w ord t,  d a t  in N ed e r lan d  de P ost-Seveso  
Richtlijn (EU) o o k  v o o r  h e t  t r a n s p o r t  over w a te r  is 
u itgewerkt m id d e ls  na t ion a le  no rm ste l l ing .  In België /  
V laanderen  is d it  to t  h eden  ach te rw eg e  geb leven . Dit 
n e e m t  niet w eg  d a t  m idd e ls  d iverse  o rg a n e n  zoa ls  de 
P e rm a n e n te  C o m m iss ie  van T oezicht o p  d e  Scheldevaart ,  
d e  Sch e ld e  D irec teuren  V ergadering  d e  T echnische  
S che lde  C o m m iss ie  o p  ru im e schaal a a n d a c h t  b e s ta a t  
voor h e t  o n d erw erp .  D iverse  (g rensov ersch r i jd end e)  w erk ­
g ro e p e n  d ragen  o p  m e e r  inhoudelijke  basis bij aan  de  
v o o rb e re id in g  en uitwerking van h e t  beleid en  aan  de  
o p e ra t io ne le  to e p a s s in g .  O o k  he t  in ontw ikkeling  zijnde 
‘G ezam en l i jk  N au tis ch  B eheer '  o p  d e  vaa rw eg en  in he t 
e s tu a r iu m  van d e  S che lde  b ied t een duidelijke aanw ijz ing  
voor g re n so v e rsch r i jd en d e  aan d a ch t ,

De p ro b lem at iek  van het t r a n s p o r t  van b ra n d b a re  en 
giftige v loeibare  g a s s e n  in bulk in h e t  S ch e ld e -e s tu a r iu m  is 
in d e  N ed e r lan d se  con tex t  v e rho ud in gsgew ijs  g ro o t10. A an­
nemelijk  is, d a t  ook  op  m o n d ia le  schaal g ez ien  de p ro b le ­
m atiek  in he t  S ch e ld e -es tu a r iu m  g ro o t  is11. Recentelijk 
w erd  in een  w ereldw ijde publica tie  [van der  Tak, d e  Jong, 
Prins, 2001] de p ro b lem at iek  v an  de  m a r i t ie m e  veiligheid 
e n  t r a n sp o r t r is ic o 's  in d e  S che ldereg io  belicht.
Tene inde  te  bezien  o f  lering kan w o rden  ge trokken  uit 
s ch eep v aa r tb eg e le id in g  /  b ro n m a a tre g e le n  elders  
(H o u s to n ,  Tokio), zo u  het nu tt ig  k u n n en  zijn, t e  o n d e r ­
zo ek en  h o e  in d ie  reg io ’s m e t  t r an sp o r t r i s ic o ’s en s c h e e p ­
vaartbeg e le id in g  w o rd t  o m g e g a a n .

In h e t  kader  v an  h e t  n au tisch  v aa rw eg b eh ee r  b e s ta a t

Vervolgstudie periodieke toetsing /  monitoring m.b.t. 
externe veiligheid, scheepvaartverkeer en ladingstromen
De vraag  heeft  be trekking  o p  o n d e rz o e k  te n  b eh o e v e  van 
period ieke  m o n i to r in g  van d e  effectiviteit van b ro n m a a t r e ­
ge len  t e r  reduc tie  van risico’s. De bedoe ling  hiervan ís, da t  
inzicht kan w o rd e n  verkregen in d e  m a te  van verschuiven  
van d e  r is icoco n to u ren  iri d e  g e s ig n a le e rd e  kne lpun ten .  
Een g o e d e  reg is tra tie  van  he t  scheepvaar tverkeer ,  
(sch eepson gev a llen )  en  lad in g s t ro m en  is en  blijft n o o d z a ­
kelijk v oo r  e e n  dergelijk o n d e rzo ek .  O p g e m e rk t  w o rd t  d a t  
he t  verzoek  form eel gez ien  u its lu itend  betrekking  heeft op 
d e  N e d e r la n d s e  vaarw egbeheerder .  Im m ers ,  s lech ts  in 
N ed e r lan d  b e s ta a t  een van Rijkswege v a s tg e s te ld e  n o r m ­
stelling m e t  betrekking to t  he t  vervoer over  water. H e t  is 
evenwel ev ident,  d a t  de  m e d e w e rk in g  van d e  V laam se  
v aa rw eg b eh e e rd e r  en  de  h aven au to r i te i ten  no d ig  is. 
O p g e m e rk t  w o rd t  nog, d a t  d e  r is ico con to u ren  betrekking 
h e b b e n d e  op  d e  jaren  1994, 1996 en 1998 na d iverse  s t u ­
dies  o p  kaart  zijn vas tg e leg d .  De drie kaa r ten  in volgorde  
gelegd v o rm en  te z a m e n  een o verz ich t d a t  kan w ord en  
b e sc h o u w d  ais een  v isuele  m onitor .  H ie raan  w o rd t  n o g  
to eg ev o e g d  een  grafiek v an  alle sch eep so n g e v a l le n  o p  de 
W es te rsch e lde  v a n a f  1979. Aldus o n ts ta a t  een  overz ich t in 
d e  tijd van d e  on tw ikkeling  van d e  scheepvaar tve i l igheid  in 
he t  a lg em een  en v an  de  ligging van de r is ico co n to u re n  in 
he t  bijzonder. (Zie d e  kaarten  en  d e  grafieken in bijlage.)

Monitoring Nautische Veiligheid
De Rijkstaak m e t  be trekking to t  d e  veran tw oordeli jkheid  
v oo r  e en  vlotte ,  veilige en milieuvriendeli jke sc h e e p v a a r t  
op  alle b in n en w a te ren ,  d e  aan lo o p ro u te s  naa r  d e  z e e ­
h aven s  en he t  co n t in en taa l  plat, heeft  in 2 0 0 0  een  nad ere  
invulling gek reg en  in h e t  na tiona le  p ro jec t  ‘M onitor ing  
N au t is c h e  Veiligheid’. De taak  van d e  p ro jec tg ro ep  is: ‘de 
veil igheid (van d e  scheepv aa r t)  op  d e  Rijkswateren 
e en d u id ig  m e e tb a a r  te  m ak e n  z o d a t  he t  reg ionale  veilig- 
h e id sbee ld  c o n s i s te n t  is en h e t  daa ru i t  voortv loe iende  
cen tra le  en  d e cen t ra le  veil igheidsbeleid  e en d u id ig  en 
inzichtelijk w ord t ' .
H e t  doei van he t  pro jec t  is, he t  geven van een ee rs te  a a n ­
ze t  o m  d e  veiligheid en  d e  v lo theid  d o o r  m idde l van  een  
breed  scala  van ind ica to ren  'g r i jp b a a r ’ te  m aken .  H et  gaa t 
daarb i j  o m  een  integrale  s e t  van  in d ica to ren  op  landelijk 
(en regionaal)  beleids- en op e ra t io n e e l  niveau. Een in d ica ­
to r  w ord t  daarbíj b e sch o u w d  ais een  cr i ter ium  m e t  een  
s ignaalfunc tie  voo r  he t  veiligheids- en  v lo the idsn iveau  o p  
een  vaarweg. Bij een  g o e d e  keuze  van ind ica to ren  o n t s ta a t

10 O m  e e n  g lo b ale  in d ru k  te  g ev en  v an  d e  p ro b le m a tiek  v an  d e  g iftige  g a s se n  (am m o n ia k )  d e  v o lg en d e  a a n ta lle n  v aa rb e w eg in g e n  v an  g a s ta n k e rs  (b a s is ja a r  1992). 
E e m sm o n d : o ; l |m o n d :  5; R i|n m o n d : 15; S c h e ld e m o rtd e n ; 120

11 In 1 9 9 4  g in g  h e t  m h e t  S c h e ld e -e s tu a riu m  ( in c lu sie f  Z eeb ru g g e ) o m  857 v aa rb e w eg in g e n  v an  g a s ta n k e rs  g e la d e n  m e t  7,8 m iljo en  kubieke m e te r  b ra n d b a re  en  g iftige 
g a s s e n .  V erm oedelijk  s ta a t  d e  S c h e ld e re g io  h ie rm ee  w ereldw ijd  o p  d e  e e rs te  p la a ts  (nog  v o o r d e  reg io  ro n d  H o u s to n  e n  d e  Baai v an  Tokyo).
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nie t a lleen  een  regionaal beeld , m a a r  kan tev en s  een ver­
gelijkend beeld van alle v aarw egen  o p  na t io naa l  niveau 
o n ts ta a n .
H e t  p ro jec t  heeft ais finale doels te l l ing  d e  veiligheids- en 
v lo th e id ss i tu a t ie  o p  d e  Rijkswateren in beeld te  b re ng en  
en wel z o d a n ig  d a t  over he t  gev oerd e  v e rk e e r s m a n a g e ­
m e n t  v e ran tw oo rd ing  kan w o rd e n  afgelegd n aa r  d e  poli­
tiek en  het M inisterie, H e t  p ro jec t  heeft to t  nu to e  d e  fase  
d o o r lo p en  van he t  opste llen  van ind ica toren .  Een ee rs te  
v e rk enn ing  van  d e  hu id ige  s i tua t ie  o p  d e  Rijkswateren (de 
z o g e n a a m d e  ‘nu lm e ting ')  is ev e n e e n s  u itgevoerd . Eén en 
a n d e r  heeft  to t  h e d e n  ge re su l te e rd  in een  ee rs te  (concept)  
t u s s e n r a p p o r t  [MARIN, 1999].

N autisch

Risicocontouren in Het kader van Langetermijnvisie
In h e t  kader van d e  ontw ikkeling  van d e  L angeterm ijnvis ie  
S ch e ld e -e s tu a r iu m  w erd ,  in o p d ra c h t  van  N e d e r la n d s e  en 
B elg isch /V laam se  T echn ische  S che lde  C o m m iss ie  g e z a ­
menlijk, een s tu d ie  [AVIV, 2 0 0 0 ]  u itgevoerd  n a a r d e  m o g e ­
lijke ontwikkelingen to t  2 0 2 0  m e t  betrekking to t  d e  ex terne  
veiligheid ( t ra n sp o r t r i s ic o ’s van  h e t  vervoer van  a m m o ­
niak). H e t  b e t ro f  hier een  noviteit , w a n t  no g  n ie t  ee rd e r  
werd een  dergelijk o n d e rz o e k  n aa r  d e  to e k o m s t ig e  ontw ik­
keling van he t  vervoer van dergelijke g a s s e n  per  zeesch ip  
en de  c o n se q u e n t ie s  hiervan voor d e  mogelijke ligging van 
r is icoco n tou ren  u itgevoerd  en  o p  een  dergelijk lange te r ­
mijn.

In de  s tu d ie  werd géén  rekening  g e h o u d e n  m e t  de  nu n o g  
in ontw ikkeling  zijnde  en d u s  n ie t  va s tg e s te ld e  nau ti sch e  
b ro n m a a treg e len .  Bovendien  werd he t  u itg an g sm a te r ia a l  
voor  d e  s tud ie  g ev o n d en  in a n d e re  (eerdere) s tud ies .  
Mogelijk w erden  z o d o e n d e  een  aan ta l  a a n n a m e n  aan  
elkaar gere la teerd ,  die e lkaar te re c h t  o f  te n  o n re c h te  ve r­
s te rken .  Dit heeft  t e z a m e n  to t  gevolg, d a t  aan  d e  s tud ie  
n aa r  d e  mogelijke c o n se q u e n t ie s  voor  d e  mogelijke ligging 
van d e  r is ico con to u ren  in 2 0 2 0  geen  a b so lu te  w a a rd e  
m o e t  w o rd en  toeg ek e n d .  In h e t  k ader  van het nu in o n t ­
wikkeling z ijnde  beleid m e t  betrekking to t  de  nau ti sch e  
b ro n m a a tr e g e le n ,  blijft v an w eg e  d e  g e s c h e t s te  o n ze k e r ­
heid van d e  mogelijke ontw ikkeling  to t  20 20 ,  
d e  bed o e ld e  s tu d ie  bu iten  bescho uw in g .

O p g e m e rk t  w o rd t  n o g  d a t  he t  in te re s s a n t  is m id d e ls  de  
period ieke  m o n i to r in g  te  bezien  hoe  d e  ligging van de  
r is icoco n to u ren  zich in werkelijkheid ontwikkelen en  deze  
ontwikkeling vervo lgens te  co n fro n te ren  m e t  d e  g e sc h e ts te  
mogelijke ligging van d e  co n to u re n  in 2 0 2 0  zoa ls  die  in de  
s tu d ie  w erd  voorzien .
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Varen zo n d er  risico’s...?

Bronm aatregelen i.r.t. reductie van 
transportrisico 's

Effect en inspanning uv.m. realisatie van Nautische 
bronmaatregelen
In d e  AVIV-studie 1997 w e rd en  e e n  t ienta l nau t i sch e  
b ro n m a a t r e g e le n  v oo rges te ld  t e r  reductie  van de r is ico’s 
die s a m e n h a n g e n  m e t  he t  t r a n s p o r t  van gevaarlijke s to f­
fen over  d e  W este rsche lde ,  O p  basis  van h un  effectiviteit 
en d e  g e sc h a t te  mogelijkheid  van realisa tie  werd destijd s  
(1997) een  ran g o rd en in g  aa ng egev en .

H et effect in p ro c e n te n  is een  sch a t t in g  van d e  m a te  van 
ris icoreductie  zoa ls  d e z e  (voora lsnog) is o v e rg e n o m e n  uit 
d e  s tu d ie  AVIV, 1997. D e w eergegeven  percen tages kom en  
overeen  m e t d e  sch a ttin g  van  d e  d oor AViV gecon su lteerde  
nau tische  experts (eind  1996). De g e n o e m d e  p e rc e n ta g e s  
zijn to t  hed en  d e  enig  besch ikbare  scha t t in gen .
De m a te  v an  in s p a n n in g  die n od ig  is o m  d e  m aa trege l  te  
realiseren  is a a n g eg ev en  m id de ls  een  pius o f  een  min 
teken .  H e t  aan ta l  p lu s se n  o f  m in n e n  geeft  bij b en ad e r in g  
d e  m a te  van in s p a n n in g  aan  (hoe  m e e r  p lu ssen ,  h o e  m e e r  
in sp an n in g ) ;  d e  ra n g o rd e n in g  is o p  basis  van rap p o r tag e  
van AVIV, 1997 en hoeft niet overeen  te  ko m en  m e t  de  
werkelijke (n o g  te  leveren) in s p a n n in g  ten  b eho eve  van de 
realisa tie  van h e t  ( to eko m st ig e )  n a u t i s c h e  beleid.
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Nautische Bronmaatregelen

Noodzakelijke efficiency van bronmaatregelen
H et v o o r tsch r i jden d  inzicht s in ds  1997 geeft g rond  aan 
h e t  v e rm o ed en ,  d a t  h e t  r e d u c e re n d  effect en  d e  m a te  van 
in s p a n n in g  die nod ig  z o u  zijn o m  de b e tre ffende  m a a t ­
regel te  realiseren d e s t i jd s  [AVIV, 1997] n iet altijd ju is t is 
g ew eest .  Voorts kw am  d es t i jd s  to t  u it ing  d a t  er een  zekere  
m a te  van d is c rep a n t ie  zo u  b e s ta a n  t u s s e n  de realisatie 
van m aa t reg e len  aan  N e d e r la n d s e  en  aan  Belgisch/ 
V laam se  zijde. Dit bleek tev en s  uit d e  to e n m a l ig e  in s c h a t ­
t ing  d a t  d e  m a te  van in s p a n n in g  d ie  n od ig  zou  zijn voor 
realisa tie  van d iverse  m aa treg e len ,  g ro o t  zo u  zijn. Dit zou  
vooral te  verklaren zijn, m e e n d e  m en  d es t i jd s ,  vanu it  het 
p e rs p e c t ie f  van d e  noodzakel i jke  in te rn a t io n a le  inzet. De 
beoo rde l ing  van d e  m a te  van in s p a n n in g  w as kwalitatief 
van aard , d a t  wil z eg g en  d a t  d es t i jd s  geen  sch a t t in g  werd 
g e m a a k t  van d e  financiële  c o n s e q u e n t ie s  (geen kw an tita ­
tieve scha t t ing ) .

Hier w ord t e r  van u itgeg aan  d a t  een  b ro n m aa tre g e l  
efficiënt is ais  he t  effect (ba ten)  van de  m aatrege l  w o rd t  
bereik t teg en  een  zo  gering  mogelijke in s p a n n in g  (kosten).  
V anwege h e t  v o o rg a a n d e  kan n ie t  a n d e r s  d an  een in d ica ­
t i e f  beeld w o rd en  gegeven  van de efficiency van d e  b ro n ­
m aa t reg e len .  De v o o rg a a n d e  tabel geeft  hierin s lech ts  een  
m in im aal  inzicht.

Huidige ligging risicocontouren
Volgens de  m e e s t  recen te  r a p p o r ta g e  van he t  o n d e rz o e k s ­
b u reau  AVIV (gepubliceerd  in 1999) liggen d e  c o n to u ren  
van h e t  Individueel Risico (IR) van 10-â In d e  huidige  
k n e lp un ten  o n g e v e e r  o p  d e  vo lgen de  a fs tand en ;
• K nelpunt V lissingen: ca. 1425 m. v a n a f  de  as  van de 

vaargeul (ca. 625 m. land inw aa r ts  t.o.v. d e  oever);
• K nelpunt Breskens: ca. 2 0 0 0  m. v a n a f  d e  a s  van de  

vaargeul (ca. 500. land inw aarts  t.o.v. d e  oever);
• K nelpunt H an sw eer t :  ca. S75 m. v a n a f  d e  as van de  

vaargeu l (ca. 125 m. land in w aa r ts  t.o.v. d e  oever);
T erneuzen  vo rm t  geen  kne lpunt .  (De c o n to u r  ligt precies 
bu itendijks ,  ca. 500  m. v a n a f  d e  as van d e  vaargeul.)

Noodzakelijke (minimale) risicoreductie
T en e in de  de r is icoco n tou ren  ten  o p z ic h te  van d e  huidige  
s i tua t ie  (AVIV, 1999) o p  d e  oever  te  krijgen d ie n t  d o o r  
to e p a s s in g  van één  o f  m e e r  b ro n m a a tre g e le n  m in im aal 
een ris icoreductie  te  w o rden  bereikt van:

Vermindering noodzakelijke reductie op basis van 
AVIV ‘99 en AVIV ’97
D e o p ee n v o lg e n d e  k aarten  (bijlage: kaarten  i en 2) van de  
r i s ico con to u ren  uit d e  s tu d ie s  AVIV 1999 en  AVIV 1997 
laten bij n a d e re  b e s tu d e r in g  zien d a t  d e  r is ico con to u ren  
re eds  aanm erkeli jk  in d e  richting van d e  vaarw eg  zijn 
v e rschoven .  Een kw antita tieve  vergelijking van d e  n o o d ­
zakelijke reductie  in p ro ce n te n  m a ak t  dit duidelijk.

¡ Í S  Noodiake

Vlissingen
B/eskptis.
T e m e t s e n  ' - 1 - -  • 2 5 ^  .

H?nsWéërt / ‘ - n |%  - • ‘ ï 50.96 ;
■mí.****** a tsaas hm iSA.m

Z oals  in de tabel blijkt is een  reductie  in T erneuzen  niet lan ­
ger nodig, o m d a t  de r is fcocontour inm iddels  buitendijks is 
k om en  te liggen. D aa ren teg en  is reductie  van d e  risicocon- 
t o u r t e  Breskens inm idde ls  noodzakelijk  gew orden .
N a a r  w o rd t  a a n g e n o m e n  is he t  verschil in reduc tie  tu s s e n  
d e  s i tua t ie  1997 en 1999 vooral to e  te schrijven aan  reeds 
ingeze t beleid m e t  be trekk ing  to t  n a u t i sch e  b r o n m a a t ­
regelen en aan  d e  g ro te re  a a n d a c h t  voor  d e  p rob lem at iek  
van d e  externe  veiligheid /  t r a n sp o r t r is ic o 's  bij alle be trok­
kenen  zowel aan  b oord  (m.n. d e  loodsen)  ais  aan  d e  wal 
(VTS-personeel /  m ed ew erk e rs  sc h e e p v a a r td ie n s te n ) .

Effect van de combinatie van enige bronmaatregelen
Ten gevolge  van v o o r tsch r i jd end  inzicht zijn in het  
voorl ig gen de  d o c u m e n t  versch il lende  (b ro n )m aa t re g e len  
g e n o e m d  die ten  tijde van he t  opste llen  van de  AVIV- 
s tu d ie s  uit 1997 en  1999 n o g  geheel n ie t w aren  te  v o o r­
zien. Derhalve ko n d e n  dergelijke n ieuw e m a a trege len  
(destijds) logischerwijze n íet o p  hun  re d u c e re n d  v e rm o ­
gen noch op  de noodzakeli jke  in s p a n n in g  w o rden  gescha t .  
V oorz ich t igheidshalve  is nu d o o r  d e  w erkgroep  geen  
sc h a t t in g  g em aa k t;  d e  m ogelijkheid  van een  (zeer) 
versch il lende  b en ad e r in g  /  sy s tem at iek  (door  d e  werk- 
g ro ep led en  ten  op z ich te  van AVIV) z o u  to t  een  verkeerde  
s ch a t t in g  van het r ed u ce ren d  v e rm o g e n  en  van  de n o o d z a ­
kelijke in s p a n n in g  h eb b en  ku n n e n  leiden.

§1 É-Sf, ¿fs ß -  1 !§ l í  J f  f t  %  f #  f i x
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Vlissingen
Brejskens
Hansweert

1 4 2 5  - 8 0 0  m e te r  
2 0 0 0 -  1500 m e te r  

S 75 - 750 m e te r

625 m e te r  
5 0 0  m e te r  
125 m e te r

625 / 1 4 2 5  = 4 4 %  
5 0 0  /  2 0 0 0  =  25%

125/  S75!

45%
25%
T5%



Varen zo n d e r  risico’s...?

O m  to ch  een  indruk te  krijgen van de (m in im aal)  te  bere i­
ken noodzakelijke r is icoreductie ,  w erd  te ru g g e g re p e n  op  
d e  s tu d ie  u it  1997, te n  b eho eve  van  h e t  red u ce ren d  
v e rm o g e n  d o o r  d e  c o m b in a t ie  van m aa treg e len .
Daarbij d ien t  te  w o rd en  b e d a c h t  d a t  de  generieke  b ro n ­
m aa t reg e le n  m e t  een  g ro o t  r ed u ce ren d  v e rm o g en ,  zoa ls  
enerz i jds :  'verp l ich te  vrije ru im te  /  o p lo o p v e rb o d '  en  
‘varen  m e t  v e rm in d e rd e  s n e lh e id ’, en an derz i jd s  de  lokale 
b ro n m aa treg e l :  ‘opheffen  lo o d sw isse len ’ (voora lsnog) niet 
(kunnen) w o rd e n  u itgevoerd . D eze  “k rach t ige” (d.w.z. m e t  
een  g roo t  po ten t iee l  r ed u c e re n d  v e rm o g e n )  b r o n m a a t ­
regelen ku nnen  d a a ro m  (voorlopig) n iet w o rden  g e c o m b i­
neerd  m e t  a n d e re  b ro n m aa tre g e le n .  Afhankelijk van d e  te 
kiezen c o m b in a t ie s  zo u  he t  gezam enlijke  effect van elk, 
m e t  één  van de e e rd e r  o p g e s o m d e  b ro n m a a tre g e le n  h eb ­
ben geleid to t  reduc t ies  in de  o rd e  van 65%. Deze c o m b i­
n a t iem ogel i jkheden  vervallen vo o ra lsno g ,  zo d a t  a n d e re  
c o m b in a t ie s  op  hun  w a a rd e  m o e te n  w o rd e n  o nd e rzo ch t .

»•Kt»®*»
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De m aa t reg e len :  3 ‘O pheffen  lo o d sw isse len ’ (± 4 0 % ) ,  7 
‘O pheffen  a n k e rg e b ie d ’ (± 25%) d ien en  ten  o pz ich te  van 
de oo rsp ronke li jke  o p z e t  (uit 1997) te  w o rden  a a n g ep as t ;  
d e  kw antita tieve effecten ten  b eh o e v e  van d e  reduc t ie  zijn 
o n b e k e n d .  De m aatrege l :  9  ‘loodsverp lich ting  anker l ig ge rs ’ 
(± 15%) is voor  d e  ca teg o r ie  s c h e p e n  m e t  d e  g ro o t s te  risi­
c o 's  (verdriften) van to e p a s s in g .  Voor a n d e re  s c h e p e n  kan

afhankelijk van d e  o m s ta n d ig h e d e n  een  ad  h o e  loodsp lich t 
w o rd en  opge legd .  D eze b ro n m a a treg e l  w o rd t  niet o p n ieu w  
m e e g e re k e n d  te n  b eh o e v e  van  d e  ( toek om st ig e )  reduc t ie  
van risico’s.

Berekening van de combinatie van bronmaatregelen
De c o m b in a t i e  van  d e  b o v e n s t a a n d e  b ro n m a a t r e g e le n  
geeft  (op b as is  van AVIV, 1997) h e t  vo lg end e  beeld van het  
gezam en li jke  red u ce ren d  effect van tw ee  m aa trege len .  De 
m a a t re g e le n  w o rd en  ais o n d er l ing  onafhankeli jk  z ijnde  
b e sch o u w d ,  w a a rd o o r  d e  vo lg end e  rekenregel uit de  
co m b in a to r iek  m a g  w o rd en  geh an te e rd :

Í R i ) k O . ; ‘

Wet:? -RW,: : M |  tcq r^ fö  cti ë l f e d S  6 e id<? bronm aatregel e n .
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Ter toe l ich t in g  is he t  vo lg end e  no g  van belang . A angezien  
d e  re d u c e re n d e  effecten g e b a se e rd  zijn o p  k an sb e re k e n in ­
gen  m o g e n  vo lgens  d e  s ta t i s t i sc h e  rekenregels  d e  k an sen  
van onafhankelijk  o p t r e d e n d e  g eb e u r te n is se n  niet e e n v o u ­
dig  w o rd en  g e s o m m e e r d ,  m a a r  d ien t  een  com bina t ie rege l  
te  w o rd e n  to e g e p a s t .  H e t  to ta le  effect van d e  co m b in a t ie  
van m aa t reg e len  is d a a rd o o r  g e r ing e r  d a n  de  so m  van de  
p e rc e n ta g e s  van tw ee enk e lvoud ige  m aa treg e len .  D aar­
n a a s t  d ie n t  reken ing  te  w o rd e n  g e h o u d e n  m e t  se t s  van 
m a a t re g e le n  die o nd e r l in g  wel afhankelijk zijn en  elkaar 
k u n n e n  vers terken  (o fverzw akken) .

V ooraf w ord t  o p g em erk t ,  d a t  d e  m aa trege l  'U itb re id ing  
v e rk ee rssch e id ing ss te lse l  V liss ingen’ in s a m e n h a n g  m o e t  
w o rd en  gezien  m e t  d e  m aa t reg e len  ‘A a n p a s se n  Anker­
g eb ied  V lissingen R ede’ en m e t  ‘A an p a s s in g  b e to n n in g  in 
W ie l in gen ’ en heeft d u s  niet alleen een  pos i t ie f  effect voor  
V lissingen, m a a r  tev en s  is e r  een  (positieve) relatie m e t  d e  
s i tua t ie  in Breskens. O o k  d e  m aa t reg e len  d ie  gekoppeld  
zijn a an  de  m aa trege l  ' Snellere  lo o d s te n d e r s  ( r e d e b o te n ) ’ 
h eb b en  een  b red e re  (positieve) uitwerking d an  alleen voor 
V lissingen.

T o ep ass in g  van de s ta t is t i sche  rekenregel leidt v an ze lf  to t  
de  vo lgen de  tabel:

2 G ro te re  bevoegdh ,  VTS/SRK 
2 ‘C fo té ré  .bevoegdh, VTS/SRK 
2 - G ro te re  bevoegdh ,  VTS/SRK

5 Uitbr. verkeersch ,  ste lse l  ,
5 Uitbr. verkeersch . ,s te lse l

6  In i t ia t ief  advisering-VTS/SRK
•*** *•*■*"•!• SS S ïï .  ï ï . ï  ÏJt i. 4 •**#•#•># r*

5 Uitbr, verkeersch , s te lsel 58%
6  Initia tief adv ise r ing  VTS/SRK 158%
10 Snellere t e n d e r s  (red ebo ten )  i '46%

6  Initiatief ad v ise r in g  VT§/;5 R’R ¡51%
10 Snellere  t e n d é r s  ( r e d eb o jen )  j 37%

io  Snéllere  te n d e r s  ( red ebo ten )  ' 37%

Vlissingen
Vllss, /  Bresk. /  Hansw. 
Vljss. /  B reskens

Vlissingen
Vlissingen

Vliss. ƒ Breskens
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Nautische Bronmaatregelen

V oorzich t igheidshalve  w o rd t  hier d e  vo orkeur  gegeven  aan  
een  o n d e rs c h a t t in g  van posi t ieve  effecten. O m  die reden  
w o rd t  he t  posi t ieve  effect van een  u itb re id ing  van h e t  ver­
k ee rs sch e id ing ss te lse l  geheel to e g e re k e n d  aan  V liss ingen 
en  n ie t d ee ls  aan  V lissingen en  dee ls  aan  Breskens.

Een verdere  g ro e p e r in g  van relaties ro n d o m  d e  m a a t r e g e ­
len 2 , 5  en 6 ligt v oo r  d e  h an d .  B ovendien  g aa t  he t  u i te in ­
delijk o m  d e  reduc tie  van t r a n sp o r t r i s ic o 's  in d e  k n e lp u n ­
ten  Vlissingen, B reskens en H an sw eer t .  De ee rde r  
g e h a n te e rd e  fo rm u le  w o rd t  o m  d ie  reden  a a n g e p a s t  tot:

V f a  f  Bí) *  ( i  ’- ïy - '

f a t  \  IsVpj le; i-

p ‘í 1-
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H an sw eer t :  Rtor. = ( i - { (i - R,) x ( i .- R2) ) 
m e t :  . r is icoreductie  a l f a l f e tw è e c fe

' b ro n m a a tr e g e le n  wordep, gerealiseerd:" 
r is icoreductie  van -‘G ro te re  b e v o e g d h 1, ? ' 1 
VTS/SRK' 1 • V  ^ ( ± 4 0 % ) ;  

t< rísfeqrèductie .van  'In i t ia t ie f  adv ise r ing '  v 
' VTS/SRK' V  ; ( ± 30%)

X

Conclusie
Nadrukkelijk w o rd t  geste ld , da t  voorz ich tighe id  m e t  
be trekk ing  to t  h e t  e in d re su l ta a t  g e b o d e n  is, o m d a t  de 
b ro n m a a t r e g e le n  o nd er l in g  mogelijk  toch  nie t  he lem aal 
Ios van elkaar s ta a n .  Dít zou  d an  gevolgen  kunnen  h eb b en  
v o o r  d e  t o e g e p a s te  rekenregel en  d u s  voor  d e  u itkom st.
De co n fro n ta t ie  van d e  noodzakeli jke  redu c t ie  van  d e  
r is ico 's  m e t  d e  c o m b in a t i e  van d e  se ts  van b r o n m a a t ­
regelen, zoals  w eergeg even  in d e  b o v e n s ta a n d e  tabel,  zou  
d an  leiden to t  d e  vo lg end e  u i tkom st:

‘ï æ t e :
M p É f i
I t e

cprribjnatfe{rtS|t-i 
t | g g j p r t 5| îÿ , | ê ; ÎG r  
cbh)|inatie:maat-' 
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zakelij
reductie

VJissingén/1

'Bre,s|<ens :

Terneuzen
H a n sw e e r t .15% 38% ; : . côm bi/ |g t î4 ; rpa^T
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Een tabel kan nu w o rd en  o p g e s te ld  w aarin  d e  a fs tand  
tu s s e n  r i s icoco n tou r  en a s  van d e  vaargeul,  he t  h aa lba re  
p e rcen tag e  van  d e  reduc t ie  en  h e t  u iteindelijke effect o p  
d e  ligging van de r i s icoco n to u ren  in d e  drie k n e lpu n ten  
kan w o rd e n  w eergegeven .  D a a rm e e  wordt,  o n d e r  v o o r­
b eho ud ,  h e t  p e rc en tag e  o m g e re k e n d  n aa r  een  a fs tan d  in 
m e te rs .
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Varen zo n d er  risico

De laa ts te  { on ders taan de)  tabel  geeft aan , o f  en zo ja, 
m e t  hoeveel m e te r  d e  r is ic o c o n to u ren  o p  h e t  land o f  op  
de vaa rw eg  (zo u d en  k u nn en )  liggen. O ok  hier geld t he t  
e e rd e r  g e m a a k te  v o o rb eh o u d .
Zoals  e e rd e r  w erd b e to o g d  is h e t  aa n n em e li jk  d a t  sp rake  
is van een o n d e rs c h a t t in g  van he t  resu ltaa t .  Hier is e e n s ­
dee ls  van u it  t e r u g h o u d e n d h e id  b ew us t  v oo r  gekozen , 
an d e rd e e l s  w ord t  dit  ve ro o rzaak t  d o o rd a t  n ie t  nu reeds  
alle In he t  d o c u m e n t  beschreven  m aa t reg e len  konden  
w ord en  gekwantificeerd.

van d e  vaargeu l o o k  hier a an nem eli jk  is.
D eze  bev in d ing en  leiden er to e ,  d a t  w o rd t  a a n g e n o m e n  
d a t  een  ve rschu iv ing  van  de r is icoco n to u ren  in de  
b e s t a a n d e  k n e lp un ten  t e  V lissingen, Breskens en 
H an sw e e r t ,  to t  e en  bu itend ijk se  pos i t ie  reëel is.

A an g e te k e n d  w o rd t  nog, da t  h e tgee n  o p  d e  zeek aa r ten  
w erd  in g e tek end  betrekking heeft op  een  indicatieve lig­
g in g  en  een  g lobale  verschuiv ing  van de  r i s icocon touren .  
M et n ad ruk  w o rd t  ges te ld ,  d a t  s lech ts  e e n  beeld werd

risico

* *  } '-#  gg #  g
î 'î ï î ; : ! î î î ' « - ! m »«»Mi*

1

D a a rn a a s t  is duidelijk d a t  enkele  m aa t re g e len  (voora ls­
nog) n ie t  in u itvoering w o rd en  g e n o m e n .  H et  o pheffen  
van  he t  loo dsw isse len  op  d e  rede  van  V liss ingen bijvoor­
beeld  zal, voor z ov er  nu  is in t e  z ien, n ie t w o rd e n  inge­
voerd, Indien ech te r  b es lo ten  zo u  w o rd e n  d a t  op  het 
gehe le  t r a jec t  t u s s e n  z ee  en A ntw erpen  tw ee  lo o d sen  aan  
boord  zu llen  m o e te n  zijn, h e tg ee n  d o o r  d e  w erkgroep  ais 
‘niet waarschijnlijk '  w o rd t  beoo rdee ld ,  dan  kan d e  m a a t ­
regel wel w o rd e n  gerea l isee rd  en  zal derha lve  vervo lgens 
leiden to t  een  v e rd e rg a a n d e  reductie .

A angez ien  werd g econ c lu d e e rd  d a t  d e  belangrijkste  g e n e ­
rieke b ro n m a a tre g e le n  v oorlop ig  w o rd en  a a n g e h o u d e n ,  
blijft h u n  red u c e re n d  effect v oo r  h e t  g ro eps r is ico  ev en een s  
ach te rw ege .  D e so n d a n k s  m a g  w o rd en  a a n g e n o m e n  d a t  de  
b ro n m a a tre g e le n  die wel k u n n en  w o rd en  g e rea l iseerd  een 
zekere  invloed he b b en  o p  d e  redu c t ie  van h e t  g ro e p s ­
risico, De w e rk g ro ep  is evenwel n ie t  in s t a a t  dit  effect te  
kwantificeren.

Globale toets van de conclusie m.b.t. reductie
Ter to e ts in g  van het rea l i te i tsgehalte  van d e  b o v e n s ta a n d e  
mogelijke effecten w erden  d e  b ro n m aa treg e len :  ‘Uitbrei­
d in g  v e rk ee rssch e id ing ss te lse l  Vliss. R ede’, ‘A a n p a s se n  
ank ergeb ied  Vliss, Rede' en ‘A a n p a s s e n  b e to n n in g  in de  
W ielingen ',  n ad e r  b e sc h o u w d ,  In de  zeek aa r ten  w erd  de  
huid ige  as  van de vaargeul en d e  ligging van de  hu id ige  
r i s icoco n to u ren  in ge tekend .  A angezien  d e  drie g e n o e m d e  
b ro n m a a tr e g e le n  c o n s e q u e n t ie s  h e b b e n  voor d e  ligging 
van d e  as van d e  vaargeul,  en aang ez ien  d e  ligging van de  
r is ic o c o n to u ren  sy m m etr is ch  is t e n  o p z ic h te  van  de as 
van de  vaargeul,  m o e t  d e  conc lu s ie  zijn d a t  de  hu id ige  
r is icocon tour  te  V lissingen en te  Breskens aanm erkeli jk  in 
d e  r ichting van d e  vaarw eg  /  bu itend ijkse  rich ting  ver­
schuift.  H e t  to e t s e n  van de co n c lu s ie  via een  zelfde b e n a ­
d e r ing  m e t  betrekking to t  d e  r is ico co n to u r  te  H a n sw e e r t  
m id d e ls  d e  b ro n m aa treg e l  ‘A a n p a s se n  b e to n n in g ’, leidt to t  
d e  vero n ders te l l in g  d a t  (enige) v e rschu iv ing  in d e  richting

g e s c h e t s t  van het  effect van he t  verschu iven  van d e  a s  van 
d e  vaargeul.  H e t  kaartbeeld  k o m t d u s  n ie t overeen  m e t  de  
e in d s i tu a t ie  zo a ls  (o n d e r  v o o rb e h o u d )  is w e e rg egev en  in 
d e  laa ts te  (b o v e n s ta a n d e )  tabel.

Opmerkingen
M et betrekking  to t  de  co m b in a t ie s  van b ro n m a a tre g e le n  is 
n o g  he t  vo lgen de  o p  te  m erken ,
• Een c o m b in a t i e  van tw ee  (o f  m eer)  m aa t re g e len  die n ie t  

gehee l ku n n e n  w o rd en  gereal iseerd  k un nen  d e sa ln ie t te ­
min  b ijd ragen  aan  d e  g ew e n s te  risicoreductie .

• M aatrege len  zoa ls  vaa rp la n n en ,  g ro te re  b ev o e g d h e d e n  
en  m e e r  initia tief bij VTS/SRK (alles s a m e n  te  vatten  
o n d e r  de  te rm : V a a rw eg m an ag e m en t)  h e b b e n  niet 
a lleen een  lokaal effect w a a rd o o r  zij aangri jpen  op  de  
individueel r i s icocon touren ,  m a a r  h e b b en  e v en ee n s  
b e tek en is  voor  d e  reduc t ie  van  h e t  g roeps r is ico .

• De mogelijke 'o v e rm a a t ’ van he t  redu ce ren d  effect van 
n a u t i s c h e  b ro n m a a treg e len ,  kan in d e  to e k o m s t  blijken 
n og  h a rd  n od ig  t e  zijn. M e t  een  mogelijke to e n a m e  in 
h e t  vervoer  van gevaarlijke stoffen e n / o f  v loeibare 
g a s s e n  kon nu nog  geen  reken ing  w o rd en  g e h o u d e n .  
Evenmin kon nu al reken ing  w o rd en  g e h o u d e n  m e t  een 
even tue le  realisa tie  van d e  W e s te rsch e ld e  C on ta in e r  
Terminal o f  m e t  d e  to e n a m e  van h e t  sch eep v aa r tv e rk ee r  
d o o r  havenontw ikke lingen  o p  de  Linker Schelde-oever.

Aanbevelingen
• N a a r  aan le id ing  van d e  v o o rg a a n d e  b e sc h o u w in g  van  

en ige  b ro n m a a tre g e le n  en  he t  r is ico redu ce rend  effect 
vo lgen  n o g  en ige  aan b eve l ingen .

• O n d e rz o e k  n aa r  he t  r is ico redu ce rend  effect van alle 
b ro n m aa treg e len ,  zowel m e t  betrekking to t  de  
individuele  r is ico’s ais to t  d e  g ro e p s r is ic o ’s, en  zow el in 
kwalitatief ais in kw antita tief  opzich t ,  is noodzakelijk.

• O n d e rz o e k  n a a r  v a a rw e g m a n a g e m e n t  waarbij v a a rp la n ­
nen, s c h e e p s d o m e in e n  en ’s lo ts ’ een  rol spelen ,  d ien t  
m e e r  duidelijkheid te  verschaffen  over d e  nau t i sch e
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c o n se q u e n t ie s  van bijvoorbeeld  d e  vrije ru im te  ro n d o m  
een sch ip , een  o p lo o p v e rb o d  o p  een  deel (delen) van de  
vaarw eg  en  een  beperk ing(en )  van d e  vaarsne lhe id .

• Ten b eh o ev e  van een  o p t im a le  b e n u t t in g  van een
tij poor t  d ien t  een  in s t ru m e n t ,  zo a ls  b ijvoorbeeld d e  een  

f ,  geul navigator, te  w o rd en  ontwikkeld. Dit in s t ru m e n t  
k o m t te v e n s  d e  o p t im a le  u itvoering  van een  vaarp lan  
ten  g o e d e  en p a s t  in d e  ontwikkeling  van  he t  
V a a rw eg m an a g em en t .

• De h e rz ien in g  van he t  R eg lem en t Vervoer Gevaarlijke 
Stoffen m e t  Z e e sc h e p e n  (RVGZ) en  d e  ontw ikkeling  van 
het ankerbe le id  o p  d e  W es te rsc h e ld e  d ie n t  te  w orden  
v oo r tg eze t  (bespo ed igd ) ,

• De h an d h a v in g  en  naleving van h e t  ve il igheidsbeleid 
i d ie n t  na tionaa l ais g ren so v e rsch r i jd en d  te  w o rden

g e ïn tensiveerd .  Dit geld t e v e n e e n s  m e t  be trekking to t  
g eg ev en s  inw inn ing  en m e ld in g  van sch eep so n g ev a lle n .

• V eil ighe idsm onito r ing  en  d e  m o n i to r in g  van  d e  on tw ik ­
keling van de r is ico con to u ren  zowel n aa r  p laa ts  ais naar  
tijd d ien t  t o t  s ta n d  te  kom en. Daarbij d ien t  te  w orden  
b e d a c h t  d a t  d e  s ta t i s t i sc h e  b e tro u w b aarh e id  van g e g e ­
vens  belangrijk is voor  (m ede) d a a ro p  te  b a se ren

i " co nc lu s ie s .  Tevens d ie n t  t e  w o rd en  b ed ach t  d a t  een
to e n e m e n d e  veiligheid c.q. d e  a fn a m e  to t  (zeer) ger inge  
aan ta llen  ongevallen , leidt to t  een  a fn a m e  van de  
zekerhe id  van op  s ta tis t iek  g e b a s e e rd e  bev indingen.

• A angez ien  de  effecten  vo o r  de veiligheid van de 
N avigatie  O n d e r s t e u n e n d e  D ienstverlen ing  en he t  
even tuee l  u itb re iden  van he t  op leg g en  van d e  ad  hoe 
loodsp lich t hed en  o n v o ld o e n d e  b ek end  is, d ien en  d e ze  
effecten te  w o rden  o n d e rzo ch t .  Vergelijking m e t  zee toe -  
g an g e n  /  vaarw egen  elders  op  d e  wereld zijn, van w ege  
d e  b i jzondere  /  om vangr i jke  trafiek van g a s tan k e rs  m e t  
v loe ibare  tox ische  en  b ra n d b a re  g a s s e n ,  verm oedelijk  
moeili jk te  m aken ,  m a a r  k u n n en  d esa ln ie t tem in  
leerzaam  zijn.

• G ezien  de com plex ite i t  van de (b ro n )m aa t re g e len  en  de  
niet ge r ing e  c o n s e q u e n t ie s  voor  h e t  beleid e n  d e  opera-

j. ‘ t ione le  d ie n s te n  wordt,  te r  to e t s in g  en  in vervolg op
n a d e r  o nd erzoek ,  een  seco n d -o p in io n  op  d e  u i tk o m s ten  
aanbevo len .  R a ad zaam  zo u  k u nn en  zijn h ie rvoor ( ten ­
m in s te )  één  onafhankelijk  p e rso o n  uit N eder land  en  één  
onafhankelijk  p e rs o o n  uit V laanderen  aan  te  zoeken.

Tenslotte
De v a a rw eg b e h e e rd e r  besch ik t  over he t  in s t ru m e n t  van de  
n a u t i sch e  b ro n m aa tre g e len ,  welke aangr i jpen  op  d e  re du c­
tie van  d e  ex te rne  ris ico’s m id d e ls  he t  verkleinen van  de  
kans op  scheep so n g e v a llen .  O p  d e  (niet nau t ische)  effec­
ten  van schee p so n g ev a l len  kan d e  v a a rw e g b eh ee rd e r  géén  
invloed u i toefenen  (Risico is: kans m aal effect).

kent.  A nderz ijds  o n d e rk e n t  d e  werkgroep', d a t  t r an sp o r t -  
p reventie  van tox ische  gassen ,  en m e t  n a m e  van a m m o ­
niak, bij zo u  k u n n en  d ragen  aan  d e  v e rh o g in g  van de  
ex terne  veiligheid in d e  Schelderegio .

De leden van  d e  w erkg roep  h e b b e n  zich afgevraagd, o f  de  
landelijke no rm ste l l ing  m e t  betrekking to t  locaties m e t  
een  o n e v e n red ig  g ro o t  extern risico ten  gevolge  van  d e  
vaart m e t  z e e r  veel gevaarlijke stoffen  (e s tu a r iu m  Schelde 
z e e r  waarschijn lijk  wereldwijd o p  de  ee rs te  p la a ts  v o o r  wat 
betreft t r an sp o r t r i s ic o ’s, m .n . v anw ege  de v loeibare  g a s ­
sen )  onverkor t  g eh a n d h a a fd  kan blijven. Im m ers ,  h e t  g aa t  
h ier o m  een  co m plexe  vaargeb ied ,  in d e  onmiddell i jke  
nabijheid  van s tedeli jke bebo uw ing ,  d o o r  /  langs  b e la n g ­
rijke n a tu u rg e b ie d e n  en  m e t  een  In ternat ionaal /  g r e n s ­
ove rsch r i jd end  karakter.

H e t  is ev iden t  d a t  d e  v e rd e re  ontw ikkeling  en  im p le m e n ta ­
tie  van d e  n a u t i sch e  b ro n m a a tr e g e le n ,  inc lusief bo v en ­
s ta a n d e  aan beve l ingen ,  zijn uitwerking d ien t  te  h e b b e n  op  
d e  beleidsontwikkeling . De m o n i to r in g  van d e  effecten  van 
he t  n a u t i sch e  (veiligheids)beleid  b e h o o r t  hier e v e n e e n s  
to e .  Dit alles zal d an  o o k  niet k u n n en  w o rd en  gereal iseerd  
zo n d e r  een  a d e q u a t e  toew ijz ing  van m e n s e n  en  m id d e le n  
aan  d e  o rg an isa t ie  van d e  v aa rw e g b eh ee rd e r (s ) .

De w erkgroep  is van m e n in g  d a t  he t  to t  s tan d  b ren gen  
van  d e  hier ontw ikkelde  (b ro n )m aa t re g e len  wezenlijk  zal 
b ijdragen aan  d e  veiligheid o p  d e  Schelde  en  heeft bijge­
d rag en  aan  m e e r  w ederz ijds  begrip  en  inzicht en aan  
naderbij b re n g e n  van h e t  G ezam en l i jk  N au tis ch  Beheer.

D a a rn a a s t  w o rd t  e ro p  gew ezen  d a t  d e  t o e n e m e n d e  groei 
van h e t  t r a n s p o r t  per (zee)sch ip  een  a u to n o o m  p ro ce s  is 
d a t  niet w ord t  b e h e e rs t  d o o r  d e  v aa rw egbeheerder .  De 
c o n se q u e n t ie  hiervan kan niet zijn, d a t  o n g e re m d  de  
gevolgen voor d e  externe  veiligheid w o rd en  afgew ente ld  
o p  d e  v aarw eg beh ee rde r .  Im m ers ,  h e t  rea l ise ren  van 
n a u t i s c h e  b ro n m a a treg e len  is e e n  p ro ce s  d a t  zijn g ren ze n
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Bronverm elding /  geraadpleegde bronnen

AVI V 199 4 Risico-analyse W este rsche lde ;  vervoer  gevaarlijke stoffen.
(bevat o .a. r i s ico con to u ren  g e b a se e rd  o p  d e  periode  1987 t / m  1992 
en o p  d e  periode  1992 t / m  1993)
H.G. Bos

AVIV 1996 Risicoanalyse W este rsche ld e ,  b ronger ich te  m a a t rege len ;  D ee lrap p o r t  Fase II, s t a p  0. 
(bevat o.a . r i s ico con to u ren  g e b a se e rd  op  d e  pe r iod e  1991 t / m  1994)
H,G. Bos

AVIV 1997 Risicoanalyse W este rsche lde ,  Fase II, B rongerich te  m aa trege len ,  
(bevat o.a. r i s ico con to u ren  g e b a se e rd  o p  d e  periode  1991 t / m  1994) 
H.G. Bos

AVIV 1999 R is icocon touren  W e s te rsche ld e  1998.
(bevat o .a. r i s ico con to u ren  g e b a se e rd  o p  d e  periode  1995 t / m  1997) 
H.G. Bos

AVIV 2 0 0 0 L angeterm ijnvis ie  S c he lde -es tua r lum ; O n d e rz o e k  ex terne  veil igheid W este rsch e ld e  In 
h e t  k ader  van toeganke lijkheid .
(bevat o.a . mogelijke ligging r is ico con tou ren  in 20 20 )
H.G. Bos

MARIN/AVIV 1999 M onito r ing  N a u t is c h e  Veiligheid /  De n u lm eting ; Inventarisa tie  b ro n n en .
T u sse n ra p p o r t  15 692 .620 /2
C. van d e r  Tak, J. Heîtînk, R.J, S teke lenburg

Min. V&W /  
Mín. MOWE 2001 M e m o ra n d u m  van O v e re e n s t e m m in g  tu s s e n  N ed er lan d  en  V laanderen  m e t  betrekking to t  de  

o nder l ing e  s a m en w erk in g  ten  aan z ien  van he t  S che ld e -es tu a r iu m .
Kallo, 5 februari 2001

N ed.
Belg. /  Via. 1995 Verdrag to t  wijziging van d e  Trakta ten van 19 april 1839 en  van 5 n o v e m b e r  1842 en het 

in bij lage o p g e n o m e n  S ch e ld e reg le m en t  van 2 0  mei 1843.
O n d e r te k e n d  o p  11 januar i  1995 d o o r  N ederland ,  België en V laanderen  te  M iddelburg .

Prins, J.W.P. 1995 T ranspo r t  van gevaarlijke stoffen  in VTS-wateren; H e t  t r a n s p o r t  m e t  z e e sc h e p e n  van enkele  
v loe ibaar  g em aa k te  g a sv o rm ig e  gevaarlijke stoffen  In he t  w erk ingsgeb ied  van h e t  Vessel Traffic 
Service ■ S c h e ld e m o n d e n .  Min, van V&W, RWS - Dir. Zeel., M iddelburg .

RAND/MARIN 1998 POLSSS - Policy for Sea S h ip p in g  Safety.
W.E. Walker, M. P ö h ö n e n ,  C. van d e r  Tak, J.H. de Jong

Tak, K. van de r  
de  Jong, J.H. 
Prins, J.W.P.

2001 (Formal) Safety A s s e s s m e n t  in Ports; Gain o r  G am ble?  In: Port Technology In te rn a t io ­
nal; T he  Review o f  A dvanced  T echnolog ies  for Ports  an d  T erm inals  World-Wide; Sec-tion i: 
Port M a n a g e m e n t  In form ation  S ystem s,  T h ir teen th  Edition, pag. 21 - 24.
ICG Pub lish ing  Ltd., L ondon.
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SDV-werkgroep N autische Bronm aatregelen

De w erk g ro ep  werd g e d u re n d e  d e  gehe le  per io de  g ev o rm d  d o o r  d e  vo lgen de  p e rso n en .

Voor N ederland :

RWS /  afd. Verkeer & Vervoer N au tisch

RWS /  S ch eepv aa r t  D ienst  W este rsch e lde  
RWS /  S ch eepv aa r t  D iens t  W este rsch e ld e  
L oodsw ezen  - S c h e ld e m o n d e n

AWZ /  afd. V laam se  N au tis c h e  Autorite it

AWZ /  L oodsw ezen  DAB
AWZ /  afd. S ch eepv aa r tb ege le id lng
AWZ /  afd. Vloot
AWZ /  L o o dsw ezen  DAB
AWZ /  L oodsw ezen  DAB
AWZ /  L oodsw ezen  DAB
AWZ /  L oodsw ezen  DAB
AWZ /  L oodsw ezen  DAB
AWZ /  L oodsw ezen  DAB (verv.)
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Lie. Kapt. J.W.P. Prins 
(voorz it te r  /  au teu r )  
J.B. van O o s te n  
M. V isser 
Kapt. J. S cho t

Voor V laanderen :

R. Slabbinck 
(secre tar is)
Kapt. W. De Bruyn 
Kapt. J, Loncke 
Kapt. G. T h le n p o n t  
Kapt. R. D elaporte  
Kapt. W. R o nsse  
Kapt. W. V anhove 
Kapt. L. Thijs 
Kapt. M. S u rm o n t  
Kapt. D. Vael
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W este rsch e ld e
In d iv id u ee l R is ico  c o n to u r e n  
p e r io d e  1 9 9 5  - 1 9 9 7

Bron: AVIV rapp o r t  ‘R is icocontouren  W este rsch e ld e  1998
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Individueel R is ico-contouren 
T ranspor t  gevaarlijke stoffen 
W este rsch e ld e

i o 5 p e r  jaar 

i o ’6 p e r  jaar

------------ i o 7 per jaar

------------ i o 8 per  jaar
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E xterne veiligheid
C o n to u r e n  van  h e t  in d iv id u e e l r is ico  

W e s te r s c h e ld e

Ind iv idueel r isico  c o n to u re n  ten g e v o lg e  van  h e t v e rv o e r van 
gevaarlijke  s to ffen  d o o r  d e  zee- en b in n ev aa rt.

R i o s co n to u r {gebaseerd op  '92 '9 3 }

R io  " c o n to u r (gebasee rd  op  ’g2-'93)

R i o '  con tour (gebaseerd  o p  '92 -’93)

R io * c o n to u r  (gebaseerd  op  '92-‘93)

R io "1 co n to u r (gebaseerd  op  de g esc h a tte
.gern idd lede trans po rti n tensïtei t 
van igS7 to l en m et 1992)

S** «r*B <i*ni

N ie t v o o r  p la n o lo g is c h e  d o e le in d e n ° #  Bron:  AVIV r a p p o r t  ' R i s i c o c o n t o u r e n  W e s t e r s c h e l d e  1 9 9 4 ’
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□  andere oorzaken

o  aanvaring m et object

□  a.d. grond lopen

□  aanvaring schip-schip

—--------------

------

Westerschelde + monding
excl. aanliggende havens

procentuele verdeling naar aard ongeval

2 60%

h h n n h l i n n

Bron:  R i jk s wa te r s t a a t ,  d i rec t i e  Z e e l a n d ,  2001
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