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1 . I n l e id in g

Zeeland Seaports heeft in  sam enw erking m et h e t G em eentelijk  H avenbedrijf 
R otterdam  en  H essenatie  N.V. A ntw erpen h e t voornem en to t de aanleg van 
een  deepsea-con ta inerterm inal aa n  de noordelijke oever van  de W esterschelde 
a a n  de buitenzijde van  h e t Sloehavengebied tu sse n  de oostelijke Sloehaven- 
dam  en  de koelw ateru itlaat van  de energiecentrale B orssele nabij de Europa- 
weg-Zuid: de W esterschelde C ontainerterm inal (WCT).

Op grond van  h e t gewijzigd B eslu it m ilieu-effectrapportage 1994 (categorie 
C4, C l 1.2, D13 en  even tueel D12.1) d ien t voor dit voornem en een  m ilieuef- 
fectrapport (MER) te  w orden opgesteld. C oördinerend bevoegd gezag is  G ede­
pu teerde  S ta ten  van  Zeeland; deze b eslu it over een  herziening van  h e t s treek ­
plan. De coördinatie betreft tevens herzien ingen  van  bestem m ingsp lannen  
door de gem een ten  V lissingen en  Borsele en  de concessieverlening op grond 
van  de W et droogm akerijen en  indijking 1904 door de M inister van  V erkeer en  
W aterstaa t a is  bevoegd gezag.

Bij b rief van  22 decem ber 19991 is  de Com m issie voor de m ilieueftectrappor- 
tage (m.e.r.) in  de gelegenheid  geste ld  om  advies u it te b rengen  over richtlij­
n e n  voor h e t  m ilieueftectrapport (MER). De m .e.r.-p rocedure ging van  s ta r t  
m et de kennisgeving van  de s ta rtno titie  in  de S ta a tsco u ran t nr. 9 van  13 j a ­
n u a ri 20 002.

Dit advies is  opgesteld door een  w erkgroep van  de Com m issie voor de m .e.r.3. 
De w erkgroep treed t op n a m e n s  de Com m issie voor de m .e.r. en  w ordt verder 
in  d it advies ‘de C om m issie’ genoem d. H et doei van  h e t advies is  om  aa n  te 
geven welke inform atie h e t MER m oet bevatten  om  h e t m ogelijk te m aken  h e t 
m ilieubelang volwaardig in  de besluitvorm ing m ee te  wegen.

Bij de opstelling van  h a a r  advies heeft de Com m issie reken ing  gehouden  m et 
de adviezen, com m entaren  en  opm erkingen4, die zij in  afschrift van  h e t b e ­
voegd gezag heeft ontvangen. In d it advies verw ijst de Com m issie n a a r  een  re ­
actie w anneer deze n a a r  h a a r  oordeel:

• inform atie bevat die in  h e t MER opgenom en m oet w orden of die n ad e r on ­
derzocht m oet w orden, zoals inform atie over specifieke lokale m ilieuom - 
stand igheden ;

• belangrijke vragen en  d isc u ss iep u n ten  n a a r  voren brengt, bijvoorbeeld over 
te  onderzoeken alternatieven.

In  dit advies w ordt voortgebouw d op de in h o u d  van  de startno titie , die een  
beeld  geeft van  de beoogde werkwijze en  de in h o u d  op hoofdlijnen van  h e t 
MER. De Com m issie b reng t vooral aanvullende, specifieke aa n d ac h tsp u n te n  
n a a r  voren.

1 Zie bijlage 1.

2 Zie bijlage 2.

3 D e sa m e n s te llin g  h ie rv a n  is  gegeven  in  bijlage 3.

4 B ijlage 4  geeft h ie rv a n  e e n  lijst.
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Bij h e t opstellen  van  h a a r  advies heeft de Com m issie k en n is  genom en van  de 
‘V arian tno ta  C on ta iners  in  Vlissingen, Project M ainportontw ikkeling Rotter­
dam ; op lossingsrich ting  Z uidw est-N ederland’ van  18 oktober 1999 en  van  a n ­
dere relevante ach tergronddocum enten .

2 .  H o o f d p u n t e n  v a n  h e t  a d v ie s

Volgens de Com m issie d ien t de aan d ac h t in  h e t MER W esterschelde C ontai­
n e r  Term inal m et nam e u it te g aan  n a a r  de volgende onderw erpen:

Probleemstelling en doei
• G eef inzicht in  de ach terg ronden  en  de beoogde functionalite it van  de 

C ontainerterm inal, m ede in  relatie  to t containeroverslag  in  R otterdam  en  
A ntw erpen en  in  verband  m et h e t Project M ainportontw ikkeling Rotterdam .

• G eef aa n  op welke wijze m ogelijkheden w orden gecreëerd  om activiteiten 
m et econom ische toegevoegde w aarde te ontw ikkelen, gerelateerd  aa n  de te 
verw erken containerstroom .

• G eef a a n  in  hoeverre in  de toekom st verdere verdieping van  de toegangs- 
geul noodzakelijk zal zijn.

• G eef een  nadere  onderbouw ing van  de selectie van  de voorkeurslocatie 
bu itenzijds a a n  de noordoever van  de W esterschelde door concrete inhoud  
te  geven aa n  de verschillende s tap p en  van  de bescherm ingsform ules vol­
g en s h e t  S tru c tu u rsc h e m a  G roene Ruim te voor een  kerngebied  van  de 
Ecologische H oofdstructuu r (EHS) èn  voor bescherm d  gebied volgens de 
EU V ogelrichtlijn/ H abitatrichtlijn . Hierbij is  h e t aan to n e n  van  een  m aa t­
schappelijk  zw aarw egend belang  (nut- en  noodzaakanalyse) wezenlijk.

• G eef door nadere  bereken ingen  inzich t in  abso lu te  veranderingen  in  ver- 
keers- en  vervoersin tensite iten  op on tslu itende en  achterlandverb ind ingen  
in  rela tie  to t de besch ikbare  in frastructuu rcapac ite it.

• C oncretiseer de te  bere iken  m ilieudoelen, zoals te n  aanzien  van  boven m i­
n im aal wettelijke verplichtingen u itgaande (natuur)com pensatie .

Voorgenomen activiteit en alternatieven
• Teneinde een  goed beeld  van  de bijbehorende m ilieueffecten te  krijgen, 

d ien t een  zo specifiek mogelijke beschrijving te  w orden gegeven van  de ope­
rationele bedrijfsvoering van  de term inal, w at betreft b ro n n en  van  geluid 
en  luch tem issies en  te n  aanzien  van  de externe veiligheid (overslag en  
tra n sp o rt van  con ta iners  m et gevaarlijke stoffen).

• De onbescherm de ligging te n  opzichte van  w ind en  golven u it m et nam e 
h e t zu idw esten  en  direct n a a s t  de hoofdvaargeul n a a r  A ntw erpen en  Ter- 
n eu zen  vraagt bijzondere aandach t, om dat ze de locatie n ie t to t een  van ­
zelfsprekende keuze m aken. B eschrijf de n au tisch e  aspecten . Voor de b in ­
n envaart zal een  bescherm ende havenconstructie  m oeten  w orden u itge­
w erkt.

• G a in  op de m ogelijkheid van  on tw erpaanpassingen  die h e t verlies van  h e t 
s tra n d  ais v indp laa ts  van  fossielen  k u n n e n  b eperken  e n /  of op m aatrege­
len  die hiervoor com pensatie  k u n n e n  bieden.

• G eef a a n  de effecten op de in fra s tru c tu u r (vooral weg en  spoor) en  noodza­
kelijke aan p assin g en  van  de in frastru c tu u r.
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Milieueffecten
De belangrijkste te  beschrijven  m ilieueffecten zijn:

• veranderingen  in  strom ingen  en  erosie /  sed im enta tiepatronen ;
• de b a lan s  tu s s e n  h e t verlies aa n  actuele  e s tu a rien e  n a tu u rw a a rd en  en  de 

concrete m ogelijkheden om  dit verlies te  com penseren , alsm ede de haal- 
b aa rb aa rh e id  daarvan;

• de ex terne veiligheidsaspecten  van  overslag en  (na)transport van  con tai­
n e rs  m et gevaarlijke stoffen (groepsrisico en  individueel risico);

• veranderingen  in  de n au tisch e  veiligheid;
• veranderingen  in  de verkeersveiligheid;
• toenam e van  (ernstig) gelu idgeh inderden  vooral langs ach terlandverb ind in ­

gen  per vrachtw agen en  per spoor;
• h e t verlies van  h e t s tra n d  a is na tuu rw etenschappelijke  en  recreatieve 

v indp laa ts  van  fossielen;
• de m ilieugevolgen van  de w inning van  zeezand, voor zover de benodigde 

hoeveelheden n ie t b in n en  toegew ezen of nog toe te wijzen w incapaciteiten  
k u n n e n  w orden opgevangen;

• veranderingen  in  luchtkw alite it a is  gevolg van  u its too t van  g assen  en  roet 
door d ieselgebru ik  (in tern  op term inal, v rachtw agens en  scheepvaart).

De externe risico’s, ook te n  gevolge van  verandering  in  h e t scheepvaartver­
keer, d ienen  op kw antitatieve wijze te  w orden bepaald  op grond van  de m eest 
recen te  wet- en  regelgeving (modellering), waarbij b an d b reed tes  vanwege on ­
zekerheden  w orden aangegeven.

Voor w at betreft de m ilieugevolgen van  h e t  tra n sp o rt van  con ta iners  per spoor 
d ien t ook te w orden afgestem d m et de in h o u d  van  de b innenko rt te r  visie te 
leggen MER’en  O ptim alisatie R ailontsluiting Sloe en  Roosendaal-A ntw erpen 
(VERA).
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3 . P r o b l e e m s t e l l in g , d o e l  e n  b e s l u it v o r m in g

A rtikel 7 .1 0 , lid  1, o n d e r  a  v a n  d e  Wm:
E e n  MER b e v a t te n  m in s te : "e en  beschrijv ing  va n  h e tg e en  m et d e  voorgenom en activ iteit w o rd t b e ­
oogd. "

A rtikel 7 .1 0 , lid 1, o n d e r  e v a n  de  Wm:
E e n  MER b e v a t te n  m in s te : "een a a n d u id in g  va n  d e  b e s lu ite n  bij d e  voorbereid ing w a a rv a n  h e t  
m ilieue ffec trapport w o rd t gem aakt, en  een  overzich t van  d e  eerd er g enom en  b e s lu ite n  van  b e ­
stuu rso rg a n en , d ie  b e trekk in g  h eb b en  op d e  voorgenom en activ iteit en  d e  b e sc h rev e n  a lterna tie ­
ven. "

3.1 Probleem stelling

3.1.1 Probleemstelling van het voornemen

In  de probleem stelling m oet w orden beschreven  welke aanleiding en  ontw ik­
kelingen to t h e t in itia tief geleid hebben.

G eef aa n  w aarom  h e t in itia tie f nodig is  en  w aarom  op de beoogde locatie. Be­
trek  daarbij ontw ikkelingen in  h e t in te rnationa le  containervervoer, h e t func­
tioneren  van  de b estaan d e  deepsea-con ta inerhavens in  h e t gebied H am burg- 
LeHavre, de geplande u itb re id ingen  aldaar en  de kw aliteit van  de respectieve­
lijke haventoegangen en  achterlandverbindingen.

G eef a a n  van  welk groeiscenario  in  doorzet voor de WCT w ordt u itgegaan, 
vertaald  in  oppervlaktebehoefte(n). Geef inzich t in  hoeverre deze groei a fhan­
kelijk is van  open  com petitie danw el afstem m ing m et de containeroverslag  in  
R otterdam  en  A ntw erpen. Leg daarbij de procedurele  relatie  m et h e t Project 
M ainportontw ikkeling Rotterdam , w aarbij tu sse n tijd s  is  beslo ten  d a t de op­
lossingsrich ting  Zuidw est-N ederland is afgevallen. B eschrijf de onzekerheid  in  
h e t gehan teerde  groeiscenario en  de consequen ties  daarvan  voor h e t toekom ­
stig  functioneren  van  de geplande term inal (tot 2020).

Duidelijk d ien t te w orden  gem aakt of de m eeste  con ta iners  zonder aanleg en  
gebru ik  van  de WCT door A ntw erpen e n /o f  R otterdam  k u n n e n  w orden  afge­
h an d e ld  5. Zo n ie t d a n  k a n  er sp rake  zijn bij een  op volle s te rk te  d raaiende 
WCT van  een  per saldo aanzienlijke volum egroei in  con ta inerstrom en  door 
Zuid-W est N ederland, die an d e rs  n ie t door N ederland zouden  gaan. In h e t  ge­
val van  een  dergelijk genererend  effect zal er, in  h e t k ader van  de onderbou ­
wing van  h e t zw aarw egend m aatschappelijk  belang, ook inzicht gegeven die­
n e n  te w orden in  de m ilieu-effecten elders door deze volumegroei. G eef ook 
aa n  de m ate  w aarin  in  econom isch opzicht activ iteiten  m et toegevoegde w aar­
de rea liseerbaar zijn. Geef derhalve a a n  op welke wijze activiteiten m et een  
dergelijke toegevoegde w aarde zu llen  w orden bevorderd en  w at dit be teken t 
voor h e t rea lise ren  van  nieuw e arbe id sp laa tsen  in  de omgeving van  Vlissin- 
gen.

5 Zie re a c tie s  n r. 11, 15 e n  48  (bijlage 4).
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Geef een  kw antitatieve beschouw ing (eventueel in  groeiscenario’s) over h e t n a  
te  streven  effect van  de deepseaterm inal op de veranderingen  in  volum e aan  
vracht, aan ta l voertu igen  en  in  de m odal sp lit te n  opzichte van  de au tonom e 
ontw ikkeling van  de vervoersstrom en op de ach terlandre la ties. B esteed d aa r­
bij a a n d ac h t a a n  weg, raii, b in n en v aa rt en  ‘sh o rt se a ’.

B eschrijf hoe de term inal p a s t in  verschillende (interregionale) verbindende 
netw erken. M aak duidelijk  welke aanp assin g en  aa n  de on tslu itende  zowel ais 
verb indende in fra s tru c tu u r voor deze m odalite iten  noodzakelijk zijn om de 
beoogde effecten te bereiken. G eef daarbij aa n  in  hoeverre h e t aa n ta l con tai­
n e rs  d a t over N ederlands grondgebied zal w orden vervoerd in  abso lu te  zin zal 
toenem en  en  in  hoeverre de belasting  van  h e t  m ilieu verandert door m eer 
voertuigkilom eters.

3.1.2 Nut- en noodzaakanalyse

Het bu itend ijks landaanw inn ingsgeb ied  vorm t een  bijzonder a a n d ac h tsp u n t 
aangezien dit onderdeel is  van  een  ecologisch kerngebied  b in n en  de Ecologi­
sche H oofdstructuur (EHS) en  daardoor onderhevig aa n  de beleidsregels v as t­
gelegd in  h e t  S tru c tu u rsc h e m a  G roene Ruimte. Na de voorgestelde aanwijzing 
van  de ondiepe delen  van  de W esterschelde valt h e t p langebied  conform  de j u ­
risp ruden tie  n u  ook onder de regelgeving van  de Europese Vogel- en  H abitat- 
richtlijn. Dit vereist een  (grondige) n u t-  en  noodzaakanalyse6 p iu s  een  aan ta l 
s tap p en  volgens formele bescherm ingsform ules. Ieder ingreep in  EHS- e n /o f  
V ogel-/H abitatrichtiijngebieden is  onderw orpen aa n  h e t ‘nee-tenzij‘ principe. 
De bescherm ingsform ule volgens de V ogelrichtiijn/ H abitatrich tlijn  (artikel 6) 
verloopt in  stappen:

• B estaa t er zekerheid  d a t de na tu u rlijk e  kenm erken  van  h e t gebied n iet 
w orden aangetast?

• Als die zekerheid  n ie t bestaa t, zijn er alternatieve oplossingen die die ze­
kerheid  wel k u n n e n  geven?

• B estaan  er dw ingende red en en  van  groot openbaar belang  om h e t project 
te  rech tvaard igen  ind ien  a a n ta s tin g  van  de n a tu u rlijk e  k enm erken  p laa ts  
v indt en  bij o n ts ten ten is  van  alternatieve oplossingen?

• Welke com penserende m aatregelen  w orden getroffen ind ien  h e t project 
w ordt uitgevoerd?

Voor kerngeb ieden  van  de EHS geldt een  soortgelijke bescherm ingsform ule 7.

Het MER d ien t voldoende concrete inform atie te  beva tten  om de afzonderlijke 
s tap p en  te  k u n n e n  beoordelen en  om bij de te n em en  b eslu iten  de beide b e ­
scherm ingsform ules gem otiveerd te  k u n n e n  betrekken . Daarbij hoort volgens 
de Com m issie een  gedegen analyse van  de m ogelijkheden voor een  WCT b in ­
n e n  de b estaan d e  of alsnog a a n  te  leggen h avens in  h e t Sloehavengebied. 
Daarbij zu llen  zowel bedrijfsm atige aspecten , zoals benodigde kadelengte, op­
slagcapaciteit en  ru im te, investeringslasten , logistieke organisatie, efficiency 
van  con tainerhand ling , eventuele behoefte a a n  ex tra  op- en  overslagfacilitei-

6 Zie re a c tie s  n r. 11 e n  48  (bijlage 4).

7 In  re ac tie  n r. 11 p ag  . 4  (bijlage 4) w o rd t te re c h t  gesteld : “A an  de c o m p e n sa tie p lic h t (in h e t k a d e r  va n  h e t
SGR) g a a t v o o ra f d e  v e rp lich tin g  to t  h e t  zo ek en  o f de  w ezen lijke  k e n m e rk e n  o f w a a rd e n  w o rd e n  a a n g e ­
ta s t ,  e n  zo ja ,  o f  e r  sp ra k e  is  v a n  e e n  zw aarw egend  m a a tsc h a p p e lijk  b e la n g  e n  o f e r  a lte rn a tie v e n  zijn. “
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ten , eventueel ex tra  te rm ina l-in te rn  tran spo rt, a is  m ilieuaspecten  aa n  de orde 
m oeten  kom en. Een term inal m et een  w at k leinere capacite it d an  de n u  ge­
w enste  m ag daarbij n ie t op voorhand  w orden w eggeschreven, a is  d aar te n ­
m inste  duidelijke m ilieuvoordelen aa n  verbonden  zijn. Dit alles geeft een  
han d v a t voor een  afweging, en  daarm ee de onderbouw ing van  h e t m aa t­
schappelijk  belang.

Indien  een  oplossing b in n en  h e t S loehavengebied n ie t rea lis tisch  is, d an  d ien t 
vervolgens te  w orden aangetoond, da t de voorgestelde om vang van  de land- 
aanw inningslocatie  aa n  de oever van  de W esterschelde geheel noodzakelijk is.

Ind ien  k a n  w orden aangetoond da t er geen  ander reëel a lte rna tie f voor de 
voorgestelde locatie en  om vang van  de WCT m ogelijk is  en  er geen  nadere  
m aatregelen  m eer m ogelijk zijn om de nadelige gevolgen voor h e t n a tu u rlijk  
m ilieu te m itigeren, zal voor h e t verlies aa n  E H S-/V ogelrichtlijnareaal com ­
pensatie  vereist zijn. De daarop  gerichte m aatregelen  d ienen  zo concreet m o­
gelijk te  w orden  uitgew erkt, opdat de aard , om vang, de te  verw achten  toe­
kom stige kw aliteit en  de (praktische) h aa lb aa rh e id  daarvan  zo goed mogelijk 
k a n  w orden beoordeeld. Prim air zal daarbij m oeten  w orden gezocht n a a r  m o­
gelijkheden in  de nabije  omgeving van  h e t plangebied.

Deze com pensatie  k a n  gezien de regelgeving n ie t vo lstaan  m et enkel h e t veilig 
ste llen  van  reeds b e s taan d  intergetijdengebied b in n en  h e t Sloehavengebied 
nabij h e t reservaa t R am m ekensschor. Bij de com pensatiem aatregelen  d ien t 
verder reken ing  te  w orden gehouden  m et veranderingen  in  de p laatselijke ero­
s ie /  sed im en ta tieba lans a is gevolg van  de WCT. Ook de voorgestelde aanleg 
van  een  nieuw e havendam , w aardoor h e t R am m ekensschor b u ite n  h e t haven ­
gebied w ordt gebracht, d ien t op d it a sp ec t te  w orden  getoetst.

Ook zullen  m ogelijkheden to t com pensatie , van  voldoende om vang en  po ten ti­
ële kw aliteiten, door h e t in  verbinding b rengen  van  b innend ijk s gebied m et de 
W esterschelde m oeten  w orden u itgew erkt en  w orden beoordeeld op h aa lb aa r­
heid.

Voor de n a tu u rco m p en sa tie  d ien t een  gedegen b a lan s  tu s s e n  h e t verlies aan  
huidige n a tu u rw aa rd en  en  w inst aa n  (potentiële) n ieuw e w aarden  te w orden 
opgesteld, zodat duidelijk  w ordt d a t beide gelijkw aardig zijn. Er g aa t mogelijk 
137 h a  bu itend ijk s gebied verloren. Dit k a n  s lech ts  door een  k leiner areaal 
w orden gecom penseerd  ais d it a reaal in  m eerdere opzichten rijk e r/ w aarde­
voller zal zijn d an  h e t verloren areaal.

3.2 Doei

G eef een  concrete om schrijving van  de doelstellingen van  h e t  initiatief. 
In  dit k ader s te lt de s ta rtno titie  (zie pag. 17) d a t zal w orden  gestreefd  n a a r  h e t 
rea lise ren  van  een  dubbeldoelstelling, nam elijk  h e t enerzijds bere iken  van  een  
econom ische opw aardering van  h e t havengebied en  h e t anderzijds investeren  
in  een  versterk ing  van  de leefomgeving.

De Commisie tek e n t daar h e t volgende bij aan. Het ligt redelijkerw ijs in  de 
verw achting d a t de in itiatiefnem er prim air h e t  bere iken  van  een  sociaal- 
econom ische hoofddoelstelling zal nastreven . De resu lte rende  kw aliteiten  van 
h e t m ilieu zu llen  vooral randvoorw aarden  stellen. Het m ilieu-am bitieniveau
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van  de initiatiefnem er k a n  evenwel w orden beoordeeld door ook expliciete 
doelen voor de m ilieubescherm ing en  -verbetering , zoals verbetering van  de 
woon- en  leefm ilieukwaliteit8 en  ju is t  versterk ing  van  de n a tu u r9, op te  n e ­
m en. Daarbij k a n  bijvoorbeeld aangegeven w orden in  hoeverre de n a tu u rd o e l­
stellingen  boven de w ettelijk m inim aal verplichte com pensatie  u it zu llen  gaan.

De Com m issie ach t h e t onvoldoende te  verwijzen n a a r  even tueel gunstige m i­
lieu-effecten die sam en h an g en  m et rela tief m eer vervoer van  con ta iners  per 
spoor en  w ater in  p laa ts  van  over de weg (ontkoppeling groei con tainerstroom  
en  groei van  containervervoer over de weg, to t u itd rukk ing  kom end in  de m o­
dal shift). Dit effect k a n  m ogelijk op treden  op de sch aa l van  de corridor Zuid­
w est N ederland rich ting  ach te rlan d  (inclusief de relatie R otterdam -ach ter­
land). Op de relatie  V lissingen-O ost rich ting  ach te rlan d  treed t een  volum e­
groei op in  vervoer m et deze m odaliteiten. Op deze relatie  is  h e t van  belang 
welke streefpercentage s voor de m odal sp lit w orden  nagestreefd  en  hoe w aar­
schijn lijk  h e t is da t die streefpercen tages w orden gehaald10.

3.3 G enom en beslu iten  en besluitvorm ing

G eef kort aa n  welke randvoorw aarden  en  u itg an g sp u n ten  gelden  bij d it voor­
nem en. Verwijs hierbij n a a r  de beleidsno ta 's , (on tw erp)p lannen11 en  w etten, 
w aarin  deze zijn of w orden vastgelegd. Daarbij is  de veranderde wetgeving ten  
aanzien  van  ex terne veiligheid (Besluit risico’s  zware ongevallen; van  k rach t 
sed ert ju li  1999) een  n ieuw  a a n d a c h tsp u n t te n  opzichte van  he tgeen  in  de 
s ta rtn o titie  w ordt aangegeven.

Ook m oeten  criteria  voor de afweging van  alternatieven , bijvoorbeeld grens- 
e n  streefw aarden, die a a n  h e t m ilieubeleid w orden ontleend, beschreven  wor­
den.

G eef aa n  voor welke beslu iten  h e t MER is  opgesteld en  welke in stan tie s  die 
b es lu iten  nem en. B eschrijf volgens welke p rocedure en  welk tijdpad  dit ge­
schiedt. Tenslotte m oeten  de beslu iten  aangegeven w orden die in  een  later 
s tad iu m  nog m oeten  w orden genom en om de voorgenom en activiteit te  k u n ­
n e n  realiseren , zoals een  vergunning  volgens de W et M ilieubeheer12 en  voor 
de w inning van  zeezand, alsm ede mogelijk een  partiële  herzien ing  van  h e t 
S tru c tu u rsc h e m a  Verkeer en  Vervoer13.

8 Zie re a c tie s  n r. 11, 15 (bijlage 4).

9 Zie re ac tie  n r. 11 (bijlage 4).

10 Zie re a c tie s  n r. 11, 15 (bijlage 4).

11 Z oals h e t  s tre e k p la n  e n  h e t  B e le id sp lan  W este rsch e ld e .

12 Zie re ac tie  n r. 15 (bijlage 4).

13 Zie re ac tie  n r. 49  (bijlage 4).

7



4 . V o o r g e n o m e n  a c t iv it e it  e n  a l t e r n a t ie v e n

A rtikel 7 .1 0 , lid  1, o n d e r  b  v a n  d e  Wm:
E e n  MER b e v a t te n  m in s te ; "e en  b eschrijv ing  van  d e  voorgenom en activ iteit en  va n  d e  w ijze  w a a r­
op z ij za l w o rd en  uitgevoerd , a lsm e d e  va n  d e  a lte rn a tieven  daarvoor, d ie  rede lijkerw ijs in b e ­
sc h o u w in g  d ien en  te  w o rd en  genom en. "

A rtikel 7 .1 0 , lid  3 v a n  d e  Wm:
"Tot d e  ingevolge h e t e e r s te  lid, o n d er b, te  besch rijven  a ltern a tieven  behoort in ied er g eva l h e t a l­
te rn a tie f  w a a rb ij d e  n a delige  g evo lgen  voor h e t m ilieu w o rd en  voorkom en, d a n  w el, voor zo v e r  d a t  
n ie t m ogelijk  is, d e ze  m et g eb ru ikm a kin g  va n  d e  b e s te  b e s ta a n d e  m og e lijkh ed en  ter besch erm in g  
van  h e t milieu, zo v e e l mogelijk w o rd en  beperkt. "

4.1 Algemeen

B eschrijf de voorgenom en activiteit en  de a lternatieven  voor zover deze gevol­
gen  h eb b en  voor h e t m ilieu. Het is zinvol om  deze beschrijving te b aseren  op 
deelactiv iteiten  (zoals landaanw inning , opslag en  h e rs te l en  onderhoud  van 
lege co n ta in ers14, te rm in a l-in tem  transpo rt, overslag van  co n ta in ers  op w eg/ 
w a te r/ spoor, u itbreid ing  spoorem placem ent, h e t sam enste llen  en  opstellen  
van  goederen treinen , on tslu itingen  van  en  n a a r  ach terland , douane-controle, 
h e t u itvoeren  van  toegevoegde w aarde activiteiten). M aak daarbij onderscheid  
tu s s e n  activ iteiten  die p laa tsv inden  in  de realisatiefase en  in  de gebruiksfase.

Volgens de s ta rtno titie  zal e r sp rake  zijn van  een  diepte voor de kade van  17,5 
m  b en ed en  LLWS en  van  een  openstelling  van  24 u u r  p e r dag. A angegeven zal 
m oeten  w orden w at de gedachte  ontw ikkeling van  de benodigde diepte op 
korte en  m iddellange term ijn  zal zijn en  in  hoeverre dit zal leiden  to t verder 
u itbaggeren  van  de m ond van  de W esterschelde. Als in  de visie van  de in itia ­
tiefnem er geen  noodzaak aanwezig is  voor verder u itbaggeren  van  de m onding 
zal d it aangetoond  d a n  wel aannem elijk  gem aakt m oeten  w orden. W anneer de 
noodzaak to t verdere verdieping n ie t k a n  w orden u itgeslo ten , zu llen  de effec­
te n  daarvan  in  h e t MER m oeten  w orden beschreven . Ind ien  de W esterschelde 
verder w ordt u itged iep t voor de WCT ac h t de Com m issie h e t op treden  van 
grensoverschrijdende m ilieu-effecten door veranderingen  in  de hydrodyna- 
m iek en  door indirecte gevolgen voor de n a tu u rw a a rd en  van  de W esterschelde 
w aar schij nlij k 15.

De sta rtno titie  s te lt, d a t a a n  de landzijde de WCT ’s  n a c h ts  d ich t zal zijn. Be­
schrijf in  h e t  MER de effecten bij landw aartse  nach ts lu itin g  èn  bij een  24 
u u rs  openstelling.

Preventieve, mitigerende en compenserende maatregelen
G eef bij elk a lte rna tie f aa n  welke preventieve, m itigerende en  com penserende 
m aatregelen  w orden  getroffen, ook in  relatie  to t de s tap p en  van  de bescher- 
m ingsform ules voor een  kerngebied  van  de EHS volgens h e t  S tru c tu u rsch em a  
G roene Ruim te en  van  de Vogel- en  H abitatrichtlijn .

14 Zie re ac tie  n r. 15 (bijlage 4).

15 Zie re ac tie  n r. 45  (bijlage 4).
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4.2 De ontw ikkeling en selectie van locatie- en  in rich tingsalternatie- 
ven

Locatie
Zie h e t gestelde in  § 3.1. 2.

Ontwerp en inrichting
A an d ach tsp u n ten  zijn:
• de ligging, vorm  en  inrich ting  van  h e t te rm ina lhaven terre in  (ook voor op­

slag en  h e rs te l en  onderhoud  van  lege con tainers, alsm ede h e t rangeren  en  
opstellen  van  goederentreinen , en  bouw kundige w erken  voor o n d e rs teu ­
nen d e  faciliteiten zoals douanecontro le , w ach tru im ten  en  adm inistratieve 
handelingen);

• de hoogteligging en  de k a n s  op overstrom ing;
• s ituering  en  v a rian ten  voor de vormgeving van  h e t te rre in  voor overslag 

n a a r  b in n en v aartsch ep en  en  kleine feeders16 (zie ook § 6.5), m ede gelet op 
de gevolgen daarvan  voor de oever te n  oosten  van  de term inal, h e t interge- 
tijdengebied (met kleine slufter) tu s s e n  de in laa t en  u itlaa t van  de electri- 
c ite itscentrale, alsm ede voor h e t functioneren  van  h e t koelw atersysteem  
van  deze cen tra le17;

• in  hoeverre h e t voorgestelde rechthoekig  ontw erp noodzakelijk is  voor h e t 
beh a len  van  de gew enste efficiency in  laden, lo ssen  en  overslaan  van  con­
ta iners , h e t effectief b e n u tte n  van  ru im te  en  h e t m in im aliseren  van  de b e ­
nodigde investeringen  in  overslagvoorzieningen;

• m ogelijkheden om een  deel van  h e t westelijke ‘fo ssie lenstrand’ voor de 
aanvoer van  fossielen te behouden;

• m ogelijke co n stru c ties  die h e t  golfklim aat gunstig  beïnvloeden (‘sm oorka- 
m erj, d it even tueel in  com binatie m et h e t vorige pun t;

• m aatregelen  te r  voorkom ing van  bodem - en  w aterverontrein iging onder 
norm ale om stand igheden , door m orsingen  en  lekkages, door schoonspoe- 
len  van  con tainers, door inundatie , alsm ede bij eventuele calam iteiten;

• te  treffen bouw kundige voorzieningen u it  h e t oogpunt van  veiligheid en  ri­
sico’s  voor schade aa n  de omgeving; andere  m aatregelen  te r  beheersing  
van  de (veiligheids)risico’s  voor de m ens; v lu ch tro u tes  en  toegang h u lp ­
diensten ;

• m aatregelen  om  h in d er voor bew oners en  bedrijven in  de directe omgeving 
zo veel mogelijk te  beperken  (geluid, lichthinder); m aatregelen  om versto ­
ring door licht van  d ieren  (vogels) te  b ep e rk en 18;

• m aatregelen  nodig m et h e t oog op de overslag en  opslag van  con ta iners  
m et gevaarlijke stoffen;

• welke aan p assin g en  aa n  de stam spoorlijn  zu llen  w orden ged aan  om  de 
verkeersveiligheid n ie t te  la ten  verslech teren  d an  wel zo mogelijk te verbe­
teren;

• hoe w ordt rekening  gehouden  m et hoogspanningslijnen19, een  aa rd g as­
transportle id ing20 en  m et w indm olens21;

16 In  reac tie  n r. 29 (bijlage 4) v a n  S c h u tte v a e r  w o rd en  de vo lgende m ogelijke o p lo ss in g e n  genoem d: a) De 
WCT d o o r tre k k e n  n a a r  de  K a lo o th av en  e n  b in n e n v a a r t  e n  k le in e  F e e d e rs  o n d e r  m oeilijke  o m sta n d ig h e ­
d e n  d a a r  b e h a n d e le n , b) D e WCT v o orz ien  v a n  in s teek h av en (s)  zoals vo o rg este ld  in  e e n  bijgevoegde 
c o m p u te ra n im a tie , e) De v o o rgeste lde  b in n e n v a a r t /  fe ed e r o v e rs lag p laa ts  voorz ien  v a n  e e n  s tre k d a m  in  
ZW rich tin g .

17 Zie reac tie  n r. 1 (bijlage 4).

18 Zie re ac tie  n r. 11 (bijlage 4).
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• duu rzaam  bouw en en  g ebru ik  van  duurzam e m aterialen .

uitvoering/ gebruik
In  verband  m et b ijbehorende m ilieu-effecten is  specifieker inzicht nodig in  de
operationele bedrijfsvoering en  de te  verw achten  ontw ikkeling daarin:

• m ethode en  fasering van  de u itvoering (op hoofdlijnen);
• hoeveelheden  te verw ijderen grond en  bodem slib (sam enstelling, m ate  van

verontreiniging, wijze van  verw ijdering en  plaats), a lsm ede m ogelijkheden 
voor hergebru ik  en  nu ttige  toepassing  (werk m et w erk m aken);

• de te  verw achten  ladingstrom en: hoeveelheden, aard , herkom st, bestem ­
m ingen  van  co n ta in ers  (leeg/vol), p laa ts  en  m ate  van  verw erking (reconfi- 
g u reren , om pakken, schoonm aken), overslag (welk systeem ) en  opslag en  
in te rn  tran spo rt;

• te  verw achten  aan ta llen  con ta iners  m et gevaarlijke stoffen en  de gevaars- 
categorieën;

• frequentie van  aanleggen van  sch ep en  per dag/w eek;
• h e t (nautische) verkeersm anagem ent;
• op welke u re n  overslag en  in te rn  transport;
• h e t aan ta l ligp laa tsen  en  type schepen , da t de kade m oet k u n n e n  accom ­

m oderen  in  verband  m et m anoeuvreerru im te  (invaart, zwaaigelegenheid), 
n au tisch e  risico’s;

• ligp laatsen  voor w achtende sch ep en  die nog n ie t k u n n e n  afineren en  gela­
den  d an  wel gelost k u n n e n  worden;

• h et afgeleide (totale) ru im tebeslag n at en  droog van de Containerterminal, 
ook op langere termijn;

• hoe in  verband  m et gelu idsoverlast en  risico’s  w ordt om gegaan m et h e t 
sam enste llen , opstellen  en  rijden  van  tre inen ; w anneer (frequentie en  dag- 
periodes; m et bijzondere aan d ac h t voor n a c h t en  nach tranden ) de goede­
ren tre inen , m ede in  relatie  to t een  beperk te  capaciteit overdag veroorzaakt 
door personenvervoer over de stam lijn , over de ach terlandverb ind ingen  
zu llen  rijden  m et zowel lege a is  volle containers;

• m aatregelen  noodzakelijk vanwege h e t o n ts ta a n  van  eventuele  in frastru c ­
tu re le  knelpun ten : eventueel benodigde (weg)verbredingen, ex tra  o n tslu i­
tingen, alsm ede de consequen ties  voor de railoptim alisatie Sloe;

• routekeuzem ogelijkheden voor (vracht)wegverkeer gezien de mogelijke ge­
volgen van  m ilieudruk  op de omgeving (geluid, trillingen, verkeersveilig­
heid); de rou te ring  te n  aanzien  van  gevaarlijke stoffen in  verband  m et ex­
terne  veiligheid;

• welke m aatregelen  w orden getroffen ind ien  de beoogde m odal split n ie t 
w ordt bereikt.

19 Zie re ac tie  n r. 31 (bijlage 4).

20 Zie re ac tie  n r. 43  (bijlage 4).

21 Zie re a c tie s  n r. 1, 27 , 28, 31 (bijlage 4).
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4.3

4.4

M eest m ilieuvriendelijk a lternatief

Het m eest m ilieuvriendelijk a lte rna tie f (MMA) moet:

• rea lis tisch  zijn, d a t wil zeggen h e t m oet b in n en  de com petentie van  de ini- 
tiatiefnem er(s) liggen;

• u itg aan  van  de beste  b estaan d e  m ogelijkheden te r  bescherm ing  e n /o f  ver­
betering  van  h e t milieu.

Volg bij h e t ontw ikkelen van  h e t m eest m ilieuvriendelijk a lte rna tie f (MMA) 
een  ‘actieve’ aan p ak  waarbij de toepassing  van  de beste  b estaan d e  m ogelijk­
h ed e n  voor m ilieubescherm ing  en  -verbetering a is u itg an g sp u n t w ordt geno­
m en  (mede gelet op de ligging van  h e t p langebied in  de EHS en  in  Vogel/- 
H abitatrichtlijngebied).

W at betreft locatie-aspecten  w ordt verw ezen n a a r  § 3.1.2, w at betreft in rich ­
ting  g aa t h e t om een  zo d u u rzaam  m ogelijke invulling en  terrein indeling. Mo­
gelijke inrich tingselem enten  zijn:

• h e t u itw erken  van  toepassing  van  de p rincipes van  duurzam e bedrijventer­
reinen , zoals ‘facility sh a rin g ’ m et andere  havens, zuinig gebru ik  en  herge­
b ru ik  van  (afval)warmte en  w ater; collectief bedrijfsvervoer voor w erkne­
m ers;

• zorgvuldig gebru ik  van  ruim te: verm indering van  h e t ru im tegebru ik  door 
bijvoorbeeld de opslagtijd van  con ta iners  te  m inim aliseren; m ogelijkheden 
door inform atievoorziening, prijsdifferentiatie en  door hoger s tap e len  van 
containers;

• de toepasbaarhe id  van  schone energie in  p laa ts  van  diesels;
• m aatregelen  om  h e t verlies a a n  n a tu u rw a a rd en  te  voorkom en d a n  wel over 

te  com penseren; bijvoorbeeld door gebieden  bu itend ijk s en  b innend ijk s in  
de (ruime) omgeving een  n a tuu rbestem m ing  te geven;

• com binatiem ogelijkheden m et andere  (lopende) p ro jecten  in  de W ester- 
schelde, zoals verdieping vaargeul en  aanleg W esterscheidetunnel, om  vrij­
kom end bodem m ateriaal te  geb ru iken  voor de landaanw inn ing  van  de WCT 
(werk m et w erk m aken);

• Ind ien  er sp rake  is van  extra, om vangrijke zeezandw inning voor de lan d ­
aanw inning  b u ite n  de toegew ezen en  nog toe te  wijzen w incapacite iten  en  
h e t zand  derhalve van  een  nieuw e locatie m oet kom en, d an  zal de com bi­
na tie  van  locatie en  afstand  zo m ilieuvriendelijk mogelijk d ienen  te  zijn;

• V erdergaande m ogelijkheden d an  in  § 4.2 aangedu id  om  h e t ‘fossielen- 
s tra n d ’ te behouden.

N ulalternatief

Uit de s ta rtno titie  k a n  n ie t w orden  afgeleid, da t n u t  en  noodzaak  van  de aan  
leg en  gebru ik  van  de WCT op de voorgestelde locatie onom stotelijk  zijn ko­
m en  vast te  s taan . De Com m issie adviseert aa n  te geven in  hoeverre h e t n u l­
a lte rn a tie f een  volwaardig a lte rn a tie f is  d a  nw el a is de refereren tiesitua tie  k an  
w orden beschouw d.
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5 . B e s t a a n d e  m il ie u t o e s t a n d  e n  a u t o n o m e  o n t w ik k e l in g

A rtikel 7 .1 0 , lid  1, o n d e r  d  v a n  d e  Wm:
E e n  MER b e v a t te n  m in s te ; "e en  beschrijv ing  va n  d e  b e s ta a n d e  to e s ta n d  van  h e t milieu, voor zo v e r  
d e  voorgenom en ac tiv iteit o f  d e  b e sc h rev e n  a lte rn a tieven  daarvoor gevo lgen  k u n n e n  h ebben , a ls ­
m ed e  van  d e  te  v erw a ch ten  o n tw ik k e lin g  va n  d a t  milieu, in d ien  d e  ac tiv iteit noch  d e  a lte rn a tieven  
w o rd e n  ondernom en. "

B eschrijf de b estaan d e  to es tan d  van  h e t m ilieu in  h e t stud iegeb ied  én  de te 
verw achten  m ilieu toestand  a is gevolg van  de au tonom e ontw ikkeling, a is  refe­
ren tie  voor de te verw achten  milieu-efifecten. Daarbij w ordt onder de ‘au to n o ­
m e ontw ikkeling’ verstaan: de toekom stige ontw ikkeling van  h e t m ilieu, zon­
der d a t de voorgenom en activiteit (WCT) of een  van  de a lte rnatieven  w ordt ge­
realiseerd . G a bij deze beschrijving u it van  ontw ikkelingen van  de huidige ac­
tiviteiten  in  h e t stud iegebied  en  van  reeds genom en b es lu iten  over activitei­
ten , zoals de verruim ing van  de vaargeul in  de W esterschelde n a a r  A ntw erpen 
en  de aanleg van  de W esterschelde oeververbinding en  aanslu itende  wegen.

Bij de beschrijving van  de b estaan d e  to es tan d  d ien t duidelijk  te  w orden ge­
m aak t in  hoeverre de m eeste  con ta iners  zonder aanleg en  gebru ik  van  de 
WCT d a n  door de h avens A ntw erpen en  R otterdam  zullen  w orden  afgehandeld  
(zie ook onder § 3.1.1).

M aak duidelijk  welke (autonom e) aan p assin g en  zonder aanleg  en  gebru ik  van 
de WCT te  verw ach ten  zijn a a n  de in fra s tru c tu u r n a a r  h e t ach te rland , zoals 
voor wegen, b in n en v aart en  door de optim alisatie  ra ilon tslu iting  Sloe.

G a bij de beschrijving van  de au tonom e ontw ikkeling, zonder WCT, ook in  op 
de b estaan d e  d an  wel au tonoom  te  verw achten  geluids- en  risico-knelpun ten  
op de ach terlandverb ind ingen  voor weg, spoor en  b innenvaart. G a daarbij in  
op de m ate  w aarin  no rm en  (grensw aarden) w orden ben ad erd  d a n  wel over­
sch red en  en  welke au tonom e m aatregelen  daartegen  zijn voorzien.

In  h e t kort zu llen  de inhoudelijke re su lta ten  van  de lopende m .e.r.s  voor de 
O ptim alisatie R ailontsluiting Sloe en  de C apacite itsu itbreid ing  spoorverbin­
ding Roosendaal-A ntw erpen (VERA), inclusief de boogvarianten bij h e t Schel­
de-R ijnkanaal en  de A 4, in  d it MER aa n  de orde m oeten  kom en. Hierbij zal 
ook de onderlinge sam enhang  m oeten  w orden verduidelijkt.

Ais n ie t zeker is  of bepaalde ingrijpende activ iteiten  zu llen  doorgaan of niet, 
d an  k u n n e n  hiervoor verschillende scenario 's  w orden gebruikt.

Studiegebied/ plangebied
G eef h e t s tud iegebied  op k aa rt weer. Het stud iegebied  om vat h e t p langebied 
(de locatie van  de WCT) én  de relevante omgeving in  w isselw erking, alsm ede 
aan- en  afvoer(vaar)wegen en  per spoor (m.e.r. O ptim alisatie R ailontsluiting 
Sloe en  VERA) voor zover d aar effecten van  de voorgenom en activiteit k u n n e n  
gaan  optreden. Voor verschillende m ilieuaspecten  k a n  de om vang van  h e t 
stud iegebied  verschillen.

G eef de ligging van  aanwezige w oonbebouw ing en  van  andere  gevoelige gebie­
den  en  kw etsbare  objecten  aan . In d it k ader is  ook een  archeologisch vooron-
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derzoek in  de vorm  van  een  A anvullende A rcheologische Inventarisatie  22 ge­
w enst voor h e t gebied w aarin  fysieke ingrepen  p laatsv inden , zoals h e t land- 
aanw inningsgebied.

In  engere zin valt w at betreft de asp ec ten  landschap  en  n a tu u r  onder h e t s tu ­
diegebied: de du inach tige strook  vanaf de kerncen tra le  van  EPZ (inclusief de 
slufterachtige locatie) to t de Sloehaveningang, een  strandzone m et aan g ren ­
zende in tergetijdenslikken  en  h e t  schorgebied van  R am m ekens (n a tu u rre se r­
vaat) m et de aangrenzende delen, m et inbegrip van  de voorliggende intergetij- 
dengebieden. B eschreven d ien t te  worden:

• de h ier voorkom ende vegetaties23 en  bijzondere p lan tensoo rten24, h e t  re la ­
tieve belang  ervan regionaal en  (inter)nationaal;

• de b e teken is  van  h e t gebied voor vogels. Bijzondere aan d ac h t d ien t hierbij 
te  w orden besteed  a a n  zeldzame soorten  d an  wel soo rten  m et een  speciale 
bescherm ingssta tu s;

• de eventuele broedfunctie25; voor welke soo rten  m et aandu id ing  van  h u n  
belang;

• de foerageerfunctie in  voornam elijk h e t ondiepe w ater, de slikken  en  h e t 
schor: soorten; aan ta llen , se izoensaspecten26, m et aandu id ing  relatieve 
betekenis;

• functie  a is ru s t-  en  overtijgebied. D at k a n  betrekk ing  h eb b en  op zowel h e t 
w ater (voor eenden , fu ten  e.d.) a is  op een  hoogw atervluchtplaats; soorten  
en  aan ta llen  a is  functie  van  h e t seizoen en  de relatieve be teken is  van  h e t 
gebied;

• de b e teken is  van  h e t gebied voor andere  faunagroepen  27 op h e t m in  of 
m eer droge land , h e t  schor en  de duinachtige zone, in  de bodem  van  de 
slikken  en  in  h e t  aangrenzende W esterscheldew ater, zoals de kraam ka- 
m erfunctie  voor v issen  en  garnalen .

B eschrijf tevens de b estaan d e  s itua tie  en  de au tonom e ontw ikkeling te n  a a n ­
zien van  fossielen  (zie ook § 6.3).

22 Zie re ac tie  n r. 14 (bijlage 4)

23 Zie reac tie  n r. 7 (bijlage 4).

24 Zie reac tie  n r. 6 (bijlage 4).

25 Zie reac tie  n r. 6 (bijlage 4).

26 Zie re ac tie  n r. 11 (bijlage 4)

27 Zie reac tie  n r. 6 (bijlage 4).
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6. G e v o l g e n  v o o r  h e t  m il ie u

A rtikel 7 .1 0 , lid 1, o n d e r  e v a n  de  Wm:
E e n  MER b e v a t te n  m in s te ; "e en  beschrijv ing  van  d e  g evo lgen  voor h e t milieu, d ie  d e  voorgenom en  
activiteit, o n d ersch e id en lijk  d e  a lte rn a tieven  k u n n e n  hebben , a lsm e d e  e en  m otivering van  d e  w ijze  
w a a ro p  d e ze  gevo lgen  zijn  b e p a a ld  e n  besch reven . "

6.1 Algemeen

Neem bij de beschrijving van  de m ilieugevolgen de volgende algem ene richtlij­
n e n  in  acht:
• B epaal de e rn s t van  de m ilieugevolgen in  te rm en  van  aard , omvang, re ik ­

wijdte, m itigeerbaarheid  en  com penseerbaarheid . Beschrijf:
• per milieugevolg of h e t om keerbaar is;
• zowel negatieve a is positieve effecten;
• zowel directe a is  afgeleide effecten;
• m et speciale aan d ach t voor de effecten die per a lte rna tie f verschillen  of 

gestelde no rm en  naderen /oversch rijden .
• M aak de m an ier w aarop m ilieugevolgen zijn bepaald  inzichtelijk  en  con­

tro leerbaar door h e t opnem en  van  basisgegevens in  bijlagen of expliciete 
verwijzing n a a r  geraadpleegd  achtergrondm ateriaal; m otiveer h e t gebru ik  
van  m inder gangbare voorspellingsm ethoden.

• Voer een  betrouw baarheidsanalyse  of een  'w orst case scenario ' u it bij on ­
zekerheden  over h e t wel of n ie t op treden  van  effecten; verm eld onzekerhe­
den  en  onnauw keurigheden  in  de voorspellingsm ethoden en  in  gebruikte 
gegevens.

• B eschrijf de belangrijkste m ilieuveranderingen  zoveel mogelijk kw antitatief; 
de overige m ilieuaspecten  k u n n e n  kw alitatief en  m eer globaal w orden b e ­
schreven.

• G eef aa n  welke van  de beschreven  effecten en  in  welke m ate  een  g ren s­
overschrijdend k a rak te r h eb b en  voor België.

6.2 Bodem, w aterbew eging en morfologie

Volgens achterliggende w erkdocum enten  bij de s ta rtno titie  w ordt ingeschat 
d a t de invloed van  de WCT op de morfologie van  de W esterschelde w aar­
schijnlijk  gering is. Toon m et gedetailleerde strom ingsbereken ingen  aa n  welke 
veranderingen  in  de morfologie te  verw achten  zijn. G a daarbij in  h e t  bijzonder 
in  op de drem pel van  B orssele en  h e t d aar u it te  voeren  (extra) onderhouds- 
baggerw erk.

B eschrijf w at aa n  (intergetijden)gebied verloren g aa t vanwege de landaanw in ­
n ing  en  beschrijf de veranderingen  in  h e t  w aterbergend  verm ogen, alsm ede 
eventueel benodigde m aatregelen  voor com pensatie.

G eef h e t  m ogelijke effect aa n  van  de WCT (op kleine schaal) op de morfologie 
van  de oevers, vooral a a n  de Oostzijde van  de term inal en  van  de door de kade 
veroorzaakte golfreflectie op de morfologie van  vooral de Spijkerplaat.
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L andschap en n a tu u r

• G eef a a n  welke b estaan d e  n a tu u rw aa rd en  (zie hoofdstuk  5) te n  gevolge van 
de WCT direct en  ind irect veranderen  d an  wel verloren gaan.

• B eschrijf com pensatiem ogelijkheden van  n a  m itigatie n ie t verder te verm ij­
den  verlies; geef zo concreet m ogelijk aa n  h e t  karak ter, de mogelijke loca­
ties, de om vang en  de te  verw achten  toekom stige kw aliteiten  aan , alsm ede 
de ‘p rak tisch e ’ h aa lb aa rh e id  d aarvan  (zie ook § 3.1.2).

• B eschrijf de verstorende gevolgen van  lich t op de fauna28.
• B eschrijf de effecten van  m itigerende m aatregelen  om  aan ta s tin g  van  h e t 

lan d sch ap  te beperken.
• G eef een  zo duidelijk  mogelijke v isualisatie  van  de aan tastin g  van  h e t 

landschap  v an u it enkele represen tatieve gez ich tspun ten29; b e trek  daarbij 
ook h e t bescherm de dorpsgezicht van  Borssele.

• G eef aa n  in  hoeverre en  hoe aanwezige aardkundige w aarden , zoals de fos­
sielenvindplaats, en  eventuele archeologische v indp laa tsen  w orden veilig­
gesteld.

Een deel van  h e t s tra n d  is  van  belang  a is aanspoelp laa ts  van  fossielen, m et 
nam e h e t w estelijk  deel om dat da t een  m inder steile onderw ateroever heeft. 
B eschrijf de om vang en  diversiteit van  h e t fossie lenaanbod u it de diverse Ter­
tiaire lagen  die in  de Honte w orden aangesneden , en  de relatieve beteken is  
van  deze v indp laa ts  in  w etenschappelijk  opzicht te n  opzichte van  andere  
v indp laa tsen  in  de omgeving (zoals de Hooge Platen, C adzand, Nieuwvliet en  
Domburg) in  N ederlands en  Noordwest E uropees verband30.
Het u itspoe len  u it  een  aan ta l form aties in  diepe e ro siep u tten  in  de Honte en  
h e t n a a r  de oever voeren is  afhankelijk  van  morfologische p rocessen  (onder­
m eer s troom snelheden , diepten). B eschrijf deze p rocessen  en  ga  in  op de te 
verw achte ontw ikkelingen op (m iddellange term ijn  door m enselijk  ingrijpen 
a is door n a tu u rlijk e  p rocessen . Daarbij zal duidelijk  m oeten  w orden  of h e t 
huidige aanspoelen  op h e t s tra n d  van  fossielen  een  s tru c tu re e l k a rak te r heeft 
of van  tijdelijke aa rd  is.

G a in  op de doelm atigheid en  doeltreffenheid van  m ogelijke m aatregelen  (zie 
ook onder § 4.2 en  4.3) om  h e t voo rtbestaan  van  deze fossielenvindplaats zo 
veel mogelijk veilig te stellen. G a ook in  op andere  m ogelijkheden om voor 
liefhebbers en  w etenschappers h e t v inden  van  fossielen te con tinueren  (zoals 
h e t opvissen en  deponeren  elders zodat s to rth o p en  k u n n e n  w orden b e ­
zocht)31.

Veiligheid

B eschrijf veranderingen  (t.o.v. de bes taan d e  risiconiveaus) in  de veiligheidsri­
sico’s, h e t individuele én  groepsrisico, te n  gevolge van  de voorgenom en acti­
viteiten, inclusief de T iandlings’-p rocessen , en  h e t ach te rlan d tran sp o rt. Extra

Zie re ac tie  n r. 11 (bijlage 4).

Zie re ac tie  n r. 11 (bijlage 4).

Zie re a c tie s  n r. 2 , 5, 6, 7 , 8 , 20 , 24 , 30 , 36 , 40 , 4 0 a , 4 0 b , 41 , 42 , 43  (bijlage 4).

Zie m e t n a m e  de su g g e s tie s  in  de  reac tie  v a n  h e t  K onink lijk  Z eeu w s G e n o o tsc h ap  d e r  W e ten sch a p p e n
(reactie  n r. 20 , bijlage 4).



aan d ac h t daarbij verd ien t de aan - en  afvoer van  co n ta in ers  m et de diverse 
vervoersm odaliteiten: weg, spoor en  w ater. Daarbij d ien t expliciet te  w orden 
ingegaan  op de m ogelijkheid da t nieuw e ris ico -kne lpun ten  on tstaan .

De Com m issie ach t een  kw antitatieve risico-beschouw ing van  de overslag en  
tra n sp o rt van  co n ta in ers  m et gevaarlijke stoffen van  belang, dit in  a fhanke­
lijkheid van  de aa rd  en  om vang van  deze stoffen en  de ontw ikkeling daarvan  
in  de tijd  onder verm elding van  aannam es. D aartoe d ienen  h e t aan ta l ver- 
voersbew egingen m et con ta iners  m et gevaarlijke stoffen zo goed mogelijk 
kw an tita tie f te  w orden  gesch a t onder verm elding van  bandbreed tes. Ook die­
n e n  de k ritische faalfactoren te  w orden bepaald  en  d aa ru it volgende te treffen 
m aatregelen. G a tevens in  op verschillen  per (inrichtings) a lte rn a tie f in  bereik ­
baarh e id  voor ram penbestrijd ing  en  hulpverlen ing  bij calam iteiten.

Ten aanzien  van  h e t tra n sp o rt over w ater m oet vanwege de reed s  bestaande  
risicositua tie32 specifieke aan d ach t w orden  besteed  aa n  de risicobijdrage van 
de voorgenom en activiteit op h e t to taal, in clusief m aatregelen  om  die bijdrage 
te  verk leinen  in  relatie  to t de norm stelling  (zie ook § 6.5).

B eschrijf de m ogelijkheid en  gevolgen  van dom ino-effecten ten  gevolge van de 
onderlinge beïnvloeding tu sse n  de Containerterminal en  de om liggende in ­
richtingen33.

G a in  op de verkeersonveiligheid bij h e t in tensieve in te rne  tran sp o rt op de 
term inal. G a ook in  op de toenam e in  verkeersonveiligheid op aan- en  afvoer- 
w egen door gelijkvloerse k ru isingen  w eg/ spoor en  de rou tering  van  v rach t­
w agens door stedelijk  gebied34.

N autische veiligheid

nautische aspecten zeevaart
De WCT w ordt gesitueerd  aa n  open  en  d ru k  bevaren  w ater d irect n a a s t  de 
hoofdvaargeul n a a r  A ntw erpen en  T erneuzen  zonder enige bescherm ing  tegen  
golven ais gevolg van  w ind u it m et nam e h e t  zu idw esten  en  tegen  golven en  
zuiging van  langsvarende schepen . Uit de to t n u  toe uitgevoerde onderzoeken 
volgt d a t golven van  1,5 to t 2 m  voor k u n n e n  kom en. Dit h o u d t een  vrij 
u itzonderlijke ligp laa tssituatie  in  die d an  ook bijzondere aan d ac h t verdient.

Er zal u itgebreid  m oeten  w orden ingegaan  op de n au tisch e  a sp ec ten  bij n o r­
m ale en  extrem e om standigheden , m ede te n  gevolge van  de te r  p laa tse  h ee r­
sende stroom snelheden  sam en  m et de gevolgen van  reflecterende golven door 
de kade  d an  wel door afgem eerde schepen .

B eschrijf de n au tisch e  asp ec ten  vooral ook in  verband  m et de veiligheid (zie 
ook § 6.4). B etrek  daarbij:

Zie re ac tie  n r. 15 (bijlage 4).

Zie re a c tie s  n r. 17 ,18 , 23 , 33  (bijlage 4).

Zie re ac tie  n r. 12 e .a . (bijlage 4).



• de s itua tie  van  afgem eerde schepen , ondersche iden  n a a r  grote en  kleine 
zeeschepen , m et inbegrip van  de gevolgen voor de veiligheid bij laden  en  
lo ssen  en  m ilieurisico’s  daarbij;

• de n au tisch e  situa tie  door h e t k ru ise n  van  de scheepvaartrou te , de in te r­
actie tu s s e n  zee- en  b innenvaart.

Zowel de risico’s  voor aa n  de kade afgem eerd liggende schepen  door langsva­
rende  sch ep en  (ook k a n s  op aanvaring  van  een  afgem eerd schip) a is  de r is i­
co’s  van  h e t scheepvaartverkeer m et bestem m ing WCT (ook door k e ­
ren /zw aa ien  en  w achtligplaatsen) voor h e t scheepvaartverkeer op de W ester- 
schelde d ienen  daarbij aa n  de orde te kom en. Het laa ts te  is  vooral ook van 
belang  om dat de huidige risicosituatie  (overschrijding van  risiconorm en) reeds 
een  p u n t van  zorg is.

Langsvarende, grote sch ep en  van  en  n a a r  T erneuzen  en  A ntw erpen zu llen  ge­
zien de beperk ingen  in  de tijpoort van  en  n a a r  de Noordzee ongeh inderd  door 
willen varen, terwijl e r mogelijk ju is t  vaart m oet w orden gem inderd  om  de lig­
p laa tss itu a tie  a a n  de kade  van  de WCT te ontzien35. D uidelijkheid zal m oeten  
w orden verschaft in  m ogelijk te  treffen concrete m aatregelen  en  de gevolgen 
daarvan .

nautische aspecten binnenvaart
Het bovenstaande is in  nog ste rkere  m ate  van  toepassing  voor de b innenvaart 
(vooral voor open  ru im -containerschepen). Duidelijk zal m oeten  w orden ge­
m aak t welke m aatregelen  m oeten  d an  wel k u n n e n  w orden getroffen om een  
veilige ligplaats voor de b in nenvaartschepen  te  rea liseren36 en  de vaarom - 
stand igheden  in  relatie to t de beperk ingen  van  b innenvaartcon ta inerschepen  
te  verbeteren  (zie ook § 4.2).

6.6 V erkeer en  vervoer

A an d ach tsp u n ten  zijn (zie ook § 6.4 en  6.7):

• de toenam e in  aan ta l voertu igverplaatsingen op de relatie Vlissingen- 
ach terland , u itgaande  van  verschillende scenario ’s  voor de m odal split 
(w eg-spoor-binnenvaart), gespecificeerd n a a r  dag en  nach t;

• verandering  in  de m odal sp lit in  de con tainerstroom  door Zuidw est Neder­
land;

• bij de bepaling van  h e t  volum e van  overslag en  de m odal sp lit op h e t  ach- 
terlandvervoer d ien t ook a a n  de h a n d  van  s ta tis tisch e  w eer (w indkracht, 
m ist)- en  golfgegevens te w orden ingegaan  op welk u itvalpercentage in  tijd 
voor d it vo l-continubedrijf m oet w orden verw acht, d it zowel voor zeesche­
p e n  (deepsea en  shortsea) a is voor b innenvaartschepen ;

• de gevolgen van  h e t eventueel o n ts taan  van  k n e lp u n ten  (congestie), m ede 
gelet op h e t verkeer door de W esterscheldeoeververbinding37: eventueel be­
nodigde (weg)verbredingen, ex tra  on tslu itingen  en  h e t tegen  g aan  van 
slu ipverkeer38;

35 Zie re a c tie s  n r. 3, 26  (bijlage 4).

36 Zie re a c tie s  n r. 26 , 29 (bijlage 4).

37 Zie re ac tie  n r. 10 (bijlage 4).

38 Zie re a c tie s  n r. 9 , 10, 12, 16, 18, 34  (bijlage 4).
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• de consequen ties  van  de WCT voor de railoptim alisatie Sloe en  VERA;
• de gevolgen van  belasting  van  de omgeving (geluid, trillingen, veiligheid) 

reken ing  h o u d en d  m et in tensiever spoorverkeer en  door routekeuzem oge­
lijkheden  voor vrachtw agenverkeer;

• veranderingen  in  de luchtkw alite it te n  gevolge van  h e t achterlandvervoer 
over de weg en  over w ater39;

• veranderingen  in  de plaatselijke luchtkw alite it in  geval van  diesel aange­
dreven ‘s tradd le  ca rrie rs’.

6.7 G elu idhinder en trillingen

Bij de beschrijving van  de om gevingseffecten te n  gevolge van  geluid  en  trillin­
gen  d ien t een  onderscheid  gem aakt te w orden tu ss e n  de effecten die direct 
van  de WCT afkom stig zijn en  de effecten die indirect, voornam elijk a is  gevolg 
van  tran spo rt, a a n  de in rich ting  toegerekend  k u n n e n  w orden. H ierb innen  
d ien t h e t  rangeren  op h e t  em placem ent w eer a p a rt beschouw d te  w orden, 
om dat deze in rich ting  valt onder de Wm.

Voor w at betreft de directe effecten te n  gevolge van  de inrich ting  m oeten  in  
h e t MER de volgende zaken  aangegeven worden:

• De equivalente gelu idniveaus in  de dag-, avond- en  nach tperiode  te r  p laa t­
se van  de geluidgevoelige bestem m ingen. Hierbij d ien t in  de dag to t 50, in  
de avond to t 45 dB(A) en  in  de n a c h t to t een  n iveau  van  40 dB(A) geïnven­
ta risee rd  te  w orden.

• De p iekgelu idsn iveaus in  te rm en  van  h e t LAmax (in de s ta n d  "FAST") ter 
plekke van  de geluidsgevoelige bestem m ingen, eveneens in  de verschillende 
etm aal perioden. In de dag to t 60, in  de avond to t 55 en  in  de n a c h t to t 50 
dB(A).

• Welk akoestisch  ru im tebeslag  er b in n en  de huidige zone door de inrich ting  
w ordt gelegd, to t welke beperk ingen  dit leidt voor de inrich ting  van  de n u  
nog braakliggende te rre in en  en  w aar de zonegrens overschreden  wordt.

• Het effect op de om gevingskwaliteit in  te rm en  van  h e t oppervlak onder de 
40 dB(A) con tour te r  p laa tse  van  kw alitatief w aardevolle gebieden, zoals 
na tu u rg eb ied en  en  recreatiegebieden.

• Het is  zinvol om  op k a a rt de gelu id scon tou ren  (etm aalw aarden) w eer te ge­
ven  in  s tap p en  van  5 dB(A), vanaf 40 dB(A) en  hoger.

• H et aa n ta l geh inderden  en  ernstig  gehinderden .

A angeven m oet w orden to t welke toenam e van  de geluidproductie en  -im - 
m issie te n  gevolge van  h e t em placem ent h e t gebru ik  van  de WCT leidt.

Het effect van  de toegenom en transportbew egingen  op de ach terlandverb in ­
d ingen  ais gevolg van  de WCT m oeten  in  k a a rt geb rach t w orden. Daarbij d ien t 
reken ing  te w orden gehouden  m et indirecte h inder. Dit d ien t te  g ebeu ren  voor 
zover h e t effect van  de WCT nog w aarneem baar is. Ais vu istregel k a n  daarbij 
g eh an tee rd  w orden  da t dit h e t geval is  n a  verhoging van  de in ten s ite it m et ca 
25%  of van  de gelu idproductie  m et m eer d a n  ldB(A).

39 Zie re a c tie s  n r. 18, 35 (bijlage 4).

18



N aast de geluideffecten d ienen  ook de effecten van  trillingen in  k a a rt gebrach t 
te  w orden en  beoordeeld te w orden op b as is  van  de SBR- richtlijn.

In  h e t algem een m oet w orden aangegeven op welke wijze door m iddel van 
stille technologie of akoestisch  gunstige lay-out, de effecten van  de gelu idh in ­
der in  de omgeving k a n  w orden gem inim aliseerd. Dit geldt zowel voor de ac ti­
v ite iten  op de WCT zelf a is voor de weg- en  railvoertu igen die geb ru ik t w orden 
bij h e t aan - en  afvoertransport.

Woon- en leefmilieu

B ehoudens he tgeen  hiervoor en  reeds in  de s tartno titie  is  aangegeven, is m et 
nam e een  n adere  uitw erking van  de aa n  de voorgenom en activiteit verbonden 
ex tra  leefom gevingkw aliteitsim pulsen van  belang  (plaats, realisatieterm ijn), 
alsm ede van  de gevolgen van  barrièrew erldng door spoorw egovergangen.

B eschrijf verder ook de effecten op de recreatieve w aarde van  h e t p lange­
bied40.

Indirecte effecten

B eschrijf de effecten van  zeezandw inning benodigd voor de landaanw inning , 
voor zover de benodigde hoeveelheden n ie t b in n en  de toegew ezen en  nog toe 
te wijzen w incapaciteit k u n n e n  w orden opgevangen en  er nieuw e w inlocaties 
voor nodig zijn.

B eschrijf de toenam e in  de em issie van  CO2 door h e t ex tra  energiegebruik  
voor tra n sp o rt41.

G a in  op de mogelijke invloed op nabije, b estaan d e  en  n ieuw  te  bouw en 
w indm olens42.

V e r g e l ij k in g  v a n  a l t e r n a t ie v e n

A rtikel 7 .1 0 , lid 1, o n d e r  f  v a n  d e  Wm:
E e n  MER b e v a t te n  m in s te ; "een  vergelijking  va n  d e  ingevolge o n d erd eel d  b e sc h rev e n  te  verw a ch ­
ten  o n tw ikke lin g  va n  h e t m ilieu m et d e  b e sc h rev e n  g evo lgen  voor h e t m ilieu van  d e  voorgenom en  
activiteit, a lsm e d e  m et d e  b e sc h rev e n  g evo lgen  voor h e t m ilieu va n  e lk  d e r  in b e sch o u w in g  genom en  
alterna tieven . "

Vergelijk de m ilieueffecten van  de voorgenom en activiteit en  de a lternatieven  
onderling én  m et de referentie  (nu lsitua tie  en  au tonom e ontwikkeling); verge­
lijk bij voorkeur op g rond van  kw antitatieve inform atie.

Zie re a c tie s  n r. 48 , 49  (bijlage 4).

Zie re ac tie  n r. 11 (bijlage 4).

Zie re a c tie s  n r. 1, 27 , 28, 31 (bijlage 4).



G eef bij de vergelijking a a n  in  hoeverre de doelstellingen en  de grens- en  
streefw aarden  van  h e t m ilieubeleid g ehaald  w orden.

Het is  zinvol in  h e t  MER een  indicatie te geven van  de k o sten  van  de verschil­
lende a lte rn a tiev en / in rich tingsvarian ten , in  h e t bijzonder van  m ogelijke (ex­
tra) m itigerende en  positieve m ilieum aatregelen  in  h e t kader van  h e t MMA om 
de realiteitsw aarde daarvan  b e te r te  k u n n e n  beoordelen.

L e e m t e n  in  in f o r m a t ie

A rtikel 7 .1 0 , lid 1, o n d e r  g v a n  de Wm:
E e n  MER b e v a t te n  m in s te ; "een  overzich t va n  d e  leem ten  in d e  on d er d  en  e  b ed o e ld e  b eschrijv in ­
gen  [d .iv.z. va n  d e  b e s ta a n d e  m ilieu to es ta n d  en  au tonom e o n tw ikke lin g  daarvan , resp . van  d e  m i­
lieueffecten] ten  gevolge van  h e t o n tb reken  van  d e  ben o d ig d e  geg even s . "

G eef aa n  over welke (milieu) asp ec ten  geen  inform atie k a n  w orden opgenom en 
vanwege gebrek  aa n  gegevens. S pits deze inven tarisatie  toe op die (mi­
lieu) aspecten , die verm oedelijk in  de verdere besluitvorm ing een  belangrijke 
rol spelen . B eschrijf welke onzekerheden  zijn blijven b e s ta a n  en  w at h iervan  
de reden  is. In  h e t MER m oet duidelijk  w orden gem aakt welke consequen ties  
de leem ten  en  onzekerheden  h ebben  voor h e t beslu it. G eef een  indicatie in  
hoeverre op korte term ijn  zou k u n n e n  w orden voorzien in  de leem ten  in  in ­
form atie.

E v a l u a t ie p r o g r a m  m  a

A rtikel 7 .3 9  v a n  d e  Wm:
"Het b evo eg d  g eza g  d a t  e en  b e s lu it h e e ft  genom en, bij d e  voorbereid ing w a a rv a n  e en  m ilieueffect- 
rapport is  gem aakt, o n d e rzo e k t d e  g evo lgen  va n  d e  b e tro kk en  ac tiv iteit voor h e t milieu, w a n n e e r  z ij  
w o rd t ondern o m en  o f  n a d a t z ij  is  ondernom en. "

Het bevoegde gezag m oet bij de b eslu iten  over deze activiteit aangeven hoe en  
op welke term ijn  een  gerich t evaluatieonderzoek verrich t zal w orden om  de 
voorspelde effecten m et de daadw erkelijk  optredende effecten te k u n n e n  ver­
gelijken en  om  zo nodig aanvullende m itigerende m aatregelen  te  treffen. Het 
verd ien t aanbeveling da t de in itiatiefnem er in  h e t MER reeds een  aanzet geeft 
to t een  evaluatieprogram m a en  daarbij een  verband  legt m et de geconsta teer­
de leem ten  in  inform atie en  onzekerheden.

V o r m  e n  p r e s e n t a t i e

G eef bijzondere aan d ach t a a n  de p resen ta tie  van  de vergelijkende beoordeling 
van  de (inrichtings) a lte rnatieven  en  gebru ik  w aar nodig tabellen , figuren en  
(contour) kaarten .V erder adviseert de Commissie:
• h e t MER beknopt te  houden , onder andere  door achtergrondgegevens n iet 

in  de hoofd tekst te  verm elden, m aar in  een  bijlage op te  nem en;
• een  verk larende w oordenlijst, een  lijst van  gebru ik te  afkortingen en  een  li­

te ra tu u rlijs t in  h e t MER op te nem en;



• recen t k aartm ateriaa l te  gebru iken , voorzien van  goed leesbare  topografi­
sche n am en  en  een  duidelijke legenda.

1 1 .  S a m e n v a t t in g  v a n  h e t  M E R

A rtikel 7 .1 0 , lid 1, o n d e r  h  v a n  de  Wm:
E e n  MER b e v a t te n  m in s te ; "e en  sa m en v a ttin g  d ie  a a n  een  a lg em een  p u b lie k  vo ld o en d e  inzich t 
g e e ft  voor d e  beoordeling  van  h e t m ilieue ffec trapport en  van  d e  daarin  b e sc h rev e n  gevo lgen  voor 
h e t m ilieu van  d e  voorgenom en ac tiv iteit en  va n  d e  b e sc h rev e n  a lterna tieven . "

De sam envatting  is  h e t deel van  h e t MER d a t vooral w ordt gelezen door b e ­
slu itvorm ers en  in sp rek ers  en  h e t verd ien t daarom  bijzondere aandach t. De 
sam envatting  m oet a is  zelfstandig docum en t leesbaar zijn en  een  goede af­
spiegeling zijn van  de in h o u d  van  h e t MER. G eef daarbij de belangrijkste za­
k en  w eer zoals:
• de hoofdpun ten  voor de besluitvorm ing;
• de voorgenom en activiteit en  de alternatieven;
• de belangrijkste effecten voor h e t m ilieu bij h e t u itvoeren  van  de voorge­

nom en  activiteit en  de alternatieven;
• de vergelijking van  de alternatieven , de m otivering van  de keuze voor h e t 

MMA en  h e t voorkeursaltem atief;
• belangrijke leem ten  in  inform atie.
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