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Een fietstocht langs de Westerschelde

De Westerschelde is een
‘levensader’ voor de gemeente

Oostburg

Fietspad bij Breskens

Als je op een mooie zomerdag een fietstochtje langs de

Westerschelde maakt, beginnend bij Breskens-Bad richting het

Zwin, wordt duidelijk wat de Schelde voor Oostburg betekent.

Zonder Westerschelde zou de gemeente Oostburg economisch

gezien waarschijnlijk als probleemgebied bestempeld worden.

RECREATIEGEMEENTE

Als kustgemeente profiteert
Oostburg ten volle van de kust-en
oeverrecreatie langs de Wester-
schelde. Met ongeveer 42.000
slaapplaatsen, is Oostburg de
belangrijkste recreatiegemeente
langs de Westerschelde en de
tweede recreatiegemeente in
Zeeland. Burgemeester J. Kruize is
zich ten volle bewust van het
belang van de Westerschelde voor
zijn gemeente: ‘we kunnen hier-
mee gelukkig een aantal voorzie-
ningen in de dorpen overeind
houden, andere bedrijven verdwij-

nen door de schaalvergroting. De

gemeente hecht dan ook aan een
goede samenwerking met alle par-
tijen die met de rivier te maken
hebben’.

ADEMBENEMEND

Er zijn drie keuzemogelijkheden
per fiets. Buitendijks, binnendijks
of bovenop het duin. De keuze zal
voornamelijk afhangen van het
weer, maar de route op het topje
van het duin is adembenemend.
Letterlijk en figuurlijk. Figuurlijk,
vanwege het schitterende uitzicht;
letterlijk, omdat het wegdek flink
wat stuurmanskunst vereist en het

aantal fietsers en wandelaars soms

ifigen zorgt. Het
iedereen aan te
raden. Al fietsend word je direct
geconfronteergi:%met het moeilijke
evenwicht tussen natuur en tech-
niek. De ingrepen van de tech-
niek-zijn duidelijk zichtbaar in de
vorm van de kustverdediging. De
natuur doet zijn best om daar per-
manent aan te knabbelen of iets
aan toe toevoegen. De mens zit
daar tussen, of om van te genieten

of om aan te werken.

STRANDBEZOEK NOG STEEDS BOVENAAN
Burgemeester Kruize wil er aan
werken dat de recreanten blijven
komen om van de specificke West-
Zeeuwsch Vlaamse kust en pol-
ders te genieten. Het
strandbezoek staat nog steeds
bovenaan bij de activiteiten die de
toeristen ondernemen tijdens
hun verblijf in Zeeland. Andere
recreatieve mogelijkheden, zoals
vissen en zeilen, zijn van een veel
geringere omvang (rapport
Toerisme en Recreatie Zeeland
1994). Oostburg heeft in de toe-
ristisch-recreatieve ontwikkelings-
visie ‘Koersen op Kansen’ laten
onderzoeken of de recreatieve
activiteiten op haar grondgebied
uitgebreid kunnen worden. Kort
samengevat komt de conclusie er
op neer dat Oostburg zich zal
moeten concentreren op kwali-
teit. Kwaliteit op drie deellgebie-
den, namelijk de aankleding van
het gebied, de accommodaties en
de continuiteit (slecht-weer en

elk-weer voorzieningen).

UITBREIDING OP BEPERKTE SCHAAL

De grootste aandacht gaat daarbij
uit naar de aankleding van het
gebied en niet direct naar uitbrei-
ding van accommodaties. De heer
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Nieuwe verdragen op basis van 150 jaar 0u d Scheldestatuut

De politieke geschiedenis
van de Westerschelde

Verdiepingsverdrag en het

Scheldereglement is een nieuw

.dingen tussen Nederland en

Vlaanderen. Januari 1995 zal

» ~voor: de Schelde de geschzede—

nis ngaan als cen hzstorzsche o

VAN RIVIER NAAR ESTUARIOM 77 L1471

‘Aan het begin var onze Jaartellmg'!, .

loop dé'hu‘idigé:Ooster‘schel‘d‘ek, hai

D Westerscheld - van nuis aan het

élnd'va11 de middeleeuwen ont-
staar ha'het HatiarlijKe Korisliitén
van de zeearm de Honte met de

. rivier'de Schelde: Hierdoorkwam.

e Schelde onder lnvloed van het

getijén werd dé mond in de loop
‘der eeuwen uitgeschuuid:totieen
estuarium. Door inpolderingen van

7 gedeelten van.de-hobggelégen -

h"lven begon 1r1 de 126 eeuw en

.1+ enedereerste helft vary de I4e eeuwjf

beve €nis ‘\voora‘ oén ezhandel
CHDvan Antwerpen met’ Engeland fors
toenam. De grote stormvloeden in
de 14e en het begin van de 15¢
eeuw hadden ondertussen de jonge
Westerschelde dusdanig uitge-
schuurd, dat ook de grootste zee-

NIEUWSBRIEF

Met de ' ondertekening van het -

'tzjdperk mgeluzd in de verhou- £

his ~N¢d¢.r1%n"d€n

. werd de sche
" Vaart 6 opdé
1+ Westerschelde

" maa.l onderbro-_

bélesfde haar beiste bloeiin de 18e ¥

sd&epen in die tijd Antwerpen

konden bereiken, zonder een
omweg te hoeven maken langs de
Oosterschelde. Toch kwamen

Zelfs.in de 15e :eeuw de grote zee-

schepen via de Wielingen en het
Sloe niet verder dan Middelburg.

Daar moest de lading worden

overgeladen in kleinere rivier-

schepen, die de Honte met zijn

beperkte wqterdlepte konden
bevaren: In'de 166 ceiiw beleefde

3 Antw,crpenfkwedqo‘m een grote
__bloei.

"/ DE VAL'VAN ANTWERBEN. 7

gewwpende arm.van Filips II,
m de 16(:‘ '

texsterdc

brachtéen =
einde aan de

Antwerpse voor-
spoed. In 1572,

voor de eerste

ken door de

opstandelingen

“tegen Het Spaanse gesag. De
- 'Spaanse bke‘legé'ringv en de afslui-

ting van de Schelde in 1585 leid-

:k_den ultemdelgk tot dc capitulatie

" van Amwefpen 1In'1604 kwam er
‘eén bestand in' de oorlog tussen
:de Noordelijke Nederlanden en

Spanje., Dlt betek(end‘ek gchter nog

" niet het definitieve 6?heffen van

de afsluiting, alleen de binnen-

‘“schepéen mochten rechtstreeks

naar Antwerpen. De Vrede van
Munster (1648) maakte uiteinde-
lijk een einde aan de
Tachtigjarige oorlog tussen
Spanje en de Noordelijke

Nederlanden. Het verdrag regel-
de de scheiding van het Noorden
en het Zuiden. Ondanks deze

overeenkomst, was een directe
- vaartnaar de Antwerpse haven

nog niet mogelijk. De vrachten
moesten op Nederlands grondge-

bied worden overgeladen op bin-

nenschepen. In de jaren daarna
slaagde Nederland erin steeds
meer erkenning te krijgen voor
het verdrag van Munster. Een
vrije doorvaart op de
Westerschelde van zeeschepen
naar Antwerpen stond laag op de
politicke agenda.

Her SéHEIDINGSVERDRAG

De heropening van de Schelde
duurde nog tot 1795. In dat jaar
kwam het Verdrag van Den Haag
tot stand tussen Frankrijk en de
pas opgerichte Bataafse Republiek
(het latere Nederland). Na de vre-
de met Frankrijk in 1815 werden
de Noordelijke en de Zuidelijke
Nederlanden opnieuw met elkaar
verenigd. Daardoor kon de
scheepvaart op de Schelde tot
1830 zonder problemen haar weg
vindeﬂ en begon de haven aan
een nieuwe bloei. Op 4 oktober
1830, na de opstand in Brussel,
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riep een voorlopige Belgische
Regering de onafhankelijkheid
van Belgié uit. Het heeft uiteinde-
lijk tot 1839 geduurd voor het
Scheidingsverdrag tussen Belgié
en Nederland tot stand kon
komen, door bemiddeling van de
grote mogendheden Engeland en
Frankrijk. Pas toen ging de
Schelde weer open.

DE GRONDBEGINSELEN
In artikel 9 van het Vredesverdrag
(Scheidingsverdrag) van 19 april
1839 worden de grondbeginselen
van het statuut van de
Westerschelde vastgelegd. Het
Scheldestatuut werd verder uitge-
werkt in het Belgisch-Nederlands
Verdrag van 5 november 1842 en
in de overeenkomst van 20 mei
1843. Hiermee werd tussen beide
landen onder meer het volgende
geregeld:
‘I vrij scheepvaartverkeer en het
instandhouden van een goede

bevaarbaarheid op de
(Wester)schelde

I een gezamenlijk loodswezen en
betonning en het toezicht daar-
op

I de heffing van tolgelden (tot
1863) vrij scheepvaartverkeer op
de binnenwateren tussen de
Schelde en de Rijn.

Dit verdrag is tot op heden onge-

wijzigd gebleven.

DE DOORBRAAK

Het in stand houden van een goe-
de bevaarbaarheid is door Belgié
en Nederland steeds verschillend
geinterpreteerd. Het is duidelijk
dat hier twee belangen in het
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geding zijn: enerzijds de
Nederlandse bezorgdheid voor
cen goede kwaliteit van het water
en de bodem van de
Westerschelde, anderzijds de
Belgische zorg voor een goede
bereikbaarheid van de Antwerpse
haven. Met de ondertekening van
het Scheldereglement op 11 janu-
ari en het Verdiepingsverdrag op
17 januari dit jaar, is na vele jaren
een belangrijke doorbraak
bereikt. Iedereen hoopt op een
zorgvuldige uitvoering van de ver-
diepingswerken waarbij zowel de
veiligheid als de natuurwaarden
van het gebied niet in het geding
mogen komen. Een goede samen-
werking tussen beide landen is
hiervoor van essentieel belang.
(HH)

(Bron: Ir. J. Strubbe. De politieke
geschiedenis en het internationa-
le statuut van de Westerschelde.
Water nr. 43, 1988).

Duinen

HOGE ZANDGRONDEN

SCHORREN

DE HISTORISCHE ONTWIKKELING VAN DE WESTERSCHELDE
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Om alert en snel te reageren

op scheepscalamiteiten

over een goede calamiteiten-
organisatie. Verder is het
belangrijk dat zeer snel een
complete ladinglijst beschik-
baar is, met name van de
gevaarlijke stoﬁeﬁ‘ Aan de
verbetering hiervan wordt

gewerkt.

A EERNAN | EUWSBRIEF

Scheepsongeval Russ

ERGER VOORKOMEN

Op donderdag 8 december 1994
dreigde de scheepvaart op de
Westerschelde van en naar
Antwerpen gestremd te worden
door het Russische containerschip
Pioner Onegi, dat dreigde te kap-
seizen in de bocht van het Nauw
van Bath. Het weer was zeer
slecht, windkracht tien uit het zui-
den. Meteen na het eerste alarm
maakte het schip zoveel slagzij
(45°), dat 27 Russen, het meren-
deel van de bemanning, direct
door de te hulp geschoten sleep-
boten en twee helicopters van de
Belgische marine van boord wer-
den gehaald. Door acht sleepbo-
ten van de Unic van Reddings- en
Sleepdiensten (URS) uit
Antwerpen werd het wegzinkende
schipuit de vaargeul geduwd.

Door tegen de romp van het schip

e ' IPTONER ONEGI

te duwen werd vervolgens voorko-
men dat het schip van de Platen

van Valkenisse zou afglijden.

GEVAARLIKE STOFFEN

De Pioner Onegi was geladen met
zo’n vijfhonderd containers met
gevarieerde lading, waaronder
ook enkele tientallen tonnen
gevaarlijke stoffen. Alle bovendeks
staande containers waren
geborgd. Er werd geen waterver-
ontreiniging geconstateerd. De
firma Wijsmuller, samenwerkend
met Multraship, had ‘s middags
een Lloyd’s Open Form Contract
met de Russische reder afgeslo-
ten, nadat de URS zijn contract
had teruggegeven. Ook Wijsmuller
gaf na opname van de situatie van
het schip het contract terug.

In verband met mogelijke water-

verontreiniging werden de provin-
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sche containerschip
’” op Westerschelde

cie, regionale brandweer, VROM,
Officier van Justitie, aangrenzen-
de gemeenten, waterschappen en
de Belgische overheid gewaar-
schuwd. Direct werd uit voorzorg
het oliebestrijdingsvaartuig DN 31
van de Ondernemingen Jan de
Nul N.V. uit Antwerpen opgeroe-
pen. Ook het RWS-oliebestrij-

dingsvaartuig Sepia werd

gemobiliseerd. Door Directie
Noordzee werd het oliebestrij-
dingsvaartuig Smal Agt naar de

locatie gedirigeerd.

WRAKKENWET

Door Rijkswaterstaat werd vrijdag-
avond 9 december eerst met de
berger Van den Akker (een doch-
ter van Smit Tak) uit Vlissingen
onderhandeld. Omdat men niet
tot overeenstemming kon komen,

werd het I[Jmuidense bergingsbe-
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drijf Wijsmuller uitgenodigd.
Diezelfde avond nog gleden er
eerst twee en later nog twintig
containers overboord. Rijkswater-
staat besloot toen direct in te grij-
pen en het schip onder de
Wrakkenwet te plaatsen. Van de
eigenaar van het containerschip
werd een borgsom gevraagd van
dertig miljoen gulden. Na onder-
handelingen van RWS met de fir-
ma Wijsmuller en Multraship over
de als moeilijk omschreven ber-
gingsklus, werd zaterdag 10
december een contract afgeslo-
ten. Op zondag begon Wijsmuller
met het lossen van de containers
en het overpompen van water en

olie in een tanker.

AANGESPOELDE LADING
Snel kwamen meldingen binnen

over aangespoelde lading, zoals

balen katoen, houtpulp en grote
hoeveelheden flacons raapzaad-
olie op de Zuidbevelandse oever,
tussen Waarde en Rilland. Door
Rijkswaterstaat werd daarop
opdracht gegeven om te gaan rui-
men: De balen katoen leverden
gevaar op voor de scheepvaart
(schroeven) en de raapzaadolie is
schadelijk voor vogels (veren-
kleed). De firma Van den Akker
had reeds in de eerste uren na het
ongeval opdracht gekregen twee
containers te bergen, één contai-
ner met onkruidbestrijdingsmid-
del en één container met
melkzuur. De containers werden
geinspecteerd en vervoerd naar
de Sloehaven in Vlissingen, waar
de firma Martens Cleaning uit ‘s
Heerenhoek de containers voor

behandeling heeft overgenomen.

VERMISTE CONTAINERS

Maandag 12 december werden
alle containers van het dek verwij-
derd en naar Vlissingen vervoerd.
De ruimen en de machinekamer
werden leeggepompt, waardoor
de stabiliteit van het container-
schip werd verbeterd. Op dinsdag
13 december werd de Pioner
Onegi door de bergingscombina-
tie met negen slepers naar de
andere zijde van de vaargeul
gesleept en ging voor het Land
van Saeftinge voor anker. Het
gebied werd vervolgens door de
Meetdienst Zeeland met sonarap-
paratuur afgezocht om de nog
twaalf vermiste containers op te
sporen. Vanaf de bergingsvaartui-

gen Zecbrugge I en Antarctica
werd er door duikers naar
gezocht. De gevonden containers
werden aan boord van een ber-
gingsvaartuig gehesen en afge-
voerd. Uit de tanks van de Pioner
Onegi werd stookolie en diesel-
olie overgepompt in een tanker.
Woensdagmiddag 14 december
werd de Pioner Onegi door vier
sleepboten naar de reparatiewerf
Scheldepoort in de Sloehaven
gesleept. Het transport werd bege-
leid door de oliebestrijdingsvaar-
tuigen Smal Agt en de DN 31. Het
Russische schip werd in
Vlissingen-Oost verder gelost.

Ing. J. Suvaal/H.A. Ringelberg.
Rijkswaterstaat Directie Zeeland,
Afdeling Operationeel Water-
beheer en Infrastructuur (AXB).

Sleepboten voorkomen dat het schipy afglijdt naar de vaargeul

SCHELDE




Verdieping Westerschelde voor
Antwerpen van levensbelang

Alle prognoses wijzen erop
dat het containertransport in
de volgende twintig jaar een
forse stijging zal kennen. De
verwachte stijging is dermate
groot, dat alle Noordzee-
havens aan hun trekken zul-
len komen. Het uitbreiden
van de behandelingscapaci-
teit voor containers van de
haven van Antwerpen, bete-
kent dus geenszins een over-
eenstemmende vermindering
van de toekomstkansen van
de havens van Rotterdam,
Vlissingen, Terneuzen of
Zeebrugge. De toevloed van
containers zal zo groot zijn,
dat alle havens in de groei
zullen delen.

Antwerpen zal zijn rechtmatig
aandeel in de verwachte stijging
slechts kunnen krijgen, indien de
haven toegankelijker wordt
gemaakt voor containerschepen
van de hedendaagse en volgende
generaties. Op dit ogenblik is
Antwerpen de elfde containerha-

ven van de wereld, met een over-

NIEUWSBRIEF

slag van 2,2 miljoen ton (TEU).

De tweede containerterminal op
de Schelde nadert zijn voltooiing
en zal een bijkomende behande-
ling toelaten van ongeveer
600.000 TEU per jaar. Dit brengt
het totaal op ongeveer 2,8 miljoen
TEU.

Om deze positie van elfde contai-
nerhaven in de wereld te kunnen
handhaven, moet Antwerpen
bereikbaar worden gemaakt voor .
de containerschepen die nu in
aanbouw en in planning zijn. Het
gaat inderdaad niet op, de aanleg
van containerschepen voor te
behouden tot deze of gene haven
en andere uit te sluiten. Om de
opvang van containertransporten
te kunnen waarborgen, moet de
Antwerpse haven in staat zijn om
alle rederijen die containerdien-
sten uitvoeren, op te vangen.
Deze rederijen zullen alleen gein-
teresseerd zijn als zij weten dat al
hun scheepstypen in Antwerpen
kunnen aanleggen.

Hierover anders denken, zou

neerkomen op het herleiden van

Antwerpen tot ‘feederhaven’.

De verdieping van de Wester-
schelde is nu verdragrechterlijk
geregeld. De Vlaamse regering
moet nu ook onverwijld de finan-
ciéle middelen vrijmaken om het
door Vlaanderen ondertekende
verdrag in realiteit te kunnen
omzetten. Tezelfdertijd moeten
plannen worden gemaakt voor
verdere opvangmogelijkheden
voor containers. Slechts op die
wijze komt Antwerpen in aanmer-
king voor de containerdiensten
die in de volgende jaren, in het
raam van mega-consortia met gro-
te containerschepen, zullen wor-

den opgezet.

De tijd van het middeleeuwse pro-
tectionisme is voorbij. Er is
genoeg potentiéle groei in het
zeevervoer te verwachten, opdat
alle havens daar de vruchten van
zullen kunnen plukken. Op 17
januari j.1. werd bij de onderteke-
ning van het Scheldeverdrag een
nieuwe periode geopend in de
Belgisch-Nederlandse betrekkin-
gen. De verhoogde toegankelijk-
heid van de Antwerpse haven zal
de economische opgang van het
ganse Scheldebekken stimuleren.

Dit moet gebeuren in nauw over-
leg met de bevoegde autoriteiten
in Zeeland op het gemeentelijke
en op het provinciale vlak. De
belangen van ‘de mensen achter
de dijk’ moet nauwgezet in het
oog gehouden worden. De ver-
gunningen moeten op redelijke
gronden worden afgeleverd.
Procedureslagen moeten in dit
verband worden vermeden.
Slechts wanneer het Scheldever-
diepingsverdrag door alle partijen
op een eerlijke en constructieve
wijze ten uitvoer wordt gebracht,
zal een nieuwe aanzet tot een
positieve Belgisch-Nederlandse
samenwerking ook blijvend in
stand gehouden kunnen worden.

Dat is althans mijn vurige wens.

Prof. Dr. L.J. Baron Delwaide
Schepen van de Haven van
Antwerpen
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Op weg naar een
herstelplan natuur

Westerschelde

Op 17 januari 1995 ondertekenden Nederland en Viaanderen het

verdiepingsverdrag voor de Westerschelde. Met de uitvoering

van het verdiepingsprogramma 48’/ 43’ komt niet alleen de

scheepvaart, maar tevens de natuur in beweging.

In de verdragstekst is aangegeven dat, direct of indirect tenge-

volge van de verdiepingswerkzaamheden, ongewenste effecten

zullen optreden op de natuurwaarden van de Westerschelde.

Onderdeel van het verdrag zijn daarom ‘herstelwerkzaamheden

in verband met het verlies van natuurwaarden’.

OP WEG NAAR EEN HERSTELPLAN
Rijkswaterstaat Zeeland heeft aan
Heidemij Advies opdracht gege-
ven om, samen met het
Rijksinstituut voor Kust en Zee,
een plan van aanpak op te stellen.
Uitvoering van het plan van aan-
pak moet leiden tot een Herstel-
plan Natuur Westerschelde. Het
plan van aanpak is op 17 maart
gereed gekomen. De beheers-
vraag die hierin centraal staat is
tweeledig: welk verlies aan natuur-
waarden zal naar verwachting
optreden als gevolg van de verdie-
pingswerkzaamheden en hoe kan
dit verlies worden voorkomen,

verminderd of hersteld? De inzet
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van Rijkswaterstaat is om binnen
het kader van het Bestuurlijk
Overleg Westerschelde te komen
tot overeenstemming over het
herstelplan. Het Bestuurlijk Over-
leg Westerschelde is gevraagd
stappen te ondernemen om tijdig
tot die overeenstemming te
komen en actief mee te werken
aan het realiseren van de herstel-
werken. Een uitgangspunt daarbij
is een zo groot mogelijk maat-
schappelijk draagvlak.

Het Bestuurlijk Overleg zal de
mogelijke alternatieven voor her-
stel toetsen aan de doelen uit het
Beleidsplan Westerschelde. Het
voorzorgbeginsel zal hierbij een

Op een groot aantal plaatsen langs de
Westerschelde vindt schorranderosie plaats,

zoals hier bij het Schor van Waarde.

belangrijke rol spelen. Op 27
maart 1995 heeft het Bestuurlijk
Overleg ingestemd met het plan
van aanpak. Zij zal voor 1 januari
1996 een (zwaarwegend) advies
geven aan de Minister van

Verkeer en Waterstaat.

INVENTARISATIE

De inventarisatie van mogelijke
herstelmaatregelen van de natuur-
waarden richt zich, in aansluiting
op de natuurlijke begrenzing van
het watersysteem, op het totale
estuarium tussen Gent en het
mondingsgebied van de
Westerschelde. Er kunnen maat-
regelen genomen worden voor
het behoud of het herstel van het
arcaal aan platen, slikken en
schorren (patroonbeheer) en/of
het behoud of het herstel van de
natuurlijke dynamiek (procesbe-
heer). Er zijn zowel buitendijkse
als binnendijkse keuzemogelijkhe-

den. Voor de buitendijkse moge-

lijkheden wordt in eerste instantie
gedacht aan schorrandverdedigin-
gen, aanpassing van geulrandver-
dedigingen, vergroting van
schorareaal door toepassing van
‘landaanwinningswerken’ en het .
verhogen en beschermen van
zandplaten. Binnendijkse moge-
lijkheden zijn het ontpolderen
van binnendijkse gebieden (ver-
groting schorareaal en/of kom-
bergingvergroting) en de
binnendijkse natuurontwikkeling
naar het voorbeeld van Plan
Tureluur langs de Oosterschelde.

Leo Santbergen, Rijkswaterstaat
Directie Zeeland, Afdeling
Integraal Waterbeheer en
Planvorming (AXW_).

Een strandplevier op de Hooge Platen

SCHELDE
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De Westerschelde is
een ‘levensader’ voor
de gemeente Qostburg

J- van de Velde, voorzitter van de
vereniging van Camping-exploi-
tanten, deelt de mening van bur-
gemeester Kruize. Eigenlijk is de
West-Zeeuwsch Viaamse kust vol
en kan alleen op zeer beperkte
schaal uitbreiding plaatsvinden.
Overigens is ondernemend
Oostburg het hier niet mee eens.
Mevrouw Tiny Maenhout van
Toeristisch Bureau Zeeuwsch
Vlaanderen is van mening: ‘dat
kwaliteitsverbetering bij bestaande
ondernemers vaak alleen dan
mogelijk is, als het bestaande
bedrijf wordt uitgebreid. De kwali-
teitsverbetering kan het best aan
de ondernemers zelf worden over-
gelaten, zonder inmenging van de
overheid’.

STREVEN NAAR NATUUR-
LUK KARAKTER
Gedurende het ver-
volg van de fietstocht
wordt duidelijk waar
de problemen liggen.
Binnendijks is het ¢ Wij
landschap doorsne-

den met de vele cam-
pings, luxe
vakantiewoningcom-
plexen en af en toe
een hotel. Daartussen
wringen zich dan nog de dagre-
creanten. Op topdagen kan de
gemeente Qostburg rekenen op
30.000 tot 60.000 bezoekers. Dat
levert op sommige plaatsen pro-
blemen op. Mensenmassa’s over
duinovergangen, gevaarlijke ver-
keerssituaties en druk op natuur-
gebieden. Oostburg streeft naar
een natuurlijk karakter van haar
recreatiegebieden. De samenwer-
king met- en de creativiteit van
het Waterschap Het Vrije van
Sluis op dit gebied, wordt dan ook
gewaardeerd. De recreant vraagt
niet alleen een natuurlijk land-
schap, maar wil gelijktijdig ook
meer ruimte. Tiny Maenhout

Burgemeester
" Kruize van

Oostburg:

aan een goede
samenwerking’

Toeristische roule langs kusigebied West-Zeewwsch Viaanderen

bevestigt dat de grootste aantrek-
kingskracht wordt gevormd door
de kust, maar de belangstelling
voor het produkt achter de kust
groeit. Toeristisch Bureau
Zeeuwsch Viaanderen speelt hier-
op in door het hoevetoerisme
(appartementen in boerderijen)
en boerenboscampings te stimule-

ren.

UITNODIGEN VOOR KLEIN-
SCHALIGE DAGATTRACTIES
In samenwerking met
de Stuurgroep
Euregio
Scheldemond wordt
heChten het binnenland ont-
sloten door het aan-
leggen van
bewegwijzerde fiets-,
auto- en paardrijrou-
tes. Door het aan-
brengen van een
uniforme toeristische bewegwijze-
ring en het uitzetten van dorps-
wandelingen wordt de toerist nog
meer uitgenodigd om kleinschali-
ge dagattracties te bezoeken.
Hierdoor wordt de kust ontlast,
krijgt de natuur meer ruimte,
speelt men in op de wensen van
de recreant die op zoek is naar
variatie en wordt het toerisme in
het binnenland verder uitge-
bouwd.

ALLE BELANG BIJ AANTREKKELUK KUST-
GEBIED

De heer J. van de Velde hoopt op
een verdergaande samenwerking

met de natuur- en milieuorganisa-
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ties. Afgelopen jaar is door onder-
nemers, het Toeristisch Bureau
Zeeland en de Natuurorganisaties
een gezamenlijk paspoort voor
toegang tot de natuurterreinen in
Zeeuwsch Vlaanderen uitgegeven
en uitgereikt aan iedere verblijfs-
recreant. Het is een aardig geillus-
treerd boekje, waarin alle
landschapstypen (binnen- en bui-
tendijks) en natuurcentra worden
belicht. ‘Natuur- en milieuorgani-
saties, ondernemers en overheid
zouden veel meer moeten samen-
werken’ aldus Van de Velde, ‘nu
bestoken we elkaar vaak via de
pers. Niemand van ons wil dat die
natuur verdwijnt. We hebben er
alle belang bij dat West-Zeeuwsch
Vlaanderen een aantrekkelijk
kustgebied blijft. Als de recreant
duidelijke aanwijzingen krijgt, wat
hij wel en niet mag in bepaalde
gebieden, waar hij naar toe moet
voor bepaalde activiteiten, heeft
hij alle begrip voor beperkingen
tijdens zijn verblijf. Dat is alleen te
bereiken door in goed overleg
met elkaar de knelpunten te
bespreken. Op die manier blijft
Oostburg aantrekkelijk voor de
recreant en blijft Oostburg leef-
baar voor zijn permanente bewo-
ners, ook na het toeristenseizoen’.
(MP)
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