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Aan een lijntje ov 
de Westerscheldt

Varen op de W esterschelde  zonder gesignaleerd  te  worden is 
praktisch onmogelijk. De S chelde R adar Keten houdt de wacht! 
Dat is b ittere noodzaak: jaarlijks m eer dan 1 0 0 .0 0 0  p a sse ren d e  
sch ep en  op een  sm alle  route m et s te rk e  getijverschillen en niet 
honkvaste  zandbanken is geen  kleinigheid. Vijf bem ande  en der­
tien onbem ande radarposten  controleren nu de  scheepvaartbew e- 
gingen op één  van de drukste  en m oeilijkste vaarw egen in 
W est-Europa. T och zijn ongelukken niet te  voorkom en. Bij een  
p lotseling opduikend techn isch  m ankem ent aan  een  sch ip  is een  
aanvaring niet altijd te  vermijden. Je  kunt er moeilijk een  stok  tu s ­
sen  s te k e n ’, zegt P.J. van Tilburg, functioneel beh eerd er van de 
S chelde Radar Keten te  Vlissingen.

V a n  v u u r t o r e n  n a a r  r a d a r

S cheepvaartbegele id ing  is n ie t 

nieuw. D e R o m ein en  b ouw den  

z o ’n  tw eeduizend  ja a r  g e led en  

langs de  kust van de  M iddellandse 

Zee tien ta llen  v uurto rens. 

V u urto rens , zowel in le tte rlijke  ais 

figuurlijke zin: h o u t d ie n d e  ais 

b randstof. D oor de  ontw ikkeling  

van de  g loeilam p  en  e lek tric ite it 

kwam de zorg  voor de  veiligheid 

van de  scheepvaart in e e n  stroom ­

versnelling. O ok  de  lo o d sen  zijn al 

eeuw enlang  raadgever en  adviseur

van de  kap ite in  in  m oeilijk  te beva­

re n  w ateren . In  d e ja r e n  n a  de 

T w eede W ere ld o o rlo g  w erd  rad a r  

v e rd e r ontw ikkeld. Ju is t in een  

p e rio d e  d a t de  vaarw egm arkerin- 

gen  b e p e rk t w aren , m aar ook  bij 

slech t zicht en  ijsgang, b leek  deze 

tech n iek  een  u itkom st. IJm uiden  

k reeg  in  1951 ais eerste  in 

N ed erlan d  een  w alradarpost. De 

u itb re id in g  van de  zee- en  b in n e n ­

vaart en  de  sterke to en am e  van h e t  

aan ta l gevaarlijke scheepslad ingen  

m aakten  h e t  noodzakelijk  naas t de

'I.

rad a rco n tro le  e e n  inform atiever- 

w erkend  systeem  (IVS) te realise­

ren . V an T ilbtrre: M et e e n  d ruk  

op  de  k n o p  k u n n e n  alle gegevens 

van sch ep en  w o rd en  opgevraagd. 

H erkom st, b estem m ing , d iep ­

gang, lad ing  ....; h e t  zijn allem aal 

zaken  d ie  een  ro l spelen . 

B ovendien  staan  de  co m p u ters  in 

v erb in d in g  m e t h e t H ydro  M eteo 

C e n tru m  Z eeland . G olfhoogte, 

w ind sn e lh e id  e n  -richting , w ater­

sta n d en  e n  z ich tm eld in g en  k u n ­

n e n  d irec t w o rd en  ingelezen. 

K ortom , e e n  n u ttig e  vraagbaak. 

O ok  voor d e  sc h ip p ers’.

G r e n s o v e r s c h r ij d e n d

D e S chelde  is e e n  g rensoverschrij­

d e n d e  rivier. S inds de  soeverein i­

te it van België, vastgelegd in  h e t 

v erd rag  van L o n d en  in 1839 

(Scheid ingsverdrag), zijn afspra­

ken  gem aak t over de  vrije d o o r­

vaart van en  n a a r  de  havens. O ok 

w erd  b ep aa ld  d a t N ed e rlan d  ver­

an tw oordelijk  was voor d e  bebake- 

n in g  en  België voor h e t o p  d iep te  

h o u d e n  van d e  vaargeulen . 

B ovendien  is h e t  toezich t op  h e t 

gem eensch ap p e lijk e  loodsw ezen 

e rin  geregeld . In  de  com m issie 

d ie d it  co n tro lee rt, de 

‘P e rm a n e n te  C om m issarissen van 

T oez ich t o p  d e  S cheldevaart’, 

ze te len  twee Belgische en  twee 

N ed erlan d se  vertegenw oord igers. 

In  1976 slo ten  b e id e  naties een  

radarverdrag : e r  m oest een  keten  

van aan  e lk aar g ek o p p e ld e  rad ar­

posten  w o rd en  gebouw d. 

V o o rlo p er was de  B eperk te  
W alradarketen . R ad iostations in 

V lissingen en  Z andvliet, d e  ver­

keersposten  T e rn eu z en  en 

H answ eert en  de  p osten  W aarde 

en  Saeftinge b es trek en  h e t  g ro o t­

ste deel van de  W esterschelde.

Lees verder pagina 4
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G edeputeerde J .G . van  Zw ieten , voorzitter B estuurlijk  Overleg  
W esterschelde: ‘C onfronta tie  tussen na tuur- en landbouw belangen  m oet 
nog gaan  p la a tsv in d e n ’

Natuurherst 
’Een emmer 
mogelijkheden’
H et A b d ijc o m p l e x  in het c e n t r u m  v a n  

M id d e l b u r g  i s  d e  pl e k  w a a r  het C ollege  

v a n  G e d e p u t e e r d e n  v a n  d e  P r o v in c ie  

Z e e l a n d  i s  g e v e s t ig d . O p  d e z e  h ist o r is c h e

PLAATS SPREKEN WE MET GEDEPUTEERDE

J .G . V a n  Z w ie t e n , s i n d s  e en  h a lf  ja a r

VOORZITTER VAN HET BESTUURLIJK OVERLEG

W e s t e r s c h e l d e . A l s  o p v o l g e r  v a n

MEVROUW NEDERHOED-ZIJLSTRA IS HET NU AAN 

HEM DE TAAK HIERAAN LEIDING TE GEVEN.

F u n c t io n e r e n  B e s t u u r l ij k  O v e r l e g

In liei Besi uurlijk  O verleg  zijn de 

organ isaties en o v erh ed en  verte­

genw oord igd  d ie h e t B eleidsplan 

W esterschelde h e b b e n  o n d e r te ­

ken d  (zie kad er blz 3).

D it be leidsp lan  is n ie t vrijblijvend, 
e r  is een  c o n c ree t ac tiep lan  afge­

sproken  tussen d e  partic ip an ten . 

H e t streven is om  h e t  B estuurlijk  

O verleg te la ten  fu n c tio n e re n  ais 

een  cen traa l p u n t w aar co ö rd in a­

tie en  afstem m ing  kan plaatsvin­

d e n  van allerlei versch illende 

p lan n en . V an Zwieten: ‘H et 

B estuurlijk  O verleg  h e e ft een  

soo rt reg isseursfunctie  w aar p lan ­

n e n , van veiligheidsverhogende 

m aa treg e len  to t b u itend ijk se  

bou w p lan n en  iin e e n  vroegtijdig 

stad ium  w orden  b esp roken .

H elaas fu n c tio n e e rt d it n o g  n ie t 

ideaal. E r is d an  wel e e n  m eld ings­

p licht, m aar e r  m o e t vooral een  

vrijwillige h o u d in g  zijn van de 

d ee ln em ers om  c o n c re te  p lan n en  

in  een  v roegtijd ig  stad ium  aan te 

d rag en  en  te b esp rek e n . G een 

en kele  overheid  kan im m ers over­

zien  w at de  gevolgen zijn van haar 

activiteiten o f  p la n n e n . H e t vroeg­

tijdig besp rek en  in  h e t  Bestuurlijk  

O verleg  zorgt/in  ie d e r  geval voor 

een  ‘bestuurlijk  draagv lak”. Van 

Zwieten is zich ervan  bew ust da t

h e t een  g ro e ip ro ces is en  d a t een  

g o ede com m u n ica tie  u ite indelijk  

w inst oplevert. ‘De m edaille  h ee ft 

twee k an ten , enerzijds w orden  de  

eigen p la n n e n  in g ed ien d  voor 

besp rek in g  en anderzijds kan  m en  

m eebeslissen  over a n d e re  p lan ­

n e n ’ aldus Van Zwieten.

H e r s t e l p l a n  N a t u u r  

W e s t e r s c h e l d e

H e t o pste llen  van h e t H erste lp lan  

is een  du idelijke  p ro e f  o f  de  

‘reg io ’ m e t ee n  gezam enlijk  p lan  

kan k om en . F orm eel is d it d e  ver­

an tw oordelijkheid  van Rijkswa­

terstaa t en  n e e m t de  M inister van 

V erkeer en  W aterstaa t u ite indelijk  

de  beslissing. D e M inister h ee ft 

e c h te r  aangegeven  d a t h e t advies 

van h e t B estuurlijk  O verleg  zwaar 

zal m eew egen  in de  definitieve 

keuze tussen de  versch illende 

a lternatieven . V an Zwieten: ‘Deze 

opste lling  van R ijksw aterstaat is 

u n iek  en  h e t  B estuurlijk  O verleg 

kan hierb ij volledig to t zijn rech t 

kom en. H e t c reë ren  van een  

m aatschappelijk  draagvlak is voor 

d it p lan  noodzakelijk . Bij d e  uit­

v oering  zijn im m ers p lano log ische 

aanpassingen  en  v erg u n n in g en  

nod ig  van a n d e re  overh ed en . H e t 

is dus p u re  w inst als h ie r  voor in 

h e t  voortra jec t draagvlak w ordt
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g erea lisee rd ’. D e in form atie- en  

in sp raak ro n d e  is voor 

Van Zwieten een  zeer be langrijk  

on d e rd ee l. Hij zal d an  ook  de 

in sp raakavonden  persoon lijk  

voorzitten . E r zijn veel p lan n en  

in g ed ien d  en  h e t  kost tijd deze te 

verw erken, d a a rd o o r  is de  p lan ­

n in g  b ijgesteld . D e b ijeenkom sten  

zijn n u  in f e b ru a ri/m a a r t 1996 

(zie k ad e r blz 5). E r lig t d an  u ite r­

aa rd  geen  k a n t en  k laar plan, 

m aar een  ‘e m m e r’ m et m ogelijk­

h e d e n . W el is e r  een  voorselectie 

u itgevoerd  en  zijn o n d e r  a n d e re  

de kosten  en  h e t  n a tu u rren d e - 

m e n t p e r  p lan  overzichtelijk  u itg e­

werkt. ‘M en m o e t zich goed  

rea liseren  d a t de  ech te  co n fro n ta ­

ties tussen vooral de  na tu u r- en  

lan d b ouw belangen  n o g  m o e ten  

gaan  p laatsv inden. O p  basis van 

de  in sp raakb ijeenkom sten  w ord t 

h e t h erste lp lan  v e rd e r  u itgew erkt 

en  d a a rn a  v in d t e r  n o g  ee n  laatste 

te ru g k o p p e lin g  plaats n a a r  alle 

b e tro k k en  d ee ln em ers. H e t 

definitieve advies van h e t 

B estuurlijk  O verleg  aan  de  m inis­

te r zal w aarschijnlijk  pas h a lf  april 

k u n n e n  u itgaan . O p  d a t m o m e n t 

h e b b e n  we ais regio  ons zegje 

k u n n e n  d o e n  en  kan  de  m in ister 

m oeilijk  om  ons advies h e e n ’ 

aldus Van Zwieten.

O n t p o l d e r in g e n

E en belangrijk  o n d e rd e e l van h e t 

H erste lp lan  N a tu u r W ester-

schelde zijn de  o n tp o ld e rin g e n . 

H ierbij w ord t d o o r  h e t  verleggen 

van de  w aterkering  een  stuk inge- 

p o ld e rd  lan d  w eer prijsgegeven 

aan  h e t ecosysteem  van h e t estu ­

arium . U it stud ies is nam elijk  

g eb leken  d a t d it w ellicht een  g u n ­

stig effect h ee ft o p  zowel de  d iep ­

te van d e  vaargeul ais de 

natu u rw aard e  van h e t geb ied . Van 

Zwieten: ‘H e t is du idelijk  d a t de 

landbouw  h ie r  n ie t op  zit te wach­

ten . V oorw aarde voor mij is d a t 

grondverw erving g e b e u r t op  basis 

van vrijw illigheid en  d a t een  

beslu it n ie t d o o r  de  s tro t w ord t 

geduw d. De landbouw  is h ierb ij 

gew oon een  m ark tpartij. H e t is 

voor mij een  streven om  herstel- 

p ro jec ten  te se lec te ren  d ie de 

m inste  schade aa n ric h te n  aan  h e t  

indiv iduele  b e lang  van o n d e r  

m eer d e  landbouw , m aar m e t h e t 

hoogste  n a tu u rre n d e m e n t. 
U ite indelijk  gaat h e t  om  een  com ­

prom is. Ik voel h e t ais e e n  u itd a ­

g ing om  in die p ro ced u re  

h iervoor m aatschappelijk  d raag­

vlak te c reë ren . E en  belangrijk  

p u n t is om  de  teg en stan d ers  ervan 

te overtu igen  d a t h e t  w erkelijk wat 

o p levert en  d a t geen  hobbyism e 

w ord t b ed rev en ’.

V e il ig h e id

Behalve h e t H erste lp lan  N a tu u r 

W esterschelde v o rm t d e  veiligheid 

e en  belangrijk  d iscussiepunt. 

V ooral d o o r  de to e n e m e n d e  in te­

resse om  d ich t bij de  W ester- 

schelde te w onen  en  te rec reë re n  

(zie ook  N ieuw sbrief n u m m e r 2). 

N a h e t  u itk o m en  van h e t ra p p o rt 

‘Risico-analyse W esterschelde; 

vervoer gevaarlijke s to ffen ’ is ech ­

te r  g eb leken  d a t versch illende 

oevers langs de  W esterschelde en 

enkele  b in n en d ijk se  g eb ied en  in 

de  gevarenzone liggen. V an 

Zwieten n e e m t deze p ro b lem a­

tiek zeer serieus. Hij v in d t h e t 

o n aan v aa rd b aar d a t hu id ige  risi- 

co c o n to u re n  (zie figuur) op  h e t 

lan d  kom en. ‘D e vaarw egbeheer- 

d e r  is p rim a ir  verantw oordelijk  

voor de  veiligheid  en  zal m et 

b ro n m aa treg e le n  de  veiligheid  

to t aanvaardbare  n o rm e n  m oe­

ten  te ru g b re n g e n ’. D e Schelde 

R adar K eten  is é é n  van d e  b ro n ­

m aa treg e len  d ie  al g en o m en  is. 

E en w erkgroep  is m o m en tee l aan  

h e t o n d e rzo ek en  w at d e  effecten  

zijn van de  g en o m en  m aatrege­

len  en  welke m aa treg e len  verder 

no g  k u n n e n  w orden  g en o m en . 

V an Zwieten: ‘ais h e t  op  de 

N ieuw e W aterw eg en  h e t 

N oordzeek an aa l m ogelijk  is om  
risico’s ste rk  te b e p e rk e n , m oet 

h e t  op  de  W esterschelde ook 

k u n n e n ’.

Lees verder pagina  5

Van beleidsplan tot 
actieplan

Hoe we met de W esterschelde om 

willen gaan en welke ontwikkelingen 

we wel of niet willen stimuleren, is 

beschreven in het Beleidsplan 

W esterschelde.

Dit plan is opgesteld en onderte­

kend door alle organisaties die 

bestuurlijke verantwoordelijkheden 

hebben in de W esterschelde (parti­

cipanten): de Provincie Zeeland; de 

Ministeries van Verkeer en Water­

staat, Landbouw, Natuurbeheer en 

Visserij, Volkshuisvesting, 

Ruimtelijke Ordening en Milieu­

beheer, Financiën en Economische 

Zaken; de Waterschappen Het Vrije 

van Sluis, De Drie Ambachten, 

Noord- en Zuid-Beveland, Hulster 

Ambacht en Walcheren; de gem een­

ten Vlissingen, Sluis-Aardenburg, 

Terneuzen, Valkenisse, Oostburg, 

Kapelle, W estkapelle, Borsele, 

Reimerswaal, Hontenisse en Hulst. 

Met elkaar zijn de krachten 

gebundeld en is er een gezamenlijk 

actieplan afgesproken.

T o e lic h tin g  / /U ' c o n to u r

Het individueel risico = 

het risico dat een per­

soon loopt die zich 

onder bepaalde omstan­

digheden op een bepaal­

de plaats bevindt ten 

opzichte van de risico- 

opleverende activiteit.

De weergegeven norm is 

IO -6 (IR-6). Dat houdt in: 

een overlijdenskans van 

één op de miljoen men­

sen perjaar.

IR-6 contour

*
‘

SSINGEN

HANSWEERT

BRESKENS

TERNEUZEN
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vervo lg  voorpag ina

Aaneen 

lijntje over de 

Westerschelde

Radarto

Centrale

Een bezw aar van d it systeem  was dat 

k le ine  en  zwaar b e lad en  schepen  

som s afgescherm d w erden  d o o r  

g ro tere .

D e cen tra les sto n d e n  ‘slech ts’ tele­

fonisch  m e t elkaar in verbinding'. 

‘G renzen  o p  h e t  w erkgebied  

bestaan  n u  n ie t m e e r’, a ldus Van 

T ilburg , die daarm ee  d o e lt op  de 

g rensoversch rijdende sam enw er­

king. Sinds 1 m aart 1991 is de  wal- 

rad a rk e ten  com pleet. D e ou d e  

posten  m aken  m et vernieuw de 

a p p a ra tu u r  deel u it van h e t  ‘vang­

n e t ’. De kosten  voor de  Schelde 

R adar K eten , ru im  190 m iljoen  gul­

d en , zijn voor n eg en tig  p ro c e n t 

b e taa ld  d o o r  België; N ed e rlan d  

b etaa lde  h e t restan t. Bij de  fin an ­

c iering  van de  exp lo ita tie lasten  

w ord t ook  de  verdeelsleu te l 

90% -10%  g eh an tee rd . Deze kosten 

b ed rag en  o p  jaarbasis o n d e rm e e r  1 

m iljoen  g u ld en  aap  data lijn en , de 

lo o n k o sten  van de  radarw aarne- 

m ers u it  h e t  b es tan d  van ongeveer 

180 SR K -personeelsleden en circa 

8%  jaarlijk s van de  op t iohtingskos- 

ten voor de  techn ische  exp lo ita tie .

B e t o n n e n  k o l o s s e n

In Z eebrugge , V lissipgen, 

T e rn eu z en , H an sw eert en  Z andvliet 

h o u d e n  N ed erlan d se  cn  V laam se 

rijk sam b ten aren  o p  g ro te  sch erm en  

d e  sch ep en  in  d e  g aten . D e gege­

vens clie clc o n b e m a n d e  b e to n n e n  

kolossen m et ro d e  kap  c n  radarscn - 

sor verstrekken , d ie n e n  ais tech n i­

sche o n d e rs te u n in g  bij het

bev o rd eren  van de veiligheid  en  
vlotte doorvaar! op  de 

W esterschelde. D e sta tions in 

O osten d e , C adzand, H o ofdp laa t, 

P ro sp erp o ld er, L iefkenshoek, 

Kallo, K ruisschans, Zandvliet, 

Saeftinge, W aarde, B aarland, 
V lissingen, K aap d u in en  en 

W estkapelle zijn inm iddels ver­

trouw de e le m e n te n  van de 
Scheldekustlijn . Ze variëren  in 

h o o g te  van 25 to t 50 m e te r  boven 

NAP. Elk schip lig t n u  b in n e n  h e t 

b ere ik  van twee to t d rie  radarsen- 

so ren . Alle in fo rm atie  van d e  sen­

so ren  en  een  stroom  van 

in fo rm atie  over de  sch ep en  w ordt 

verw erkt in de  co m p u ters  van h e t 

radar-w aarnem ingssysteem  en  h e t 

V erkeersbegeleid ingssysteem . De 

co m p u ters  m aken  h e t  m ogelijk  de 

schepen  au tom atisch  te volgen op 

g ro te  dag lich tsch erm en . H e iw e rk  

voor de o p e ra to rs  is d o o r  de  in tro ­

d uctie  van deze sc h erm en  aan ­

zienlijk verbe te rd . V oor die tijd 

was een  d o n k e re  ru im te  noodza­

kelijk om  d e  b ee ld en  te k u n n en  

bew erken. Bij h e t zogenaam de 

‘au tom atisch  d o e lv o lg en ’ w orden 

o n d e rm e e r  la n d c o n to u re n , boei­

en lijn en  en  m ark erin g en  toege­

voegd.

F o l d e r s

H o n d e rd d e r tig  k ilo m eter lang, 

van ver voor Z eeb rugge to l aan 

A ntw erpen , w orden  alle vaarweg- 
geb ru ikers voor de  W esterschelde 

‘o n d e r  cu ra te le  g es te ld ’. Een uit­

g eb re id  in fo rm atienetw erk  b ren g t 

de  kap ite ins en  sch ippers o p  de 

h o o g te  van de  regels. Zo staan  er 

al bij de  kustposten  van D over en  
S o u th am p to n  dozen  vol 

E ngelstalige fo lders g ereed . Zelfs 

een  argeloze w ate rrec re an t die via 

Z eeb rugge o f  O o sten d e  n ad e rt, 

k rijg t van  de  haven m eeste r a ldaar 

tekst en  u itleg  over de  w erking 

van de  Schelde R adar K eten.

L o o d s e n

De Schelde R adar K eten vorm t 

slechts e e n  o n d e rd e e l van een  

p akket van m aa treg e len  om  de 

veiligheid  en  doorv aart te stim ule­

ren . In  e e n  afgebakend  geb ied  

-van A ntw erpen  to t veertig  kilo­

m e te r  u it de  kust van V lissingen - 

d a t q u a  g ro o tte  is vastgesteld dooi­

de  M inister van V erkeer en 

W aterstaa t, m o e ten  d e  sch ep en  

v o ldoen  aan  de  eisen die gesteld  
w orden  d o o r  d e  au to rite iten . 

D aartoe  b e h o re n  o n d e rm e e r  

sc h eep srad ar en  een  loodsplicht. 

De overheid  verp lich t zich om  de 

b eb ak en in g  te o n d e rh o u d e n  en  

deze o p  d e  g o ed e  p laats te  h o u ­

d en . De zo rg  voor v o ldoende 

loodsen  is e e n  a n d e re  verp lich­

ting. O m  sc h ep en  d ie  g eb ru ik  

m aken  van h e t g eb ied  te k u n n en  

iden tifice ren , zijn langs d e  kust 

d rie  rad iopeilsta tions opgesteld . 
Z odra  e e n  sch ip  via de  m arifoon  

u itzend t, w ord t h aa r  positie 

b ep aa ld  via ee n  kruispeiling . 

C om m unicatie  is e e n  belangrijk

LIEFKENSHOEK
ÍÍSSCHANS

KALLÖ
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o n d e rd e e l van h e t  systeem. 

Z en d e rp a rk en  zijn noodzakelijk  

voor h e t  co n tac t tussen wal en 

schip. S cheepsladers, kustw acht, 

s leepd iensten  en  redd ingsm aat- 

schapp ijen  m aken  e r  eveneens 

g eb ru ik  van. De sam enw erking 

tussen de  loodsen  en  verkeersbe- 

geleiders v erlo o p t inm iddels, na 

e en  wat m oeizam e start, goed. 

L oodsen  b e n u tte n  bij h e t n em en  

van beslissingen de  in form atie  d ie 

via de  Schelde R adar K eten w ordt 

aangeleverd . D uidelijke afspraken 

over de  co ö p era tie  tussen w aarne­

m er en  loods liggen h ie raan  ten 

grondslag . ’C o m p eten tiep e rik e len  

bestaan  n u  n ie t m e e r ’, zegt Van 

T ilburg , ‘alhoew el e r  n o g  verbete­

r in g en  m ogelijk  zijn, w erkt h e t sys­

teem  n aa r volle tev redenheid . 

Snellere  en  m ee r flexibelere 

rad a rsch e rm en  vereisen  in de  toe­

kom st m in d e r h a n d e lin g e n  van 

de w aarnem ers. D an ko m t e r  nog  

m eer aan d ac h t voor de  scheep ­

vaart’.

V e il ig h e id  e n  e c o n o m is c h  b e l a n g

De g reep  op  d e  scheepsbew egin- 

gen, h e t to taaloverzicht, is d o o r 

de  invoering  van de  SRK sterk  ver­

b e te rd . V oor som m ige b in n e n ­

vaartsch ippers ligt deze 

‘o m h elz in g ’ n o g  gevoelig. Van 

T ilburg: ‘In  deze o u d e  bedrijfstak  

g e ld t im m ers h e t re c h t van vrije 

doorvaart. Deze regel g e ld t in 

p rin c ip e  o p  de  W esterschelde ook 

nog. J e  ziet aan  een  zwart schip 

o ok  n ie t welke m en sen  e r  aan  

b o o rd  zitten . D e één  wil aan  h e t 

lijntje w orden  g e h o u d e n , de 

a n d e r  w eet h e t  zelf wel. M aar 

ied ere  vaarw eggebruiker w ord t op

dezelfde m an ie r  b eh an d e ld . 

O verigens h ee ft b ijvoorbeeld  een  

ja c h t  geen  m eldp lich t. N aast h e t 

veiligheidsaspect n o e m t Van 

T ilb u rg  de  econom ische  voorde­

len  van de  Schelde R adar K eten 

(gekoppeld  aan  h e t  in fo rm atie ­

systeem) ais een  van de  g ro te  

p lu sp u n ten . ‘H e t systeem  bewijst 

u ite e n lo p e n d e  d iensten : van 

h u lp  bij h e t  versassen (schu tten ) 

bij de  sluizen to t in fo rm atie  vers­

trekken  over een  vrije ligplaats. 

O ok  h e t  ad rem  reag e ren  op  h e t 

vervoer van gevaarlijke stoffen is 

n u  m ogelijk. Snel lad en  en  lossen 

w ord t sterk  b evorderd . M et een  

p rak tijkvoorbeeld  b es lu it Van 

T ilbu rg  zijn o p som m ing  van 

v oordelen : ‘H e t g e b e u r t nogal 

eens d a t een  schip op  de  red e  

van Vlissingen o p  d rift slaat. 

S chepen  die daar voor an k e r lig­

gen , krijgen  ankerbew aking: op  

h e t rad arsch erm  w ord t e r  een  

w indow tje om  h e e n  geplaatst. Zo 

gauw h e t schip  h ie r  b u iten  kom t, 

w ord t e r  gea la rm eerd . D e radar- 

w aarnem er w aarschuw t d an  over 

de  m arifoon  de  kap ite in . Via een  

bevoegde loods krijgt h e t  schip 

van af de  cen tra le  in  Vlissingen 

L oodsen  O p  afstand  . D at b e te ­

k en t d a t v an ach te r de  rad a rsch e r­

m en  aanw ijzingen w orden  
gegeven to td a t e r  een  loods aan  

b o o rd  van h e t  d riften d e  schip is 

geze t’. (P.P.)

N adere  in fo rm atie  over d it 

o n derw erp  k u n t u  verkrijgen  bij 

de  h e e r  P.J. van T ilburg , 

te le fo o n n u m m e r 0118 424700.

Natuurherstel:
Een emmer met 
mogelijkheden

vervolg  p a g in a  3

S c h e l d e  I n f o r m a t i e c e n t r u m

H et Schelde In fo rm a tie c e n tru m  

(SIC) vo rm t een  belangrijke  

schakel tussen h e t  bestuurlijke 

p roces en  h e t  ve rg ro ten  van h e t 

m aatschappelijk  draagvlak.

V an Zw ieten: ‘h e t  S chelde 

In fo rm a tie c e n tru m  d o e t heel 

g o ed  w erk en  ik b e n  d aarom  

te leu rg este ld  d a t de  m eeste 

g em e e n te n  n ie t aan  h u n  ver­

p lich tin g  vo ldoen , w aard o o r er 

n u  een  financiee l zw aard van 

D am ocles boven h ang t. H e t 

Schelde In fo rm a tie c e n tru m  is 

van ons allem aal en  alle partic i­

p a n te n  m o e ten  d aa r  n a a r  ver­

h o u d in g  aan  m eeb e ta len , dus 

o o k  de  g e m e e n te n !’. (H .H .)

Planning Project 
Herstel Natuur Westerschelde
Om een zorgvuldige voorbereiding van de inspraak mogelijk te 

maken en betrokken bestuurders en belangenorganisaties vol­

doende tijd te geven voor intern overleg binnen hun organisatie, 

is besloten de inspraakavonden niet in november te houden 

(zoals eerder vermeld), maar in de periode februari/maart 1996. 

In hoofdlijnen ziet de projectplanning er nu ais volgt uit:

1 8  D e c e m b e r  1 9 9 5 :
- Bestuurlijk Overleg Westerschelde(BOWS):

Vasstelling altenatievennota bp hoofdlijnen

l F e b r u a r i  1 9 9 6 ( u i t e r l i j k ) :
- Toezending definitieve alternatievennota t.b.v. de inspraak

F e b r u a r i / M a a r t  1 9 9 6 :
- Informatieve/voorlichtingsavonden voor 

bestuurders + inspraakmogelijkheid

- Inspraakavonden voor belangenorganisaties en burgers

Eind a p r i l  1 9 9 6 :
- BOWS; Vasstelling Inspraak- en Antwoordnota 

Advies aan de minister van Verkeer & Waterstaat over 

gewenste pakket herstelmogelijkheden 

Nadere mededelingen over inspraak volgen in diverse dag- en 

weekbladen.

SCHELDE NI EUWSBRI EF



O p  1 9  OKTOBER W ERD DE 

b r o c h u r e  ‘D e  S c h e l d e ,  e e n

STROOM  NATUURTALENT’ IN DE 

M ARM EREN ZAAL VAN DE

A n t w e r p s e  d i e r e n t u i n

G E P R E SE N T E E R D .

D e  b r o c h u r e  i s  e e n  g e m e e n ­

s c h a p p e l i j k e  UITGAVE VAN HET 

M i n i s t e r i e  v a n  d e  V l a a m s e  

G e m e e n s c h a p ,  M i n i s t e r i e  

v o o r  V e r k e e r  e n  

W a t e r s t a a t  e n  d e  Z e e u w s e  

M i l i e u f e d e r a t i e . 

Z e  i s  b e d o e l d  v o o r  e e n

B R È li i3 f t ln |U E K , OM HEN TE

NN ISÑ EM EN  VAN DE

A N G S  DE

m /m m ,
VERGEBLEVEN.

m i t i s
' .jais. ■ í

SCHELDELANDSCHAP

Ais u  zich afvraagt w aarom  ied e r­

een  zich zo d ru k  m aakt over de 

n a tu u r  in  h e t  Schelde-estuarium  

en  w at e r  zo u n iek  is d a t h e t zeker 

b e h o u d e n  m o e t w orden , v ind t u 

in de  n ieuw e b ro c h u re  ‘De 
S chelde, e e n  stroom  n a tu u r ta le n t’ 

m ee rd e re  an tw oorden . D e m ooi 

u itgegeven b ro c h u re  schetst n ie t 

alleen  d e  gesch ieden is van de 

Schelde, h e t b e lan g  van d e  over- 

gang  van zo u t n aa r  zo e t w ater en 

de w erking van h e t getij. Ze geeft 

o ok  m et b e h u lp  van overzichts- 

tek en in g en  (zie figuur) en  fo to ’s 

een  duidelijk  b ee ld  over de  fiora 

en  fau n a  langs de  Schelde: welke 

b o d em d ie ren , p lan ten , vissen en 

vogels kan  ik verw achten , w aarom  

juist d aa r  en  h o e  zit h e t m et de 

voedselketen?

E v e n w ic h t

Bij de  p re sen ta tie  in A ntw erpen 

h eb b en  versch illende  V laam se en 
N ed erlan d se  sprekers h u n  visie op 

h e t n a tu u rb e le id  in h e t  Schelde- 

estu ariu m  toegelich t. Ais ro d e  

d raad  d o o r  d e  sp reek b e u rten  liep 

d e  ged ach te  d a t b e h o u d  van 

n a tu u r  n ie t m o e t w orden  gezien 

ais een  e le m e n t d a t op  g esp an n en  

voet staat m e t veiligheid , recrea tie  

en  econom ie . E r m o e t ju is t  een  

evenw icht w orden  g evonden  tus­

sen deze b e lan g en . T och  h ad  

ied ere  sp rek er vanu it zijn ach te r­

g ro n d  ook  een  e igen  boodschap .

V is ie s  o v e r  n a t u u r b e l e id  u it  

V l a a n d e r e n  e n  N e d e r l a n d

‘W e m o e ten  d e  sa m en h an g  zien 

tussen  d e  v ersch illende  leefge­

m een sch ap p en  en  p rocessen  in 

h e t  estuarium . W e m o e ten  n ie t 

k iezen  voor één  oplossing  voor 

één  p ro b leem , m aa r voor een  

g eh ee l van op lossingen  voor h e t 

g eheel aan  p ro b le m e n ’ volgens 

Patrick  M eire (In s titu u t voor

SCHELDE NI EUWSBRI EF

N atu u rb e h o u d ) . K oen de  Sm et 

(AMINAL, afdeling  N atuu r) 

h o o p t te k om en  to t één  g ro o t 

s taa tsnatuu rreservaat Schelde. ‘De 

w aterkw aliteit verbetert. N u  is h e t 

m o m e n t om  in te g rijpen . H et 

b ee ld  van een  schone S chelde 
m e t h o n d e rd e n  vissers, du izen d en  

fietsers en  aalscholvers o p  iedere  

paal m o e t h aa lb aar zijn. O tters 

zijn g een  g ro e n e  jo n g e n sd ro m e n  

m e e r .’

Bij de  u itvoering  van h e t 

S igm aplan  (h e t D eltap lan  voor 

V laan d eren , 1977) m o e t consen­

sus zijn tussen  ecologie, econom ie  

en  veiligheid . H e t is duidelijk  te 

zien  d a t de  m ilieu co m p o n en t in 

d e  lo o p  d e r  ja r e n  een  steeds 

b e lan g rijk er ro l is gaan spelen 

(Willy G raré , V laam se M inisterie 

O p e n b a re  W erken).

‘De n a tu u r-  en  m ilieubew eging 

kan ee n  partnerrol spe len  m et de 

o v e rh e id ’ v in d t T hijs K ram er van 

d e  Zeeuw se M ilieufederatie  

(ZM F), ‘zij streven  vaak dezelfde 

d o e len  na. M aar zo d ra  h e t  tem po 

van u itvoering  o f  de  financiële  

verdeling  van m id d e len  d aartoe  

aan le id in g  geven, zal d e  m ilieu­

bew eging de  kritische rol op  zich 

n em en . Ais e r  vóór d e  u itvoering  

van d e  v erd iep in g  b ijvoorbeeld  

geen  g o ed  H erste l P lan  N a tu u r 

ligt, zal de  ZMF alles d o e n  om  de  

v e rg u n n in g en  die n o d ig  zijn voor 

d e  v erd iep in g  tegen te  h o u d e n ’.

‘E en  a lom vattend  beh eersp lan  

w aarin  alle fac to ren  o p  elkaar zijn 

afgesteld  m e t ais randvoorw aarde 

v e iligheid ’, d a t is volgens H ugo  

A bts (m edew erker van h e t k ab in e t 

K elch term ans) h e t b e le id  in 

V laan d eren  ais h e t gaa t o m  de 

S chelde. ‘N a tu u rb e h o u d  is geen  

locale zaak m e e r’ en  ‘h e t  streven 

n a a r  een  in teg raal w a te rb eh eer is 

een  p e rm a n e n te  zaak die we 

gestalte  w illen geven .’ zijn ook  u it­

sp raken  van hem . U itsp raken  die 
nauw  aanslu iten  bij de  visie van 

H e n k  Saeijs (Rijksw aterstaat 

D irectie  Z eeland) : ’V laan d eren  en  

N e d e rla n d  m o e ten  g rensover­

sch rijd en d  sam enw erken  aan
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gele ide  ecosysteem ontw ikkeling, 
m e t oog  voor eikaars be lan g en . 

D aarin  past een  herste lp lan  

n a tu u r  voor h e t  g eh e le  Schelde 

es tuarium  van G en t to t en  m et h e t 

Zwin’.

A a n d a c h t

Er w erd  v ooru itgeb lik t op  h e t  sym­

posium  ‘In teg raa l W ate rb eh ee r 

S chelde-estuarium ’ d a t op  6 en  7 

d ecem b er in  A ntw erpen  w ord t 

g eo rg an isee rd  e n  w aar veel p ro m i­

n e n te  sp rekers aanw ezig zullen  

■.zijn.

De Schelde krijgt e indelijk  de  aan ­
d ach t d ie  ze verd ien t. T e re c h t 

wánt: ‘De Schelde b laak t van 

n a tu u r ta le n t’.

In fo rm a tie  over het 

sym posium  w o rd t v e rs trek t  

door vzw  WEL 

(telefoon 0032 33537253).

De brochure ‘De Schelde , een 

stroom  n a tu u r ta le n t' is le 

verkrijgen v ia  het Schelde  

In form a  ti e Ceti tru m

(telefoon 0118 67 22 38).
(L.W.)



Het vervoer van gevaarlijke stof­

fen over een druk bevaren rivier 

als de Westerschelde Is niet zon­

der risico. Daar zijn alle over­

heidsinstanties die daar mee te 

maken hebben, inclusief de 

gemeente Vlissingen, zich terdege 

van bewust. Vlissingen is het ook 

eens met de normen die er lande­

lijk zijn afgesproken over welk risi­

co nog acceptabel is om mensen 

aan bloot te  stellen. Een individu­

eel risico van één op de één mil­

joen is aanvaardbaar. Een groter 

risico niet. Het risico is op sommi­

ge plaatsen langs de Wester- 

schelde, met name voor de stad 

Vlissingen zo groot, dat er maatre­

gelen nodig zijn om dat risico te 

beperken. Anders kan niet aan 

die norm worden voldaan. En daar 

ontstaat verschil van inzicht. Ik 

ben van mening dat problemen 

moeten worden aangepakt aan de 

bron. Dat zijn in de eerste plaats 

de schepen die de gevaarlijke 

stoffen vervoeren. Ook ais bron 

zouden kunnen worden aange­

merkt de enkele bedrijven langs 

de Schelde die de gevaarlijke 

stoffen aan- en afvoeren.

De veiligheid op de 
Westerschelde

D at zijn e r  n ie t zo veel, w ant h e t 

te ho g e  risico geld t u its lu iten d  

voor gevaarlijke, to t v loeisto f ver­

d ich te  gassen (zoals am m oniak) 

d ie in  bu lk  w orden  vervoerd.

Ik b en  e r  teg en s tan d e r van dat, 

om  h e t  risico te b e p e rk en , er 

p lano log ische  m aa treg e len  o p  de 

oevers zelf w orden  g en o m en . Dit 

ge ld t vooral ais h e t  b estaande 

w o o n k ern en  zoals d e  stad 

Vlissingen betreft. E én van d ie 

m aa treg e len  is een  al d an  n ie t tij-

M evrouw  L. C. Poppe-de L o o jf

delijke bouw stop  voor n ieuw e o n t­
w ikkelingen. E en  bouw stop, geen  

m ogelijkheid  om  je  stad  te k u n ­

n e n  vernieuw en o f  zelfs m aar ‘bij 

te k u n n e n  b lijven’ is voor een  stad 

dodelijk . G een  n ieuw e investerin­

gen  k u n n e n  d o en  b e te k e n t h e t 

in ze tten  van e e n  ach te ru itg an g  

d ie  n ie t te sto p p e n  is. En h e t  m ag 

toch  n o o it zo zijn d a t eén  h e le  

stad  (Vlissingen) w ord t opge­

o fferd  aan  h e t wel e n  wee van een  

p aa r  gasterm inals. E en  bouw stop

lost ook  n iets op. E r m o gen  geen  

nieuw e w oningen  bij (te gevaar­

lijk) . M aar w at d o e n  we d an  m et 

de  m ensen  die toevallig al in 

V lissingen w onen? Is h e t m aat­

schappelijk  aan v aa rd b aar om  die 

wel aan  een  h o g e r  risico b lo o t te 

ste llen? Ik zou d a t onze  bevolking 

n ie t k u n n e n  u itleggen . E en d e rd e  

a rg u m e n t is, d a t h e t  ook n ie t 

nod ig  is. Ik b en  ervan overtu igd  

d a t aan g aa n d e  de  scheepvaart 

m aatregelen  te n em en  zijn die

veilig m aken , d a t h e t  risico voor 

ied e reen , ook  op  d e  bou levard  

van V lissingen, aanvaardbaar 

w ordt. Ais d a t op  d e  Nieuwe 

W aterw eg o f  zelfs h e t  Kanaal van 

G en t n a a r  T e rn e u z e n  lukt, m o e t 

d a t ook voor V lissingen k u n n en .

Mevrouw L.C. Poppe-de L o o fi  

W ethouder G em eente Vlissingen, 

voorzitter Taakgroep  

W esterschelde

De S chelde  N ieuw sbrief is een  

kw artaaluitgave van he.t S chelde 

In fo rm a tie c e n tru m  d a t ressor­

te e r t  o n d e r  h e t B estuurlijk  

O verleg  W esterschelde. De 

n ieuw sbrief w o rd t verzonden  

n aa r  a lle p a rtic ip an ten  in h e t 

B estuurlijk  O verleg  W ester- 

schelde  e n  n a a r  alle p e rso n en  

en  o rgan isa ties d ie  be tro k k en  

e n / o f  g e ïn te re ssee rd  zijn in  de 

on tw ikkelingen  van d e  Schelde 

en  h a a r  stroom geb ied .

S c h e l d e  I n f o r m a t ie c e n t r u m

C oö rd in a to r: L ilian W ithagen

G re n a d ie rw e g  31 

43 3 8  P G  M id d e lb u rg

C o r r e s p o n d e n t ie - a d r e s  

P o s tb u s  8039  

4 3 3 0  EA  M id d e lb u rg  
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F ax  0 1 1 8  61 65 00

R e d a c t ie

M arja P lugge, F rans van Pelt, 

P ie t P ijpelink , J a n  H endrik sen , 

Cees Visser, W int d e  W ilde

E in d r e d a c t ie

H e rm a n  H aas

O p in ie

L.C. P o p p e -d e L o o ff  

F o t o g r a f ie

R u b en  O reel, J a n  van de 

B roeke, M eetkund ige  D ienst 

RWS, D ick S ellenraad , Persm ap  

19 o k to b e r ‘95 A ntw erpen

R e d a c t ie , v o r m g e v in g  e n

PRODUKTIE

V an D o n g en  Public  R elations 

E en d rac h tss traa t 150 

3012 X R R o tte rd am

O p l a g e

1100 ex em p laren

O v e r n a m e  va n  a r t ik e l e n

D e overn am e van artike len  m et 

b ro n v e rm e ld in g  is m ogelijk  n a  

to es tem m in g  van de  redactie .
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ook  de  vaart langs Vlissingen zo


