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'PORT DI} MER DE PRENTER ORDR

par un vieux marin.

Quelques lignes avant d’arriver au port!

L’opuscule que nous livrons au public est le résultat d’études destinées
faire connaitre la situation commerciale maritime de notre payset a prou-
ver la nédcessité impérieuse, pour 1'avenir de. notre trafie, de ’établissement
d’un port de commerce important sur notrelittoral; port qui permetira & nos '
armateurs de regarder d'un ceil tranquille et froid la eréation par la Hol-
lande du port de Flessingue, l'insuffisance du port &’ Anvers et lex1g nité
bien constatée de celui d’'Ostende. ' .

Nous ne citerons a l’appul de cette assertion qu’'un article publié par la
Revue industrielle de C'/zarleraz dans son numéro du 14 novembre et ainsicongu:

o IESUFZB‘ISANCE DU Ponfr p’ANVERS. On a tant » crié pour ou contre le port de -
n Terneuzen et déjA » on commence & reconnaitre qu'un autre port qu’Anvers -.
i o8t mdlspensablea |
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n Ces jours dorniers nous avons recu d’un fabrioant do verres A vitres, com.
munication d'un téldgrammo de son axpdditeur & Anvers par lequel il informe

qu'd eause &’ encombrement on ne peut expédior uno partio do verrespour

Londres !

n Cependant ces caisses sont destindes pour la rdoxportution & Londres ot la
navire qui doit les prendre est sur le point do partir, Do plug, 1o frét de ceute
partie de verre est ongagd. Si les verres dont nous parlons (ol ils r.e sont pag
les seuls sans doute dans co oss),arrivent trop tard, ils rostoront & Londros pour
compte du fabricant, lo mouf d’encombroment n’dtant pas de compte ches
l'acheteur, |

# Les Anvorsols ne préviennoent sonvent de Femcombrement quo lorsqua les
marchandises sont on gare, sans cclu, nos fubricants prondeaient lours
dispositions pour fairepartir leurs produits purGand ou parTernouzan, &' insu )
sance du port d'Anvers ne peul pas continuor A ontraver log exportations
de Ia Bolgigue.

» Qu'on n'oublie pas que nous sommos en tomps da orize, Qu'arrivera-t-il si un
jour le travail reprend partout? Probablementun encombrement permanent,»

C'est en réunissant en quelques lignes ces divers documents que nous

démontrerons, par des arguments irrécusables, qu’aprds une reconnaissance
minutieuse du littoral maritime belge, Pemplacement le plus favorable

que 1’on puisse trouver pour établissement ’une importante place mari-
time commerciale, ¢’est NIEUPOR'T.




Nieuport port de Mer de premier ordre,

Les travaux & exécuter & Nieuport se divisent en sections bien distinctes,
tout en dépendant réellement ’une de 1’autre, savoir:

A Eceulement des eaux, afin d’dviter les inondations. |

B Le Port, comprenant les gnestions commerclales maritimes, embrag-
sant un intérét général.

C Tnstallation d’un entrepdt général de tous les prodmts des pays loin-
tains et notamment d’Amérique. |

De ces travaux il résulterait une richesse immense pour l’ag'rmulture,
1’1ndustr1e et le commerce du pays, car Nieuport deviendrait par ces inno-
vations le centre de toutes les transactions commerciales des puissances
européennes. " o

En effet, le port de Nieuport deviendrait tdte de ligne ayant ses branches
directes sur Bruges, Ostenade, Gand, Anvers et les bassins houlllers VErs
l’AIIemagne par la voie ferrée de Liége qui est la voie vers Brindisi ; pour
~la France par la voie ferrée et les canaux et rwléres la Aa, 1e oanal de St-?
Quentin, la Deul, la Lys, ete., etc.

Comme on le voit, le port de Nleuport formera.lt trait d'union entre le
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' nouveau et Vancien monde, ainsi gn'un port commercial qui ne serait éloi-
gné que de quelques heures de navigation par steamers d’ Angleterre et de.
viendrait pour le continent un vaste entrepdt de tous les produits du N ord,

Un steamer partant de Douvres pour Nieuport entre per la mdme marée
“dans le port, ce gui est impossible par Ostende.

Mais, nous objecte-t-on, pourqnoi vounioir faire de N ieuport un port de
mer? La Belgique ne posséde-t-elle pas Anvers et Ostende?

Cela est yrai; mais qu’il se produise unrevirement dans la gituation poli-
tique ; que le fléau de la guerre fonde sur le territoire belge, que deviendra
le port d’Anvera P Poser In question, c'est la résoudre; mais ne poussons
pas nos prévisions jusqu’a une invasion de notre pays par I'étranger., Citons
seulement la période de 1870-1871 pendant la guerre [ranco-allemande,
époque 4 laguelle les quais 2t les rues adjncentes étaient com p]btc.mcnt
chargés de marchandises. Anvers était paralysd; et cependant, nous ne
subissions pas alors. le coup le plus & craindre, Panujhilation du port
@’ Anvers par une occupation ennemie du Bas-Iscaut. En sccond lieu,le port
d’Anvers peut étve comproinis par Yinfluence de faits naturels qw’il serait
impossible de combafttre eiﬁcacement car “déid les capitaines de navires
de fort tonnage sont obligés d’attendre la marée ponr enirer ou sortir du
port ; d’abord, parce que le sable de I’Escaut les menace, et en seeand lieu
parce qu’ils ne sauraient combattre l’xmpétuosnté du courant,

' Mais ce n'est pas tout pendant deux mois de Vannée l’eventuulité des
glaces influe sur le taux du fret; il est vrai que nous traversons clcs hivers
S4DS (UE NOUS ayons h cramdre lcs glagons, mals ce sont 1a des cas que
personne ne saurait prevmr. '

" Quaut d Ostende, il serait inutile de dlscutu' la, position precmrc de ce -
port qui n'a que cing niglres de ro/‘ond&nr en mer, ¢t que la main de l’hom-
me ne. rendra. mmms favorable. - |

L’ accrmssement progresslf des envaocmonts du port et des cnsablements
‘qui ont créé des bancs dangereux en avant de son entrée, maln*ré les
hasses ' ean que I'on est parvenu & établir, le prouvent d’une fngon tcller
| ment peremptmre quune plus longue discussion doit sembler oxseuse.
Anvers et Ostende ne sauraient convenir comme port de mer de premier
- ordre. Nous choisigsons le port de Nleuport qui, en tout temps, a plus de dix |
u-nnures de proﬁmdcur en mer. O’ebt done 13 Oﬁ est la vrale snuatmn natu- |

“relle la plas favorable pour y faire des travaux cl’améhoratlon entrainant il
“est vral des dépenses assez conmderables malb qm dowent rapporter aux

o
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| actlonnalres des beneﬁces sérleux et certams ot produn'e des d1v1dendes qu
ne- féront que s’ abéroftre al fur ét 3 “meéure de’ i’executlon des travaux, don1
la durée ne depasseraxt pas cmq ans.

“Dans cét ordre 'd’idées nous sommes, pensons nous, ‘d’accord avec M
1’1nﬂ~emeur lenander et ausm avec 'l'in l’atlga‘ble et couran'eux arma.teur
M. Bortier, auteur consciencieux’ de plusxeura brochures sur la Qwemon de
Z’emeuzen, dont le dernier fascicule vient de pa,raitre avec cette conclusxon*

n Mais » dit M. Bortier apres une dissertation motivée sur la quesiion brulame
n de Terneuzen, s revenons A la question et, pour nous resumer, disons que la na~
» vigation maritime de long cours, de grand ou de petlt cabotage n'est, économi-
» quement parlant, possible qua la condition qi elle soit prompte ot ncu,lcme.;
» les sieamers seuls peuvent résoudre ce probléme de rapldlte en ne 8 enga ageant
1t Pas dans les canaux de 'intérieur. » | -

Ceci s’adresse autant & Terneuzen qu’a Anvets, Gand ou Bruxelles port dé
mer, T o

w1l faut continue M. Bortier; que les navires pmesent parur et afrivet A jout
» et & heure déterminés, La navigation maritime ekxge des moyens de transIJoz‘Ls .
n rapldes, en harmgynie avec' coux du chemin de fer ; et Jamms, pour le commerce

" mamtlme maximé ne s'est trouvée plus ‘vraie que celle qui nous dit :
n 'Kime  Is meoney. '

Comme on le voit, M. Bortler connalt le nceud de la question tommerelale;
Auxjudicieuses remarques denotre savant armateur nous nous permettrons"
d’ajouter que sur tout le littoral il ne se trouve pas un seul port offrurt ung
direction plus exacte, plusdéterminée que celui de Nleupor '
La pogition géographique en face de l1a Tamise indique assez que c'est la
clé de la mer du Nord. En communication directe par la'Manche avec les Iles
-- Brltanmques, Nieuport peut recevoir les navires dun plus fort fonnage. Quant
au trafic: commercial vers Pintérieur, Nleuport est encore la tdte de pont”
des Flandres, du Brabant et des bassins houillers ; Nleuport est plus rap-
- proché du département du- Nord que: Duukerque, port mterdlt aux navxres;
jaugeant 500 tonnes. | | |
D’autre part, qu’ on abaisse un il & plomb sur la carte d’Europe, et on
constatera que la ligne droite de Nleuporb vers Paris passera par. Amlens
pour s'arréter au cosur de la capitale francaise, . '
Ici se placent les concessions solhcltées des lignes de chemms de fcr

qui’ relleront “’NleuPOI‘t h. Ostende, & Blankenberghe ef Heysb dxrectmn
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vers Breskens et Terneuzen parles Dunes et Paris par Furnes et Amiens,
Mais laissons laparole & I’honorable M. Bortier pour achever sa conclu.

sion ¢
» Trois ports en Belgique, Anvers, Ostende et Nieuport possédent des élé-

» ments de prospérité voulus pour développer leur commerce maritime. En
-« formulant cette opinion nous avons la certitude de n’dtre combattu ni par
s les armateurs, ni par les capitaines de navires, seuls compélents en cetle ma-
n tidre. n

Ces conclusmns sont vraies jusqu’a un certain point et nous le prouverons
par des documents émanant d’armateurs et d"hommes tout anssi compétents

que MM. les capitaines de navire.

En effet, voici un document auquel M Tortier n’a probablement pus
songé et qui fut adressé en 1878 & M. le ministre des travaux publics.

» Monsieur le Ministre,
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« Nous sougsignés, négooiants armaleurs, avons I'hneur de vous exposer quo
» 1a vase provenant de I'approfondissement de la nouvelle criqne des péchoeurs est
» jetde dans le port devant I'écluse de chasse Léopold.

" Commae. célte écluse ne jdue pas & toute marde, le flux raméne une grande
» partie de cette vage vers lendroit d'ol elle vient ; d’un autre coté, si ellejous,
» la vage ost rofoulée jusqu’a la rentrée du portou elle se trouve arrdtée parla
» barre, ce qui ne peut que contribuer & dlever cette derniére ot & rendre l'ontrée '
» du port do plus en plus difiicile. Il nous semble qu’il serait plus logique de faire
» déverser cetle vase hors du port du cOté est ; de cotle manidre, elle serait en-
p tralnée par le courant et ne pourrait plus rentrer dans le port, '

" Nous ‘appelons, M. le ministre, votre bienveillante attention sur la situation
~ » actuelle do la barre qui aujourd’hui a deux pieds ; de plus, un banc de sable se g
» forme & l'intérieur da port vis-a-vis de I'écluse Léopold, Cette situation anormale
" provient de Virrégularité des chasses ; Yécluse notamment n'a pas joud depuis
‘» neuf moxs, ‘cependant son cours est mdtspensa.ble pour entrotenir la profondeur |

» “de notre port.
on Vemllez agréer... »

Or, il résulte de ce document: ' o -

4. L’1mpulsszmce des chasses etl’lmpossnbxhte d‘un jeu régulier.
B, Par suite de cette impuissance des chasses indispensables pour enfre:



L] ;'.
— O

tenir la prol’o‘ndeur du port d’@stende, ]es navires & fort tonnage ne sdu-
ralent aborder. | . |

En effet celui qui a wvu Oastende doit se rappeler le petlt moyen

qu emplment MM. les capltmnes des malles postes poar embarquer les pas-
sagers. On les entasse, par tous les temps, dans des canots pour les trans-
border avec leurs bagages sur le steamer, au dela da premier et vaste banc

de sable formant un rempart infranchissable et qui menace les navires qui
auraient le malheur de vouloir enfrer par 1a dans le chenal.

Comme on le voit, tout plaide en faveur de Nieuport, I'un destrois ports
indiqués par M. Bortier comme étant le seal possible sur notre littoral.

Voyous maintenant la question vitale pourle pays débarrassé des inon-
dations et pour l'intérdt du commerce maritime en général,

Il faudrait : 1° Un bassin de retenue par écoulement d'uqlle-l- on pent na-

turellement remplacer le bassin de chasse devenu inutile puisque le ‘.

chenal aura 260 meétres de largeur sur une profondeur de 10 metres a
maree bqsse

L’entretien de ce bassin se fera au moyen de nouvelled machines d extrac-
teurs d’'une trés-grande puissance pouvant extraire 12,000 meatres cubes de
sable en 10 heures de travail. |

Le bassin de retenue aura an minimum 14 hectares de superficie aveo
écluses et pertuis d'une largeur d’environ 130 maires d’écoulement aves
sections calculées sur les plus grandes crues et pouvant emp(}cher toutes
les menaces d’mondatmn '

L’appropmatmn, la reparation, la suppression, le détournement et 1’é-
largissement des écluses et desdifférents cananx qui déversent leurs eaux
dans l'arrieré port; le détournement de la'partie de Fladsloo; celui da canal
occidental afin de permettxe ala ville de s étendre dans sa direction utile et
naturelle en rameunant dans larriere port ses eaux dont Vissue actuelle se
' trouveralt dans les ]1m1tes du babbltl ) ﬂot ' '

3o Un bassm a ﬂot avec écluses de mer dont les pro portmns gont combi-
nées de ma.mére a donner passan*e aux plus grands navires (21 metres de
larg eui‘) | |

80 Un bassm a petrole avec chcmtler de rdserve et eclu:ae de 21 mébres da
' lalg'eura ‘ ‘
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40 1o ciéation de vastes entrepots de tons les pays du monde et notaf
ment d’Amérique. |

“be Des quaid en rapport avee Paxtension du port ot des relations miati-
tines.

6> Des cales, chantiers, docks et entrépbts, grues & vapeur, voies ferrées
de quai et outillage perfectionné,

7o Lignes de chemin de fer reliant 'Nieuport a Ostende, Blankenber-

ghe, Heyst, Breskens et Terneuzen par les Dunes et & I'urnes, Ypres vers

Amiens et Paris.
8o Des lignes marmmes entre Nieuport, Douvres et Londres.

- Dang les entrepdts généraux d’ Amérique seraient réunies toutes les mar-
- chandises qui se trouvent éparpillées aujourd’hui dans les différents ports du

littoml.

 Tlseraitinutile de disserter longuement sur I'utilité de cette vaste entre-
| prise dans laquelle tout est prévu, non-seulement les moyens pour empé-
. cher lesinondations qui ont jeté la désolation et 1a mistre dans ceg contrées

si riches par leur situation et si mal partagées par le sort qui leur est fait,

 maijsencore ceux qui permettront de répandre des eaux saines dans les pi-
turages au moment des sécheresses, poques on les irrigations sont essen-
tielles & Vagriculture et aux industries qui pourront g'établir le long

des capaux o elles n’auront plus & craindre des eaux nuigibles & leurs pro-

~ duits et aux chaudidres deg machines,

- Les discussions et Jes nombreux éerits qui ont paru récemment relatify &
la question de Terneuzen prouvent avec raison que le commerce attend aveo
impatience un débouché avec port présentant des avanta ges sérieux.
- Nienport réunit toutes les conditions requises tant par mer que par terre;

| en effet, Nleuport devenn port de mer de premier ordre, fera flonrir les in-

dustries des cltes ﬂa,mandes les manufactures; les spcoulateurs et les con~

sommateurn mémes s’y rendront comme au marché le mieux approvisionné
du monde entier; en effef, ne représentera t-il pas leg intéréts des pays loin-

tams,et notamment des deux Amémques? Ne Seralt-ll pas le paisible arsenal
de ﬁ@m los: prodmts du Nord P '

Létran gerne tardera pas & g’y installer, des comptou's 8 ouvrlront des '

consulats y prendront leur swfve et le pays entu,r se ressentira de cette
actwn;é |

Comme mtuatlon géog mplnque, nous I’ avons déja dlt Nieuportse tr‘oﬂve -
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presgg en fage. de la. Ta.tmse, les canaux. qui aboutissent b. son port COTYTO8y
‘pondent & ’Escaut, la Lys, 1a Meuse, la Aa, la Deul,le canal de St- Quentln
etc., et communiquent avec les nombreux canaux des Flandres, de Bruxel-
les, de Bruges, de Gand, de Mons, de Charlerol, du nord de la France, de
St-Qnentin,ete., ete. ‘

Les chiemins de fer qui auront le point de départ & Nieuport rapproche-
ront cette ville, port de mer, de Lille et feront que la distance entre ces deux
villes sera moindre que celle entre Lille et Dunkerque, cette dernieére re-
duite au petit cabotage; de plus, la ligne vers Amiens mettra Nieuport en
communication directe aveo le transit par Paris puisque Nieuport deviendra
l¢ seul port dé la Manche et de la mer du Nord oit les navires dir-plus fort
tonnage pourront entrer. . |

Il'en est de méme des ressources immenses que trouveral’agneulture par -
les transports directs vers I’Angleterre, par I’exportation des graing et bes-
- tiaux, des beurre, fromage, ceufs, pommes, pommes dé terre, fruits, lapins,
volailles, pores, efc., etc. |
~ Quantaux nombreux chantiers, cales de radoub, constructions de tout 08

~ dont-la marine peut avoir besoin pour alimenter ses navires at long cours,
pour la grande et la petite péche, Nieuport offre une position exceptionnel-
lement  bonne,.attendu qﬁ’il se trouve en- communication avec les ports
dontil:fera le grand et le petit cabotage.

Aucun port du littoraln’est mieux situé que N1eup0rt pour installation
des pilotes, et surtout des pilotes cotiers ; sa position & 1’entrée de la mer
du Nord, la connaissance que les rmadrine'po.s;siiatfleii+ de tout le littoral, des
bancs de la cOte et des rades qui les environnent, des courants qui régnent
dans ces parages, la pOaSlblllte pour les corveites de pllotes de tenir conti-

nuellement la mer sans crainte d'8tre jetées par les tempétes sur deg

banca, qui, comme & Dunkerque et & Ostende, rendent les abords tres dan-
gereux, tout, en un mot, concourt & faire de Nieuport le port le plus conve-
nable aux pilotes de la Manche et de I'entrée de la mer du Nord. _

Voila certes un port qui aurs la confiance et la preference des capltalnes '
de navire.

Nous' venons de’ prouver la nécessité réelle, sérleuse de faire de Nleuporb‘ ’
un port de mer de premier ordre, '

Cette nécessité a été reconnue indispensable par S. M. le Roi des Belges
dans son discours d’ouverture des Chambres de 1878-74;,

Noug; ne- terminerons pas cette étudesur le-port de Nieuport sans rappes- '
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ler la séance du Sénat du 2 mai 1873, dans Jagqnelle on a donné au projet
toute saralsom et foute son urgence,

Tn effet, M. le minigtre des travanx publics répondant & 'honorable vie
comie Du Bus, reconnait sans restriction cette urgonce qui résulte de la,
situation faite aux canx du pays par Plnsuflisance des voles d’écounlement. :
D'accord avec M. le vicomte Du Bus, M.le ministre déelure qu’il est rationnel
de commencer ¢es travaux par 'aval ; que les travaux i exdcuter aux éolu-(
ges font partie de coux qui doivent dtre exéeutés au poré avee lesquels ils doi-

- vent élre combinés,

M. le ministre reconnalt, et cela a une haute Importance, que le chiffre

des différentes sommes dépensdes 3 Nieuport ’élove de 1850 & 1874 &
. 2,600,000 francs sur l'avis des ponts et chaussées, Getto somme n’a amend

jusgu'a ce jour ancun résultat sérienx ; ajountons que la dépense de cette

année dépasse éja plus de 300,000 francs, toujours pour obtenir peu ou
- point de résultat |

En effet, en examinant le port actuel de Nicuport et en le comparant i
Anvers, malgré la pituation défectueunse, on constate, au point de vue du
mouvement commercial maritime, qu’Anvers a été visité en moyenne pen-
dant les dix dernidres années par 8500 & 4000 navires par an, tandis quele
chiffre des navires qui ont décharge leurs marchandises & Nieuport n attemt
pas la moyenne de 23 navires pendant le méme espace de temps,

Voila le vrai marasme. dans lequel est plongé le plug beau port de mer

de tout le littoral de la mer du Nord.

Nous sommes donc autorisé & répéter les paroles de S.M. Léopold 1I ot de. :
M.le ministre des travaux plublics et desquelles il résulte que vDevant cette
situation In solulimn ne peat étee retardde. La décision de faire de Nleuport
un port demer de premier ordre ne pent plus étre remise.»I1 faut enfin que

les travaux soient commencés au printemps prochain et que I’on cesse d'ac-
croltre, sans résultat sérienz, 1a somme de 2,500,000 francs déja versée par
' parcelles 1mpr0duct1ves dans les travaux 1noompleta de I Vleuport '

_ Nous répondrons qu’ils se trouvent mdlquéq cltms le projet de M. le

ba,ron Coppens et par la formation d’une société anonyme.

p ensemble du PI‘OJBt du baron boppens présente un haut intérét pour lg '

Mals, nous dem&ndera-t -on, quels sont vo§ moyens cl’exéoutlon pour me-
ner ﬁ bonne fin cette vaste en treprise P
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Belgzque, ¢’est un falsceau d’eléments g’étendant & toutes les nations du

monde avec lesquelles notre pays se trouve li¢ d’amitié et par traités de
commerce nous assurant, comme le dit tres-judicieusement M. Bortier dans
sa récente pubhcatlon sur la question de Terneuzen,le ¢raitement de lu nation
la plus favorisée.

Nous ne terminerons pas ce modeste travail sans ajouter que M. le baron
Coppens aura bien mérité de la patrle siles financiers éclairés et les person-

nes bien pensantes veulent l'aider & doter la Belgique d’un des ports
pouvant donner les plus grandes espérances a tous ceux qui y en cageraient

leurs fonds avec I’espoir légitime d’en tirer de beaux bénéfices, en se mon-
trant & la fois bons financiers et bons patriotes.

Il reste établi que nous nous placons au-dessus des critiques et des tirail-
lements dictés par un étroit esprit de clocher. Nous avons vu voter contre
Pinnovation des chemins de fer dans la crainte que la locomotive ne mib
les cievaux & pied. Or,depuis U'inauguration des voies ferrées,non-seulement
on n'a jamais vu autant de voitures et de chevaux, mais les prix en sont
devenus exorbitants. - '

Rien ne saurait nous étonner, pas méme l'animosité de certains conseil-
lers de Nieuport qui voteraient,de propos délibérs, le stalu quo, Que voulez-
vous? Chacun comprend les chosess sa manigre. Mais n’anticipons pag sur
les mauvais vouloirs possibles et espérons que M, le baron Coppens verra
son ceuvre couronnee de succes. Ce sera le fruit et la récompense de plus de
vingt-cing années d’études et de veilles consacrées & doter la Belgique d’un
véritable port de mer, que 1a nature indique comme 1e seul possible de tout
le littoral, puisqu’il est le plus accessible par sa profondeur en mer et sa
~ situation de t8te de pont entre la mer et 'intérieur du pays.

CONCLUSTONS

Nous disons que M. le baron Coppens aura bien mérité de la patrie il
parvient a faire adopter 'son proj'elt. Faut-il, pour étre plus expli-
cite, rappeler les désastres de J1873? Faut-il rappeler les terribles inon-
dations qui tendent & se produire encore aujourd'hui en portant la ruine
et le deuil dans une partie de la population? N’avons-nous plus présents
3 la mémoire les terribles désastres d’hier de France et d’Angleterre, dé-

 gastres qui ont touché humanité tout entidre? Qui ne s’est senti ému juss
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qu'an fond de 1'dme et pris d'une générense pitié envers los populations at
tcmtos par le terrible fldnu (ui, en 1873, a tenu, pendant trois jours, leg
ccluses toutes larges onvertes sany qu’il fut possible de les aborder pour ge
rendre maitre es eaux portant avee elles la dwnstutnou HAn mort !

On ohtiendra done par le projet Coppens ¢

1+ La suppression des inondations

R0 Unv entrée dirccte de 1n mer du Nord et de la Manche avee la faculté
de pouvoir atteindre les cotes d’Angleterre dans une méme marée

3¢ Un port e preminr ordre oit le traflo commercial maritime sera réuni
sous Veeil vigilunt des capitaines de navire qui pourront erriver, déoharger
et recharger leurs navires & jowr et & hewre détermings ;

4 Le grand et le petit cabotage pourra se faire aigément, puisque les

“steamers dun plus grand tonnage y séjourneront avee facilité ot dconomie;

bo 1rinstallation des entrepdts généraux des produits des pays lointaing
et notamment &’ Amérique;

go I’installation des pilotes et des pilotes cOtiers ;

7o Le port de péehe qui sera complitement indépendant du port de com-

merce et des écluses, qui pourrajent retarder ln rentrée et la sortie des bt
teaux péoheurs.

Quant & 1a section balnéaire, fréquentde de plus en plus par le monde

..élégant cet emplacement gera reéservé sang (ue le visitenr soit obligd de

devoir coudoyer le marin, ni le matelot. L espace est agsoz vaste pour que

) clmcun y trouve place.

Nous le répétons 1e port de Nieuport sera une nouvelle source de ri-

chesses immenses pour le pays,en méme temps qu un placement fructueux

pour les capitaux qoi aideront & l'établir.
Par le port de Nieuport nous tranchons la question de Terneugen, et le

pays n’ aura plus & 'inguisdter d'un voisin 1ncommode, ni de ce que l’avemr
réserve A Anvers et & Ostende. En outre, nous avons la conviction intime

- que le port de Nieuport ne aem que favorable & celui d'Auvers; devenn
aujourd’hm msuﬁisanh | .

" UN;VIEUX MARII,N‘




