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WATERBEHEERSING IN 
WEST- EN OOST-VLAANDEREN1

ir. J. B a ld u ck
Direkteur-Ingenieur 

Adm inistratie Waterwegen en Zeewegen, Afdeling Bovenschelde

IN L E ID IN G

In d it a rtike l wil ik trach ten  in z ich t te 
verschaffen in de w aterbchcersingspro- 
b lem atiek  in  h e t bekken  van de Boven- 

i  schelde, de Leie en  de Po ldergeb ieden  
in h e t noorden  van de provincies W est­
en  O o sr-V laan d eren . H e t s tro o m ­
gebied  van d e  Ijzer v o rm t een  vo lled ig  

: a fzonderlijk  w aterbeheersingssysteem  
d a t in he t kad er van d it a rtik e l n ie t 

; w ord t behande ld . O n d e r  w aterbeheer- 
I s ing  w ord t verstaan  d e  w aterbem eeste- 

ring  bij u itzo n d erlijk  g ro te  deb ieren .

B E S C H R IJV IN G  VAN H E T  
H O O FD A FW A T E R IN G SSY ST E E M -'

D e aan v o cr van de deb ie ten

Behalve de neerslag  d ic  in de po lderge­
bieden  valt en  d ie  hoofdzakelijk  via het 
L eopo ld skanaa l rech tstreeks n aa r zee 
w o rd t afgevoerd , z ijn  de a f  te  voeren 
deb ie ten  nag en o eg  vo lled ig  a fkom stig  

I  van  h e t bekken  van de B ovenschelde  
i  en de Leie. D eze  tw ee riv ie ren  d ie  ais 

de slagaders van h e t om sch rev en  ge­
b ied  k u n n e n  beschouw d  w o rd e n  ver­
d ien en  een k o rte  vo o rafg aan d e  be­
schrijving.

D e Bovenschelde

D e S che lde  o n ts p r in g t te  G ouy- 
L e-C ate le t op  de h o o g v lak te  van 
S t.-Q u e n tin  in  F rank rijk  o p  ongeveer 
102m  boven de zeespiegel. H e t h y d ro ­
grafisch bekken  heeft een  o p p erv lak te  
van 6 .0 9 7  k m ' w aarvan 2 /3  in  F ran k ­
rijk.

O m  G e n t te bereiken  m o e t de 
S chelde m eer d an  190 k m  afleggen , 
w aarvan ongeveer 110 km  o p  F rans ge­
bied.

Tussen d e  F ranse grens en  d e  R ing ­
vaart heeft de B ovenschelde een  verval 
van  10.2m  o f  gem iddeld  13 cm /k m .
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D e v o o rn aam ste  z ijriv ie ren  van de 
B ovenschelde z ijn  de S carpe  in F rank ­
rijk , de H a in e  o f  H e n e  in H en eg o u ­
w en en d e  S piercbeek.

D e eers te  w erd  gekan a lizee rd , in de 
b e d d in g  van d e  tw ee laa tste  w erd  re- 
spek tieve lijk  h e t kanaal M o n s -C o n d é  
en het S p ierekanaal gegraven.

D e Leie

D e Leie o n ts p r in g t te  L isb o u rg  bij 
F ruges in de heuvels van A rto is  op 
1 16m  boven  d e  zeespiegel. H aa r h y ­
d ro g ra fisch  bekken  heeft een  o p p e r­
v lak te  van 4 .0 2 6  k m ’, w aarvan  e r 2745  
k n f  in  F rank rijk  gelegen zijn .

D e Leie d o o r lo o p t een  a fs tan d  van 
ongeveer 172 km  w aarvan  85 km  op  
F rans g ro n d g eb ied , 2 4 .0  km  o p  de 
Frans-B elgische grens en  sed e rt d e  her- 
k a lib re rin g  o p  1350 to n  n o g  63  km  op 
Belgisch g ro ndgeb ied  to t aan  de R ing­
vaart ro n d  G en t.

T ussen A ire en M erville h ee ft de Leie 
een g e m id d e ld  verval van 3 0  c m /k m

w aarna  ze in  een h o o gv lak te  k o m t tu s­
sen M erv ille  e n  K om en w aar de helling  
slech ts 7 ,5  c m /k m  b e d ra a g t. O p  Bel­
gisch g ro n d g eb ied  b ed raag t h e t  verval 
g em idde ld  10 cm /k m .

D e  v o o rn a a m ste  z ijriv ie ren  van de 
Leie z ijn  de D eü le  en  de M a n d e l. D e 
D eu le  bev lo e it de s tad  R ijsel en  ver- 

: voeg t de Leie in D e illém o n t. D eze zij­
riv ier is gekanalizeerd  en  bevaarbaar.

D e M a n d e i bev lo e it de s te d e n  R oe-

selare  en  Izegem  en  m o n d t se d e r t de 
herkalib reringsw erken  u it in  d e  Leie te 
S in r-B aafs-V ijve (W ie lsbeke). In de 
vallei van deze b ijr iv ie r  w erd  h e t ka­
naal R oeselare-L cie  geg raven . D it ka­
naal d ie n t tevens ais b u ffe r en  ais af­
v o e rk an aa l v o o r de p ie k d e b ie te n  a f­
k o m s tig  van de M an d e i en  een paar 
van h a a r  beken.

G ent 'de koppige stede'

D o o r h a a r  ligg ing  in  een  v lak  geb ied , 
aan  d e  sam en v lo e iin g  van tw ee riv ie- 

j  ren , d ie  daarenboven  o p  d ie  p laats nog  
aan  h e t ge tij o n d e rh e v ig  z ijn , was 

: G e n t v o o rb e s te m d  o m  a f  e n  to e  te 
o v e rs tro m e n . V an a f d e  1 7de  eeuw  
w erd en  daarenboven  o p  h e t F ranse ge­
d ee lte  van  de Leie en  de S ch e ld e  rech t- 
tre k k in g e n  u itg ev o e rd  o m  d e  sch eep ­
vaart te  ve rg em ak k e lijk en  en de ov er­
s tro m in g e n  in de o p w aa rtse  geb ieden  

I te  v e rm in d e re n . Z o  w erd  n a  de was 
van 1772  d o o r de C o n se il d ’E ta t d u  
Roi beslis t de Leie tu ssen  A ire en  M er­

v ille  g ro n d ig  te  k an a liz e ren . U it die 
t i jd  s ta m m e n  o o k  d e  o n tla s tin g sa r-  
m en  van  F o rt G ass io n , S a in t-V enan t 
en  C en se  à W itz  o p  de Leie. N o g  v roe­
ger, v e rm o ed e lijk  in  d e  14e eeuw , was 
reeds een  b ijk o m e n d e  L eiearm  gegra­
ven  te  K o rtr ijk  e n  w erd  de S chelde

1 Ijzerbekken uitgezonderd. 
; Zie kaart 1.

M et de wassen van 1993-1994  en 1995 in gedachten, 
moet a l het mogelijke worden ged.aan om de verdere 
aangroei van de debieten op de Leie en de Bovenschelde te 
beperken. Tevens moeten maatregelen (op korte, halflange 
en lange term ijn) worden getroffen om nog aanzienlijk ho­
gere debieten a f  te voeren dan nu is gekend.
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o n td u b b e ld  in  O u d e n a a rd e . A l de 
h ie rboven  beschreven  m aatreg e len  
hadden  slech ts een  gunstige  in v lo ed  in  
de o n m id d e llijk e  om geving  d o c h  ver­
g ro o tte n  d a a re n te g e n  de d r u k  o p  de 
m eer a fw aarts  gelegen g eb ied e n . D e 
gevolgen v o o r de s tad  G e n t b leven  
dan  ook  n ie t  u it  en  in  de w in te r  van 
1840-41 d ed en  z ich  an d erm aa l ram p ­
zalige o v e rs tro m in g en  voor in  G e n t en 
de ru im e om gev ing . D it was d e  aan le i­
d in g  to t h e t graven van het A fleid ings- 
kanaal van d e  Leie tu ssen  D e in z e  en 
H eist.

D e afvoer y a n  d e  deb ie ten

H et w ate r d a t d o o r  de B ovenschelde 
en  de Leie w o rd t aangevoerd k an  langs 
v ersch illende  w aterw egen  w o rd en  
geëvacueerd, nam elijk :
-  de Z ecschelde
— het kanaal G e n t - Ierneuzen
-  het A fle id ingskanaa i van d e  Leie 

(D einze-H eist)
— het kanaal G en t-B rugge

D e R in g v aart ro n d  G en t d ic  al deze 
w aterw egen v e rb in d t, treed t h ie rb ij re­
gelend  op . H ie rn a  vo lg t een k o rte  be­
schrijv ing  van deze  afvoerw egen, even­
als van h e t L copo idskanaal d a t  de w a­
terafvoer v e rzek e rt van  de p o ld e rs  in 
h e t n o o rd en  van  de p rov incies W est­
en  O o st-V laanderen .

D e Zeescbelde

D e  Z eesch e id e  is de n a tu u r li jk e  
afvoerw eg van  d e  L eie e n  d e  B oven ­
sche lde . D eze  riv ie r is a a n  h e t getij 
o n d e rh ev ig  e n  h e t ti jv e rsch il a a n  de 
s tu w en  van  M ere lb ek e  o p  d e  R in g ­
vaart en  van G e n tb ru g g e  o p  d e  S ch e l­
de zelf, w aar h e t ge tij w o rd t te g e n g e ­
h o u d e n , b e d ra a g t g e m id d e ld  2 .Om. 
H e t g em id d e ld  h o o g w a te rp e il b e ­
d raag t 5 . lm  bo v en  de zeesp iege l en 
b lijf t d aa rm ee  o n g ev ee r 0 .5 0 m  o n d e r  
h e t n o rm aa l peil van  de R in g v aa rt, 
h e t K anaal G e n t - B rugge e n  de 
a fw aartse  p a n d e n  van  de L eie  en  de 
B ovenschelde. Bij s to rm  op  d e  N o o rd ­
zee en  zeker bij n o o rd w es te rs to rm  kan 
h e t ge tij m ee r d an  een m e te r  hoger 
w o rd en  o p g estu w d . D a a rd o o r  s tijg t 
u ite ra a rd  o o k  h e t w a te rp e il in  de 
R ingvaart z e lf  en  in  de h ie rb o v e n  
g en o em d e  p a n d e n  d ie  n o rm a a l op  
h e t n iv eau  (5 .6 1 )  g e h o u d e n  w o rd en . 
W a n n e e r h e t n iv eau  (5 .7 )  w o rd t 
be re ik t w o rd en  d e  k ee rs lu iz en  d ie  de 
b in n e n s ta d  van  G e n t b e sc h e rm e n , 
geslo ten . D o o r  deze b e sc h e rm in g  
v o rm t h e t s to rm tij  o p  zich  geen  ech t 
p ro b le e m  m eer v o o r G e n t.  W a n n ee r 
h e t s to rm tij e c h te r  sa m e n v a lt m et 
aanz ien lijk e  b o v en d eb ie ten  d a n  s tijg t 
he t w a te r in  h e t W este rv ak  van  de 
R in g v aa rt en  d e  e ro p  a a n s lu ite n d e

p a n d e n  h o e  d an  o o k  to t  h e t  w a te r  in 
de r ic h t in g  van  A n tw erp en  k a n  aflo ­
p en . W el w o rd t d e  a fv o e rcap ac ite it 
van  de Z eesch e id e  in h oge  m a te  ver­
m in d e rd  w a n n e e r  h e t  ge tij d o o r  de 
s to rm  w o rd t opgestuw d .

E r d ie n t  d a n  o o k  m ax im aal g eb ru ik  
te w o rd en  g em aak t van de a n d e re  af- 
voerm ogelijkheden .

H et k a n a a l G ent - Terneuzen

H e t k an aa l G e n t-T e rn e u z e n  w erd  
gegraven  tijd e n s  h e t b ew in d  van  k o ­
n in g  W illem  1 tu ssen  1823  e n  1828. 
H e t v o lg t gedeelte lijk  h e t tracé  van  de 
o u d e  Sassche v aa rt d ie  in 1 5 4 7  w erd  
gegraven  d o ch  ais gevolg van d e  gods­
d ie n s to o rlo g e n  w as geslo ten  e n  V er- 
m o d d erd  ’.

H e t n ieu w e  kanaa l had  een  b reed te  
aan  d e  w ate rlijn  van 2 5 m  en  een  d iep ­
te van 4 .4 m . N a de onafh an k e lijk h e id  
van B elgië in  1830  w erd  h e t geslo ten  
en  in 1 8 4 0  w eer g eo p en d . In  1879 
w erd  h e t kanaal verb reed  to t  6 5 m  en 
v e rd iep t to t  6 .5 m . N a 1902  w erd  h e t 
kanaal o p n ie u w  aangepast en  v erd iep t 
to t  8 .7 5 m . H e t kanaal kreeg z ijn  h u i­
d ige a fm e tin g en  na h e t verd rag  van 20 
ju n i 1960. D e b reed te  aan d e  w ate rlijn  
b e d ra a g t n u  2 0 0 m  in B elgië e n  150m  
in N e d e r la n d  en  de w a te rd ie p te  is 
13-50m .

WATERWEGEN IN BEHEER BIJ DE 
™ “ “ “  AFDELING BOVENSCHELDE :

1 R ingvaart o m  G en t

2 D ooltoch t G ent
S B ovenschelde (g rens H enegouw en-G ent)
4  Kanaal G ent-B rugge
5 Afleidingskanaai van  d e  Leie e n  Eeklovaart 
(i Leie (g ren s  H enegouw en-G ent)
7  D e n d e r  (g re n s  H e n e g o u w e n -D e n d e rm o n d e )

8  L eopoldkanaal (onbevaarbaar)
9  Zuidervaart (onbevaarbaar)

10 M oervaart
11 Zeekanaal naar G ent (Belgisch g rondgeb ied)
12 Kanüal Kortrijk-Bossuit
13 Kanaal Roeselare-Leie
14 Spierekanaal vanaf g rens H enegouw en  

(n iet m eer gebruik t)

ANDERE WATERWEGEN VAN 
BELANG VOOR DE WATERAFVOER :

1 K anaal B rugge-O ostende 

Zeekanaal naar G ent (N ederland) 

Z eescheide

K aart I

w&tçrxbvhte
N O O R D Z E E

Zccbnigge

N ED ER LA N D T e r n e u z e n

O nM rnile
llruggc

A ntw erpen

Ñ̂nmfMKiR

Veurne

VLAAMS GEW EST
D e n t i e r m o n d u '

Roeseli) re
ÏX nn/e

B ru sse l

H a l l e

WAALS GEWEST

FR A N K R IJK

M o n s
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D e  v e rb in d in g  m et d e  zee w o rd t 
verzekerd  d o o r: d e  o u d e  O o s ts lu is  
d ie  en k e l v o o r de b in n e n s c h e e p ­
v aa rt w o rd t g eb ru ik t; de M id d en slu is  
d ic  to e g a n k e lijk  is voor zeeschepen  
to t 1 0 .0 0 0  to n  en  de W ests lu is  die 
sch ep en  to t 8 0 .0 0 0  to n  kan  v e rsch u t­
ten .

H e t sp u ie n  van o v e rto llig  w a te r  ge­
b eu rt n o rm aal via de M iddenslu is .

W an n ee r h e t w aterpeil o n d a n k s  het 
sp u ie n  via de M id d en slu is  m e e r  dan  
25  cm  s tijg r  boven  het n o rm a a l peil 
(4 .4 5 ) d an  w o rd t d e  sch eep v aa rt re- 
spck tiev e lijk  aan  d e  O o s ts lu is  en de 
W estslu is stilgelegd  bij laag tij o m  dus 
m ax im aal w a te r  te  k u n n e n  lozen  via 
d r ie  s lu izen  tegelijk , D it  g eb eu rd e  
m eer dan  tw in tig  keer d e  la a ts te  tw ee 
w in ters.

H et A fle id ingskanaai van de Leie

D it kanaal w erd  gegraven tu ssen  1847 
en  1863, m e t een  b re e d te  aan  de 
w a te rlijn  van 2 3 m . H e t g ed ee lte  tu s ­
sen D e in ze  en  h e t kanaal G e n t-B ru g ­
ge te S c h ip d o n k  heeft een  len g te  van

14 k m  e n  w as reeds v o lto o id  in  o k to ­
b e r 1 8 4 9 . D it  k a n a a lp a n d  v o ls to n d  
evenw el n ie t  o m  G e n t  v an  o v e rs tro ­
m in g en  te  v rijw aren . D aa ren b o v en  
vreesde  B rugge v o o r to e n e m e n d e  w a­
te ro v erla st w egens d e  v e rb in d in g  m et 
de B rugse vaart. E en  speciale  k o m m is ­
sie w erd  o p g e ric h t d ie  e e n  keuze 
m o es t m ak en  tu ssen  te b o u w e n  k a n a ­
len , n l. k o r ts lu i t in g  van  d e  S che lde  
tussen  Z w ijn aa rd e  en M elle  o m  zo  het 
S ch e ld ew a te r b u ite n  G e n t te  h o u d e n  
en  h e t d o o r tre k k e n  van h e t A flei­
d in g sk an aa i n aa r H e is t o v e r een  af­
s ta n d  van 4 0  k m . G e lu k k ig  k o o s m en  
v o o r d e  tw eede  o p lo ss in g . Z e  w erd 
v o lto o id  in  1863 . H e t k an aa l b estaa t 
u i t  d r ie  p a n d e n , h e t  p a n d  D e in ze  
S c h ip d o n k  d a t h e tze lfd e  w a te rn iv eau  
h ee ft ais h e t  kanaa l G e n t-B ru g g e  
(5 .6 1 ) , h e t  p a n d  S c h ip d o n k  - B alger- 
h oeke d a t  s le ch ts  0 .6 0 m  lag e r lig t 
(5 .0 ) en  h e t  p a n d  B a lg e rh o e k e-H e is t 
m e t ais n o rm a a l peil (3 .3 0 ) . D it  af­
w aarts p a n d  lig t tu ssen  d ijk e n  zodat 
h e t p a n d  ais b u ffe r kan  o p tre d e n  ti j­
d en s  d e  p e rio d es  van  h o o g w a te r  in

H et k a n a a l Gent-Brugge en de Z u ider- 
vaart.

H e t kanaa l G e n t-B ru g g e  w erd  geg ra­
ven tu ssen  1613 en 1624 . D e  v e rb in ­
d in g  m e t de zee kw am  e r d o o r  h e t  g ra­
ven  v an  h e t kanaa l B ru g g e -O o s ten d e  
in  1 6 7 6 . D e  vaart ro n d  B rugge kw am  
er o n d e r  h e t  bew ind  van M aria -T h e re ­
sia om streeks 1753.

H e t kanaa l G en t-B ru g g e  b e s taa t u it 
één  en k e l p an d  en h ee ft een  h o rizo n ta ­
le b o d e m . D aard o o r is d e  w aterafvoer- 
k a p a c ite it van d it  k an aa l re la tie f  b e ­
p e rk t . H e t w ate r d a t  d o o r  h e t o o r ­
sp ro n k e lijk  kanaa l n a a r  B rugge 
s tro o m d e  kon  d aa r g em ak k e lijk  w o r­
den  afgevoerd  via de re ien  en  de D am - 
m ep o o rts lu is . D o o r de ve rb red in g  van 
h e t k an aa l tussen G e n t e n  B eernem  
kw am  d aa r evenw el v e ran d e rin g  in. De 
w eers tan d  v e rm in d e rd e  e n  d a a rd o o r 
s tro o m t e r n u  m eer w a te r n aa r Brugge 
d a n  w en se lijk  is. D a a ro m  d ie n t een  
n ieu w e  w eerstan d  te  w o rd e n  in g e ­
b o u w d  in  h e t n ieuw e k an aa l nam elijk  
d e  keerslu is van B eernem , d ie  een rege­
lin g  van  de w a te ra fv o er n aa r Brugge

Sluizencom plex te Merelbeke.
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Kaart 3
Polders in het noorden van Oost- en West- 

Vlaanderen afwaterend via het Leopoldkanaal

U itw ateringssluizen 
le  Z ce b ru g g e  —

HF JST

MLVKAPEILE

ZWIN 
POLDER 
8 .098  ha /  /  WATERLOO,

.*  ** #  o u d e h a x    • • • . ,
GENERALE

ST-ACAR-  VRIJE POLDER •  \v a t f p \ u e t  
GRIETE

HOEKE

A A R D E SB !  'Ay; S7-AA77.S

4¿>23 h a  ........
S T -J A N  /.V  ER E  

t , 6 ÿ S ^ s S : i i ^ r U o p ^ k a " a  BO EKI IO

^  \  ISABELLA POLDER
i  6 .4 5 4  h a  ^

•  H hJlf
DAMSE 
POLDER 
£ 361  h á POLDER 

ZWARTE 
SLUIS 

3 .8 7 6  h a  :
.  #  a s s e h f d e ]

D AM M E

©  S T . -L A  VREINS

»EDER SLEPEND AMME 
POLDER
5.6711 h a

•  U A SSE \W > F .

'KAPRIJKEirnvGf
IDF.GFM

A \ S H t m
/ a d ;

O VSTEEXLO

POLDER
SL-TRUDOLEDEKEN

t u r n t
t - n n n j i f .

O EDFLFM

r u i , \ K E l

HEERXEM \XAM0\ 1nnrr
'k x k v j a m u .E in iM .r .

Bron M inisterie van  ile  Vlaamse O'emcenscbap. Departement leefm ilieu  en  in /raslriiauiir, Adm inistratie Waterwegen eu Zeewezen Afdeling lloveiiscbelde

zal m ogelijk  m aken , zoals in h e t  tw ee­
de deel zal w o rd en  beschreven.

T o t in B eernem  k u n n e n  d e  beken  
afw ateren  in  h e t kanaal G en t-B ru g g e . 
V anaf O o s tk a m p  is d a t n ie t m ee r he t 
geval o m d a t ze te  laag liggen. D aaro m  
w erd  in  h e t m id d e n  van de 19e eeuw  
v an a f de R iv ie rb eek  te  O o s tk a m p  een 
b ijk o m en d  a fw ate ringskanaa l gegra­
ven nam elijk  'h e t  Z u id c rv a a rtje ’. D it 
kanaaltje  lo o p t langs de lin k e rk an t van 
h e t kanaa l G en t-B ru g g e  en  o n tv a n g t 
on d e rm ee r h e t  w a te r van d e  P laatse- 
beek. D aa rn a  lo o p t h e t rech ts  van  de 
ringw eg ro n d  Brugge to r aan  d e  D am - 
m ep o o rt en  vervolgens evenw ijd ig  m et 
de D am sev aa rt, v ia  de o u d e  vestings- 
w allen  van  D am m e  to t  a a n  h e t Af- 
le id ingskanaa l van  de Leie te r  h o o g te  
van de w ijk  ’d e  S ifons ’. D e  Z u id e r-  
v aart loost h ie r  via een  s ifo n  in  h e t 
L eo p o ld k an aa l. O p  dezelfde  p laa ts 
b e v in d t z ich  eveneens een p o m p s ta ­
tio n  d a t to e la a t in de zo m er h e t v e r­
v u ild e  w a te r  van  d e  Z u id e rv a a rt over 
te  p o m p en  in  h e t  A fleid ingskanaai van 
de Leie.

D e R ingvaart ro n d  G en t3

H e t p ro je k t van  d e  R in g v aa rt ro n d  
G e n t d a te e r t v a n  v o o r de tw eed e  w e­
re ldoo rlog  e n  streefde  een d riev o u d ig  
doei n a  :

-  D e  w atera fvoer v e rb e te re n  e n  het 
overstrom ingsgevaar a fw enden

-  D e scheepvaart te  G e n t ve ilig  e n  snel 
verzekeren

-  H e t w egverkeer d o o r  de s ta d  verge­
m ak k elijk en  d o o r  h e t u itsch ak e len  
van de ta lrijk e  d raa ib ru g g en . 
U itgesteld  d o o r  de o o rlo g  e n  d e  we­

d e ro p b o u w  w erd en  de w e rk en  u itg e ­
voerd v a n a f  halfw eg de ja ren  v ijftig  en 
v o lto o id  in  1969 . D e  d o e ls te llin g en  
w erd en  d a a rd o o r  g ro ten d ee ls  b e re ik t. 
D e b in n e n s ta d  b le e f  g esp aa rd  van 
overs trom ingen  o m d a t b ij een  b ep erk ­
te  s tijg in g  van h e t w a te rn iv e a u  in  de 
R ingvaart d e  keerslu izen  E 3 e n  K2 
w o rd en  g eslo ten  w a a rd o o r de Schelde 
en de Leie n ie t lan g er d o o r  d e  s tad  
k u n n e n  v loeien . D e d o o r to c h t  van 
G e n t, d ie  v o o r d e  b in n en sch ep en  m in ­
stens tw ee d ag en  in  beslag  n a m , w erd  
h e rle id  to t  enke le  u re n . H e t  w egver­
keer in  de b in n e n s ta d  is n ie t  m eer 
d en k b aa r m e t bew eegbare b ru g g e n  en 
een d ru k k e  scheepvaart.

D e  R in g v aart b e s taa t u it  h e t  N o o r- 
dervak d a t in  rech tstreekse  v e rb in d in g  
s taa t m e t h e t  kanaa l G e n t-T e rn e u z e n , 
h e t W este rvak  d a t d e  v e rb in d in g  
v o rm t tussen  de B ovenschelde , d e  Leie 
en  h e t kanaal G en t-B ru g g e  e n  h e t  Z u i- 
d erv ak  d a t in  o p en  v e rb in d in g  s taa t 
m e t de Z eesch e id e  e n  d u s  a a n  tij o n ­
derhev ig  is.

H et Leopoldkanaal

A is g ev o lg  van d e  B elg ische o n a fh a n ­
k e lijk h e id  w erd  de w a te ra fv o er in  de 
p o ld e rg eb ied en  d ie  to t  d a n  v ia  de 
B raak m an  afw a te rd en , d o o r  N e d e r­
land  b em o e ilijk t. O p  v e rzo ek  van  de 
p laa tse lijk e  bevo lk ing , g e s te u n d  d o o r 
de p rov inc ia le  overheid , k w am  k o n in g  
L eopo ld  I e in d  1831 z e lf  d e  to e s ta n d  
o n d e rz o e k e n . D e en ig e  op lo ssin g  
b leek  erin  te  bestaan  h e t w a te r over he t 
eigen g ro n d g eb ied  a f  te  v o eren  via een 
te  graven kanaal d a t tevens een  m ilita i­
re fu n k tie  zou  to eb ed e e ld  k rijg en . 
T och  d u u rd e  h e t to t 1843  voo ra leer de 
w erken  w erden  aangevat.

Z e  w erd en  v o lto o id  aan  de o es te rp u t 
te  B o ek h o u te  in  1854 . H e t kanaal 
w erd  n o g  verlengd  to t  d e  h av en d ijk  te 
B o ek h o u te  in  1938. D e p o ld e rs  d ie  via 
h e t L eo p o ld k an aa l a fw a te ren  zijn  
w eergegeven  o p  k aa rt 3 .D a a rb ij k o m t 
zoals h o g e r  verm eld  h e t d e b ie t van  de 
Z u id e rv a a rt d ie  via de e ro p  aan slu iten ­
d e  b ek en  een  geb ied  o n tw a te r t d a t  zich 
u its tre k t to t  Z edelgem , T o rh o u t, Zw e- 
vezele e n  T ie lt.

1 Zie kaart 2.
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D E  W A T E R B E M E E S T E R IN G  
IN  H E T  A L G E M E E N  EN  
T IJD E N S  D E  W A SSE N  VAN 
D E C  ’93  - JA N  ’9 4  E N  JA N -F E B  ’95 
IN  H E T  B IJZ O N D E R

Z o n d e r in  d e ta il to t  een  verge lijk ing  
over te gaan kan  w orden  gesteld  d a t de 
d eb ie ten  tijd en s  be id e  w assen  o n g e ­
veer gelijk  w aren  d och  g ro te r  d a n  alle 
voorgaande v a n a f  h e t  beg in  van  d e  ver­
gelijkbare  m e tin g en  in  1955 . O p  de 
Leie te  St.B aafs-V ijve w erd  een g em id ­
deld  e tm aa ld eb ie t gem eten  van  2 2 0 .0 6  
m ’/s e c o p  30  jan  9 5 . D aarb ij k o m t nog 
h e t d eb ie t van  de M an d e i (2 8 .2 6  
m Vsec) e n  de P oekebeek  (1 2 .7  
m ’/sec). O p  de B ovenschelde te  A sper 
w érd  een  d e b ie t g em eten  van  250  
m 3/sec. G ezam en lijk  voerden  d e  rivie­
ren  du s een d e b ie t aan  n aa r G e n t toe 
van m eer d a n  5 0 0  m V sec. M o e s t d it 
deb ie t d o o r de b in n e n s ta d  w o rd e n  a f­
gevoerd  d a n  zo u  d it  gepaard  gaan  m et 
katastro fa le  overs trom ingen . G elukk ig  
b esch ikken  w ij se d e r t 1969  over de 
R ingvaart (k aa rt 2 ). D e v e rd e lin g  van 
de d eb ie ten  over d ic  versch illen d e  af- 
voerw egen h a n g t a f  van d e  fysische

kenm erk en  ervan  en  van d e  afvoerm o- 
gelijkheden  aan  de m o n d in g .M e n  kan 
o o k  ste llen  d a t  de s tro o m  o m g ek ee rd  
even red ig  is m e t d e  to ta le  w eers tan d  
over d i t  k an aa l. D u s  zoals b ij de e lek ­
tr ic ite it; h o e  m eer w eers tan d  hoe  m in ­
d e r d o o rs trom ing .

H oew el sm a lle r d a n  h e t  kanaa l 
G en t-B ru g g e  la a t h e t A fleid ingskanaai 
van  de Leie h e t g ro o ts te  d e b ie t door. 
D it  k o m t o m d a t h e t  verval tu ssen  
S ch ip d o n k  en  B algerhoeke vrij g ro o t is 
(2 .3 0 m ), te rw ijl de k an a a lb o d e m  tu s­
sen  G e n t e n  B rugge v o lled ig  v lak  is. 
H e t A fle id ingskanaai is zoa ls de naam  
a a n d u id t o n tw o rp e n  o m  zoveel m o g e­
lijk  w a te r  a f  te  v o e ren . Z o  w o rd t h e t 
w ate r in  h e t  p a n d  tu ssen  B algerhoeke 
en  H e is t tijd e lijk  opgeslagen  tussen  de 
k a n aa ld ijk en , w aar h e t  ru im sc h o o ts  
boven h e t n iveau  van  h e t aang renzend  
m aaiveld kan  stijgen . D a a rd o o r kan  er 
in H e is t o o k  vrij lan g  in  zee  geloosd  
w orden  en  m o e ten  de afw ateringsslu i- 
zen  s lech ts  g e d ic h t w o rd en  tijd en s  de 
to p  van  h e t ho o g tij. D it kanaa l is d u i­
de lijk  een staa ltje  van  w a te rb o u w k u n ­
dige vakkenn is u it d e  vorige eeuw . Sa­
m engeva t kan  w o rd e n  g es te ld  d a t  de

5 0 0  m 3/sec  d ie  d o o r  L eie en  B oven­
sch e ld e  w e rd en  aan g ev o erd  ais vo lg t 
w erd en  verdee ld  : 
naar B rugge : 3 4  m ’/sec

(m e tin g  hydro log ische dienst) 
n aa r H e is t : 7 2  mVsec

(m e tin g  hydro log ische dienst) 
n aa r T erneuzen  : 90  m V sec 

(m e tin g  R ijksw aterstaat) 
n aa r A n tw erp en  : 3 1 0  m ’/sec  

(1 ja n  9 4  :3 1 7  m 3 /sec  
b ro n  A fdeling  Z eescheide)

O m  d e  afvoer van  m ee r van  300  
m V sec n a a r  de Z eescheide  m ogelijk  te 
m ak en  w as evenw el een  k u n stg reep  
n o d ig  d ie  sed e rt de b o u w  van de R in g ­
v aart n o g  n ie t was toegepast. D e  stuw - 
slu is E 2  B 2  b e s taa t u it  een  d u b b e le  j 
s tu w  en  tw ee sch u tslu izen  v o o r de b in ­
n en v aa rt. D eze s lu izen  z ijn  voo rz ien  
van he fd eu ren  d ie  n o rm aa l n ie t gelijk ­
tijd ig  k u n n e n  g eo p en d  w o rd en . D o o r 
ze, m its  u itsch ak e lin g  van  een beveili­
g ing, to c h  te  o p en en  kw am  een b ijk o ­
m en d e  a fv o ero p en in g  van 18m  b reed ­
te besch ikbaar, d ie  b ij een  w aterd iep te  
van o n g ev ee r 5 m  een d e b ie t d o o rlie t 
van  g e m id d e ld  100 m '/s e c . D ezelfde  
k u n s tg re e p  w erd  to eg ep a st a a n  de 
m o n d in g  van de D e n d e r  te  D en d e r-  
m onde.

G ev o lg en  e n  v o o rg es te ld e  m aa treg e ­
len  n a  d e  w assen  van  1 9 9 3 -9 4  en  
1995

D o o r d e  h oge  w a te rs tan d en  o p  d e  Leie 
k w am en  tijd en s  d e  w as van  d ec .9 3  - 
jan  94  o .m . te S in t- M arten s-L a tem  en  j 
te  A fsnee een tw in tig ta l w o n in g en  o n ­
d e r  w a te r  langs d e  L eie en  een  d rie ta l 
langs d e  o u d e  a rm  van  V osselare p u t  te  j 

A sten e . D e  g ro o ts te  b e d re ig in g  deed  
zich  e c h te r  v o o r te  B ru g g e  w aar h e t 
w a te r in  d e  R in g y aa rt e n  de C o u p u re  
steeg  to t  (6 .4 0 ). O p  fig u u r 1 in  bijlage 
is een  len g tep ro fie l v a n  h e t kanaal 
G e n t - B rugge w eergegeven  m e t a a n ­
d u id in g  van  d e  w a te rs ta n d e n  tijd en s  
de w as van  d ecem ber 1993.

D e h o o g s te  w a te rs ta n d  d o e t  zich  
v o o r te  S c h ip d o n k  (k ru is in g  van  h e t 
A fle id in g sk an aa i e n  h e t  k an aa l G e n t-  
B rugge). H e t  o p p e rv la k  v e r to o n t een  
zeer lic h te  h e llin g  n a a r  G e n t to e  en 
n aa r B rugge in h e t v e rb red e  gedeelte  
to t  B ee rn em . T ussen  B eern em  en 
B rugge, w aa r h e t  k an aa l n o g  sm al is, ; 
b ed raag t h e t  ve rh an g  ongeyeer 50  cm . i 
D e  s tip p e lli jn  geeft de te  v e rw ach ten  
w a te rh o o g te  b ij een  verdere  kanaalver­
b re d in g  z o n d e r  keers lu is . D e  p u n t-  
s tre e p lijn  to o n t  d e  in v lo ed  v an  d e  te

K a a rt 2
Gentse binnenwateren

! :.2-K2

Sijjerdoh

um,ui,>k

Handdsdok

D e  r a u w
vcnttM tg y „ tchM l.
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Figuur 1

BRUGGE
KATELIJNEPOORT

KEERSLUIS
BEERNEM

BEERNEM
LOUISABRUG SCH IPD O N K

G ENT
RINGVAART

W-VAK

T e v e rw a c h te n  v e rh an g lijn  
bij k a n a a lv e rb re d in g

V erhog ing  w ate rpe il 
bij k an a a lv erb re d in g

±  (6 .7 5 ) y

H o o g s te  w a te rs ta n d e n  d e c .  1993

±  (6 .9 5 )±  (6 ,90) ±  (7 ,00 )

V crhang iijn  n a  d e  b o u w  
v an  d e  k e e rs lu is±  (6 ,40 )

V erlag ing  w a te rp e il bij in  
d ien st s te llen  v a n  d e  stu w

b o u w en  keerslu is . O p  vo o rs te l van  de 
G en tse  d ire k tie  van  de A d m in is tra tie  
W ate rw egen  en  Z eew ezen  n am  de 
V laam se R egering  reeds in  feb ru a ri 
1994  de p rin c ip ië le  besliss ing  o m  op  
h e t kanaal G en t-B ru g g e  te  B eernem  
een keersluis te  la ten  bouw en d ie  m oet 
toe laten  de w aterafvoer naar B rugge te 
regelen te rw ijl d e  sch eep v aa rt steeds 
m oet m ogclijk  b lijven . D eze k o n s tru k - 
tie  zal w o rd en  gebouw d  in  d e  laa tste  
b o ch ta fsn ijd in g  d ie  nog  d ie n t  u itg e ­
v oerd  te B eern em . Z e  zal b e s taan  u it 
een  s tuw  en  een schu tslu is. V erm its de 
d eu ren  van de slu is in  n o rm a le  o m ­
stan d ig h ed en  a llem aal zu llen  o pen  
staan  zal ze nag en o eg  geen h in d e r  vor­
m en  voor de scheepvaart. In  teg en ste l­
lin g  m et een  g ew o n e  sluis m o e te n  de 
d eu ren  d a a rd o o r e ch te r tegen  d e  s t ro ­
m in g  in  k u n n e n  geslo ten  w o rd en . 
D aarom  w erd  g eo p tee rd  v o o r h efdeu - 
ren , ook  o m d a t deze  h u n  b ed rijfsze ­
kerh e id  h e b b e n  bew ezen ti jd e n s  de 
w assen zowel te  M erelbeke ais te  D en - 
d e rm o n d e . D e ru w b o u w  w erd  aa n b e ­
steed  op  10 n o v em b er 1994  d o c h  w e­
gens de te rg en d  langzam e p ro c e d u re  
voor de b o u w to e la tin g  k o n d en  de w er­
ken  slechts s ta r te n  op  1 s e p te m b e r 
1995. N a de w assen van 1 9 9 3 -9 4  w er­
d en  ook  v o lg en d e  m aa treg e len  g en o ­
m en.
-  O p  h e t kanaa l G en t-B ru g g e  w erden  

een tw in tig ta l te ru g slag k lep p en  ge­
p laa tst w a a rd o o r h e t w a te r n ie t  la n ­
ger v a n u it h e t  kanaal, via d e  lozings- 
p u n te n  kon  terugstuw en .

-  T e D einze w e rd  een k le in e  d a m  ge­
bou w d  d ie  d e  o v e rs tro m in g en  langs

d e  o u d e  L eiearm  ’V o sse la re -p u t’ 
m oeten  beperken .

-  In  ja n u a r i 1995 w erd  v o o r h e t  eerst 
ti jd en s  h e t  h o o g te p u n t v an  de was, 
dus bij m axim aal deb ie t, d e  s tu w  van 
S in t-B aafs-V ijve  g ed ee lte lijk  geslo­
ten  om  de aanvoer tijd e lijk  a f  te  rem ­
m en.

-* O o k  langs de D e n d e r  k o n d e n  een 
p aa r k ritiek e  p laa tsen  w o rd e n  be­
sch e rm d  d o o r  h e t b o u w en  van  k le i­
ne w aterkeringen .
Al deze  m aatreg e len  h a d d e n  to t  ge­

volg  d a t b ij d e  w as van  ja n u a r i 1995 , 
o n danks een  even g ro o t d e b ie t, d e  w a­
te rh o o g te n  langs d e  Leie, o p  de R in g ­
vaart en  te  B rugge ongeveer tien  c e n ti­
m e te r lager b lev en  d a n  t i jd e n s  d e  was 
van 9 3 -9 4 , terw ijl e r  in  gans h e t geb ied  
slech ts één  w o n in g  o n d e rlie p  te  S in t-  
M artens-L atem .

In  a fw ach tin g  van de b o u w  v an  de 
stuw sluis te  B eernem  w erd  d e  d ijk  tu s ­
sen  h e t  kanaa l G e n t-B ru g g e  en  het 
S in t-T ru d o led ek en  te  A sseb ro ek  m et 
d am p lan k en  vers te rk t in ap ril 95 .

TE VERWACHTEN EVOLUTIE 
EN MOGELIJKE OPTIES 
VOOR DE TOEKOMST

V erw ach tingen

H e t is d u id e lijk  d a t  h e t  v o o rk o m e n  
van rek o rd h o g e  d e b ie te n  g e d u re n d e  
tw ee o p een v o lg e n d e  ja ren  n ie t  enkel 
aan  to ev a llig e  m e te o ro lo g isc h e  o m ­
stan d ig h ed en  is to e  te  sch rijven .

D e  v o o r ts c h r ijd e n d e  u rb a n iz a tie , 
h e t ’san e ren ’ van  w a te rz iek e  g ro n d e n ,

h e t g ro e ie n d  percen tage  v e rh a rd e  o p ­
p e rv lak k en  zo rgen  e rv o o r d a t  he t 
nee rs lag w a te r sn e lle r n aa r d e  riv ie ren  
afv lo e it en  d a t d aa ren b o v en  een  k le i­
n e r p e rcen tag e  in  de b o d em  d r in g t en 
de g rondw atcrlagert aanvu lt.

V oor h e t eerst gaan  e r h ie r  en  daar 
s tem m en  o p  om  de nog  b e s taan d e  
overs trom ingsgeb ieden  zow el langs de 
h o o fd - ais langs de z ijriv ie ren  te  b e ­
h o u d e n . H e t is e ch te r een  illu s ie  te  
d en k en  d a t d ie  raad ook  m e teen  overal 
zal w o rd en  opgevolgd . Iedere e igenaar 
o f  b e h e e rd e r  van een b e p e rk t geb ied  
beschouw t h e t u itschakelen  o f  v e rm in ­
deren  van  o v e rs tro m in g en  in  z ijn  ge­
b ied  ais een  overw inn ing . O o k  de ver­
sch illen d e  b eh eerd ers  van d e  h o o fd r i­
v ieren  h a n te re n  de ste lrege l d a t  de 
overs trom ingen  in  h e t eigen g eb ied  to t 
h e t m in im u m  m o e ten  b e p e rk t w o r­
den.

H e t d e b ie t  d a t in  1 9 9 3 /1 9 9 4  en  in  
1995 is a fgev loeid  w erd  to t v o o r k o rt 
slech ts o m  de h o n d e rd  ja a r v e rw ach t. 
In d e rd a a d  o p  basis van  vergelijkbare  
m e tin g en  tu ssen  1 9 5 5 -1 9 6 9  w erd  in 
een hyd rau lische  s tu d ie  van 1970  d o o r 
o n d erg e tek en d e  b erekend  d a t h e t h o n ­
d e rd ja rig  d eb ie t 2 2 0 m 3/sec zou  b ed ra ­
gen . In d ie n  w e aan n em en  d a t d e  nu  
g en o tee rd e  d eb ie ten  v o o rtaan  om  de 
v ijf ja a r zu llen  voo rkom en  (ze kw am en 
n u  tw eem aal v o o r in  15 m aan d ) dan  
levert deze lfde  m e th o d e  d ie  in  1969  
w erd  to e g e p a s t (m e th o d e  v an  Fü ller) 
n u  een te  verw ach ten  h o n d e rd ja rig  de­
b ie t o p  v o o r  d e  Leie van  3 6 4 m 3/sec. 
O p  d eze lfd e  basis m o e t op  een  g e lijk ­
aard ig  d e b ie t  v o o r d e  B ovenschelde
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w orden  gerekend . A lhoew el een  deb ie t 
van m eer d a n  7 0 0  mVsec. v o o r de Leie 
en B ovenschelde  n o g  n ie t e c h t w o rd t 
ve rw ach t, m o e t to ch  al h e t  m ogelijke  
gedaan  w o rd en  o m  de verdere aangroei 
van  de d e b ie te n  te  b ep e rk en . Tevens 
m o e ten  v o o rb e re id in g en  w o rd e n  ge­
tro ffen  o m  n o g  aanzien lijk  h o g e re  de­
b ie ten  a f  te  v o eren  dan  n u  is g ek en d . 
M en m ag im m ers ook  n ie t u it  h e t  oog 
verliezen d a t de w assen van d e  voorb ije  
jaren n ie t gepaard  g ingen m e t g e lijk tij­
d ig  s to rm tij d a t de afvoer n aa r zee aan ­
zien lijk  kan  vertragen!

M aatrege len  d ie  o p  k o rte  te rm ijn  
k u n n e n  gerea lizeerd  w o rd en

tl. ka n a a l Gent-Brugge

1. K eersluis te  B eernem .

Z oals h o g e r v erm eld  w erd  d i t  w erk  
aangevat o p  1 sep tem b er 1 9 9 5 . D e 
keerslu is zal b estaan  u it  een  s tu w  en 
een sch u ts lu is . D e  d e u re n  van  de 
sch u ts lu is  zu llen  in  n o rm a le  o m s ta n ­
d ig h ed en  o p en  staan . Bij een  d eb ie t 
da t gevaar o p lev crt voor B rugge zullen  
de d eu ren  van  de sch u ts lu is  g eslo ten  
w o rd en  en  d e  stu w  g ed ee lte lijk  
g eo p en d . D a a rd o o r  zal h e t  w a te rp e il I 
a fw aarts  de keerslu is lich tje s  da len , 
te rw ijl h e t  o p w aarts  pe il n ag en o eg  
gelijk  zal b lijv en . W anneer d e  n o d ig e  
kred ie ten  v erder tijd ig  te r  besch ik k in g  
w o rd en  geste ld  kan  de k eers lu is  e ind  
1998  o p e ra tio n e e l z ijn . H o p e lijk  zijn  
de w eerg o d en  on s zo lan g  g u n s tig  
gezind.

2. H ers te llen  van de d o o rs tro m in g  
d o o r Brugge.

D e o u d e  afvoerw eg via de C o u p u re  en 
de P o tte rie re i zou  o p n ieu w  in  g eb ru ik  
k u n n e n  g en o m en  w orden  o m  een  b e ­
p e rk t d eb ie t a f  te  voeren n a a r  h e t k a ­
naal B ru g g e-O o sten d e . Bij g ro te  d e ­
b ie ten  is d e  w a te rk w a lite it im m ers 
goed  zo d a t n ie t v o o r een v e rv u ilin g  
van de reien  m o e t w o rd en  gevreesd . 
D aard o o r zou  tevens de h in d e r  v o o r de 
scheepvaart a a n  de D a m m e p o o r ts lu is  
k u n n e n  b e p e rk t w orden . B ij hoge 
n o o d  d ie n t e c h te r  o o k  d e  D a m m e ­
p oo rts lu is  in  de w aterafvoer te  w o rd en  
b e tro k k en . V erder d ie n t o o k  d e  afw a­
te r in g  ten  zu id en  van B rugge v ia  de 
K eizerin n estu w  en  de b in n e n v e s tin g - 
g rach t n aa r h e t  kanaa l van  O o s te n d e  ! 
o p tim aa l te  w o rd en  o n d e rh o u d e n  en  ! 
aangew end.

b. Zu idervaart, Leopoldkanaal en 
A fleid ingskanaai van de Leie

1. O p tim a a l g eb ru ik  van h e t pom pge- 
m aal aan  de sifons te  D am m e.

D e po lders w eergegeven o p  kaart 3  w a­
te ren  a f  v ia  h e t L eo p o ld k an aa l. D a a r­
naast o n tv a n g t h e t L eo p o ld k an aa l he t 
w ate r van  de Z u id e rv a a rt d ie  sifoneert 
o n d e r  h e t  A fleid ingskanaai.

T en e in d e  h e t n iveau  v a n  h e t L eo­
po ld k an aa l zo laag m o g e lijk  te  houden  
w erd  heel recen t beslis t h e t  p o m p s ta ­
tio n  d a t gebouw d  w erd  o m  tijd en s  de 
zom er b e t vervuilde w a te r  van  de Z u i­
d e rv aa rt in h e t  A fle id in g sk an a a i te 
p o m p e n , o o k  tijd en s  d e  w in te r  m ax i­
m aal te  gebru iken . D a a rd o o r zal o nge­
veer 2 m i/sec  d ie  n u  via h e t  L eopo ldka­
naal afv loeien  o o k  via h e t A fle id in g s­
kanaa i van de Leie, d a t  e r  ju is t naast 
lig t op  een hoger n iveau , n a a r  zee w o r­
den  afgevoerd.

2. D e  sem i-au to m a tize rin g  van  de u it­
w a te ringsslu izen  aan  h e t L eo p o ld ­
kanaa l en  h e t A fle id in g sk an aa i van 
de Leie te H eist.

A lhoew el d e  k ap ac itc it van de afw atc- 
ringsslu izen  er n ie i d o o r  w o rd t gew ij­
zigd zal de g ep lande  scm i-au to m atize - 
rin g  m enselijk  falen m o e ten  u its lu iten . 
D it w erk  is gep land  in  1996 .

3. A anpassen  van de u i tm o n d in g  van 
d e  u itw ateringskokers .

D e u itm o n d in g  van d e  ing ek o k erd e  
kana len  (L eo p o ld s-k an aa l en  A flei­
d ingskanaai van  de Leie) in  d e  voo rh a­
ven v a n  Z eeb ru g g e  is, d o o r  een  w ijzi­
g in g  van  de lay -o u t van  de v oo rhaven  
na h e t v o lto o ien  van  d e  k okers , n ie t 
op tim aa l te  noem en .

Z o n d e r  d a t daarvan  w o n d e re n  m oe­
ten  w o rd en  v e rw ach t kan  m e t  zeker­
he id  w o rd en  gesteld  d a t d e  ladingsver- 
liezen aan de m o n d in g  k u n n e n  w o r­
den  v e rm in d e rd  d o o r  h e t aanpassen  
van d e  d a m w a n d k o n s tru k tie s  d ie  b o ­
ven de laagw aterlijn  aan w ez ig  z ijn , en 
d o o r  h e t  v e rd iep en  van  d e  geul af­
w aarts d e  kokers . D eze  m aa treg e l is 
n o g  h e t m eest van  b e lan g  v o o r d e  af­
w a te rin g  van  h e t L eo p o ld sk an aa l. D it 
kanaal w o rd t op  h e t peil (1 ,5 0 ) gehou­
d en . D it  b e tek en t d a t h e t  slech ts gedu­
ren d e  zeer ko rte  tijd  kan  u itw a te ren  in 
zee v erm its  h e t g e m id d e ld  zeepeil h o ­
g e r is. Iedere  o p s tu w in g  a a n  de m o n ­
d in g  b e p e rk t d a n  o o k  d e  a fw a te rin g

n aa r zee. Een eers te  faze van  d i t  w erk  
zal v o o r  de w in te r w o rd en  u itgevoerd . 
D e  tw eed e  faze verg t n o g  v o o ra fg aan ­
de s tu d ie  en  overleg m e t de h av en b e­
h ee rd e rs  en zal een  aan z ien lijk e  inves­
te r in g  m e t zich  m eeb ren g en  o m  een 
b es taan d e  havendam  te bescherm en .

e) H e t ka n a a l Gent- Terneuzen.

N u  d e  slu izen in  T erneuzen  w eer alle 
d r ie  o p e ra tio n ee l z ijn , en  n u  w ij in  
E vergem  over een d ege lijke  s tu w  b e ­
sch ik k en  kan  er o p  k o rte  te rm ijn  geen 
v e rb e te r in g  m eer v e rw ach t w o rd en  
v o o r deze  afvoerweg.

D o o r  h e t aan z ien lijk e  n iveauver- 
s c h d , b ij w as, tu ssen  de R in g v aa rt en 
h e t k an aa l G en t-T ern cu zen , kan  er nu 
v ia  de s tu w  van E vergem  m eer w ate r 
w o rd en  ingevoerd dan  e r in  T erneuzen  
kan  w o rd en  gespuid.

d )  D e Zeescheide

D e afvoer via de Z eescheide  kan niet 
veel m ee r w orden  v e rb e te rd  in d ien  
o o k  één  van de sch eep v aa rt- slu izen 
ais d o o rla a to p e n in g  w o rd t g e b ru ik t. 
H e t o p en en  van de tw eede sluis zou  de 
w a c h te n d e  schepen  in  d e  s tro m in g  
p laa tsen  en in gevaar b rengen .

M o g e lijk h ed en  o p  lan g e  te rm ijn

H oe  kan  n u  de w ate ra fvoer in  h e t  ge­
b ied  o p  lange te rm ijn  veilig w orden  ge­
ste ld  in  h e t lich t van de steeds g roeien ­
de p iekdeb ie ten?  Er z ijn  tw ee m ogelijk ­
h eden  d ie  ech te r n ie t o p  k o rte  tijd  k u n ­
nen  w o rd e n  gerealizeerd  e n  d ie  zw are 
financ ië le  in spann ingen  zu llen  vergen. 
B eide op lossingen  h eb b en  ais voordeel 
d a t  ze tevens teg em o e t k o m en  aan  de 
v erzu ch tin g en  van één  van d e  V laam se 
havens. O p  te rm ijn  w o rd en  ze d an  ook  
b est a lle  tw ee gerealizeerd.

H et bouw en van een n ieuw e Zeesluis te 
Terneuzen

D e  h u id ig e  W estslu is in  T erneuzen  
is een  van  d e  d ru k s t beze tte  zeesluizen 
van E u ro p a  en v o rm t de en ige  toegang  
v o o r zeeschepen  van m ee r d a n  10 .000  
to n  zow el voor G e n t ais v o o r T e rn e u ­
zen.

H e t  b o u w en  van de v o o r d e  sch eep ­
v a a rt h o o g stn o d ig e  b ijk o m e n d e  sluis 
te  T e rn eu zen  zou  d a n  o o k  d e  w a te ra f­
voer n ag en o eg  k u n n e n  v e rd u b b e len , 
zeker w an n ee r de sp u iin r ic h tin g  speci­
aal v o o r g ro te  afvoeren w o rd t gekonci-
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pieerd . V erm its d it  w erk  op  m in sten s  
25 m iljard  w o rd t geraam d is een  spoe­
dige realizatie zeker n ie t voor m o rg en .

H et verbreden van  het A fleid ingskanaai 
van de Leie tussen Schipdonk en  Heist.

D o o r het A fleid ingskanaai te  verb re­
den  tussen  S c h ip d o n k  (k ru is in g  m et 
he t kanaal G en t-B rugge) en  H e is t voor 
een  b in n en sch eep v aa rtg ab a rie t van 
4 5 0 0  to n , kan  tevens de afvoerkapaci- 
te i t  w o rd en  opgevoerd  to t ru im  200  
m '/sec.

D e volledige verb red ing  van  h e t ka­
naal (+ 36km ) h o u d t onderm eer in : he t 
bouw en van een grote nieuw e stuw sluis 
in de om gev ing  van Eeklo (B algerhoe­
ke), he t h e rb o u w en  van een zeventien- 
tal bruggen e n  h e t realizeren van d e  ver­
b in d in g  m e t d e  ach terhaven  van Z ee- 
brugge d o o r h e t bouw en van een ver- 
bindingskanaal m e t sluis naar h e t B ou- 
dew ijnkanaal. V erder het afschaffen van 
de sluis van S c h ip d o n k  en  h e t bouw en  
van een d rie tal pom pstations.

D it werk d a t  zowel een b e te re  a a n ­
slu itin g  van de haven van Z ceb rugge  
voor de b innenscheepvaart realizccrt ais 
een  verbetering  van de w aterafvoer, kan 
n u  w orden geraam d op  9 à 10 m iljard .

K onkre te  v o o rs te llen  op  h a lflan g e  
te rm ijn

D e rea liza tie  van de tw ee m ogelijke  
oplossingen o p  lange te rm ijn  b lijf t, ge­
zien  hun  g ro o t b u d g e tta ir  im p a c t, o n ­
zeker. A n d erz ijd s  m ag m e t zek e rh e id  
w orden  gesteld  d a t  de v o o rtsch rijd en ­
de h e r in r ic h tin g  van on s g ro n d g eb ied

zal le id en  to t n o g  g ro te re  a fvoerdeb ie - 
ten  d an  deze d ie  w ij de laa tste  p aa r jaar 
hebben  gekend .

Een kon k re te  op lossing  o p  halflange 
te rm ijn  k an  dan  o o k  b estaan  in  een 
stapsgew ijze verbe te ring  van de afvoer- 
capacite it van h e t A fleid ingskanaai van 
de Leie. D it w erk  d a t vo lled ig  k a d e rt in 
de tw eede lan g e te rm ijn o p lo ss in g  kan 
in grote lijnen  ais volg t g ebeu ren  :

a ) A fschaffen van de stuwsluis van  
Schipdonk

D eze stuw slu is h eeft slechts een  verval 
van 60  cm  (van 5,61 naar 5 ,0 ).

D e re la tie f  sm alle  stu w  b e p e rk t de 
in s tro o m  in  h e t kanaal.

D e a fschaffing  m o e t e c h te r  g ep aa rd  
gaan m e t d e  b o u w  van een  d r ie ta l ,  re­
la t ie f  k le in e  p o m p s ta tio n s  o m  tijd en s  
de zo m er h e t n iveau  van de b e k e n  die 
in  d it p a n d  u itm o n d e n  o p  h e t  h u id ig  
peil te  k u n n e n  h o u d en .

Tevens zo u d en  een zevental b ru g g en  
6 0  cm  m o e ten  verh o o g d  w o rd e n  om  
de b ep e rk te  scheepvaart m o g e lijk  te 
h o u d e n  en  d ie n e n  alle  d ijk e n  o p  co te  
(+ 7 ,50 ) te  w o rd en  g e b ra c h t tu ssen  
S ch ip d o n k  en  B algerhoeke.

b) B enutten  van de buffercapaciteit van  
de achterhaven van Zeebrugge

D o o r het u itvoeren  van hoger b esch re­
ven ingreep  zou  h e t verval a a n  d e  stuw  
van B algerhoeke aan z ien lijk  verg ro ten  
en zou e r een  g ro te r deb ie t n a a r  H e is t 
w o rd en  afgevoerd . D it b re n g t e ch te r 
m ee d a t b ij h o o g  tij, w a n n e e r  e r  geen 
w a te r in  zee kan geloosd  w o rd e n , he t

peil in h e t  p a n d  B a lg e rh o ek e-H e ist 
sn e lle r en  h o g e r zo u  stijg en  d an  a a n ­
vaardbaar is.

D e  bu ffe rcapac ite it van de ach te rh a ­
ven van  Z eeb rugge  kan  h ie r e ch te r een 
op lossing  b ieden . H e t w a te ro p p erv lak  
in  de ach terhaven  beslaat ongeveer 300 
h a . Bij een  to e laa tb are  v e rh o g in g  van 
h e t peil van 25  cm  zou  g ed u ren d e  drie 
u u r  een  deb ie t van 50  mVsec. (500 .000  
m !) tijde lijk  k u n n e n  w orden  geborgen.

D it  zou  k u n n e n  w o rd en  geregeld  
m e t een  re la tie f  eenvoud ige  k o n s tru k -  
tie  die op w aarts  de in k o k erin g  te H eist 
kan  gebouw d  w orden . D e  loz ing  in  zee 
z o u  d a n  -  zoals in  T e rn eu zen  -  bij 
v o o rk eu r via de zeesluizen k u n n e n  ge­
b e u re n . D e  rea liza tie  van  deze  o p lo s­
sing  d ien t in overleg m e t d e  beheerders 
van de haven  te w ord en  u itgew erk t.

D e o n d e r  p u n t  a) en  p u n t  b) be­
schreven  w erken  zo u d en  d u s  g e lijk tij­
d ig  m o e ten  w o rd en  u itgevoerd .

T h e  F rench  C o n n e c tio n

N aast de in sp a n n in g e n  d ic  o p  eigen 
g ro n d g eb ied  k u n n en  w o rd en  geleverd, 
d ie n t e r  in  sam en w erk in g  m e t d e  be­
voegde F ran se  ove rh e id  g ezo ch t naar 
een  v e rm in d e r in g  van de aan v o erd e- 
b ie te n , d o o r  een zo  g ro o t m ogelijk  
rech tstreekse  afvoer n aa r zee in  F rank ­
rijk  zelf.

D e B ovenschelde en haar v o o rn aam ­
ste  b ijr iv ie r  d e  S carpe , evenals d e  Leie 
en  h aa r voo rn aam ste  b ijriv ier de D etile 
z ijn  m e t e lk aa r en  m et d e  haven  van 
D u in k c rk e  v e rb o n d en  d o o r h e t ’C anai 
à G ra n d  G a b a r it  D u n k e rq u e  - D e- 
n a in ’. (K aart 4)

Turnhout
O ust Click*

ANTWERPSK;«« v
y  pbvvntbt«: H e r e n i a l sg j 2 Zclratc

r i  /  A
O NicmvptxHi Mortvjjil B o o m

O V c u m c 
< 1/ik.m oDiksmuide

D c n t l c r m o n d eD c in /e
RocÄcIarc

O le p e r  Kortrijk Leuven
'jVuvM.-N ■

A fdelingen :

Z e e w ez e n  K ust (AZWK) M aritiem e S c h e ld e  (AM S) W aterw egen  K ust (AWK) M aas e n
A lbertkanaal

Z ee w ez e n  Schelde (AZW S) B o v en sch eld e  CABS) Z eesch e id e  (AZS) (AMA)

255

Kaart 4
Administratie Waterwegen en Zeewezen (Bevoegdheidsverdeling van de afdelingen)

W
es

t- 
Vl

aa
nd

er
en

 
W

er
kt

, 
5/

19
95



W
es

t- 
Vl

aa
nd

er
en

 
W

er
kt

. 
5/

19
95

WATERBEHEERSING

D a a rd o o r is h e t m ogelijk  een  deel 
van h e t d eb ie t van deze riv ie ren  in  de 
rich tin g  van de zee af te  le iden .

D e afvoerm ogelijkheid  in  D u in k e r-  
ke is e ch te r b e p e rk t o m d a t h e t kanaal 
u itm o n d t in  le Port-E st d ie  o p  een  vast 
n iveau  lig t d a t h oger is dan h e t niveau 
van h e t b e n e d e n p a n d  van h e t kanaal. 
H e t w ate r d a t via de haven van D u in -  
k erk e  w o rd t geëvacueerd  d ie n t d u s  te  
w orden  overgepom pt.

A nderzijds s troom t e r m eer w ate r u it 
h e t S cheldcbekken  in de r ic h tin g  van 
het Lciebekken dan  dat er w ater van het 
Leiebekken naar zee w ord t afgevoerd.

H e t m o e t m ogelijk  z ijn , m its  be­
p erk te  investeringen  de afvoer n aa r zee

te  v e rb e te ren , d o o r  m eer g e b ru ik  te 
m aken  van d e  b e d d in g  van d e  gekana- 
lizeerde riv ier d e  AA d ie  u i tm o n d t  in 
G rav e lin es en  eveneens v e rb o n d e n  is 
m et h e t kanaa l D u in k e rk e -D e n a in , in 
h e t h o g e r gelegen  p an d  tu ssen  de 
’éc luse de F lan d re ’ en  de écluse  de 
W atten .

D e g ek an a lizeerd e  AA is d a a re n b o ­
ven n o g  v e rb o n d en  m e t C ala is  via het 
’canai de C a la is’ d a t  eveneens een  b ij­
d rage kan  leveren in  de w aterafvoer.

D e  v e rb e te rin g  van  de a fv o e r van 
w asd eb ie ten  van  d e  Leie n aa r zee in 
F ran k rijk  zou  h e t v o o rw erp  k u n n en  
u itm ak en  van een  g rensoversch rijdend  
p ro je k t d a t w e llich t v o o r E u ropese

s te u n  in  a an m e rk in g  k o m t. H e t p ro ­
v in c ie b e s tu u r  van W est-V laan d eren  
k an  h ie r  een  k o ö rd in e ren d e  ro l spelen.

B eslu it

D e  n a tu u r  h eeft ons tijd en s  d e  w in ­
te r  van  1 9 9 3 -1 9 9 4  en  1995  een  paar 
v ingerw ijz ingen  gegeven, d ie  gelukkig  
z o n d e r  e rn s tig  m en se lijk  leed  k o n d en  
w o rd en  opgevangen.

D eze lfd e  n a tu u r  zal e c h te r  o n g en a ­
d ig  to e s laan  in d ien  w ij aan  deze  teke­
n en  n ie t d e  nod ige  a a n d a c h t besteden .

D e s tr ijd  tegen  d e  o v e rs tro m in g en  
g e b e u r t im m ers  n ie t w a n n e e r  h e t w a­
te r  to t  d e  enkels re ik t, m aa r tijd en s de 
d ro g e  p eriodes d ie  o p  d e  w assen volgen 
en  e r a a n  voorafgaan ...

R efe ren tie s  :

-  D e la h o u tre  C . ir. (1 9 8 0 ) , D e  M o- ¡ 
d e rn ise r in g  van h e t b ek k en  van de 
B ovensche lde  in  B elgië , in  T ijd ­
schrift der Openbare W erken van Bel- ¡ 
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