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INLEIDING

H e t vijfde jaarverslag  der Commissie voor Zeevisscherij van 
W est-V laanderen v e rsch ijn t mejt den zelfden om vang ais voor­
heen. . .

W ij herhalen  te n  opzichte van alle m edewerkers, openbare 
besturen , zeeco,mim<issarisß,en, beam bten  e n  bijzonderen, onze 
beste  dankbetu ig ing  voor de gew aardeerde medewerking-, die 
zij eens te  m eer verleend hebben.

T o t ons leedwezen, hadden w ij de zeevisscherijstatisKie.k voor 
1921 van h e t B estuur van Landbouw  en V isseherij van  E nge­
land, en de s ta tis tiek en  sedert 1916 van h e t V issçherijbureel van 
h e t F ransch  M inisterie van Zeewezen, op h e t oogenblik van h e t 
te r  pers gaan, nog  n iet- ontvangen. Zoo m ogelijk, zullen zij 
in  de volgende u itgave  besproken worden.



L ijst d e r  C om m issieleden

V oorzitte r : de gouverneur van W est-V laanderen,
Leden : Baron Ruzette, m in iste r van  Landbouw, lid van het 

Senaat, te  Brugge.
J. Valcke, lid  d er B estendige D eputatie, te  Veurne..
J. Bernolet, lid der B estendige D eputatie, t e  Brugge.
A. Hamman, gem eenteraadslid , senator, reeder te  Oostende.
H. Baels, schepen, lid  der K am er van  V olksvertegenw oor­

digers, te  Oostende.
Alb. Liebaert, nijveraar, t e  K ortrijk .
M. Gueüns, schepen der s ta d  Brugge.
L. Demaecker, reedér, schepen te  Blankenberghe.
R. de Gheldere, Provinciaal raadslid, te  Heyst-aan-Zee.
E. d’Arripe, burgem eester te  De Panne. . ..
E. Pype, óud-aalm oezenier van h e t Zeewezen, bestu u rd er der 

v rije  visschersschool en van h e t  G esticht voor opzoekingen 
b etrek k e lijk  de zeevisscherij, te  Oostende.

J. Bauwens, lid van den B eheerraad van h e t K oninklijk W erk 
van  den Ibis, reeder te  Oostende. ........

P. Rybens, gem eenteraadslid, lid d er P laatselijke Zeevissche- 
rijcom m issie, t e  N ieupoort.

Ch, D ezuttere, afdeelingshoofd in h e t P rovinciaal B estuur 
van  W est-V laanderen, lid-secrdtdris. ;.'.r



V E R S L A G

I. — De visscherijondernemingen en vaartuigen.

Spijts de economische gedruktheid , de aanhoudende h itte  
gedurende den zomer' en h d t sto rm w eder in lie t beg in  van  den 
w in te r van  1921; w ier invloed op h e t zeevisscherijbedrijf alles 
behalve g u n s tig  was, h e e f t de heropbeuring  d ie r nijverheid, 
in h e t  voorgaande verslag  reeds aan getoond, s ta n d  gehouden.

H et aan ta l ondernem ingen van visseherij m e t zeilsloepen is 
toegenom en, nagenoeg in  dezelfde maait ais in  1920 ; h e t is 
geklom m en van 231 to t  238. Deze aan g ifte  gaait gepaard m et 
een andere, w elisw aar van plaaltselijk belang, m aar n ie ttem in  
m erkw aardig, nam elijk  de duidelijke verschuiving der bedrijfs- 
k rach ten  van h e t W esten n aa r h e t  Oosten d er kuslt. D it is onge­
tw ijfe ld  h e t gevolg van  den to estand  w aarin  de w estk u st van 
België en de haveninrich tingen  van N ieupoort verkeerd hebben, 
u i t  oorzaak v an  de verw oestingen do o r d en  oorlog tew eegge­
b rach t en van  den heropbouw th an s nog in  gang. Die toestand  
m aak t alle handelshernem ing voorloopig, zoo niet1 onmogelijk, 
dan toch  zeer lastig ..

A an de  haven van Oostende, bedrijfsC entrum  der Belgische 
zeevisscherij, is h e t gew ich tigste  aandeel i.n' die verp laa tsing  
te  b e u r t gevallen : h e t aan ta l ondernem ingen klom im m ers 
van 78 t o t  102, dus nagenoeg m e t een vierde.

Te Blankenberghe, zijn de schom m elingen in  de algem eene 
sam enstelling  der reedërijen uitgeloopen op een verm eerdering 
van  3 ondernem ingen (23 tegen  20 in  ¿920). De Panne en 
Coxy de zagen de v ru c h t der voortvarendheid, die zij w eleer op 
zeegebied aan den dag  legden, w ederzijds zinken van  5 op 3, 
en van 57 op 28 - ondernem ingen. K o rt voor den oorlog, b eza t 
De Panne 86 kleine reedennen. De zw enking n aa r h e t Oosten 
gebeurde voornam elijk te n  nadeele dier gem eente, te n  gevolge 
van de Verhu'izing der sloep feeders naar Oostende. Heyslt, N ieu-



poort en O ostduinkerke hebben w ederzijds een geringe u itb re i­
d in g  van  2, 2 en 3 ondernem ingen te  boeken. N a Oostende, 
h ee ft Zeebrugge h e t aanzien lijkste  deel in den vooru itgang . In 
deze haven, klom h e t aan ta l visscherijbedrijven van 8 in  1920 
to t  14 in 1921.

H et Itotaal v an  238 ondernem ingen beteeken t een vooru it­
g an g  van 3 t . h. op de vastste llingen  in 1920 gedaan, te rw ijl 
de aanw as van h e t aan tal gedekte zeilvaartu igen me't 9 t . h. 
gestegen  is (van 287 t o t  313). De V ergelijking d ier bedragen 
levert een kenteeken van levenskrach'tigheid der gansche vloot 
op. N ochtans, h eeft de sam enspanning der kapita len  haren  in­
vloed op h e t gebied van h e t k le inbedrijf gehandhaafd , daar te  
B lankenberghe en te  Heyst, h e t aan ta l handelsvennootschap­
pen  miet d rie  verm eerderd  en  te  O ostende onveranderd  ge­
bleven is, alhoewel h e t aan ta l u itg eb a te  zeilvaartu igen e r  m et 
4 gedaald zij. H et to taa l d er ondernem ingen afhangende van 
eene handelsvennootschap, is sedert h e t voorgaande verslag 
gestegen  van  9 to t  -12 en hun  aan ta l vaartu igen  van 26 to t  28. 
De haven van B lankenberghe is de voornam e zetelp laats van 
deze bedrijfsontw ikkeling , voonam elijk o n ts taan  u i t  hoofde 
van de hooge kosten van in rich tin g  en u itba ting .

Op h é t gebied der visseherij m et stoom vaartu igen is dezelfde 
invloed overwegend ; de gansche verm eerdering  van 6 een­
heden g a a t im m ers gepaard' m et h e t o n tstaan  van tw ee nieuwe 
maaitachappijen.

De vloot d er gedekte zeilvaartu igen klom dus van 287 ¡tot 313 
vaartu igen , o f  m et 9 t . h. D it la a ts te  c ijfe r wijs!t op eene 
geringe v e rtrag in g  in verband m et h e t ja a r  1920, Itoan men 
10 t .  h. vaststelde. W ij blijven steeds 112 eenheden beneden 
de g e ta ls te rk te  in  1913, w a t op een reeds klein bezit ais 
een  aanzienlijk  itékoflt m ag  beschouw d wonden. Zooals op ' 
reederijigebied, zíjn h e t de havens van1. B lankenberghe, 
Oostende en Zeebrugge w ien b ijn a  de gansche aanw inst toe- 
kom t. B lankenberghe h ee ft 16 vaartu igen, Oostende 29, en 
Zeebrugge 6 vaartu ig en  bijgewonnen.

De u itb re id in g  der B lankenbergsche zeevisscherij gebeurde 
ten  zeer groo ten  deele in de reeksen vaartu igen  van 20 to t  . 
25 en van 25 to t  40 ton . Te Oostende, kwam zij nagenoeg 
geheel en a l de vaartu ig so o rten  v a n  15 to t  25 to n  en van 
25 to t  50 to n  ten  goede. Te Zeebrugge, geschiedde zij ook 
■dóór m iddel van schepen, van h e t zw aarste plaaitselijk model. 
De volledige toenem ing m ag bijgevolg ais een wezenlijken aan­
groei dér v an g k raeh t der zeilvloot aanzien worden.



De zeer kleine visscherij m et opene o f  h a lf  gedekte sloepen 
h ee ft s ta n d  gehouden d aa ro m tren t in. de voorw aarden voorheen 
verm eld. H e t aan tal ondernem ingen is sed e rt 1920 gedaald van 
263 op 257, m aar de on te igen ing  der u itb a te rs  s c h ijn t 'n ie t 
aan  te  houden,, daar 2tt,4' opvarenden, '(tegen 207 in  1920) • 
e igenaar v.an hun schip zijn, en  de gebezigde arbeidskrach­
ten  m e t ru im  een d e rtig ta l m anschappen aangegroeid zijn 
(471 teg en  437 in  1920). Deze v isscherijtak  o v e rtre ft nog  ' 
steeds in belangrijkheid  walt hij in 1913 aangew onnen had 
(186 v aa rtu ig en ). D it kan  alleen u itge legd  w orden door de 
geldelijke m oeilijkheden die eene u itru s tin g  op groo tere  schaal 
t e  weeg' b reng t.

Op de 313 gedek te  ze ilvaartu igen  zijn er 119 o f  38 t . h. 
u itlu ite lijk  'm e t zeii, 174 of 55,5 t . h. zijn voorzien van  een 
donkey en 20 o f  6,5 t . h. van  een hulpm otor. Die verhoudingen 
zijn  feitelijib  dezelfde ais in 1920 en doen beslu iten  d a t e r  
voor h e t oogenblik geen buitengew one s tre k k in g  in  h e t opzicht 
van  de technische in ric h tin g  der zeilvisscherlj w aar Ite nem en 
is. De hu lpm otor h e e f t zijn in tred e , gedaan in de  haven -van  
Nieupoort!, w aar th an s Itwee vaartu ig en  erm ede u itg e ru s t zijn ; 
h e t aan ta l m otorsloepen is te  B lankenberghe van 4 to |t 6 
geklom m en. '  .

Zeebrugge ten B lankenberghe zijn de voornaam ste aanlegha-, 
vens djïïr m otorsloepen. M erken zooals Brons, Deiitz, D ro tt, . 
M uhktells, K rom hout, die ruw e steenolie verbranden, zijn er in 
'gebruik.

Ais bezw aren w ord t teg en  h e t gebru ik  van hulpm otoren 
ingébracht, d a t behalve i,n 'tijden van windloosheid, de v an g st 
der sloepen ervan voorzien n ie t aanzienlijker is dan  die der 
zeilvaartu igen, alhoewel de u itba tingskosten  m eer bedragen. 
De visschers im m ers zouden veelal een Onbezonnen. gebru ik  
van. het. tu ig  m aken, w a t de u itba tingskosten  van den reeder 
verm eerdert. Een ander nadeel v o lg t h ie ru it d a t de m otoren 
som tijds ingebouw d w orden in  oude v aa rtu ig en  of in  vaar­
tu igen  n ie t s te rk  genoeg- oim t e  w eerstaan  aan de  tr illin g en  
door de m achine tew eeg g eb rach t; d it  la a ts te  m oet gedreven 
w orden door de visschers zelve, en die hebben veelal de 
bevoegdheid en de ondervinding n ie t w elke een dergelijke 
arbeid vereischt ; d it  g e e f t aanleid ing to t  m achienbreuken en 
herstellingskosten .

A nderzijds zijn de m eest ervaren u itb a te rs  van m otorsloepen 
oVer de bekom en u itslagen  tevreden. Deze sloepen geven heel 
en. al voldoening en hunne  opbrengst is . m erkelijk  m eerder dan



iii© d er zeilsloepen, voornam elijk in  den zom er als de windlocs- 
heicl de zeevaart m e t zeilvaartu igen dikw ijls onm ogelijk m aakt.

De m otorsloep kan m e t den o tte rtraw l, die v an g k rach tig e r 
is dan  d e  boom traw l, vissehen w a t de gewone sloep n ie t kan. 
Zij kan de v an g st versch aan  wal voeren» zonder h e t behulp 
van den sleepdienst in  de havengeul te  m oeten inroepeñ. D it 
la a ts te  is een  besparing  van  onkosten en h e t eerste is van. 
belang  in  w arm  w eder en in  de havens w aar de hotelnijver- 
he id  u itb re id in g  genom en heeft.

D e behandeling  d er m otoren  w o rd t to t  nu  toe gedaan door 
visschers, n ie t  voqrzieñ van  een diplom a van m otordirijver. D it 
baarde geen m oeilijkheden, de avarij w as zeldzaam), w an t de 
m anschappen w innen langzam erhand de vereischte 'kennis eh 
ondervinding. ’ v

Te Oostende, w orden dé m erken, Dion-'Bou'ton, Lerial Dann 
en  Grei aange tro ffen . In  tw ee gevallen W ordt de m otor tevens 
ais s tu w k rach t en  ais d r ijfk ra c h t voor de netsp il gebezigd, in 
een enkel geval ais s tu w k rach t in  de zegenvisscherij. Vier 
reeders' hebben aan den m otor verzaak t o f hun  in z ich t te  
kennen' gegeven eraan  te  verzaken ; een enkele is over de 
u its lag en  ziser voldaan.

De V isscherij in  de W esterschelde is ook gedurende h e t ver­
s lag jaa r op h e t  s tan d p u n t gebleven» w aar w ij ze in  1920 gelaten  
hebben. Twee open en  15 ha lfgedek te  schuiten» m e t eene geza­
m enlijke to n n em aat van 1486 t .  w erden op . d it gebied geboekt, 
ingevolge de overeenkom st van ’s G ravenhage (verk la ring  van 
27 F ebnuari 1890).

De platbodems, der H eystsche visscherij vallen langzam er-, 
hand  u it  de v a a r t en w orden n ie t vervangen door vaartu ig en  
van  hetzelfde model. In  1921, viel hun  g e ta l van  35 op 32.

Sedert den oorlog, b li jf t  de Belgische zeevisscherij zich u it- 
slu ite lijk  toeleggen' op de v a n g s t van  versehe visch of van 
garnalen  m et de kor en op de sp ro tv isscherij m et helt stroopnet. 
O ndertusschen wordit de visscherij op versehe visch door de 
gansche ze.ilvloolt k rach td ad ig er bedreven dan  voor den oorlog, \ 
aangezien in: weerwil van eene geringere  v loo t stoom- of zeil­
schepen, de tabel. IX u itw ijs t d a t een evengroot ge ta l v aa rtu i­
gen, in 1913 en 1921, t e  versehe u itvaarden. D it is  voornam elijk 
h ieraan  toe te  w ijten  d a t 'de k leine gedekte zeilsloepen zich 
th an s m eer dan voorheen op de eigenlijke yischvangst en min 
op de garnaalvangsit toeleggen. De aanzienlijke u itb reid ing , 
sed ert den oorlog van opene of halfgedekte  bodems, h ee ft voor
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gevolg d a t ook de garnaalv isscherij n ie ttem in  den om vang dien 
zij in 1914 b,ereikt had hernom en heeft.

De wintervisscher.ij op s p ra t  is daarentegen aanzienlijk  ge­
daald. Zij w erd slech ts  beoefend door 238 kleine vaartu ig en  
en booten, (tegen 312 in 1920 en 394 in 1913). Die daling  is 
hoofdzakeljik 'toe te  w ijten  aan de s lech te  uitkom slten van 
dien b ed rijfstak . W ij komen op d it p u n t in de bespreking van 
den handelstoeátand  terug .

E r  b li jf t  nog de on tw ikkeling  der zeevisscherijvloot in  h e t 
opzicht van  de to n n em aat d er vaartu ig en  te  toetsen . De 
tonnem aat d er gedekte zeilsloepen is in h e t verslag jaar ge­
klommen van 4710 T. to t  5368 T., d i t  is m et 14 t .  h. In h e t 
voorgaande jaar, bedroeg de aangroei 20 t .  h. E r v a lt dus 
h ie r ook eene vertraginjg w aar te  nemen, al houdt d it  bedrag  
van 14 t. h. nog  steeds geen pas m et d it  voor de m eerdere 
g e ta ls te rk te  (9 t . h.) der gedek te  zeilvaartu igen opgegeven. 
D aa ru it b lijk t d a t de om zetting  der vaartu ig en  in  grooitere 
eenheden geleidelijk haxen g an g  gaat. O ndertusschen blijven 
w ij nog een duizendtal scheepstonnen beneden h e t gehalte  
voor 1913 gehoekt.

De om zetting  w aarvan zooeven spraak  w ord t nog b e te r ge­
kenschetst door de aanduid ing  der gem iddelde to n n em aat p e r  
aanleghaven, zooals zij in de hiernavolgende tabel v e rv a t is. 
D e S trekking  sedert (1919 w aargenom en v a lt e r  in h e t  oog. 
Alleen De Panne, u it  oorzaak dier om standigheden hooger 
aangehaald, is e r  een te k o r t  op te  m erken. Overal elders 
is de gem iddelde tonnem aat in  gestadige stijg ing .

AANLEGIIAVENS.
GEMIDDELDE TONNEMAAT

1919 1920 1921

B lankenberghe . . 13.1 15.3 18.3
Coxyde . . . .  . . 10.3 12 12.6
De P an n e  . . . . 17.3 19.7 15
H e y s t . ' . . . . , 9.6 10.5 13.2
N ieupoort . . . . 14.2 17 19
O ostduinkerke . . 7.5 7.5 " 9.4
O ostende . . 17.9 19.3 21.5
Z eebrugge . . . . 9.7 9.5 LO



D it b li jk t  nog op eéne andere m anier u i t  de s ta tis tie k  der 
tonnem aat. De volgende tabel doet u itsch ijnen  d a t de kleine 
soorten, to t ' 20 scheepsitonnen' m edebegrepen, bestendig  ten  
opzichte van de gezam enlijke vloot in  sterkite verliezen, terw ijl 
de. g roo tere  soorten, van 20 tonnen  a f  to t  en m e t 50 tonnen, 
alle in  be trekkelijke  s te rk te  toenem en. D it is bijzonderlijk zoo, 
w a t de m iddelm atige vaartu ig en  van 20 to t  30 T. aangaat, w aar­
van  h e t ten  honderd van 10,5 ¡tot 14 t . h. gerezen is.

INDEELIKG DER SLOEPEN
■ A a n t a l  V a a r t u i g e n

1919 t. h. 1.920 t. h. 1921 t. h.

m in dan  5 ton . . . 8 3 7 2.4 7 2.2
v an  5 to t 8 . . ~  . . 60 23 49 17 44 14
—  8 —  10 .  ■ , 38 15 42 14.6 46 14.6
— 1 0 — 1 5 . 61 23 74 25.8 7T 22.7 f
— 15 — 20 . . . . 31 12 30 10.5 44 14
— 20 — 3 0 .  .  .  . 13 5 17 6.» 22 7
—  30 —  40 .  .  . ’ - . 49 19 68 23.7 76 24.2
—  40 —  5 0 .  .  .  . — f — ' — — o 1
—  ou —  O U  . . . .

— 60 —  70 .  . "  '  _ __ _ _ ___

—  •70 —  8 0 .  .  .  . — — —  - — ' •  y

D e u itb re id in g  der stoóm tre ilersv loo t is evenzeer geken­
sch e ts t door h e t  aan ta l bijgekom en schepen, ais door de 
s tijg in g  der gezam enlijke tonnem aat. Deze laa ts te  is van 
2319 to t  2736 T. g e s teg en ; d it is m e t 18 t . h. of 2. t .h . ,  m in 
dan  de verm eerdering  in  1920 geboekt. Zooals toen, zijn h e t 
nog steeds de vaartu ig en  van  m iddelm atige g ro o tte  die de 
voorkeur der feeders blijven genieten, a an gezien de b ijge­
w onnen eenheden alleen van de  klassen van  60 to t  80 ton 
deel u itm aken . De u itb re id in g  der stoom treilersvloot, spij¡ts 
de m oeilijkheden w aarm ede zij te  kam pen ' heeft,- u i t  hoofde 
der haven in rich tingen  en d er u itbatingskosten , is een v er­
schijnsel d«|t voor den ondernem ingszin pleit, d ie  op. zeevis- 
scherijgebied heerscht.

r
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Blankenberghe. 23 52 950 — — 1 1 5 1 1 .,7 4 i 3 8 1 5 1
Coxyde. 3 3 38 - - - - - - ' - — —. — — 2 1 —
De Panno. 26 26 381 4 -■ — 4 — 1 - '1 1 i — 2 — 7 —
Höyst. 49 62 649 - — — — 19 — - . 19 12 2 2 16 14 3 — 17
Nieupoort. 16 16 309 1 1 ?
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II. — H et Visscherijpersoneel.

Op enkele eenheden na, is h e t aan ta l visschers te ruggerezen  
to t  d it  peil in  h e t jaa,r vóór 'den oorlog- vast’gesteld (2043 teg en  
2077, in 1913), al verschillen de verhoudingen nog m erkelijk  
van  de toen bestaande, /ten opzichte der d rie  verscheidene 
bedrijfsvorm en. D it w erd  in  de voorgaande verslagen duidelijk 
gem aakt. . . - '

1 9 1 9  1 9 2 0  19 2 1
Getal visschers

V isscherij m et stoom 317 o f lS .5  t .  b . 419 o f  22.3 t .  b . 436 o f  21.3 t .  b.
V isscherij metjg-ed. v a a r t .  899 » 5 1 .5  » 1025 » 54.5 » 1186 » 55.6 »

zeii ‘op . v a a r t .  515 » 3 0 .0  » 437 » 1 S .5  » 471 » 23.1 »

1731 1881 2043

Zooals deze opgaven h e t toelich ten , is de to e s tan d  -sedert 
h e t voorgaande ja a r  w einig  veranderd, w a t b e tre f t  de b em an - ' 
n ingen der stoom sloepen en der zeilsloepen. Heit in  de v aa rt 
b rengen  van  nieuw e v aa rtu ig en  op de beide gebieden, h eeft 
w a t m èer g eb aa t aan h é t personeel der zeilsloepen d an  aan 
d it der stoomsloepen, aangezien deze laatste, hun bem anningen  
m et 1 t, h„, zagen dalen, te rw ijl de visscherij m et gedekte 
zeilvaartu igen de hare  in dezelfde m a a t verm eerderde.

De tijd  zal u itw ijzen  of di;t voo/r de zeilvloot een begin  van 
tevugkeer is n aa r de vóó.roorlogsohe toestanden, toen de yis- 
schiers dezer v aa rtu ig en  75.6 t. h. van  h e t gansche personeel 
u itm aakten .

De v e rs te rk in g  der m anschappen.' d e r  opene • vaartu ig en  
sc h ijn t overigens een ander kenteekcn te  zijn in  denzelfden 
zin. Deze vjjsschers im m ers groeien in geital aan» alhoewel 
h e t  aan ta l h u n n er v aa rtu ig en  verm indert.” D it k an  anders 
n ie t  u itge legd  worden dan door den d ran g  d er economische 
om standigheden, d ie  ze nopen t o t  de k rach tdad ige u itbating ' 
van hun  w erk tu ig , hoe gerin g  h e t ook weze.

Innerlijke  schom m elingen in de sam enstelling  v a n  h e t per­
soneel vallen  ook op t e  m érken in de visscherij m e t s to o m /’ 
De, zware t i jd  d ie  deZe laa ts te  h e e f t doorgem aakt w a t de u it-  
bait.ingskosten b e tre ft, o f  m isschien ook een tekort-; aan  ge­
ëigend personeel, h ad  zijn invloed op de sam enstelling  der 
arbeidskrach ten . H e t aan tal m a tro zen 'aan  boord d ér O ostend­
sche stoom sloepen daalde im m ers van 185 op 175, alhoewel 
de vlooit m et zes eenheden toenam .. H e t m achinepersoneel en

?



— 23 —

de scheepsjongens bleven op den s ta n d  van  h e t voorgaande 
jaar. Men h e e f t de besparing  van  een m atroos p er sloep gédaan.

De g ro o ts te  aanw inst van  personeel w erd  gedaan door de 
zeilsloepen van. 25 to t  50 ton , die m e t hun  aan tal van  77 
boven h e t s tan d p u n t zijn  te ruggekeerd  to t  hetw elk  zij in 
1913 gedaald w aren  (73). D it bevestig t de nieuw e levenskracht 
dier, ondernem ingen.

Deze vaadtuigsoorten  bezigden in  h e t v erslag jaar 335 m an, 
280 in  h e t  voorgaande ja a r  en  334 in  1913.''

H e t som ber p u n t in- den v isscherijtoestand  is steeds de aan­
w erv ing  der jonge arbeidskrachten. De aanw inst van 32 ge­
dek te  v aa rtu ig en  . m e t stoom  of zeii, g a a t gepaard  m e t eene 
aanw inst van slechts 24 jongens m in  dan 18 jaar oud . (167 
tegen  143 in  1920). Te Blankenberghe., .vaarden  slechts een 
derde d er sloepen m et een jongen ; te  De Panne een vijfde ; 
t e  O ostende, w a t m eer dan  de  h e lf t der zeilsloepen. Op de 
O ostendsche stoom sloepen, alsook op de H eystsche en Zee- 

- b rugscbe zeilsloepen is de m onstering  van een jo n g en  visscher 
„ 'tam e lijk  algemeen.

H et is van belang  de oorzaken v a n 'd ie n  to estand  op te  
sporen. De k lach ten  nopens schaârsçhheid  aan goed visscherij- 
personeel zijn  immens tar&elijk verspreid, en  voor h e t oogen- 
blik  worden, in m eer dan  eene haven, sloepen aangewezen bij 
gebrek aan personeel to b  w erkloosheid gedwongen, na  te  v er­
geefs de m onste ring  van b iiitenlandsche visschers b e tra c h t te  

' hebben. Terw ijl de S taatszeevaartd iènsten , de hooge ja ren  of 
gebrekelijkheid, de k rijg sd ienst de rangen  dunnen der geoe­
fende visschers, gaait 'de aanw erving  yan kw eékelingen voor 
de visscherij. n iq t dapper genoeg. Jongelingen  die. de beroeps­
overlevering der kustbew oners to t  de zeevaart had m oeten 
voorbestem m en, verkiezen th a n s  m eer dan  oo it een b e trekk ing  
in  de  vastelandsche ondernem ingen. De heropbouw der verwoes-' 
t e  gew esten levert hun  te  dien einde w instgevende gelegen-, 
heden ; éen dagloon, v an  14 to t  2d  f ra n k  sc h ijn t verkieslijke!' 
dan  de  visscherija¡rbeid, hoe w instgevend  ook, m e t de w eder­
w aardigheden die w ind en weer, m otor- en scheepsaverijen er 
aan toevoegen. O verigens bestond e r  gedurende den oorlog geen 
gelegenheid voor opleiding te r  zeevisscherij.

E r  wondt ook in g éb rach t d a t ondernem ingen .stelselm atig 
de monstéVing van scheepsjongens zouden- w eigeren \o f deze 
van  zulkdanige voorw aarden afhanke lijk  ‘zouden m aken, 
d a t 7\ij n ie t  u i t  te  houden zijn. Een loon van  een tie n ta l f ra n k  
per week, voor .een jo n g e n 'v a n  16 jaaiy zooals m en h e t ip
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eene vissçherijp laats opgeeft., is th an s eene w aarborg  voor 
niets, en h e t is, u i t  hoofde van gebrek aan personeel, n a tu u r­
lijk  d á t ín  die p laa ts de toekom st der n ijverheid  m et zorg te  
genioet gezien wordt.

1919 1920 1921

AANLEGHAVENS
dl—* "3
» Sto a
§ 1 cö SM O <D fXO

t/ia—< © cS tß a
3 -a < S*oUl

t. h.

M
•5 ® aS fl n oö ul a uN <D <U o,O

a

1 «! §* 
.2Ul

t. h.

•>—> —<Oa « S g
a ga ■- N a> (B cuo  :

a
— S « ^  e  a a o

o
t. h.

Blankenberghe 99 17 17.0 184 10 7 2C0 16 8
Coxyde 
La Panne

8 2 25. 18 8 16 9 2 —
172 13 7.5 222 15 7 S7 5 6

Heyst 195 27 18.8 222 43 • 19 236 51 21
Nieuport 
Oostauin kerke

28 1 o.S 41 — — 53 2 4
6 _ 6 _ _ 15 _

Ostende 609 61 9.1 753 65 9 902 79 9
Zeebruggo 89

1216
¡>t

126
13.0 48

1444
7

131
, 15 70

1572
12

167
17

De bovenstaande 'tabel b e k ra c h tig t de voorgaande besohou- ■ 
w ingen. De verhouding  tusschen  h e t  geoefend personeel en 
de leerjongens is enkel norm aal te  Heyst, w aar zij van 5 to t  1 
is, 'd it ,is 'd aarom tren t een  jongen p er bem ande sloèp. Zoo b lijk t 
h e t d a t h e t v raag stu k  d er Belgische visscherij n ie t alleen een . 
technische zijde oplevert,- de haveninrichtingen, m aa r tevens m- 
een personeelkw estie en, zooals w ij h e t zullen doen uitschijnen, 
eene handelskw estie.
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I n d e e l i n g  v a n  h e t  p e r s o n e e l  d e k  s t o o m s l o e p e n  t e  O o s t e n d e

J.AAR

G ETA L O PV A R EN D EN  D ER

min dan  40 ton

schippsrs

vau 40. to t 50 ton

schippers

o-=
cz, ■ 
t í ,

t p
s
<D
‘5

van 50‘to t 60 ton

schippers

S-

1912

1913

1919

1920

1921

1 1

O  
12 39

2S 2

321

317

4 0 4

4 2 2

:1 _

j.r

12

12

42

25

3 10

3 9 

4 1 6  

.4 16

4 10

12

13

24

24

20

(1) W aaronder v ier v aartu igen  voorloopig. u i t  de vaart.
H et personeel van tw ee B lankenbergsche  stoom sloèpen b e d raa g t 14 man



— 27 —

IN G EV O LG E DE N ETTO TON M A AT D E R  VAARTUIGEN.

VA A RTU IG EN  M E T EN D E .

van CO to t 70 ton van 70 to t  80 toil van 80 to t 90 toil v an  90 to t 100 toil 
en meer

visschers

.SP’©zO
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visschers

g
§Cl.
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r a visschers
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6 20

6  20

2 8

2 8 
I
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K ’

5 15 
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3
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III. — De opbrengst der Zeevisscherij.
' De w aarde  d e r  volledige opbrengst der- belgische visseherij 
bedroeg i,n 1921 de som van 23.704.426,65 fr . tegen  25.193.322,65 
fr . in h e t voorgaande ja  ar. De verm indering  beloopt b ijge­
volg 1.488.895.40 fr. o f  ruim  5 t .h .  De eeirste som bevat slechts 
d it  gedeelte der H eystsche-Zeebrugsche opbrengst d a t in  de 
m ijnen  verkoch t werd. De volledige opbrengst w ord t geschat 
op  1.175.000 f r .  walt de versehe visch b e tre ft, en 2.000.0.00 fr. 
w a t  de garnaalvisscher.ij b e tre ft.

Gansch b e t verlies va lt te n  laste  der zeii vloot,, w ier bedrag 
9.304.780/70 fr . beliep, in  p laa ts van 11.507.536,25 fr ., zo o al s in 
1920. H et verschil is dus 2.202.755,55fr., o f h e t aanzienlijke 
19 t . h., alhoewel zooals w ij op g em ark t hebben, de zeilvloot 
n ie t 9 t. h . 'in  g e ta ls te rk te  aangegroeid  zij.

De opbrengst der visscherij m e t stoom schepen verm eerderde 
h a a r  aandeel in  de opbrengst van  13.685.483,80 fr . in 1920 tó t  
14.399.645,95 fr., b ijgevolg slechts m e t 71-3.862,15 fr., o f  5 t .  h., 
te rw ijl h aa r g e ta ls te rk te  m et zes eenheden' aangegroeid was. 
De som  van 14.399.645,95 fr . bev a t op w einig  na de volledige 
opbrengst der- stoom vloot in 1921, daar geen schepen geregeld 
hunne v an g st in  h e t bu iten land  gelo st hebban. Zjij bevat ech te r 
de opbrengslt n ie t  van  de ja c h t op poOlzeedieren, doof een vaar­
tu ig  bedreven en gescha t op 34.000 kilögr. v e t en 1588 huiden.

De laa ts te  opgave, eyenals die aangaande de  zeilvloot, w ijst 
fe ite lijk  op eene aanzienlijke daling  der be trekkelijke  op­
b re n g s t p er scheeps'ton. berekend. Inderdaadt de opbrengst per 
scheepston, walt d e  staom sloepen aangaat, bedroeg' n ie t m eer 
dan  5192,50 f r .  tegen 5901,05 fr . in  1920, o f  12 t. h. min.

B ereken t m en de opbrengst p er scheepSton der zeilsloepen, 
w a t de aanleghavens b e tre f t  w aar deze bew erk ing  m et eenige 
kans v an  toenadering  k an  gedaan  worden, zooals te  Blanken- 
berghe en  te  Oostende, dan is  de u its lag  n o g  m eer ¡treffend.

De B lankenbergsché gedekte zeilvloot im m ers, b ra c h t slechlts 
1563 . fr . p e r  scheepston op, teg en  2864 fr . in  1920, w at een 
z ink ing  van  nagenoeg den h e lf t u itm aak t. Zoo wij, zooals 
in  h e t verslag  voor 1920,, aannem en d a t de; v isschersvàartuigen 
van  Oostende, van  15 to n  en meer, o m tre n t geregeld hunne 
vangsten  in, de v ischm ijn te  koop .stellen, ■ kcftnlt m en toit de 
v as ts te llin g  d a t de 89 Oostendsche vaartu ig en  dezer so o rt een 
gem iddelde b ru to -npbrengst hadden v an  61.730 fltï. tegen  
108.766 fr . in  1920. • ‘

De economische ach te ru itg an g  b e s ta a t dus op gansch de 
lijn. A an welke oorzaken h a a r  toegeschreven ?
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Is h e t eene verzw akking  in  de. u itba ting , in  dien zin d a t het 
aan ta l arbeids- o f zeedagen m inder zou gew eest z ijn  dan het 
voorgaande jaa r  ? Of de u ïtb a tin g sk ra c h t onverm inderd  geble­
ven zijnde, zijn  h e t  d e  vi^chgronden die m in v rijgev ig  aan de 
k rach tin spann ing  d er visschers beantw oord hebben ? Of wel > 
nog, bij o n ts ten ten is  van  d i t  alles, <is h e t de p rijsda ling  in 
d en  groothandel die de aangeitoonde u its lag  tew eeg gebrach t 
h e e f t ?

W ij deden reeds m eerm alen  opm erken d a t m en in  s ta a t  n ie t  
is deze v ragen  s te llig  te  beantw oorden. Op h e t gebied der 
zeevisscherijvoortbrengst t a s t  de Belgische s ta tis tiek e r nog 
volslagen in  h e t du ister.

De ra n d s ta te n  der Noordzee behalve België, hebben allen ■ 
sed e rt geruirmen ti jd  eene w etenschappelijke s ta tis tie k  der 
zeevisscherij to t  s ta n d  gebracht, zelfs wart de opbrengst b e tre ft.
In  Noorwegen, D enem arken, D uitschland, N ederland, F ran k ­
rijk , Engeland, w orden jaa rlijk s  am btelijke verslagen bekend 
gem aak t,.in  w elke de zeevischvangst m in  of m eer volledig be­
handeld wordt,! n ie t  alleen w a t de opbrengst van  den  verkoop 
b e tre ft, m aar tevens in  h e t opzicht van h e t gew ich t van  elke 
handelssoort, de vangplaats, hejt aan tal zee- o f  arbeidsdagen, 
derw ijze d a t alle w etenschappelijke o f  economische verschijnsels 
w elke deze n ijverheid  zoo ruim schoots oplevert, g estad ig  kun-. - 
nen nagegaan en  gevolgd w orden. Die arbeid, m e t de vereischte 
zorgzaam heid verrichit, is eene gew aardeerde b ron  van in lich­
tin g en  n ie t  alleen voor de natuurvorschèrs, die zich onledig 
houden m e t h e t  wetenschappeLijk onderzoek d e r  zee, m et 

-h e t oog oP de Vi&soherijbelangen, m aar ook voor hen  die een. 
m eer rech tstreeksch  en ta s tb a a r doei betrach ten , de reeders 
en vischhandelaars.

D ank zij de  bem oeiingen van h e t  M iddenbeheer van h e t 
Arbeidswezen, wend e r  te  O ostende in  1906 eene pog ing  in 
denzelfden zin  aangew end door den  heer G. Gilson, bestuurder 
van h e t M useum van .N atu u rw eten sch ap p en  te  Brussel. Zij 
w erd  m e t een volledig w elgelukken bekroond, zoodanig d a t 
de s ta tis tie k  der o p b ren g st d er haven van Oostende voor de 
ja ren  1907 en 1908 door h e t Arbeidswezen openbaar gem aakt, 
door den In te rn a tio n a len  R aad voor h e t onderzoek der zee ais 
een model voorgesteld' werd.

D aarbij .is heb ongelukkig lijk  gebleven, e n  h e t is  n ie t w aar­
sch ijn lijk  d a t de Regeering, in  de hu id ige om standigheden, 
geneigd zij om opofferingen  te  doen te n  behoeve van  een
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dien st van hoog to t  laag  in  te  rich ten , om m in  of m eer theore­
tische doeleinden.

Dilb is ook niiet veroischt. De plaartse.lijke bestu ren  zijn  op 
d it  gebied b e te r  gewapend dan h e t m iddenbestuur. Zij beschik­
ken  im m ers ovêr de p o litie  der openbare m ark ten  en  over 
de in ric h tin g  van  de gem eentelijke mijnreg'ie. H et kader, der 
s ta tis tie k  d er v isscherijopbrengst door M. Gilson opgem aakt, 
kan  n ie t  o v e rtro ffen  w orden. H et k o m t ei- alleen op aan 
den verkoop .in  d e  m ijn  zoodanig te  reg e len  dajt, zonder de 
handelsvereischten  afb reuk  aan  te  doen, h ij de gelegenheid 
verschaffe  oro de noodige s ta tis tisch e  aan teekeningen  te  doen. 
H et belang en  de goede faam  onzer voornaam ste kusitgemeen- 
teb estu ren  zouden volkomen de geringe  onkosten w ettigen , die 
deze arbeid  in  elke haven zou te  w eeg brengen. A nderzijds 
zouden de Commissie voor Zeevisseherij en de Provincie W est- 
y iaan d eren  voorzeker h e t h u n n e  b ijbrengen  om de sam envat­
t in g  van  de  gem eentelijke opgaven te  bewerken. H et geld t 
irom érs een specifiek w est-vlaam scbe nijverheid.

H e t gem een tebestuur van Oostende h e e f t de kw estie reeds 
te r  s tud ie  gelegd. Hopen w ij d a t ze voor gansch de k u s t to t  
eene volledige oplossing kunne g eb rach t worden.

»

.  ■«>.
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T a b e l  X V I. D e  v e r k o o p  in  d e  v isc h m ijn

MAANDEN

BELGISCHE VAARTUIGEN
E n g e lsc h e F ra n s c h e D u itsch e

Z e i l s i . o e p e k S t o o m s l o e p e n v a a r tu ig e n v a a r tu ig e n v a a r tu ig e n '

J a n u a r i 896203,30 1644979,— • > 56129,60 __

F e b ru a r i 722994,60 1770143 10 7169,— 18247,— — .—

M aart 682949,— 16591 1.6,90 19729,— 10020,— — .—

A p ril 561265,— 1042750,30 1 3 6 2 4 ,- 9709,— ■ — ,—

Mei 585568,70 921089,10 45356,60 15335,—

J u n i 594384,10 618484,80 64371,50 18075,— —

J u l i 513476,60 427885,70 53651,20 17278,— — .—

A u g u stu s 568665,30 805496,20 31589,50 .3 1 2 8 7 ,— — .—

S e p te m b e r 537320,10 1232083,80 45368,— 25984,— — .—

O cto b er 564783,10 1437231,40 23939,10 13162,—

N o v em b er 622760 50 1370261,20 24162,50 12401,50 — .—

D ec e m b e r 900511,— -1277044,90 118402,50 3 4 5 1 3 .-

T o ta a l 1921 7750881,30 14206566,40 447352,90 262141,10 __ _L.

1920 9478681,60 13685783,80 130847,30 140771,70

1919 6906696,65 4027723,40 — - ■ --- .—

1913 1692208,61 3555147,90 180616,90 99283,90 575682,60
(1) I n  d i t  ge ta l z ijn  de  v aartu ig en  de r versch illige  k u n sth av en s n ie t b eg rep en .
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t e  Oo st e n d e , in  1921.

Holland- Kleine
TOTAAL

AANTAL R E IZ E N

sche
vaartuigen visch Belgische Engelsche Franscbe

Duitsche
Koor-

weegschB

---5--- ; 7 1 2 5 ,— 2 6 0 4 4 3 6 ,9 0 3 9 8 — 5 —  ■ —

I T_ > 6 4 6 0 ,— 2 5 2 5 0 0 3 ,7 0 4 2 2 — 6 . — ' —  -

" > 7 0 4 0 ,  - 2 3 7 8 8 5 4 ,9 0 5 3 7 — 5 — — .

) 6 1 6 5 ,— 1 6 3 3 5 1 3 ,3 0 4 9 9 — 6 — —

5 2 ,5 0 • 5 6 4 .0 ,— 1 5 7 3 0 4 1 ,9 0 5 0 1 1 4 1 0 — —

6 0 6 ,2 0 . 5 4 2 0 , - 1 3 0 1 3 4 1 ,6 0 4 3 5 12 -1 1 — —

8 3 3 1 ,4 0 4 7 3 0 , - 1 0 2 5 3 5 2 ,9 0 5 1 9 13 16 _ —

3 2 7 8 4 ,5 0 5 1 3 0 ,  — 1 4 7 4 9 5 2 ,5 0 3 8 9 1 8 •• . . —

3 1 3 2 4 ,3 0 5 1 6 0 ,— 1 8 7 7 2 4 0 ,2 0 535 3 '  8 — — .

2 1 2 2 3 ,5 0 ; 6 1 2 0 , - 2 0 6 6 4 5 9 ,1 0 7 7 4 5 9

9 9 3 1 ,— 6 6 1 0 ,— 2 0 4 6 1 2 6 ,7 0 6 2 0 4 7 — .  .—  .

1 1 7 7 0 ,— • 6 4 4 0 ,— 2 3 4 8 6 8 1 ,4 0 464 22 13 —  . —

1 1 6 0 2 3 ,4 0 7 2 0 4 0 ,— 2 2 8 5 5 0 0 5 ,1 0 6 0 9 3 7 4 1 0 4 — —

1 5 5 6 3 5 ,9 0 7 5 1 3 5 ,— 2 3 6 6 6 8 5 5 ,3 0 — 9 . 1 2 6 — 6

—  — 3 4 2 3 0 ,— 1 0 9 6 8 6 5 0 ,0 5 1 0 1 3 7

5 1 6 5 1 0 ,9 0 4 0 1 1 5 ,— 6 6 5 9 5 6 5 ,8 1 2 9 2 5 8 6 1 6 5 117 1 0 2
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IV. — De handel in Zeevisch.
I

Heít is reeds gebleken dat, in  h e t voorgaande verslag, onze 
verw achtingen  te  hoog gesteld  w erden, w a t b e tre f t den invloed 
der huidige w isselkoerstoestanden om de u itb re id in g  in  h e t 
b innenland Van den Belgischen groo thandel in zeevisch te  be- 

. vorderen.
W ij schreven 'toen d a t deze handel zelden voorw aarden ge­

noten  had voordeeliger dan de th an s nog bestaande! De on tr 
w aard ing  der Belgische m unt, zoo zij den invoer van buiten- 
landsche zeevisch belem m ert, bijzonderlijk  w a t de Hollandsche 
viseh aangaat, h ee ft de behoeften  van h e t verb ru ik  n ie t inge- 
krim.pt.

Helt is n ie t gebleken d a t h e t aanpassingsverm ogen van den 
vischhandel der k u s t op den toestand  aldus tew eeg gebrach t 
aanzienlijk  genoeg gew eest zij.

De verkoop in de vischm ijnen van h e t binnenland is n ie t 
verm inderd, aangezien hij van 14.446.049)44 fr . in 1920, 'to t 
15.190.917,*83 fr. gerezen is, m aar h e t aandeel d er Belgische 

visschérij is, bu iten  alle verwachting', m erkelijk  gedaald. H et 
bu iten land , voornam elijk de Hollandsche en de D uitsche invoer, 
hebben h u n  ■ voorm aligen s ta n d  op onze m apkten te ru g  inge­
nom en o f u itgebreid .

A ldus kan men vastste llen  d a t h e t aan ta l cqllis u i t  N eder­
land, in  1913 op de Brusselsche m a rk t 'verkocht, 79.464 be­
droeg  ; d a t h e t. u i t  hoofde der hooger aange.stipte oorzaken, 
in  1920 daalde t o t  51.768 en, in  den loop van h e t verslag jaar, 
to t  63.340 terugklom .

De om keer is nog tre ffe n d e r w a t den D uitschen invoer be­
tre f t .  D uitschland, d a t in 1913, 9.826 collis zeevisch aan de 
Brusselsche m ijn leverde, en slechts 128 in 1920, h e e f t in  h e t 

verslag jaar de geweldige hoeveelheid van 12.443 col'is in  Belgie’s 
voornaam ste binnenvischm ax'kt u itgevent.

F ra n k rijk  m e t zijne 2.237 verzendingen h ee ft nagenoeg  de 
vóóroorlogsche gew ichtigheid van zijn vischhandel te  Brussel 
hersteld .

De verzendingen van de Belgische k u s t u it, zijn in dezelfde 
m a a t gedaald' alis degene van h e t bu iten lan d  gerezen zijn. 
Degene u it  Oostende, die in 1913 bedroegen 21.194 m anden, en 
35.176 m anden 'in  1920, zijn verleden ja a r  to t  19436 manden 
iteruggezonken, te rw ijl de verzendingen u i t  B lankenberghe en 
H eyst vielen van 169 manden, in 1920, op 138 in 1921.

T e A ntw erpen, is hetzelfde verrassend verschijnsel w aar te
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nemen. De invoer im m ers, grootendeels u it  H olland, klom  er 
van 4.080.273.20 f r ,  in  1920, to,t 4.559.775,80 f r .  in  1921, te rw ijl 
de verkoop van B elgische visch viel van 479.177.00 f r ,  in  1920, 
op 162,860 f r .  in  1921, d it  is tam elijk  beneden h e t vóóroorlogsch 
peil (191.555 fr.)

Die enkele  opgaven van  plaatselijk  belang  geven slechte een 
onvolledig denkbeeld van  den algem eenen to estand  en van het 
in tern a tio n aa l be lang  van den vischhandel in  België. Ais w ij de 
« Tableau G eneral du Commerce de la  Belgique avec les pays 
é tran g ers  » voor '1920 raadplegen, s te llen  w ij v ast d a t  ons 
land  74:476.278 K gr. ingelegde o f versehe schelpdieren, schaal­
dieren/ h a rin g  en  andere vischsoorten voor h e t rech tstreeksch  
verb ru ik  ingevoerd hee ft, die hem  87.378.504 f r .  g ekost hebben, 
te rw ijl de u i t ro e r  v an  visch van eigen v an g st en  van gen a tio ­
naliseerde v ischw aar slechte 11.762.018 K gr. bedroeg, m e t eene 
w aarde van  9.801.333 f r .  De doorvoer beliep 10.946.166 Kgr. 
geschat op 23.224.608 fr.

W ij m ogen gereedelijk  aannem en d a t de aanzienlijke hoe­
veelheid in  h e t land' v e rb ru ik te  w aar h e t onontbeerlijk  aan­
deel op levert d a t de  v ischvoorzien ing  in  de algem eene voedsel- 
behoeften  van h e t  land  te  dekken heeft. H e t is im m ers genoeg 
gekend d a t  de invoer in  België nooit in  schadelijker voor­
w aarden voor de bevolking en voor den s ta n d  onzer handels- 
balans geschiedde. D it aandeel is overigens nagenoeg 'hetzelfde. 
ais vóór den  oorlog gebleven.

Alis de  ontoereikendheid  van  den in landschen vischhandel 
in  de vakkringen  aan  de dagorde komt, w o rd t e r  over h e t 
algem een n iâ t  nagela ten  h e t spoorvervoer in  beschuldiging 
te  ¡stellen. D e gebreken  bestaande op d it  gebied w erden 
inderdaad  in  helt verslag jaar voor 1920 aangewezen. Onder- 
tusschen  w erden e r  door h e t  Spoorbeheer doeltreffende ver­
bete rin g en  tew eeg  g e b ra c h t die van een vergaande welw illend­
heid  getu igen . D e heer m in is te r van  Spoorwtegen lie t  ons 
im m ers w eten  diait « B ijzondere m aatregelen  w erden genom en 
« o m  de -v ischzandingen  in  alle  p laa tsen  van  h e t  land  door 
« d e  staatsspoorw egen bediend, t e r  bestem m ing t e  doen aan- 
« komen., daags m a  h a re  aannem ing  ¡tot h e t vervoer,- in  den 
«voorm iddag, te rw ijl zij enkel h e t  m eest verm inderde ta rie f  
« hoeven te  betalen . S neltre inen  voor goederen w erden bijeon- 
« d er meit d i t  doei ingerich t. _ ,

« Zendingen n a a r  .F rankrijk , h e t  G roothertogdom  Luxem - 
« b u rg , E lzas-L o th ajrdngen, Z w itserland v ia  Bazel en  bezet 
« Duitechland, k u nnen  hetze lfde  'ta rie f eveneens genieten. Ze
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« w orden b innen  den  k o r ts t n iogelijken ti jd  n a a r  d e  grenzen 
«vervoerd  en kunnen derhalve buitengew oon snel n a a r  hare 
« eindbestem m ing doorrijden. »

N a  deze ¡terechtwijzing, die aan  duidelijkheid  en doelm atig­
heid  n ie ts  te  w enschen overláat, is h e t n iet' -meer m ogelijk 
onze onvoldoende han d e lsk raeh t op visscherijgebied aan 
bestuu rstoestanden  to e  te  w ijten.

H e t is  noodw endig en  voldoende d a t het* vischvervoer in  het 
g ro o t van de Belgische k u s t uiit begunstigd  w orde ; d i t  is 
th a n s  gedaan ; de  heer m in is te r van Spoorwegen heeft, zelfs 
in  de k am erz ittin g  van den 9 Ju n i 1.1. aangekondigd, d a t zijn 
beheer de m ogelijkheid onderzoekt een bijzonder ta r ie f  voor 
h e t vervoer van  zeevisch en van b ran d sto f voor de  stoom treilers 
toe te  .staan.

De ontoereikendheid  zooeven aangew ezen sch ijn t dus veel 
m eer in  verband te  s taan  m e t den algem eenen aan leg  van  den 
groothandel aan de kust.

De tabel XXV s te l t  ons in  s ta a t  eenige vastste llingen  dien 
aangaande te  doen. Terwijl, zooals w ij gezien hebben, de 
verzendingen van  de ku st, n aa r de b innenm ijnen eene zeer 
ta s tb a re  verm indering  ondergingen,, zijn de verzendingen 
p e r  , spoor n aa r de verbruikscentr-um s van  biat b innenland 
d aa ren teg en  m erk e lijk  gerezen . Zij g ingen  im m ers van 
15797 ton, in  1920, to t  18872, 15 to n , ‘ in  1921, on tegenspreke­
lijk  bewijs d a t  de v ischhandel zich b ijn a  lïitsluiitelijk toe­
le g t op rech tstreeksche  b e trekk ingen  m e t verkoopers en  ver­
b ru ikers, te rw ijl de verkoopplaatsen w aar de w aar in  m assa 
k an  a fg e z e t w orden  hoe lan g er e n  hoe m eer v eronach t­
zaamd» en door h e t bu iten lan d  bem eesterd  worden,

O ndertusschen o n d e rg aa t dezelfde handel den nadeeligen 
invloed der besc/herm politiek b ij onze naburen. Sn '[¿wang 
getreden: De uitv.oer pea- spoor .naar F ra n k rijk  is  in  1921 
gedaald op 1220.5 to n  van  1540 ton, in 1920. H et loopende 
jaa r, ingezien de aanzienlijke to lverhooging  onlangs nog  in 
F ra n k rijk  toegepast, k a n  anders n ie ts  d an  een  stijgende 
verm lindering v a n  u itvoer boeken. Zw itserland nam  slechts 
329 to n , aldus nog steeds ten  opzichte van den invoer in  1913 
tam elijk  te n  a c h te r  b lijvend.. 'M et alle overige landen zijn 
de handelsbstrekkingen  gestrem d.

Ingesloten eenerzijds d oo r de hinderpalen  der. ’buiten land- 
sche tolpolitiek , anderzijds door de overweldigende mede­
d in g in g  van  Holland!' D u itsch land  en  F ra n k rijk  op de groot- 
m ark ten  v an  h e t  b innenland, k a n  de vischhandel d e r  k u s t



slechits moeizaam e n  ,traagzaam , uitw egen v ipden ' voor de 
opbrengst d er nationale  visscherij en  m oet eene onvoorziene 
verm eerdering  van voon tbrengst o f  verm indering  van  h e t 
afzetgebied  eene gevoelige handels- en n ijvérheidscrisis te  
w eeg brengen. D it is he tg een  wi.j nu  in vollen v asten tijd  w aar­
nemen, nam elijk d a t stoom sloepen en zeilsloepen opgelegd 
woijden, en d a t de u itb  a t  in gs k os te  n  door den Verkoop n ie t 
m eer gedek t worden. Een ach tb aa r medelid verk laarde onlangs 
openlijk d a t de u itb a tin g sk o sten  der stoom treilers nagenoeg 
50.000 f r .  p e r  re is  beloopen en  d a t  deze schepen p er reis 
slechts gem iddeld 40.000 f r .  besommen..

In  den loop van den voo.rgaanden w inter, m oest de ¡sprot in 
aanzienlijke hoeveelheid door de visschers 'aangebracht, aan 
spotprijzen u itg ev en t worden, om ais landvetite te  dienen, bij 
gebrek aan a fze t voor handels- of nijverheidsdoeleinden.

H et b li jk t  dus eens te  m eer dait de u itb re id ing  dea- v ischerij , 
niest alleen eene nijverheidskw estie  is van aan legg ing  van 
havens en schePenj m aar tevens eene handelskw estie. O pdat 
de havens bloeien en de v loot kunne gedijen en aangroeien, 
m oet de visch, aan' loonende prijzen, in groote hoeveelheid 
k un n en  a t  gezet worden;.

U itgaande van d it  p u n t h e e f t de commissie, te  d ien  einde 
aangezet door steden , zooals Bergen, D oornijk , K ortrijk . 
w ier vischm ijn m eer en meer, zooals die der grootsteden, door 
onzen  vischhandel ve rla ten  w ordt, eene actie  op touw  gezet 
om  van  al d e  gemeentebesturen,,, w ie r mlijn in  w e rk in g  iss, 
te  bekom en d a t  zij door eene bepaling v an  h e t m ijnreg lem ent 
den voorrang  in  de verkoöporde toestaan  aan de verzendingen 
v an  zeevisch u i t  de kust.

A an 'de igemeeintebestuiren w ier m ijn  opgehouden h eeft 
d ienst te  doen» bij gebrek aan  aanvoeren, w erd heit verzoek 
gedaan zoo h e t bijzonder in itia tie f  voort ontoereikend m ocht 
bli|jken, de u itb a tin g  v an  h e t  ¡gesticht in  ieeh ts treek sch e  
gem een'teregie in handen te  nemen.

D e eerste  m aa treg e l w are  eene g ew ettigd  en d o e ltre ffen d  
voorrechit voor onze v ischvoortb rengst die de regelm atigheid  
en w instgevendheid dejr verzendingen zou w aarborgen en de 
handelshernem ing  in  ’t  g ro o t zou vergem akkelijken. De tw ee­
de zou aan den p laa tse lijken  kleinhandel de gelegenheid 
geven zich geleidelijk te  ontw ikkelen.

In  b e t  volgend verslag zal de u its la g  dier pog ing  bespro­
k en  woirdenii •

O ndertusschen k u nnen  nog andere ingrijpende voorzorgen
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genom en worden, om m eer evenw icht te  b rengen  tusschen  
de aanvoeren en  de  afzetm ogelijkheden. E tte lijke  p e rsa rtik e len  
nopens dit' punit zagen onlangs h e t  iioht. H e t zal n ie t  van 
belang  o tb loo t zijn een oogenblik bij enkele u itingen  d er open­
bare  m eeningen s til te  blijven.

« H e t is v o ls trek t noodig, verkondigde een A ntw erpsche 
« g roo thandelaar in  visch, id'at de töezichïtscSienst, zoowel op 
« de m ijn  t e  Oostende, ais op dé verschillende v ischm arkten  
« v e rsch e rp t worde. Ook de vischw inkels hoeven b e te r  in  h e t 
« o o g  gehouden te  w orden, w a n t h e t is ongeloovelijk, hoe 
« dikw ijls de koopers w orden bedrogen, n ie t alleen in  de ge- 
« w ensehte kw alite it, m aar tevens in h e t opzicht van  den 
« p rijs. S tren g e  s tra f fe n  zouden m oeten toegepast w orden op 
«w inkeliers dic bijvoorbeeld een zekere soort visch onder een 
« andere benam ing  aan den m an  hrengen.

« De verhoud ing  tusschen  den p rijs  in  de m ijn  gem aak t 
« en  dien door de voortverkoopers gevraagd, g aa t dikwijls 
« alle  redelijkheid  te  boven. Z elf heb  ik  meelrmalen vastge- 
« s te ld  d a t déta illan ten  to t  120 t . H. w in st boekten. »

W at deZe w anverhouding  b e tre f t  kunnen w ij slechts ver­
wijzen naai- h e t verslag  der besprekingen die in de commissie 
d ienaangaande p laa ts hadden.
. Ten ti te l  van  in lich ting , kunnen  w ij er bijvoegen dat 
ook de gedachte geopperd w erd  inkom rechten  op de gezouten, 
gehookte en .ingdegde w aar, —zooals h a rin g  in  kipten of 
manden,.- — te  leggen en de invoer van  versehe visch onbe­
lem m erd t e  laten , om aldus de on tw ikkeling  d er fab rica tie  
van  vischconserven aan  te  moedigen.



T a b e l  X V III.
D e  v i s c h v e r k o o p  i n  d e  v o o r n a a m s t

e-r
> Antwerpen Bergen B rugge B russel

Dender-
G ent

m onde
Leuven

fr. ■ fr. fr fr. fr. fr . fr.

1905 1,597.691.00 90.361.50 5 293.00 2.1S3.989.00 41.699.00 684.111.00 229.679.00

1906 1,635.800.00 S9.322.50 1.S85.00 2.119.429.00 43.995.00 64.351.700 223.479.00

1907 1,865.100.00 102.176.50 530.00 2,302.934.00
9

43.651.00 68.985.500

. 1

237.559.00

1908 1 804.282 00 94.601.50 81.800 2,030.959.00 45.689.00
• '  V .

66.282.500 226.278.00

1909 1,804.082:00 97.277.00 216.400 2,013.219.00 44.648.00 656.588.00 223.780.00

19.10 1,858.061.00 83.695.00 157,900 2 181.054.00 43.820.00 661282.00 221.708.00

1911 1,937.883.00 90.777.75 59.700 2,222.530.00 50.252.00 ; 701.337.00 219.03600

1912 2.124.757.00 90.781.00 695.00 2,438.866.00 51.749.00 “ 75.1737.00 231.811.00

1913 2,154.44300 81,168.00 41.200 2.333.3S9.00 54.799.00 778.562.00 236.908.00

1919 4,887.710.30 18.552.00 ,2.710 6,717.113.75 63.037.00 1,016.359.00 386515.80

1920 4,700.332 20 — • — . 7 559.445.25 87.247.49 725.1S2.50 684.037.40

1921
1 .

4.923.91S.80 ___ ___ 7,607.345.50 H 9 402.99 1,017326.75 694,053.94



CíEMEENTEMI JNEN VAN BeLGIE (1905-1921).

L ier L okeren M echelen S.N ikolaas Rouse-
laere

Y per Doornijk T otaal

f r .

21.780.00

26.100.00

25.718.00

28.999.00

25.680.00

25.809.00

31.089.00

33.581.00 

29 398.00 

24.843.40 

53.941.90 

78.131.75

fr.

24.691.00

22.485.00

26.541.00

25.686.00

28.215.00

23.015.00

26.412.00

28.990.00

30.678.00

36.247.00 

29.000.00 

25.025.60

fr.

181.836.00

190.433.00

211.673.00

204.751.00

196.075.00

195.293.00

222.696.00

235.860.00

250.905.00 

398.339.60

592.964.00 

596.283.40

fr.

29.629.00

24.417.00

22.359.00

19.241.00

21.119.00

21.573.00

23.942.00 

2.SS2.00

18.315.00 

39.086.30 

33.666.20 

33.678.50

fr

109.200

fr.

19.182.00

16.279.00

18.305.00

16.154.00

15.571.00 

17.037.C0

17.290.00

19.663.00

16.515.00

fr.

41.714.00

47.075.00

46.155.00

42.162.00 

253.00 

232.50

fr.

6,028.160.00 

13,583.084.25 

14,446.049.44 

15,190.917 83
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T a b e l  X IX .

D e  v e r z e n d i n g  v a n  v i s c h  n a a r  d e

(Pakken, m anden

P la a ts  va n  v e r z e n d in g 1907 1908 1909

O o sten d e  ...................................................... 39.319 33.189 33.277

B la n k e n b e r g h e ..........................................
1 956 2.013 2.657

H e y s t ............................................................

N e d e r la n d  . . .  . . > . . 62.526 60.-770' 55.182

E n g e la n d . . ........................................... 6.824 7.212 7.752

D u its c h la n d  ................................................ 9.820 9.275 9 105

F r a n k r i jk .  . . . . . .  . . . 2 .5 0 2 ' 2 698 3.870

N oorw egen  . .......................................... 7 . 294 .5 5 1

-14 69 135

L u x e m b u rg  . . . .  . \ — 238 226
V

S p a n je .....................................................  . . — —
\ -

B i n n e n l a n d ................................................ — — —

O p b ren g s t v a n  d e n  v e rk o n p  
a l le r  v e rz e n d in g e n  . , . . . . fr. 2.302.934 2 030  959 2.013.219



— 45 —

viscHMÍJN t e  Br u s s e l  (1907-1921).
on tonnen).

. i
1910 1911 1912 1913 1919 i -1920 1921

3 3 .7 3 6 3 4 .4 4 1 2 6 .8 3 6 2 1 .1 9 4 2 5 .4 2 9 , 3 3 .1 7 6 1 9 .4 3 6

1 .5 7 6 1 .2 2 3 1 .3 8 0 7 8 9 6 3 1 6 6
3

1 3 8

6 6 .8 4 7 7 0 .9 6 5 ;  8 1 .4 8 0 7 9 .4 6 4 7 2 .7 6 4 5 1 .7 6 8 6 3 .3 4 0

7  6 5 8  ' 7 .2 0 9 6 .9 1 2 . 4 .8 2 4 3 9 1 1 .2 2 7 4 8 8

7 .5 0 7 6  7 4 5 6 .3 8 3 9 .8 2 6 1 2 8 1 2 .4 4 3 1

4 .1 0 0 4  0 0 3 4 .5 6 9 2 .6 7 5 7 2 6 1 .1 6 7 2 .2 3 7

6 2 6 8 5 5 8 6 0 1 101 . 1 .0 9 7 7 3 5 1 .3 5 0

9 9  , 11 3 7 2 1 2 2 2 —  -

6 4 5 0 2 6 8 9

O

13 —

' —  ■ —  _ ---- ; 5 3 2 —

.1 8 -1 .0 5 4 2 .2 2 2 .5 3 0 2 .4 3 8 .1 6 6 2 .3 4 3 .3 8 9 6 .7 1 7 .1 1 3 . 7 5 7 .5 5 9 .4 4 5 . 2 5 7 . 6 0 7 .3 4 5  0 0



T a b e l  X X .
O p g a v e  d e e  v o o r n a a m s t e  v i s c h s o o r t e n

SOORTEN

1910 1911 1912

G
et

al
 m

an
de

n,
 

ki
ste

n 
en

 
to

nn
en

■*»
bo
atoM-OQ.

o

ao■ -o a  _
o  ® S
S => o 
S S  §

—H °
«s

<23 '

O
pb

re
ng

st

1 - ÍS o a
73.2-2
•gr»
O

O
pb

re
ng

st

fr. fr. fr.
Oesters (tonnen) . . . 30 232 54 494 89 701

K reeften  en stekelkrab-
' ben .................................. 1.499 1.432 1.574

(86.260 179.711 (79 512 158.772 (88.730 197.484
stuk) stuk) stuk)

Z a lm ....................... .....  . 475 530 429
(2.654 44.028 (2.527 44.057 (2.469 39.341

stuk) stuk) stuk)
T ongen ............................. 15.776 246.556 17.120 233.955 15.333 222.227

G rie ten  . . . . . . J  825 24.583 1.050 22.431 1.174 34.230
. ’

K abeljauw  . . . . . 9.866 10.221 12.612
(164.835 33.0520 (175.873 350.158 (185.128 396.640

stuk) stuk) stuk) •,

T erb u t ............................. . 243 410 662
(1.282 15.985 (2.110 25.358 (3,731 46.347

. stu k i stu k ) , ;• stuk]
S t e u r . . . . . . . 191 182 162

(196 stuk) . 23.262 (785 stuk) 21.374 (871 stuk) 24,165
H e ilb u t . . . . . . 1.165 •208 765

(7.392 135.731 (8.283 12230 5 (7.288 137.172
• stu k ) stuk) stu k )

P l a d i j s ....................... 16.070 178.285 19.359 204.404 15.304 171.504

R oggen  en  v leten . . . 21.264 407.556 23.240 420.373 27.640 499.032

Schelvisoh . . . . . 12.747 204.707 10.927 201.410 13.483 238.498

M akereel . . . . 2.686 38.380 2.589 37.650 3.127 40.797

R iv ierv isch . . . . . 117 2074 103 . 1.619 72 1.658

A ndere  soorten  . ,  . 39.859 349.494 37.465 - 368.167 36.004 388.369
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VERKOCHT IN  D E  VISCHMUN T E  BRUSSEL (1 9 1 0 -1 9 2 1 ) . '

1913 1919 1920 1921

G
et

al
 m

an
de

n,
- k

ist
en

 
en 

¿ 
to

nn
en

O
pb

re
ng

st

G
et

al
 m

an
de

n,
 

ki
ste

n 
en

 
to

nn
en

O
pb

re
ng

st

G
et

al
 m

an
de

n,
 

ki
ste

n 
en

 
to

nn
en

O
pb

re
ng

st 9

ffl H 2
S ® g

—, co o 
¡4O

O

1

O
pb

re
ng

st

182
fr.’

1.075,25 210
fr.

5.502.50 89
fr.

2 9 8 8 .- 48
lr.

1.028

1.337
(«9.809

stuk)
551

,2.892
stuk ,

14.057

161.696.75

59.942.25

182.680.75

423
113.131

stuk)
105

(730
stuk)

10.203

105.965.25

51.760

487.615.50

946
(33.920

stuk)
127

(464
stuk]
8,190

278.594.50

48.290.—

694.584.50

767
(36,976

stuk)
265

(1 421
stuk)
5.242

221.522.50

105.975.—

806.511.50

1.837 5.3.540.25 1.101 112.079.75 701 93.583.50 ,641 84.619.25

13.700
(175 585 

stuk) 
438

(2.735
stuk) 

194 
(1387 s.) 

704
.5,476 

' stuk) 
13.868

429.155.75

32.261.25

26.596.00

121.923.50

159.235.25

9.159
(99.535

stuk)
1.501

(12,274
stuk)

-  .  V 63 
330 stuk) 

181
(945

stuk]
15.363

951.769.25

246.870

22.672

35.729.75

1.118.859

10.420
(116.830

stuk)
1.073

(9.427
stuk]

59
(173 stuk) 

109
(711

stuk]
5.360

1 373.150.50

228.964 —

22.410.—

29 .3 4 4 .-

448.886.75

19.917 
(202 073 

stuk) 
1.613 

(13.766 s t. 
71

(137 stuk) 
574

14.296
stuk)
7.358

1.734.455.50

281.773.50

21.334

154.979.75

538.170.50

27.608 491.720)00 12.243 887.152 15.498 1.240.533.- 17.221 1.253.832.50

9.601 196.704.50 20.790 1 242.854 50 14.860 1.120.879.75 13.157 770.606

2.073 33.123.75 715 57.626 1.817 161.948.75 1.780 123.600.50

. 72 1.292.75 975 45.986 434 16.883.25 182 V  7.726

33.761 382.441.00 31.206

-  \

1.344.672.25 29.534 1.803.409.75 32.056 1.501.211

k. .........i
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V. — Zeewerken ten behoeve der Zeevisscherij.

E r  b lijk t  u it  een verslag  van, den heer H oofdingenieur van 
Bruggen, en W egen. B estuu rder v an  den  Bfjzonderen D ienst 
d er K ust, d a t de volgende onderhouds- en verbeteringsw er- 
ken, in  1921, aan  de haven in rich tingen  der kust, te n  behoeve 
d er zeevisscherij u itgevoerd  of ontw orpen w erden.

Haven van Hlankenberghe : De Volgende w erken w erden 
u itgevoerd  :

Bouwen eener schieurdeur.
O nderhoud en  h e rste llin g  der glooiingen en b anke tten  der 

geul en  der visscherskoan. . ,
H erste lling  der schuiven in  den kaaim uur en on tg rav ing  van 

den du iker.
V ernieuw ing van  den vloer van den steiger.
H erstelling, dier staketsels.
De bovengenoem de w erken hebben aanleid ing gegeven to t  

eene. u itg a a f van o m tre n t 75.000 fr . . '  ■
E r zijn geene verbeteringsw erken , op h e t P u n t uütgevoerd-, 

te  worden.
E r  v a lt op te  m erken dat, door een m inisterieel beslui't van  

den 5 April, eene commissie ingesteld  werd, ge last m e t h e t 
besjtudeeren van den to estand  der haven en  d er v a a r t  van 
B lankenberghe, en m e t h e t u itw erken  v an  voorstellen. Deze 
commissie h eeft hare w erkzaam heden aangevangen.

Haven van Zeebrugge. — De w erken, voor h e t  herste llen  
van  de d trandkom  voor visscherssloepen, zijn  aanbesteed 
gew eest in  1921 (ondernem ing De Jo nghe). Deze w erken zijn 
nog steeds in  u itvoering .

Zij om vatten  :
I o d e  hers te llin g  der hou ten  land ingkaai op den oosten­

lijken  oever ;
2°) die herste llin g  der noorderlijke  voe tb rug  die den ingang  

der kom begrensd ; v .
3°) de gedeeltelijke herbouw ing  d er oostelijke glooiing, die 

op eene lengte  van 42 m ete rs  in g ezak t w as ;
4°) de herbouw ing van h e t steun tim m erw erk  d a t de kjel- 

w e rf  begrensd. . ,
Deze w erken  m ogen op 125.000 fr . gescha t worden, en  het 

is t e  voorzien d a t zij tegen  den In  Ju li  1922 zullen geëindigd 
zijn.
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W at m eer bijzonderlijk  de verbeteringsw erken. aangaat, mag 
e r  gem eld w orden d a t te n  gevolg© der wenschen u itg e d ru k t dooi­
de commissie sam engesteld door een m inisterieel beslu it van 
12n M aart, te n  einde over te  gaan toit h e t onderzoek d e r  v raag ­
s tu k k en  b etreffende h e t  aanleggen ©ener visschershaven te  
Zeebrugge en  h e t opm aken van  voorstellen, de heer M inis­
t e r  van  Landbouw  en Openbare w erken de te r  s tud ie  legging 
besloten  heeflt van de u itb re id in g  der strandkom , alsook 
v an  h e t  aanleggen op 70 m. leng te  eener nieuwe tijk o m  voor 
sloepen.

Haven van Oostende : E r  zijn, in  1920, geene onderhouds- of 
verbeteringsw erken  te n  behoeve der zeevisscherij a an  de haven­
inste llingen  van  Oostende, u itgevoerd  geweest.

De w erken to t  h e t bouw en eener nieuwe visschershaven, ten  
O osten der bestaande haven, • w erden den 13n Ja n u a r i 1922 

- aanbesteed, en  z ijn  den 7en M aart 1922 aangevangen geworden, 
door 'de f irm a  « Soc. Anonym e des E tab lissem ents G rondel 
f rè re s  », t e  Brussel.

Deze ontw orpen w erken b evatten  een  kanaal van  60 m eters 
breedte, jtoëgang leverende op den re c h te rk an t to t  een kiel- 
bank, en to t  een tijd o k  300 m . lang  en  60 ms. ' breed, en  op den 
lin k e rk an t, b ij m iddel eener slu is van 90 m. lang- en 16 m. 
breed, t o t  een vlotdok 400 m. lang en  125 mi. b r e e d ; ,o p  de 
noorderlijké  zijde van h e t  voorm eld dok w o rd t een slipw eg 
aangelegd, van  132,70 m. op 481,00 ani.

De to ta le  onkosten z ijn  geraam d op 22,683.962,45 frs .
Haven van Nieupoort : E r  v a lt n ie ts  te  m elden in  h e t  opzicht 

van onderhouds- en  verbeteringsw erken , uiitgevoerd in  1921, 
te n  behoeve dea- zeevisscherij, noch ten  opzich te  v a n  o n tw er­
pen  .van dergelijke  w erken, die oP h e t  p u n t s ta a n  uitgevoerd  
te  worden.
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VI. — H et beroepsonderwijs der Zeevisschers.

A. H et Koninklijk werk van den « Ibis ».

In  den loop van  h e t verslag jaar, h ee ft de school der kwee- 
kelingen  voor de visscherij hare  w erkzaam heden ingevolge 
h e t bestaande program m a voortgezet.

Een jongen .meer w erd  opgenomen, w a t h e t  aan ta l scholie­
re n  op 43 bracht.

Sedert A prih  h e e f t h e t. w erk  zijn p rak tischen  arbeid  h er­
nomen, dank zij de inscheping  van tw ee scheepsjongens op
de bijschepen, te n  einde in  de w erkzaam heden van hun  vak 
ingewijd' te  worden. ' •
. N a een  p ro e ftijd  van enkele m aanden, w erden zij in  October 
ingescheept, in de hoedanigheid van hu lpm at rozen in  de han--
delsvaaijfc, op de stoom schepen van heit w erk en vervangen

»door de  tw ee volgenden.
De inscheping zal t e  beginnen m et 1922 u itb re id in g  nemen, 

dank zij den ouderdom  th a n s  door de kw eekelingen bereik t.
H et ja a r  1921 ‘slui,t m et een aan tal van 41 leerlingen, inge­

volge hunnen ouderdom  ais v ó lg t g e ran g sch ik t:
4 van  8  to t  9 jaren
3 van 9 t o t  10 jaren

1 5 van 10 t o t  11 jaren
1 1 -van 11 to t  12 ja ren  .

6  van 12 to t  13 jaren
9 v an  13 to t  14 jaren
3 v an  14 Itot Í5  jaren

Helt w erk  h e e f t m aatregelen  genom en óm binnen k o r t de 
p laa tsen  opengevallen te n  gevolge v an  de p laa ts in g  zijner 
kw eekelingen aan te  vu llen  door andere kinderen, gekozen 
onder de weezen van  visschersfam iliën, bij voorkeur de  meesit 
behóeftigen.

B. Stedelijke Visscherschool van Oostende.

Het Schooljaar 1920-1921.

H et b estuu r verschafte  de  vo lgende in lich tingen  :

Schoolbevolking. I e S tud ie jaar 2‘ S tud ie jaar Totaal.

Schoolbevolking bij d en  aan v an g  
v an  h e t schooljaar ■ 16 21 37
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L eerlingen , die de school ve rla ten  
hebben  gedurende Bet schooljaar 1 o 1

Blijven 15 '21 36
Ingekom en  leerlingen  gedurende 

h e t schooljaar 17 22 29

Aantal schooldagen gedurende h e t  schooljaar 245.

Schoolbijwoning. Deze is  gedurende h e t schooljaar veel reg e l­
m a tig e r gewéesti dan  d e  vorige jaren.

Onderwijzend personeel. Geen verandering  is toegeb ,rach t. 
gew orden aan  de sam enste lling  van  h e t  onderw ijzend personeel.- 
’D it la a ts te  besitaat dus nog a ltijd  u i t  tw ee leeraars,, ge last m et 
h e t theo re tisch  onderrich t, en u í t  tw ee lesgevers in  m atrozen- 
w erk.

-  Examens voor het toekennen van leerbeurzen aan scheeps­
jongens: Deze exam ens hebben p laa ts  gehad  gedurende de w eek 
vóór Paschen. A l de oud-leerlingenj der S tedelijke V issçher- 
school, w elke e r  aan  hebben deelgenomen» hebben m e t  goeden 
u its lag  heít examen) afgelegdi De leden van  d e  ju ry  hebben 
m e t veel sp ijt  m oeten  vaststellen , dat, op w einige u itzonderin ­
g en  n a  de s tu u rlied en  zli.ch w einig  of n ie t  m e t b e t  vakonder­
w ijs der scheepsjongens bezighouden. D it is  overigens ge­
m akkelijk  t e  beg rijpen  ; z ij v inden  daartoe d en  noodiigen 
ti jd  n íe t. H e t sch ijn t d u s  w eoschelijk, 'd a t  '' d e  be langrijkste  
p laa tsen  aan  de k u s t gelegen,, n aas t de dagschool, ook eene 
avondschool voor v issehers zouden bezitten»ten einde de scheeps­
jongens, w elke de leerg an g en  den dagschool ¡niét gevolgd 
hebben, i n  d e  gelegenheid t e  s te llen  zich in  h e t  y ak  te  be­
kwamen.

D aar de  leerlingen dea- S tedelijke Visscher¡school n ié t  varen, 
hebben de exam ens voor h e t  toekennen  van leerbeurzen geen 
gevoeligetn invloed op de schoolbijw oning uitgeoefend!.

C. — De v rije  visscherschool van Oostende.

De school w erd  in  1920-1921 bijgew oond door 48 leerlingen, 
w aarvan  29 in  de eerste- en  19 in  de tw eede vijsschersklas. ■

In  A ugustus 1.1. legden 6  der leerlingen hun uitgangsexam en
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af. B íj de gewone ju ry  h ad  nu  h e t M inisterie van  Zeewezen 
een afgevaardigde, den h ee r A. Gomen, 'le e ra a r  t e r  Z eevaart­
school alhier» gevoegd. ,  . .

V ier leerlingen, behaalden de groo te  onderscheiding, één  de 
onderscheiding, d e  6e m iste  3/10 van  één  p u n t  om' ook de onder­
scheid ing  te  bekomen. Hjet p rog ram m a dier ondervragingen 

■omhelsde gansch h e t theo re tisch  deel van het. officieel exam en 
van  s tu u rm an  Iter visscherij. In  zijn  verslag  s'tieunt M. Gorren 
de gedach te  voor de  visscherij t© doen  w a t voor de lange 
omvaajrt in  voege gekom en is,, t e  w eten  h e t  exam en in  een 
theo re tisch - en een p rak tisch  deel t e  splitsen-,-: züo zou h e t  uit- 
gangsexam en der leerlingen officieel ais theo re tisch  deel kun ­
n en  aanzien worden. L ater, na  de vereisch te  vaart, zou de kan­
d id aa t voor h é t piractisch deel op de zeevaartschool onder­
v raagd  worden.

D it sftelsel h e e f t voor de  scholen en  de visscherij m erkelijke 
voordeelen e n  d iep t gesteund  te  w orden. H et w ek t den ijver 

•der mieesters en  de lee rzu ch t d er leerlingen "op,
De zoo op de p ro e f gestelde jongens zijn bekw am er oan te  

v a tte n  w á t aan  boord gedaan  w o rd t en, m e t hun  ¡toekomend 
praCtiisch exam en voor oogen, tra c h te n  zij m eer en b e te r  te  
kennen.

N a  de  vereisch te  vaart, w elke w erkelijk  zeven levensjaren 
inneem t, hoeven zij n ie t  meeir h e t hoofd, m aanden lang, 
over boekeiï te  houdén m et groo|t gew inverlies voor hunne 
ouders, die h e t  m et m oeite kunnen  ontberen.

D e vissdher is d an  n ie t  een  m in bevoorrechte» geen a c h te ru it 
gezette.

D. — De v rije  visscherschool van D e.P anne.

Düur van de leergangen. — Deze w erden rege lm atig  gegeven 
van, 21n N ovem ber 1920 tot» eiinde A pril 1921, voor de 
leerlingen die nog de lagere school volgden,, en  van d en  21n 
N ovem ber to t  e inde Ju n i 1921, voor de leerlingen  w elke de 

■ lagere  school v erla ten  hebben e n  reeds váreniD e visschersschoo.1 
w erd  h eropend 'den  21-n Novem ber 1920:. n ad a t h e t b es tu u r h e t 
derde jaarverslag  • d er Commissie voor Zeevischerij ontvangen 
had en daarin  op -de hoog te  gesteld  w erd  van den  to estand  der 
visscbersscholen en  tevens van  de wenschen nopens d it onder­
w ijs  in  h e t  verslag  u itg ed ru k t.

Lokalen, meublee'ring en leermiddelen. — H et beheer be-
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sch ik t voor h e t onderw ijs over dezelfde lokalen ais vóór 
den oorlog» nam elijk  één k las en een klein museum» en over 
dezelfde m eubeléering en leermiddelen» w aarvan ech te r enkele 
gesto len  en beschadigde s tu k k en  vervangen o f  h e rste ld  zijn.

Verdeeling der leerlingen en getal ingeschreven leerlingen. — 
De ee rs te  afdeeling b ev a tte  14 ingeschreven leerlingen  van 
14 jaar» die de lagere  school v e rla ten  hebbten en  i'eeds varen.

De tw eede afdeeling  b ev a tte  25 ingeschreven leerlingen van 
11 to t  14 jaar, dae nog de lagere  school volgjen.

Onderwijzend personeel en leervakken door dit personeel on- ^  
derwezen. — Dfe b estu u rd e r der aangenom en jongensschool, 
onderwees in de Ie afdeeling  de Zeevaartkunde, A ardrijkskunde 
e n  Z eevaartw etten , en in  de 2" afdeeling  de Zeevaartkunde» 
A ardrijkskunde. D ierenkunde en Gezondheidsleer ; een  gewezlen 
stuurm an» in  de tw ee  afdeelingen h e t handw erk  (touw w erk 
e n  netw erk) en h%t bestu ren  van  schepen.

Leerstof en getal klasuren — In  eoneentrischen. leervorm  
w erd de leerstof, aangehaald  in  h e t program m a v an  h e t  ex ar­
m en  voor scheepsjongens op booten to t  de hoogzee-visseherij 
uitgereed» in  de tw ee afdeelingen onderwezen.

Op al de dagen van  die week» uitgenom en den Z a te rd ag  en 
den Zondag, v an  4 -£• u ren  to t  -6 & u ren  was de school open voor 
de leerlingen v an  de 2° afdeeling  en op eiken  Zondag van 
8  \  u ren  'to t 10 u ren  voor de leerlingen  v an  de I o afdeeling.

H é t geltal u ren  aan elk vak besteed w as in  evenredigheid 
m e t de belangrijkheid  van elk  vak.

Bijgevoegde nota. —. In  1021,, w erden geen exam ens afgeno­
men voor de to ek en n in g  van  leerbeurzen aan  scheepsjongens 
der zeevisscherij, w a t n a tu u rlijk  een nadeeligen invloed-op de 
schoolbijw oning u itoefen t.,

E. — De vrije visschersschool te Heyst-aan-Zee.

De b estu u rd e r v an  h e t  g e s tic h t deelde de volgende bijzon­
derheden mede, w a t h e t aan ta l leerlingen b e tre f t  :

I varenden  — I
ls te  s tu d ie ja a r  < n ie t v \  16

I arenden  16 r
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( varenden  10 (
2de s tu d ie ja a r  ] J 12

I n ie t  v a re n d e n  2 (

t v arenden  21 j
3de s tu d ie jaa r 1 j 21

f n ie t  varenden  — '_______
te  zam en 49

H et h o e ft fenauw ernood gezegd te  w orden d a t h e t  vooru it­
z ich t der exam ens van scheepsjongen m eer leerlingen n aa r de 
school deed komen en voornam elijk -dat de leerlingen veel m eer 
rege lm atig  w aren in  h e t bijw onen der school; ook is  h e t u ite rs t 
te  beklagen d a t in Novem ber laaitstleden de exam ens geen 
p laa ts  gehad hebben. H et w are zeer w enschelijk  d a t zij nu 
op h e t einde v an  helt schooljaar konden gegeven worden.

F. — Vrije visschersschool te  Blankenberghe.

' Heit. verleden jaa r  m ag  genoem d w orden een gewoon jaar, 
zooals vóór den oorlog. T o t h e t einde van 1919-20, bezat de 
school, sed ert 1014-15, slechts de leergangen der lagere a f­
deeling, voor de nog n ie t varende v isscherskipderen in  gang 
gehouden ; sed ert October 1920, z ijn  de leergangen der hoo>- 
gere  afdeeling; voo|r de reeds varende jonge visschers herbe-, 
gönnen. Zeventien jonge varende visschers hebben regelm atig  
.de leergangen der hoogere afdeeling  gevo lgd ; -drie w a t m in '  
regelm atig . H et g e ta l d er varenden was dus tw in tig  ; dertien  
n ie t varenden hebben de leergangen  der lagere afdeeling  bij- 
gewoomid. De jonge visschers zijn naaiv de school gekomen, b ij­
zonderlijk  om zich t e  bereiden  to t  h e t exam en van scheepsjon­
gen  d a t rond  Srnxen zou p laa ts  grijpen. T o t heden, h ee ft h e t 
exam en ongelukkiglijk  geen p laa ts  gehad'. Vandaar-, te leu rs te l­
lin g  en  onverschilligheid jegens h e t examen, des tê  m eer daar 
e r  nog ongeregeldheden voorvielen. O ndertusschen varen  er 
reeds verschillige d ie r  kand id a ten  als m an, en deze kunnen 
aan  h e t  exam en geen deel m eer nemen. D it is t e  b e treu ren  
d aa r h e t exam en heit een ige  was d a t aan trek k in g  g a f  aan 
de school. In  den loop van  h e t schooljaar, zijn  een aan tal 

leerlingen  om  die red en  u i t  de school gebleven.

G. — D e vrije visscherschool te  Nieupoort.

De school be leeft h e t  m oeilijk tijdvak  der herin rich tin g . H et



aanltal leerlingen is  e r  n ie t groot, u i t  oorzaak -van den b ijna 
onbru ikbaren  to estand  der haven. De visschers zijn daardoor 
gedw ongen gew orden in  Oostende te  verblijven.

In  den aanvang der school, te lde  men een tie n ta l leerlingen 
(n ie t varenden). D it g e ta l verm inderde in h e t h a r t  van  den 
winter,, ten  gevolge v an  den hachelijken toestand  d e r  wegen 
en der verlich ting . N u ech te r zijn e r  geregeld  a ch t jongens.

In  de afdeeling  ider varenden, h ee ft men slech ts  een leerling 
kunnen  aanwerven.

De ti jd  ©n de! hejrstelling' d e r  haven- en kaaiw erken zullen 
dien  toestand  verbeteren .

H. — De vrije visschersschool van Coxy de

De toestand  der. school was in  1921, nieit s c h itte re n d ; de 
gevolgen v an  den oorlog m aken d a t de visscherij, de haven 
van  N ieupoort n ie t kunnende gebruiken, zich b ijna geheel in 
Oostende o f  D uinkerke gevestigd  heeft.

In  d ît  jaar, h e e f t m en geene leerlingen k u nnen  k rijg en  die 
varen.

H e t m aterieel voor de h e rin ric h tin g  d er visschersschool wag: 
b ijn a  n ie t  te  verkrijgen , en  de kw estie van een schoollokaal 
b l i j f t  onopgelost. v
• H erhaalde pogingen  te n  einde eene voldoendie oplossing te  
bekom en bleven to t  nu  to e  vruchteloos.

I. — De vrije visschersschool te Oostduinkerke.

De v rije  visscherschool van  O ostduinkerke h e e f t in h e t jaar 
1920-1921 n ie t kunnen heropend  w orden. H et is slech ts m e t 
O ctober 1921, dus voor h e t schooljaar 1921-22, d a t  de lessen 
reg e lm atig  hernom en zijn  g e w e e s t..

*** _  .

De bovenstaande m ededeelingen wijzeii u i t  d a t h e t vakon­
derw ijs der zeevisscherij in  nauw  verband’ iß m e t den  p laa t- 
selijken  to e s tan d ' d e r  n ijverheid  zelvè. Voldoende op den 
O ostkan t d er ku st, w aar w ij een wezenlijke nijverheidscon- 
een tra tie  vastgeste ld  hebben, herneem t d it  onderw ijs tra a g  
en  sch u ch te r z ijn  vóóroorlogschen gang, in  de  w estelijke  vis- 
scherijplaatsen, w ier levensbron door de vern ieling  d er haven 
van  N ieupoort a f  gesneden w erd . O ndertusschen h e rlee ft h e t
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betrouw en in  de toekom st en  w innen al de visschersscholen 
steqds aan  stevighjeid e n  degelijkheid- De’ her.opbeur.ing zal 
volledig zijp, den dag d a t de schoolgang opnieuw door al de 
leerlingen door een  am btelijk  vakexam en zal kunnen bekroond 
wonden.

Ondert/usschen h ee ft de Provindie .ten behoeve v an  h e t be­
roepsonderwijs een m aatregel genom en, die de visscherssehó- 
len  bijzonderlijk  welkom  zal zijn. . '

Ingevolge h e t beslu it door den Provincialen Raad den 20n 
D ecem ber genomen, zal de tusschenkom st der Provincie in  de 
u itgaven  d er technische, n ijverheids- e.n beroepsscholen — 
de visschersscholen erb ij gerekend  — van  b e t  ja a r  1822 laf, 
vastgeste ld  worden ais vo lg t :
' A. Jaarw edden  van h e t onderw ijzend personeel :

1) voor de beroepsscholen en leergangen  30 %
B. A ndereNuitgaven  40 %
O. B uitengew one u itgaven  (kosten  van Ie in rich tin g ) 30 % 
Te zam en m e t de geldelijke tusschenkom st van R egeerings- 

wege, m ogen de toelagen  te n  behoeve van  h e t zeevisscherij^ 
o n d errich t 'thans op 80 % d e r  w ezenlijke uitgaven berekend 
worden.
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T a b e l  X X V I

A a n t a l  l e e r l i n g e n  i n  d e

m
Oostende (fiameentesohool) 

varende | niet varende

Oostende (vrije scbool) 

varende Jniet varende

De Panne 

varende I niet varende
! i v.. ' ’  ̂ ..

Nieupoort 

varende |niet varende

1905 . ,.j—. . 51 96 --- •• — 12 12

1906 — 56 — lo o 47 3 3 ! 13 ' . 17- -

1907 —  - 54 ■ — 99 54 31 16 14

1908 ■— 49 . \ — 104 42 25 17 13
v -

1909 52 105 45 3 6 1.8 15

1910 •" 49 — * ■ 102 49 36 11 15

1911 40 — 105 ' 39 4 5 9 26

1912 ' — 38 ' — 101 43 37 10 '32

1913 41 — l i i 46 40 V .  8 .36

1919 U  - — 91 — i — ■ .

1920 . 3 4 — 1 0 0 - —

1921 39 — 48 . 14 25 1 '8

!
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VISSCHERSSCHOLEN (1905-1921)

Coxyde 

varende I niet

Oostduinkerke Heyst

varende I niet varende! varende i niet varende!

Blankenberghe 

varende alnlet varende ;

— '
’■ .V • ■

— 22 25 24 39 —

' —  ;
'  . '.«y

— ■ 2 0 27 2 2 42 -t-

12 18 , — - 23 23 17 3 6 —

7 19 \ -- ; 18 36 25 2 3  _ —

9 22 — 2 0 28 23 28 —

8 35 — 28 28. 18 29 V —

10 25 13 32 ' 2 ö 20 18 28 434

10 27 14 29 26 /  16. 2 0 25 428

10 24 13 30 27 25 17 . 25 453

s  —  . — • _ —. ' V:' — . : 45 15 — ■ . 2 0 187
i

— ' ; — — 42 18 ; 2 0 - V 13 227

. ; 'r—' - -3 1 18 2 0 13 221
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T a b e l  X X V II.

D e  u i t s l a g e n  d e r  e x a m e n s  v o o r  h e t

OOSTENDE d e  r a n n e . HEYST. ' ■

* • ■ - * 

JAREN.
<X>
'3 Su +*
rO 3

Getal der 
gelukten.

<D
3  d
1 5

Getal der 
gelukten. 3 au a . 

-ë-M

Getal dor 
% gelukten.

3 So
o

*<5o
5.
H 2S 

pro
ef.

 1 J5
2  Si <1>
CD

'So
Cu "

: 2
« 

pr
oe

f.
■

« sœ ta) 
CD

' a •ot-
CU©H

©•OU,CU
<M

1903 — 21 — — --- —  ' —

1904 12 40 13
‘

1905 25 2 0 13 3 9 — — — --

1906' 2 2 26 13 2 14 5 5 8 8

1907 24 35 18 4 9 9 7 2 6

1908 2 0 19 24 3 .1 0 10 1 8 4

1909 38 24 17 4 io 8 2 4 6

1910 26 28- 2 0 2 5 10 6 10> i 3

1911 24 25 18 1 16 6 — 11 ■ 7.

1912 .15 19 15 1 9 14 2 8 9

1913 2 19 14 4 — _ ' — 9 7

1914 8 16 10 — — . — — — -- -

1921 9 32
185

— —
62

' —
50  .
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TOEKENNEN1 VAN LEERBEURZEN IN DE ZEILVISSCHERIJ (1903-1921).

B L A N K EN  BERUHE

O
3 ct- ©
S3ra o
tg' 6»
O

G etal (1er 

ge lu k ten .

b. I

NIEUPOORT

«
'3  a

I I•O 'S

1 1 ,
O

G etal der 

g eluk ten .

OO STD U IN K ERK E

f l
i  8>
C3

Getal de r 

gelukten.

COXYDE

«  B

©  rK  
'V  P

2 g ><üO

G etal der 

ge luk ten . •

4 19

2 5 6 — — — 2 6 _  — — ■ — . —

1 ; 5 5 — ' — — .3 1 2 3 5 —

5 4 — ■ 1 3 1 — —: — . 2 4 2

— 3 3 — — — — - — 2 3 4

3 5 2 __ 1 5 2
e»

. — 2 5 — — 1 2 4 — — 3 . 5

■■ 1 7 2 — — — — 4 3 1 5 • 2

— 5 5 1 13 12

28 14
—

~ 5 ~ ~Ï5~
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VII. — W etenschappelijke opzoekingen ten  behoeve 
der zeevisscherij.

Laboratoire de la Station de Recherches maritimes, à Ostende.
Travaux exécutés en 1921+ .

Les couleurs pour bateaux. — L ’une des principales recherches 
poursuivies au laborato ire , nous l ’avons déjà signalé, es t l ’étude 
des couleurs pour bateaux . C ette étude a  été continuée. Comme 
les quelques essais ten tés  avec des plaques de  tôle peintes, expo­
sées à l’a ir  e t à l ’eau  de m er, av a ien t été assez concluants, il a 
été  décidé de  rep ren d re  ce trav a il.

Nous avons donc en trep ris  une so rte  de fabrication industrie lle  
de nos couleurs. E xécutée avec une outillage rud im en ta ire  e t des 
m oyens de labora to ire , ce tte  fabrication  a absorbé beaucoup de 
tem ps, a v a n t de ré u n ir  u n e  q u an tité  suffisante de produits.

Mais cela  nous a  perm is aussi de m ettre  au  po in t un certain  
nom bre de choses. ... 1

I) T ou t d’abord, il est nécessaire d ’opérer avec des produits 
purs, ou du  moins sufisam m ent purs.

Ceci n ’est pas un défau t, com m ercialem ent parlan t, c a r les 
couleurs pour nav ires ne  sont,jam ais bon m arché. D’a u tre  part, 
rappelons ici qu’aucune usine fab riquan t ces couleurs n ’ex is te  en 
Belgique. Nous sommes en tièrem en t tribu ta ires de l’é tran g er. 
U ne form ule heureuse p e rm ettra it donc la  c réa tion  d ’une 
industrie  qui a u ra it ce rte s  un  débouché suffisant dans le pays 
même. ./
«»Il fau t donc des p rodu its  purs.

R em arquons à-ce propros :
Io) Qu’il est d’élém entaire  prudence de s’assu rer de la  qualité  

de. l ’huile de lin, m êm e si ce tte  hu ile  es t vendue com m e pure. 
L a fraude la  plus hab ituelle  consiste dans l’addition  d ’huile dé 
poisson. L a réaction  classique a u  chlore en perm et la  ca rac té ri­
sation  rapide. '

2°) L a soude com m erciale o rd in a ire  n ’est guère  à  conseiller. 
E lle donne, dans les réactions que nous u tilisons, un  déchet trop 
considérable.

3o) De plus, le savon  obtenu dem ande énorm ém ent d’eau pour 
se d issoudre ; 50 gram m es p a r  exem ple ex igen t presque 22 0 0  c.c.
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d ’eau. E t encore, à  froid, la  so lu tion se tro u b le ; il y  nage 
des flocons.

4>) Enfin, quand  il fau t d écan ter les solutions, les séparations 
à l ’aide de  l’en tonnoir à  rob inet son t difficiles, lentes. Il faut 
parfois laisser longuem ent déposer les précipités fo rm ant déchets. 
Parfois même l’on est obligé supplém entairem ent de décan te r 
à  la  p ipette  e t encore avec beaucoup de  précautions.

Les déchets qui se p roduisen t ainsi a tte ig n en t en m oyenne 
de 22 à  25 % .

II . S’il a rriv e  qu’il faille opérer avec des réactifs insuffisam m ent 
purs, il es t plus p ra tiq u e  d ’opérer en solution d i lu é e .C ’est 
log iq u e ; l ’on se débarasse  plus a isém ent d ’une petite  quan tité  
de déchets que d ’u n e  g rande.

III. L orsqu’on  saponifie sans u se r  d ’alcool, il faut év ite r de 
chauffer trop  fort la  masse, lors de  la  dessication. Nous avons 
rem arqué qu’un savon sec fourn it des solutions bien  plus claires. 
Il es t tou jours u tile  de filtrer a v an t de p récip iter p a r  la S 0  4.

IV. Nous avons essayé aussi de dissoudre le sei organique 
de  cu ivre ob tenu  dans l’é th er de pétro le  e t le té trach lo ru re  de 
carbone. L e prem ier de ces corps rem placerait en  effet C 6  H  6 
avec av an tag e , l ’essence pour autos é tan t un  p rodu it com m ercial 
a u trem en t m oins cher que la  benzine.

Le sei o rganique de cu iv re  se  d issout dan s ces deux liquides. 
Seulem ent, pour l’é th er de pétrole, il es t nécessaire, po u r une 
d issolution  rap ide, d ’opérer au  Soxhlet. Ce défaut a  un  av an tag e  : 
les précipités-déchets re s ten t dans la  cartouche.

L a  cou leur du  sei de  cu iv re  ainsi d issout change com plètem ent. 
L a solution benzénique est v e rt ém eraude foncé. E lle est p lus b leue 
d ans ccl4 e t franchem ent b leu -verdâtre  dans l ’é th e r  de pétrole.

Les solutions évaporées la issen t des résidus de ces tein tes, 
mais plus pu lvéru len ts e t qui restent plus ou m oins poisseux.

Ces so lvants ne  sem blent donc p a r devo ir ê tre  d’application 
ici, c a r  le d e rn ie r coup de  brosse donné, le ba teau  do it ê tre  p rê t 
h rep ren d re  la  mer.- -

L a p réparation  d ’une g ran d e  qu an tité  de  no tre  couleur nous a 
perm is aussi de consta ter qu’il fau t s’en ten ir  rigoureusem ent 
aux proportions indiquées. Q uelques irrégu la rités observées nous
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ont incité  à  p én é tre r rigoureusem ent le  m écanism e de  la  réaction. 
(Couleur L C V R 18).

Q uatre p répara tions on t é té  étudiées, en fa isan t varier, pour 
une même quantité  d ’huile de lin , les quantités de N a ,0  H, en 
opéran t avec  ou sans alcool, en u tilisan t des huiles puisées 
d irec tem en t au  flacon, des huiles chauffées pour élim iner l’eau  et 
des huiles rendues siccatives.

Si l ’on ne  s’en tie n t pas aux  proportions voulues, la  quantité  
de sei o rganique de cu iv re  précipité est trè s  v a riab le  e t dim inue 
parfois dans un  rap p o rt du  sim ple au  double. Les déchets se 
ren fo rcen t su ivan t une échelle de valeurs^ correspondantes. Le 
savon se sépare sans e n tre r  en réaction.

Nous avons aussi défin itivem ent fixé ce ré su lta t im p o rtan t que 
seu le  la  ̂ quantité d 'h u ilé  es t à considérer. Qu’elle soit fraîche, 
chauffée ou ren d u e  siccative, la  chose im porte peu.

Au poin t de vue industrie l, ce d e rn ie r point p résen te  une 
im portance non négligeable.

Q uand on en trep ren d  une p répara tion  de ce genre, il faut 
dissoudre le sei o rgan ique  de cu iv re  dès sa form ation, une fois 
l’eau  décantée. Si l’on  ta rd e , la  résinification ne ta rd e  pas à 
s’opérer e t C6  H 6 n e  p a rv ien t p lus à dissoudre ce tte  partie  
résinifiée, d ’où perte.

**•
U ne prem ière application  de nos couleurs a  été fa ite  au  mois 

d ’aoû t 1921, su r le  traw le r  « Ib is  VI » — 0  76, gracieusem ent 
mis à  no tre  disposition p ar M. Bauwens.

Le chalu tier a  été pein t, à  p a r tir  de la  ligne de  flottaison, sur 
tou te  une longueur, à  b âbord  e t à trib o rd . E n  même tem ps, côte 
ù côte avec nos couleurs, l ’on  s’est serv i de p rodu its  anglais.

Cette application s’est fa ite  dans de  m auvaises conditions, le 
bâ tim ent n ’a y an t pas été préa lab lem ent débarassé de la  couche 
de rouille qui le couvrait. Du moins le ne ttoyage é ta it som m aire. 
I l  est v ra i que les couleurs d ’o rig ine anglaisg  é ta ien t soum ises 
au  même inconvénient.

I l  y  a  donc cinq mois que ce tte  application a été faite.
Depuis lors, il nous a  é té  donné de vo ir le 0  76 une couple 

de fois a u  p o rt. -
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Le nav ire  n ’é ta it pas déchargé an  point d ’ém erger sufflsam- 
m ent. »

Néanmoins, nous avons pu constater qu’alors que les couleurs 
. d’origine anglaise avaient presque disparu, notre couleur avait 

résisté bien plus victorieusement aux attaques de l'eau salée. Nous 
n’avons pu nous assurer, précisément à cause de la hauteur de 
l’eau, si la couleur àntiparasitaire avait suffisamment rempli son 
office, mais il nous le semblait pourtant, pour autant que la chose 
était possible à vérifier. ■ . .

Ce ré su lta t est donc très  encourageant.
Il l’est a u ta n t plus que nos couleurs p résen ten t aux a rm ateu rs 

un  a u tre  avantage.
Elles sèchent extrêmement vite.
La couleur anti-rouille sèche, nous pouvons l'affirmer, “ derrière 

le pinceau. „
La couleur anti-parasitaire est sèche dix minutes au plus après 

son application.
C’est ex trêm em ent p récieux  puisqu’on év ite  ainsi tou te  perte  

d e  temps.
A peine le nav ire  est-il pein t que l’on peu t la isser re n tre r  l'eau  

dans la  cale sèche.
Nous insistons sur ces deux résu lta ts  qui v iennen t confirm er 

les expériences exécutées au  laborato ire .
Dès à  présen t, nous allons poursu iv re  la  p réparation  de  g ran d es 

quan tités  de couleur e t  con tinuer nos applications su r navires, 
d ans des conditions variées.

Il est possible aussijque nous fassions v a rie r la  p roportion  d ’un 
des élém ents de nos couleurs.

R em arquons en passan t que ces couleurs ne s’appliquent pas 
seulem ent au x  bateaux , m ais encore à  tous objets exposés aux 
in tem péries, les ponts m étalliques p ar exem ple. ■

C’est d ire  quelle extension p o u rra it p ren d re  une telle  fabrication.

Examen de conserves de harengs au vin blanc.

Les boîtes sont fortem ent gondolées. A l’ouvertu re , les gaz  s’çn 
échappen t en sifflant : ferm entation  anacrobie  complète.

L a « sauce » e t  les ingréd ien ts  in tro d u its  son t de bonne qualité. 
Le coupable est ici le hareng , don t les chairs sont rosées. Le pois­
son  é ta it donc avarié  a v an t la  m ise en boîte e t la  tem p éra tu re  n ’a
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pas été  poussée assez loin pour am ener la  stérilisation. Nous ne 
pensons pas que ce so it un  défaut, sinon dés m archandises dou­
teuses au ra ien t été liv rées én ven te  e t consommées.

D eux essais de cu ltu re  effectués su r a g a r  recouvert de  g lycerine  
n ’on t pas donné de résu lta ts . Il es t vrai que nous a v o n s . opéré 
dans des conditions de forcune.

Recherches sur des conserves de crevettes suspectes.
Les boîtes ouvertes, d o n n en t u n  p ro d u it d’odeur e t de  g o û t n o r­

m al. Mais il y  a  des creve ttes qui son t brunies p ar places. E t ces 
places correspondent à  des taches sem blables, ex is tan t su r le 
p ap ier qui enveloppe les crustacés.

Nous constatons que ce sont su rtou t les deux fonds qui offrent 
ce tte  te in te  b rune  e t particu lièrem ent un  des fonds. .

L a  quan tité  de  liquide e x tra it des boites nous accuse :
Boite no 1 17 cc. 1 de « sa u c e »

environ 
2  cc. d ’huile

no 1 17 cc. 1
n» 2 13 » 7
n° 3 12 » 0
n° •4 10 » 1
n° 5 15 » 0
n 6 18 » 0
no 7 14 » 2
no 8 15 » .6
n° 9 13 . » 3
no 10 13. » 8

L ’ana lyse  de l’huile, du pap ier ne  nous accuse rien  d ’anorm al. 
Le sei em ployé con tien t de faibles traces  de sulfates.

L ’étam age des boîtes nous donne de l’étain, du  fer, des traces 
d e  zinc. ' ■ f

Les boîtes présen ten t, à  l ’in té rieu r e t à l ’ex té rieu r un  dépôt b ru n  
qui se compose aussi de F e , de  Zn (traces) e t de calcium .

Conclusions : 1) L a  « Sauce » est trop  abondan te . N orm alem ent 
peu de liquide doit se ren c o n tre r  dans une telle  conserve, les c re ­
vettes abso rban t p resque le tout.

2). Les boîtes, pour u n e  ra ison  quelconque, on t é té  tro p  fo rte­
m ent chauffées. De là prov ien t la  coloration  b rune, d ’a u ta n t plus 
accentuée, dans beaucoup de  boîtes, que l ’on se rapproche davan­
tage  du  fond. Là, le tissu  des an im aux est m êm e partie llem ent 
désorganisé.
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Dosage de l'huile contenu dans les esprots.

' Ces poissons on t é té  particu lièrem ent abondants. I ls  le sont 
même encore.

D’a u tre  part, ils p ara issa ien t particu lièrem ent riches en m a­
tiè res  grasses. '

I l  nous a  p a ru  in té ressan t d ’en fa ire  le  dosage e t de  vérifier si 
la  p ro p o rtio n  d ’hu ilè  sub it des fluctuations quelconques depuis 
l ’a rr iv é e  du  ban  c ,'ju squ ’à  sa  d isparition.

T re n te  analyses o n t é té  faites.
En voici les ré su lta ts  :

P rise  N« 1 I

m oyenne d ’huile 19,43

a) 15,1
b) 20,3

. ■' c) 19,3
d) 21,9
e) 21,1
n 18,9

P rise  N° 2

a) 17,4
b) 19,8
c) 20,2
d) 21,3
e) 18,1
f) 21,4

P rise  N° 3 '

a) 20,1 ’
b) 21,0
c) 20,8
d) 19,2
e) 20,3
fj 19,7

m oyenne d ’hu ile  19,7 ) Esprots frais.

m oyenne d ’huile 20,18



\

—  72 — -  ̂

P rise  N° 4

a) 23,8
b) 18,2
c)
d)
e)
f)

21,5
19,9
22.4
20.5

P rise  N° 5

a)
b) 
o)
d)
e) 
0

21,9
22,1
20,4
22,6
19,0
22,8

m oyenne d ’hu ile  2 1,05

Esprots fumés.

m oyenne d ’hu ile  21,45

L ’on vo it donc que la  ten eu r en huile es t excessivem ent forte. 
L a  v a leu r alim entaire de ce poisson, assez dédaigné pourtan t, 
est rem arquable  e t son exp lo ita tion  à  ce p o in t de v u e  p a ra îtra it 
rém unéra trice . I l  est v ra i que des analyses an té rieu res  avaien t 
fixé le  0/o d ’huile à  15. C ette année, il es t ex trao rd inairem en t 
élevé.

Nous n ’avons pu  nous assu rer, ju sq u ’à p résen t, si ce pourcen­
tag e  se m aintenait, le  m auvais tem ps p e rs is tan t n e  p e rm e ttan t 
plus la  pêche. .

Mais npus nous proposons de  rep ren d re  la  question, dès que les 
barques pou rron t reprendre, la  m er, e t de com parer l ’ex trac tion  
au  Soxhlet avec les ind ication  de la  ba lance  de Bull.

O stende, 22 ja n v ie r  1922.
. . . - J .  DE BOUNGNE.

Dc ès Sciences chim iques, 
Bactériologue.
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T o e s t a n d  d e k  h u l p -

.

EN  VOOKZORGSKAS

J A A R
G e w o n e

i n k o m s t e n

G e w o n e UITGAVEN

h! .
B e t a a l d e

.
p e n s i o e n e n

B u r e e l  k o s t e n

191 1 5 8 ,0 4 6 .8 9 5 6 ,8 0 6 .0 0 ;  .. 8 0 8 .0 0

1 9 1 2 5 9 ,9 9 2 .9 1 5 8 ,6 2 8 .5 0 8 1 3 .2 5

1 9 1 3
■' \

‘ ... 6 6 ,5 9 5 .8 0 5 8 ,2 8 0 .5 0 V 8 2 5 ,8 5

.1 9 1 4 T  4 6 ,4 7 3 .7 7 4 3 ,3 8 6 .5 0 6 0 0 .0 0

1 9 1 6 — 3 2 ,8 2 8 .0 0 6 6 2 .2 5

1 9 1 6 — 2 5 ,8 2 2 .2 5 6 3 4 .2 0

1 9 1 7 2 2 ,6 2 7 .0 0 6 0 0 .0 0 • • ■ 'ïë i

1 9 1 8 1 ,7 9 2 .4 ! 2 2 ,3 8 3 .0 0 6 0 0 .0 0 i
1 9 1 9 1 1 1 ,6 1 5 8 1 1 6 6 ,8 2 2 .0 0 1 ,9 6 2 .7 5

1 9 2 0 2 3 6 ,6 6 9 .0 9 1 3 0 ,9 8 2 0 0 2 ,2 6 9 .7 0  *V,:-

19 2 1 2 2 8 .5 5 0 .1 7 1 8 2 ,0 3 4 .5 0 1 ,9 2 4 .0 0

s

" . <
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d e r  y issöH E its van  Oo sten d e  (1911-1921).-

S o l d o B u i t e n g e w o n e  i n k o m s t e n
Toestand

Te goed

;

, Schuld
Verworven

inferesten
Giften

van  he t 
reserve­

fonds

6 ,1 1 1 .8 0 — 5 ,1 3 5 .4 9 2 9 4 .0 0 1 7 1 ,6 8 3 .5 7

. 6 ,0 9 3 .6 8 — 5 ,2 5 1 .7 9 2 9 0 .7 3 1 5 8 ,5 1 3 .2 5

1 3 ,7 9 4 .5 6  _ ;— 5 ,6 3 9 .1 6 6 6 5 .9 5 1 5 9 ,1 2 6 .1 7

4 ,8 4 7 .2 5 — '  2 ,0 8 7 .5 0 2 7 2 .4 8 —

— 4 0 6  2 5 — 3 3 ,0 8 4 .0 0 ■ —

3 9 3 .5 5 — — 2 6 ,8 5 0 .0 0 — '

1 ,0 7 2 .7 6 ■ :’r . ' ' r  — 2 4 ,2 9 9 .7 6

5 2 2 .1 7 . • — ’ — 2 1 ,7 1 2 .7 6 — ' •

9 6 ,8 5 2 .9 9 ’ - — ' 3 1 ,8 9 7 .9 3 1 2 2 ,1 2 4 .0 0 2 4 3 ,5 5 5 .3 8

1 1 4 ,5 8 0 .1 1 —  '• 1 1 ,1 4 2 .7 2 2 0 ,0 0 ' 3 3 3 ,5 5 8 .4 9

6 0 .5 2 3  9 5

! •

1 5 ,9 3 2 .2 8 4 0 0 ,2 7 6 .5 0
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T a b e l  X X X .  W e r k z a a m h e i d  d e r  H u l p -  e n  V o o r z o r g s k a s
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I. Weduwen van visschers die 
in zee vergaan zijn of die tot 
aan den ouderdom van 60 jaar 
gevaren hebben . . . . . . 106 105 105 9922.00 105

Hunne minderjarige kinders . 12072 48 12982.00 43 13240.00 52 — 47
II. Weduwen van visschers 

overleden te lande en die tot aan 
den ouderdom van 60 jaar niet 
gevaren hebben (meer dan 60 
jaar oud) . . . . . . . . . 8806 112 8633.00 110 8700.00 120 7112.00 112

III. Weduwen van visschers 
overleden te lande en die tot 
aan den ouderdom van 60 jaar 
niet gevaren hebben (min dan 
60 jaar oud) . . . . . . . 3919 50 3710.00 55 3729.00 49 2503.00 • 48

Í

Hunne minderjarige kinders . — 41 — 37 — 31 — 41
IV. Oud-visschers die tot aan 

den ouderdom van 60 jaar geva­
ren hebben . . . . . . . . — 55 .  — 52 —' 52 7321.50 51

Hunne vrouwen 60 jaar oud . 10815 27 10973.00 25 10805.00 26 — 22
iV. Oud-visschers die tot aan 

den ouderdom van 60 jaren niet 
gevaren hebben . . . . . . — 124 ■ — 126 .— 131 • — 129

Hunne zestigjarige vrouwen . 13436 63 14665.00 68 14659.00 . 74 10714.00 67
VI. Visschers slachtoffers van 

een bedrijfsongeval.................. _■ l i i —  — l i i — 108 — 104
Hunne vrouwen. . " .  . . . . . -- 92 — 87 .— 84 — 77
Hunne minderjarige kinders . - 5351 206 5512.00 182 5506.00 187 4540.50 174 -
VII. Zieke visschers. — 53 — - 56 — 43 — 40 J
Hunne vrouwen. . \ . . . — 35 — 43 — 26 — 29
Hunne minderjarige kinders . 2183 63 1918.50 59 1464.50 38 1228.50 48
VIII Ouders van ongehuwde 

visschers . . ,. . . . . . 60 1 • 60.00 1 60.00 1 45.00 1

IX. Anderen (Breukbanden) . 164 15 175.00 14 117.00 10 — •

■ V • ;• 56806 120Ö 58628.50 1174 58280.50 1137 43386.50 1095
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DER VISSCHERS VAN OOSTENDE VAN 1 9 1 1  T O T  1 9 2 1 .
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484 2 350 2 284 261 - 1736 10 2160.50 24 4926.00 95

60 1 60 1 60 1 60 1 60 » • ■] 156.00 1 -, 216.00 1

— — — — — — — > — 255 — 197.50 4 345.00 6

¡6.570 322 25416 303 •22627 290 22383 261 157017 740 130982,00 766 182034.50 ¡ 980
6258 de 3 laatste maanden van 
— ' I914z¡inmtgekeerdinhet
12829 la Or lOIK



-  78 —

T a b e l  XXXI.

T o e s t a n d  d e k  H u l p - e n  V o o r z o r g s k a s  v o o r
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TOTAAL.

PENSIOENEN

Aan visschersweduwen en aan liare 
hinders min dan 14 jaar.

«<

1911 85 2311.00 632.98 2943.98 26 7 935.00

1912 ' , 84 2309.00 558.74 2867.74 ! 23- 4 803.00

1913 77 2247.00 794 90 3041.90 21 O 726.00

1914 43 1995.00 731.10 2726.10 2 420.00

1915 39 1459.00 1449.10 2908 10 12 - 2 456.00

1916 38 1449 00 1666 10 3115.10 12 1 407.00

1917 33 1407.00 : 1951.10 3358.10 13 2 451.00

19.18 30 1385.00 1979.60 3364.60 13 . 2  , 451 00

1919 27 1359 00 2230 63 3589.63 12 1 407 0,0

1920 '28 432.00 3427 15 3859.15 12'
•

1 407 00

1921 33 962.00 2437.45 3399.45 16
: -

2 550.00

. a 
<

t V
‘»'° á.
o g g H £  -°

(Il Tot in 1919 werden de overschotten.aangelegd door aankoop van belgische rentetitels, 
X. B. Het inkas der vorige jare# ís altijd in de buitengewone ontvangsten begrepen,
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VISSCHERS DER GEMEENTE D e  PANNE (1911-1921).

EN VERGO ED INGEN. '  > .. ■

Aan oude v ísscbcrs.
.A an zieke of gekw etste  

visschers.
TOTAAL

'AA N TA L.
T otale
hulp. AANTAL.

.  J  .

T otale
hulp.

i  =•
«  to

a» g
Q ,

r a  — ^

8 ,1
2 * *  
i  °  m  a

• o .  S
r/>

2 6 1 2 8 7 .0 0 2 2
• ’* 'r

,6 6 3 .5 0  ' 2 8 8 5  5 0 1 0 5 .5 8

2 7 ' 1 3 4 2 .0 0 21 4 0 5 .0 0 7 5 2 5 6 2 .4 0 3 0 5 .3 4

2 8  ’ 1 3 6 9 .5 0 " 2 5 6 2 5 .0 0 77 2 7 6 0  s o ­ 3 1 1 .1 0

2 3 ' 1 1 6 4 .0 0 V - 1 1 3 .0 0 4 3 l e o ?  00 1 0 2 9 .1 0

2 4 1 2 0 6 .0 0 — —  . 3 8  : 1 6 6 2  0 0 1 2 4 6 .1 0

2 5 1 1 7 7 .0 0 — — 3 8 1 5 8 4 .0 0 1 5 3 1 .1 0

2 7 1 3 4 7 .5 0
'  v

— 4 2 > 1 7 4 9 .6 0 1 5 0 9 .6 0

31 1 4 7 9 .5 0 J  —  ' 4 6 1 9 3 0  5 0 1 4 8 4  10

35 , 1 6 5 5 .5 0 •>. i) 1 1 9 .0 0 51 2 1 8 1 .5 0 1 4 5 7 .3 0

3 6 1 6 8 3  0 0 ' 3  - 1 4 0 .0 0 5 2 2 2 6 5 .0 0 1 5 9 .1 .1 5

3 3 1 5 9 5 .0 0 ' 4 1 0 5 .6 0 5 5 2 2 5 8  8 5  1 1 1 4 0 .6 0
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VIII. — De Zeevisscherij in de naburige  landen.

NEDERLAND (1).

De zeevissckerijn ijverheid  o n d erg in g  in N ederland, in  1920 
en 1921, een crisis in  v e rb an d  m et de econom ische v e rw arrin g  
d ie  E uropa beheerscht, m aar in  d it land  gevoeliger nog  dan 
elders.

De reederij te r  visscherij m et stoom schepen is, in  den loop der 
beide ja re n , m et 61 schepen ach te ru it gegaan , van  278 vaartu igen  
in  1919, to t 217 in 1921.

W elisw aar w erd  dit' verlies eenigzins goed g em aak t door een 
aan w in st van  69 m o to rvaartu igen  (194 tegen  125 in  1919). N och­
tan s blijft de opm erking  gelden, in  de vorige jaa rv e rs lag en  
g em aak t, d a t het g eb ru ik  v an  m otoren v an  g roo t verm ogen, 
zooals noodig  voor schepen v an  de g ro o tte  d er stoom treilers, 
n og  steeds n ie t gew aagd  w ordt. Die m otortre ilers blijven 
v aa rtu ig en  v an  k leineren  inhoud m eestal, voor de  kustvisseherij 
bestem d. . „

Voor zoover die schepen in  de v a a r t w aren , w erd  v an  den 
m otor geregeld  geb ru ik  gem aak t. E r  w ord t ech ter over het 
algem een zeer g ek laag d  óver h e t g eb rek  aan  voldoende geschoold 
personeel, m et ais gevolg  m eer averij d an  bij een norm aal 
g eb ru ik  v an  m otoren zou noodig  zijn en  zeer hooge rep a ra tie ­
kosten . De inkom sten v an  h e t bed rijf  lie ten  een m otordrijver 
aan  boord n ie t toe. Voor zoover m en v an  averij verschoond 
b leef w as h e t oordeel gunstig .

De ach te ru itg an g  d er vloot k om t ook duidelijk  in  h e t aan ta l 
ze ilv aa rtu ig en  te  voorschÿn. D it laa ts te  is in  de beide besproken 
ja r e n  m et 117 ach te ru itg eg aan , d aa rin  beg rep en  77 platbodem s.

De bovenstaande opgaven doelen op de  visscherij in  volle zee, 
op harin g  en grondviseh. N eem t m en in tegendee l a l de tak k en  
der N ederlandsche zeevisscherij in ach t, dan  m oet m en bij de 
bovenstaande  getallen .voor 1921 nog voegen, 15stoom vaarluigen, 
84 m otorvaartu igen , 1806 ha lfgedek te  ze ilv aartu ig en  en 2468 
open booten, a l te  zam en in  de k le inv isscherij gebezigd.

De sam enste lling  d e r v loo t b e v a t dus in  1921 in h e t geheel
Jaarverslag- de r zeevisseberij-inspectie  1920. D epartem ent van landbouw , > 

n ijv e rh eid  en handel. —  V erslag  over de  v isscherij g edurende  h e t  ja a r  1921.
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5783 vaartu ig en  van allen  aard , m et een ính o u d , van  421,263 m3> 
teg en  6239 vaartu ig en  m et een  inhoud  v an  450.970 m 3, in  1919.

'Die in k rim p ing  houd t n a tuu rlijk  verband  m et den  eeonom ischen 
to estand  d er zeevisscherij. De algem eene opbrengst d er groot- 
visscherij im m ers is gedaald  van  166.660.039 kil. m et eene w aarde 
van- 57.368.137 g u ld en  in 1919, op 121.547.000 k il. gescha t op 
32.846.100 gulden in  1920, en 67.714.900 kil. dic 16.835-740 gulden 
opbrachten , in 1921.

Deze cijfers zijn duidelijk  genoeg  door hun eigen, al b evatten  
zij de bed rag en  d e r  kleinvisscherij op visch- schaal- en w eek­
d ieren  niet, die h e t la a ts t aangedu ide  gew ich t doen rijzen  to t 
152.964.000 kil. m et eene w aarde  van  24.498.600 gulden . In  1919, 
beso inde.de to ta le  v an g st van  251.655.684 kil. een w aard e  van 
67.274.605 gulden.

De N ederlándsche bescheiden b ev a tten  nopens de rech tstreek- 
sche oorzaken v an  dezen ach te ru itg an g  enkele  m ededeelingen 
ook voor ons land  van  voornaam  belang.

« Terw ijl de u itv o er v an  deze v isscherijp roduk ten  naar 
D uitschland, zoo lu id t h e t v e rs lag , over h e t ja a r  1921, in  de 
tw eede helft van 1920 reeds grootendeels p rak tisch  onm ogelijk was 
gew orden  (1), ve re rg e rd e  deze toestand  in  1921. H ierbÿ kw am  
nog  d a t in  Mei, d a t ju is t  teg en  den tij d to e n  de nieuw e scherpe 
koersda ling  van de  D uitsche m ark  inzette , de  u itv o er v an  visch 
u it  D uitschland, w elke in  Ja n u a r i verboden  was, w erd  v rijgege­
ven. Deze export rich tte  zich n ie t a lleen  n aa r lan d en  ais Polen, 
O ostenrijk, T sjeeko-Slovakije en  de nieuw e O ostzeestaten, w ier 
finantieele to es tan d  nog  on g u n stig er was dan  die v an  D uitsch­
land, en die onze prijzen  daardoor nog m inder kon d en  betalen , 
m aar ook — en voor duu rdere  p roduk ten  u ite raa rd  zelfs bij voor­
k e u r —  n a a r  ons lan d  en  an d ere  lan d en  a is  Z w itserland , E nge­
land , F ran k rijk  en België, w aar de v a lu ta  in verh o u d in g  to t dé 
Duitsche m ark  in  k o ers  gesteg en  w aren  en d.e vischprijzen  n aa r 
D uitschen m aa ts ta f h ooger w aren  gew orden. A angezien  de 
Duitsche visch d aa r to t  lag er prijzen- kon - w orden aangeboden  
dan onze. visch, deed deze concurren tie  onzen h an d e l m eerm alen 
veel schade. »

De w aardeda ling  van  de m ark  h ad  ook in  an d e r opzicht 
hog .g roo ter gevolgen. W erd  onze visscherij d aa rd o o r e rn s tig  ge­

i l)  Ais gevolg van den val der Duitsche mark (N. D. R.)
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troffen, de D uitsche stoom treilv loot k o n  zich ju is t  ten  gevo lge v an  
de daling  van den m arkenkoers, die groo te  afzetm ogelijkheden 
opende, n ie tteg en staan d e  zich ook in  D uitschland versch illende 
m oeilijkheden voordeden, o. a. m et de steenkolenvoorziening, 
door de verm eerderde  koopkrach t v an  h e t D uitsche pub liek  en 
door de stijg ing  d er exp lo ita tiekosten , op verrassend  snelle  wijze 
h e rste llen  van de tgdens den  oorlog geleden  verliezen, zoodat ze 
th an s m eer schepen te l t  d an  ooit te voren . W aren  nam elijk  van  
de  263 schepen w aaru it zÿ op 1 Ju li 1914- bestond, n a h e t  slu iten  
v an  den  w apenstilstand  nog  slechts 82 schepen over, de aanbouw  
v an  nieuw e vaartu ig en  w erd  m et zooveel ÿ v er te r hand  genom en, 
d a t hun  aan ta l,o m streek s h e t m idden v an  1920, w eer to t m eer dan 
252 was aangegroeid  en sindsd ien  reeds to t boven de 300 is g e s te ­
gen . De nieuw gebouw de schepen m oeten daarbij in verschillende 
opzichten b e te r  in g e rich t zijn d an  de  oude : o. a . zÿn zij voorzien 
v an  m achines, w elk er s teen k o len v erb ru ik  ongeveer de  helft 
zou zijn van  d a t d er m achines van  onze stoom treilers. Daarbij 
kw am , d a t bij ons te  lan d e  voor de steenko len  veel hoogere prij­
zen  m oesten b e taa ld  worden, d a t h e t vaste  loon d er bem anningen  
v an  de stoom treilers m eer b ed raag t, d a t door de hoogere loonen 
in  de nevenbedrijven , o nderhoud  en h e rste llin g  .van  casco, 
tu igage , ketels, m achine en v iseh tu ig  veel m eer k o stten  en  d a t 
ook andere  lasten  zw aard er op h e t b ed rijf  d ru k ten  dan  in  D uitsch­
land. H et behoeft dus geenzins v e rw o n d erin g  te  baren , d a t wij op 

-het geb ied  d er tre il visscherij n ie t in  s taa t w aren  m et de D uitschers 
te  concurreeren . »

De verw ikkelingen  zooeven aangedu id  b rachten , in  N ederland  
zooals elders, v aak  zonderlinge to estan d en  te  weeg. Om de prijs­
d aling  te  voorkom en en  om dat m en hoopte in  E ngeland  m eer te  
zu llen  bekom en, losten verscheidene Y m uidener stoom treilers 
hun vangsten  geheel o f ten  deele in  Engelsche havens. Deze aan ­
voer v an  N oordzeetreilvisch in E n g e lan d  was afkom stig  van 
15.137 re isdagen  en  v an  Y slandsehe tre ilv isch  v an  141 re isdagen ; 
hij w erd  op 18 niillioën k il. geschat.

A nderzijds, lo k ten  de n a a r  D uitschen m aatsto f hooge prijzen 
a l spoedig Duitsche stoom treilers in toenem end aan ta l naar 
Ymuiden, zoodanig  dat, terw ijl de N ederlandsche stoom treilers 
hun  vangsten  hoofzakelijk  in  E ngeland  losten, de Duitsche 
stoom treilers grootendeels de Y m uidener m 'arkt van visch
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voorzagen. In  Mei, Ju n i en Ju li 1921, voerden deze vaartu igen  
op deze m ark t m eer aan  dan  de N ederlandsche stoom vaartu igen .

H et is dus wel e ch t w at d ikw ijls in  België van reederszijde 
aangevoerd  w erd, nam elijk  d a t zelfs de H ollandsehe visch in 
-België in g ev o erd /in  1921, g roo tendeels van  D uitsche herkom st 
was.

O ok de h aringv isscherij m et d rijfne tten  h ad  in  N edérland, 
onder de D uitsche en Z w eedsche m ededinging  en onder de geringe 
koopkrach t van  m idden en- Oost Europa, veel te  J ijd e n . Bij den 
nan  vang dezer visscherij, was in  1921 nog  een groo te  hoeveelheid 
h a rin g  v an  de vorige te e lt in  voorraad , w aarn aa r zelfs tegen  vrij 
lage prijzen w einig v raag  w as. Een poging vanw ege de Hol- 
landsche reeders, om in  v e rb an d  hierm ede to t een in tern a tio n a le  
beperk ing  d e r haringv isscherij i n d e  N oordzee te  g e rak en , had  
niet..den  gew enseh ten  uitslag .

D aarenboven w aren  de vangsten  v an  den  beg inne a f  onbe­
vred igend . In  h e t geheel nam en in 1921, 31 stoom-, 29 m otor- en 
365 zeilloggers aan  , de  haringvisscherij deel, tegen 46 stoom-, 
33 m otor- en 493 ze illoggers in 1920. De to ta le  aan  voer d er 
haringvisschers beliep in  1921 slechts 39.562.000 kg., gescha t op 
7.199.200 gulden , teg en  90.844.000 kg. geschat op 21,417.400 gu l­
den  in 1920, en 115.858.000kg.met eene w aarde  van  36.212.000 gu l­
den, in  1919.

Met b e trek k in g  to t de visscherij m et de  Deensche zee vischzegen, 
m et w elke eene O ostendsche reederij thans p roefnem ingen  aan ­
gev an g en  heeft, deelt h e t J îed e rlan d sch  v isscherÿbeheer het 
vo lgende m ede : /

„ « H ier te  lande w erd  h e t v isch tu ig  vóór 1920 nog n ie t gebru ik t.
In  d it j a a r  vestigden  de flinke vangsten  van  de D eensche m otor- 
ko tte rs , w elke te  Ym uiden w erden aangevoerd , de  aan d ach t op 
deze visscherij, m et het gevo lg  d a t een R otterdam sche raotor- 
tre ile r daarm ede zijn gelu k  g in g  beproeven. In  1921, w erd  d it 
voorbeeld gevo lgd  door slech ts  een Scheveningschen m otorlogger. 
De niçuw e bedrijfstak  w as dus n o g  v a n  zeer w einig  beteekenis; 
hij v erkeerde  feitelijk nog in een stadium  van  proefnem ing. » -

In  1921', w aren  in  N ederland  7 v isscherÿscholën bekend , zij 
w aren  gevolgd door 609 leerlingen , voor h e t exam en  van 
m ach in ist-stoker slaag d en  in  1921 3, voor h e t m achinisten-exa- 
m en 19, voor h e t exam en van  s tuu rm an  te r  stoom visscherij 3,
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voor d it  v an  s tuu rm an  te r  zeilvisseherij 81, en voor d it vau 
schipper te r  zeilvisseherij 40 kand idaten .

Onze u itv o er n aa r N ederland  van  versch illende vischsoorten 
bedroeg, ingevolge de  N ederlandsche s ta tis tiek , in 1921 slechts 
583.805 t. geschat op 319.352 gulden . De N ederlandsche u itvocr 
n a a r  Belgie bedroeg  d aaren tegen  64.841.822 k il. m et eene w aarde 
v an  8.216.179 gulden.

D aar in de N ederlandsche verslagen  a lle  b ijzonderheden nopens 
de Y m uidener haven  w eggelaten  zijn, is h e t to t ons leedw ezen 
n ie t m ogelÿk onze voorgaande gegevens d ienaangaande  te  
volledigen.
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T a b e l  X XX fV

A a n t a l  z e e v i s s c h e r s  i n  N e d e r l a n d  v a n  1 9 2 0  t o t  1 9 2 1 ,
(GROOT VISSCHERIJ).

JAAR ■ Traw l 
visscherij

Beug .. 
v isscherij

D rijfnet
visscherij

T otaal aan ta l 
visschers

1921 3.587

i

473 5,685 9.745

1920 2.560 478 7.638 10.676

1919 3.197
. • . • 
105 9.2532 12.534

1918 ' 4.489 504 2.912 7.905

1917 5.829 1364 388 7.573

1916 2.758 78 11 376 14.212

1915 2.648 91 9.469 12.208

1914 2 698 78 9.370 12.146

1913 2.743 156 9.028 ' 11.927

1912 2588 . 260 8.905 11.753

1911

•• i

2.239

’

290 9.290 11.819
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SCHOTLAND (1).

De Schotsche zeevisscherij heeft zich, op technisch gebied, h er­
opgerich t u it h e t verval in  h e tw elk  de oorlog ze gela ten  had. Zij 
heeft zelfs in  velerle i opzichten  h a a r  vóóroorlogseh hoog tepun t 
overtroffen. Zoo k u n n en  wij opm erken d a t h e t ge ta l stoom treilers 
in  h e t v e rs la g ja a r geklom m en is v an  294 in  1919, to t 385 in  1920. 
In  1913, w erden  slechts 320 zulke v aa rtu ig en  geboekt.

Bij de stoom loggers voor de h a rin g v an g s t en de stoom beugers 
b e s taa t e r n o g 'e e n  te k o rt v a n  30 .vaartu igen , vergeleken  m et het 
'aan ta l d a t besto n d  in-1913, m aar in den loop van  1920 w erden  87 
nieuw e v aa rtu ig en  in  w e rk in g  g e b ra c h t (854 tegen  767). Boven­
d ien  hebben  de m otorschepen ook hunne g e ta ls te rk te  verm eer­
derd , aangezien  deze in  h e t v e rs lag jaa r  van  1751 to t 1947 eenheden 
gestegen  is.

W at de. nieuw e stoom treilers b e tre ft, ge ld t het b ijna uitsluitolijk 
schepen, door de A dm ira lite it oorspronkelijk  voor oorlogsdoelein­
den  gebouw d, en k leine tre ile rs  voorgaandelÿk  aan  E ngeland 
afg estaan  en aan  zeer g e rin g e  p rijzen  te ruggekoch t.

Een m erkw aard ige  gebeurten is  in  het jaa r, was de om zetting 
van  een aan ta l d rifte rs  in  tre ile rs . A lhoew el h e t m eerendeel der 
Schotsche stoom drifters altoos de eigendom  d er v isschers zelve 
w areni hadden  a l de Schotsche tre ile rs  n ietv isschers voor reeders, 
voornam elijk  m aatschappijen  m et b ep erk te  verantw oordelijkheid , 
en  de  visscherij m et de k o r w as bij de drijfnet- en lijnvisschers 
w einig  gegeerd . N ochtans, g ed u ren d e  hun zeekrijgsd ienst 
kw am en  ta lrijk e  dezer v issch e rs  in nauw er b e tre k k in g  m et 
de visscher’ij m et de k o r en verlozen  ongetw ijfeld eehige 
h u n n er vooroordeélen teg en  deze vangw ijze en, ingezien  de som­
bere  vooru itz ich ten  d e r haringv isscherij, w aren  een aan ta l hun ­
n e r  g en e ig d  de korv isscherÿ  op g ro ndv isch  e rn stig  op de p ro e f te 
stellen . De stoom treilers, door de  A dm italite it m et tusschenkom st 
v an  de Fishery Board te r  b esch ik k in g  van  u it den k rijg sd ienst 
o n ts lag en  visschers gesteld , boden  te  dien einde de noodige gele­
genhe id  aan  en een aan ta l dezer schepen, gedurende den oorlog 
verk o ch t, w erden door de v rije  keus d er v isschers voor de  kor- 
vissche rij u itgerust. y

(1) T h ir ty n in th  a n n u a l R ep o rt o f  th e  F ish e ry  Board lor Sco tland , being lor 
th e  year 1920.
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W at .de m otorvloot b e tre ft, houd t de vlijt gedu rende den 
oorlog voor b e t inbouw en van m otoren in  de zeilsloepen aan  den 
d ag  gelegd, thans n ie t lan g e r aan . Geene groo te  ze ilvaartu igen  
w erden m et 'm otorkaeh t u itg eru st. De w erkzaam heid  d e r m id­
delm atige vaartu igen  w as m in loonend en derhalve  w as de 
aan v raag  voor m otoren veel verm inderd  Een opzienw ekkende 
bijzonderheid  b es taa t overigens in h e t g ro o t aan ta l m o to rv aa r­
tu igen ' die, u it oo rzaak  v a n  b ran d , v erlo ren  g ingen , zoodanig  dat 
h e t beheer de aan d ach t vestigde  op de voorzorgen  teg en  b ran d  
aan  boord  van  dergelijke  v aa rtu ig en  te  nem en.

L ev ert de technische herste lling  d er Schotsche zeevissèhers- 
v loo teen  tam elijk voldoende beeld op, de econom ische uitkom sten 
daaren tegen  zijn m in gerustste llend . Im m ers, in  w eerw il h a re r 
aanw insten  in  v an g k rao h t, heeft die v loo t in  1920 w einig  m eer 
opgebrach t dan  in 1919 (6.628.908 £  teg en  6,147.946 £  in  1919 en 
3.997.717 £  in 1913). . ' \

De nijverheid, zoo schrijft h e t Schotsche verslag , doorleeft een 
tijdstip  v an  hevige g ed ru k th e id  ; u it  de  voorw aarden  die heer- 
schen  n a  tw ee ja a r  v rede, onstaá t een tre u r ig  k o n tra s t m et de 
rooskleurige vooruitzichten, d ie m et betrouw en voorspeld w erden, 
tijdens h e t s topzetten  d er vijandelijkheden, in  N ovem ber 1918.

De oorzaken d er hu id ige ged ru k th e id  zijn wel bepaald . W at de 
haringvisscherij betreft, zij zijn te  v inden in  den  chaotischen 
to estand  die in econom isch en. po litiek  opzicht bestond  in  Mid­
den- en Oost Europa, norm ale  .afzetplaatsen van den  gezouten  of 
gerook ten  haring . Ook w erd  de haringn ijverheid  s lech ts 'd o o r de 
geldelijke ondersteun ing  d e r  reg ee rin g  v an  eene ram p gered.

De m oeilijkheden v an  den  handel in  versehe visch w aren  n iet 
ge ringer. De v an g k ra e h t was g ro o ter dan  ooit, m aar de afze t was 
nog niet.zooals vóór den  oorlog herste ld . De m ark ten  w erden 
o verste lp t m et gedroogde k abeliau  en an d ere  v isch u it N oorw e­
g en  en  N ew foundland ; de  verm eerderde  vangsten  vonden geen 
u itw eg  en  de prijzen g ingen  w einig  de vóóroorlogsche te  boven. 
De u itba tingskosten  stonden  u iterm ate  hoog ; v aa rtu ig en  w erden 
afgetuigd; de o n tw aard ing  d er vloot w as ei- een gevo lg  van , zoo­
d an ig  d a t de handelsbalansen  ram pspoedige u itslagen  uitw ezen, 
terw ijl a rbeidsgesch illen  de  stoornis nog  v ererg erd en . - 

O nder an d ere  m aatregelen , heeft de regeering  er n a a r  gestreefd  
nieuw e uitw egen voor h a rin g  en versehe visch op te  zoeken, door
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v erb e te rin g  van h e t spoor verkeer,aanm oed ig ing  van  h e t inlandsch 
v e rb ru ik  van v iséh ,u itb re id ing  van  den kleinverkoop.E en  onder­
zoek bij de  gem een tebestu ren  ingeste ld , heeft u itgew ezen  dat 
alhoew el e r  thans in  Schotland 25.000 eetw inkels v an  braadvisch  
bestaan , die w ekelijks 4000 to n  visch verzetten , die n ijverheid  
nog  voor u itb re id ing  v a tb a a r is.

In  ons voorgaande verslag , w erd  m eld ing  g em aak t v an  de 
onderhandelingen  in  g an g  m et h e t oog op h e t toestaan  van  
leen ingen  voor h e t aan w erv en  v an  m otorsloepen aan  visschers 
u it d en  k rijg sd ienst ontslagen. De F ish e ry  Board had  vanw ege 
h e t Development Fund te dien  einde een  voorschot on tvangen , 
m aa r de. voorw aarden  door de  Development commissionnerà 
geste ld  b leken  te  streng .

Deze voorw aarden  w erden herz ien  en aldus opgcsteld :
L eeningen  w orden toegestaan, ten  einde :
1.) visschers in  s taa t te  s te llen  nieuw e m otorbooten aan  te  w er­

ven, gebouw d ingevolge goedgekeurde  sch ikkingen  overeenge­
kom en tusschen  hen en en scheepsbouw ers.

2.) visschers in  staa t te  s te llen  m otortu igen  in  b estaande zeil­
sloepen in  te  richten.

3.) de visschers in s taa t te  s te llen  w erkende m otortu igen  u it 
tw eedei’ h an d  aan. te koopen onder voorbehoud dat, in dergelijke 
gevallen , de leen ingen  slechts bij u itzondering  zouden toegestaan 
w orden. ,

E r  w erd  bepaald  d a t de  v isschers zelve, voor een  aanzien lijk  
aandeèl, in  de kosten  d er booten zouden tusschenkom en.

In  w eerw il van  deze tegem oetkom ingen , w aren  de a a n v ra g e n  
voor leen ingen  veel m in ta lrijk  dan  voorzien was. De to estand  d er 
n ijverheid  en voornam elijk  de hocge prijzen d er vaartu ig en , 
m achienen en v isch tu ig  hebben  ta lrijke  v isschers erv an  afgew end 
de  geste lde  v erp lich tingen  aan  te  gaan ,terw ijl h e t de m eerderheid  
d e r  aan v rag e rs  onm ogelijk was te  voldoen aan  h e t vereisch te  dat 
zij zelve een aandeel te  be ta len  h ad d en  v an  den prijs en v an  de 

.m ach ine die zij begeerden  te  koopen.
In  v ièr gevallen  w erden  reeds leen ingen  1095£. beloopende uit­

betaald , u it hoofde v an  booten en" m achines, 1418 £ . kostende. In  
v ie r an d ere  g evallen  w erden v ie r leen ingen  toegestaan  to t beloop 
v an  782£. ten  behoeve v an  booten en  m achines 1157 £ . kostende.

Brugge, den 15 Ju li 1922.
N am ens de  ZeevissohorUeoniniissio : 

De Secretaris-verslaggover,
• Cu. DEZUTTEltfi.
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T a b e l  X X X V I.

H o e v e e l h e i d  e n  w a a r d e  d e r  v i s c h  g e l o s t  o p  d e

.-SOORTEN

1914 1915 1916

Iloev. W aarde Hoev. W aarde Hoev.. W aarde

c . '  .
cw* £ cw* £ cw‘

•• i 
£  .1

Pelagische . . .
* 1

4.491.313 1.364.534 779.045 465.454 2.153.640 1,375.114

G rondvischi • • • . _  ... — — —

a) r ond  . . . 2.486.014 1.374.598 1.343773 1:267.994 1.098.495 1.450.280

b) p la t. . . . 196.394 356.396 109.060 273.963 100.899 , 286.075

Roggen, enz. 166.600 47.979 ;  87.512 43.760 58.998 -  36.206

W eekdieren  . . 65.029 — '• 58.294 58.875

Totaal 7.440.321 3.208.536 2.310.390 2.109.465 3.412.030 3.206.550

V .

■

. ** . -

i • .
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S c h o t s c h e  k u s t e n  v a n  1 9 1 4  t o t  1 9 2 0 .

-
1917 1918 . 1919 1920

. Hoev. W aarde Hoev. W aarde Hoev. W aarde Hoev. W aarde

cw ‘ £ OW1 £ cw l £
’

c\v* £

2.072.199 1.623.198 2.184.605 2.648.882 3.834.531 2.277.116 3 258.308 2.284.030

884.287 1.724.144 986.823 2.859.175 1.886.356 3.082.860 2.693.071 3.282.511

.74.400
«

258-.300 77.582 386.600 157.021 624.7.44 240.829 868.994

.48.882 39.373 64.298 97.036 .90.958 79.019 135.515 86.527

- : — 59.774 ■— 74.895 . — ■ 84.206 — 106.846

3.079.758 3.704.789
1

*

• ’ 1 ■ • \

3.313.228

• - 
:  ‘ •

6.066.588

. .

5.968.866 6.147.945

••

6.327.723

.

6.628.908

;• '
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V erslagen  van de vergaderingen  der 
Commissie.

Vergadering' van den 30 September 1921.

D e com m issie k om t bijeen ten  10 1/2 u ren , in  h e t G ouvernem entshotol to  '
B ru g g e , onder h e t voorzitterschap  van den heer Bon Jan ssen s de B isthoven,
G ou v ern eu r de r P rov inc ie .

W aren  tegenw oord ig  : de  H H . B aels, ftybens, H am m an, V ierendeel, 
d ’A rrip e , L ie b ae rt.K e rv y n  de M eerendré, V alcke, D ezu ttere , leden.

D e H H . B auw ens, de  G heldere w orden veron tschuld igd .
De H eer Claessens vertegenw oord ig t h e t M iddenbestuur van  he t Zeewezen.
De H H . E v e ra e rt, Iu g en ieu r-b es tu u rd er de r naam looze m aatschappij 

voor toepassing  d e r  k u n stm atig e  koude, te  K o rtr ijk , C. W illem s, Van Graef- 
schopo en H essens, vertegenw oord igers van  den g ro o thandel in  v isch  te  
Oostende, w ónen insge lijk s de v e rg ad erin g  bij.

I .  H e t verslag  de r voorgaande z itt in g  w ord t goedgekeurd . O n d e r l i  n g e
I I .  De h eer V o o rz itter g e e ft kennis van eene m ededeeling van ho t M idden- z e e v e r z e k e -  

. b estu u r van  hetZeesveezen, gedagteekend  van 12A ugustusl921 , houdende d a t r in g
d it b estu u r v erzet aan teeken t tegen  eene u itd ru k k in g  van  den heer Baels, d ie 
voorkom t in  de  volgende zinsnede van  b e t v e rs lag  d e r.z ittin g  van  29 J u lil9 2 1 ;
« H . B aels... H et a ch tb aa r lid  heeft h e t w oord g ev raag d  op  he t a r tik e l deV 
b e g ro o tin g  houdende  in sch rijv in g - eener som van  75.000 f r . ,  om te  doen u i t ­
sch ijnen  d a t, zoo de  onderlinge m aatschappij van zeeverzekering  nog  n ie t 
g e s tich t werd, d it een gevolg  is  van, de daadloosheid  van  welke h e t M idden­
b estu u r h e t bewijs geleverd  heeft, tijd en s h e t onderzoek dezer zaak.

D ergelijke  bew ering v è rk la a r t de  b rie f  is  op  n iets g esteund . •
Zoo h e t B estuu r van  h e t Zeewezen h e t eerste  ontw erp van overeenkom st da t 

hem  aangeboden w erd n ie t heeft kunnen  aannem eh , noch de g oedkeuring  
e rv an  aan  de  hoogere overheid  aanbevelen , was be t om dat d i t  o n tw erp  n ie t 
overeenstem de m et de voorw aarden m its w elke de sc h a tk is t h e t voorschot kon 
doen da t de w et op de begroo ting  te n  behoeve de r W estv laam sche verzeke­
ringskas-voor zeevisschsr-syaartuig'en voorzien  had.' ' -

E en  a n d er on tw erp  w.erd inged iend  in  O ctober 1920 en  w erd  dadelijk  n ad a t 
he t ingediend was, aan de goedkeuring  van den M inister van Zeewezen onder­
w orpen . '  V

E r  was b ijgevolg  in  die zaak  g een e 'd aad lo o sh e id , m aar een versch il van 
op v a ttin g  nopens een p u n t van to epassing  d a t de  s tandrege len  aanbelang t, 
versch il da t overigens g e regeld  w erd ingevolge de  g rondbeginselen  door hot 
M iddenbestuu r ingeroepen. Zoo e r  v e rtra g in g  was, is deze laa ts te  e rv o o r  
n ie ts  in .

D e H eer Baels an tw oord  d a t hij h e t  w oord « daadloosheid » in tro k t ; voor 
he t overige, worden de daadzaken zöoals zij zich ontw ikkoldon in  (lo zoofivon V ie rd e
verschenen verslagen de r Commissie u iteen g eze t. ' /  ' j a a r v e r s la g

I I I .  D e heer G o u v e rn eu r b ren g t h u ld e  a an  b e t pas vorschenon v ie rd e ja a r -
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verslag  de r Commissie. D it w erk  door den heer secre taris  -opgevat en u it­
gevoerd  zet de  w erkzaam heden d e r  Commissie eon w ezenlijken lu is te r bij en 
zal door de  vaklieden m et v ru c h t geraadp leegd  worden.

IV . De heer G ouverneur deelt m ede d a t de W estvlaam sche verzekering  
voor zeev isschersvaartu igen  den 20 A ugustus 1921 gestich t w erd. De oplos­
sing  d ie r  even m oeilijke a is  be lan g rijk e  kw estie is  het w erk  d e r  Com missie en 
z a l ongetw ijfeld van n ie t g e rin g e  beteekenis voor de vischnij verheid  z ijn .

De overeenkom st tu sschen  de M aatschappij en de  P rov inc ie , a an g aan d e  het 
g e b ru ik  van  h e t voorschot van  250.000 f r .  door de  P ro v in c ie  to eg estaan , werd 
den  12 Septem ber geteekend.

V. —  De H e e r ,Voorzitter geeft m eededeeling van he t v e rslag  van den 
bevelhebber van h e t B elgisch w achtschip  “ Z inn ia” , over een bezoek van  d it 
sch ip  aan de v isscherhaven  van E sb je rg  in  D enem arken.

V I. — De H eer V oorzitter h u ld ig te n  bedankt den heer In g en ieu r E v e ra e rt 
voor h e t v erslag  d a t hij bij de  Commissie inged iend  heeft nopens de toepassing 
de r k u nstm atige  koude  op de  v isscherijn ijverheid . Hij verzoek t den  heer 
E v e ra e rt d it verslag  w oordelijk  te  w illen sam envatten  m et h e t oog op  eene 
besprek ing  door de  leden .

D e heer E veraert geeft een overzich t van den inhoud  van  het h ie rn a  ais bij­
lag e  o v ergedruk t verslag. H ij kondig t a an  d a t een belangrijke  han d elsg ro ep to t 
stand  gekom en is  m et h e t oog op de u itb a tin g  van een verkoelin g sg estich t aan 
de zee te  Oostende. E en  ve rg u n n in g  van  grond  w erd in  de nab ijheid  d e r  haven 
verkregen  en d i t  g e s tic h t zal tegen de aan staan d e  lente  w erkzaam  z ijn . H ij 
zal'eenige m odellen van  geïso leerde k is ten  te r  besch ikk ing  de r viscbban- 
dolaren  stellen ten  e inde  proefnem ingen erm ede te  doen. T e  d ien  e inde , zal het 
e ch ter noodzakelijk  z ijn  de  kostelooze te ru g zen d in g  d ie r  k is ten  van het 
Spoorw ëgbeheer te  bekomen. V erder verzoek t de  ach tb a re  v erslaggever de 
leden de r comm issie om een bezoek aan  h e t v e rkoelingsgestich t van  K o rtr ijk  
te  b ren g en . '

M. B a e ls  doet opm erken d a t de  besp rek ing  der belangrijke  m ededeelingen 
van den H. E v e ra e rt in  de h u id ig e  z ittin g  n ie t kan u itg e p u t w orden .

H ij verzoek t den  h eer E v e ra e r t  eerstdaags n a a r  Oostende te  kom en, om de 
proefnem ingen die kunnen  gedaan w orden nader te  bepalen en  eene dag- 
teeken ing  v o o rd e  stud iere is n a a r  K o rtr ijk  v a s t te  ste llen . .

T e d ie r  gelegenheid, k a n  e r  ook onderzocht worden of e r  m et de  handelsgroep 
door den  heer E v erae rt bedoeld kan overeengekom en worden voor h e t aan ­
schaffen van iso therm ischo  spoorw egw agens voor h e t v ischvervoer uit 
Oostende. ~

De h eer M inister van B evoorrad ing  heeft den ach tbaren  volksvertegenw oor­
d ig er de toezegging g egeven  d a t een aan ta l iso therm ische au tocam ions te r  . 
beschikking vao den O ostendschen v ischhandel, m its eene geringen  h u u rp rijs , 
kunnen  gesteld  w orden. H et is  v a n h e t  g roo tste  belang d a t de v isch h an d e laa rs . 
v an  d i t  aanbod k u n n en  g eb ru ik  m aken.

M . W ille m s stem t in  m et deze bem erkingen en s te lt voor d a t de  pu n ten  van 
p ractisch e  toepassing te  Oostende 0n d er vaklieden besproken worde.



— 99 —

M . de Gouverneur b ed an k t de  sp rek ers  en  voornam elijk  den H . E v ernort 
om h u n n e  u itstekende bijd ragen  en  v ra ag t d a t  bet S ec retariaat de r Commis­
sie  van  de  dag teekeniog  de r re is n aa r K orl r ijk  b erich t w orde opdat he t do 
leden, die begeereri de reis m ede te  doen , verw ittige.

De aan staan d e  verg ad erin g  de r 'Com missie zal den 28 October aanstaande 
p laa ts  hebDen.

De S ecre taris , De V oorzitter,
Ch. D E Z U T T E R E . B on . JA N SSEN S de B ISTH O V EN .

V e rg ad e rin g ' v a n  d e n  28 O c to b e r  1021.

De comm isie kom t bijoon onder hot v o o rz itterschap  van den heer B aron 
Janssens de  B isthovon, G ouvorncur de r P rov inc io , in do vergaderzaal der 
B estend ige D eputatie , in  hot G ouvornom enlsbotol, te  Briiggo.

Z ijn  tegenw oordig  do HH. K orvyn de M cerciidró, L iobaert, Valcke, 
H am m an, Itybens, d ’A rrip e , D ezuttere.

W onen insgelijks de  z ittin g  bij de  H H . W illem s, Van G raofsehepo. H essens, 
a fgevaard igden  v a n  den g ro o thandel in  v isch  te  Oostendo, de  H H . E v orao rt 
en  Van den B erghe, w ederzijds b estu u rd er eener naamloozo m aatschappij van 
k u n stm atig e  koude voor de n ijverheid  tè  K o r tr i jk  en te  Oostendo. .

W orden  vero n tsch u ld ig d : de H H. Baron ß u z e tto , Pype, Baels, leden, on don 
h eer C laessens, Zeecom m issaris te  Oostende, A fgevaardigde van  b e t M idden­
bestuu r v a n  b e t Zeewezen. •

I .  — H et v erslag  de r voorgaande v e rg ad erin g  w ord t goedgekeurd.
II. — D e h e e r ‘Voorzitter b ren g t in  besprek ing  he t v erslag  door d en k ee r 

in g en ieu r E v e ra e rt in  de v oorgaand»  v e rg ad erin g  uiteengezet. ,
De heer, D ezuttere s te lt  vast d a t  gansch  h e t stelsel door den ach tbaren  

v e rslag g ev er uiteengezet kan sam engevat, w orden in  h e t begingsel d a t, om 
doeltreffend te  kunnen bew aard w orden, d e  zeevisch van he t oogenblik  z ijner 
v an g st to t  d it van h e t v e rb ru ik , in eene bestendige tem p era tu u r beneden zero 
door v erkoeling  of bevriezing  m oet gehouden worden. In  de w erkelijkheid  is 
men ech ter ve r van d i t  ideaal verw ijderd . Ingevolge  b e t verslag  zou  de visch 
aan boord de r tre ile rs  in  een geïsoleerd  en verkoeld ru im  n a  zorgvuld ige  
k u iscb in g  m oeten gestapeld  worden.

Bij de  aankom st aan  w al, zou z ij dad elijk  in een koelgesticht m oeten 
opgenomen, worden to t  op  bet oogenblik  d e r  verzending. D eze verzend ing  zou 
in  geïsoleerde bakken m oeten geschieden m et spoorw egw agens d ie  insge lijk s 
geïsoleerd  en  verkoeld  zijn .

In  de 'w erkelijkheid  g a a t h e t gansch  anders. De visch w ord t aan  boord 
ópgestapeid  in  ijsbakken n ie t o f slech ts gedee lte lijk  geïsoleerd. A an wal w ord t 
z ij, bij b e t laden in  régen  en zonneschijn  op de kaai g ep laa ts t, om d a a rn a  n aa r 
de  m ijn  gevoerd  te  worden. D aar w o rd t h ij op den g ro n d  u itgesta ld , in  afw ach­
tin g  van  den verkoop. De in p ak k in g  gesch ied t in  m anden d ic h e t ijsw ator laten
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doorzijpelen , en de  verzend ing  w o rd t gedaan in  spoorw egw agens d ie  noch 
geïsoleerd noch verkoeld  worden.

De techn iek  door h e t v e rslag  voorgestaan w ord t reeds in  de  n a b u rig e  landen 
b e trach t en zal voorzeker eerstdaags z eg e p ra le n .'Z ij z a l in  de bestaande 
handelsgebru iken  eenen gew eldigen om beer te  weeg breDgen. In d ien  im m ers 
de visch kan gestapeld w orden, in  a fw achting  van h e t g u n stig  oogenblik  van  • 
den verkoop, heeft de h aas tig e  a fzë ttin g  p e r opbod in  de  v ischm ijn  geen reden 
m eer v an  bestaan. H e t is  van  be lan g  d i t  vast te  ste llen  n u  de  h e rin rich tin g  
onzer v ischerijinste llingen  aan de d agorde is.

W a t e r  ook van  z ij, de  toepassing  van  de besluitselen van h e t v e rslag  hangen 
.m eer a f  van  h e t b ijzonder in it ia tie f  dan  van  de w erk ing  van  de commissie. 
D eze laa ts te  kan  slech ts de  aandach t de r belanghebbenden op de  gew ichtigheid  
d ie r  beslu itse len  vestigen . V oor he t overige, m oeten de belanghebbenden ze 
z e lf  bew erkstelligen  ; zij k u n n en  h e t door h e t v isch ru im  behoorlijk  te 
iso leeren , door koelgestich ten  bij de  visehhavens aan  te  leggen  en behoorlijk  
v e rzend ingsm ateriaa l aan  te  wenden. E ens da t d it a lles,zou bestaan , zou het 
B eheer de r B elgische Spoorw egen b e t laa ts te  van  E u ro p a  m oeten zijn om zijn  
tran sp o rtm a te ria a l n ie t volkom en op de hoogte  der handelsvereisch ten  te  
b ren g en . •>. .

M. B auw ens an tw oord t d a t de verkoeling  van he t v isch ru im  aan  boord  der 
traw le rs  tam elijk  volledig  is . H e t  ach tb aa r lid  heeft proeven m et verkoeling- 
toeste llen  aan boord  van  een schip  gedaan . De u its lag en  w aren onvoldoende. 
N a  den oorlog w erden de pogingen  he rh aa ld , d a n k z i j  de  s tich tin g  van  een 
verkoelinggestich t te  O ostende. D e b ijva l was n ie tig .

De heer Voorzitter doet opm erken 'd a t  de toepassing van  h e t verkoeling- 
ste lsel in  elk  geval n ie t genoeg gev o rd erd  is om een  aan z ien lijk en  invloed op. 
de  bestaande  h an d elsin rich tin g  en de op v a ttin g  de r h av en in rich tin g en  u i t  te 
oefenen. De evo lu tie , zoo zij k o m t, zal slech ts trapsgew ijze  geschieden.

M. V an  G raefsch ep e  d rin g t aan  op de  d ringende  behoefte voor de visch- 
" h an d e la ren  een koelkam er in  de v ischm ijn  zelve te 'h u n n e r beschikking te 
hebben. Zoo de v isch  n a a r  h e t k o e lgestich t m oet gevoerd  w orden, w ord t dezes 
g eb ru ik  fe ite lijk  onm ogelijk.

M. E v e ra e r t  is van m eening d a t d e  verkoeling  van h e t v isch ru im  der 
v isschersvaartu igen  'onvoldoende is. D e aan vankelijke  o n v ersch illighe id  de r 
belanghebbenden ten  o p zich te  van  h e t verkoeling  of bev riezingste lsel is  een 
algem een verschijnsel d a t eerst ook te n  opzichte, van he t slaehtv leesch w aar­
genom en w erd, th an s ech ter verdw enen is . E in d e lijk  zijn b ijzondere koel- 
kam ers in  de m ijn onvoldoende, eene opstapeling  d e r stocks is onverm ijdelijk .

M. de Voorzitter s te lt  voor d a t e r  aan  den heer M in ister van  O penbare W er­
k en  een wensch to eg estu u rd  w orde, oni hem  te  verzoeken de han d  e raan  te  h o u ­
den dat' de in ric h tin g  van koelkam ers in  de m ijn  de r on tw orpen  nieuw e 
v isschershaven in rich tingen  van  Oostende n ie t u i t  h e t oog verlo ren  w orde.

D it voorste l w ord t algem een aangenom en.
M. B au w en s dee lt m ede, n aar a an leid ing  van de pog ingen  voorheen door de 

com m issie op z ijn  voorste l g edaan  om te  bekomen d a t d é<  oorw aarden van  h e t .
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spoorw egvervoer de r v isch  v e rb e terd  w orden, dot I ij n r f tw i i  liei b( rich t on t­
vangen beeft da t de  com m issie van ra a d p le g iig  \o n r  de »poni w eglarieven 

deze aan v raag  onderzoch t heeft ; h e t is  w aarschi jnli jk dal liei kosteloos ve r­
voer van h e t ijs z a l toegestaan  w orden, alsook de t<>cpn->sii>g van ta rie f  II  m et 
w aarb o rg  van levering  in a lle  B elgische gem eenten lm  lani *tr d< n dag na dien 
de r verzend ing . De v raag  aangaande  de  te ru g z en d in g  de r inpnkking is nog 
te r  stud ie .

M.'W ille m s  bevestig t deze m ededeeling en s to u n to p  do iiitniuiitoiido inzich­
ten  van  het spoorw egbeheer, zooals z ij door den h o ir  toeziener H enning uii- 
e en g ez it w e rd m . E en -tien ta l bijzondere spoorw egw agens, vcrtl«obl voor ilo 
v ischverzend ing , zouden m et de ledige k isten  en m anden golndon naar Oont- 
ende kunnen  teru g k eeren .

Op aan v ra ag  van don hoor Dezuttere, deelt M. E v erae rt mede dat dn onder- 
handelingen  te  O ostende mot hot oog op df proefnem ingen in do hmtMo verga­
d e rin g  beslo ten  tongovolgo z ijner lan g d u rig e  afwezigheid to t nu toe geen 
p laa ts  hadden.

M, V a n  den  B erghe h erin n ert er aan  d a t in  (lo laa ts te  vergadering  d#r 
com m issie m et m inach ting  gehandeld  w erd over de  hoedanigheid van ha l ijs 
in  den  O ostendschen v ischbandel in  g eb ru ik . H e t is vnnnoodo op d i t  '  ran g iin k  
te ru g 'te  keeren . M en w eet d a t de  drinkw aterkw estio  te  Oostendo cono levens­
kw estie isi T o t n u  toe is de  zoetw atervoorraad  onvoldoende; zoo e r  in d it 
opz ich t m isslagen begaan w erden, l ig t de sch u ld  eraan  n ie t bij de  S o c ié té  
A n o n y m e  belge d u  f r o id  in d u s tr ie l  van  Oostende. De w erkplaatsen  dozei' 
m aatschappij w erden na den  oorlog -ingericht m et m achienen en toestellen 
u its lu ite lijk  door B elgischefirm as geleverd , om vaderlandslievende redenen eu 
in  w eerw il van  het versch il in  de  p rijz en . De m aatschappij m oest zich eerst 
toeleggen  op de bew erking van g ed is tilleerd  w ater. H et u itz ich t van be t ijs 
a ldus verk reg en  lie t eerst te  w enschen over, m aar b innen een p aa r m aanden zal 
de m aatschappij in s ta a t  zijn een onberispelijk  ijs te  leveren.

M. V a n  G raefsch ep ed o e tu itsch ijn en  d a t de  m ededinging van den du itschen 
v ischhande! dagelijks g roo ter w ordt. D it g e ld t voornam elijk  in  Z w itserlanden  
E lzas L o tharingen , dan k  zij de voordeelige D uitsche spoortarieven . De Bel­
g ische zendingen ondergaan  eene jam m erlijk e  v e rtra g in g  in he t G roothertog­
dom  L ux em b u rg  ; zij kunnen  slech ts den tw eeden dag  n a  de  verzending 
aankom en.

M. B au w en s doet op z ijne b eu rt de gevolgen  de r D uitsche m ededinging 
u itsch ijnen  en m erk t op d a t zoo e r  geen verbe terin g  opdaagt„de Oostendsche 
stoom tre ile rs to t w erkloosheid zu llen  gedw ongen worden.

M . W ille m s  is  van m eening da t de  b ijva l van de D uitsche w aar voor con 
deel toe te  w ijten is aan de schaarsche voortb rengst derB elg ische  vischschorij- 
vloot d ie in  de  laa ts te  tijden  zich m eest op  de  vangst van h a rin g  toelegde,

De h eer V oorzitter doet opm erken d a t er reeds op den toestand dooi' den 
heer Van Graefschepe aangew ezen b ij h e t M inisterie  van Spoorwegen op ve r­
b e te rin g  aangedrongen  w erd. Nieuwe pogingen in dien zin zu llen  godunii 
w orden. -,

De kunstma 
tige koude in 
(Ir visscherij

De
vischbandel
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Haven­
inrichting te 

Oostende

De heer L iebaert kom t te ru g  op de  verschillende aan geroerde  kw esties , die 
voorheen in  ’s lands am btelijke  k ringen  bijna  onopgem erk tb leven . H ij bedankt 
d e n b e e r  E v e ra e rt voor h e t v ru c h tb a a r  w erk  d a t hij v e rrich t h eeft en u i t  de 
hoop d a t de  P rov incia le  overheid  van W est-V laanderen, die dank zij he t g e lu k ­
k ig  in itia tie f  van den heer G o u v ern eu r, e e rs t th an s  een k laa r in z ich t van  de 
behoeften en van de g ew ich tigheid  de r zeevisseherij gekregen  heeft, hare  
bezorgdheid op d i t  gebied zal weten u i t  te  breiden.

IV . M. de Gouverneur verzoekt de verg ad erin g  de p u n ten  d e r  dagorde voor 
de  aanstaande  verg ad erin g  aan  te  wijzen.

De heer D ezuttere d u id t op aan v ra ag  van den heer volksvertegenw oordiger 
Baels de  kwestie de r v e rv o erta riev en  en de r sociale ve rzek erin g  d e r  zeevischers 
aan .H ij w ijs t ve rd er op de  noodzakelijkheidvande  h e rin rich tin g  d e r  vischerij- 
s ta tis tiek  en dé r zeevisschersscbolen .

De verg ad erin g  beslist d a t de  dagorde  de r aanstaande  v e rg adering  a ldus zal 
sam engesteld  worden : 1) he t verkoelingstelsel in de ontw orpen vischm ijn te  
Oostende, 2) de  tran sp o rtta riev en , 3) de m aatschappelijke  v e rzek erin g  der 
zeevisschers.

De verg ad erin g  w ordt ten  12 1/2 u. geheven.

De S ecre taris , De V o o rz itter,
Ch. D E Z U T T E R E . B™ JA N SSEN S DE BISTHOVEN.

V e rg a d e r in g  v a n  den  27 F e b ru a r i  1!)22.

De comm issie k om t bijeen in  h e t G ouvernom entshotel, ten  10 1/2 uren 
’s m orgens.

Z ijn  tegenw oordig  de H H . B ernolet, H am m an, B aels, B auw ens, Rybens, 
D ezu tte re . •

Z ijn  veron tschu ld igd  de H H. B aron  R u z e ttee n  Dem aecker.
-De h eer G ouverneur, belet zijnde de v erg ad erin g  bij te  wonen, w ordt deze 

laa ts te  voorgezeten door den  h eer B ernolet, lid  de r B estendige D epu tatie .
I. —  H et verslag  d e r  voorgaande verg ad erin g  w ordt goedgekeurd .
I I . — De keer V o o rz itte r geeft in  bespreking de on tvangen  m ededeelingen 

te  weten a )E e n  b rie f van den heer M in ister van  L andbouw  en Openbare 
W erken , ontvangen a is  antw oord  op de v raag  gesteld  n a a r  aan le id ing  van  een 
wensch in  z ittin g  van 28 October 1921 o f  be t plan de r nieuw e haveninrich tingen  
te  Oostende u i t  te  voeren, de  aan legg ing  voorziet van koelp laatsen  ten  behoeve 
de r v iscbverzendingen.

H et-antw oord op deze v ra a g  is bevestigend.
b) Ais gevo lg  op de besprek ing  d ie  den 28 O ctober 1921 p laa ts  h ad , heeft 

de  h eer W illem s, voorz itte r d e r  voreeniging de r v ischhandelaren  te  Oostende 
m ededeeling gegeven van de verbeteringen  toegebrach t aan  h e t spoorweg­
verkeer te  Oostende ten  behoeve van h e t zeevischvervoer.
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De h eer W ille m s v e stig t de  aan d ach t op  h e t n u t  d a t voor den vischhandel 
zou tew eeggebrach t worden door he t feit da t de  verzendingen n aar h e t b u iten ­
lan d  in de m ijn  zelve door h e t spoorw cgbeheer zouden geladen worden ; te  dien 
e inde  w are h e t voldoende den h an g ar der M aatschappij C oekerill behoorlijk  
in  te  rich ten .

MM. H am m an, B auw ens en B a e ls  zijn van m eening da t be t n ie t zeker is 
d a t d it voorstel den gezam enlijken wensch dé r v ischhandelaren  v e r to lk t;  
daarom  w are h e t verk iesb aar de besp rek ing  to t eene volgende vergadering  u it 
te  ste llen .

D ie z iensw ijze w ord t algem een b ijgetreden .
e) D oor een b rie f  van  19 N ovem ber 1921, geeft de  hoor M inister van S poor­

w egen, Zeewezen enz., m ededceling van oen verslag  van de liolgisoho Legatie 
te  K openhagen, aaug aan d o d o  niouwo m ethoden door do Doousclio visschers 
aangew end.

De heer H am m an v ra ag t da t de  tokst van d i t 'v e r s l a g ,  mot liei oog op 
de aanstaande  ve rg ad erin g , aan  do loden modogodoold worde, ton einde in dio 
v e rg ad erin g  besproken te  worden.

D ie  m ededeeling zal gedaan wordeii.
dj E en  b rie f van den heer M in ister van Spoorw egen, Zoowozon on'/„, aan don 

h eer G ouverneur de r Prov incie , V o o rz itter d e r  Commissie, u i t  do  mooning 
d a t e r in  den Senaat en in de K am er, te  v e rstaan  gegeven word d a l  bet kred ie t 
van  750.000 fr. in  1920 door de  w etgeving gestem d ais hij drago in  do stich ting  
van h e t w aarborgfonds de r onderlinge zeeverzekering de r visschorsvaurtnigon 
W est-V laanderen , n ie t alleen  zou toekom en aan d eze  m aatschappij m aartovons 
aan  “ Le C réd it M aritim e» een andere  g roep  d ie m et hetzelfde doei zou gestich t 
gew eest zijn . De ach tb are  heer M in ister is van m eening d a t er in dergolijko 
om standigheden  Ofwel eene sam ensm elting ofwel eene sam enw erking dor boido 
organ ism en zou m oeten to t  s tand  kom en. D it w are ook w enschelijk in hot 
belang  van h e t goed beheer de r gestem de S taatsb ijd rage . De heer M inister 
w enscht d ienaangaande de ziensw ijze van den heer G ouverneur te  kennen.

De heer V oorzitter d eelt mede d a t een a fsch rift van dezen brief m edegedeeld 
werd aan den beheerraad d e r  W est-V laam sche verzekering  van zoilvisschers- 
v a a rtu ig en  m et verzoek e ro v er te  beraadslagen.

M. B a e ls  doet opm erken d a t hij vanw ege h e t beheer van  b e t Zeewezen een 
b rie f  in  denzelfden zin  opgevat on tvangen  heeft. ‘D e  heer M inister voert 
eenzijd ige beweegredenen aan . In  w ezenlijkheid  w erd er in  d o K am er heftig  
tegen  de aangehaalde zienswijze verzet aangeteekend . H et is ook n ie t betw ist­
b aar d a t de  P rov inc ia le  Commissie a lleen  de  voorbereidende w erkzaam heden 
v e rrich t heeft, d a t h e t voorstel in  de K am ers alleen  g edaan  w erd ten  behoovo 
d e r  in r ic h tin g  door de Commissie to t  s tand  g eb rach t, Zoodanig d a t (íe to kst 
zelve in  de  S taatsbegroo ting  opgenomen alleen van de in rich tin g  gew ag m aakt. 
Deze tek s t w erd  tengevolge de r gem aakte  bem erkingen door do K am ors niet 
gew ijz igd. H et voorstel van be t hooger b e s tu u r  is van  a llo  rech t ontb loot. 
Voor h e t overige  zal de  beheerraad  van “ L e C réd it M aritim e » to beslissen 
hebben o f  hij wil aan sp raak  m aken op  eene deelnem ing iu  oen k red ie t in 

- dergelijke  voorw aarden gestem d.
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met de zegen

Onderlinge
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Vischhandel

De heer D ezuttere voegt daarb ij d a t de redeneering  van h e t hooger bestuu r 
van h e t Zeewezen in  elk  g eval n ie t toepasselijk  isop  de  b ijd rag e  van  fr. 250000 
door de  P rovincie  gestem d. Van eene an d ere  m aatschappij dan  degene door 
de  P rov incia le  Commissie to t  s tand  g eb rach t was e r  nooit sp raak , en be t is n ie t 
w aarsch ijn lijk  d a t in  d it opz ich t de P rov inc ieraad  op zijne stem m ing zou 
teru g k eeren . O verigens zou de zaak  a ldus voor lang  te ru g  in  h e t spe i g eb rach t 
worden.

E r  kan  d us geen sp ra ak  van eene verdeeling  z ijn . O verigens zou eene ver- 
deeling  tegen de technische vereisch ten  de r ondernem ing  in d ru issch en , zij 
lev e rt noch n u t  noch noodzakelijkheid  op  en zou alleen  e r  to e  b ijd rag en  de 
beide m aatschappijen  m achteloos te  m aken, u i t  hoofde van een w ederzijds 
onvoldoende wa'arborgfonds.

W a t de  sam enw erking b e tre ft kan  or gem akkelijk  een geb ied  van  overeen- 
kom st gevonden w orden. W aarom  worden de aandeelhouders van “ L e Crédit 
M aritim e „ tevens geen aandeelhouders van “ De W est-V laam scbe verzekering  
voor zeilsloepen » derw ijze  da t zij op  eene rech tm atig e  vertegenw oord ig ing  in 
in  den beheerraad  kunnen  aan sp raak  m aken ? D aarenboven is  h e t w erk  dat 
men b e trach t n ie t v o ltrokken . De zeeverzekering  is voornaam lijk  g e s tich t a is 
voorbereid ing  to t de  in ric h tin g  van  b e t k red ie t voor de.zeevisschers. W aarom  
leg t “ Le C réd it M aritim en zich niet toe op d i t  p u n t ? A ldus b leef h e t getrouw  
aan  zijne benam ing eu kau b e t in  sam enw erking m et de W est-V laam sche 
zeeverzekering en de N ationale M aatschappij voor K red ie t aan de n ijverheid, 
ten  behoeve de r on tw ikkeling  de r visscherij h e t ideaal verw ezenlijken  dat 
a llen  beoogen. D it w are veel d o e lm atiger dan door een oñredelijkcn  eisch een 
stich tin g  te  v e rtrag en  en in  de w ar te  b rengen, die door de v isscherij m et onge­
du ld  te  gem oet gezien  w ord t en reeds#te  l a n g 'in  h a re  w erk ing  belem merd 
w erd . W a te r  ook van zij, eene oplossing m ag n ie t lan g er u itgeste ld  worden. 
H et beheer van he t m aatschappelijk  kap itaa l d e r W estv laam sche verzekering  
is o p  h e t spei. D e verschuld igde  in tre s t m oet betaald  w o rd e n en  de m aa t­
schappij k a n  n ie t lan g er daadloos W ijven.

De heer B auw ens d r in g t  aan  opdat de beheerraad  van “ L e  C rédit 
M aritim e » bijeengeroepen w orde, ten  einde den toestand  te  onderzoeken en 
eene duidelijke hou d in g  ten  opzich te  d e r kw estié aan te  nemen.

De IIH , H am m an en Lieüjaert steunen  erop d a t aan he t voorstel van  den heer 
.M inister van Spoorwegen, Zeewezen enz. alle rech tsg ronden  on tb reken  en 
d a t de W est-V laam sche V erzekering  slechts h a re  vorige zieusw ijze kau  h a n d ' 
haven . E r  zal in  dien zin  aan  den h eer m in ister van het Zeew ezen geantwoor.d 
worden.

De heer L iebaert s te ltv o o r  d a t eene a fv aard ig in g  sam engesteld u i t  de  H H. 
B aron  R uzette , H am m an, L ieb aert, Baels en V an Cai.llie een verhoor aan den 
heer m in ister aan v rag en  om den toestand  te  bespreken.

D it voorste l w ordt goedgekeurd .
e) H et gem eentebestuur van  B ergen heeft, n aar aan leid ing  van  de u itgave 

van h e t Vierde Ja a rv e rs la g  d e r Commissie, bij verscheidene gem eentebesturen 
en  bij den heer m in iste r van  Spoorw egen eene bew eging op touw  geze t te n '
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einde ru im eren  v ischaanvoer in  de  k leine  B elgische steden te  bekom en. D it 
g em eentebestuur v ra a g t te  d ien  einde door een sch rijven  van  27 feb ru ari 1922 
de o n d e rsteu n in g  d e r Commissie.

De v e rg ad erin g  beslis t d a t d i t  p u n t op  de  dag o rd e  d e r  a an staan d e  vergade­
r in g  z a lg e b ra c h t  w orden. De stukken  door h e t  gem eentebestuur van B ergen 
to eg estu u rd  zu llen  a an  de leden m edegedeeld w orden.

I I .  D e reken ing  de r Commissie van  h e t d ien s tja a r 1921 slu it in  on tvangsten  
m et de  som van 9009.97 fr. in  u itgaven  m et 7612.25 fr. H et in k as b ed raag t 
b ijgevolg  1397.72 fr.

De rek en in g  w ord t goedgekeurd  en zal aan  de  Bestondige D pputatio  o n d e r­
w orpen w orden.

I I I .  De begroo ting  de r Commissio voor 192J w ord t in on tvangston  on u itg a ­
ven vastgeste ld  op 8500 fr. H aro  goodkouring  zal aan  de  Bostondigo D oputatie
o.vergelaten w orden on eene toolago van 1775.57 IV. zal a an  hot M iddonbostm ir 
v a n  h e t Zeewezeii aangevraagd  wordou. ‘ '• •

IV . H et w ètsvoorstel van den heer Baols aangaande  do nmatsolm ppolijko 
v e rzek erin g  de r zeevisschers w ord t d o o r den hoer voo rz itte r in boaproking 
g eb rach t.

D e heer B aiiw ens d ien t den tek s t d e r beschouw ingen in dionnnngnando door 
de V ereen ig ing  de r R éeders in g eb rach t.

Ingezien h e t gevorderd  u u r  zal d i t  p u n t in  de a an staan d e  vergadoring  h e r­
nom en worden, n a d a t de tek s t van h e t wetsontw.erp en de  beschouwingon dor 
réeders aan de  leden za l u itgédeeld  gew eest zijn . . “

Dé v e rg ad e rin g  w ord t te n  tw aalf u ren  geslo ten .

De Secretaris , D e V oorz itter,
Ch. D E Z U T T E R E . J .  B E R N O L E T .

Rekening en 
begrooting
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Staatstoe- 
lage aan de 
commissie

Spoorinrich- 
ting in de 

Oostendsche 
vischmijn.

V e rg a d e r in g  y a n  d e n  31 M a a rt 1922.

De Commissie k om t bijeen ten  10 1/2 u re  ’s m orgens, in  de  v e rg a d e r - , . 
zaa i der B estendige D epu tatie , G duvernem entshotel te  B rûggo , onder het 
v o o rz itterschap  van den heer B aron Janssens de B isthoven, G ouverneur 
d e r  P rov inc ie .

W onen de v e rg ad erin g  bij de H H . B érnolet, L ieb aert, B auw ens, d ’A r- 
rip e , H am m an, Rybens, D ezu ttere .

Z ijn insgelijks tegenw oordig  de H . C iaessens, A fgevaard igde  van  bet 
M iddenbeheer van h e t Zeewezen en  C. W illem s, V oorz itter d e r  V ereeniging 
van  v ischbandelaars te  Oostende.

Z ijn  v eron tschu ld igd  de H H . Py p e  en D em aecker.
I .  H et verslag  de r voorgaande z ittin g  w o rd t goedgekeurd .
I I .  De heer G ouverneur geeft m ededeeling van  een b rie f  van  den heer 

M in ister van Spoorw egen, Zeewezen enz. gedag teekend  van 29 m aa rt 1922, 
houdende d a t de  toelage van  z ijn  d epartem en t ten  behoeve d e r  comm issie 
voor he t loopend ja a r  op 1500 fr. vastgeste ld  is.

De Commissie had  eene toelage  gevraagd  g e lijk  aan  1/.4 b a re r  ve r­
m oedelijke onkosten , d i t  is  1775.57 f r .  .-••••

I I I .  De heer W illem s heeft aan  den heer G ouverneur de  volgende
m ededeeling gedaan ;

«  Ik  m een te  m ogen uw e aan d ach t vestigen  op h e t g ro o t n u t  d a t voor " 
de  u itv o erd ers  van v isch  erin  gelegen is  d a t zij hunne verzendingen 
voor h e t b u iten lan d  in  de  m ijn zelve aan h e t spoor k u n n en  afleveren. 
D aarvoor w are de h a n g a r  van  C oekerill, d ie a ch te r  de  m ijn  gelegen is , , 
g ansch  aangew ezen ».

D e h eër W ille m s doet u itsch ijn en  d a t de  th an s bestaande  v isch tafel, 
ten  w esten de r m ijn  gelegen , v a n  10 u re n  ’s m orgens ingenom en is  door 
de  spoorw agens bestem d voor b e t b in n en la n d 'en  d a t h e t p rak tisch  onmo­
g e lijk  is  d aar de  lad ingen  voor h e t b u iten land  t e  v e rrich ten . Zoo kom t 
h e t da t de u itv o erd ers  gedw ongen zijn  h u n n e  zendingen  voor den tre in  
van 12.30 u ren  ten  grooten  koste  n a a r  de m iddensta tie  te  vervoeren . H et 
g e ld t eene u itg av e  van  ongeveer 30.000 fr .,  d ie zou to e la ten  ongeveer 
26 wagens a ch te r  de  m ijn  gereed  te  ste llen .

De h eer L iebaert doet opm erken  d a t he t n ie t w aarsch ijn lijk  is  d a t de
R egeering  deze onkosten  geheel en a l  op h a a r  zal nem en, aangezien  de
stad  O ostende u itb a a ts te r  de r m ijn  is  on u i t  dien hoofde rech ten  op  den 
verkoop heft. Z ij zou bijgevo lg  in -d e  onkosten m oeten tusscbenkom en. <

De H H . B auw en s en D ezuttere antw oorden da t h e t h ie r  geene afhanke­
lijkheid  d e r  raiju m aar eene spoorw cginrich ting  yan  den S ta a t g e ld t cn 
d a t  b e t b ijgevo lg  a lleen  aan  dezen laa ts te  toekom t over b e t 'voorste l te 
oordeelen,
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De h eer V oorzitter s te lt  voor de v ra a g  in  dien zin  bij den hoor 
M in ister van Spoorw egen in  te  dienen.

D it voorstel w ord t aangenom en. . . ...
IV . M. de Voorzitter geeft lezing van oen v e rslag  van den heer 

M in ister van B elgie te  K openhagen over de u itb re id in g  die de, Deenscho 
zegeuvisscherij in  E n g elan d  genom en b eeft en h e t belang  d a t deze m ethode 
voor de  B elgische zeevisscherij oplevert.

M. B auw ens d eelt m ede d a t  de m aatschapp ij « L es Pêcheries à  vap eu r » 
te  O ostende een v a a r tu ig  te  Oostende en n e tten  en m anschappen in  D enem arken 
b este ld  heeft om eerlang  proefnem ingen erm ede onder h e t beleid van-een 
B elgischen s tu u rm an  te  doen en in  h e t voorkom end geval de  zegenvisscherij 
op  de  k u s t in  te  voeren.

M. D ezuttere d rin g t op aan  de  besparingen van d rijfk ra ch t, ne tw erk  en 
scheepstu ig  d ie deze visscherij m ogolijk m aak t, w at in  de hu id ige  
om standigheden van  g ro o t be lan g  is. H ot is  hoogst w enschelijk d a t ook 
de v isschers de r kleine aanleghavens in  h e t stolsel ingew ijd  worden.

De heer B au w en s an tw oord t d a t, zoo noodig, d it laa ts to  zal kunnon 
g edaan  worden.

M. de  Gouverneur doet opm erken d a t h e t p a s t den h ee r m in isto r voor 
zijne m ededeeling te  bedanken.

V . D e heer Voorzitter geeft m ededeeling van een schrijven  van  het 
gem een tebestuu r van B ergen d a t de  tu sschenkom st de r C om m issie 'inroopt 
o p d a t de v ischm ijn  dezer stad  reg e lm atig  vau visch voorzien worde.

E r  b lijk t u i t  d i t  sch rijven  d a t;  he t gem een tebestuu r van  B ergen zich 
te  vergeefs gewend heeft I o) to t  b e t M in isterie  van B evoorrading om te 
bekom en da t z ijne v isch m ark t m et H ollandsche v isch  voorzien  w orde en 
2°) to t  de B elgische h an d elaa rs  om v ischverzendingen  van  de k u st te 
on tv angen .

D e verzendingen u i t  H olland w aren onm ogelijk  om dat een m inim um  
van  5000 k il.  pe r verzend ing  jdoor de  H ollandsche handelaars gesteld 
w erd, m injm um  d a t de  p laa tse lijke  behoeften o v e rtre ft.

A an de k u st w aren  de  pogingen n ie t g e lu k k ig e r, u i t  oorzaak van  de 
schaarschheid  de r v o ortb rengst, b e t handelstelsel d aar invoege,' d a t  v o o r­
n am elijk  den  rech tstreekschen  afzet aan  den k le in h an d el b e trach t, en ' de  
ontoereikendheid  van  h e t spoorvervoer.

H et gem eentebestuur d rin g t aan  op  eene gem eenschappelijke poging 
v a n  de Commissie en  van de verscheidene and ere  gem eentebesturen  om 
verbe terin g  'in  d ien  toestand  tew eeg te  b rengen .

M. H am m an doet opm erken d a t zoo de gem eentem ijn  van B ergen n ie t 
een m inim um  van  5000 k i l.  kan  afze tten , de p laa tse lijke , behoeften wezen­
lijk  n ie t g roo t z ijn .,

M. B auw ens voegt daarb ij d a t de  v iscbverzend ing  n aar de m ijn  van 
B ergen  en D oornijk  voor de  O ostendsche handelaren  buitengew oon raooilijk 
en  onw instgevend gew orden is, u i t  hoofde van de  kosten  van  voryoor on 
h e t te rm ijn  de r aflevering  op b e t spoor, alsook u it  hoofde vau  do onvol­
doende p rijzen . D aar de  aanvoeren van d e  k u s t  schaarsch  on onregolm atig

Visscherij 
niei ¡le ¿epen

D e  g r o o t ­
h a n d e l  in  
Z e e v is c h ,
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z ijn , g aan  de  kooplieden van  B ergen d ie in  g e ta l m erkelijk  toegenom en 
zijn , zelve to r m ark ten  van  B russel en  O ostende om aankoopen te  doen. 
O verigens m aken zek ere  h an d elaa rs  te  B ergen de heropbeuring  de r visch- 
m ijn  onm ogelijk . T elkens e r  door O ostendsche verzenders eene poging to t 
verzend ing  g edaan  w o rd t, o n d erv in d t m en da t een p laa tse lijk e  handelaar, 
d ie  regelm atig  de m ijn  van  O ostende bezoekt, dadelijk  er., ook eene u it 
O ostende b ijvoegt, m et h e t in z ic h t door eene sch ie lijke  verm eerdering  van 
h e t aanbod de p rijz en  te-doen dalen  en de  h e rh a lin g  de r p o g ing  onm o­
gelijk  te  m aken . A ldus beschikken de p laa tse lijke  w inkels over den a lleen ­
han d el en  kunnen  zij d e  p rijzen  n a a r  beliefte vaststellen .

M. W illem s is  ook van m eening d a t d e  ondernem ing d e r  v ischverzen- 
d ing  n a a r  de  m ijnen van h e t binnenland n ie t loonend is. D it b lijk t 
u i t  de bereken ing  van de onkosten en  van  h e t alea d ie e raan  v as t zijn . 
D egenen d ie e r  z ich  op toeleggen, brengen he t over h e t algem een n ie t 
ver. D aarenboven de k r itie k  op  de p rijso v erd rijv in g  in  den kleinhandel 
v an  v isch  m oet z ich  houden van on ju iste  opgaven g e b ru ik  tem a k en , 
zooals h e t on langs g ebeurde , w at b e tre ft den p rijs  van een zeker slaeh 
van tongen t e r  m ijn  van  O ostende en  in den handel te  B russel.

M. D ezuttere an tw oord t d a t d i t  den toestand  van  den B élgischen visch- 
handel n ie t u itle g t. H e t v e reisch te  m inim um  van 5000 k il. kan  n ie t afgezet 
w orden, ais e r  n ie t voorafgaandelijk  eene h a n d e ls in rich tin g  te r  plaats 
b estaa t voor h e t overige  ais e r  m isstanden aangeklaagd  w orden, w ordt 
h e t Spoorw egbeheer veelal aansp rakelijk  gem aakt. In  een beheer zoo 
ingew ikkeld en  u itg eb re id  ais b e t spoorw egbeheer kom en e r  onverm ijdelijk  
m isstanden  en  ongeregeldheden voor. Men kan noch tans n ie t m eer staande 
houden da t d it v e rv o er on toereikend  zij. Im p iers, den 16 m aa rt 1922 
sch reef ons de, heer M in ister van Spoorwegen he t vo lg en d e : s  4

“ B ijzondere m aatrege len  w erden genom en om de v ischverzend ingen  in 
a l  de  p laatsen  van  h e t land  door de S taatsspoorw egen bediend, te r  
bestem m ing te  doen. aankom en, daags n a  hare  aannem ing  tó t h e t vervoer, 
in  den  voorm iddag, terw ijl ze enkel bet m eest verm inderde  ta r ie f  hoeven 
te  beta len .

“ S neltre in en  voor goederen  " w erden b ijzonder m et d i t  doei in g erich t. 
Z endingen n a a r  F ra n k r ijk , h e t G roothertogdom  L u x em b u rg , E lzas-Lotha- 
r in g en , Z w itserland  v ia  Basel en bezet Duitfechland k u n n en  hetzelfde 
ta r ie f  eveneens g en ie ten . Z e worden b innen den k o r ts t  m ogelijken tijd  
n a a r  de g renzen  vervoerd  en kunnen d e rhalve  buitengew oon sne l n aar 
h a re  eindbestem m ing d o orrijden  ».

D eze u iteen ze ttin g  laa t a an  doeltreffendheid en d u id elijk h e id  n iets te  
w enschen over.

W elk  was n u , in  weerw il van de genom en m aatrege len , de  toestand  van 
den B elgischen g ro o thandel in  v isch  in  1921? U it de  gegevens voor 1920 
hebben wij een oogenblik  kunnen  beslu iten  d a t, u i t  oorzaak  van  den 
nadeeligen s tand  van den w isselkoers voor den H ollandschen  v ischuitvoer, 
de Belgische h an d elaa rs  h u n n e  p laa ts op  de  b in n en m ark ten  van  h e t land
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zouden veroveren. Ais wij de  am btelijke  opgaven voor be t ¡nur 1921 
raadp legen , ondervinden wij thans d a t deze hoop te  leu r gesteld is.

De verkoop van B elgische v isch  in  de  A ntw erpsche m ijn viol van 
479.177 fr. in 1920 op 162.860 fr. in  1921, alhoew el de  toestand van don 
w isselkoers dezelfde en  he t spoorvervoer m erkelijk  verbeterd  z ijn . In  do 
B russelsche m ijn , is he t ve rv a l nog  e rg e r : de  verm indering  loopt van 
33.176 verkochte  m anden in  1920 to t  19.436, terw ijl de  H ollahdscho 
aanvoeren  opnieuw van 51.768 to t 63.340 pakken  en  de D uitsche van 128 
to t  12.443 m anden of k is ten  klom m en.

Men kan  n ie t inbrengen d a t d ie verm indering  h e t gevolg  is  eener 
m indere  opbrengst aan onze k u st. A angezien  ingevolge de  s ta tis tiek  op 
h e t spoorv erk eer, de verzendingen  van  de k u ststa tie s  naar h e t b innen land , 
in  1921, 18.772 ton bedroegen, tegen 15.797 ton in  1920, terw ijl he t vervoer 
n a a r  h e t b u iten land  slech ts 1.545 to n  bedroeg tegen 1.834 ton in  1920.

M et een woord : verm indering  van u itv o e rv verm eerdering  van verzen­
d in g  n a a r  he t b innen land , m aar n ie ttem in  verm indering  van toevoer naar 
de  b innenlandsche v ischm ijnen , d i t  is  de  sam en v a ttin g  van a lles.

Onze groothandel iu  v isch  b estaa t b ijn a  u its lu ite lijk  in rech tstreeksche 
leveringon aan k leinhandelaars, te rw ijl de g roo to  b innenm ark ten  p rijs 
gegeven worden aan  hot bu iten land , d a t sp ijts  allos looncndo prijzen  
opdoet. De beperkte voortb ren g st onzor v isschersvloot m aakt d i t  stelsel 
m ogelijk , m et he t gevo lg  d a t w oekerprijzen  iu don Idoinhaudel onverm in ­
d erd  kunnen  v oort bestaan. L e  M a tin  van Autworpon schroei' don 1 M aart
11., h e t v o lg en d e : “ L e  prix  payé p a r  le  consom m ateur est hors do p ro ­
p ortion  avec celu i q u e -re ç o it le  g rossis te  d u  lieu de pêche. A insi pour 
la  sem aine du  13 au  18 jan v ie r, les cab illau d s vendus de  0.80 fr. à 1.40 fr. 
fu ren t débités en d é ta il dans les p rix  de  2 à  3 frs. Les g ros eglefins, 
vendus de 1.25 à  1.75 f r .  fu ren t vendus a u  déta il de  2.50 fr. it 4 1rs. 
L es ra ies  fournies dans les p rix  v a ria n t de  0.40 fr. à  1 fr. co û tè ren t au  
consom m ateur de 1.75 fr. v o ire  à  2.50 frs. ce  son t la  des p r ix  exagérés 
e t à  ce com pte  là , les m énages m odestes do iven t se  passer d ’un a lim ent 
su b s tan tie l. »

H e t b lad  v e s tig t de  aan d ach t de r openbare  overheid  op  dien toestand . 
M en z ie t n ie t hoe deze overheid  anders dan  door onrech tstreeksche m aat­
regelen  kan  tusschenkom en. T egen  sch aarsch te  aan  v isch  en w oekerprijzen 
kan  e r  g ekam pt worden door onze hav en in rich tin g en  voor de visscherij 
te  v e rbeteren . B ene groo thaven  is  e r  d ringend  noodig. Een p laatselijke  
havenbeam bte  best in  stand  om de behoeften van  Zeebrugge. te  kennen 
sch reef zooeven aan  de comm issie : “ een v ischm ijn is e r  zoo noodig  ais 
brood. In  d it opz ich t heersch t d a a r  eene volledige bestuurloosheid .»  W il 
m en te  Z eebrugge de eerste  vereisch ten  in  dien zin voldoen, a l w are hot 
s lech ts door een voorloopigé noodm ijn, de v ischhandel zal e r  n a tu u rlijk  
o n tstaan  en u itb re id in g  nem en. T e B lankenberghe en  te  Z eebrugge. is con 
deel- d e r  vloot th an s w erkloos, u i t  oorzaak  van g ebrek  aan  hoinnniiing; 
veel te  w einig scheepsjongens w orden aangekw eekt. O ndortusschon worden
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de exam ens voor h e t toekennen de r leerbeurzen  in  de  k leine  havens n ie t 
m eer afgenom en en v e rv a lt he t visscherijonderw ijs steeds m eer. D e onder­
lin g e  zeeverzekering  en  de k red ie tin rich tin g  voor de v issch erij. voor 
dewelke de P ro v in c ie  en  de K am er aanzien lijke  opofferingen gedaan 
hebben , w orden op de lan g e  baan  geschoven. Zoolang d ie in rich tingen  
n ie t w erkzaam  zijn  va lt, e r  aan  de  u itb re id in g  de r v loot n ie t te  denken.
,  D e reederij k laa g t d a t de  u itbatingsk 'osten  door de op b ren g st n ie t m eer 

g ed ek t w orden en  een deel de r - stoom visscherij v loot v a lt s t i l,  terw ijl 
bovenm atige p rijz en  in  h e t land  overal aangek laagd  worden. O nder den 
d ran g  d e r  hu id ige  econom ische c ris is , w ord t de  Belgische groo tn ijverheid ' 
e rto e  gedw ongen z e lf  den  a fze t h a re r  waren te  bevorderen , in  p laa ts  van 
zooals voorheen h a a r  to ev lu ch t to t  tusschenpersonen  te  nem en. A ldus 
k om t de w inst door den m akelaar geheven den v o o rtb ren g e r zelven ten  
goéde. Dank zij de  k o e lin rich tin g en , is  d it th an s  ook in  h e t bereik  der 
reeders. E in d e lijk  de  w oekerprijzen  kunnen  bestreden worden door bijzon­
dere  overeenkom sten m et k leinhandelaars, zooàls er th an s  o v e ra ld o o r den 
K oöpersbond onder de ru ch tb aarh e id  van he t blad « l ’A c h e te u r  « gesloten 
w orden.

M . Bauwéins m erk t op  d a t er teg en strijd ig h eid  b estaa t tu sschen  de 
redm iddelen  aangew ezen door den h e e r  D ezuttere , w at h e t geb rek  aan 
personeel betreft, en de behoefte aan  eene m eerdere  v loot. H e t gebrek 
aan  personeel is  w ezenlijk  zeer g roo t, m aar w ordt de  vloot u itgebreid  
dan w ord t d i t  g eb rek  nog  g roo ter. D e g roo thandel in  v isch  s ta a t bu iten  
h e t b e re ik .d e r  reederij. P roefnem ingen w erden door den sp rek er in  1903 
gedaan . Zij hadden een noodlo ttigen  u its lag . Z ijne  ondernem ing  werd 
d aarvoor door de  v ischhandelaars geboycoteerd . Om den B elgischen visch- 
handel in  de  m ijnen van he t binnenland to bevoordeeligen, b estaa t er 
voor h e t oogenblik  geen  an d er m iddel dan  de  voorkeur in  de  verkoop- 
o rde aan  de verzendingen van  de k u s t te  verleenen. W a t de  s tad  B ergen- 
b e tre ft, z ij. kan  over de  zaak  m et de Oostendsche reeders en  verzenders 
overleg  plegen.

De h eer L iebaert m eent d a t  m en  eene zaak  van  dergelijke  aangelegen­
h e id  n ie t theo re tisch , m aar h e t oog op de  w erkelijkheid  m oet besproken 
w orden. De w erkelijkheid  is  g ansch  an d ers  dan  de  theo rie  ze w enscht.

De heer D ezuttèro an tw oord t d a t de tegenspraak  door den h eer Bauwens 
aangewezen slech ts sch ijn b aar is . E en e  geleidelijke on tw ikkeling  de r vloot 
en van  h e t personeel kunnen  heel wel te  zam en g a an  .en verw ezenlijk t 
w orden. De opgaven aangaande  den toestand de r b in n en m ark ten  en  de r 
reederij te r  v isscherij z ijn  geen th éo rie , m aar de  w ezenlijke en  droevige 
w aarheid  ingevolge am bte lijke  en  ju is te  opgaven. De proefnem ingen in 
1903 gedaan  bewijzen n ie t da t eene nieuw e poging  van  in ric h tin g  van 
d e n  verkoop th an s n ie t  m et v ru c h t  z o ú 'kunnen h e rh aa ld  w orden. Om 
aan  de bespreking een p rak tisch  gevolg te  geven, zou e r  kunnen  aan de 
gem eentebesturen  die een v isehm ijn  beheeren gevraagd  w orden, zooals 
M . Bauwens he t v o o rste lt, den  v oorrang  in  de  verkooporde aan  d e  Bel-
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g ische v isch  te  geven. Voor he t overige , is alloon hot «tw lsbostuur van 
B ergen bestand  op te  tred e n  tegen  p ra k tijk en  zooals dozo door don hoor 
B auw ens u iteengezet ten  opzichte d e r  v ischm ijn  d ier s tad . Daarom  zou 
ze kunnen  v e rzoch t w orden de v ischm ijn  in  regie u it to  baton. Mono 
proefnem ing in  dien zin w are a lle rle e rrijk s t voor a l de gomoonlon in do 
zaak  be trokken.

De v e rg adering  s lu it zich bij deze voorste llen  aan.
VI. T en  gevolge van de afw ezigheid van  den heer Baels w ord t do 

besprek ing  van he t w etsontw erp op de m aatschappelijice verzekering  dor 
zeevissehers to t  de  volgendo verg ad erin g  verschoven.

V II. M. W illem s v ra ag t da t e r  bij de R eg eerin g  aangedrongen  worde 
o p d a t de  inkom rechten  op den invoer v a n  visch in  F ra n k r i jk  verm inderd  
of a fgeschaft wordèn.

De heer D ezuttere doet opm erken d a t d.e F ran sch e  to lrech ten  op  de-- 
vreem de visch  in  F ra n k rijk  deel u itm aken  v a n  eene a-lgemeene politiek 
van  opbeu rin g  ' d e r F ransche  v isscherij, voor dew elke een k re d ie t van 
200 m illioen verleden ja a r  gestem d w erd. O verigens hebben de Belgen 
n ie t m in  behoefte aan  v isch  dan de F ran sch en .

D e h eer G ouverneur m erk t op d a t er b lijk t  u i t  eene voorgaande 
besprek ing  d a t er in  Belgie geen voldoende uitw egen bestaan voor de 
fijnvisch  d ie  gew oonlijk  u itgevoerd  wordt.

H e t voorste l W illem s w ord t b ijge treden .
V ID . De heer D ezuttere geeft kennis v a n  een sch rijven  bij de  Com­

m issie ingekom en en lu idende a is  v o lg t, n a a r  aan leid ing  eener scheeps­
ram p onlangs in  he t z ich t de r haven van  Z eebrugge  voorgevallen :

« I n  korten  t ijd  kwam en alh ier tw ee g ro o te  v isschersvaartu igen  aan de : 
ra m p  op  h e t s tran d , door gemis- v a n  sleepboot te  Z eebrugge, vele  en  vele 
v issch ersv aartu ig en  heb ik  in  de  laa ts te  ja re n  in m oeilijkheden gezien 
om dat zij een signaal m ieken voor ho t bekom en van oen tu iboo t m aar 
he laas a an  h u n  lo t w erden overgelaten . N oo it zou de  b u itenhaven  zonder 
sleepboot m ogen z ijn  te r  beschikking de r v isschers en an d ere  zeevarenden. 

-Er. wordt d aar door de  bevoegde overheid te  veel onversch illigheid  
getoond . • • '  .

M. H am m an bren g t in  d a t d i t  p u n t reeds door de bevoegde overheid 
on tkennend  beslis t werd. N ie ttem in  kan  e r  aangedrongen  worden opdat 
e r  ten  m inste  eene voorloopige p roefnem ing  gedaan  worde.

D e Com missie is  he t m et d ie ziensw ijze eens.
De z ittin g  w ordt ten  12 1/4 geheven.

De Secretaris , De V oorzitter,
Cb. D E Z U T T E R E . J .  BER N Ö LET.

Fransche
tolrechten

Sleepdienst
teZeebrugge
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Vergadering van den 26 Mei 1922.

De Commissie ve rg ad ert ten  IO uren  ’s m orgens onder he t V o o rz itter­
schap van  heer B aron Janssens de B isthoven, in  d e  raad zaa l de r B estendige 
D epu tatie .

W onen de v e rg adering  bij M. M. B ernolet, H am m an, B aels, L iebaert, 
R ybons, D em aecker, de G heldere, Bauwens, D ezu ttere .

De heer G oor, A fgevaard igde van  h e t M iddenbeheer van he t Zeewezen, 
w oont insge lijk s de verg ad erin g  b ij. - ,v

I .  —  H et v e rslag  d e r  voorgaande verg ad erin g  w o rd t g o e d g ek e u rd ..
IL  —  A) E en  b rie f  van  den h eer M in ister van  he t Zeewezen gedag- 

teekend van 24 a p ril 11., la a t  weten d a t de  heer bevelhebber G oor, zijn 
am b t v a n 'a fg e v aa rd ig d e  van  he t M iddenbeheer vau  h e t Zeewezen, bij de • 
z ittingen  de r Commissie zal hernem en..

De heer Voorzitter b re n g t h u ld e  aan  de w elw illende m edew erking die 
de  heer Claessens, tijd e lijk e  a fgevaardigde van d i t  B eheer, steeds a an  de 
com m issie verleend heeft. . ' '

B) N aar aan le id in g  van  een wensch in  de  laa ts te  verg ad erin g  ingediend 
bevestigd de  heer M in ister van  Spoorwegen enz. den 4  mei j l .  een voor­
gaande  sch rijven , gedagteekend  van  IO ju n i 1920 en  houdende d a t he t 
a an  de « Com pagnie des In sta lla tio n s m aritim es de  B ruges » toekom t den 
aan g ev raag d en  sleepdienst in  te  rich ten  ton behoeve de r v isschersyaar- 
tu ig en  d ie in  de schuilhavon van Zeebrugge aanleggen.

E r  zal opnieuw  in  d ien  zin  bij de m aatschappij door de  Commissie 
'aangodrongen  worden: ■ >'■

T e  dezer gelegenheid , doet de heer Dezuttere opm erken d a t  er b lijk t 
u i t  o n tvangen  in lich tingen  d a t e r  geen  tram stils tan d  in  de n ab ijh e id  der 
schu ilhaven  van  Z eebrugge  zou bestaan.

In lich tingen  zu llen  g ev raag d  en  zoo noodig  voetstappen  zu llen  gedaan  
w orden om daarin  te  voorzien .

C. D e h eer M in ister van  B uiten landsche  Z aken lie t den 24 A p ril  11., 
weten d a t z ijn  beheer, bezorgd om den k ritisch en  toestand  w aarin  de 
B elg ische"v ischhandel z ich  bevindt, den  B elgischen g ezan t te  P a r i js  last 
gegeven heeft d ringende  voetstappen  te  doen, ten  einde van  de F ransche  
R egeering  eene w ijzig ing  de r in  F ra n k rijk  en E lzas-L o tb arin g en  invoegc 
z ijnde to lsbepàlingen  te  v e rk rijg en .

D j De gem eenteraad  van  H e y s t v ra ag t door eene b e raadslag ing  van 
2 m ei 11., de  o n dersteun ing  de r Commissie om te  bekom en da t h e t w ets­
v o o rste l Baels aangaande  de u itb re id in g  de r w et van  20 mei 1919 to t  de 
zeilv isschersvaartu igen  die oorlogschade bu iten  de palen van h e t Belgisch 
k ustw a ter geleden hebben.

De h eer Dem aecker doet opm erken d a t dezelfde w ensch d o o r den 
gem eenteraad  v a n  B lankenberghe n a a r  de K am ers g estu u rd  w erd.

E en  wensch zal insge lijk s door de  Commissie aan  de K am ers over­
gezonden worden.
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E ) Do Commissie heeft antw oorden on tvangen  vanwego dido voorname 
gem eentebestu ren  aangaande h e t voorstel om te  bekom en da t de Holgische 
zeevisch  den v oorrang  in de  verkooporde in  de p laatso lijko  visehm ijn 
zou bekom en.

H et gem eentebestuur van L euven m eent da t de  v rijhe id  van don handol 
en de  vereischten  de r bevoorrading z ijn e r bevolking n ie t toolntou don 
voorgestelden weg in  te  slaan.

H et gem eentebestuur van  M echelen s te lt vast da t de  d ienst de r v isch­
m ijn  sed e rt lang  aan de zendingen van de k u s t  den v oorrang  gooit,
ind ien ' de v isch  voor de  goede k w alite iten  aangew ezen w ordt. D it ii
e ch ter h e t geval n ie t ;  e r’ w ord t m et sp ijt vastgeste ld  da t de overgezon­
den v isch  van ondergeschikte hoedanigheid  is. Zoo de opzenders vasto 
verkoopplaatsen  begeeren te  veroveren , hoeven zij de  vischm ijnen, w aar 
de  verkoop w instgevend is , regelm atig  m et een deel besteklasvisch  te 
voorzien.

H et gem eentebestuur yan A ntw erpen v e rk la a rt d a t h é t z ich  th an s bij 
den voorgestelden  m aatrege l n ie t kau aanslu iten . Deze laa ts te  zou  dé 
bevoorrad ing  eener g roo te  bevolking k u n n en  te  k o r t  doen en a ld u s de 
levensduurto  in  de han d  w erken. D ergelijke  m aatrege l w are nauw elijks 
te  beg rijpen , ind ieo  op onze m ark ten  de in landsche afzendingen h e t over­
w ich t hadden en  h e t er op  aankw am  de bu iten landscho  concurren tie  op 
een  m inim um  té  b rengen  of te  houden ; de  toestand  is e ch ter gansch 
om gekeerd , d a a r  Oostende b ijna  n ie t m eer iu  aanm erk ing  kom t.

De m ark t van A ntw erpen is  door O ostende nog slech ts te  veroveren 
door aanhoudende en gew eldige a fzendingen , d ie  voorzeker in de eerste  
tijd e n  n ie t w instgevend zullen zijn . R eederijen  op  groo te  schaal, gestich t 
of nog te  stich ten , m et o f zonder S taatstusscbenkom st, kunnen a lleen  die 
ondernem ing  w agen, m aar om te  k u n n en  de concurren tie  volhonden m oet 
m en zich eerst daartoe  in  s ta a t stellen. H et m ag droevig  heeten da t onze 
v issqherij, d ie een g a n sc h 'la n d  d a t n a a r  bevoorrad ing  sn ak t a ch te r  zich 
lig g en  heeft, zich om een bescherm ingsm aatregel eens n ab u u rs taa ts  te 
bekreunen  heeft.

De to es tan d  m oet te r  p laa ts , m et w ilsk rach t, in it ia tie f  en g ro o te  g e ld ­
m iddelen aan g e tast w orden ; slech ts dan  k u n n en  de b innen landsche m ijnen 
n agaan  w at e r  toe te  geven is, om aan  de n a tio n a l^  visscherij eene over­
w egende s itu a tie  op onze m ark ten  te  behouden.

M . B au w en s d rin g t aan op  de g ew ich tigheid  dezer kw estie, hij zal 
ze aan  d e  dagorde eener aanstaande  v e rg ad erin g  de r reeders b rengen.

M, B a e ls  v e rk la a r t  d a t d i t  p u n t b e s t zou besproken w orden op  een 
congres, to t  hetw elk  de vertegenw oordigers a lle r  op  h e t spei zijnde belan­
gen zouden opgeroepen worden.

F ) Den 13 A pril heeft de  Commissie h e t gem een tebestuu r van B ruggo 
opm erkzaam  gem aak t op  dén nadeeligen invloed d ien  h e t gem is aan  eeno 
v ischm ijn  en aan  in r ic h tin g  van den v isehverkoop  te  Z eebrugge  hooft op 
de u itb re id in g  van den zeev ischhandel a ld aar,

De visch- 
handel.

Vlsschers- 
haven van 
Zeebrugge.
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Onder l:n ge 
zee­

verzekering.

D it b estu u r la a t weten d a t he t den 15 D ecem ber 1920 a an  h e t Beheer 
van B ruggen  en W egen  den afstand g ev raag d  h eeft van  den grond  noodig 
to t  h e t op rich ten  eener v ischm ijn  te  Z eebrugge.

H e t h eeft den 4 M aart 1921 voor antw oord on tvangen  d a t de  heer 
M inister van m eening is  d a t be t toekom t aan de com m issie, g e la s t m et 
he t • onderzoek de r v raag stu k k en  aangaande, h e t aan leggen  yan een vis- 
schershaven  te  Z eebrugge, u itsp raak  te  doen nopens de 'noodw endigheid 
eener v ischm ijn  a ld a a r. — "

I I I .  — D e heer B a e ls  g eeft v erslag  over den g a n g  d e r  onderhandelin- 
gen m et de  m aatschappij “ L e C réd it M aritim e » om to t  eone sam enw erking 
te  geraken  nopens' h e t g e b ru ik  van  he t voorschot door d e  W etgev ing  
toegestaan  voor h e t s tich ten  van he t w aarborgfonds de r o nderlinge  boots- 
verzekering  door. de  com m issie to t s tand  g eb rach t. H ij h e rin n e rt de 
m oeilijkheden d ie de  volledige verw ezenlijk ing  van h e t on tw erp  ontm oet 
heeft, m oeilijkheden w aarvan  de onderhandelingén ingovolge de  m im ste- 
rieele voorschriften  m et “ L e C rédit M a ritim e ,»  aan  te  g aan  de laatsto  
u itm aken , De beheerraden  de r beide m aatschappijen  zijn  den  19 Mei jl. 
eerst a fzonderlijk  dan gèzam en tlijk  te  Oostende bijeengekom en,

In  de voorafgaande v e rg ad e rin g  door de  beheerders de r W estvlaam sche 
vereen ig iug  gehouden w as e r  besloten te  onderhandelen  op voet van  he t 
Voorstel den 8 M aart 1922 door den h ee r Gq.uverneur a an  den  heer
M inister van Zeewezen gedaan , nam elijk  in  den  zin  d a t de  leden van
“ L e C réd it M a rttim e » , ofwel deze m aatschappij ais zoodanig , lid  worden 
van de W estvlaam sche verzekering  on d a t e r  hun  een aandeel in  h é t 
bestuu r de r m aatschappij afgestaan  worde door m iddel van eene u itb re i­
d in g  van den b eheerraad . “ L e  C réd it M aritim e » zou z ijn  onafhankelijk  
bestaan  ais k red ie tm aatsch ap p ij voor de  zeevisscherij handhaven .

D it voorste l w erd  in  de algem eene v e rg ad erin g  m et de  vertegenw oor­
d ig ers  van “ L e C réd it M aritim e » k rach td ad ig  verdedigd., door de  heeren 
Baels en  D ezu tte re , zoo op rech tsk u n d ig  ais op p rac tisch  gebied. Te
vergeefs ; de  beh eerraad  van “ L e  C rédit M aritim e » scheen eerst n ie t
geneigd d it voorstel aan  te  nemen noch b epaa lde  tegenvoorstellen  te  
doen. N a do v e rg ad erin g  h eeft hij e ch te r  van deze houding  afgezien  en 
he t voorstel aangenom en op voorw aarde  d a t de  W estv laam sche  V erzeke­
rin g , to t  aan aan s 'aan^p  algem eene ve rg ad erin g , geen nieuw e leden aanw erve  
en d a t zekere techn ische  p u n ten  de r s ta tu ten  opnieuw  besproken worden.

D e h eer D e z u tter e 'doet opm erken da t deze voorw aarde overbodig  is; 
m oest de  W estv laam sche ve rzek erin g  a ld u s handelen , zij zou een bewijs 
leveren  van kw ade tro u w  die men geen redenen h eeft om h a a r  te  ver­
w ijten . H et is an d erz ijd s  te  hopen da t “ L e C réd it M aritim e  », d ie  zich 
a ldus de m eerderheid  voorbehoudt in  eene stich tin g  to t  welke zij n iéts 
bijgebracht, heeft, de opoffering zal h u ld igen  d ie in  he t algem een welzijn 
gedaan w ordt en za l weten bewijs van gem atigdheid  te  geven.

V oor he t overige, is  he t noodig , eens h e t beginsel- de r versm elting 
aangenom en, d a t dezes u itv o e rin g  bew erkt w ord t. Men kan  dad elijk  de
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b ijtred in g en  d e r  lodea van  « L e C red it M aritim o n sehriftulijlc vragen 
on zoohaast zij ontvangen ' zijn , èene algem eene vorgm lorhig boreopon 
oni de  overige  pu n ten  te  bos lissen.

D it voorstel w ordt algem een a a n g e n o m e n .D e H .il .  H nm m nuon Uftuwons 
zu llen  a l h u n  invloed aanw enden o p d a t de  zaak  spoedig  van «tepel 
loope.

IV.. — De heer B a e ls  geeft v e rslag  nopons hot w otivooritê l von 
m aatschappelijke  verzekering  de r zeevisschors door hom voorgedragen. 
D it  voorste l w erd door a l de K am erafdeolingon aangenom en on liooil nog 
door de m idden afdeeling bosprokon to worden. Men kan impone hot doei 
van h e t ontw erp  tweo opvattingen  hebben, ofwol do botla,m do wotion op 
de visschors toopassolijk malton, ofwel eeae  uUxoiiderÜJké »« tgevm g 
gesteund  op don bijzondoren to es tan d .d o r zoovlssolior» le t  staitii hfeöftén, 
De heer Baels heeft do laa ts te  oplossing verkozen, uii Oorzaak van de 
reeds bestaande  elem enten. '

D é w e t.o p  de  bedrijfsongevallen  is op  de  zeovisscherij n ie t toopasso­
lijk , deze b lijf t  aan h e t gem een re ch t behoord door a r t.  1382 B . NV. 
onderw orpen, d it stelsel is ‘nadeelig  voor vissehor on reeder. H e t is 
gebeurd  d a t reederijen  u i t  hoofde van  arbeidsongovnllon to t aanzienlijke  
schadèvergoedingen veroordeeld  w erden , a l  droogon zij bij to t de sto r­
tin g en  in  b ijzondere voorzorgskassen.

De wet v a n  1903 kan  op de v isscherij toegepast worden m its oonigo 
w ijzig ingen  nam elijk , w at de gevallen  van hoogere m acht, ilo verzekering 
de r ondernem ingen m et m in dan  d rie  v isschers, de  rcodors-stuurUodon 
betreft.

H et ouderdom spensioen is  ech ter voor de  visschers eene zaak van 
-g ro o ter aangelegenheid dan de ve rzek erin g  tegen de arbeidsongevallen . Hot 
pensioen van  den visscher m oet veel aan z ien lijk e r z ijn  dan d it van don 
gew onen arb e id er en  h e t m oet op een lag e ren  leeftijd  — 55 ja a r  in  p laa ts 
van 65 j a a r  —  toegekend worden, d it is  v a s tg es te ld . door h e t am btelijk  
onderzoek door he t B eheer van he t arbeidsw ezen nopens de  zeevisseherij 
gedaan . De lasten  zouden ged ek t w orden door eone b ijd rage van 1 t .  h. 
geheven op  den verkoop de r v isch  in  de  m ijnen d e r  k u st en van  het 
b in n en lan d . D it is  enkel de  veralgem eening  van  den bestaanden toestand . 
H et is  b illijk  d a t de  v isch v erb ru ik ers b ijd rag en  to t  d e  s tich tin g  van de 
noodige geldm iddelen , alhoew el m en over de  m odaliteiten  van ziensw ijze 
k u n n e  verschillen. A an den S ta a t v ra a g t  m en niets, behalve een voorschot 
te ru g b e ta a lb a a r in  10 ja a r .

D e reedersvèreen ig ing  heeft tegen  -h e t on tw erp  ingebrach t d a t de 
visschers de r -zeilsloepen geen  loontrekkenden  m aar vennooten zouden 
zijn. D it p u n t is sedert lan g  - in  een anderen  zin k laargetrokkon . 
O verigens lev e rt d i t  p u n t th an s geen p rac tisch  belang  m eer op.

W at de  heffing v a n  1 t .  h. in  h e t b innen land  betreft, h e t zal door 
een am endem ent geregeld  worden.

De heer B auw ens doet den aanz ien lijken  last, u itsch ijnen , d ien  do

De maat­
schappelijke 
verzekering 
der zeevis- 

schers.
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heffing van 1 't. h. visor de  stoom treilersv loo t zon voor gevolg  hebben, 
d á á r  zij voor m eer dan  de  h e lft in  de  volledige opbrengst tusschenkom t 
alhoew el zij slech ts een 5de de r bem anning  hebbe.

M. B a e ls  an tw oord t d á t deze toestand  thans ook b estaa t en  nog  veel -  
e rg e r  is , ingezien  de  b u rg e rlijk e  verantw oordelijkheid  'die op de reede- 
r ije n  d ruk t.

D e h eer G ouverneur b ed an k t den ach tbaren ' heer Báels voor zijne 
k la re  u iteen ze ttin g  en s te lt  voor in  naam  der Commissie een wensch 
n a a r  d e  -K am er te  zenden opdat he t ontw erp  spoedig  zou besproken 
worden.

D it voorste l w ord t aangenom en.
M. B auw ens doet e ch te r  opm erken d a t h ij voorbehouding m aakt, wat 

be tre ft zekere  p u n ten  door de  vereen ig ing  de r reeders aangew ezen.
M . B a e ls  h e rh aa lt d a t h e t ontw erp  nog  enkele w ijzig ingen  zá l m oeten 

ondergaan .
V. — M. D em aecker verzoekt de Com missie bij den h ee r M in ister van 

h e t Zeewezen tu sschen  te  kom en opdat de  redd ingsd iensten  lan g s de 
v laam sche k u st ov era l zooals voor d e n . oorlog in g erich t w orden.

D e Commissie beslist voe tstappen  in  dien zin  te  doen.
De verg ad erin g  w o rd t te n  12 u re  geheven.

De Voorzitter,
Bon JA NSSEN S d p .  BISTHOVEN.De Secretaris , 

Ch . D EZU TTER E.
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Bijlage van het v e rs lag  d e r  zitting van den 
30 Septem ber 1921

Application du froid à la pêche maritime 

I

I l  est déplorable de vo ir, dans les bassins d ’O stende, la  p resque  to ta lité  
des ch a lu tie rs  réd u its à  l ’im m obilité, depu is que les chaleurs se font 
se n tir , e t  cela à  cause de la  m évente d u  poisson.

P ersonne  ne  se soucie d ’ach e te r un  a lim en t qu i n e  se ra  p lu s  comestible 
q uand  il a rriv e ra  a u x  lieux de. consom m ation.

On p eu t d ire  que  la  seule condition  à  rem p lir p o u r in tensifier la  vonto 
d u  pension  est de p résen te r a u  consom m ateur u n  p r o d u i t  a b so lu m e n t /r a is .

L a  m eilleure  o rgan isation  d u  tra n sp o r t  e t de la vente se ro n t sans 
u tilité  si le poisson n ’a  p lus les mêmes asp ec t e t  g o û t qu’au lieu do 
pêche, s ’il com m ence à  su b ir  les phénom ènes d ’auto lyse, qui le tran sfo r­
m ent lentem ent en m atière  g rasse , qu i fo n t que les yeux, dev iennent 
te rn es, concaves e t  la  p eau  hu ileu se  a u  to u ch er. C ar n o tre  p a la is , qui 
a im e que la  v iande so it devenue ten d re  p a r  la  m atu ra tio n  e t so it donc 
v ieille  de  p lu s ieu rs  jo u rs , ex ige a u  co n tra ire  du  poisson une  absolue 
fra îc h eu r.

L es m oyens m odernes que  nous fo u rn it l ’in d u str ie , jo in te  à  des m éthodes 
q u i on t déjà  fa it leu rs  preuves dans bien des pays, p erm etten t d ’a rriv e r  
à  ce ré su lta t  e t  i l  est t r is te  de  devoir co n sta te r  que  la  B elgique, pays 
qp i jo in t  à  l ’e sp r it d ’in itia tiv e  celu i de  l’organ isation , se so it laissé 
d istancer su r  le  te rra in  de  l ’in d u str ie  de  la  pêche p a r  tous les pays voisins.

M ais il souffle un ven t nouveau  e t  l’ac tiv ité  éclairée  de v o tre  Com­
m ission a id an t, on p o u rra  ra ttra p e r  rap id em en t le tem ps perdu .

N ous d iv iserons n o tre  é tu d e  en  .deux p a rtie s  :
I o Ce qu’il  im porte  d e  fa ire  pour que  le  poisson parvienne en  p a rfa it 

é ta t  de  fra îch eu r chez le co n som m ateur; '  i ' • • ”
2°  Ce qui a  été  réalisé  dans d ’a u tre s  pays.
N ous occupan t depuis v in g t an s de recherches frigorifiques, ta n t  pour 

la  c o n stru c tio n  d ’appare ils  que  p o u r  l ’app lication  spécialisée d u  froid 
a u x  d iverses denrées a lim en taires, nous croyons pouvoir d o nner dos 
d irec tiv es p ra tiques p o u r réaliser avec facilité  e t  économ ie le  p rogram m e 
que  nous nous sommes trac é , c. a . d ., conservation  p a rfa ite  du  poisson 
d ep u is  l ’in s tan t de  la  pêche ju sq u ’à  celu i de  sa  consom m ation.

N ous exam inerons successivem ent ce  q u ’i l  im p o rte  d ’innover ou d ’in ­
sta lle r.

1° A bord  d u  ch a lu tie r . 2° A ú p o rt de  débarquem ent. H" L ors du 
tran sp o rt ju sq u ’aux  lieux de consom m ation. 4° L o rs  do la rem iso à la 
consom m ation. , -
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INTRODUCTION.

là La condition essentielle de la conservation, condition que l'on 
ne peut jamais assez repéter, est que le poisson que l'on veut 
conserver doit être d’une fraîcheur parfaite au moment ou on com­
mence à lui faire subir l’action du froid ; il doit être traité pour 
ainsi dire vivant. C’est en effet un axiome que le froid ne peut 
améliorer un produit dans lequel se manifestent les premiers symp­
tômes de la décomposition et qu’une fois existant, ils continueront 
à s ’aggraver, malgré l'action du froid. _

2° L a  conservation ' d u  poisson pa r le  .fro id  p eu t se fa ire  de  deux, 
m anières essen tie llem ent d ifférentes :

P a r  r é fr ig é r a tio n ;■
P a r  co n g é la tio n  : Ou em ploie l ’une  ou  l ’a u tre  su ivan t la  q u a lité  du 

poisson e t  la  durée  d e  la  conservation .
L a  r é fr ig é ra tio n  e s t  le  procédé q u i conserve le  poisson à  une  tem p éra ­

tu re  légèrem ent in fé rieu re  à 0  d eg ré , c. a. d. sans dépasser — 4  degrés 
au  m axim um . D ans ces conditions, le poisson g a rd e  sa  souplesse e t  la 
fonte de  la  g lace  p illée  ou  concassée qu i en tou re  le  poisson est com­
plètem ent a rrê tée . . • - -

Les recherches faites p o u r com pte du  G ouvernem ent frança is , pa r 
M. L e D anois, a ttaché  à  l ’Office scientifique e t  techn ique  dés pêches 
m aritim es, ont perm is d ’é ta b lir  le s  règles su ivan tes p o u r  le s ' poissons 
r é fr ig é r é s :  ' ;

«■Io D ans une  même espèce, les poissons de g rande  ta il le  se conservent 
» p lus longtem ps que  les pe tits  ;

n 2° Les espèces se  g ro u p e n t, a u  p o in t de  vue  de  leu r du rée  de  con- 
» servation , d ’après leu rs  affinités zoologiques, de te lle  so rte  que les 
» poissons .d ’une m êm e fam ille  peu v en t ê tre  conservés pendan t le  même 
» période. ■ ' ;  v h .'í 

» a) 15 jo u rs  :. p e ti ts  .d u p e id æ  : Sardine, S p ra t (sprot), ra ie  (rog).
» b) 20 jo u rs  : p e tits  P leuronectes : Sole (tong), p lie  (p laat), lim andes 

» (scharre), lim andellé  (steenscharre).
» c) 25 jo u rs :  p e tits  Scom bridæ : C arangue (poer), m aquereau  (m ak ree l) ,. ' 

» T rig lidse  : g ro n d in  (knorhaan), M ultida: : ro u g e t-b a rb e t (zeehaan).
» d) 80 jo u rs  : G a d id æ : m erlu  (mooimeisje), m orue (kabeljauw ), églefin 

». (schelvisch), m erlan  (w ijting), coíin (koolviscb), lin g u e  (ling), A nguillidae :
» congre  (zeepalingj.

» e) 40 jo u rs  : L oph iidæ  : baudro ie  (roggevreter), g ran d s P leurenectes,
» tu rb o t (terbu t), flétan (hellebut).

» Les durées ci-dessus se rap p o rten t à  des ind iv idus de ta ille  m oyenne • 
» dans. chaque espèce. E lle s  sont donc à  augm enter p o u r les. ind iv idus 
» de g ran d e  ta ille . •

» 11 feu t n o ter que les dates-lim ites ci-dessus indiquées so n t des
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d m inim a, e t comme te lles , pouvont ê tre  considérées comme une réelle 
» ga ran tie .

» E n  se basant su r  le  tab leau  «¡-dessus, on  p eu t.d o n c , d ’après la  lom illo 
» zoologique à  laq u e lle  a p p artie n t un  poisson, savo ir a  p rio ri combien 
» de  tem ps i l  p o u rra  ê tre  conservé en cham bre froide à  -2°/-4°, dans de 
n bonnes conditions.

» L e  poisson g ag n e  tou jo u rs  h ê tre  é tè té  ot vidé, car les viscères e t 
n la  tê te  (p a rticu lièrem en t les yeux ot. Ios branchies) son t des foyers 
n d ’infection to u t désignés pour les germ es p ú trid o s . Lo vidage e s t indis- 
» pensable, dès que le poisson a tte in t lo poids d 'u n  kilogram m e.

» B eaucoup de fra îcheur, pou do m anipulation», un  lavage e t un v idage 
it so igneusem ent faits, sont Ios conditions osiitiui telle» de  la  bonne q u a li'é  

•» d ’un poisson frigorifié,
n C’e st une  légende? qu i a  souven t eoum , do déclarer (pie lo poisson 

n ré frig é ré  ou congelé, s itô t s o r t i - d u  frigorifique ae dénougéln et doit 
n ê tre  consom mé a u  b o u t d ’un tem ps, trè s  co u rt. E n roa 11 IO, lo (mUson 
» frigorifié  e s t  une  denrée trè s  résis tan te . «

2° L a  c o n g é la tio n , c . a . d . la  conservation  à dos tem perature*  êta 
dessous de (moins 4) degrés, donne a u  poisson la  ra ideu r d’un  m om s«« 
de bois e t perm et de  l’en tasser avec la  p lu s  g rando  facilite, sans devoir 
y a jo u te r  de  la  glace.

Des expériences officielles faites en  A llem agne en H ollando et on A ngle­
te r re  e t su r  lesquels nous reviendrons p lu s  loin, on t é tab li l’oxcotlonco 
des nouveaux, procédés de congélation  rapide.

A nciennem ent le  poison é ta it congelé h ' l ’a ir  dans les salles frigorifiques 
e t ce tte  congélation  é ta it re la tivem en t len te . A ctuellem en t on plonge lo 
poisson dans de  la saum ure, laque lle , comme on le sait., jo u it  de la  p ro ­
p r ié té  d e  n e  se congeler qu’à  p lu sieu rs  dégrés sous zéro, su iv an t la 
p roportion  de sei qu’elle co n tien t. A u b o u t d 'u n  tem ps trè s  co u rt, le 
poisson e st congelé à  cœ u r. A sa  so rtie  de la  sau m u re, il e s t p longé dans 
de B eau douce e t i l  se recouvre  d ’une  pellicule m ince de  g lace ; cet 
en robage  le p réserve de L’a ir  e t em pêché to u te  pe rte  de poids.

3° Q uel que  so it le  m ode de conservation  em ployé, i l  fau t que le  poisson 
so it m ain tenu  à  la  tem péra tu re  appropriée! depuis le  m om ent où la  con­
s e rv a tio n  comm ence ju sq u ’à  celu i ou  le  poisson a r r iv e  chez le consom ­
m ateu r. '

A) Conservation du poisson à bord du chalutier

I l  fa u t co n sta te r que  les ch a lu tie rs  so n t m al agencés p o u r lo rôlo 
d ’en trep ô t conserva teu r du  poisson. L a  m éthode actuelle, consistant h 
m ettre  le  poisson dans des cales non isolées e t  à  l ’em baller duns do I« 
g lace  grossiè rem ent concassée, a  des inconvénien ts connus.

L a  fon te  de  la  g lace est très fo rte , l ’eau  de fonte dossalo ot. délave le 
poisson, lu i enlève ses sucs e t  son g o û t, e s t  u n  bouillon ilo on ltu ro  p o u r
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les germ es pu trid es. L e poisson n ’est pas p réservé de  l ’a ir  ; les m orceaux
de g lace  peuven t le  b lesser. -- .

On p eu t obv ier à  ces  défauts :
10 P a r  l ’is o la tio n  d e  la  ca le  à  p o isso n .
11 fa u t rev ê tir  les p a ro is , le  fond  e t le  plafond de m até riau x  iso lants,

a in s i qu’on le  fa it p o u r les in sta lla tio n s frigorifiques e t  p o u r  les w agons 
isotherm es. L a p e rte  de  fro id  e s t  p roportionnellem ent p lus fo rte  pa r la  
qu ille  d ’un bateau se m ouvan t dans l ’eau que pa r les parois d ’un  wagon 
en c o n ta c t avec l’a ir . U ne sé rieu se  iso lation  de la  cale  à  'poisson abais­
sera  la  tem p éra tu re , ré d u ira  la  fonte de  la  g lace , donc le  delavage du 
poisson e t la  consom m ation de glace.

2° Il sem ble certa in  que  l ’a v en ir  réserve à  la m achine frigorifique, 
installée  à  b o rd  d u  ch a lu tie r , le  rôle de p ro d u c teu r de  fro id , to u t en 
la issan t co n tin u er l ’usage d 'em balle r le  poisson dans de la  g lace, de  façon 
à  m ain ten ir l ’hum id ité  nécessaire  e t  de form er un  v o h n t  de  fro id , en  cas 
d ’a r rê t  de  la  m achine. i  _  ■ , .  v

M ais nous n ’en  sommes pas là , actuellem ent.
L es essais au x q u els  on  s ’est liv ré , q u an t à  in s ta lle r  à  bord de chalu tie rs 

des m achines frigorifiques, n ’on t pas été  concluan ts.
Ils se son t h eu rtés à  de g ran d es difficultés p ra tiq u es , qu i on t re ta rdé

la généra lisa tion  de  le u r  em ploi.
L ’encom brem ent e st assez g ra n d , a lo rs que  la  p lace e st stric tem en t 

lim itée, e t su r to u t les m achines frigorifiques ex igen t de la  p a r t  du  
m écanicien d n  bord  des connaissances spéciales e t un  tra v a il  supplém en. 
ta ire . C’es t l à  la  p rin c ip a le  p ierre  d ’achoppem ent. •

I l  sem ble possible d ’a tte in d re  le ré su lta t  désiré p a r  des m oyens simples 
ne  nécessitan t pas l’em ploi de  m achines.

E n  effet, il sem ble possib le d ’u tilise r  la  g lace sous des form es m ieux
appropriées :

I o A  l 'e m b a lla g e  d u  p o is s o n  d a n s  la  c a le ;  ’ ' v
2° A u  re fro id is s e m e n t de  la  ca le .

E m ballage d u  p o isso n . A u lie u  d ’em ployer de  la  g lace  grossièrem ent 
concassée, i l  y  a u ra it  av an tag e  à  fa ire  usage de g lace  râpée  en  n e ige  ou 
concassée finem ent à  la  g ro sseu r d ’une  no ise tte . Sous cette  form e, la  glace 
en tou re  com plètem ent le  poisson sans le blesser e t le  m et à l’ab ri de  l ’air.

R efro id issem ent de la  ca le . On p e u t em pêcher to u te  fonte de  glace 
em b a llan t le  poisson, en m ain ten an t la cale légèrem ent en dessous de 
zéro. D ans ce  b u t, il fa u d ra it la  m u n ir de récip ients refro id isseu rs, a n a ­
logues à  ceux , q u e  l ’on em ploie p o u r  les wagons ré frig é ran ts .

Ces récip ien ts , convenablem ent placés, son t rem plis p a r  u n  ipélange de 
g lace  e t  de sei, ou  p a r  de  la  g lace  d ’eau sa lée , ce  q u i p erm et de 
réa liser te lle  te m p é ra tu re  sous zéro que l ’on désire , E o u s  basan t su r  l a .  
consom m ation de g lace  e t dé sei p o u r les wagons ré frig é ran ts , consom ­
m ation  qui fit l ’objet d ’é tu d es officielles aux  E tats-U nis, nous pouvons 
é ta b lir , avec une  approx im ation  suffisante, la  consom m ation de  g lace  à



b o rd  d u  c h a lu tie r  p a r  ce procède!, ( 'm í  ,# f î  ilu cadre de cette  étude 
succincte , m ais qu’on sache q u ’il y a u ru  ééPMWifo notable de g lace  pour 
un ré su lta t bien m eilleur.

B) Nécessité de la  création d'u» maritime

V otre  comm ission a  été  unanim e p o u r voir 'I*«* lä  ruction  d ’un  
frigo rifê re  m aritim e un o u til ind ispensab le  à la do l’industrie
de la  pêche. I l  en  est a insi, c a r  ce frigorífero  eotuMttlM Ios der­
nières données de la  science sera  le  g ra n d  régulai««*1 «f#

I l  a p p o rte ra  au  com m erce du poisson ainsi qu’Ii i ' i f i f e J W *  d#  ta  con­
serve  une  sécu rité  e t  une  ré g u la rité  jam ais  connue* }«*<;«% m  jô s r .

I l  dev ra  ê tre  divisé en salles de  ré frigération , pour ta  f«*t*F**Ùnn 
m om entanée, e te n  salles de  congélation  p o u r le stockage, «I m o i;  sibuj-.j“* 
veils spéciaux p o u r la  ré frigération  e t la  congélation rápido*,

O utre  les avan tages connus, i l  p e rm e ttra  dé  re fro id ir lo é ï i i t
l ’expédition , de façon que  les caisses a rriv e n t à destination , aki!* sjtrt i* 
fusion de la  g lace  a it  comm encé. ’

A ppliqué à l’in d u strie  dés conserves, i l  p e rm e ttra it do conaorvW  jt*f 
sim ple  ré frig é ra tio n  :

I o L e s  sa rd in e s . E lle s su p p o rten t sans a lté ra tio n  aucune un atookttd« 
de 15 jo u rs  en cham bre; à  2 degrés. A u b o u t de  ce  tem ps, ellos peuvent 
ê tre  préparées e t m ises, on bo îtes en  p résen tan t tou tes les qualités ilo la 
sa rd in e  fraîche.

2° L e s  m a q u e r e a u x .  L a  durée de conservation  en  cham bre il 2 degrés 
e st de 25 jo u rs , sans aucune  a lté ra tio n . A u b o u t de ce  tem ps, les m aque­
reaux  p e u v en t ê tre  m is en conserve sans au cu n e  dépréciation .

3° L é s  s p r a ts .  L es ' sp ra ts  constituen t p a r  excellence u n  poisson façilo 
à  ré fr ig é re r. I ls  peuven t ê tre  conservé, p lus de 15 jo u rs  ( rap p o rt de 
M. le Danois).

v . 4° L e s  h a re n g s . M ême rem arque  q u e  p o u r les m aquereaux.
Ce q u i p récède n ’a  t r a i t  q u ’a u  poisson ré frigéré  ; si le  poisson e s t con­

ge lé , s a  d u rée  de  conservation est' n a tu re lL m en t beaucoup prolongée e t 
des essais, fa its p o u r 'l’in d u strie  de la  conserve (à C oncarneau p a r  exem ple 
p o u r les -filets de m aquereaux), on t donné les ré su lta ts  les p lus concluants. 
On p e u t d ire  que  g râce  à  la  ré frig é ra tio n  e t la  congélation , on po u rra  
fa ire  m arch er d ’u n  façon continue) to u te  l ’année, les usines de conserve, 
avec le  poisson acheté  en période d ’abondance.

Nous nous perm ettons incidem m ent d’in v ite r  MM. les m em bres de  votro 
com m ission à  v is ite r n o tre  in sta lla tio n  frigorifique de  C ourtrai.

I ls  se ren d ro n t com pte des. différentes façons d’opérer la  frigorification 
. e t  d u  ré su lta t  obtenable.

D é tru ite  p a r  les a llem ands, elle a  été  réédifiée to u t rocomm ont ot ont 
spécia lem ent appropriée  à  la  conserva tion  de  la  v iande congoléu ot k 
celle des œufs,
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C) Transport dn poisson.

E xam inons m ain ten an t le  tran sp o rt d u  poisson en p a r ia it  é ta t, depuis 
le p o rt de débarquem ent ju sq u ’a u x  lieux de consom m ation.

I o Comme m oyens de tran sp o rt.
2° Comme em ballage.
W a g o n s iso th erm es et w agon s réfrigérants.
L e s .w a g o n s  J s o lh e n n e s  son t des wagons d o n t tou tes les parois sont 

p ro tég ées 'p a r des m até riau x  iso lan ts, de  façon à  m ain ten ir au ssi constante  
que possib le la  tem p éra tu re  in térieure .

Voici ce que d it dans un rap p o rt M. S igm ann, d irec teu r de  la Com­
pagnie  des tran sp o rts  frigorifiques, des avan tages que  p ro cu ren t^  ces 
wagons.

“ L ’em ploi d u  w agon iso therm ique, a u  lie u .d u  wagon o rd in a ire , a  pour 
» effet de  ra le n tir  considérab lem en t la  fusion de  la  g lace  en cours de 
» tran sp o rt.

n Les caisses chargées il L o rien t, p a r  exem ple, vers une  h eu re  de 
» l’après-m idi, a r r iv e n t ru isse lan tes a u  w agon. Q uelques heu res ap rès la  
» ferm etu re  du  wagon, un  équ ilib re  de  tem p éra tu re  s ’é ta b lit e t  la  fusion 

■ " n de  la g lace  se tro u v e , dès lo rs, lim itée  à  la  q u an tité  trè s  rédu ite  
» nécessaire p o u r com penser la  pe rte  de  frigo ries,,qu i se  p ro d u it il trav e rs  
» la  paroi iso lan te  du  w agon . E n  fa it, tro is  ou  q u a tre  h e u res  après la 
n fe rm etu re  du  w agon , l’écoulem ent de  l ’eau  de fusion p a r  les tu y au x  
n m énagés à ce t effet e s t im perceptib le, e t  à l ’a rriv ée  ¡i d estina tion , le 
» p lancher e st sec. »

Nous apprenons que  l’E ta t  Belge m et, ou  va m ettre , un  certa in  nom bre 
de ces wagons à  la  disposition  du com m erce du poisson d ’Ostende.

L e s w agon s réfrigérants son t des wagons isolés comme les wagons 
isotherm iq.ues, mais m unis en  p lus de réservoirs à  glace.

Ces réservo irs so n t rem plis to u tes  les 48 heu res d’un  m élange de  g lace 
e t  de sei e t  peuvent de  la  so rte  p a rco u rir de  g ran d es d istances, to u t  en 
m ain tenan t des tem péra tu res basses.

. Q uel que  so it le g en re  de  wagon em ployé, on ne sa u ra it assez in sister 
s u r  la  nécessité  d ’iin le s s iv a g e  ré g u lie r  d u  w a g o n , de façon h m ain ten ir 
une p ro p reté  m éticuleuse e t év ite r l ’infection m icrobienne.

O u tre  les wagons spécialem ent ap propriés indiqués ci-dessus, un  ou til 
de tran sp o rt nouveau , l 'a u to -c a m io n  iso th e r m iq u e  co nv ien t adm irable­
m ent à l a . rép artitio n  r a p id e 'd u  poisson, ju sq u e  dans les localités les 
p lus écartées. L a  baissé” de  l ’essence rend  son em ploi de  p lu s  en plus 
in té ressan t.

L e M inistère d u  R a v ita il 'em en t possède deux types de cam ions-auto- 
m obiles iso therm es : des cam ions B eriie t e t B erna de 3 à  4 tonnes, poul­
ies g ran d es d is trib u tio n s , e t  des cam ionnettes F ia t de 1 1/2 tonnes, pour 
les tournées rapides dans les g ran d s cen tres. I ls -so n t destinés au  Iran s­
p o rt  des viandes congelées, -
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E m ballage  pour le  transport. Los 4* avec
raison  des len teu rs  apportées p a r  PA dm iniilrsijfc»  »IwwiM  do l'or 
dans le  tran sp o rt des colis de  poisson.

Celui-ci e st tra ité  comme une  m archandi«» ■ibiwn.M*, M faut
reco n n a ître  en v é rité  que  l ’em ballage actuel « d  M ««iii*  «i® coi to 
p réven tion . L e p an ie r laisse d é g o u tte r p a rto u t l ’oüii de »**1» 4 *  h  g lace 
ch arg ée  des sucs d u  poisson..

ag réab les . E n  p lus, le p an ie r ne p ré se rv an t pus lo |»s h-.-*. 4% ?« 
chaleu r la  fonte de  g lace  e st très ab o ndan te  e t  le ' froid m

I l  im porte  d ’em ployer un  em ballage convenable, pennon an i 
la  g lace  ou  même de la  su p p rim er. Si v o tre  commission I« d«'«»!fi* W*>> 
étab lirons u n  ty p e  d ’em ballage iso therm e, m e tta n t le  poisson ii l 'iM î  «t* 
l ’a ir ,  d’u n  bon m arché re la tif .

Nous avons re la té  dans la  no te  p rép ara to ire  une  expérience qué  m « ¡t  
fîmes a u  cœur, de l ’é té  en expédian t,' d an s un  em ballage analogus»l|: 
ce lu i que  nous préconisons, des langoustes congelées du  Cap,. dopMW 
Southam pton  ju sq u ’il C o u rtra i, en p assan t p a r  L o n d re s , T ilb u ry  ul 
Ostendei sans a ide  de  g lace ; quo ique souven t transbordées, les langouste* 
nous son t parv en u es com plètem ent congelées, m alg ré  le  long  voyago.

D) Remise du podssoü à la consommation

D ans lé s  conditions ac tuelles , le  m étier de  m archand de poisson est 
rem pli d ’aléas, e t  la  ch erté  d u  p rix  q u ’il  dem ande à  ses c lien ts p eu t 
seule com penser ses risques.

I l  n ’év ite  les pertes p o u r invendu  q u ’en  lim itan t s tric tem en t ses 
com m andes. I l  e s t  essentiel q u ’il pu isse  co n se rv er, dans de bonnes 
conditions, les a rriv ag es t ro p  abondants ou  a rriv és en re ta rd .

P o u r cela, le  d é b itan t p o u rra it fa ire  usage so it d ’in sta lla tio n s frigorifi­
ques excistan tes, so it m o n te r une  p e tite  in sta lla tio n  personnelle, si l ’im por­
tance  de  son com m erce le  perm et,

Pour, le  p rem ier cas, i l  est à  fa ire  rem arq u er que  le nom bre d ’installations 
frigorifiques se m ultip lie  de jo u r  en  jo u r .

O u tre  les in sta lla tions p rivées ex istan tes un  peu  p a rto u t, le  M inistère 
d u  R av ita illem en t a  é tab li ou  e st en  t r a in  d ’é ta b lir  des installations h 
A nvers, B ruxelles, G and, Bressoux-lez-Liège, Y pres, A udenaerde, Pöriiwel*. 
S t-G hislain, L a  L ouvière, M arcinelle ,-N am ur, A rion  e t Verviers.

On p o u rra it certa inem en t o b ten ir dans ces in sta lla tions une plnoo i'dsflfVuo 
au  poisson.

E n  ce  qui reg ard e  les petites in s ta lla tio n s  privées, on no pout q u e  dongo»' 
en  exem ple ce  qu i ex is te  en Suisse p o u r le poisson de m er ot pour le  poisson 
des' lacs suisses.

Les firm es suisses su ivan tes, s’occupan t d u  commoroo du  pulsion, ont
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des in sta lla tio n s frigorifiques pa rticu liè res  : E . C hristen  & Cie, à  Bâle ; 
U b linger e tS e in e t, à  L u c e rn e ; M arceau frères, à  L ausanne ; laq u e lle  firme 
possède égalem ent' u n  m agasin  de  vente au  dé ta il m odèle : R enaud frères, 
à  Bâle ; Seinet, à  M ontreux ; L udw ig e t Gaffner, à  B erne ; M eyster, à B erne ;
M uller, à  L ucerne ; B ianchi, à  Z u ric h , e tc ......

. C’est là  un  exem ple des p lu s  rem arquab les, car dans la  p lu p a r t  des 
g ran d es v illes suisses, com m e à  Genève, Z u rich , e t  B erne, ex is ten t de g rands 
frigorifiques.

Les com m erçants de ces v illes, louen t dans ces en trepô ts d’es cases 
frigorifiques p o u r des a rriv ag es considérables, to u t en  g a rd a n t chez eux 
une  pe tite  in sta lla tio n  p o u r  leurs besoins co u ran ts.

A l’exem ple de ce  qu i se fa it dans ces villes suisses, on  parachèverait
l ’œ u v re  de rem ise au  consom m ateur d ’un poisson p arfa item en t fra is , en 
in sta llan t dans les v illes une poissonnerie m odèle, m unie des in sta lla tions 
nécessa ires . "

Nous avons passé sous silence différentes questions qu i, quoique d ’im ­
portance p o u r la bonno conservation  du  poisson, ne re lèven t pas d u  froid 
artificiel, a insi celle des m inques. I l  e s t  incontestable que  ces in sta lla tions 
ru d im e n ta le s ,  où  le  poisson, sous la  p lu ie  ou le  soleil, e s t é ta lé  a  même 
le  pavem ent, ne répondent ea  aucune  façon aux  désid éra ta  de  l ’hygicne 
e t d e  la  conservation  d u  poisson.

N ous croyons av o ir énum éré dans cette  é tude  les po in ts essentie ls e t 
nous sommes p rê ts  à  d onner telles p récisions que  votre com m ission ju g e ra  
u tiles. .

N ous avons la  conviction que  l’usage ra tionnel d u  fro id  a p p o rte ra  à  
l ’in d u strie  de  la  pêche  la  p ro sp érité  quelle  attend.

C’est p a r  la  rem ise  a u  consom m ateur d ’un poisson p a rfa item en t fra is  que 
l ’usage du  poisson se généra lisera .

C’est dans l ’em ploi d u  fro id  in d u strie l que  le  com m erce d u  poisson 
tro u v era  le  facteu r ind ispensab le  à  la  sécu rité  e t  la  ré g u la rité , sans lesquelles 
i l  ne  p e u t ê tre  rénum érateu r.

- '  i l

A) F r lg o r i f è r e s  p o u r  l a  c o n se rv a tio n  d u  p o isso n .

D e même que  p o u r  l’in d u strie  de  la  v iande frigorifiée, l ’A m érique d u  N ord 
fut la  p rem ière  à  se  m u n ir de  l ’o u tillage  nécessaire, de même a-t-elle été  
la  prem ière a  c ré e r  de  g ran d es in sta lla tions frigorifiques, a u  bord de 
l ’océan ou des g ran d s  lacs, p o u r la conservation d u  poisson.

A u  C a n a d a , les frigo rifè res m aritim es se son t m ultip liés g râce  aux  
subsides accordés p a r  le gouvernem ent canadien, subsides qu i a tte ig n a ien t 
ju sq u e  60 %  des frais de  co n struction .
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S u r la  côte de l ’A tlan tique, Ios nODlfe* frigorifiques les p lus im portan ts 
p o u r la conservation  du  poisson s o n !  i  ( ‘h u s o ,  L u n enbourg ,
L ockeport, C larks’ H arbour, D igby ot Haini J<*>« dú Torrc-Neuve.

S u r  le  Pacifique, en Colombie B ritann ique, le» âiiltll*«oinoiits augm en ten t 
sans cesse en  nom bre; ils son t les plus noiiibféo* á  Vancouver e t  P rin ce  
R u p e rt. D ans l ’in té rieu r du  Canada, ex i «te ntt f-ealre frigorifique su r  les 
b o rds d u  Iac W in ipeg , g ro u p an t une continuo •)VtaMU**««noiits.

L e s  E ta ts -U n is ,  possèdent de nom breux établi*»#««#!»** pour la p répara­
tio n  e t  la  rép artitio n  du  poisson congelé, ta n t a «  Iw id  «le l’océan q u ’a  
l’in té r ie u r  d u  pays. Les frigorifiques m arítim os «oni on deux *
régions p r in c ip a lis ;  celle  d u  Cap Cod su r  PAI lani Iqeê ft||s do Seattle
s u r  le Pacifique. D ans la  région d u  Cap Cod, la potito r ill#  f f e  i*r«*ilicnto\vn 
com pte sep t frigorifiques d is tan ts  de  500 m étros le t ««* 4t»> »«Iros. Il 
ex is te  encore  des é tablissem ents im portan ts dans l’A lark*,. S i  ffenvo, 
e t  à  S t P ie rre  M iquelon.

L ’E u ro p e  su it len tem ent l ’exem ple de  l ’A m érique ot, p b < i t u < t « i * É »i 
se  so n t su rto u t les pays du n o rd , qu i m arch en t résolum ent <!**>» I# *wf# 
nouvelle.

L a  l'/o rw cge e t  le  D a n e m a r k  com ptent des installations d« plu* ## w # #  
nom breuses exclusivem ent destinées à  l’in d u str ie  du  poisson, H «» 
à. H a rs ta d t, A ndenes, H onùingsvaag  e t des frigorifères son t ou 
tion  h R orv ik  e t  Aalesund.

E n  F ra n c e , on v ien t de  c rée r à L o rien t u n  im po rtan t tr ig o n  l i re mariti«»*, 
exclusivem ent destiné  à  la  conservation  d u  poisson. I l  com prend u i i  c t i l w y *  

u tile  de  5500 m3 p o u r le stockage d u  poisson e t sa  construction a mal*»
6.000.000 francs.

B) Méthodes.de conservation du poisson.

A nciennem ent on se con ten tait de  congeler le poisson k  l’a i r  lib re  dans 
les cham bres froides. Mais cette  congélation  é ta n t re la tiv em en t lente nu it 
k la  q u a lité  d u  poisson, quand  celui-ci est- décongelé. A ctuellem ent la 
congélation  rap ide du  poisson en sau m u re  sem ble donner to u te  sa tis­
faction . Les divers procédés de  congélation  en saum ure dé riv en t du 
procédé  O ttesen, qui consiste dans les opérations su ivan tes.

I o L e  poisson est plongé dans l ’eau  douce, refro id ie  k  O degré  environ.'
2° A près ce  lavage, il est im m ergé dans une  saum ure  refro id ie  k 15 degrés 

en dessous de  zéro e t con tenan t env iron  25 °/0 de  sei m arin . Le po;sson 
après u n  sé jour qui v a rie , d ’après la  ta ille , de  quelques m inutes k uno 
ou p lu sieu rs  heures, e st so rti de la  saum ure  e t  rin cé  dans de  l ’eau doueo 
re fro id ie . I l  se couvre  de la so rte  d ’une pellicu le  de  glace, qui l ’enrobe 
com plètem ent.

L a  ca ra c té ris tiq u e  du procédé O ttesen e st l ’em ploi d ’une saum ure  non 
sa tu rée  de sei. L ’in v en teu r p ré ten d  de cette  façon empcchor to u te  |«Sn6> 
tra tio n  du  sei dans les tissus d u  p o isso n ..
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D’au tres  procédés, te ls  que le  procédé H enderson, procédé D ahls, procédé 
Bull e t Johannesen , ne  son t que  des v arian tes d u  procédé O ttesen. L e 
seul perfectionnem ent im p o rtan t e s t  celu i d ’un In g én ieu r belge M . J .  P iqué  
qui a im aginé un  ap p are il p o u r  la  m arche ind u strie lle  de  la  congélation 
du poisson, p e rm ettan t de  tra v a ille r  d e  façon continue, e t de  t r a i te r  de 
g randes q u an tités  de  poisson. L a  licence  de  b re v e t P iq u é  a  é té  acquise  
pa r le g o uvernem en t an g la is , à  la  su ite  d ’expériences faites a u  D épar­
tem ent des R echerches scientifiques de ce gouvernem ent.

C) E x p é r ie n c e s  o f f ic ie lle s .

P e n d an t la g u e rre , les professeurs a llem ands P lank , E l renbaum  e t R eu te r 
a v a ien t fa it une  é tude  approfondie  du  procédé O ttesen. I ls  en  on t re la té  
les ré su lta ts  dans la  b rochure  « Die K onserv ierung  von F ischen  durch  
das G efrie rv e rfah ren »  et leu rs  conclusions son t ex trêm em ent favorables 
au  procédé.

Para llèlem en t k cgs recherches, des é tudes trè s  sérieuses fu ren t en tre ­
prises en  H o lla n d e , su r  l ’in itia tiv e  de M. B ottem ane, In specteu r • Général 
des pêches m aritim es, avec le  concours de p lusieu rs p rofesseurs d ’un i­
v ersité , d o n t le  D r. D. H . de Jo n g , p ro fesseur de pathologie com parée k 
l ’U niversité  de  Leyde, le  D r. J .  A . Boeke, professeur d ’anatom ie, le  Dr. 
P .  A . van D riest, le  D r . J .  A . M iddendorp.

Voici la  trad u c tio n  des p rincipales conclusions p ratiques, relatées dans 
la  b rochure  p a ru e  en  1919, « C onserveering van visch door k u nstm atige  
k o u d e  ».

« I o Au p o in t de  vue  du  g o û t, on o b tien t pa r la  m éthode O ttesen de 
» trè s  bons ré su lta ts.

» 2° A près le  dégel d u  poisson, sa  période d e  conservation  n ’est pas 
» d im inuée du  fa it qu’il a  é té  congelé. »

E n  F ra n c e . L e S ous-S ecré taria t de la  M arine m archande e t des Pèches 
a  fa it effectuer, a u  cours de  l'année  1919, des expériences de frigorifi­
cation  de  poissén k la  s ta tio n  d’essai de L orien t.

M. le D anois, sec ré ta ire  g én éra l de l ’Office scientifique e t techn ique  
dos Pêches M aritim es, a  p u b lié  le ré su lta t  de ces in té ressan tes expériences 
dans le volum e « L a  frigorifica tion  du poisson appliquée a u  comm erce 
de  la  m arée  ».

L ’A n g le te rre  h  son to u r  n ’e st pas restée  indifférente; e lle  a  fa it faire 
de  nom breuses expériences au  D épartem ent des R echerches scientifiques 
e t  in d u strie lle s  du  g o uvernem en t an g la is, recherches qu i so n t relatées 
daBs “ In terim  R eport on  M ethods o f  F reezing  F ish -F ood  ; Investiga tion  
B oard D épartem ent o f  Scientific  and In d u s tr ia l R esearch  ».

Ces recherches on t eu  comme effet l ’acqu isition  p a r  le  gouvernem ent 
ang la is d u  b rev et de  n o tre  com patrio te  M r. J .  P iqué , p o u r la  congélation  
co n tin u e  d u  poisson.

. • ' H . E v e r a e r t .
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B l a n k e n b e r g h e . : ,  ; .  > . '. . . 23 52- 186 — 1 .— 2 — 3 4 — 16 --- 1 7 — 17 1
i

7 — 14 1 7 — 14 3 — S — 17 6 — 14 — 89 3 — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

C o x y d e . . . . .  . . . . 3 3 9

D e. P a n n e . - ‘ . .. . . . ■ . ' / ■  • 23 26 87 2 2 — 8 — 1 2 1 — 2 . 2 — 4 — 5 2 — 14 1 6 3 — 18 4 2

H e y s t  . . ............................................ 49 62 236 — — — — 1° — 3J7 17 8 9 — 38 14 4 13 — 34 12 S 4 — 11 4 — 2 — 8 2 — 2 — 5 2 —

ÍÑ ie u p o o r t  (1.1. .- . .  . - . .. . ■•. . 16 16 53 , 2 7 — 24 2 1 1

O o s td u in k é r k e  . . . . . . . . . 5 5 15 — — — — 1 — — — 3 3 — 6

O o s te n d e  ( 2 ) .  .  . . . . . . .

Z eeh ru rr irfi

102

14

131

IS

480

'7 0

1 — 1 — 9

1 7

— 17

1?

4

3

12

1

1

2

— 23 3

?

23

3

3

6

— 48 11 6 6 — 23 4 4 — 22 2 16 41 — 172 21 — 1 — 3 — —

"

— • — — — — — — —

. • •/ ' c  T o t a l  1921 238 313 1136 3 3 ■— 11 — 24 19 ■— 34 21 21 17 — 88 20 40 31 — 141 S3 16 26
—

92 18 7 14
—

53 10 18 öS — 225 20 — 2 — 6 — — — — — — — — — — — — — — — - r — — — —  .

• i d . 1920 -31 287 1025 3 3 —- ÍJ 1 23- 27 — 97 2S 23 13 — 86 19 34 28 — 122 27 16 19 — 81 13 4 13 — 45 5 17 50

V - ' i d. ; 1919 221 260 899 ,  4 3 — 4 — 26 27 112 23 24 21 — 76 13 34 24 — 113 30 17 13 — 70 15 6 7 — 36 5 6 38 1 131 52

id . 1913 294 425 1570 22 13 56 20 64 44 — 200 79 26 19 — 81 30 47 24 — 146 40 20 27 — 109 20 6 25 — 73 13 19 55 — 205 61 — 1 — . 3 — — — — — — — — — — — — 2 1 23 ' 2 — —■ — f l . —  •

(1) Twee vaartuigen zijn voorloopig afgetuigd.
(2) Vijf


