
Toekomst
In V la a n d e re n  zul len d i t  j a a r  zo 'n  tw in t ig  

m e n s e n  w o rd e n  o p g e le id  t o t  VTS-mede- 

werker. In N e d e r la n d  zijn d i t  e r  o n g e v e e r  

vijf. 'H e t  o p le id e n  e n  t r a in e n  v a n  VTS- 

pe rso n ee l  is e e n  l a n g d u r ig  e n  voora l ook  

c o n t in u  proces' , leg t  J a c g u e s  uit. ‘W a n t

d e  on tw ik k e l in g en  s t a a n  n ie t  stil! Er zal 

d u s  s t e e d s  m o e te n  w o rd e n  in g e sp ee ld  op  

n ieu w e  on tw ik k e l in g e n  w a a r  VTS-perso- 

neel m e e  t e  m a k e n  krijgt. D e n k  bi jvoor­

bee ld  a a n  vrijstelling e n  o n th e f f in g  van  

d e  loodsp l ich t  en  n ieu w e  sys tem e n ,  zoals  

AIS, WESP e n  VTMIS.' H e t  u i te indeli jke
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doe i  v a n  h e t  p ro jec t  is d e  s c h e e p v a a r t  

o p  e e n  e e n d u i d ig e  m a n ie r  a f  t e  h a n d e ­

len, w a a r d o o r  e e n  no g  veil igere  en  

v lo t te re  d o o r s t ro m in g  v a n  h e t  verkeer  

mogeli jk  is. ■

Uitgave over: Nautische Veiligheid Westerschelde  
Gemeenschappelijk Nautisch Beheermei 2 0 0 3

Inleiding — D e tweede nieuwsbrief is een feit. Sinds het verschijnen van de eerste nieuwsbrief in sep­
tember 2002, waar we veel positieve reacties op kregen, is er veel gebeurd. D it geldt zowel voor het 
programma Nautische Veiligheid (Wester)Schelde (NVW) ais voor het Gemeenschappelijk Nautisch 
Beheer (GNB). We zijn blij dat de vaart erin blijft!
Deze nieuwsbrief besteedt vooral aandacht aan de plannen voor 2003 en dejaren daarna. Wat betreft 
het programma NVW  vertellen projectleiders over hun projecten. Ze leggen daarbij de nadruk op dit 
jaar en geven waar mogelijk een doorkijkje naar de ontwikkelingen voor de komende jaren. Voor GNB 
doen de beide secretarissen van de Permanente Commissie verslag van de voornemens voor Gemeen­
schappelijk Nautisch Beheer en beleid voor het Scheldegebied.

Positieve ontwikkelingen

Ais w e  d e  p ro jec ten  in voge lv luch t  

bekijken,  zien we al snel d a t  e r  

veel in b e w e g in g  is. Wij willen 

g r a a g  kort d e  a a n d a c h t  v e s t ig en  o p  e e n  

a a n t a l  o p v a l le n d e  on tw ikke l ingen .

H e t  CNB krijgt m e e r  e n  m e e r  vorm. Er 

k o m t  a a n  be ide  k a n te n  ve rs te rk ing  in 

m ensk rac h t ,  w a a r d o o r  we d e  p lan n in g  

k u n n e n  v a s th o u d e n .  W e werken  n ie t  

a l l e e n  a a n  d e  s t ra teg ie .  Er w o rd e n  in 

2 0 0 3  o o k  al c o n c re t e  r e s u l ta ten  

ge b o e k t !

WESP is d o o r  h e t  E u ropese  g re n s o v er ­

sch r i jd en d e  reg io n a le  p ro g r a m m a  

In terreg  III g e a c c e p te e rd .  D a t  is e e n  feli ­

c i ta t ie  w a a r d  v oo r  in i t ia t ie fnem e r  

A n to in e  D e scam ps .  M a a r  o o k  v oor  h e t  

p ro je c tb u re a u  v a n  NVW e n  pro jec t le ide r  

J a n  Stout .  O ok d e  c en t r a le  V la a m s e  en  

N e d e r la n d s e  o v e rh e d en  zijn zee r  positief. 

WESP-lnte rreg zal n a a r  v e rw a ch t in g  

m e d io  2 0 0 6  zijn a fg e ro n d .  De a a n b e s t e ­

d in g s p ro c e d u r e s  zijn inm idde ls  g e s ta r t !  

Sche lde  ECS lo o p t  v o o rspoed ig .  Ais a lles  

v o lg e n s  p lan  verloopt,  zal d e  hele  

Sche lde  e in d  2 0 0 3  d ig i ta a l  in k a a r t  

g e b r a c h t  zijn.

De loodsen  h e b b e n  e e n  h e c h te  s a m e n ­

werk ing  e n  b o e k en  s tevig  v o o ru i tg an g  

m e t  d e  S che lde  N av ig a to r  M arg in a l e  

S c h e p en  (SNMS). Dit p ro jec t  is inm idde ls  

a fzonder l i jk  a a n  d e  NVW lijst t o e g e ­

voegd ,  w a n t  h e t  w o rd t  e e n  be langr i jk  ins­

t r u m e n t  v oo r  d e  veil igheid .

De PC h e e f t  d e  Sch e ld e  D irec teuren  

V e rgader ing  o p d r a c h t  g e g e v e n  om  de  

p ro b le m a t ie k  v a n  h e t  loodsw isse len  op  

Rede  Vlissingen a a n  t e  pakken .  V an u i t  

h e t  p ro g r a m m a  NVW v in d t  overleg 

p la a t s  m e t  d e  be ide  lo o d s e n o r g an i sa t i e s  

o m  d e  p ro b le m a t ie k  v e rd e r  uit t e  werken.  

Hierbij w o rd t  g e d a c h t  a a n  d e  inzet van  

S w a th 's  t e r  h o o g te  v a n  d e  lo o d s s ta t io n s  

o p  zee. De N e d e r la n d s e  e n  V la a m se  

lo o d s en o r g an i s a t i e s  bekijken o f  d i t  c o n ­

c e p t  o o k  b ru ik b a a r  is o p  R ede  Vlissingen.  

H e t  pro jec t  M on ito r ing  N au t ische  

Veil igheid  (W este r)Schelde  is in volle 

g a n g  e n  zal in 2 0 0 3  in te g raa l  w o rd en  

o p g e ze t .  H e tze lfde  g e ld t  vo o r  VTMIS en  

AIS. O ok is e e n  m e e r ja r ig e  sam e n w e rk in g  

a a n  h e t  g roe ie n  v oo r  d e  o p le id in g  v a n  d e  

V la a m s e  en  N e d e r lan d s e  Verkeersle iders .  

O m ro e p  Z e e la n d  h e e f t  a a n d a c h t  b e s te e d  

a a n  d e  ve r leg g in g  van  d e  b oe ien  in d e  

Wie l ingen,  o p  R ede  V lissingen en  in d e  

S c h a a r  v a n  Spi jkerp laa t .  O ok a a n  WESP 

h e b b e n  zij d e  n o d ig e  a a n d a c h t  b e s tee d .  

V oorz i t te r  v a n  d e  s tu u rg ro ep ,  Henri 

H a v erk am p  e n  pro jec t le ide r  J a c g u e s  

Loncke, te rz ijde  g e s t a a n  d o o r  Cees 

S te d e h o u d e r ,  zijn ve ran tw oorde l i jk  v oor  

d e  o p z e t  e n  u itvoering  v a n  d e  g e z a m e n ­

lijke o p le id in g  e n  d e  in t roduct ie  van  

n ieu w e  t e c h n iek e n  in d e  op le id ing .

Wij zijn v e rh e u g d  d a t  e r  veel  n ieuw e  

id ee ën  b e s t a a n  v oo r  p ro jec ten  b in n en  

h e t  p r o g r a m m a  NVW. We w e n s e n  jullie 

veel  leesp lez ier  m e t  de ze  n ieu w sb r ie f  en  

s t a a n  a lt ijd  o p e n  voor  s u g g es t ie s ,  v ra g e n  

en  o p m erk in g en .

Jan Daamen en Rik Goetinck ■

lïb i  Sterte v.in VïrVetr in  W.i Ifyvjjíi

Scheepvaart op de 

Westerschelde

R i j k s w j t e r s t i i a t
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Gemeenschappelijk Nautisch Beheer 
dichterbij
Nederland en Vlaanderen willen vanaf 1 januari 2005 het beheer en beleid rondom de 
scheepvaart in het hele Scheldegebied gezamenlijk uitvoeren, zowel juridisch ais verdrags­
rechtelijk. Volgens Rony Slabbinck en Aat de Jong, secretarissen van de Permanente 
Commissie van Toezicht, hebben de ontwikkelingen op dit gebied sinds de vorige nieuws­
brief niet stilgestaan. Tijd om  de plannen eens uitgebreid toe te lichten.

'Die  P e r m a n e n te  C om m issie  

(PC) h e e f t  al  vorig  j a a r  i n g e ­

s te m d  m e t  d e  n ie u w e  o r g a n i ­

s a t i e  v a n  h e t  G e m e e n s c h a p p e l i jk  

N a utisch  Beheer.  H oe  zie t d ie  o rg a n is a t i e  

e ru i t?  A a t  v erte lt : ‘De PC, o n d e r s t e u n d  

d o o r  d e  Sche lde  D irec teuren  V e rga der ing  

(SDV), fu n g e e r t  a is  G e m e e n s c h a p p e l i jk  

N au tisch  O rg a a n  (CNO). H ie ro n d e r  vallen 

drie  d ie n s ten .  A lle ree rs t  d e  o p e ra t io n e le  

d ie n s t e n  v a n  V la a n d e re n  e n  N e der land ,  

w a a r o n d e r  d e  verkeersle iders ,  s a m e n g e ­

b ra c h t  in d e  G e m ee n s c h a p p e l i jk e  

N a u t isch e  A u to r i t e i t  (CNA). O ok o n d e r  

CNO val len  h e t  B ehe e r  e n  Exploitat ie  

T eam  (BET) e n  h e t  G e m ee n s ch a p p e l i jk  

N a utisch  S e c re t a r i a a t  (GNS).' Dit la a t s te  

h o u d t  zich bezig m e t  d e  be le id svoorbe re i ­

d in g  v a n  d e  PC e n  SDV e n  de  

(p ro jec t)coörd ina t ie .  Rony: ‘GNO is d u s  

h e t  o r g a a n  d a t  ve ran tw oorde l i jk  is voor  

h e t  reg io n a le  b e h e e r  e n  be le id  voor  d e  

s ch e e p v aa r t . '

Twee modellen
De discuss ie  over  d e  inrichting van  d e  

n ie u w e  o rg a n is a t i e  lo o p t  nog.  Aat:  'Er zijn 

t w e e  m o d e l len  b e d ac h t .  De e e r s te  is e en  

g e ïn t e g re e r d e  o rg a n is a t i e  v a n  V la am se  

en  N e d e r lan d s e  medewerkers ,  s a m e n g e ­

b ra c h t  o p  é é n  locatie.  Een a n d e r e  m o g e ­

lijkheid is v e rd e rg a a n  m e t  d e  b e s t a a n d e  

s i tua t ie .  Hierbij werken  m ed ew erk e rs  van  

d e  V la a m s e  N a u t isch e  A u to r i t e i t  en  van  

R i jk s w a te rs ta a t  Directie  Z e e la n d  v a n u i t  

d e  b e s t a a n d e  loca t ies  in te n s ie f  s am e n .  Zij 

w o rd e n  a a n g e s t u u r d  d o o r  d e  P C /G N O . '

Activiteiten 2003
Voor d i t  j a a r  s t a a n  ve rsch i l lende  ac t iv i te i­

t e n  o p  s tap e l .  Op in houde l i jk  geb ied ,  

m a a r  o o k  w a t  b e t r e f t  p rocedures ,  ju r id i­

sche  a s p e c t e n  en  c o m m u n ic a t i e  ro n d o m  

G e m ee n s ch a p p e l i jk  N au t isch  Beheer.  ‘Op 

ve rsch i l lende  f ro n ten  v e rw a c h te n  w e  al 

c o n cre t e  re su l ta ten ' ,  z e g t  A at.

Inhoudelijke activiteiten
• Voortgang verhoging nautische veiiigheid op de rivier via 

uitvoering projecten/maatregelen in het kader van nautische 
bronmaatregelen.

• Voortgang beleidsontwikkeling en invoering maatregelen inzake 
flexibilisering loodsplicht. Invoering ontheffingenbeleid voor 
schepen van 75 - 90 meter wordt verwacht tussen I april en
I juni.

• Voortgang aanpassing en beheer betonning en bebakening 
(continue activiteit met o.a. overleg met Directie Noordzee).

• Opstellen voortgangsrapportage ter monitoring en evaluatie 
van veranderingen in het nautisch beleid. Rapportage wordt 
verwacht in mei.

Procedurele activiteiten
• Voortgaande afstemming verkeersbegeleiding en toelatingsbeleid 

tussen Scheepvaartdienst Westerschelde (SDW) en Afdeling 
Scheepvaartbegeleiding (SB) door verdere integratie werk­
processen en publicaties. Afstemming wordt geïntensiveerd en 
besproken in Schelde Directeuren Vergadering (SDV).

• Invoering Nautische Adviesraden ter advisering PC inzake nau­
tisch beleid/beheer. Eerste vergadering technisch-nautische 
adviesraad 29 januari en bestuurlijk-maatschappelijke adviesraad 
IO maart. Eerste concrete resultaat: advies over ontheffingen­
beleid.

• Invulling overleg tussen PC en havens over afstemming beleid en 
beheer rivier en havens. Eerste overleg tussen PC en havens was 
op 13 februari. De CNA zal structureel overleg voeren met de 
nautische havenautoriteit om de nautische keten benadering 
vorm te geven.

Juridische activiteiten
• Bijdragen GNB aan juridisch team dat werkt t.b.v. Technische 

Schelde Commissie (TSC) en PC inzake juridische inkadering van 
toekomstig beleid en beheer Schelde-estuarium.

• Bijdrage aan Commissie Herziening Scheldereglement, waarin 
regelgeving Nederland en Vlaanderen inzake scheepvaart wordt 
afgestemd en geïntegreerd. Medio dit jaar vaststelling regels voor 
ontheffingenbeleid.

• Coninu vertalen Europese regelgeving naar GNB.

Communicatie-activiteiten
• Opstellen communicatiebeleid PC en SDV in het algemeen. 

Daarnaast GNB herkenbaar maken binnen eigen organisaties en 
bij externe Nederlandse en Vlaamse belanghebbenden.

• Veelheid aan bestaande informatie over Schelde en alles wat in 
toekomst valt onder het GNB terugbrengen tot overzichtelijke, 
gestructureerde informatie.

• Inzet van diverse communicatiemiddelen versterken en deze 
verder vormgeven. Bijvoorbeeld onderdeel GNB in Nieuwsbrief. 
Maar ook website voor PC zaken in het algemeen en GNB in het 
bijzonder.
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Versterking
‘Inm iddels  k u n n e n  w e  w e e r  n ieuw e  

n a m e n  to e v o e g e n  v a n  m ed ew erk e rs  die  

d e  p rocessen  v a n  d e  v o o rg e n o m e n  ve r­

d e r g a a n d e  s am e n w e rk in g  o n d e r s t e u n e n .  

A a n  N e d e r la n d s e  k a n t  zijn d i t  S a n d ra  

Borowski e n  Ben Sinke. A a n  d e  V la am se  

k a n t  b e g ro e te n  w e  Els B o g ae r t  e n  Arle t te  

Lambrechts ',  bes lu i t  Aat.

Schelde-breed
Late r zal h e t  GNB e e n  o n d e rd e e l  v o rm en  

v a n  d e  n ieu w e  s a m e n w e rk in g  in h e t  

k a d e r  v a n  d e  lange term ijnv is ie  vo o r  h e t  

g e h e l e  S c h e ld e g eb ie d  (S che lde -e s tua r i ­

um).  Hierbij s t reven  N ed e r lan d  en  

V la a n d e re n  e r n a a r  b re d e r  s a m e n  t e  w e r ­

ken o p  h e t  g e b ie d  v a n  be le id  en  b e h e e r  

v a n  h e t  Sche lde -e s tua r ium .

Gevolgen voor de werkvloer
H e t  invoeren  v a n  h e t  GNB h e e f t  g e e n  

d irec te  c o n s e g u e n t i e s  vo o r  h e t  dage l i jks  

werk  v a n  d e  loodsen  en  d e  V TS-opera to - 

ren (Vessel Traffic Services). Wel zal de  

b e s t a a n d e  s a m e n w e rk in g  t u s s e n  de  

V la a m s e  e n  N e d e r lan d s e  V TS-m edewer-  

kers nog  ve rd e r  w o rd e n  u i tg e b o u w d .  D a t  

zal zich v e r ta le n  in a a n g e p a s t e  a f s tem -  

m in g s p ro c e d u re s  v oo r  h e t  to e l a t i n g s ­

bele id .  De n a u w e r e  sam e n w e rk in g  

t u s s e n  d e  tw e e  o v e rh e d en  (V laanderen  

e n  N eder land ) ,  d e  ve rkeers le iders  en  d e  

tw e e  lo o d s d ie n s te n  zal e e n  groe i- en  leer­

proces  zijn. Tussent i jdse  e v a lu a t i e s  k u n ­

nen  le iden  t o t  bijs turing. De hu id ige  

g o e d e  co l leg ia le  V la am s-N e d e r la n d se  

re la tie  in h e t  werkveld  e n  h e t  b e s t a a n d e  

o n d e r l in g e  v e r t ro u w e n  b ie d e n  p e r s p e c t ie ­

ven v oo r  h e t  w e ls la g e n  v a n  h e t  GNB. ■

Nederland en 

Vlaanderen streven 

naar een gezamen­

lijk  beheer en beleid 

rondom de scheep­

vaart in het 

Scheldegebied



WESP wordt 
Interreg-project!
WESP maakt snel en eenvoudig computerberekeningen 
mogelijk voor vaarplannen van scheepvaart. Over driejaar 
zal de (Wester) ScheldePlanner volledig geïntegreerd zijn in  
de Schelde Radar Keten. Projectleiders Jan Stout en Martin 
Mesuere vertellen enthousiast over deze ontwikkeling.

Met WESP is een 

vlotte navigatie op 

de Schelde mogelijk 

en kunnen calami­

teiten worden voor­

komen

'WESP
h e e f t  tw e e  be langri jke  doe len ' ,  b e g in t  

J an .  'Allereers t zo rg t  d i t  i n s t ru m e n t  

e rvoor  d a t  d iep s t e k e n d e ,  m a rg in a le  s c h e ­

p en  zo v lo t  en  veilig mogel i jk  o p  de  

Sche lde  k u n n e n  nav ige ren .  D a a r n a a s t  

k u n n e n  o n g e w e n s t e  s i tu a t ie s  w o rd en  

v oo rkom en . '  M ar t in :  ‘We willen bi jvoor­

bee ld  ve rm ijden  d a t  s c h e p e n  e lk a a r  in 

n a u w e  b o c h te n  p a ss e re n  o f  o p lo p en .

M e t  WESP k u n n e n  ve rkeers le iders  zo 'n 

s i tu a t ie  zien a a n k o m e n  en  k u n n e n  ze 

ti jd ig  bi js tu ren.'

M odem  instrument
Jan :  ‘Tot o p  d e  d a g  v a n  v a n d a a g  be re k e ­

nen  ve rkeers le iders  e n  c h e f lo o d se n  v a a r ­

p l a n n e n  voor  d i e p s t e k e n d e  (m arg in a le )  

s c h e p e n  h a n d m a t ig .  Ze n e m e n  h iervoor 

d e  noodzakel i jke  k ie lspeling a is  u i t g a n g s ­

pun t .  D a a r n a a s t  h o u d e n  ze reken ing  m e t  

o n d e r  a n d e r e  wind,  golven,  geti j e n  d e  

w e e r sv e rw a c h t in g en .  O ok  fac to re n  a is  d e  

inzinking v a n  h e t  sch ip  (h e t  z o g e n a a m d e  

s g u a te f f ec t )  e n  d e  f o u t e n m a r g e s  in de  

o p g e g e v e n  ligging v a n  d e  b o d e m  sp e le n  

daarb i j  e e n  rol. In d e  e e r s te  vers ie  van

WESP k u n n e n  d e ze  b e rek en in g en  snel  

e n  e e n v o u d ig  m e t  d e  c o m p u te r  w ord en  

u i tgevoerd . '

Voorwaarts
Bij d e  s tu u rg ro e p  In te rreg  is e e n  a a n ­

v ra a g  in g e d ie n d  o m  v a n  WESP e e n  

In te rreg  111-project* t e  m aken .  ‘De a a n ­

v ra a g  m o e s t  v o ld o e n  a a n  ve rsch i l lende  

v o o rw a a rd e n .  Zo m o e t  h e t  p ro jec t  n ie t  

a l l e en  g rensoversch r i jdend  zijn. O ok d e  

m e d e w e rk in g  v a n  d e  be trokken  p rovin­

cies Z ee land ,  Oost- en  W es t -V laa nde ren  

e n  A n tw e rp e n  is nodig ',  leg t  M ar t in  uit. 

Jan :  ‘De s tu u rg ro e p  In te rreg  h e e f t  in m id ­

de ls  pos i t ie f  g e ad v i s e e rd  over  onze  a a n ­

v ra ag .  D a a r  ben  ik blij mee.  Dit is voor  

h e t  t e a m  v a n  WESP e n  voor  h e t  p ro ­

g r a m m a  N au t isc h e  Vei ligheid  

W es te rs ch e ld e  a is  g e h e e l  e e n  belangrijke  

s t a p  v o o rw a a r t s ! '

Snel in gebruik
‘Dankzij d e  g o e d k eu r in g  e n  f inanc ië le  

o n d e r s t e u n i n g  van  In te rreg  k u n n e n  w e 

nu  d i rec t  b e g in n e n  m e t  d e  a a n b e s t e ­

d in g s p ro ced u res .  Deze p ro ced u re s  n e m e n  

o n g e v e e r  zes m a a n d e n  in beslag .  De 

invoering  van  WESP zal d u s  w a t  la te r

p la a t sv in d e n  d a n  g e p la n d .  Na d e  zo m er  

ku n n e n  w e  m e t  d e  e e r s te  vers ie  s ta r te n .  

Deze kan  over  e e n  j a a r  in g e b ru ik  w o r ­

d e n  g e n o m e n .  B innen  dr ie  j a a r  k u n n en  

we d a n  d a adw erke l i jk  beschikken over  

e e n  o p e ra t io n e le  WESP d ie  volledig  is 

g e ïn te g re e r d  in d e  Sch e ld e  R a d a r  Keten',  

bes lu i t  M artin .  ■

* Dit project w ord t m ogelijk g em aak t door een  bij­
d rag e  u it h e t Europese Fonds voor Regionale 
Ontwikkeling, d e  V laam se G em eenschap, de 
N ederlandse Overheid, d e  provincies Oost- 
V laanderen, W est-Vlaanderen en Zeeland.
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ECS en SNMS in testfase
D e meetinformatiediensten van Rijkswaterstaat Zeeland en de Administratie Waterwegen en 
Zeewezen hebben sinds de vorige nieuwsbrief hard gewerkt aan een Electronic Chart System  
(ECS) voor de Schelde. Binnenkort worden proeven uitgevoerd met de Schelde Radar Keten 
(SRK) om  de elektronische kaarten te testen.
D e Schelde Navigator voor Marginale Schepen (SNMS), een nauwkeurig navigatie- en dok- 
kingsysteem dat aan ECS gekoppeld kan worden, is al in de testfase en wordt naar verwach­
ting dit jaar in gebruik genomen. Projectleiders Frans Mol en Rein Midavaine lichten hun  
projecten toe.

e  m e e t in fo rm a t ie d ie n s te n  

v a n  RWS e n  AWZ h e b b e n  

t w e e  ECS-kaarten  g e m a a k t .  

Voor h e t  V la am se  z e e g e b ie d  is d i t  e e n  

ENC-kaart  (E lectronic  N au tica l  Chart).  

Deze k a a r te n  m o e te n  g e h e e l  vo ld o en  

a a n  d e  s t a n d a a r d e n  d ie  d e  IHO 

( In te rn a t io n a l  H ydrog raph ic  

O rg a n is a t i o n )  o p l e g t  voor  e lek t ron ische  

z e e k a a r t e n  en  h e e f t  deze l fde  s ch a a l  a is  

d e  h u id ige  p ap ie re n  z ee k a a r te n .  De 

t w e e d e  k a a r t  d ie  d e  m e e td i e n s t e n  h e b ­

be n  g e m a a k t ,  is e e n  ECS-kaart  voor  h e t  

g e b i e d  v a n  d e  N eder lands -B e lg ische  

g re n s  t o t  d e  a n k e r p l a a t s  Everingen .  M et  

d e ze  ECS-kaarten  is o p  p u n te n  a f g e w e ­

ken v a n  d e  IHO-specif icat ies . Plet g a a t  

hie r  o m  e e n  k a a r t  m e t  m e e r  g e d e t a i l l e e r ­

d e  d ie p te g eg e v e n s .  Deze zal in 2 0 0 3  

w o rd e n  u i tgeb re id  t o t  W in ta m  bij 

V la an d e re n ' ,  v e r te l t  Frans tro ts .

Proeven met ECS
In d e  k o m e n d e  p e r iode  w o rd t  e e n  ee rs te  

p ro e f  u i tgevoerd  m e t  d e  Sche lde  R ad a r  

Keten  o m  d e  ECS-kaarten  o o k  o p  h e t  

ra d a rs c h e rm  t e  krijgen. ‘Ais d e  t e s t e n  s u c ­

cesvol  blijken, zullen loodsen ,  verkeers le i­

d e rs  e n  o o k  d e  r a d a r w a a r n e m e r s  d e  ECS- 

k a a r te n  in g e b ru ik  ne m en ' ,  z e g t  Frans. 

B inne nkor t  is e e n  w e b s i te  b e sc h ik b a a r  

w a a r  loodsen  e n  v e rk e e r s le id e r s /  r a d a r ­

w a a r n e m e r s  snel n ie u w e  k a a r te n  k u n n en  

d o w n l o a d e n  e n  o p  sch a a l  a fd rukken .  De 

site, www.schelde-ECS.n l, zal t e v e n s  m e t  

e e n  link v a n a f  d e  s i tes  v a n  h e t  

N e d e r la n d s e  e n  h e t  V la am se  Loodswezen 

b e re ik b a a r  zijn. De ve rsch i l lende  g e b r u i ­

kers krijgen e e n  to e g a n g s c o d e .

SNMS
Rein M id av a in e  is pro jec t le ide r  v an  

SNMS. Hij ve rte lt : ‘SNMS is e e n  n a u w ­

keurig s a te l l i e tg e s tu u rd  g eu ln a v ig a t i e -  

e n  dokk in g sy s teem .  H e t  g e e f t  d e  loods 

in fo rm a t ie  over  d e  e x a c te  posit ie  v a n  h e t  

sch ip  o p  d e  Schelde.  D a a r n a a s t  kan h e t  

s t ra ks  o o k  lokaal w o rd e n  in g eze t  a is  

h u lp m id d e l  bij h e t  a fm e re n  en  u itvaren  

e n  h e t  nav ige ren  in b o c h ten . '  De SNMS 

w erk t  m e t  e e n  l a p to p  e n  tw e e  o n t v a n ­

gers .  Frans: ‘SNMS e n  Schelde-ECS zijn

i j
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a a n  e lk a a r  t e  koppe len .  H ie rdoo r  h e e f t  

d e  loods  a a n  boo rd  v a n  e e n  sch ip  d irec t  

con t ro le  o p  d e  posit ie  e n  b e w e g in g e n  

v a n  h e t  schip . De v lo the id  e n  ve il igheid  

o p  d e  S che lde  zul len d o o r  d e z e  c o m b i ­

n a t ie  ve rb e te ren . '

Testfase navigator
SNMS w o rd t  s inds  juni 2 0 0 2  g e t e s t  op  

h e t  N e d e r lan d s e  dee l  v a n  d e  Schelde.  

V oorlopig  w o rd e n  d e  w a t e r s t a n d e n  nog  

h a n d m a t i g  ingevoerd  in h e t  sys teem .

La te r d i t  j a a r  - w a n n e e r  h e t  hydro-m eteo-  

d is t r ibu t ie -sys teem  in g e b ru ik  w o rd t  

g e n o m e n  en  g e k o p p e ld  is a a n  ECS - 

zullen deze  g e g e v e n s  on-line  in ge lezen  

w orden .  Rein: ‘De k in derz iek tes  zijn e r  

no g  n ie t  uit, m a a r  d ie  zijn nu  e e n m a a l  

o n o n tk o o m b a a r .  Ik h o o p  d a t  w e  h e t  sys­

t e e m  to c h  o p e ra t io n e e l  e n  "gezond"  krij­

g e n  in d e  lo op  v a n  d i t  jaar . '

G e d u r e n d e  d e  ve rd e re  on tw ikke l ingen  

zullen o o k  d e  V la a m s e  loodsen  be trokken  

w o rd e n  bij d i t  project.  ■

Door ECS en SNMS 

te koppelen heeft de 

loods aan boord 

direct controle over 

de positie en bewe­

gingen van het schip

http://www.schelde-ECS.nl
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Veiliger loodswisselen op Rede Vlissingen
Het loodswisselen op de Rede Vlissingen is al jaren een veelbesproken onderwerp. Het druk­
ke knooppunt ligt immers ingeklemd tussen Vlissingen en Breskens en ju ist daar wisselen 
vaak schepen van loods. Loodswisselen is een ingewikkelde operatie. Het risico dat er iets 
gebeurt, is groot. Hank Prins, projectleider Nautische Veiligheid Westerschelde: ’Zeker ais je  
bedenkt dat de Vlaamse en Nederlandse havens samen behoren tot de belangrijkste en druk­
ste havens ter wereld.’

'D e  Technische  Schelde-  

c om m iss ie  h e e f t  in juni 

1 9 8 4  in h e t  s t u d i e r a p p o r t  

"V erd ieping  W es te rsche lde"  a is  v oo r ­

n a a m s t e  v a s tg e s te ld  welke a fm e t in g e n  

v o o r d e  h o o fd v a a rg e u l  m o e te n  w o rd en  

a a n g e h o u d e n ' ,  ve r te l t  Hank.  De g e d a c h ­

t e  w a s  t o e n  o o k  d a t  h e t  loodsw isse len  o p  

d e  R ede  V lissingen s te rk  zou a fn e m e n .  

M a a r  d i t  g e b e u r t  nog  s t e e d s  o p  die  

p la a t s ! '

Knooppunt Vlissingen
Rede V lissingen is e e n  c o m p le x  k n o o p ­

p u n t  v o o r  d e  s ch e e p v aa r t .  H oe  k u n n en  

we h e t  risico v a n  e e n  a a n v a r i n g  d a a r  

v e rm in d e re n ?  Hank: ‘Je  k u n t  d e  v ra ag  

s te l len  o f  we  d e  v a a r w e g  d a n  m o e te n  

v erru im en ,  o f  d a t  w e  d e  s i tu a t ie  m in d e r  

co m p le x  m o e te n  m ak en . '  Dit la a ts te  

g e b e u r t  o n d e r  a n d e r e  d o o r  d e  v a a r w e g  

uit  t e  b re iden  e n  o p n ie u w  in t e  r ichten  

m idde ls  h e t  v e r le g g e n  v a n  b e to n n in g .  

‘H e t  a n k e r g e b ie d  o p  d e  Rede  w o rd t  v e r­

kleind dankzi j e e n  t e r u g h o u d e n d  anker- 

beleid. M e t  h e t  " jus t- in-time"-principe, 

h e b b e n  we h e t  a a n t a l  ank er l ig g e rs  t e r u g ­

g e b r a c h t  v a n  3 0 0 0  t o t  1 0 0 0  à  1 5 0 0  per  

j a a r* . '

y u t t l e f d n ü v t r s l a g  ¿ 0 0 1
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Flexibele loodswisselplaatsen
De inzet v a n  sne l le  t e n d e r s  w o rd t  gez ien  

a is  b e s te  o p loss ing  o m  d e  ve il ighe idsr is i­

co 's  v a n  h e t  loodsw isse len  o p  Rede  van  

Vlissingen t e  v e rm inde ren .  De 

P e r m a n e n te  C om m issie  (PC), h e t  o r g a a n  

d a t  t o e z ich t  h o u d t  o p  d e  N e d e r lan d s e  en  

V la a m s e  Sch e ld ev aa r t ,  h e e f t  in g e s t em d  

m e t  h e t  flexibel v e rp la a t s e n  v a n  de  

loodswisse l locat ies .  ‘Er sp e le n  dr ie

be langri jke  ove r­

w e g in g e n  e e n  rol
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bij d e  p ro b lem en  

rond h e t  loods ­

wisse len ',  z eg t  

Hank.  ‘H e t  is 

na tuurl i jk  a l le r ­

e e r s t  be langri jk  

d a t  d e  ve il ighe id  

zoveel  m ogeli jk  

to e n e e m t .  

D a a r n a a s t  m o e t  

d e  s c h a a r s e r  w o r ­

d e n d e  loodsenca-  

p ac i te i t  zo e f f i ­

c ië n t  m ogeli jk  

w o rd e n  benu t .

Ten d e r d e  m o e t  

rekening w ord en  

g e h o u d e n  m e t  

o p e ra t io n e le  

e isen  e n  e e n  zo 

e f f ic iën t  m oge l i j ­

ke bedri jf svoering.  

Er d o e n  zich n ie u ­

w e m a rk to n tw ik ­

ke l ingen o p  h e t  g e b ie d  v a n  loodsbo ten ,  

zoals  bi jvoorbee ld  in D u its land ,  vo o r  die  

invloed k u n n e n  h e b b e n  o p  h e t  loodsw is­

se len  o p  Rede  Vlissingen. ' N e d e r lan d s e  

en  V la a m s e  L o o d s en o rg a n isa t ie s  bekijken 

o p  d i t  m o m e n t  o f  S w a th 's  k u n n e n  w o r­

d e n  in g e ze t  voor  d e  R ed e d ien s ten .  Dit is 

e e n  s c h e e p s ty p e  w a a r m e e  d e  Duitse  

lo o d s d ie n s te n  al e e n  p a a r  j a a r  zee r  pos i ­

t ieve  e rv a r in g en  h e b b e n  o p g e d a a n .

Enkele cijfers
De s ta t i s t iek en  la ten  vo lg en s  H a n k  zien 

d a t  A n tw erp e n ,  C en t ,  Vlissingen,  

Terneuzen,  Z e e b ru g g e  en  O o s t e n d e  

s a m e n  e e n  v ie rde  p la a t s  i n n e m e n  o p  de  

w e re ldhaven rang l i j s t ,  o p  basis  v a n  h e t  

t o t a l e  a a n t a l  o v e rg e s la g e n  to n n e n .  

‘W ein igen  rea l iseren  zich d a t .  De 

V la a m s e  e n  N e d e r la n d s e  S c h e ld e h av e n s  

s a m e n  s t a a n  b o v e n a a n  o p  d e  w e re ld ­

hav en ran g l i j s t  v a n  overs lag  v a n  v loe iba re  

b r a n d b a r e  en  to x ische  g a ss e n .  D a a r o m  is 

h e t  zo be langr i jk  o m  d e  risico's t e  

verk le inen . ' ■

Elders in deze nieuw sbrief g e e ft Frans Mol, pro­
jectle ider Boeien en bakens, toelichting op  d e  lig­
g ing van d e  geulen, ankergebieden  en de  positie 
van boeien en bakens.

Door de inzet van snelle tenders wordt het 

loodswisselen op Rede Vlissingen veiliger

Veiligheid Scheldegebied zichtbaar
Hoeveel schepen komen er dagelijks op de Schelde? En wat kunnen we zeggen over de veilig­
heid in het gebied? Het project M onitoring Nautische Veiligheid (Wester) Schelde realiseert 
een Vlaams-Nederlands systeem dat antwoord geeft op deze vragen. Het systeem kan op 
ieder moment de situatie in het Scheldegebied over een bepaalde periode in het verleden 
laten zien. We gingen in gesprek met projectleden Pieter van Tilburg, Johan Doman en Piet 
Hengst.

e t  M on ito r ing  N au t isch e  

V eil igheid  (W ester)Schelde  

I VI  wil len w e v o o r td u r en d  

inzicht kr ijgen in d e  ve i l ighe id  v a n  de  

ve rkeersafwikkel ing  d o o r  h e t  Vessel 

Traffic Services S c h e ld e m o n d en ' ,  b e g in t  

Pieter. ‘Zo k u n n e n  w e snel  en  makkelijk 

d e  p la a t s  v a n  e v en tu e le  k n e lp u n te n  

bep a l e n . '

Wat zien we precies?
J o h a n  leg t  uit: ‘H e t  doe i  v a n  h e t  pro jec t  

is t e  k u n n e n  zien hoevee l  scheepsre ize n  

e r  in e e n  b e p a a l d e  p e r iode  d o o r  d e  

b e r o e p s v a a r t  in h e t  S c h e ld e g eb ie d  

g e m a a k t  zijn. D a a r n a a s t  willen w e  oo k  

h e t  a a n t a l  c a l a m i t e i t e n  zoals  a a n v a r i n ­

g e n  e n  g r o n d in g e n  k u n n e n  va s ts te l le n  in 

de ze l fd e  pe r iode . ' ‘Deze in fo rm a t ie  kan 

w o rd e n  u i tgew e rk t  n a a r  v aa r tu ig ,  locatie  

e n  h o o g te  v a n  e e n  ev en tu e e l  s c h a d e ­

be d ra g ' ,  v u l t  Piet h em  a an .

Landelijke rapportage
De b e v o e g d e  M in is ters  en  d e  P e rm a ­

n e n te  C om m issa r is sen  va n  Toezicht o p  de  

S c h e ld e v a a r t  wil len jaarl ijks  g e ïn fo r ­

m e e rd  w o rd e n  over  d e  s i tu a t ie  o p  de  

Schelde.  Piet: ‘De overhe id  h e e f t  a a n g e ­

g e v en  d a t  flexibi lisering v a n  d e  loods- 

p licht n ie t  t e n  koste  m a g  g a a n  v a n  d e

veil igheid .  Dit m o e t  d u s  g a a n  blijken uit 

d eze  r a p p o r t a g e s .  D a a r o m  is h e t  heel  

be langr i jk  d a t  be ide  o v e rh e d e n  snel over  

d e  d o o r  hen  g e w e n s t e  in fo rm at ie  k u n n en  

beschikken.  De r a p p o r t a g e s  zullen oo k  

w o rd e n  g e b ru ik t  v oo r  d e  Sche lde  d i rec ­

t e u re n  e n  b in n e n  h e t  G e m ee n s ch a p p e l i jk  

N autisch  Beheer. '

Plan van aanpak
Om h e t  doe i  t e  k u n n e n  bere iken  e n  d e  

minis te rs  g o e d  o p  d e  h o o g te  t e  h o uden ,  

w e rk t  h e t  p ro jec t  M on i to r ing  N au t isch e  

Veil igheid  o p  d i t  m o m e n t  ha rd  a a n  e e n  

n ie u w  In fo rm at ie  V erw erkend  S ys teem  

v a n  d e  S che lde  R ad a r  Keten (IVS-SRK). 

D a a r n a a s t  krijgt h e t  b e s t a a n d e  o n g e v a l ­

l e n reg is t ra t ie sy s teem  SOLO e e n  up g rad e .  

De n ie u w e  vers ies  v a n  IVS-SRK e n  SOLO 

zullen a a n  e lk a a r  w o rd e n  g e k o p p e ld  o f  

r e g e lm a t ig  o p  e lk a a r  a f g e s t e m d  worden .  

D a a r d o o r  kan SOLO s t ra ks  a u to m a t i s c h  

w o rd e n  bijgewerk t.  ‘Zo w o rd t  bij e en  

c a l a m i t e i t  in fo rm at ie  v a n u i t  a lle  c e n t r a ­

les b in n e n  d e  SRK s t raks  d i rec t  n a a r  e e n

c e n t r a a l  p u n t  g e b ra ch t ' ,  ve r te l t  Jo h an .

‘Nu g e b e u r t  d i t  no g  h a n d m a t i g  a c h t e r a f  

v a n u i t  j o u rn aa ls .  W e s treven  e r n a a r  om  

in d e  t o e k o m s t  zo e f f ic iën t  m ogeli jk  t e  

w erken  en  d u s  h e t  h a n d m a t i g e  werk  zo 

veel  mogel i jk  t e  l a te n  vervallen.'

Aanpak op lange termijn
Late r in 2 0 0 3  zal e e n  beg in  w o rd en  

g e m a a k t  m e t  h e t  o p t im a l i s e re n  v a n  h e t  

m o n i to r in g  systeem .  ‘W e g a a n  d a n  de  

werkwijze v a n  h e t  m o n i to r in g  s y s teem  in 

k a a r t  b ren g en ' ,  leg t  J o h a n  uit.

‘D a a r n a a s t  bekijken we welke e isen  w o r­

d e n  g e s te ld  a a n  h e t  verkri jgen e n  v e rw e r ­

ken v a n  g e g e v e n s  ( h a n d m a t ig  e n  via 

ko p p e l in g en )  e n  a a n  r a p p o r t a g e s .  O ok 

g a a n  w e  kijken a a n  welke rekenp rocessen  

w e  m o e te n  v o ld o e n  b in n e n  h e t  d a t a b e ­

s t a n d . '  Een ex te rn  o n d e r z o e k s b u r e a u  zal 

d e  fu n c t io n e le  en  o p e ra t io n e l e  e isen  en  

h e t  b e s te k  ontw ikkelen .  Deze e isen  b e p a ­

len d e  invulling  v a n  d e  t e  g e b ru ike n  

te c h n ie k  e n  v a n  h e t  d a t a  b e h e e r  w a a r ­

a a n  h e t  s y s tee m  m o e t  v o ldoen .  ■

Het project Moni­

toring Nautische 

Veiligheid werkt aan 

een nieuw Infor­

matie Verwerkend 

Systeem voor de 

Schelde radar Keten
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Basis voor VTMIS-Schelde gelegd
Van verschillende kanten wordt informatie uitgewisseld in het Scheldegebied. Om  deze 
informatiestromen te kunnen organiseren, is een VTMIS-Schelde gewenst. De basis hiervoor 
is gelegd. 'Daarmee is een veelbelovend begin gemaakt met het structureren van de informa­
tiestroom van de scheepvaart, ladingen en havens in het Scheldegebied’, zegt Lieven 
Dejonckheere, medewerker van het project VTMIS, dat geleid wordt door projectleider 
Antoine Descamps.

VTMIS
(Vessel Traffic M a n a g e m e n t  a n d  Infor­

m a t io n  Services)  is g e e n  e e n v o u d ig  

begrip ',  z e g t  Lieven. ‘Ais we kijken n a a r  

d e  s c h e p e n  d ie  o n z e  h av en s  a a n d o e n ,  

k u n n e n  w e  ve rsch i l lende  s o o r te n  in fo rm a ­

t ie  o n d e r s ch e id e n .  De drie  be langr i jks te  

v o o rb e e ld e n  d a a r v a n  zijn d e  c o m m u n i c a ­

t ie  m e t  d e  s c h e p e n  o p  d e  Sche lde  e n  in 

d e  h av en s  e n  c o m m u n ic a t i e  m e t  b e t re k ­

king t o t  d e  logist iek.  J e  k u n t  je  v o o rs te l ­

len d a t  e r  veel  s a m e n h a n g  en  o v e r la p p in ­

g e n  zijn.'  C en t ra a l  u i t g a n g s p u n t  bij 

VTMIS is o m  al d e ze  ve rsch i l lende  so o r te n  

in fo rm at ie  t e  s t room li jnen .  ‘Zo k u n n e n  we 

d e  ve i l ighe id  en  v lo the id  v a n  d e  s c h e e p ­

v a a r t  in h e t  S c h e ld e g eb ie d  ve rg ro ten . '  Bij 

h e t  o p z e t te n  v a n  VTMIS voor  h e t  

S c h e ld e g e b ie d  w o rd e n  a lle  part i jen  

be trokken.  Dit zijn b i jvoorbee ld  o v e rh e id s ­

organ isa t ie s ,  d ie ns tve r lene rs  o p  d e  m ar i ­

t i e m e  to e g a n g s w e g e n  zoals  loodsen  en 

verkeersle iders ,  haven b ed r i jv en  en  h e t  

h a v e n g e b o n d e n  bedri jfsleven.

Studie Schelde Radar Keten
Begin vorig j a a r  w erd  in h e t  k a d e r  v a n  

h e t  lo p e n d e  p ro jec t  IVS-SRK ( In form atie  

V erw erkend  Sys teem  v a n  d e  Sche lde  

R ad a r  Keten) e e n  k o p p e l in g s s tu d ie  ve r­

richt. M e t  d i t  o n d e rz o ek  is d e  basis  

g e l e g d  voor  h e t  rea l iseren  van  e e n  

VTMIS-Schelde.  ‘We w ilden  bekijken hoe  

d e  n e g e n  ve rsch i l lende  o rg a n is a t i e s  

(havens ,  lo o d s d ie n s te n  e n  VTS) h e t  bes te  

hu n  in fo rm at ie  over  s c h e e p v a a r t  k u n n en  

uitwis selen .  De re s u l ta te n  v a n  d eze  s tu d ie  

h e b b e n  we ui tvoerig to e g e l i c h t  in d e

£
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Stappenplan VTMIS

S che lde  D irec teuren  V e rg a d er in g  (SDV) 

v a n  15 o k to b e r  2 0 0 2 .  De P e r m a n e n te  

C om m issie  h e e f t  o n z e  a a n b e v e l in g e n  

g e a c c e p te e rd .  Ook d e  s tu u rg ro e p  

K opp e l in g e n  kon zich in hoofd l i jnen  v in ­

d e n  in o n ze  p la n n e n . '

Uitgangspunten realisatie
De h u id ig e  VTS (Vessel Traffic Services) 

s p e e l t  e e n  cen t ra le  rol bij d e  real isa t ie  

v a n  VTMIS. ‘Er is e e n  a a n t a l  belangrijke  

u i t g a n g s p u n t e n  t e  n o e m e n  bij d e  opzet .  

H e t  e e r s te  u i t g a n g s p u n t  is h e t  

Brokersysteem. Dit is e e n  be r ich ten  "car­

rousel"  sy s teem ,  e e n  c en t ra le  d ra a isch i j f  

v oo r  be r ich tenu i tw isse l ing ,  b e h e e rd  d o o r  

d e  V TS-auto rite iten .  Danzij d i t  s y s teem  

k u n n e n  a l le  be t rokken  pa r t i jen  in fo rm atie  

uitwis selen .  De rea l isa t ie  v a n  e e n  d e rge l i j ­

ke b roker  is d e  a a n z e t  t o t  h e t  ve rd e r  reali ­

s eren  v a n  e e n  o v e rk o e p e len d  VTMIS c o n ­

cept .  H e t  tw e e d e  u i t g a n g s p u n t  is d a t  bij 

VTMIS elke p a r t n e r  v e ran tw oorde l i jk  is en

blijft vo o r  h e t  e ig e n  s y s tee m  en  v oo r  de  

koppe l ing  m e t  d e  c en t ra le  berichtenver-  

w erk ing  d a t  d o o r  d e  VTS a u to r i t e i t  w o rd t  

beh ee rd .  Ais d e r d e  zal g e s t r ee fd  w o rd e n  

n a a r  e e n h e id  in d e  be r ich ten . '

VTMIS
‘De s tu u rg ro e p  h e e f t  e in d  vorig  j a a r  e e n  

a a n g e p a s t  s t a p p e n p l a n  v oo r  VTMIS o p g e ­

steld.  De s t a p p e n  "an a ly se  v a n  h e t  

gebru ike rsve ld"  en  "doe ls te l l ingen  fo r m u ­

leren" w o rd e n  in 2 0 0 3  u i tgevoerd . ' 

O n d e r s t a a n d e  f ig u u r  l a a t  zien in welke 

s t a p p e n  d e  im p le m e n ta t i e  v a n  VTMIS 

p la a tsv ind t .  ■

AIS vergroot veiligheid Scheldegebied
Conform de IMO*/IALA** richtlijnen is de invoering van Universal Shipborne Automatic 
Identification System (AIS) aan boord van schepen gestart. Recent heeft de IMO besloten de 
introductie ervan te verkorten van zes naar vier jaar (periode 2002-2006).

levert  in fo rm a t ie  op  

basis  van  h e t  b road-  

cas tp r inc ipe .  ‘D a t  wil 

z e g g e n  d a t  d e  AIS a a n  boo rd  v a n  s c h e ­

p e n  o p  g e z e t t e  t i jden  zijn (nog  beperk te )  

g e g e v e n s  m e t  be t rekk ing  t o t  sch ip  en  

l a d ing  u itzend t ',  b e g in t  V ic to r  Cox, p ro ­

je c t le id e r  AIS. ‘Bevrag ing  v a n u i t  d e  wal 

n a a r  h e t  sch ip  is oo k  mogelijk,  evena ls  

in fo rm atie -u i tw isse l ing  t u s s e n  s ch e p e n  

onder l ing . '

Studie
‘Dit j a a r  v in d t  e e n  h a a l b a a r h e i d s o n d e r ­

zoek  p l a a t s  n a a r  d e  in te g ra t ie  v a n  AIS in 

d e  Sche lde  R a d a r  Keten  (SRK)', g a a t  

V ic to r  verder.  H e t  inm idde ls  lo p e n d e  

o n d e rz o e k  b e s t a a t  uit:

• o n d e rz o e k  n a a r  d e  in te g ra t ie  v a n  AIS 

in h e t  b e s t a a n d e  r a d a rw a a r n e m in g s -  

sy s te e m  (RW-systeem) e n  In form atie  

V erw erkend  Sys teem  (IVS) v a n  de  

S c h e ld e ra d a r k e te n

• o n d e rz o e k  n a a r  h e t  b e n o d ig d e  radio- 

t e c h n isc h  d e k k in g sg e b ie d

• o n d e rz o e k  n a a r  h e t  t e  rea l iseren  AIS- 

d a t a n e t w e r k  a a n  d e  wal

• in v e n ta r is a t i e  v a n  s c h e p e n  van  AWZ 

(A dm in is t ra t ie  W a t e r w e g e n  en  

Z eew ezen )  e n  R i jk s w a te rs ta a t  

Z e e la n d  d ie  zullen w o rd e n  u i tg e ru s t  

m e t  AIS

• d e m o n s t r a t i e  a a n  d e  h a n d  v a n  ee n  

p roe fops te l l ing

• o n d e rz o e k  n a a r  d e  t o e p a s b a a r h e i d  

v a n  d e  b e s t a a n d e  d a ta n e tw e rk in -  

f r a s t ru c tu u r  e n  d e  a an w e z ig e  g e b o u ­

w e n  en  o p s t a n d e n  in d e  SRK

• o n d e rz o e k  n a a r  d e  im p a c t  v a n  AIS op  

d e  o p e ra t io n e l e  w erk ing  v a n  d e  SRK 

o p  w e rkp lekn iveau .

Na a f ro n d in g  v a n  d e  s tud ie ,  beg in  2 0 0 4 ,  

s t a r t  d e  im p le m e n ta t i e  v a n  AIS. De 

be d o e l in g  is d a t  in 2 0 0 5  h e t  im p lem en-  

t a t i e p r o j e c t  e ind ig t .  De in t roduct ie  is d a n  

in 2 0 0 6  a fg e ro n d .

Betrokkenheid
‘We willen d e  lo odsen  e n  m ede w erke rs  

v a n  d e  VTS-centr ales  (Vessel Traffic 

Services) bij d e  u i tvoering  v a n  d e  s tu d ie  

e n  im p le m e n ta t i e  v a n  AIS betrekken ',  leg t  

V ic to r  uit. ‘D a a r o m  is e r  o n l a n g s  e e n  

k lan k b o rd g ro e p  opger ich t .  Deze g ro ep  

s t a a t  o n d e r  leid ing v a n  Pie te r  v a n  Ti lburg 

e n  J o h a n  D e m a n  ( func t ionee l  

b eh ee r /B E T ) . '

Toekomst
AIS zal o p  veel  g e b ie d e n  e e n  t o e g e v o e g ­

d e  w a a r d e  leveren v oo r  h e t  VTS. ‘H e t  

s y s tee m  zal e e n  o n d e r s t e u n e n d e  en  

a a n v u l l e n d e  func t ie  vervullen  voor  d e  

Sche lde  R a d a r  Keten' , z e g t  J o h a n .  ‘H e t  

zal d e  r a d a r  zeker  n ie t  g a a n  v e rvangen . '  

Victor: ‘Er o n t s t a a t  s t raks  e e n  no g  d u i d e ­

lijker bee ld  v a n  a lle  g eb ru ike rs  in h e t  

b e t r e f f e n d e  g e b ie d .  S c h e p e n  k u n n e n  nie t 

m e e r  m e t  e lk a a r  v e rw a rd  w o rd e n  e n  je  

w e e t  v a n  ie de r  sch ip  bi jvoorbee ld  e x ac t  

welke lad ing  h e t  a a n  boo rd  heef t .  De

kw ali te i t  v a n  h e t  ra d a rs y s te e m  v e rb e te r t  

d u s  aanz ienli jk . '  D a a r n a a s t  h e e f t  AIS e en  

posit ieve  u i twerking  o p  h e t  IVS 

( In fo rm at ie  V erw erkend  Systeem ).  ‘De 

in fo rm a t ie  van  AIS kan nam el i jk  oo k  

g e b ru ik t  w o rd e n  in h e t  k a d er  v a n  VTMIS 

(Vessel Traffic M a n a g e m e n t  In fo rm at ion  

System). ' VTMIS w o rd t  e lde rs  in deze  

n ieu w sb r ie f  n a d e r  toe ge l ich t .  ■

* IMO: In ternationale  M aritiem e O rganisatie 
** IALA: International A ssociation o f  Lighthouse 

A uthorities
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Eén van de radars 

van de Schelde 

Radar Keten

Met AIS ontstaat 

een exact beeld van 

schepen op de 

Westerschelde



De West Cardiliale- 

boei is één van de 

boeien in de vaar­

geulen van de 

Westerschelde

Nieuwe situatie 

Rede Vlissingen

Aanpassen vaargeulen en ankerplaatsen
Waar was het ook al weer voor bedoeld, Boeien en bakens’? En hoever staat het project op  
dit moment? Vanuit een vol kantoor gaf projectleider Frans Mol uitleg en nani de stand van 
zaken van het project met ons door.

Stand van zaken van 
het project
‘De p l a n n e n  voor  d e  herin rich t ing  v a n  h e t  

ooste l ijke  dee l  v a n  d e  W ie l ingen  en  voor  

Rede  V lissingen zijn klaar. De u itvoering  

e rvan  g e b e u r t  in h e t  t w e e d e  kw ar taa l  

v a n  d i t  ja ar .  De w ijz ig ingen zullen in a lle  

n a u t i s ch e  z e e k a a r te n  w o rd e n  d o o r g e ­

voerd .'  De in h e t  k a d e r  v a n  h e t  pro jec t  

on tw ikke lde  p la n n e n  w e rd e n  besp roken  

m e t  a lle  be trokken  parti jen : o n d e r  a n d e r e  

N e d e r lan d s e  en  V la a m s e  loodsen  en  d e  

Verkeersle iders ,  z o d a t  e r  e e n  b reed  d r a a g ­

v lak  v oor  o n t s to n d .  'D e  a a n p a s s i n g e n  te r  

p la a t s e  v a n  H a n s w e e r t  w o rd e n  d i t  j a a r  

n a d e r  bekeken,  o m d a t  d e  e e r s te  v o o rs te l ­

len a fg e w e z e n  zijn d o o r  d e  lo odsen  e n  de  

verkeersle iders .  De s i tu a t i e  d a a r  is n a m e ­

lijk n au t is ch  gez ien  heel e rg  last ig . '

Rede Vlissingen
De a n k e r p l a a t s  o p  R ede  V lissingen werd  

o p n ie u w  in g e d e e ld  e n  a a n g e p a s t .  ‘In 

fe i te  is h e t  a n k e r g e b ie d  a a n  d e  noo rde l i j ­

ke k a n t  e e n  s tu k  verk le ind.  De in g a n g  

S c h a a r  v a n  Sp i jkerp laa t  h e b b e n  w e  vri jge­

m aa k t ,  z o d a t  n ie t  m e e r  d w a rs  d o o r  h e t  

a n k e r g e b ie d  g e v a r en  m o e t  w orden ;  d i t  

kom t  u i t e ra a rd  d e  vei l ighe id  t e n  g o e d e . '

Vlaamse en Nederlandse 
samenwerking
Frans Mol is e rvan  verzekerd  d a t  e r  e en  

g o e d e  p ro fes s ione le  e n  o p e ra t io n e l e  

s am e n w e rk in g  t u s s e n  d e  V la a m s e  en  

N e d e r lan d s e  v a a r w e g m a rk e r in g s d ie n s t e n  

zal o n t s t a a n .  Hij is e rvan  o ve r tu igd  d a t  

d i t  e e n  win-win s i tu a t i e  voor  b e id e  pa r t i j ­

en  zal b e t e k e n e n  e n  h o o p t  d a n  o o k  s p o e ­

dig  d e  b e sp r e k in g e n  t e  k u n n e n  s ta r te n .  

Immers,  w a n n e e r  V la m in g e n  en  N e d e r ­

lan d e rs  e ika a r s  boe ien  z o u d e n  he lpe n  

repa re ren  o f  v e rp la a t se n ,  a fhanke l i jk  v an  

welke  h aven  e r  h e t  d ic h t s t  bij is, zou d i t  

veel  w ins t  b e te k en e n ,  zowel g u a  tijd  a is  

g u a  m idde len .  ‘Een e e r s te  s t a p  is nu  om  

t e  o n d e rz o e k e n  in hoeverre  w e  m e t  

e ika a r s  m a te r ia a l  k u n n e n  e n  willen 

o m g a a n . '  ■

Frans:  ‘o p  drie  p la a t s e n  in d e  v a n  d e  g e u le n  ie ts  a a n  t e  passen .  D a t  is

S c he lde  kan d e  nav iga t ie  ve i l iger  b i jvoorbee ld  zo o p  R ede  Vlissingen.  Ook

g e m a a k t  w o rd e n  d o o r  d e  ligging h e b b e n  w e  gek ek e n  n a a r  d e  l igging  va n

a n k e r p la a t s e n ,  zoals  in d e  W ielingen.  

Natuurli jk  zo rgen  w e  o o k  v oor  e e n  o p t i ­

m a le  pos i t ie  van  d e  b oe ien  e n  d e  b ak en s  

t e r  p laa tse . '  J a m m e r  g e n o e g  kon Ad van 

d e r  Weei, d ie  zich in d e  prakti jk  heel veel  

m e t  d e ze  p ro b le m a t ie k  b e z ighoud t ,  n ie t  

bij h e t  g e s p r e k  a a n w e z ig  zijn.

Apprtpchm lo 
W e s l e r e t h e l d g

« i tu i i i ans f ta r  

: ; I |H " U U $  M h : i  II Ï 0 C 3

Sfesftens

'

Vlaams-Nederlandse opleidingen VTS
Voor een blijvend vlotte, veilige en efficiënte op- en afvaart op de (Wester) Schelde is goed 
opgeleid personeel noodzakelijk. In verband met de voortdurende ontwikkelingen in de 
scheepvaart en daarmee ook op gebied van de verkeersbegeleiding is in 2002 een begin 
gemaakt met het project “Gezamenlijke Opleiding & Training VTS-personeel”. We gingen in  
gesprek met Jacques Loncke, celhoofd VTS afdeling Scheepvaartbegeleiding en Cees 
Stedehouder, hoofdinstructeur Nautische opleidingen Zeeland.
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Vanuit het Schelde 

Coördinatie Centrum 

in Vlissingen worden 

de nautische oplei­

dingen van Rijks­

waterstaat Directie 

Zeeland gecoördi­

neerd

J a c g u e s  s ch e ts  in e e n  p a a r  z innen  de  

Ính o u d  v a n  h e t  project: ‘In d e  regio 

S c h e ld e m o n d e n  zal in d e  t o e k o m s t  

e e n  gezam en l i jke  V la am s-N e d e r la n d s  

n a u t i s c h e  o p le id in g  w o rd e n  verwezenl i jk t  

vo o r  VTS-personeel (Vessel Traffic 

Services). Deze o p le id in g  m o e t  in ove r­

e e n s t e m m i n g  zijn m e t  d e  IALA* V-103 

richtl ijnen  en  u p - to - d a t e  blijven g u a  

n ieu w e  on tw ikke l ingen . '

Haalbaarheid
‘In 2 0 0 3  s ta r t e n  w e  m e t  e e n  h a a l b a a r ­

he id sonde rzoe k ' ,  g a a t  C ees  verder.  ‘Hierin 

bekijken w e d e  verschil len e n  o v e r e e n ­

ko m s te n  t u s s e n  d e  m a n ie re n  w a a r o p  a a n  

be id e  z ijden van  d e  g re ns  o p le id in g e n  

g e g e v e n  w orden .  Daarbi j  o n d e rz o ek e n  we 

o f  h e t  m ogeli jk  is d e  o p le id in g e n  in de  

nab i je  to e k o m s t  g e zam en l i jk  uit  t e  v o e ­

ren.' De s t ru c tu ren  v a n  d e  o p le id in g e n  in 

V la a n d e re n  e n  N e d e r la n d  zijn n ie t  gelijk. 

In N ed e r lan d  is e r  verschil t u s s e n  lande l i j ­

ke en  reg io n a le  o p le id in g en .  A a n  de  

V la a m s e  k a n t  lo pen  d e  landeli jke  en 

reg io n a le  o p le id in g e n  d o o r  e lk a a r  heen.  

V l a a n d e r e n  h e e f t  t o e g e z e g d  deze  tw e e  

d e le n  o o k  ui t e lk a a r  t e  willen trekken,  

z o d a t  e r  makkeli jker e e n  vergeli jk ing 

g e m a a k t  kan  w orden .  Is deze  s t a p  u i tg e ­

voerd ,  d a n  s t a a t  in p r inc ipe  n ie ts  h e t  

gezam e n l i jke  o p le id in g s t ra je c t  m e e r  in 

d e  weg ',  z e g t  C ees  e n th o u s i a s t .

Plan van aanpak
J a c g u e s  leg t  ui t d a t  in h e t  p lan  v a n  a a n ­

p a k  voor  2 0 0 3 ,  d a t  d o o r  d e  p ro je c tg roep  

is o p g e s te ld ,  e e n  tw ee-spo renw erkw ijze  

w o rd t  gevo lgd .  ‘H e t  e e r s te  s p o o r  b e t re f t  

d e  in te g ra t ie  v a n  b e s t a a n d e  a l g e m e n e  

basiso p le id in g e n .  H e t  t w e e d e  s p o o r  

b e t re f t  d e  o p z e t  e n  in teg ra t ie  v a n  s p ec i ­

fieke  t ra in in g e n . '

* IALA: International Association o f  Lighthouse 
Authorities

Integratie van bestaande 
opleidingen

- inventarisatie  van de bestaande ople id ingen
- uitvoeren van een "kloof-analyse" tussen de 

bestaande ople id ingen
- toetsen van de bestaande ople id ingen aan de 

IALA V-103 rich tlijnen
- aanduiden van gezamenlijke modules o f delen 

ervan

Opzet en integratie van specifieke 
trainingen

- onderzoek naar verschil in bevoegdheden tussen 
V laam se en Nederlandse VTS-operatoren

- het op elkaar afstem m en van tra in ingen  over het 
toepassen van bestaande instructies

- het gebruiken van dezelfde procedures en m etho­
den bij het opzetten van nieuwe tra in ingen  aan­
gaande:
• specifieke manoeuvres en situaties
• vrijs te llingsbele id  van loodsplicht
• nieuwe ontw ikke lingen op VTS gebied
• nieuwe w etgeving e n /o f  regelgeving.


