
Berendrechtsluis : antwoord 
op een economische noodzaak

Figuur 1 : Panoram azicht van het uiterst noordelijke havengebied. M en  bem erkt o.a. de installaties  
van BASF, het Schelde-R ijnkanaal, de Zandvlietsluis m et daarnaast aangegeven de ligging van de 
Berendrechtsluis, en links onder de loskaden van de Belgian Refining Corporation.

Ingevolge de toename en de w ijz ig ing in 
samenstelling van het scheepsaanbod 
voor de haven van A ntw erpen is het 
noodzakelijk het sluizenbestand, da t de 
toegang verzekert to t de haven op de 
rechteroever van de Schelde, uit te brei­
den.
Het M inisterie van Openbare W erken is- 
de bouwheer van deze werken.
De nieuwe sluis is een ontdubbeling van 
de Zandvlietsluis op circa 20  kilom eter 
afw aarts Antwerpen. De inplanting van 
de Berendrechtsluis tussen de Schelde 
en het kanaaldok B 2-B 3 w o rd t geïllus­
treerd door de luchtfo to  van figuur 1.

N oodzaak van de bouw  van de 
B erendrechts lu is
De noodzakelijkheid van de ontdubbe­
ling van het sluizencomplex is geba­
seerd op een prognosestudie die u itge­
w erkt is door de stad Antw erpen. Hierin 
w ord t de evolutie van de globale tonne- 
maat van het maritiem  verkeer bestu­
deerd. Verschillende w erkw ijzen werden 
daarbij gebruikt. Eensdeels w erd een 
tonnem aat bepaald door extrapolatie

van een vastgesteld gemiddeld groei­
ritm e op jaarbasis (3 %), anderdeels 
w erd een prognose gem aakt van het 
zeegoederenverkeer in 1 985  en 1 990. 
H ieruit werd de vereiste totale scheeps- 
tonnem aat afgeleid.
Bij deze prognoses w erd ook de binnen­
vaart betrokken.
U ite indelijk is gebleken dat in 1 9 8 5 , 
naargelang van de hypothesen, een 
tota le scheepstonnem aat van 1 69  to t 
1 83 miljoen BNT (Belgische N etto  Ton)

via de sluizen m oet versast worden, en 
in 1990  een totale scheepstonnem aat 
van 191 to t 200  miljoen BNT.
Dit s tem t overeen m et een maritiem  
zeegoederenverkeer van 81 to t 95  m il­
joen ton in 1 985, en van 92 to t 1 03  
miljoen ton in 1 990.
D it scheepsaanbod m oet ve rw erk t w o r­
den door de bestaande zeesluizen. De 
reële vastgestelde schutcapacite it van 
de sluizen kan afgeleid worden u it bij­
gaande tabel.

Sluis
Oppervlakte 

sluiskolk 
(in m 2)

Gemiddelde 
capaciteit 
(B N T/m 2)

Schutcapaciteit 
(in BNT/jaar)

Royerssluis 3 .960 2 .238 8 8 6 2 .4 8 0
Van Cauwelaertsluis 9 .450 2.967 2 8 .0 3 8 .1 5 0
Boudewijnsluis 1 6 .200 2.553 4 1 .3 5 8 .6 0 0
Zandvlietsluis 2 8 .5 0 0 2.579 7 3 .5 0 1 .5 0 0

Totaal 58.1 10 1 5 1 .7 6 0 .7 3 0
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FIGUUR 2 BOUWONDERDELEN VAN HET PROJECT
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De huidige sluizen worden m om enteel 
op hun maximale capacite it benut. De 
bereikte rendementen liggen hoger dan 
bij vergelijkbare sluizen in he t buiten­
land.
Het is duidelijk dat de verw achte  toe ­
name van het m aritiem  verkeer niet zal 
kunnen opgevangen worden door de 
bestaande zeesluizen. H ierbij mag niet 
u it het oog verloren w orden dat niet 
enkel de hoeveelheid scheepvaart van 
groot belang is, maar ook de uurintensi- 
te it. Het is niet zo dat de schepen zich 
aan de sluizen aanbieden gelijk ver­
spreid over de gehele dag; integendeel 
zelfs, er doen zich pieken voor : tijge- 
bonden schepen bieden zich aan in een 
beperkte periode tussen 2 uur vóór en 
2 uur na hoogwater; de niet-tijgebonden 
schepen varen 's morgens opwaarts 
naar de haven en 's avonds afwaarts. 
Deze pieken vallen regelm atig samen, 
w a t w achttijden aan de bestaande slui­
zen kan meebrengen.
Schepen m et een diepgang van 4 0  voet 
of meer zijn op d it ogenblik aangewezen 
op de Zandvlietsluis, om dat ze wegens 
hun afm etingen enkel door deze sluis 
kunnen geschut worden. Dank zij de 
aanzienlijke verbetering van de bevaar­
baarheid van de Schelde en haar m on­
ding, worden steeds meer schepen met 
grote diepgang en breedte ingezet voor 
het transport naar Antw erpen. D it im pli­
ceert dat de Zandvlietsluis in stijgende 
mate overbelast w ordt.
De economische noodzaak om de 
Berendrechtsluis te bouwen werd even­
eens uitvoerig onderzocht door de 
Nationale Commissie voor het Haven- 
beleid, meer in het bijzonder door de

werkgroep «Planning». De e indconclu­
sie was, da t de noodzaak om tegen 
198 6  de Berendrechtsluis in d ienst te 
nemen, economisch inderdaad vast­
staat.

P lanning van de bouw

De uitvoering van dit w aterbouw kundig  
project vergt een u itvoeringsterm ijn van 
circa 4,5 jaar. De werken zullen hoofd­
zakelijk om vatten :
1. de eigenlijke sluis;
2. de toegangsgeul naar de Schelde met 
afbraak van de bestaande zuidelijke 
oever van de toegangsgeu lto t de Zand­
vlietsluis;
3. de w achtkade aan dokzijde;
4. de metalen w ipbruggen waarvan 
tw ee over de Berendrechtsluis en één 
over het benedenhoofd van de Zand­
vlietsluis;
5. de sluisdeuren;
6. de elektrom echanische uitrusting;
7. de baggerwerken.
Op figuur 2 zijn de w erken 1 to t 5 aan­
geduid.

Naast het uitvoeren van genoemde con­
structies d ien t rekening te worden 
gehouden m et bestaande installaties, 
namelijk die van het bedrijf Belgian 
Refining Corporation (voorheen A lba ­
tros) en de aanwezige nutsleidingen en 
industriële leidingen.
Zoals verder w ord t toegelicht dienen 
daartoe voorbereidende werken te 
gebeuren, nl. het in de grond construe­
ren van een w aterd ichte wand m et 
retourbem aling en de om leggingsw er- 
ken van de nuts- en industriële le id in­
gen.

V oornaam ste  w erken  en ken m e rke n  
van de slu is

V o orbere id en de w erkzaam h ed en

a) Waterdichte wand en retourbemaling  
De bodemgesteldheid en de stand van 
het grondw ater ter plaatse ís schem a­
tisch weergegeven op figuu r 3. Sam en­
gevat doet zich aldaar ondergronds vo l­
gende situatie voor : 
van (+ 9.00) to t (+ 2.00) : zand 
van (+ 2 .00) to t ( -2 .0 0 )  : veen 
van j- 2 .0 0 )  to t ( -2 2 .0 0 )  ; zand 
van (-2 2 .0 0 )  to t ( - 2 4 .0 0 ) ;  kle ihou- 
dend zand
van ( -  24 ,00) to t ( -  50 .00) ; zand 
van (+ 4.00) to t ( -  22 .00) ; w aterlaag I 
van (-  24 .00) to t ( -  50 .00) ; w aterlaag 
II -  spanningswater to t {+ 4.00).

Daar de sluis in een droge bouw put 
m oet verw ezenlijk t worden d ient het 
grondw aterpeil gevoelig verlaagd. H ier­
voor w ord t een bronbem alingsinstallatie 
benut. Figuur 4 geeft het resultaat w eer 
dat men zou bekomen indien bemaald 
w erd zonder bescherm ingsmaatregelen 
voor de omgeving. De g rondw aterta fe l 
zou dan de vorm  aannemen van 
kurve A. De veenlaag zou ingevolge 
deze grondwaterstandsverlaging 
sam engedrukt worden zodat zich ve r­
zakkingen zouden voordoen. D it m oet 
absoluut vermeden worden gezien de 
ligging van het bedrijf Belgian Refining 
Corporation,
Om de grondverzakkingen te r hoogte 
van dit bedrijf te voorkom en, werd 
besloten het van de bouw pu t af te 
schermen door middel van een w a te r­
d ichte wand, d.w.z. een cem ent-beto- 
nie tw and m et zeer geringe w aterdoor- 
latendheid. Figuur 5 geeft het effect 
w eer van deze wand op de g rondw ater­
tafel.
De kurve A is nu wel verhoogd ten 
opzichte van figuur 4 doch zonder bijko­
mende maatregelen zou de g rondw ater­
tafe l zich nog iets lager bevinden dan 
oorspronkelijk. Het risico voor grondver­
zakking zou dus nog steeds blijven 
bestaan. De kurve A m oet nog verhoogd 
worden, hetgeen bekomen w o rd t door 
m iddel van een retourbem aling 
(figuur 6).
Via onttrekkingsputten w o rd t w a te r 
onttrokken u it de onderste w a te rvoe­
rende laag. D it w ater w o rd t via retour- 
putten geïnjecteerd in de bovenste 
watervoerende laag, aan de andere kant 
van de w aterd ichte w an t (kant BRC).
Op die m anier w ord t te r hoogte van het 
bedrijf een waterstand bekomen die de 
oorspronkelijke waterstand zeer d icht 
benadert, zodat het risico voor grond­
verzakkingen ten gevolge van w a te r- 
standsw ijzig ing geweken is.
Figuur 6 geeft schematisch de inplan­
ting  van de w and en de retourbemaling. 
Figuur 7 geeft een beeld van de graaf- 
w ijze van de w aterd ichte  wand.
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b) Omieggings werken van nutsleidingen 
en industriële leidingen

Ter plaatse van de te bouw en sluis 
bevinden zich een v ijftien ta l leidingen 
die de realisatie van het kunstw erk in 
de weg staan. Een aantal leidingen zal 
tegelijk m et de bouw van de sluis en de 
erbij horende leidingenkokers omgelegd 
worden. Er w erd evenwel beslist een 
achttal buisleidingen de fin itie f onder de 
sluis door te voeren vooraleer m et de 
bouw w ord t gestart, opdat d it achttal 
leidingen de werven niet m eer zou hin­
deren.
Figuur 8 geeft een beeld van deze 
omleggingswerken.

E ig en lijk  b o u w w e rk e n  aan  de slu is

De Berendrechtsluis heeft volgende 
afm etingen :
- le n g te  tussen de buitendeuren : 500  m 
-b re e d te  tussen de m uren : 68 m
-d rem pe lpe il : ( -  1 3.50) NKD

Dit zijn dezelfde afm etingen ais deze 
van de Zandvlietsluis behalve de breed­
te, die bij deze laatste slu is 57 m is.
Figuur 9 geeft het grondplan weer. De 
kruin van de kolkmuren lig t in het sas

grotendeels op het peil (+ 8 .00 ) NKD. 
Om met voldoende zekerheid de hoog­
ste storm vloeden te  kunnen keren rei­
ken de kruinen van het sluishoofd kant 
Schelde to t op (+ 1 1,25) NKD. De deu­
ren zijn evenwel overstroom baar op 
(+9 .00) NKD.
De sluis heeft tw ee hoofden w aartus­
sen de schutkolk ligt. Deze hoofden zijn 
onafhankelijke constructies waarin de 
waterkering, de deurkam ers en het 
vullings- en ledigingssysteem van de 
sluis zijn ondergebracht.
In elk hoofd zijn deurkamers voorzien 
voor tw ee roldeuren w aarvan één ais 
reserve dient.
Voor het onderhoud van de deuren en 
het vervangen van de onderste ro l­
wagens van de deuren kunnen de deur­
kamers w orden drooggepom pt na af­
slu iting m et een m etalen afsluitcaisson 
dat in verticale stand voor de opening 
van de droog te leggen kamer w ord t 
geplaatst.
Het stelsel voor vullen en ledigen van 
de schutkolk voorziet korte om looprio- 
len die worden afgesloten met w ie l- 
schuiven in een ontdubbelde sectie. De 
riolen monden u it in het sas langs lage 
rechthoekige openingen. Vorm  en rich

Figuur 7 : H e t graven van de w ate rd ich te  
beton ie t-cem entw and .
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ting van de uitlaten dragen bij to t de 
energievernietiging. De vloer van de 
saskolk is onafhankelijk van de kolk- 
muren en bestaat u it betonplaten m et 
een dikte van 1,00 m, die rusten op een 
drainerende laag van 0 ,6 0  m dík. 
Onderdruk w ord t verm eden door verti­
cale openingen van 0 ,25  m doorm eter 
gevuld m et grind.
De kolkmuren zijn verdeeld in moten, 
gescheiden door uitzettingsvoegen. Elke 
m oot bestaat u it een brede vloerplaat 
en een frontm uur. Het geleidingssys- 
teem voor de schepen in de kolk w ordt 
gerealiseerd door een houten befende- 
ring, voorzien van glijdstrippen. Op de 
hoeken zijn w ielhouderfenders voorzien. 
De vier roldeuren van de zeesluis zijn 
onderling gelijk. Ze zijn in gelast staal 
en hebben een lengte van 69 ,69  m.
Hun hoogte is 22 ,67  m Iedere deur 
rust aan het vooreinde op een rolwagen 
en hangt aan de achterzijde aan een 
wagen die bew eegt op looprails die 
boven w ater op consoles van de deur- 
kamerwanden zijn bevestigd. De boven­
wagen w o rd t met kabels bewogen en 
deze beweging w ord t op de sluisdeur 
overgebracht. De deuren wegen elk 
circa 1 .500  ton.
Gekoppeld aan de zeesluis w o rd t een 
afvoerduiker gebouwd die de beheer­
sing van de w aterhu ishouding van het 
dokkencom plex to t doei heeft.
Om de verbinding voor leidingen tussen 
de noordelijke en de zuidelijke industrie­
terreinen te verzekeren w o rd t onder de 
zeesluis een le id ingentunnel gebouwd 
díe bestaat u it tw ee evenw ijd ige kokers 
van 3 ,50  m op 3 ,50  m.
In elk hoofd van de sluis w orden ook 
landhoofden gebouwd voor beweegbare

Figuur 8  : O m iegg ingsw erken  aan de leidingen.

metalen bruggen van het type w ipbrug. 
Deze bruggen werden berekend voor 
een zwaar konvooi van 4 5 0  ton. Het 
brugdek is ingedeeld in een rijw eg met 
tw ee  rijstroken w aarin een enkel tre in ­
spoor is ondergebracht, en in voetpaden 
voor het onderhoudspersoneel en 
gewone voetpaden.
Bij de elektrom echanische u itrusting 
van de sluis behoren bewegingsm echa- 
nismen voor deuren, schuiven en brug­
gen, evenals pompen en andere e lektri­
sche apparatuur.
De burgerlijke bouwkunde w erd aan­

besteed op 29  oktober 1981 . De 
raming bedraagt circa 5,3 m iljard F. Dit 
bedrag om vat de volgende burgerlijk- 
bouw kundige werken : de baggerw er- 
ken, de schuiven en de bruggen. 
Volgende cijfers illustreren de om gang 
van het pro ject :
-  grondwerken in den droge

4,2 m iljoen m3
-  massief en sem i-m assief beton

6 5 0 .0 0 0  m3
-  wapeningsstaal 2 0 .0 0 0  ton
-  baqqerwerken 4 ,5  m iljoen m3
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