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Pour jIrs raisons d'ordre militaire, faciles a comprendre, les

renseignements contenus dans les pages gui suivent sont forcement
et volontairement incomplets.
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nslunces te permettent, aussitét nue ta victoire nous aura
apporte la paix.
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notre étude sur
"r‘I'me Helge pendant ta Guerre » servira tout an moins

"'llrc,"u des manifestations les plus remarquables et les

,; "le"er" e",enl Ynorées de lesprit d'initiative, d'organisation, de
lenae,te et de persévérance des Helges.
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LEFFORT MARITIME BELGE

PENDANT LA GUERRE

LA BASE NAVALE BELGE

L Organisation

L’Elat-Major de I’Armée ayant décidé la constitution d’un
service d’ANNEXES 1-LOTTANTES 4 la liase secondaire de ravi-
taillement ji établir dans la région maritime, convoqua le
4 octobre 1914 au G. Q. G. a Anvers, le Colonel cornEeLiaE, alors
capitaine de réserve [I’Artillerie de forteresse, le commissaire de
marine Hennebicq et le commis-chef de la Marine de I’Etat Lib-
BKECHT.

Dans une note collective adressée au G. Q. G, le Colonel Cornel-
iaec et MM. Hennebicq et Libbrecht exprimérent le voeu que
le service comprit une direction nautique et militaire de transports
maritimes et lluviaux sous lautorité de l'officier supérieur pré-
nomm¢é et un service d’affrétement qui, pour conserver le maximum
de liberté d’action, devrait rester civil.

l.e (i octobre 1Ul4, le Colonel Corneliae se rendit a Ostende
pour prendre les mesures préparatoires en attendant que M. L,ib-
brecht mil & sa disposition les navires nécessaires a l’installation
des Ateliers (I'Artillerie et des dépots. Il trouva a Ostende les
dépots d’ipibillcment, le Magasin Central d’HabUlement et le Parc
d’Autoinobiles de Réserve, tandis que les services de lartillerie
étaient tous a Zcebrugge.

II. — E VACUATION »’OSTENDE

Ea situation s’aggravant et aucun des navires qui devaient étre
fournis a I’intervention de M. Libbrecht n’étant annoncés, le Général-
Major Cuvelier chargea la Commission des Marchandises et Navires
saisis de réquisitionner, en vertu du vieux droit d’angarie, tous
les bateaux disponibles dans les ports de Zeebrugge et de Bruges ;
le Colonel Corneliae regut ’ordre d’agir de la méme fagon a Ostende
et a Nieuport.

Ces dispositions permirent d’embarquer en deux jours et demi
(11. 12 et 13 octobre) tous les approvisionnements de I'armée : les
divers dépots, le Magasin Central (I'Habillement, le Parc d'Auto-
mobiles de Réserve, les Etablissements d'Artillerie, I’Institut Carto-
graphique Militaire, le matériel des Pontonniers du Génie, une



d e '!llliers d’hommes-et de nombreux blessés. Un navire
Lui avnni ‘i a gelnalllie se trouvait désarmé dans ie pori d'Oslende.

V,m,, ! °nie ,,om de Género/ Leman, le Colonel Corneliae
n equipage belge et y embarqua tout ce qui se présenta.

«sL — REORGANISATION A CALAIS

tion Irnd II*! lil, ,U I>r,‘ciP*talion avec laquelle dut se faire Pévacua-

de 1 . preniier »ouei en arrivant a Calais lili de mettre
sur les différents baleaux?ViSiOn,lemen'S "iVCrS d6p™ ip "rpcUé¢
laces” e.mi.'lCe r®1'8anisation, qui nécessita de nombreux délia-
suécialess 1 un mois- Pour effectuer les manipulations

22 oeinhro * p< Hoitauts, le Général-Major BIHIN mit, le
Colonel COHNI-I® roni,>a*n* di* Pontonniers g la disposition du
IV. — ItEFUGIfiS

La ville de Calais était encombrée de réfugiés belges et francais,

la Place 1 rm, ? 'k' Lie“tenant-Général Clooten, commandant

mit rixc r ° Loknt i.i.ii* de concert avec ’Amirauté anglaise,
A rrM m édr A r ! :SslI"'Er leur évacuation par les steamers
Ces nm ¥ (fi eevehae, L.oni Tredet/arc, Ademven.

des A nn!%“ en,V,iiWw:"'uation étant insuffisants, le chef de service
de frésate M ot,a"t‘s se mit en rapport avec le capitaine

dévouemlm T ' ¢“"""aratant le front de mer, qui, avec un
E rta ,: “1 ,IC 10Ut f:1Cilil*> ’évacuation des réfu-
matare Cnn amerstEntrai Oanthanme, Ville d Oran, Ville de Tar-
Malle fnm/ e™evi Campella, Champlain, Amind Maillon,
' Grvé : ° UP,h Mle’ e>Rolli-allia.

35.988 hom*n»eS,m°-eils' (iu 2:t octobre 1914 au 30 mars 1915,
La Pallice ~ emiiies et enfants furent transportés par mer a
e GRANDS BLESSES
une imborian!'? <le nombreux convois de blessés donnérent

Gréace a I’ 0nS ahlC aU Se,vice (le Evacuation des blessés.
Federation n °n Pr°mpte el charitable de la « SHIPPING

le Paris et YFita ?!!" leC Jncs sans retard deux navires hépitaux,
fiottantes fixes ’ |[1"” a,)"'s duel<lucs voyages, servirent de stations

pour I’évacuatin?"?"1 ‘lan'a's mit également a noire disposition,

Copenhaquc et Souii,amPton, les paquebots Pctersbounj,
Ar/adir. ainsi que les navires-hépitaux Plassey ei

également ouolmm'emhre' Ic navire-hdpital francais Tchad effectua
belge. quelques transports pour le compte du service de santé

i vI E MPLOI DES PAQUEBOTS DE L’ETAT

et réguliére de' ifos' m llll"’ *n'- aVait réclnmé D’utilisation prompte
d’octobre 1914. > ° I"1' satisfaction vers la fin du mois



Le steamer Ville-de-Liége, ([ui avail été affecté a Anvers a
la Pharmacie Centrale, fut désaffecté a Calais.

Les paquebots Rapide, Leopold II el Princesse Clémentine
firent la navelte entre Cherbourg et Calais avec (le légers blessés et
des recrues.

En aout 1915, ’Administration de la Marine a mis nos plus
belles unités a la disposition de I’Amirauté britannique, qui les a
transformées en installations hospitaliéres.

VII. - Organisation d’un service de courriers

A) Lu HAVRE. — Un service régulier de transports par mer fut
inauguré vers la fin du mois d’octobre 1914.

L’Ecole de Pyrotechnie s’¢tait installée en France le 20 octobre.
Les chemins de fer étant encombrés, on lit venir par mer les muni-
tions a envoyer au front et I'Arsenal de Construction renvoya a
la Pyrotechnie les douilles vides el les canons a réparer.

Les steamers Wharfdale et Belgique, affrétés a temps (Time
Charter), furent spécialement affectés a ce service ; les courriers de
Londres firent également quelques traversées el enlin, dans les cas
urgents, des caboteurs, tels que Les Deux Fréres et 'Emma, furent
affectés a ce voyage.

Ce service fut supprime vers la fin du mois de novembre, le
Département de la Guerre ayant décidé, a la suite des premiers
méfaits des sous-marins allemands, de faire ses expéditions par
chemin de fer.

IS) Londres. Le Parc d'Automobiles de Réserve s’était vu dans
I’obligation d’¢tablir & Londres une succursale pour la réparation
des automobiles. On commenga par expédier les automobiles
avariés sur les vapeurs a licencier, qui devaient &tre redélivrés en
Angleterre, —notamment les steamers Koophandel, Graanhandel
et Adolf Urban.

4
PERSONNEL DES ANNEXES FLOTTANTES

Dans le courant du mois de novembre, le Ministre de la Guerre
donna ordre d’évacuer vers I’Angleterre ou l'intérieur de la France
les femmes el enfants des marins formant les équipages des
Annexes flottantes.

Peu apres, de nombreux marins dont le terme d’engagement
était expiré exprimerent le désir d’étre licenciés pour prendre du
service a bord des navires anglais ou ils pouvaient gagner des
salaires trés élevés. Force fut de laisser partir les matelots de natio-
nalité étrangere, mais les Helges furent maintenus.

Le Colonel Corneliae avait déja songé a créer un corps spécial
de personnel militaire marin, dont la nécessité se faisait impérieu-
sement sentir. Il proposa soit de militariser les matelots belges des
Annexes Flottantes, soit de licencier les équipages civils et de les
{)e{nplacer par des militaires choisis parmi les marins de l’armée
elge.



En janvier 1915, la nécessité de placer des équipages a
des voiliers allretes sans personnel par les transports maritimes, lii
ressortir plus encore 'utilit¢ de celle proposition.

COMPAGNIES DES ANNEXES FLOTTANTES

Depuis le mois <l'octol>re 1914 jusqu'au mois de mars 1915, d's
soldats de la compagnie de Pontonniers firent le déchargement des
courriers ordinaires venant de Londres. La susdite compagnie ayant
clé rattachée a l'armée de campagne, il fallut recourir a des entre-
preneurs civils.

La nécessité de créer une compagnie spéciale se lit sentir de
plus en plus. Le premier contingent fut fourni par les matelots des
mallcs-postcs et les pécheurs belges .le Miljord llaven et Sweansca.
-n juillet 191.) la compagnie lili complétée par une série de déta-
chements venant des centres d’instruction ¢l du camp du Kucliard.
-ensemble fut dénommé : Compagnies des Annexes Flottantes ».
-es i e.tifs dépassent actuellement censure), sans compter plu-

sieurs *InlallUS Prisonniers allemands employés comme débar-

MANIPELAT IfINS

L’organisation de ce service rut facilitée par l'activilé déployée
par la compagnie de Pontonniers mise a la disposition du Colonel
Ci'UM LL". le 22 octobre 191 I. Tant de jour que de nuit, quelles que
lussent les conditions atmosphériques, les hommes rivalisaient de
z¢le et d’entrain.

r« ~ ielv *Poliue- Presque tous les achats de I’Armée belge sc

n vi, U i / :lais. Les marchandises arrivaient a Calais par les
siccm», O I-" 1U"i Pmnslern and Chatham Hailvvav et par les
énit'S "¥x pE ‘& Société Cockerill, qui truiisportaicnl

caise " Il 'tS Inarc*andises pour le commerce ¢l I'Intendance frun-

eiusni|Llt |UC frpls ¢étaient extrémement ¢élevés, ce systéme
iw.nr i ' C' a",s <ans les relations postales ; les connaissements
taires ,w,eaox u’arrivaicnl jamais aux services destina-
et les ,1 1. °n" illl|JS aPn‘s l’arrivée des marchandises elles-mémes,
mettre de 1'¢'T ! *0r,i n étulenl Llls assc* complets pour per-
nienl I.r i" VT. destinataires. Afin de remédier a cet inconve-
. bord de 1111 Pr°P"sa d’employer le restant disponible

Timl1l 1T .lourricrs du Parc .biles de Réserve, alfrélés cu

en Anni i'lr r ' P°ur 'c transport des approvisionnements achetés
en Angletcrre et de ne plus expédier a la tonne par les navires de

V: R 1 ,lc Il Société Cockerill.

par le n'ér UR ~Ui* aR ri'i|l'scr de sérieuses économies, lut adopté

te Di-iiem m " ¢ (:"trre f,,t étendu dans la suite par
importants m ir' Mar"K a (les transports plus lointains el plus
m . quand Iexperience en eut démontré le bon fondement.

DEPLACEMENT DE LA BASE

o e .
de la\fluduoneninelaishiai @t dSs installatidhs B, v yaitcLirst



résolut, en mars 1915, d’en faire sa base de ravitaillement. En consé-
quence, une convention fut conclue affectant au service de ’Armée
belge le bassin Ouest de Calais et le pori de Gravelines. Le transfert
d’une partie des services belges de Calais a Gravelines s’effectua en

I'espace de quelques jours.
AMENAGEMENT DU BASSIN OUEST (CALAIS)

La mise en étal du bassin Ouest fut menée de fagon magistrale.
Les emplact ments ne permettaient le déchargement simultané que
de 5 navires ; on construisit deux emplacements en bois, dénommés
" Appointements Nord mel  Appontements Sud . Les décharge-
ments furent facilités par l'achat d’une grue Hollante et de trois
grues a vapeur. Aux marées de mortes eaux les navires dépassant
17 pieds ne pouvaient pas accoster aux quais, fortement inclinés,
dont ils restaient ¢éloignés de 10 a 15 metres. Dans ces conditions,
les déchargements devaient s’opérer d'abord en alléges. Des dragages
bien compris permirent aux navires de 20 pieds d’accoster a toutes
marées, cl a ceux de 23 a 24 pieds d’accoster a vives eaux. Enfin,
plusieurs voies ferrées furent construites autour du bassin, ainsi
que quatre grands hangars pouvant contenir 20.U0U tonnes de mar-
chandises.

Les efforts du Colonel Conista.ui. tendirent toujours a éviter
I’encombrement du port de Calais, qui ne peut étre considéré que
comme un port de transit et nullement comme un dépdt. Il y a
admirablement réussi.

NAVIRES D'AVOINE

Jusqu'au mois de septembre 1915, le déchargement des grands
navires qui apportaient des cargaisons d'avoine pour l'armée ¢était
confié¢ a (les entreprises civiles. Ces déchargements nécessitent, en
effet, non seulement une expérience consommée, mais aussi un
matériel spécial cl des hommes capables de fournir un effort soutenu
pendant une douzaine de jours, les charte-parties stipulant que les
navircnl doivent étre déchargés a raison de 51)0 tonnes par jour
(si ce chiffre n’est pas atteint, 'armée doit payer aux armateurs des
surestaries élevées, se rapprochant généralement de 2.500 francs
par jour).

1l y avait donc un certain risque a remplacer des équipes civiles,
entrainées el bien payées, par des soldats qui n’avaient jamais fait
pareil travail. L’expérience lut tentée cependant en septembre 1915 :
la Base Navale déchargea par ses propres moyens le steamer Queen
Margin'd, qui apportait a Calais une cargaison de 5.793 tonnes
d'avoine.

L’entreprise fut couronnée de succés. Les quantités déchargées
journellement furent supérieures au total imposé et le Trésor belge
réalisa, pour le déchargement de ce premier navire, un bénéfice de
19.000 francs.

Le tableau suivant indique les bénéfices réalisés pour les six
premiers grands navires d’avoine déchargés dans ces conditions a
Calais :



22 septembre 1915 : Queen Margaretmm 5.793 tonnes Fr. 19.000

12 octobre : Tweedale ....... 5.620 » 20.000

25 novembre :Jarrewdale........... 5920 » 22.000

24 décembre CEprithies ... 16.500

15 janvier 1916 :Jarrewdale ... 5.992 21.000
1 février : Gniwerncur de

Lantslicere.. 4.166 »  15.000

TOTAL....... 32.648 tonnes Fr. HUm»

LES RECOUDS DES ANNEXES FLOT TANTES

Partant du principe que rien n’est impossible, le Colonel Loit-
XELLIE a fait accomplir & différentes reprises aux Annexes 1'lot-
tantes des performances qui constituent des records. Une des plus
typiques est le déchargement en cinq jours de la cargaison de bois
du steamer Princesse Clémentine.

Ce vapeur, de I'"Armement Dens (Anvers), commandé par le
Capitaine Baneux, avait quitté Québec avec un chargement de
102.752 piéces de bois, représentant 901 standards, d’une valeur
facturée de £'7,352.17.0. Annoncé pour le 25 octobre 1916, il arriva
inopinément en rade de Calais le 14, soit onze jours avant la date
fixée, et précisément a un moment ou, par suite de la présence d’un
grand nombre de navires dans le bassin Ouest, tous les emplace-
ments a quai étaient-occupés.

Le navire passa au bassin Carnot avec la marée du 14 au soir ;
il y séjourna jusqu’au 25, date a laquelle il entra dans le bassin
Ouest, pour y étre placé en couple des malles postales. Le 26 il fui
déhalé aux appontemenls Nord. Mais par suite du travail cxcessil

qui incombait a cette époque aux débardeurs des Annexes Flot-
tantes, le déchargement ne put commencer que. le dimanche
29 octobre.

Pendant cette premiére demi-journée on met sur quai et sur
wagons 3.705 piéces, soit 33 slds.

Le lendemain, le déchargement atteint 9.364 piéces représentant
82 stds.

Le 31, le capitaine du vapeur se présente au Commandant
L. Baror, dirigeant le travail de déchargement, pour lui expliquer
la situation suivante :

Le Princesse Clémentine cessant de naviguer pour compte du
Gouvernement belge aprés le déchargement de sa cargaison, les
armateurs avaient accepté un affrétement qui entrainait pour Ic®
navire ’obligation de se trouver a Pori Talbot au plus tard le lundi'
6 novembre a 6 heures du matin, sous peine de la résiliation de

la charte-partie, ce qui aurait causé aux armateurs un préjudice de
125.000 francs.

En méme temps le capitaine se déclare prét/a payer tous les
frais de main-d’ceuvre occasionnés par un travail « overtime » et a
verser une prime pour le travail accompli dans ces conditions par
les hommes de bonne volonté.

Consultés individuellement, les hommes de la 1" compagnie
acceptent tous.



Avec l'autorisation ilit Général Gouverneur de Calais obtenue
(l'urgence, on décide qu’a partir de ce moment le travail commencera
a 5 heures du matin pour cesser a 10 heures du soir. Le jour méme
on décharge sur quai cl sur wagons 12.360 picces soit IOS) stds ;
le 1" novembre, 16.910 piéces soit 328 stds; le 2 novembre,
25.857 pieces (gros madriers) soit 328 stds ; le 3 novembre, les
2.547 derniéres pieces. A i) heures du matin, le navire est vide ;
il prend la mer le méme jour a 3 heuresvde l'aprés-midi a destina-
tion de Port Talbot, aprés que le capitaine elt fait remettre aux
débardeurs une somme de 4.500 francs.

Le déchargement commencé le dimanche 29 octobre, par une
demi-journée de travail, et terminé le 3 novembre, a 9 heures du
matin, a donc pris moins de cinq jours effectifs ; il représente une
moyenne de 20.550 pieces ou 180 standards par jour. Les perfor-
mances du 1" et du 2 novembre, qui atteignent 328 stds, sont tout
a fait remarquables si joh considére que dans le commerce on
stipule généralement un déchargement de 80 stds par jour pendant
la belle saison.

La rapide exécution de ce travail a eu l'avantage de désencom-
brer le port de Calais et a permis de gagner cinq jours de location
du vapeur Trckeeve, dont le déchargement a pu commencer le
3 novembre aprés-midi au lieu du 8, date prévue. Le bénéfice réalisé
de ce chef par le Gouvernement belge est évalué a 15.000 francs.

DECHARGEMENT DES NAVIRES DE BOIS

Durant le dernier trimestre de 1915, les Annexes Flottantes
eurent a décharger une série de navires apportant des cargaisons
de bois pour le service technique du Génie ; 6 de ces navires entre-
rent en rade entre le 1" et le 7 décembre.

Elles déchargérent a la méme époque, avec une rapidité excep-
tionnelle, malgré P'encombrement des quais, plusieurs grands
navires apportant a Calais des billes pour I’Administration des
Chemins de fer belges et différents steamers porteurs de cargaisons
de bois, principalement de .grosses poutres, pour I’Administration
des Ponts et Chaussées.

CONCLUSIONS

Le service des Annexes Flottantes, créé pour assurer en cas de
danger une évacuation rapide des approvisionnements de l’armée,
a, par la force des circonstances, ét¢ amené au maintien de ceux-ci
a la hauteur réglementaire, quand les ressources de la Belgique non
envahie et de la France ne purent plus suffire a cet effet. — En
créant un service de courriers entre la Grande-Bretagne et la
France, i! a démontré la possibilit¢ pour I’Armée belge d’assurer
elle-méme les transports par mer. L'Administration de la Marine
a donné au principe une plus grande valeur, en assumant d’impor-
tants transports de "Amérique vers la France.
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slE BUREAU GENERAL
DES sTRANSPORTS MARITIMES

Le Bureau Général des Transports Maritimes fut créé par
d¢péche de M. le Ministre de la Guerre N" 154, en date du 7 jan-
v1 r 1911) (1).

La création de ce Bureau, dont la direction fut cynllée au Com-
mandant m; FoNnTAINI. avait pour but de mettre au point les diffé-
rentes questions de transports qui, jusqu'il ce jour, étaient traitées
par différents organismes, sans unité de vue. Sa mission spéciale
consistait a grouper les demandes de fret et a les transmettre au
Département de la Marine, qui avait regu délégation du Départe-
ment de la Guerre pour réquisitionner le tonnage disponible.

L. Bureau Général des Transports examina d’abord dans son
ensemble la situation qui lui était présentée. La premiére et la plus
importante modification a apporter était le choix d’un autre i»»'l
que celui de La Palliée et de Sainl-Nazaire pour l'arrivage de nos
marchandises d Amérique. Aprés examen de la question, et d’accord
avec les autorités francaises. Calais fut choisi.

Le fait de faire arriver les marchandises a La Pallice ¢tait des
plus onéreux pour le Trésor, car aprés leur débarquement les nun
chandises devaient traverser une partie de la l-rancc en wagons
pour aller au iront, ce qui occasionnait des frais énormes : de plu*-

II) MINISTERE DE LA GfEHRE |,, Havre. 7 janvier 191«-
CABINET
X* 154
Messieurs,
I'honneur rie p/.rter ral,Il dans le service tics transporta - 9j
raililairc du Havre, un Hun-m i'.!'!nssal,'v T.*'1 "M crée auprés de nuny t ahiiu
définies comme suit : Plierai des Iransports dont les ;<tIrilyuti«>ns sont

4» I* Marine, tnules Irs questions
»“ture j.our les sefvicecs d* fa?méc * maUm'l Il »Pprovisionnemonls de tuuli

coloniale etCfés aid.res*departeuum»<S :MM*royisH.unemtMils nécessaires a /aV jjj
ments ten. l-ranee et U Londres) « »»nislcnels. Its chargements et dechnrtfe-

dans”Ja zone de IMutérieur Telul‘vecs aux transports militaires par voies ferrées

rieures dans la méme z6n?* u,alives iUN transports militaires par calix inté-

agences de eolis, li’sTriin<t,milK S *avll et de Calais el dans les différentes
Ce service fonctionneri a dnter 1h’(i i°*IA aHto",ohjle el hippomobile.
A partir de cette da ! h Ur - i Ja»v *r ecurunt
limes de Londres, du Havre, .4 «SLln “ct ¥e & ‘ful précede les ngemeesinu ri-
ment de ce bureau. lallice- et Suiiit-Nazaire reléveront directe-
ainsi que les acen'l-T " ]l“PC,],,r* P»f I'ililormétlioire du C. S. I).
I-es autres agences di- &,,iji C.Uis et de lloulugi.e
Transports. rcléMsront dlreutement du Bureau («enernl des

/<« Ministre de lo Guerre,
A toutes les Autorités mitflmV**, CS.) Dii liuoQUIiVIJLUi.
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vu la crise qui exislail dans les transports par fer, le manque de
hangars, etc..., les marchandises séjournaient sur quai pendant
plusieurs semaines et y subissaient de graves avaries. Rien que
la réexpédition des marchandises de La Pallice au front coftait au
minimum 70.000 francs par navire, sans tenir compte des avaries
qui étaient d’une importance bien plus considérable, chaque bateau
de marchandises générales portant au moins pour 8 a 10 millions
de valeur, dont 3 a I millions de marchandises périssables.

Une fois la décision prise, il était indispensable d'organiser
le port de Calais pour la réception des grosses unités et de prendre
toutes les mesures nécessaires pour avoir une base navale aménagée
au mieux des intéréts belges.

Les autorités frangaises avaient mis a notre disposition le
bassin Ouest, dont les quais, fortement en pente, ne permettaient
pas l'accostage. M il'l donc nécessaire de créer des appontemenls,
ile faire édifier des magasins, de faire construire des voies de chemin
de fer autour des bassins et derriére les magasins pour la sortie,
d'acheter des engins de levage, grues sur rails et grues Hol-
lantes, etc., etc...

Tous ces travaux furent menés rapidement et au bout d'un
mois le poil de Calais pouvait recevoir le premier grand navire
d'Amérique et le décharger de telle fagon que les spécialistes
anglais féliciterent les officiers belges des résultats obtenus.

Plus tard, la crise du tonnage ne cessant d’augmenter, on donna
plus d’activité encore au déchargement des bateaux en augmentant
le personnel militaire el en créant la Compagnie des Annexes Flot-
tantes (1).

Le pori de Calais a été graduellement amélioré pour en arriver
a la situation actuelle qui répond parfaitement a tous les besoins.

I.’attention du Commandant m: Fontaine s’est portée sur le
'mode de chargement des bateaux et sur les ports de chargement en
Amérique, principalement eu ce qui concerne Je transport des
chevaux, de I’avoine et des aciers.

Pour les chevaux, par exemple, de grandes économies ont été
réalisées en transportant ceux-ci sur le poni pendant la bonne sai-
son ; mi utilise ainsi complétement le navire el on évite la mortalité
des chevaux : celle-ci qui était de 7 a 15 0/0 par chargement com-
plet a été réduite a 3 0/0. Certains bateaux sont méme arrivés a
destination sans aucune mortalit¢é parmi les chevaux, ce qui est un
résultat absolument remarquable.

Les chargements combinés avoines, aciers, chevaux pris
dans un méme port en Amérique, ont permis de réaliser des écono-
mies trés conséquentes, tant au point de vue du colt qu’a celui dé
la bonne utilisation de notre tonnage.

TRANSPI>RTS FLUVIAUX

Pour parer a la crise des transports par fer, le Burecau Général
des Transports Maritimes a organisé un service régulier de trans-
ports sur Rouen-Paris, assuré par une centaine de péniches, cha-

Cl) Voir ci-dessus pour tout ce qui concerne la Base Navale de Calais.
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lands a moteur, remorqueurs, ele... Ce service, qui rapporte ties
sommes importantes au Trésor, a constitué un énorme soulagement
pour le tralie frangais.

TRANSPORT DES CHARBONS

Le Bureau Général des Transports a dans ses attributions le
ravitaillement en charbon du front. Il a pu modifier avantageuse-
ment la situation existante en faisant organiser sur les riviéres
frangaises un service de péniches el de remorqueurs, ce qui a per-
mis de recevoir 60.001) tonnes de charbon a 41 francs, — au lieu de
le payer 65 francs la tonne en Angleterre,
tes transports par mer.

On pourrait, dans cet ordre d’idées, présenter une foule
d’exemples analogues. Bornons-nous a rappeler que les bateaux qui
assurent tes services avec I’Angleterre et qui, antérieurement, effec-
tuaient deux transgorts en un mois, en font actuellement le double ;
< "o ! . m | IRCEN i—«i,, m,uns
passe a quai qu’il fallait réduire. Les mesures prises on
celui-ci de 7 & 2 jours.

et de diminuer ainsi

AGENCES DE COLIS

Le Bureau Général des Transports Maritimes -a réorganisé égale-
ment les agences de eolis. Grace aux améliorations apportées et a
la surveillance exercée, nos braves soldats regoivent leurs petits eolis
trés réguliérement ; le nombre de eolis en souffrance, qui s’élevait
jadis de II00 a t.000 par quinzaine, est réduit a 50 environ. De ce
fait, '2.000 hommes de plus regoivent satisfaction chaque mois.

Actuellement, les agences de colis manipulent el expédient pai’
mois, comme marchandises urgentes, 60.000 colis particuliers et
plus de 100.000 colis pour corps et services de ’armée, représentant
un poids total de 3 millions de kilos. Sur ce nombre, 50 eolis environ

restent en souffrance par suite de circonstances diverses,

mais
jamais du fait des agences.

ARMEMENT DES NAVIRES ET DEPOT DES EQUIPAGES

Le Burecau Général des Transports Maritimes s’est occupé égale-
ment de 'armement de toutes nos unités navales. Lorsque, au début
de 1916, I’Allemagne déclara la guerre sous-marine a outrance, M
fut indispensable de procéder a I'armement défensif de nos unités
navales. Celles-ci furent d’abord armées au moyen des piéces immé-
diatement disponibles. Plus tard, "armement fut complété et ren-
forcé et a I’heure actuelle I'armement de nos vapeurs peut soutenir
favorablement la comparaison avec celui des navires marchands des
flottes alliées.

Le Dépot des Equipages de la Flotte a été créé par dépéche
ministérielle N° 51.974, du 3 mai 1917 (Cabinet militaire), a l'initia-
tive du Commandant L. Hennebicq. Son but est double : avec les
marins des vieilles classes alimenter les bateaux de commerce el les

munir de canonniers exercés ; - avec les marins ulus jeunes, consti-
tuer un embryon de marine militaire.
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Le Burecau Général des Transports Maritimes s’est occupé du
Dépot des Equipages it partir de septembre 1917. Etant donné la
nécessilé de recruter le personnel nécessaire a l’arriere, afin de
ne pas désorganiser les services ile 'armée de campagne, il a inten-
sifi¢ la formation des marins belges pour remplacer les nombreux
sujets neutres alors & bord de nos navires de commerce, naviguant
aussi bien pour le compte du Département de la Guerre que pour
le marché libre.

En méme temps, il s’esl attaché a former le personnel artilleur
pour le service des piéces placées a bord de tous nos navires de
commerce pour la défense de ceux-ci contre les sous-marins, et, a
titre accessoire, les autres spécialistes maritimes, au fur et mesure
des disponibilités en cadres et en effectifs.

A T’heure actuelle tous nos navires portent un ou plusieurs
canons et, selon les cas, des mitrailleuses pour la défense contre
avions, el des fusils pour le personnel du bord en vue de la destruc-
tion des mines vagabondes.

ul

L’AGENCE MARITIME DU HAVRE

Ci-dessous un tableau statistique du tonnage importé au Havre
pendant l'année 1917 :

1 P AR MER
Tonnes
Février 8.869 »
Mars 8.379 »
Avril 7215 . n
Mai 6.797 n
Juin 10.234 »
Juillet . 20.046 »
Aoiit 14.496 »
Septembre 20.756 »
Octobre o 10.591 n
Novembre . 9.161 »
Décembre .............. 11.699 »
134.661 Tonnes
II. — PAR KAI X INTERIEURES

Service lluvial Havre-Rouen-Paris pour la période du 9 sep-
tembre au 31 décembre 1917.

A. — Péniches montantes

12 voyages, représentant un total de 9.813 tonnes de marchan-
dises diverses, soit une moyenne de 234 tonnes par voyage.
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R. — Péniches descendantes

17 voyages, représentant un total de 2.500 tonnes de marchan-
dises diverses, soit une moyenne de 153 tonnes par voyage.

III. - Si.nvn i: D'ALLEGEMENT I'An PENICHES

Ce service était effectué¢ par 20 péniches au 15 février 1017.
Ce chiffre qui a da élre augmenté progressivement, se trouvait étre
de 63 au 31 décembre 1017.

Pour ces diverses manipulations Ieffectif en ouvriers de
l’année 1916 a été augmenté successivement de

30 hommes en aotut 1017
30 hommes en octobre 1017
24 hommes en décembre 1917.

v

TRANSPORTS PAR EAUX INTERIEURES

Ce service entiérement indépendant des transports maritimes
lui créé graduellement el a constamment grandi depuis 1915. Avel-
ia compagnie des Mariniers, il Tail partie des services de l'arnuc
ile campagne. Sa Hotte compte plusieurs centaines de batiments .
elle constitue un noyau de marine lluvialc militaire, en accord avei
la nature spéciale ile la Belgique ou la voie d’eau, partout ramifiée,
fail partie intégrante de la défense nationale.

\%

LE LLOYD ROYAL BELGE

Pendant que les pouvoirs publics assuraient le fonctionnement
ile nos services maritimes, l’initiative privée ne restait pas inactive.
Le 26 juin 1010, des armateurs et des banquiers d’Anvers consti-
tuaient le 1..ovo Royal Ilii.gi au capital-actions de 50.000.000 ile
francs et au capital-obligations de 100.000.000 de francs, l'intérét et

I'amortissement des obligations étant garanti par le Gouvernement
belge, aux termes d'un arrctc-loi du 10 juillet 1010.



Le Lroyp RovaL BeLGE est el entend demeurer essentiellement
Mge. A cet effet, ses statuts ont prévu une série de mesures desti-
nées a éviter sa dénationalisation, C’est amsi que le siége de la
Société, la gestion centrale effective et le port d’armement doivent
rester en Belgique : que les administrateurs, les directeurs et les
sous-directeurs de la Société doivent étre Belges autrement que
Par naturalisation (1) el résider en Belgique. Aucune convention
ne peul étre conclue qui aurait pour résultat de laisser absorber la
Société par des firmes étrangeéres, ou de faire passer une partie de
sa gestion ou de son exploitation en des mains étrangeéres, ou qui
seulement menacerait I'indépendance de la Société a 1’¢gard d’entre-
prises étrangeéres.

/ Les actions ne peuvent appartenir qu’a des citoyens belges ou
a des personnes morales exclusivement belges. La Société assurera
en toutes circonstances aux produits provenant de Belgique ou desti-
nés a la Belgique un régime aussi favorable que celui qu’elle accor-
dera aux produits étrangers ou allani a I’tranger. Kite assurera a
lotis égards et en toutes circonstances aux ports belges un traitement
au moins équivalent ;i celui qu’elle appliquera aux ports étrangers.
Lile favorisera I’enr6lement de marins belges. La Construction et
les réparations de navires, ainsi que les achats de tout ce qui
concerne leur approvisionnement, se fera en Belgique, dans des
mnuisons belges. Elle s'inlerdit de recevoir des subsides des Etats
étrangers, el de dénationaliser ses navires.

Le rapport du Conseil d'administration, dont les conclusions
ont été assez vivement discutées par la presse, présenté a l’assem-
blée générale du 15 niai 11113, permet d’apprécier le chemin par-
couru. Des liliales ont été créées a Londres, Glasgow, Paris, Le
Havre, Rotterdam, New-Vork, Buenos-Aires, Rio-de-Janeiro, Bahia et
Santos. L’exploitation du chantier de Glasgow a donné, au point de
vue de la construction maritime, les résultats les plus encoura-
geants. Pour le moment lactivit¢é commerciale de la Société est
réduite a presque rien, la totalité de sa Hotte naviguant sous réqui-
sition des Gouvernements alliés, mais, aussitdt que la paix permettra
la reprise du trafic normal, plusieurs lignes réguliéres belges de
navigation pour passagers et pour marchandises seront mises en
exploitation par les soins du I.L.oYu ROYAL BELGE.

De sou cdté, la Ligl'K Mahitimk BKki.gl. dont le siége a été
transféré provisoirement au Havre, a continué a faire preuve d une

helle activité. Le 13 mai 1913. une section britannique de la Ligue

a été constituée a Londres.

Ui Souhaitons nu'um* mesure uussi sage, inspirée par le patriotisme te plus
éclairé, serve il enseignement et d’exempte a Imite» les nourries jmetetes qui se
tonner,iii et L luus “es corps, organismes et ordres dolii les nationalis font la
gloire et dont les mitiinilixcs. par lea tours de
piissio|Usse dé lu foi Delbriick, oil tall la Imntc pendant la guerre.



Enfin les services ile la CompaGNIE Belge M aritime nu CONGO
ont assuré les relations entre le Congo belge el I'Europe depuis le

début des hostilités.

Aux termes du 231" rapport du Gouvernement belge sur I»
mViolation du Droit des Gens en Belgique », en date du 15 aott 1918.
23 navires de commerce belge ont été coulés par les sous-marins
allemands, au mépris des usages de la mer universellement recon-
nus, et 125 hommes d’équipage appartenant a ces navires ont péri.

te



