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PETER PLANCIUS EN ZIJN TIJDGENOTEN
P la n c iu s  f u t  l ’a n im a te u r  p rin c ip a l de  tous les voyages de 

découverte  h o lla n d a ise s  de c e tte  époque. Am i de  B a lth a sa r  de 
M oucheron , il é ta i t  é g a lem e n t in té re s sé  d a n s  les voyages d ’ex­
p lo ra tio n  vers les côtes se p te n tr io n a le s  de  la  S ibérie  e t  la  m er 
po la ire , sous B a ren d s  e t  H udson . Il o rg a n isa  en  o u tre  la  p re ­
m ière  n a v ig a tio n  h o lla n d a ise  vers l ’In d e  O rie n ta le , sous les 
frè re s  D e h o u tm a n , p a r  la  voie du  C ap de B onne E sp éran ce , 
ro u te  m aritim e  usitée  ju sq u ’a lo rs  p o u r a in s i d ire  p a r  les seuls 
P o rtu g a is . Ceci d o n n a  lieu, d a n s  la  su ite , à  des dém êlés e t des 
b a ta ille s  n a v a le s  en  règ le , su r to u t q u an d , en  1602 , les  d iv erses 
co m pagn ies m a rit im e s  h o lla n d a ise s  s ’u n ire n t  p o u r fo rm er la  
p u issa n te  C om pagn ie  des In d e s  O rie n ta le s . P o u rsu iv a n t son 
idée de  vo u lo ir a tte in d re  l ’E x trêm e-O rien t p a r  le N ord , P la n c iu s  
envoya, e n tre  a u tre s , J a n  C ornelisz  M ay avec deux n av ire s , qui 
c h e rc h è re n t v a in e m en t u n  p assag e  d a n s  les eau x  du S p itzberg . 
I l  p r i t  a u ss i u n e  p a r t  ac tiv e  d a n s  la  pêche  à la  b a le in e  d an s 
les m êm es p a ra g e s  e t  s ’assoc ia  à  c e t e ffe t à  d ’a u tre s  ém igrés 
f lam an d s .

Avec l ’A nverso is G u ill.-U sselincx , il o rg a n isa  des voyages de 
re co n n a is sa n ce  au x  cô tes d e  la  G u y an e  e t de  l ’A m érique du 
N ord.

P la n c iu s  m o u ru t en 1622 e t re s te  célèbre com m e un  des plus 
m é r i ta n ts  co sm o g rap h es e t  c a r to g ra p h e s  de son tem p s. On 
p e u t le co n sid é re r  p a rm i les c réa te u rs  d u  siècle d ’or des P ay s 
B as.

P L A N C I U S
ALS P R O M O T O R  VAN O N T D E K K I N G S R E I Z E N
Door verschillende gezaghebbende tijdgeno ten  

w ordt bevestigd d a t Pancius de voornaam ste a a n ­
drijver was to t h e t s tich ten  van  de verm aarde Oost- 
Ind ische Com pagnie door negen vooraanstaande 
A m sterdam se kooplieden, m et h e t  inzich t schepen 
voor handelsdoeleinden  n a a r  de Oost te  zenden, en 
hoewel hij ais dusdanig  nooit vernoem d wordt, d aa r 
hij zich verm oedelijk ais p red ik an t op de ach terg rond  
hield, is h e t  aa n  te  nem en d a t h ij een der bew ind­
hebbers (bestuurders) der Com pagnie was, vooral oo.k 
om dat h ij geldelijk bij deze ondernem ingen gein te- 
resseerd was.

D aar de Portugezen  reeds sedert de reizen van 
Vasoo d a  G am a, de handelsw eg n a a r  Indië om K aap 
de Goede Hoop bevoeren en die ook h e t best kenden, 
zond P lancius in  1592 de gebroeders Cornelisz en F re- 
derik  de H outm an  n a a r  Lissabon, om a ld aa r op 
bescheiden m an ier alle nodige in lich tingen  o m tren t 
de v a a rt in  die nog weinig bekende zeeën in  te  w in ­
nen. Na h u n  terugkeer in  h e t vaderland, vertrokken  
zij in  1595 op de eerste N ederlandse reis n a a r  Oost- 
Indië, de zogenaam de « Eerste Schipvaart », wel voor­
zien van zeekaarten , globes, nau tische  in stru m en ten , 
zeilaanw ijzingen, aandu id ingen  over de rich tin g  van 
w inden en zeestrom ingen, de afw ijk ing van h e t  kom ­
pas, en w at verder nog bij zo’n  ondernem ing te  pas 
kwam  .De opperpiloot (opperstuurm an, belast m et de 
navigatie) van  De H ou tm an’s vloot was P ie te r Dircks 
Keyser, de beste leerling van  Plancius.

In  een zeeatlas van 1652 kom t een p la a t voor, w a a r­
op we P lancius afgebeeld zien ais onderw ijzer in  de 
zeevaartkunde, docerende vanaf de kansel van  een 
kapel te  A m sterdam . D it gebeurde nam elijk  v ijf­
m aal per week, telkens ’s m orgens om 9 u u r en  ’s n a ­
m iddags om 5 uur. Hiervoor on tving h ij, o.a. voor h e t 
deskundig onderw ijs aan  de s tu u rlu i van Van Neck’s 
vloot n a a r  Indië, een bedrag van 500 pond Vlaam s 
(3.000 gulden van th an s).

N adat onze landgenoot B a lth asa r de M oucheron, 
in  1584, dus nog voor P lancius vestiging te  A m ster­
dam , de B russelaar Olivier B runei n a a r  de K ara-Z ee 
gezonden had, kw am  hij ,gesteund  door de S ta ten  van 
Holland en Zeeland, m et een veel b reder opgezet 
p lan  voor de dag (1593) om de noordelijke zeeën te 
onderzoeken en wel door de zees traa t van h e t eiland 
W aigatsj. Toen P lancius h ierv an  hoorde, kreeg hij 
h e t van  de A m sterdam m ers gedaan, voor eigen rek e­
n ing  een onderzoekingstocht n a a r  genoem de streken  
voor te  bereiden; m aar in  tegenste lling  m et de 
Zeeuwse schepen, zou op zijn  advies de v aa rt benoor­
den Nova Zem bla om genom en worden, onder bevel 
van Willem B arends. Deze drong w erkelijk to t  bij 
de O ran je-e ilanden  op 77° N.B. door, m aar werd toen 
genoodzaakt te ru g  te  keren, terw ijl de Zeeuwse sche­
pen, n a  een v ijftig ta l m ijlen  door S tra a t  W aigatsj 
de K ara-Z ee te zijn  b innengevaren , insgelijks de 
te ru g to ch t m oesten aanvaarden . K aap  P lancius kwam  
nog geruim e tijd  n ad ien  op de zeekaarten  voor.

In  1595 werd een nieuwe poging ondernom en, doch 
d itm aal zeilden alle schepen, zowel de Zeeuwen ais 
de A m sterdam m ers, door S tra a t  W aigatsj. Doch w e­
derom  m oest deze vloot, tengevolge van  de ongunstige 
ijstoestanden , onverrich terzake terugzeilen.

P lancius leek dus eindelijk  toch  gelijk te  krijgen, 
en een derde expeditie werd ontw orpen, die nog 
noordelijker zou pogen door te dringen, w eder onder 
bevel van  W illem B arends. Deze toch t, m et de be­
roem de overw intering op Nova-Zem bla, en gedurende 
dewelke h e t B eren-eiland  en S pitsbergen o n td ek t 
werden, en  to t  81° N.B. werd doorgedrongen, is vol­
doende bekend. Een doortoch t n a a r  h e t  O osten werd 
no ch tan s n ie t gevonden, en  n a  deze h erh aa ld e  te ­
leurstellende ervaringen, werd van  verdere pogingen 
voorlopig m aa r afgezien, m ede om dat n a  de behouden 
terugkeer in  p a tria , in  1597, van De H outm an, d a a r­
door de gewone weg n a a r  Ind ië door de N ederlanders 
gevonden was. En deze verzuim den n ie t er ru im ­
schoots gebruik van  te  m aken. Van P lancius’ han d  
b es taa t een m em orie genaam d « Van de O ost-Indische 
Z eevaert », behelzende de re su lta ten  van  verschil­
lende reizen, alsook een « N aerder verclaringhe van 
de O ost-Indische Z eevaert»  (1599).

In  genoem d ja a r  werd door een a a n ta l n a a r  Am s­
terd am  uitgew eken Z uid-N ederlanders de « Nieuwe
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B rab an tse  C om pagnie» opgericht, die ech te r in  1601 
reeds m et de oudere Com pagnie sam ensm olt onder 
de benam ing  « Verenigde Com pagnie op O ost-Indië 
van A m sterdam  » en w aarvan  P lancius de bevoegde 
raad sm an  bleef. Ook de Zeeuwse Com pagnies sloten 
aaneen , teneinde een ongew enste m ededinging onder 
e lk aa r te  verm ijden en sam en  gem akkelijker h e t 
hoofd te ku n n en  bieden aan  de Portugezen welke 
deze ind ringers n a tu u rlijk  m et een kw aad oog beke­
ken, zodat w rijv ingen en zelfs geregelde zeeslagen 
n ie t uitbleven. In  1602 w erden dan  nogm aals alle 
bestaande com pagnieën verenigd onder de n aam  
«V erenigde O ost-Indische Com pagnie» (de V. O. C.). 
Er is jam m er n iets m et zekerheid bekend o m tren t 
de w erkzaam heid  van P lancius ais k a r to g raa f van 
deze nieuwe ondernem ing.

In tu ssen  hadden  ook de Engelsen, van h u n  kan t, 
h u n  bem oeiingen voor h e t zoeken n a a r  een noorde­
lijke reisweg n a a r  Ind ië voortgezet, en  n ad e rh an d  
werd h e t  idee zelfs in N ederland weer opgevat, waai­
de Engelse piloot (zeevaarder) H enry Hudson in 
d ienst genom en en m et een soortgelijke o pdrach t 
werd belast, nam elijk , volgens de aanw ijzingen van 
Plancius, weer om de Noord-Oost. Dirck van Oss, nog 
een em ig ran t u it A ntw erpen, was een der prom otors 
van H udson’s reis. Doch eenm aal goed bu iten g aa ts  
en bij de Noordkaap aangekom en, w endde Hudson 
de steven n a a r  Am erika, zodat van  h e t oorspron­
kelijke opzet n iets te re c h t kwam. Ook de Zuid-N eder- 
lander Le M aire zond in  1609 een schip u it, m et 
nogm aals hetzelfde doei, onder M elchior Van den 
Kerckhove, behorende to t  een voornam e V laam se 
fam ilie u it Leuven, doch alw eer zonder resu ltaa t. 
W aarsch ijn lijk  w erd h ier n ie t verder gezeild dan 
S tra a t  W aigatsj. Deze Van den K erckhove was de­
zelfde die tien  ja re n  vroeger m et adm iraal V an der 
Does slag leverde tegen  de S p an jaard en . Lem aire 
leefde in  openlijke v ijandschap  m et de V. O. C. d aa rin  
gesteund  door ta lrijk e  vrienden die m et h e t h an d e ls­
m onopolie der Com pagnie geen vrede konden nem en 
en zich zelfs to t  h a a r  bu iten landse m ededingers w en­
den. Lem aire begaf zich daartoe  n a a r  P arijs , w aar 
h ij ook zijn  landgenoten  M oucheron, de vlootvoogd 
Joris van Spilbergen en P lancius ontm oette , en w aar 
onderhandelingen  p laa ts  hadden  m et de vertegen ­
woordigers van  koning H endrik  IV m et h e t oog op 
h e t s tich ten  van een F ranse  O ost-Indische Com pag­
nie. D it v e rk la a rt w aarom  V an den Kerckhove op­
d ra ch t gekregen h ad  om, in  geval van  succes op zijn 
toch t, de n ieuw ontdekte zeeweg in  n aam  van  F ra n k ­
rijk  in  bezit te nem en. Deze F ranse  p lan n en  vielen 
ech te r in  duigen, door de dood ko rt n ad ien  van  de 
F ranse  koning.

Nog m eerdere to ch ten  werden ondernom en op 
aa n s tic h tin g  en onder toezich t van P lancius de on ­
verm oeibare, die beweerde d a t m en, door im m er 
noordw aarts te  koersen, ten  slo tte  open zee zou v in ­
den die de schepen over de Noordpool zou b rengen  
en  zo verder n a a r  Jap an , en op die route zouden ze

zeker m et geen S p an jaa rd en  of P ortugezen a f  te 
rekenen  hebben.

De voornaam ste van deze reizen was die onder 
aanvoering  van Ja n  Cornelisz-M ay die in M aart 1611 
m et twee vaartu ig en  van  Texel in zee stak . Op elk 
der beide schepen bevond zich een Zuid-N ederlander 
ais com m ies (die dus heel w at te  zeggen hadden). 
H et verlu id t d a t deze beiden, een zekere E rnest Van 
de Wal en de tweede P ie ter Aerts, oorspronkelijk  m et 
h e t p lan  voor de dag gekom en w aren om tegelijker­
tijd  zowel de Noord-Oost ais de N oord-W est passage 
te verkennen, en ze zouden daartoe  de instem m ing  
van de te r  zake alm achtige P lancius w eten te v er­
k rijgen  hebben. W at er van zij, vijf lange m aanden  
k ru isten  ze tevergeefs in  de noordelijke w ateren  tu s ­
sen Spitsbergen en Nova-Zem bla, overal door h e t 
ijs tegengehouden. D aarom  werd de steven  dan  w est­
w aarts gewend, n a a r  de visgronden van Newfound­
land  en  C anada. Toen h ier enkele m an n en  aa n  land 
gingen on tstond  herrie  m et de Ind ianen , w aarbij drie 
m an, onderwie een der commiezen, P ie te r Aerts, er 
h e t h ac h je  bij inschoten , terw ijl drie anderen  nadien  
aan  h u n  w onden bezweken. Een der schepen koerste 
nu  n a a r  h e t zuiden en probeerde m et de inboorlingen 
handel te drijven, en  tevens alle n u ttig e  gegevens 
betreffende lan d  en volk te  verzam elen. M ay echter 
stevende weer noord-oostw aarts ten  einde nogm aals 
zijn geluk te  beproeven om een open v aarw ate r te  
vinden, doch alles bleef vruchteloos. H et re su lta a t 
van deze reis was zeer ontm oedigend, evenals nog 
andere pogingen die d aa r op volgden.

Toch liet P lancius, ondanks al die tegenslagen  de 
m oed n ie t zakken. Hij m oest ech te r ook nog de s trijd  
aanb inden  tegen de aanm atig ingen  der Engelsen, die 
bew eerden de eerste rech ten  te  hebben  op de w alvis­
vangst in  de w ateren  om Spitsbergen, d a t reeds in 
1553 door h u n  landgenoot W illoughby zou zijn  o n t­
dekt. P lancius h ad  geen m oeite om in  een om standig  
gem otiveerd p ro test de door de Engelsen aangevoerde 
bew ijsgronden te weerleggen. De verschillende N eder­
landse reders die bij deze w alvisvangst belangen 
hadden , verenigden zich in  een enkele « Noordse Com­
pagnie » (w aarbij e tte lijke  Zuid-N ederlanders zoals 
L am bert van  Tw eenhuyzen, Jacob M ercy en Jacob 
N iquet betrokken w aren) w aardoor ze in  s ta a t  w aren 
k rach tig  tegen  de Engelsen op te treden  w aar zulks 
nodig bleek. De herh aa ld e  to ch ten  n a a r  Spitsbergen 
leidden onder m eer to t  de ontdekking van h e t eiland 
J a n  Mayen.

H et sp reek t vanzelf d a t P lancius, zonder wiens 
voorkennis en  m edew erking geen enkele belangrijke 
reis ondernom en werd, eveneens rech ts treek s deel 
h ad  in  de to ch ten  die reeds vroeg door N ederlandse 
schepen op aan d rin g en  vooral van de A ntw erpenaar 
W illem Usselincx w erden aan g ev a t n a a r  W est-Indië, 
de « Wilde k u st » van G uyana en N ieuw -N ederland 
(aan  de H udson-riv ier in  N oord-A m erika).

Het is tevens w aarsch ijn lijk  d a t h ij ac tief m ede­
w erkte aa n  de in 1598 door Hondius uitgegeven k a a r t



M A R I N E

van G uyana, welke voor de eerste m aal de Ind iaanse  
nam en  der kustriv ieren  verm eldt, en  op de hoogte 
bleek te  zijn  van  de .laa ts te  Engelse en  N ederlandse 
reizen in  die streken . H et is im m ers bekend d a t 
P lancius ieder ingeleverd jo u rn aa l te r  inzage kreeg en 
tevens n ie t onkundig was van door andere  n a tie s  ge­
m aak te  reizen. Van hem  is ook nog de u itgave in  1607 
van een grote w ere ldkaart in  twee halfronden . — 

P eter P latevoet, alias P lancius, overleed te  A m ster­
dam  op P inkste rdag  15 Mei 1622. Hij k an  beschouwd 
worden ais de grondlegger van de N ederlandse k a r-

tografie  en  is te re c h t bekend gebleven als een der 
beroem dste aard rijk sk u n d ig en  van zijn  tijd , zowel 
als een der grondvesters van  N oord-N ederlands G ou­
den Eeuw en zijn  rijk  koloniaal bezit.

Ploewel hij h e t zonder de m inste  tw ijfel ruim schoots 
verdient, heb ik vruchteloos zijn  n aam  gezocht in 
V erschueren’s M odern W oordenboek, d a t no ch tan s 
aan  ta lrijk e  veel m indere grootheden een p laa ts je  
in ru im t.

A. CORNIL'

LA FLOTTE PÉTROLIÈRE FRANÇAISE
I n  deze b ijd ra g e  s te lt  de u i t t r e d e n d e  a lg em en e  v o o rz itte r  v an  

de B elg ische Z eev aa rtb o n d  v a s t, d a t  F ra n k r i jk  no g  s teed s een  
g ro te  z e e v a a r tn a tie  is.

H e t z ee v aa rtid e aa l is er levend ig  gebleven.
Deze v a s ts te llin g  b e ru s t  op g ro n d  v a n  e e n  b e ric h t, d a t  ver­

sc h e n e n  is in  h e t  te  P a r i js  u itg eg ev en  t i jd s c h r i f t  « L a  R evue 
M aritim e  ».

I n  een  g ees t v a n  lie fde  voor h u n  la n d  h e b b en  de F ra n se  
scheep b o u w ers een  tan k e rsv lo o t gebouw d, d ie 70 th .  v a n  h u n  
b e h o eften  vo ldoet. Op een  v a n  d e  n a tio n a le  w erven  w orden  
th a n s  zelfs de  g ro o tste  tan k sc h e p e n  t e r  w ereld  gebouw d (52.000 
to n ) .

D e h .  A n d ré  g e e f t deze c ijfe rs  te r  overw eging  a a n  onze 
ian d g e n o ten . N ie ts  k a n  h u n  b e le tte n  om  o n d e r de  n a tio n a le  
v lag  een  g e lijk aa rd ig e  in sp a n n in g  te  doen  op h e t  gebied van  
h e t  vervoer d e r  k o o lw a te rsto fv erb in d in g en .

Beaucoup de belges — à to r t du reste  — considèrent 
que nos voisins d ’O utre-Q uiévrain , auxquels nous por­
tons une vive affection, son t su rto u t rem arquables 
p a r  les créations de C hristian  Dior, Jacques F ath , ou 
p a r  les parfum s de Rochas.

Peu de nos com patrio tes se d o u ten t que la F ran ce  
est une g rande n a tio n  m aritim e dans laquelle brû le 
avec a rd eu r la flam m e de l’esp rit m arin.

Nous livrons à  nos lecteurs, la copie d ’un en tre file t 
p a ru  dans « La Revue M aritim e » française , que nous 
conseillons vivem ent à nos com patrio tes de m éditer.

Nous y verrons que le patrio tism e des a rm a teu rs  
fran ça is  les a conduit à  constru ire  une flo tte  pétro lière 
qui couvre 70 p.c. de leurs besoins.

T out ce qui est d it dans le dern ie r p a rag rap h e  de 
ce t artic le  es t applicable à  la Belgique. Nous a jo u te ­
rons, pour ceux qui p o u rra ien t chercher des excuses 
à  n o tre  s itu a tio n  m aritim e, qu’en F rance aussi les 
salaires so n t élevés, les lois sociales écrasan tes, les 
synd icats .... fo rt vigilants, ceci é ta n t un  euphém ism e.

«Les im porta tions du pétrole b ru t o n t rep résen té  
en 1954, 97 p.c. des besoins français. Ces im portations, 
en provenance du M oyen-O rient e t du Vénézuéla, so n t 
effectuées p a r navires pétroliers.

Le tonnage  u n ita ire  de ceux-ci a considérablem ent 
augm enté. Les ch an tie rs  navals frança is  o n t d é jà  con­
s tru it  p lusieurs navires d épassan t 30.000 tonnes e t 
o n t ac tue llem en t en  ch an tie r les plus gros su p e r- ta n ­
kers du m onde (52.000 tonnes).

La flo tte  française  au  long cours a vu son po rt en 
lourd global presque quadruplé p a r rap p o rt à  l’av a n t-  
guerre : celui-ci a en  effe t passé de 425.000 à  1.647.000 
tonnes, ce qui p erm e t au jo u rd ’h u i de tra n sp o r te r  sous 
pavillon n a tio n a l environ 70 p.c. du pétrole b ru t néces­
saire  à la F rance, à  l ’Afrique du  Nord e t à une p artie  
des T.O.M. Cette proportion  au g m en te ra  dans les 
années à venir.

G râce à ce t e ffo rt qui s ’a jou te  à  ceux en trep ris  dans 
le dom aine de la production  du pétrole (P a rt française 
du pétrole de l’Ira k  Petro leum  Cy e t p roduction  n a ­
tionale) et du  ra ffinage , l ’In d u strie  du Pétro le peu t 
alléger sensib lem ent la  charge de devises qui pèse sur 
n o tre  pays ».

Jea n  ANDRE.

H O M M E S  O ' A f F A l R B S . . .
la  f / f f s i e n n e  v é m l ic u n c  r n  lU ifo lu rnm
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Tradities van de Belgische Z eem acht
B ib lio g rap h ie  : « L a  M arin e  d e  g u e rre  belge  1930-1940 » 

d o o r L. LEC O N TE.

S i les  e ffo r ts , ia  p e rsév éran ce  e t  le sac rifice  m êm e de c e r ta in s  
o ffic ie rs  de  la  M a rin e  R oyale  o n t pu  e n tre te n ir  d a n s  les e sp rits  
l ’idée d ’u n e  F orce  N avale  il n ’e n  re s te  p a s  m o in s que ce tte  idée 
n ’a  p u  se  co n c ré tise r  que g râce  à  la  p résen ce  effec tive , su r  les 
th é â tre s  d 'o p é ra tio n s  n a v a le s  p e n d a n t la  d e rn iè re  g u e rre , d ’u n ité s  
n a v a le s  sp éc ifiq u em en t belges. C ’e s t d ire  que to u s  ceux  qu i on t 
p ris  p a r t  a u x  ac tiv ité s  g lorieuses des a n n é e s  de lu tte  fo n t v ra i­
m e n t co rps avec les t r a d it io n s  que n o u s  av o n s le devo ir de  g a rd e r  
in ta c te s  e t  s a n  ta c h e , é c r it  la  revue « N e p tu n u s  ».

I i  n o u s  p a ra i t  donc  o p p o rtu n  de reno u v eler, à  l ’in te n tio n  de 
n o s  je û n e s  m arin s , la  p u b lic a tio n  de c e r ta in e s  b in o g rap h ie s  de 
g u e rre , qu i leu r fe ro n t  m ieu x  co m p ren d re  la  ré a lité  d es e ffo rts  
e t  d es sac rif ice s  c o n se n tis  p a r  les an c ien s .

A to u t  se ig n eu r, to u t, h o n n e u r .
Voici l ’ac tiv ité , p e n d a n t  l a  g u erre  1940-1945, d u  C om m odore 

T im m erm an s
** *

In d ie n  de in sp a n n in g , de v o lh a rd in g  en  re  o p o fferin g  v an  
zekere  o ffic ie re n  v a n  de K o n in k lijk e  M arin e  h e b b en  b ijg e d ra ­
g en  om  in  de gem o ed eren  de g e d ac h te  v an  een  Z ee m a c h t in  h e t 
leven  te  h o u d en , is h e t  n ie t  m in d e r  w a a r d a t  deze o p v a ttin g  
en k el k o n  b ew erk ste llig d  w orden  door de  aan w ez ig h e id  op  de 
zeeo p efa tie s  en  zeeslag en  v a n  specifieke B elg ische een h ed en . H e t 
s t a a t  a is  e en  p a a l  boven w a te r  d a t  d iegene, d ie deelgenom en 
h e b b en  a a n  de g lorievolle  w e rk zaam h ed en  in  de ja r e n  v a n  s tr i jd , 
e en  geheel v o rm en  m e t d e  tra d itie s , d ie  wij to t  p l ic h t  h eb b en  
o n a a n g e ro e rd  en  onbezoedeld  te  bew aren .

H e t k o m t o ns g e p as t voor, t e r  in z ic h t v a n  onze jeu g d ig e  sche­
p e lin g en , en ige  lev en sb esch rijv in g en  opnieuw  te  la te n  v e rsch ij­
n e n , o p d a t zij b e te r  de  w e rk e lijk h e id  v a n  de in sp a n n in g e n  e n  de 
o p o ffe rin g en  zouden  b ese ffen  d ie  de o u d e ren  ons v o o rg ed aan  
h eb b en .

E e r  w ie eer to ek o m t.
Z ie h ie r  de b e d rijv ig h e id , g ed u ren d e  1940-1945, v an ...

C O M M O D O R E  T I M M E R M A N S

De Commodore T im m erm ans, zoon van een onzer 
dappere staa tso ffic ieren , die zich heldaftig  gedroeg 
gedurende 1914-1918, voerde in  1940 h e t bevel over 
de staa tsp ak e tb o o t P rinses Astrid. H et gelukte hem  
m et zijn  schip E ngeland te bereiken w anneer de 
oorlog u itb rak , en h ij stelde h e t aan sto n d s te r  be­
sch ikking  van  de adm ira lite it. Hij zelf werd verb in ­
dingsofficier benoem d in  h e t « Bristol C hannel ». 
Deze ta a k  scheen  hem  ech te r te  rustig . Na veel 
m oeite slaagde hij e r in, zich te la ten  inschrijven  
aa n  h e t Royal College te  G reenw ich voor een t r a i ­
n ings- en  vervolm akingskursus, alhoew el h ij de leef­
tijdsgrens reeds h ad  overschreden.

Eens de cursus beëindigd, werd hij aan  boord van  de 
Engelse korve t H.M.S. « Sunflow er » gep laa tst, om

d aa rn a , in  April 1942, over te gaan  n a a r  de Belgische 
K orvet H.M.S. « B uttercup  », m et dewelke h ij op 
escorte zending vertrok  n a a r  de Verenigde S ta ten . 
Hij opereerde in  de C araïbische zee w aar de D uitse 
onderzeeërs, m et gro te ak ties traa l, anzien lijke verlie­
zen to eb rach ten  aan  de verbondene h an d e ls- en 
tankschepen .

Deze o p d rach t duurde 10 m aanden, gedurende de­
welke Commodore T im m erm ans zich onderscheidde. 
In  April 1943, keerde h ij n a a r  E ngeland terug, ging 
over n a a r  T roon (S cho tland) en werd ingedeeld bij 
de « Com bined O perations » en de com m andos die 
Lord Louis M ounbatten  toen in g erich t had.

M et de com m andos trok  onze dappere zeem an rond 
E ngeland en werd n ad ien  van T roon n a a r  h e t  T ra i­
n ingscen trum  voor ontschepingsflo tiljes op h e t eiland 
M an (Ierse zee) gestuurd. Hij werd aangeduid  ais 
co m m andan t van een flottei je « Landing C raft In ­
fa n try  » te  Bo’Ness.

Einde O ktober stevende hij m et zijn  flo tielje (202e 
com m andos) onder de codenaam  « T o rm en to r» , n a a r  
een geheim e basis in h e t zuiden te  W arsach, doorheen 
h e t C aiedonisch kanaal, langs de w estkust en h e t land 
van Wales. Hij bereidde er de on tscheping  voor van 
de Engelse com m andos die hij vooraf a a n  een in te n ­
sieve tra in in g  onderw ierp. Ais varend  personeel had  
hij 30 officieren en  400 schepelingen onder zijn  bevel, 
allen  B ritten .

Alles was in  de p u n tje s  voorbereid in  de len te  1944. 
In  de n a c h t van 5 op 6 Ju n i zette  Com modore T im ­
m erm ans en zijn  flotielje koers n a a r  h e t  vasteland, 
de ontscheping  op h e t vaste land  zou een aan v an g  n e ­
m en.

H et 202p com m andos beschikte over 15 schepen 
(L.C .I./S.). H et m oest eerst de storm loop tegen de 
« W estwall » waggen m et 8 schepen, d a a rn a  m et 7 
andere, d it alles in  een w are hel.

Bij de eerste aan v al liepen twee boten op m ijnen, 
vier andere  werden tijde lijk  aa n  de k u st ach te rg e­
laten , dan k  zij de toew ijding van h e t  personeel w er­
den ze opgekalfaterd  en  weer vlot g em aak t; de o n t­
scheping ech te r werd een voldongen fe it en  kostte 
35 t.h. van h e t effectief van h e t 202".

De groep w aartoe h e t behoorde, telde drie  flotieljes 
die de eerste storm loop uitvoerden. De B ritse officier 
Ia n  Scott, die deze com m andoform atie leidde, sp rak  
zich lovend u it over Commodore T im m erm ans die hij 
ais een « g rand  fellow an d  a  fine leader » betitelde.

« Belgique d ’abord », h e t o rgaan  van  de U.F.A.C., 
publiceerde een u its tekend  en uitvoerig u ittrek se l van 
een rap p o rt van  onze heldhaftige  com m ander.


