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6 I VOORWOORD

G azet van  A ntw erpen  en h e t H avenbedrijf A ntw erpen  hebben  m instens één  gem eenschappelijk  stre­
ven. Ze w illen  beide een w elvarende haven, m e t g roeim ogelijkheden  en  toekom st.

H et aandeel van  de A ntw erpse haven in  de econom ische w elvaart van  V laanderen  kan  m oeilijk  w or­
d en  overschat. De haven zorg t voor w erkgelegenheid  voor vele inw oners van  A ntw erpen  en  Oost- 
V laanderen . M aar ook ver b u iten  de d irecte om geving van de haven is zij een  b ro n  van  veel econom i­
sche activ ite it en  w elvaart.

Hoewel de haven zo veel be teken t voor V laanderen, zijn  er in  V laanderen  geen b reed p u b liek sk ran ten  
die h e t n ieuw s op en ro n d  'den basseng' van dichtbij opvolgen. G azet van A ntw erpen  h eeft in  2005 op 
de redactie  een  havencel opgerich t, m e t jo u rn a lis te n  u it  versch illende deelredacties, elk  m e t h u n  eigen 
invalshoek. Het econom isch, politiek , sociaal, logistiek  en  dagelijks n ieuw s u it  de haven k rijg t sinds­
d ien  veel m eer aan d ach t in  de k ran t. G azet van  A ntw erpen  b lijft daarbij de voor de haven levensbelang­
rijke econom isch-politieke dossiers, zoals de u itd iep in g  van de Schelde en  de reactivering  van  de 
Ijzeren Rijn, hoog op de agenda houden .

D it eerste havenjaarboek  van  G azet van A ntw erpen  illu s tree rt hoe om vangrijk , afw isselend en boei­
end  nieuw s u it  de haven kan  zijn. 2005 was u ite raa rd  h e t ja a r  van de open in g  van  h e t D eurganckdok. 
M aar ook b u iten  die h isto rische gebeurten is viel e r links en  rech ts van de Schelde heel w at te beleven.

En n ie t a lleen  in  de w ereld  van to n n en m a ten  en  p rodu c tieq u o ta . A lhoewel de tijd  van bu ild ragers, 
ceelbazen en  boekw ijven ver ach te r ons ligt, b lijft de k ra n t ook n u  oog hebben  voor de m ens ach te r de 
havenactiv ite iten . En al evenzeer voor h e t w ankele evenw icht tu ssen  econom ische expansie  en  behoud  
van  n a tu u r  en  leefwereld.

De A ntw erpse havenactiv ite iten  strekken  zich u it over een  tien ta llen  k ilom eters lang  gebied. Een w ir­
w ar van  k aa im u ren , dokken, spoorlijnen , co n ta in e rp a rk en  en  in d u strie te rre in en . D aardoor lijk t de 
haven voor de leek zo onbevattelijk , u itgestrek t, verw arrend , onm etelijk .

D aarom  d it havenjaarboek, d a t de im pressie van  een heel ja a r  activ ite it sam envat in  één boekenrug . 
Een hebbed ing  voor iedereen  die in  de haven aan  de kost kom t. M aar ook een leerrijke verrassing  voor 
w ie m in d e r bekend  is m e t de haven en  ze bijgevolg onderschat.

Luc R adem akers 
ho o fd red ac teu r
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W anneer u  d it leest, h eeft de haven e r w eer een  razend  d ru k  m aar voorspoedig ja a r  opz itten . Ais u  h e t 
c ijferm ateriaa l ach te raan  d it ja a rb o ek  co nsu lteert, zu lt u  vaststellen  d a t de to ta le  goederen trafieken  
o pn ieuw  gestegen zijn  en  d a t we m eer specifiek  in  de co n ta in e rtra fiek  to t de sterkste  groeiers van 
Europa blijven behoren .

H et gaat dus goed m e t uw  w ereldhaven.

En zoals u w eet tre k t n ie t a lleen  de haven p ro fijt van deze positieve evolutie. H et H avenbedrijf 
A ntw erpen  ste lt 1600 m en sen  te w erk  en  d aa rn aas t verschaft de m aritiem e  sector, in c lu s ie f de p e tro le ­
u m  verw erkende nijverheid , in  de regio d irec t een  in kom en  aan  ru im  60.000 w erknem ers en  in d irec t 
nog eens aan  m éér d an  80.000. Sam en m aak t d a t b ijna 145.000 gezinnen . Deze econom isch  zo belang ­
rijke situ a tie  bestend igen  en  w aar m ogelijk  nog  verbeteren , is en  b lijft w ellich t onze be langrijkste  taak  
ais Havenbedrijf.

We hebben  alle red en en  om  v ertrouw en  te hebben  in  de toekom st. Na zeven ja a r  o n d erh an d e len  m et 
N ederland  is h e t akkoord  over de verd iep ing  van de Schelde een  feit, zodat we ook de volgende ja re n  
de groo tste  schepen  te r w ereld in  onze haven k u n n e n  on tvangen . M aar ais h e t H avenbedrijf A ntw erpen  
zijn streven n a a r d u u rzaam h e id  w il w aarm aken , m oet er nog  f lin k  w orden  gesleu teld  aan  de m an ie r 
w aarop  de goederen  van  en n a a r  de haven w orden  vervoerd. H et b lijft dan  ook onze abso lu te  am bitie  
om  m in d e r lad ing  langs de weg te vervoeren en  m éér m e t h e t spoor en  de b in n en v aart. Mede daarom  
is h e t dossier ‘de Ijzeren  R ijn’ - de spoorverb ind ing  m et h e t D uitse R hurgebied - in  de toekom st van zeer 
g ro o t belang.

M aar onbekend  is o n bem ind . D aarom  zijn  we b ijzonder verheugd  om  n e t zoals u  kennis te  m ogen 
m aken  m et d it fraaie Jaarboek. Het geeft een  accu raat overzich t van h e t re ilen  en  zeilen van een  w ereld­
haven en  d an k  zij h e t su p e rieu re  fo tom ateriaal k rijg t u  een r ia n t in z ich t in  de ‘on tvang’ van  onze 
haven. N iet a lleen  van de schepen, de dokken  en de k ran en , m aa r ook van de in ze t van onze m edew er­
kers. Wij danken  h en  voor deze sam enw erk ing  en  we d an k en  u  voor de tro ts  w aarm ee  u  uw  w ereldha­
ven draagt.

We h o p en  d a t d it ja a rb o ek  h e t eerste is van  een lange rij, zodat h e t la te r ook nog  geschiedkundige 
w aarde  krijgt.

Moge 2006 een  u itm u n te n d  ja a r  w orden.

Eddy B ruyninckx 
Afgevaardigd b es tu u rd e r

Leo Baron Delw aide 
H avenschepen
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Binnenvaart haalt 
100 miljoen ton

Een binnenschipper heeft aange­
meerd. Hij bracht een lad ing  sta ­
len p la ten  naar  Antwerpen.
Foto Frederik Weekx

Groei van 8 % in vier Vlaam se havens

Het ja a r  begon m et goed n ieuw s u it  de sector 
b in n en v aart. Het b innenvaartvervoer in  de vier 
zeehavens haa lde  voor h e t eerst de 100 m iljoen  
ton. D at b leek  u it de trafiekcijfers over 2004 die 
P rom otie  B in n en v aart V laanderen  in  ja n u a r i  
2005 publiceerde. Op alle V laam se b in n en w a­
te ren  sam en  w erden in 2004 opn ieuw  recordcij­
fers geboekt.

De econom ische herop lev ing  in  België w eerspie­
gelt zich du idelijk  in  de stijg ing  van de V laam se 
b in n en v aarttra fiek . Over 2004 realiseerde de b in ­
n en v aa rt in  V laanderen  4,68 m ilja rd  tonkilom e- 
te r  (om precies te zijn: 4.687.527.003 tkm). Een 
to n k ilo m ete r is h e t vervoer van één ton  over een 
a fstand  van  één k ilom eter. Deze p resta tie  kom t 
overeen m e t een  stijg ing  m et 4,07% tegenover

2003, b ijna h e t dubbele  van de groei van  h e t 
b ru to  b in n en lan d s p ro d u c t (bbp). D aarm ee ken­
den  de k le inere  w aterw egen  de g rootste  relatieve 
trafielcgroei ooit, m e t o.a. een  toenam e m e t 20% 
op de D ender en  10% op h e t Kanaal Leuven-Dijle.

De ‘m odal sh if t’ en  de op tie  voor andere  trans- 
p o rtv o rm en  zoals de b in n en v aart, zijn ze lf een  
gevolg van o.a. de verstikkende s itu a tie  op veel 
van  onze wegen. Die verschu iv ing  n a a r de b in ­
n en v aa rt m an ifesteert zich ook in  de langeter- 
m ijn tren d . In vergelijk ing m e t 1995 lag h e t aan ­
ta l tonk ilom eters d a t in  2004 op de V laam se b in ­
n en w ate ren  w erd gevaren 61,5% hoger.

Het to en em en d  belang  van  de b in n e n v a a rt voor 
de V laam se o n d e rn em in g en  en  voor de m obili­
te it op onze w egen, b lijk t verder u i t  de trafiek-
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cijfers van  h e t b innenvaartvervoer in  de vier 
V laam se zeehavens. Voor de eerste keer b en ad er­
de h e t b innenvaartvervoer in  de zeehavens in  
2004 de kaap  van  de 100 m iljoen  to n  (om precies 
te  zijn: 99.612.000 ton). Voor de v ier zeehavens 
sam en  is d a t een  groei van  m aar liefst 8,1% tegen­
over 2003. Tegenover nauw elijks v ijf ja a r  geleden 
is h e t b innenvaartvervoer in  de v ier V laam se zee­
havens m e t b ijna 32% gestegen. Met deze cijfers 
in  de h a n d , b e p le it P ro m o tie  B in n e n v a a rt 
V laanderen  d a t m eer a a n d a c h t zou u itg aan  n aa r 
afvoerfacilite iten  voor tra n sp o rt n a a r  h e t h in te r­
land.

Containers

Een van  de belangrijkste  drijvende k rach ten  
ach te r de sterke stijg ing  van  de b in n en v aart, en  
in  h e t b ijzo n d er ach te r h e t g roeiend  belan g  van 
de b in n en v aa rt in  de V laam se zeehavens, is de 
groei van  h e t con ta inervervoer p er b in nensch ip .

In 2004 w erden  op de V laam se C on ta inerte rm in ­
als 403.951 TEU co n ta in ers  overgeslagen op een 
b in n en sch ip , d a t is een  stijg ing  m e t 38,4% tegen­
over 2003 en  b ijna een  verzevenvoudiging tegen­
over nauw elijks zeven ja a r  geleden.

Binnenscheepvaart op de Schelde. 

Foto Dirk Kersteni
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"Klaar voor opname? 
Actie!"
‘K inderen  v an  D ew in d t’ in g e b lik t 
in  A n tw erpse  haven

Een van de betere  tv-reeksen van  2005 speelde 
zich a f  tegen h e t decor van  de haven. Terwijl e ind  
ja n u a r i  de eerste afleveringen  van  ‘K inderen van 
D ew ind t’ over h e t Eén-scherm  ro lden , w erd in  de 
A ntw erpse haven nog d ru k  gew erkt aan  de o pna­
m es v an  de la a ts te  a flev e rin g en . Gazet van 
Antwerpen g ing  een kijkje n em en  op de set aan  de 
N oordnatie.

D in sd ag o ch ten d , 10 u u r. De p loeg  van  
‘K inderen van  D ew indt’ is al een u u rtje  aan  h e t

o pnem en . C am era’s w orden  af- en  aangereden , 
lich ten  w orden  bijgesteld, f ig u ran ten  in  o ran je  
overalls lopen  d ru k  te  doen. Aan de kade lig t een 
sch ip  aangem eerd  d a t ‘Bato’ heet. A an de m asten  
w ap p eren  vlaggetjes m e t ‘D ew ind t’ op. O m dat 
we nog  geen enkele aflevering  van ‘K inderen van 
D ew ind t’ hebben  gezien, sn ap p en  we niks van 
w at e r h ie r  eigenlijk  gebeurt.

Aan een geïm proviseerd o n tb ijtb u ffe t (lees: tafel 
m e t toile cirée, th e rm o ssen  koffie en  stapels 
b o te rh am m en  m e t choco) g ie t Katia zich een

UfTnS

Kun je  je  een betere locatie voorstellen om een tv-serie aan te kondigen dan op 'de stoep ' van het Havenhuis, m et zicht op het Willemdok?  
Foto Bert H ulselmans



I 13

b ekertje  m e t iets w arm s in . Katia is de scrip tg irl. 
“Néé, ik  heb h e t sc rip t n ie t geschreven”, la ch t ze. 
“Ik hou  in  de gaten  o f h e t scenario  wel goed 
w ord t gevolgd. Of e r tijdens de opnam es geen 
foutjes in  s lu ip en .” Katia w eet ons precies te ver­
te llen  w aarover de scènes gaan  die vandaag  w or­
d en  ingeblik t: “H et gaa t n ie t zo goed m e t h e t 
b ed rijf  van D ew indt. De bazen  hebben  ex tra  per­
soneel beloofd, m aar ze kom en  h u n  belofte  n ie t 
na. En dus b eg in t h e t personeel te m o rre n .”

Bato

D ieter en  Eveline lijken co nstan t over kabels te 
stru ikelen . “We zijn de eigenaars van  de boot 
d aa r”, knikken ze n aa r de ‘Bato’. “Het b ed rijf  w aar­
voor we w erken, heeft de boo t een dagje v erhuurd  
aan de film ploeg. Een m akkelijke dag voor ons, 
dus. Behalve w at heen  en  w eer varen, hoeven we 
niks te doen.” D ieter en  Eveline w eten dat de 
schrijvers van ‘K inderen van D ew indt’ de m osterd  
a f en toe in  h e t echte bedrijfsleven aan  de haven 
gingen halen . “Onze boot hee t eigenlijk  ‘Rojas II’”, 
legt D ieter u it. “Rojas kom t van Rob en Jasm ine, de 
k inderen  van de bedrijfsleider. In ‘K inderen van 
D ew indt’ hee t de boot ‘Bato’: van Bart en Tom, de 
k inderen  van bedrijfsleider Karei D ew indt.”

D iscussiëren

We gaan  even opw arm en  op de ‘Jan  P lezier’, de 
b oo t die d ien s td o e t ais k leed ru im te/cafe taria / 
m ake-uplcam er. In de sc h m in k s to e l z it Axel 
D aeseleire, alias B art D ew indt. B art D ew indt 
m o et straks Fons de sch ip p er overtu igen  om  de 
an d ere  sch ippers w eer aan  h e t w erk  te  zetten . 
“Bart is een eigenzinn ig , zéér zelfstandig , doch 
n ie t on-sym pathiek f ig u u r”, leg t Axel u it. “Van 
h e t hele b ed rijf  ben  ile degene die h e t d ich ts t bij 
de sch ippers staa t en  dus ook h e t best m e t h en  
k an  d iscussiëren .”

W erner is fig u ran t. Hij m o et in  een  o ran je  over­
all de hoop  sch ippers verg ro ten  die door Fons 
w ord t aangezet to t staken. W erner is een  gewel-

Geen stress voor Axel Daeseleire. Een ‘grote m an ' ais hij kent zijn tekst. 
Foto Bert H ulselmans

dig  ervaren  fig u ran t. Hij h eeft tw ee a lbum s vol 
fo to’s bij zich van  alle series w aarin  hij een  ro lle­
tje  h ad . “’F lik k en ’, ‘W itte k e rk e ’, ‘F am ilie ’, 
‘Sam son en  G ert’, ‘H et G eslacht De Pauw ’”, som t 
hij op. “M aar ook film s ais ‘D ief, ‘De Kus’, 
‘C asablanca’.” In h e t ech te  leven is W erner b ran d ­
w eerm an . “Een hobby ais een  a n d e r”, v in d t hij. 
Toch zou hij n o o it zijn jo b  bij de pom piers w illen  
opgeven voor een  carriè re  op h e t w itte  doek. 
“Neenee, geef m ij m aar zekerheid . Die acteurs, 
die gaan  m eer doppen  d an  w erken. A lleen de 
g ro te  m a n n en  k u n n e n  ervan  leven. Grote m an ­
nen , zoals den  Axel.”
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“Wáárke 
grdtverdoemme!”

Robert Restiau speurt naar de geschiedenis 
van de Antwerpse stuwadoors.
Foto Jan Van der Ferre

A ntw erpse stuw adoors zoeken inform atie over 
hun gesch ieden is

Vrijwel o n g em erk t evolueerden de A ntw erpse 
stuw adoors in  zo ’n  zeventig  ja a r  van  ‘veredelde 
dokw erkers’ to t te rm in a lu itb a te rs  die m ilja rd en  
investeren . Nu een  aan ta l A ntw erpse havenlei­
ders vrij gelijk tijd ig  m e t pensioen  is gegaan en  de 
beroepsveren ig ing  ABAS ook nog  eens zeventig 
ja a r  v iert, w illen  ze h u n  geschiedenis neerschrij­
ven. “Wij doen  dus een oproep  to t al w ie docu­
m en ten , fo to’s, getu igen issen  o f  gewoon pittige 
anekdotes heeft", zegt Robert Restiau.

M idden 2004 ging Robert Restiau m et pensioen 
ais gedelegeerd bestu u rd er van de havenorganisa­
tie Agha, inm iddels herdoop t in  A lfaport. Restiau 
is nog wel voorzitter van  de cvba Brabo. En ook 
A gha-voorzitter en bedrijfsleider Jan Pellens ging 
m et pensioen. “Tijdens de afscheidsreceptie voor 
Hugo Rosiers, de secretaris-generaal van ABAS,

w erd toevallig geopperd d a t e r reeds heel veel over 
de haven van A ntw erpen is geschreven, m aar een 
specifieke geschiedenis van  de stuw adoors nog 
on tbreekt. En er w erd opgem erkt d a t he t dan  wel 
de hoogste tijd  is, zo n ie t gaan veel getuigenissen 
d e fin itie f verlo ren”, aldus Restiau. “Van h e t een 
kw am  het ander. Een tw aalfta l stuw adoors zette 
zich ach te r dat idee. Een w erkgroep werd opge­
r ich t en er werd mij gevraagd de zaak u it te schrij­
ven tegen m idden  2006.”

“De bedoeling  is de geschiedenis van  de stuw a­
doors te schrijven van  1935 to t heden . W aarom  
1935, zal u  v ragen . O m d at in  d a t  j a a r  de 
A lgem ene B eroepsvereniging van h e t A ntw erpse 
Stouwers-bedrijf, ABAS, w erd  opg erich t.”

“H et is dus n ie t onze bedoeling  te  gaan  schrij­
ven w at al geschreven is. M aar we ste lden  vast d a t



Scheldegidsen 
zetten rol 
van haven 
in de verf

we over de ABAS-periode voor 1961 vrijw el n iets 
v inden . We zouden  dus g raag  m eer in fo rm atie  
k rijgen  over de 64 s tich tende  bedrijven die ABAS 
in  1935 hebben  opgerich t. Hoe zijn die nad ien  
geëvolueerd, m e t w ie fuseerden  ze, enz. “

“In elk geval w aren  die stouw ers aanvankelijk  
een so o rt veredelde dokw erkers, die vaak m e t de 
p e t in  de h a n d  bij de francofone A ntw erpse 
havenbourgeoisie h u n  com m issie g ingen  opvra­
gen. Later evolueerden  die bedrijven to t k ap itaa l­
krach tige  te rm in a lu itb a te rs  die zelf m ilja rd en  
investeerden  en ze lf  rech tstreeks m e t de reders 
co n trac ten  afsloten. Vooral h e t A ntw erpse tie n ­
ja re n p la n  1955-1965 van  Craeybeckx en  Delwaide 
sr. speelde een  cruciale  ro l in  die evolu tie .”

“Wij w illen  ook de m ark an te  persoon lijkheden  
belich ten , zoals Georges S irta ine, M aurice en 
Eugène Colson, Jan  D ierickx en  vele anderen . 
Tegelijk zoeken we fo to’s en  de p e tite  h isto ire , de 
anekdotes die de geschiedenis k ru id en . Zo w eten 
we bijvoorbeeld d a t N oord N atie oo it m e t k ar en 
paard  in  H enegouw en de im m ense  g ran ie ten  
d rem pel van h e t gem een tehu is van  B orgerhout 
g ing ophalen . O f er is d a t verhaal van  de to en m a­
lige baas v an  H essen a tie  M aurice  D ierickx. 
H avenschepen D elw aide sr. vroeg h em  w a t hij 
g ing  doen  m et de n ieuw e concessie die de stad  
h em  verleende. De na tiebaas keek h em  aan  en 
an tw oordde p rom pt: “Wáárlce grd tverdoem m e!” 

Bij h e t te r  perse gaan  van  d it boek h ad  Robert 
Restiau nog n ie t ech t veel b ru ik b aa r m ateriaa l 
b innengekregen .

Scaldisnet leidde in  2005 Scheldegidsen op. De 
deelnem ers kregen een  in tensieve cursus over 
alle aspecten  van  de rivier. “De bedoeling  van  h e t 
p ro jec t w as om  m ensen  to t goed geïn form eerde 
g idsen  op te leiden, m aa r ook om  een grensover­
schrijdend  ‘Scheldegevoel’ m ee te geven aan  de 
bevolk ing”, zegt G uido M oens van  Scaldisnet.

De g idsenop le id ing  d raa ide  vooral ro n d  h e t 
Schelde-estuarium , d a t zijn  zowel de Zee- ais de 
W esterschelde. Alles kw am  aan  bod. De n a tu u r  
en  de lan d sch ap p en  aan  de rivier, m aa r ook de 
geschiedenis, de c u ltu u r  en  n ie t te vergeten  h e t 
econom isch  belang  van  de stroom . “O nder m eer 
de ro l van  de A ntw erpse haven is een  onderdeel 
van  de o p le id in g ”, zegt G uido M oens.

De op le id ing  gebeurde op versch illende p laa t­
sen aan  de Schelde. Soms stond  er ook een  boo t­
to ch t op h e t p ro g ram m a. A an leid ing  voor de gid­
senop le id ing  w as de goedkeuring  van  de ontw ik- 
kelingsschets Schelde-estuarium . Dat is een  lan ­
ge term ijnv isie  w aarbij tegen  2010 een aan ta l 
g ro te  in fra s tru c tu u rw e rk e n  in  h e t e s tu a riu m  
w orden  uitgevoerd . Behalve de Schelde-uitdie- 
p in g  z itten  in  die visie ook n a tu u r- en  land- 
schapspro jec ten  en  w erk zaam h ed en  voor de vei­
ligheid  en  h e t b eh o u d  van  de n a tu u rlijk h e id . 
“Het gaat om  vrij gro te  pro jec ten  die m aatsch ap ­
pelijk  b e lang rijk  zijn. Precies d aaro m  w illen  we 
d a t de bevolking m eer be tro k k en  w ord t bij de 
o n tw ikkelingen  van de Schelde. De toegankelijk­
h eid  van de riv ier en  de beveilig ing tegen  over­
s tro m in g en  zijn  zaken die iedereen  aanbelangen . 
Net zoals de verdere econom ische on tw ikkeling  
van  de A ntw erpse haven .” De cursus Scheldegids 
kw am  er op verzoek van  de A dm in istra tie  van 
W aterw egen en  Zeewezen (AWZ) en  kreeg de 
steu n  van  o rgan isaties zoals h e t C en tru m  voor 
N atuur- en  M ilieu-educatie, G renzeloze Schelde 
en  De M ilieuboot.
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 }■ De haven sluit 2004 af m et  indrukwekkende t raf iekciifers .

Antwerpen verzet te  152,33 miljoen ton, biina 10 milioen ton of 6 ,6 %

m eer  dan in het re co rd ja a r  2003.  •)• De traf iek  op het A lber tkanaal

steeg in 2004 m et  1 procent tot 2.942 milioen tonkilometer.  In totaal 

werd e r  39,287 milioen ton over de w ate rw eg  vervoerd ,  een toenam e

van 2,4%.  )• De Oost-Vlaamse gouverneur  André Denys wil be tere

afsp raken  m et  Antwerpen over de W aaslandhaven .  Hii vindt da t  ziin 

provincie de lasten d r a a g t  van de W aaslandhaven  terwijl  Antwerpen

de winsten incasseert .   •) Paul Valkeniers wordt gedelegeerd

bes tuurde r  bii de organisa t ie  van havenw erkgevers  Cepa.  7

Arbeiders  van Degussa Antwerpen leggen het werk  neer. Ze pro tes­

te ren  tegen de onderbezett ing van de ploegen. De vakbonden steunen 

de actie.   Ook bii Total Raffinaderij Antwerpen breekt  een s t a ­

king uit. De w e rk n em e rs  nem en het niet da t  ze p e rm a n en t  op mini-

m um beze t t ing  moeten d raa ien .   Een groep toonaangevende

bedrijven,  w aa ro n d e r  Agfa-Gevaert, Ahlers Bridge en b a g g e ra a r  

D E M E , beslissen om een Vlaams-Chinese K am er  van Koophandel op

te richten.  •)• Per  1 januar i  s ta a t  M are Loridan (43) aan  het roer

van de Belgische T ranspor ta rbe ide rsbond  - afdeling havens.  Loridan

volgt ais federaal  se c re ta r i s  Bob Baete  op die m et  pensioen gaa t .   •)•

Het Antwerpse scheepshers te l l ingsbedri j f  New A R F Shipping (New 

Antwerp Repair  Facili t ies Shipping) legt de boeken neer. Het bedriif  

wordt failliet ve rk laa rd .   •)• De bagger-  en milieugroep D E M E  bun­

delt ziin milieu-activiteiten met het Waalse Ecote rres .  In de nieuwe
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fusiemciatschappü verw erf t  DEM E een belang van 74,9%.  ■)• De

Belgische ta n k e r re d e r i i  Euronav koopt een dubbelwandige E3-tanker 

aan .  Het schip, de Bourgogne, heeft een laadverm ogen  van 296.230

dwt en zal worden ingezet in de Tankers  International Pool.  Bii

BASF vinden vakbonden en d irec tie  een oplossing voor de discussie

rond de onderhoudsbeurt  van de s te am c ra c k e r .   7  De veert iende-

eeuwse witstenen kerk toren  van Wilmarsdonk is na een grondige 

beurt  weer  opgeknapt.  In opdrach t  van het Havenbedrijf werd de

toren in 2004 grondig onder  handen genomen.  De Belgische gas-

tan k er re d er i i  E x m a r  boekte in 2004 15,3 milioen euro  nettowinst.  Dat

is biina een kw ar t  beter  dan het ¡aar  voordien.  •)• Tom Nauwelaerts

(37) g a a t  bii Ahlers  aan  de slag ais logistiek d irecteur .   •)• Sinds 1

januar i  is Ronny Detienne (52) a lgem een  d irec teu r  van de coöpera ­

tieve vennootschap Brabo die in Antwerpen m et  zowat 330 perso­

neelsleden de bootsm annen en havenloodsen levert.  Rederii

Cosco Container Line wijzigt de Europese  rotatie  van de tweede loop 

tussen Noord-Europa en China. Daarbij  moet R o t te rdam  plaats

m aken  voor Antwerpen, da t  de ee rs te  Europese  loshaven wordt.   •)•

Thomas Leysen (Um icore)  en Philippe de Buck (Unice) worden

benoemd tot bes tuurde rs  van BASF Antwerpen.   •)■ Na m aan d en  van

prikacties  sluit V laam s m in is te r  van Verkeer  Kris Peeters een so­

ciaal akkoord m et  het personeel da t  de loodsboten van de V laam se

G em eenschap  bem an t .   •)• De Antwerpse beroepsverenig ing van

stouwers ,  ABAS, m a a k t  h a a r  nieuwe ta r ieven  bekend.

*
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Minister vol lof 
over veiligheidsmaatregelen

M inister Landuyt bekijkt de veiligheidsmaatregelen op de Noordzeeterminal van HNN/PSA. 
Foto Dirk Kerstens

H et leefk lim aat in  de haven w ijzigde e ind  2004, 
begin  2005 grondig . Door de toepassing  van de 
ISPS-code (in te rna tiona l ship and  p o rt facility se­
curity) zijn alle te rm ina ls o m heind  en kregen alle 
dokw erkers al een  ‘alfapasje’ d a t h u n  doorgang  
m oet verlenen. Federaal m in is te r van M obiliteit 
R enaat Landuyt (sp.a) kw am  de toepassing  begin  
feb ruari inspecteren . Hij g a f A ntw erpen  een ru im  
voldoende.

In de nasleep van de aanslagen van 11 september 
2001 verplichtte W ashington wereldwijd alle havens 
die handel drijven m et Amerika tot draconische vei­
ligheidsmaatregelen. In 2004 werden die in België 
bij wet verankerd.

In de striem ende regen kwam m inister Landuyt op 
10 februari op het terrein, te beginnen m et de 
Noordzeeterminal van Hesse-Noord Natie (PSA), ver­

gewissen van de toepassingen. “W ant ais overheid 
nem en we de veiligheid zeer ernstig.” In de weken 
die aan het ministeriële bezoek voorafgingen, contro­
leerden inspecteurs reeds de veiligheidsmaatregelen 
m et steekproeven. Landuyt noemde de doorgangs- 
pasjes van werkgeversorganisatie Alfaport “een goed 
voorbeeld van veiligheid”. Tegelijk kwam er vanuit 
de werkgevers de vraag naar... m eer regelgeving. Zo 
zegt het koninklijk besluit wel dat er om heiningen, 
bewaking en cam era’s m oeten komen, m aar gestan­
daardiseerd is dat alles nog niet.

Voor Landuyt was de conclusie duidelijk. “We zijn in 
orde m et de ISPS-code, m aar er moeten nog verfijnin­
gen gebeuren. Dat wordt een voortdurend proces van 
overleg. Ais overheid hebben wij daarin een coordine 
rende rol.” Volgens de m inister kan veiligheid zelfs 
een concurrentieelem ent worden. “Ais we dit goed 
uitwerken kan veiligheid een uithangbord zijn.”
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Eerste beelden 
van Lange Wapper

Eind feb ruari pub liceerde  Gazet van Antwerpen 
voor h e t eerst beelden  van  Lange W apper, de tui- 
b ru g  die sam en  m et een n ieuw e S cheldetunnel 
de A ntw erpse Ring m o et ro n d m ak en  (Ooster- 
w eelverbinding).

De n ieuw e S cheldetunnel m o n d t op rech te roe­
ver u it  bij Fina aan  de Scheldelaan  1. D aar ver­
trek t de n ieuw e b ru g  n a a r  de A ntw erpse Ring 4, 
m eer bepaald  h e t v iaduct aan  h e t Sportpaleis in  
M erksem . De b ru g  w ord t 1,5 to t 1,8 k ilom eter 
lan g  en  loop t o n d er m eer over de Royerssluis 13, 
S traa tsb u rg b ru g  6 en  h e t gelijknam ige dok 10, 
N oorderlaan  5 en  A lbertkanaal 11 én  passeert

rak e lin g s de b ra n d w e e rk a z e rn e  H oofdw ach t 
D okken 15 en  re s ta u ra n t H et Pom phuis 16.

H et verkeer n eem t de b ru g  op twee niveaus. 
V oertuigen die u it de tu n n e l kom en, rijden  op 
h e t laagste niveau. W ie r ic h tin g  Linkeroever wil, 
rijd t bovenaan: zo’n  d e rtig  m e te r boven h e t dok- 
w ater. Boven de N oorderlaan  sp lits t de brug: 2 
le id t n a a r  de Ring r ic h tin g  G ent o f  b re n g t h e t ver­
keer v an u it G ent n a a r de tu n n e l; 3 is bestem d 
voor verkeer rich tin g  o f  kom ende van N ederland. 
H et hoogste p u n t van  de v ijf pijlers van  Lange 
W apper bev ind t zich 120 m ete r boven h e t  dokwa- 
ter, o f  op d rie  m e te r  na  de hoog te  v an  de 
A ntw erpse kath ed raa l.

Een sim ulatie van de tuibrug, de meest besproken schakel van de Oosterweelverbinding. 
Foto GvA
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V laam se re g e rin g  ak k o o rd  over tra c é  O oster- 
w ee lv e rb in d in g

De Vlaam se regering  beslechtte h a lf  sep tem ber 
de discussie over h e t tracé van de Oosterweelver- 
b ind ing . De b ru g  Lange W apper gaat van h e t via­
du c t van M erksem  langs h e t E ilandje om  aan  de 
Scheldelaan in  een tu n n e l de Schelde onder te 
duiken.

Deze beslissing van  de V laam se regering  is be­
langrijk  in  de verdere realisatie  van h e t Master­
p lan  M obiliteit A ntw erpen. De to linkom sten  van 
de O osterw eelverbinding vorm en een belangrijke 
f inanc ie ringsb ron  van h e t M asterplan.

Vlaam s m in is te r van R uim telijke O rdening  Dirk 
Van M echelen (VLD) b lijft overtuigd dat h e t geko­
zen tracé h e t best de econom ische, de verkeers­
technische en  de n a tu u rtech n isch e  doelstellingen 
v erzo en t. De O o ste rw eelverb ind ing  s lu it  de 
A ntw erpse Ring m et een tu n n e l onder de Schelde 
van  Linkeroever, tu ssen  h e t S int-A nnabos en  
Blokkersdijk, n aa r rechteroever aan  h e t kerkje 
van Oosterweel. Op rechteroever kom t er een 
k n o o p p u n t voor de aan slu itin g  m et de haven en 
gaat h e t tracé verder via een v iaduct ten  noorden  
van  h e t Eilandje, om  dan  aan  te slu iten  op h e t via­
d u c t van M erksem. De kostprijs van h e t pro ject 
w ord t geraam d op 1,342 m iljard  euro. Dit alles 
w erd vastgelegd in  een Gewestelijk R uim telijk  
U itvoeringsplan (GRUP).

“Deze beslissing is héél belangrijk”, zegt Van 
Mechelen. “Voor de financiering van de Oosterweel­
verbinding werken we sam en m et in ternationale 
financieringsgroepen. Zij willen duidelijkheid over 
de tim ing. Binnen het GRUP hebben we nu  de gren­
zen van het project vastgelegd. Dat gebeurde op 
basis van het overleg onder alle betrokkenen. Met 
de Oosterweelverbinding zorgen we ook voor het 
verhogen van de leefbaarheid in de b innenstad .”

Op 21 oktober 2004 begon het openbaar onder­
zoek. De start van de bouw van de Oosterweelverbin­
ding is gepland voor begin 2007. Tegen 2011 m oet de 
ontslu iting  van de Antwerpse Ring een feit zijn.

1 Ingang /u itgang  Scheldetunnel

2 N aar/van G ent

3 N aar/van N ederland

4 Ring

5 N oorderlaan

6 S traa tsbu rgb rug

7 Scheldelaan

8 M exicostraat (rich ting  Londenstraat) 

9 A m erikadok

10 S traatsburgdok

11 A lbertkanaal

12 K attendijkdok

13 Royerssluis

14 Schelde

15 B randw eerkazerne

16 R estauran t Het Pom phuis
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Een schaalmodel van Lange W apper boven het havengebied. 
Foto GvA
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 Bayer is de m ees t  a a n t r ek k e l i jk e  w e rk g e v e r  van België,

gevolgd door G laxoSmithKline en J a n s s e n  P h a r m a c e u t i c a .  Dat 

bli jkt uit de ja a r l i jk se  en q u ê te  van  het u i tzendbedri i f  R an d s tad .

 '■}■ BASF g a a t  de volgende d r ie  ¡ aa r  het  Topsportfonds  van  de s tad

A ntw erpen  sponsoren .  Dit fonds in v es tee r t  in de bouw van tw ee 

n ieuw e to p s p o r th a l le n  en in v e r e n ig in g e n  zoals  G e r m in a l

Beerscho t ,  Royal A n tw erp  FC en Racing  B asket  A n tw erpen .  ...

De N ed e r lan d se  t a n k te r m in a lo p e r a to r  Koninklijke Vopak hoopt 

tegen  1 ¡uii 2007 35 nieuwe iobs te  c r e ë re n  in ziin n ieuwe ch em ie te r -  

minal  aa n  het V errebroekdok .  Dochter  Vopak Chemical Logistics 

Belgium in v es tee r t  de kom ende  ¡aren  ten m ins te  150 mil ioen euro.

 Het I ranese  schip  Iran Jahanara, ge laden  m e t  s ta a l ,  d re ig t  te

kapseizen  aa n  kaai 498 in de A n tw erp se  haven .  Sleepboten k r i jgen

het schip  w ee r  s tab iel .   7  Vanuit  het m e ta a lc o n s t ru c t ie b e d r i j f

G&G Willebroek v e r t rek k e n  vier  e n o rm e  d ru k h o u d e rs  voor g a s o p ­

slag. Die worden in vier  afzonderl i jke ,  s p e c ta cu la i re  t r an sp o r te n  

per  ponton via de Schelde o v e rg e b ra c h t  n a a r  de vestiging van

Antwerp Gas Term inal in de W a as lan d h av e n .   De douane heeft

in 2003 11.637 co n ta in e rs  door h a a r  m obie le  scan  gehaa ld .  Het ging 

om 3.547 co n ta in e rs  op de t e rm in a l s ,  7.659 co n ta in e rs  aan  de F ra n s
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T iism ans tunne l  en 431 co n ta in e rs  bii specif ieke  op e ra t ie s .   ■}■ De

West-hinder I I I ,  het la a ts te  l ichtschip  d a t  tot 1994 ac t ie f  w as  op de 

Noordzee, w ord t  van  het B o napar tedok  n a a r  het  Droogdok 6

ges leep t  voor h e rs te l l in g sw erk en  onder  de w ate r l i jn .   7  Rail Link

o rg a n is e e r t  v a n a f  deze m a a n d  blok tre inen  die r e c h t s t r e e k s  op 

M arse i l le  r i jden .  De c o n ta in e rs  w orden  o pgehaa ld  in A n tw erpen ,  

Z eeb rugge  en R o t te rd a m .  In M arse i l le  w ord t  de lading ove rg e lad en

op sho r tsea -d ien s ten  voor Noord-Afrika.  •)• In opvolging van  een

oproep  van de Internationale Transportarbeiders Federatie ( IT F )  

w eige ren  de hav e n v ak b o n d en  5 uur  lang in A ntw erpen  een g e c h a r ­

te rd  con ta ine rsch ip  van MSC te behandelen .  De ITF n ee m t  het niet 

d a t  de Duitse e ig e n a a r  ziin B i r -m aa n se  b em an n in g  beneden  de ITF-

s ta n d a a r d  be taa l t .   •)• Op de te r r e in e n  van  Antwerp Gas Term inal

in Kallo w ord t  de e e r s te  sp a d e s te e k  gegeven  voor een forse  c a p a ­

c i te i tsu i tb re id ing .  De nieuwe g a s ta n k s  zullen via een nieuwe p i jp ­

leiding bu tad ieen  leveren  aa n  Total Petro-chemicals.  ■)• Een

inspectieploeg  van BASF on tdek t  een bom v lak  bii p i jp leidingen 

van het bedrijf .  In een e m m e r ,  gevuld  m e t  benzine en diesel ,  zit ook 

een pijpbom w a a r in  onder  m e e r  nage ls ,  bouten,  g las  en een sp r in g ­

lading zitten.
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Karta Peijs en Kris Peeters bij de ondertekening van het Schelde-ak-koord in  Den Haag.
Foto Jan Van der Perre

“Akkoord HSL opent deur 
voor Scheldeverdieping”

H alf m a a rt w erden  p rincip iee l de laatste  po litie ­
ke obstakels tegen de Schelde-uitd ieping wegge­
w erk t. Die doo rb raak  was pas m ogelijk  n ad a t 
federaal m in is te r Jo h an  Vande Lanotte (sp.a) in  
alle stilte  een  akkoord over de hogesnelheidslijn  
(HSL) h ad  bereikt.

Een w eek  e e rd e r w as een  ‘d e f in itie v e ’ o n tm o e ­
t in g  tu sse n  V laam s m in is te r  v an  O p en b are  
W erken  Kris Peeters (CD&V) en de N ed erlan d se  
m in is te r  voor V erkeer K arla Peijs nog  afgezegd. 
Peijs zag  w él V ande L anotte , in  A n tw erp en  nog  
w el. B eiden k w am en  to t een  akkoord  in  h e t 
HSL-dossier. Zowel over de e x p lo ita tie  v an  de 
h o g e s n e lh e id s l i jn  tu s s e n  B ru sse l en  
A m ste rd am  v a n a f  2007 ais over h e t  k n e lp u n t, 
de b e d ie n in g  v an  D en H aag en  B reda, w erd  een  
op lo ss in g  u itg ew erk t. E nig  v e rb a n d  m e t de 
S ch e ld e -u itd iep in g  w as volgens de b ew in d slie ­
d en  to ta a l toevallig .

In  elk  geval k o nden  Peeters en  Peijs enkele u ren  
la te r in  Den Haag een m em o ran d u m  van  overeen­
stem m in g  on d ertek en en  da t h e t parcours n aa r

de door A ntw erpen  gevraagde u itd iep in g  m in u ­
tieus u ittek en t. D aartoe g ingen  even la te r in  alle 
d isc re tie  v ier o n d e rh a n d e lin g s te am s aa n  h e t 
w erk  om  de techn ische  en  p rak tische  details u it  
te w erken.

Aan V laam se zijde w erden  die geleid door gewe­
zen m in is te r W ivina D em eester, aan  N ederlandse 
k a n t door N iek Van Z u tp h en  die p er 1 ja n u a r i  
N ederlands a m b assad eu r w o rd t in  A ustralië . 
B edoeling w as d a t de N ederlandse en  V laam se 
reg e rin g  de o n d e rh an d e lin g stek s ten  vóór h e t 
e ind  van h e t ja a r  in  een d e fin itie f  verdrag  zou­
den  b e tonneren . H oeksteen in  d a t verd rag  is voor 
V laanderen  de eis om  voor e ind  2007 de u itd ie ­
p in g  te b eg innen . Vóór N ederland  is essentieel 
d a t  de k o p p e lin g  v an  de lo o d sg e ld en  van  
R otterdam  aan  die van  de Scheldehavens w ord t 
opgeheven.
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“Als die van ons 
dit maar niet ziet”
H avenkroegen blijven aparte b iotoop

In feb ru ari zag de toekom st van Spek en  Eieren, 
h e t ro em ru ch te  havencafé en  ee th u is  aan  h e t 
Hansadolc, e r m aar som ber u it. Een m aan d  later, 
h e t stond  toen  al een ja a r  leeg, w erd h e t gekocht 
door Jan  de Jonge van  b u is le id in g en b ed rijf  De 
Jonge NV voor 60.000 euro.

Jam m er genoeg g ing  de M ira Bari in  ap ril wel 
ten  onder. Volgens de s trenge ISPS-code m oeten  
er ro n d  alle te rm in a ls  en  slu izencom plexen  2,5 
m e-ter hoge o m h e in in g en  kom en. Zo raak te  h e t 
café afgesloten van  de bu itenw ereld .

M aar ook zo n d er d it eens zo p o p u la ire  café aan  
de W atergang  m o et je  n o o it ech t h o n g er en  dorst 
lijden  in  de haven. Zelfs om  negen  u u r  ‘s m o r­
gens schakelt de am biance  in  de k roegen  en eet­
h u izen  al n a a r  overdrive. Een kleine selectie.

De Vlaey

Zes ja a r  lang  b aa tte  Rosse Gina, de snedigste 
cafébazin  ten  no o rd en  van  de zu idpool, d it café 
tegenover h e t aanw ervingslokaal voor dokw er­
kers u it. M aar h e t e inde is n ie t defin itief. Kim, 
een  oosterse schone, zet m e t evenveel en th o u sias­
m e de zaak verder. Hoewel, w an n eer we h a a r o n t­
m oeten , is ze een  beetje  ziekjes. M aar goed d a t in  
de ruw e bo lster van  de dokw erkers zeer b lanke 
p itten  h u izen : de m a n n e n  h o u d en  een oogje in  
h e t zeii op m o m en ten  d a t Kim eventjes n a a r  ach­
te r  is.

Drie kerels aan  de toog d rin k en  om  een u u r  o f 
negen  ‘s m orgens lcoffies m e t w ittekes voor de 
zeer dem ocratische  prijs van  2,5 euro . De sfeer is, 
n eem  h e t van  ons aan, jo lig . Sterke verha len  over

De Vlaey is niet hetzelfde zonder Kim. 
Foto Chris WOUTERS
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voorbije jobs w orden  m e t sn e ltre in v aart gedebi­
teerd . Voor de fo to’s w orden  genom en, verdw ij­
n en  de jenevers n a a r  p laa tsen  w aar de cam era de 
d rankjes n ie t detec teert. Een van de d rie  verstopt 
z ijn  jen ev er ach te r een b loem bak  en zet hem  
n ad ien  toch  w eer bij de koffie. “Die van  mij zou 
h e t toch noo it geloven ais ile a lleen een koffie had  
s ta a n ”, la ch t hij.

De Vlaey, R igastraat 26, A ntw erpen.
Info: 03-233.02.53.
Alle dagen open  van  3.45u to t 18u.
Gesloten op za terdag  en  zondag.

T he Club

H et is b ijna  tien  u u r  en  we tijgen  snel n a a r  een 
café w aar ook voedsel w ord t verschaft: The Club. 
H ier hebben  we een  k lein  w onder zien gebeuren . 
Van tien  to t h a lfe lf  hebben  de havenarbeiders 
m e t de vroege sh ift pauze. Exact om  tie n  u u r  
stro o m t The Club vol en  een h a lfu u r  la te r  is de 
zaak  van  K arin Van W onterghem  even snel w eer 
leeg. In die tu ssen tijd  h ee ft de w aard in  n a a r 
sch a ttin g  h o n d e rd  m an  cervela, satélces, frikadel­
lenw orsten  en  h o p en  p in ten  geserveerd.

Even is e r consternatie . De flits  g aa t af. De zaal 
jo e lt d a t de fo tog raaf een  to u rn ee  m o et geven. 
Wij d u ik en  daarom  even w eg in  de lounge, w aar 
ook k leine feestjes w orden  gegeven. W ie m eer

Karin droom t van een fam iliefeest in de haven. 

Foto Chris WOUTERS
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Sonja en M arleen kijken u it over containers. 
Foto Chris WOUTERS

tijd  h ee ft om  te eten , b este lt een halve kip, sla en 
frie ten  (8 euro) o f  een  frie t stoofvlees (6,5 euro).

The Club is een plek m et geschiedenis. Voorheen 
was he t eigendom  van de Engelse Kerk en m och­
ten  u itslu iten d  Britse zeem annen  b innen . Nu is 
iedereen welkom . “W eetje  w at ik  geweldig to f zou 
vinden? We zouden  h ie r graag eens een fam ilie­
feest organiseren, zodat ook de vrouw en en de k in­
deren  van  dokwerkers een beetje van de sfeer van 
de haven k u n n en  proeven. Helaas k ru ip t er o n tze t­
tend  veel tijd  in  de voorbereid ing van zo’n  feest en 
hebben  we h e t al zo d ru k ”, zegt Karin.

Ais je  The Club bezoekt, m o et je  de m uurteke- 
n in g en  van  bo ten , de v laggen van  vakbonden  en 
de T-shirts aan  de m u re n  eens bew onderen . Goed 
voor gegniffel zijn  ook de v ier d eu ren  viale n aast 
de toog, m e t ais opschriften : De Joengens, De 
Maskes, Den telefon en  Ook h ie r  n e ’n  telefon.

The Club, N oorderlaan  171, A ntw erpen.
Info: 03-542.14.58.

Port-Side

Een ad em b en em en d  u itz ic h t op eindeloze rijen  
co n ta in ers  heb  je  v an a f h e t op de eerste verdie­
p in g  gelegen, g loedn ieuw e taverne-café Port- 
Side. B lanlchouten m eubeltjes doen  je  even aan 
Scandinavië denken , m aa r d it is A ntw erpen. Om 
h a lftien  ‘s m orgens z it de toog al gezellig  vol m et 
m a n n e n  die p in ten  d rin k en  en  een schotel m et 
spek en  eieren  n a a r b in n e n  w erken.

Sonja en  M arleen staan  tijdens onze aan- wezig- 
he id  in  voor de b ed ien in g  van  de vroege sh ift en 
ze h e lp e n  m e t w o n d e rb a a r lijk  g em ak  een  
pub liek  voort d a t bestaa t u it  dokw erkers, tru c ­
kers en  kan too rpersoneel. Op de ergste h o n g er 
zijn ze h ie r  ook voorbereid . Slaatjes m e t spek (5 
euro), p ita  (5 euro) en  een  aan  de ingew anden  
v re tende, p ik an te  ch ilib u rg e r (3,5 euro). In Port- 
Side k u n  je  blijven z itten  zo lang  je  w ilt.

Port-Side, N oorderlaan  175, A ntw erpen.
Info: 03-541.19.57.
Alle dagen  non-stop open.
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Sigrid s taa t k laar om  een p in tje  te tappen.
Foto Chris WOUTERS

Total Truck City

Sigrid s taa t om  halfzes ‘s m orgens in  Total T ruck 
City m e t bakken  tro o st en  belegde broodjes k laar 
om  de eerste tru ck ers  de baan  op te he lpen . D at 
is onm enselijk  vroeg, m aar ze is h e t gew end. Ook 
de stress kan  ze m akkelijk  aan. Ze h ee ft n ie t 
a lleen  de eerste k lan ten , e r zijn ook de b reak  om  
tien  u u r  van  de havenarbeiders en  de lu n c h p a u ­
ze van  h e t kan too rpersoneel om  tw aa lf uur.

H et nab ijgelegen  ta n k s ta tio n  o n d erg aa t een 
grond ige  h e rn ieuw ing . D at be le t n ie t d a t h e t al 
behoorlijk  d ru k  is gew eest en  nog  is. Een kop­
peltje  d u ik t o n d er tafel ais h e t de cam era van  de 
fo tog raaf ziet. “Ju llie  zijn toch  n ie t van  de te le­
visie?” k lin k t h e t vrolijk  van  o n d er de tafel die 
h e t d ich ts t bij de d eu r staat. W aarsch ijn lijk  bang  
d a t ‘die van  h e n ’ h e n  zu llen  zien  op h e t kleine 
scherm .

De m oderne  tru ck e r is b lijkbaar b ijzonder voe- 
d ingsbew ust. Een m en u  (12,45 euro) bestaa t u it  
courgettesoep , w itlo f  in  ham ro lle tjes m e t puree  
en  chocoladem ousse. “H et w itlo f  m e t pu ree  is

g o d d e lijk ”, zeg t g o ed lach se  S igrid , d ie  h e t 
ge rech t al h eeft voorgeproefd.

Total T ruck  Stop, A ntw erpsebaan  50, 
tegenover kaai 730, n ie t ver van Stabroek.
Info: 03-569.17.97.
Non-stop open  van m aan d ag  to t vrijdag.
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Florreke w acht al tappend op een brief.
Foto Chris WOUTERS

Gaarkeuken 110

Een p lek  in  de haven w aar je  nog  een beetje  h e t 
verleden  voelt, is G aarkeuken 110. P rachtige fo­
to ’s van  no est w erkende havenarbeiders, k ranen , 
bo ten  en  kades sieren  de m u ren . P o rtre tten  van 
stam gasten  n em en  een erep laa ts  in  aan  de m u u r 
n aas t de toog. M aar de éch te  ster van  deze 
au th en tiek e  p lek  h ee t Florreke, de zoetgevooisde, 
im m er opgew ekte en  energ ieke u itbaatster. H et is 
in tu ssen  tw aa lf u u r  gew orden. N orm aal w orden  
wij d an  w akker, al hebben  som m ige m ensen  er al 
b ijna  een  w erkdag  op z itten . F lorreke m aak t zich 
klaar. Elk m o m en t k u n n e n  tie n ta lle n  dorstige 
havenarbeiders b in n en stro m en . “Ik verd ien  h ie r 
m ijn  bo te rh am , m aar ik  heb  ook h e t gevoel d a t ik 
b e lang rijk  ben  voor de m ensen  die h ie r  kom en. 
Dit café u itba ten  wil ik altijd  blijven doen”, zegt ze.

G aarkeuken 110, V ossenschijnstraat 21,
in  de schaduw  van  M etropolis, A ntw erpen.
Info: 03-541.00.30.
Elke dag open van 6u to t 20u, zaterdag 9u tot 15u.
G esloten op zon- en  feestdagen.

W a s s e n d e  h a v e n
Cijfers eerste  trim ester: 
januari to t en m et m aart 2005

Totaal goederenverkeer per binnenschip (in ton)
21.660.450 (2004:20.695.666)

Maritiem containerverkeer (inTEU)
Aanvoer: 557.701 (2004:520.176)
Totaal beladen + leeg: 742.905 (2004:729.109)

G oederenverkeer ter zee  (in ton)
Stukgoed: 23 .192.757 (2004:22.003.198)
Bulk: 14.047.167 (2004: 15.449.681)
Totaal: 39,239.923 (2004: 37.452.879)

(bron: Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen)
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 •)• De door Washington geëiste  ISPS-veiligheidscode legt de beveili-

g ingssector  geen windeieren. Group 4 Falck nam  in Antwerpen en

Zeebrugge ruim 150 mensen bijkomend in dienst.  Katoen Natie

opent een derde  magazijn  o p  het SILS-centrum (supply in line sequen­

ce) van General Motors Belgium.  Bayer Antwerpen t r ek t  60 mil­

joen euro uit voor de bouw van een b i jkom ende anil inefabriek. Ook 

de p roductiecapaci te i t  van de polycarbonaat-eenheid  en zijn grond-

stoffenfabriek worden opgevoerd.  •)• De Belgische rederij  Euronav

neem t heel de tankervloot  over van de Griekse scheepse igenaa r

P e te r  Livanos. Die kri jg t  in ruil daa rv o o r  20% in Euronav.  '}• De

F910 Wielingen kri jg t  in het stedeli ik droogdok aan  het Kattendiikdok 

een grondige moderniser ing .  Het f rega t  is het laa ts te  in de rii da t  

door Schelde Konstruktie Bedrijf (SKB) onder handen wordt  geno­

men.  y De haven is in 2005 goed ges ta r t .  Het aan ta l  taken  voor de

hav enarbe ide rs  lag in januari  m et  ruim 136.000 iets hoger dan een 

¡aar  geleden. Vooral het v loeibaar  m assagoed  steeg s te rk  (+24,5%),  

terwijl ook het con ta ine rve rkee r  weer  m e t  7% toenam .  )• Op voor­

stel van m inis te r  van O penbare  Werken Kris P ee te rs  breidt  de 

V laam se  regering het begrip m aritiem e toegang uit n a a r  o.m. de 

vaa rw egen  in de get i idendokken. D aardoor  komen de baggerw erken  

in die dokken volledig voor rekening van Vlaanderen .   •)• Op de con­

cessie van P&O Ports aan  het Deurganckdok begint de opbouw van 

de ee rs te  con ta ine rk raan .  P&O bestelde voor zijn ee rs te  fase zes con­

ta in e rk ran en  die met ops taande  giek 107 m e te r  hoog zullen ziin en 18

conta iners  ver  zullen reiken.  De rivierloodsen aangeslo ten  bij de

Belangenvereniging van Loodsen (BvL) voeren een st ip theidsactie .

Ze eisen om volwaardig  erkend te worden ais vakbond.  •> Na De

Buildrager  voor de dokw erkers  hebben nu ook de havenarbe ids te r s
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hun s tandbeeld  in Antwerpen. B urgem ees te r  Pa tr ick  Ja n s sen s  wlldt 

aan  de R ünkaa l  Het Havenmeisie In. Het beeld Is een on twerp  van de

Nederlandse kuns tena res  Carla  Kamphuls-AAeUer.  f  Vanaf einde

m a a r t  kan e r  weer  worden overgevaren  tussen LIIlo en Doei. De 

veerboot 'De Schelde'  m a a k t  tot eind sep tem b e r  elke za te rdag  en zon­

dag overtochten.   De logistieke en m a r i t ie m e  d ienstver lenende

groep Ahlers breidt  zich uit in India. In één ¡aar  tiid werden  er  acht

expedit iekantoren geopend.  7  Trans Ocean Logistics (Arcelor),  da t

zi i n hoofdkantoor heeft in Antwerpen en vestigingen in Shanghai en 

New York, opent een kantoor  in Sao Paulo.  Het Belgische s leep­

bedrijf  URS Ocean Towage en het in Duitsland g eb a see rd e  F a irp lay  

Towage beslissen om de handen in m e k a a r  te s laan  via de ioint ven­

tu re  Euro-Tugs.  •)• Een s te rke  Belgische delegat ie  reist  n a a r  India

voor een economische missie van ach t  dagen.  Op het p ro g ra m m a  

s taan  ook dr ie  p resen ta t ies  over de logistieke troeven die de V laam se

havens te bieden hebben aan  Indiase ver laders .   •)• De Vereniging

voor Expedit ie ,  Logistiek en Goederenbelangen  van Antwerpen viert  

h a a r  honderdste  v e r ja a rd a g .  De VEA telt  200 leden en is d a a rm e e  de

grootste  beroepsverenig ing  in de haven.  •)• Diego Teurelinckx wordt

benoemd tot sec re ta r is -generaa l  van FE PORT, de Federa t ion  of 

E uropean  P r iv a te  Port  O pera tors ,  die te rm ina l  opera to rs  en s tou­

w ers  in de EU groepeert .  Teurelinckx w erk te  voordien ook bii het

Havenbedri jf  en APEC.  Met twee nieuwe websi tes  m a a k t  de

haven van Antwerpen h a a r  vervoersm ogel i jkheden  nog t r a n s p a r a n ­

ter. Het betreft  de Belegische Shortsea Shipping List www.beanr.com 

en de Raii T ranspor t  List w w w.ra i lconta iner .be .

http://www.beanr.com
http://www.railcontainer.be
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Containertrafiek ter  hoogte van de kerncentrale van Doei.
Foto Dirk Kerstens

Varen met een zeereus
Zonder lood sen  lukt het n ie t”

In ap ril deed de 334 m eter lange CSCL Europe 
A ntw erpen  aan. Met zijn 8.500 tw intigvoetcontai- 
ners h e t g rootste  schip  ooit.

“A ntw erpen  lig t ver lan d in w aarts . De Schelde is 
m oeilijk . Zonder loods doe je  d it n ie t”, vertelde 
k ap ite in  Spiridon Pavlopulos. Een w eek voordien 
lag de haven p la t o m d a t ‘d e ’ loodsen actie  voer­
den. Is h e t d an  zo m oeilijk  om  ais kap ite in  m e t je  
schip  tu ssen  de boeien in  de Schelde-vaargeul te 
blijven? Heb je  die specialisten  ech t nodig? Eén 
reisje n a a r V lissingen volstond om  de leek in  ons 
te overtu igen.

“C entrale  Z andvliet aan  alle schepen: zuidw est 
vijf, aanw akkerend  to t zes”, k raak t h e t over de 
radio op de b ru g  van  de CSCL Europe, m e t zijn 
8.500 tw in tigvoetcon ta iners (TEU) een  van de 
gi'ootste co n ta in e rsch ep en  die A ntw erpen  ooit

aandeden . B uiten, op de zijvleugel van  de im ­
m ens hoge b rug , d e rtig  m e te r boven de d e inende  
Schelde, b laast een strakke w ind  ons in  h e t grijze 
regenw eer b ijna  weg. B eneden op de Noordzeeter- 
rn inal rijden  straddle-carriers ‘b ie p e n d ’ a f  en  aan. 
Voor ons schuiven to renhoge c o n ta in e rk ran en  
over onze b u u rm a n , de hagelw itte  Safm arine 
Ant-werp: eveneens een  con ta inerko los, m aar 
stukken  k le iner d an  ‘o n ze ’ 101.000 to n  zw are 
CSCL Europe. A chter ons liggen tw ee n ie tig  klei­
ne  duw bakken  afgem eerd.

De CSCL Europe is geladen. De b o o tsm an n en  
van Brabo beg in n en  de laa tste  tro ssen  Ios te 
m aken . W egens zijn d iepgang  van ru im  13 m ete r 
m o et hij nu , na  laagw ater, d rin g en d  weg. Alleen 
dan  kan  de CSCL Europe b in n e n  h e t ‘tijvenste r’ 
de o n d iep ten  van de Schelde nem en .

M aar hoe vaar je  h ie r weg? D oor de hoog  op­
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gestapelde con ta in ers  zie je  zowel vooraan  als 
ach te raan  nauw elijks w at. Het is ais m e t een  veer- 
tig to n n e r m e t aangedam pte  ru ite n  w egrijden  u it 
een k rappe  p arkeerp laa ts , terw ijl vooraan  een 
Rolls-Royce en  ach te raan  enkele 2PI<’tjes tegen je  
b u m p er kleven.

“We hebben  voor ons een  dode hoek  van  500 
me-ter. M aar vooraan  h eb b en  we nog  40 m eter 
vrij en  ach te raan  30 m e te r”, scha t rivierloods 
Paul Lauw ereins (58) ru s tig  de s itu a tie  in . Hij 
k ijk t m e t kenn ersb lik  even n a a r  de ro okp lu im  
van de koeltorens van Doei. “De s tro m in g  du w t 
ons n a a r  de k a n t en  de w ind  staa t eveneens 
dw ars. Zo’n  schip  ‘p a k t’ w ind , w eet je. Vergelijk 
h e t m e t een  zeii van 334 bij 30 m eter...”

K apitein Pavlopulos w ijk t geen ogenblik  van 
Lau-wereins’ zijde en  echoo t d iens bevelen door. 
De URS-sleepboten U nion D iam ond en  U nion 8 
tre k k e n  de CSCL E urope  m o e izaam  Ios. 
Lauw ereins laa t n u  eens de boegschroef en  d an  
w eer de h ek sch ro e fw a t ‘pow er’ geven. A chter ons 
ldo tsen  de b in n en sch ep en  in  h e t schroefw ater 
p ro m p t enkele m eters w eg van  de kan t. Eén 
m eerto u w  k n a p t door.

Op de brug van de CSCL Europe. 
Foto Dirk Kerstens

En d an  ld in k t het: “B edankt, D iam ond. Dead 
slow ahead!” (“Heel lan g zaam  vooru it!”) “Dead 
slow a h ead ”, h e rh a a lt k ap ite in  Pavlopulos via 
zijn  O ekraïense tw eede o ffic ier Valeriy Koze- 
ra tsky  n a a r de O ekraïense s tu u rm a n . Een rillin g  
g aa t door de 334 m ete r staal. Volgens de com pu­
te rsch erm en  en  de rad arb eeld en  k om t de CSCL 
Europe geleidelijk  op koers. “Two n in e  zero!” 
“Two n in e  five!” Ellce bew eging w ord t door de 
loods bevolen en  p ro m p t u itgevoerd. De kom en­
de u re n  zu llen  we vrijw el onafgebroken  zulke 
koersen horen .

B ocht v an  B ath

Even lijken we h e t V erdronken  Land van  Saef- 
tin g h e  b in n e n  te varen , m aa r dan  schuiven we 
toch  n a a r de Bocht van Bath: h e t m eest bochtige 
‘Scheldestraa tje’, nauw elijks 300 m e te r  breed, 
sch ijnbaar rakelings langs de polders die we to t 
k ilo m e te rs  ver k u n n e n  zien . O n o p h o u d e lijk  
w o rd t de koers b ijgestuu rd , steeds in  een  o p m er­
kelijke kalm te, te rw ijl kap ite in  en  loods geregeld 
de h o rizo n  afspeuren . “In deze jo b  m o e tje  vooral
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De CSCL Europe aan de kade: een m u u r  van 334 m eter staal, geladen m e t 8.500 containers, 61 m eter hoog van de kiel to t de mast. 
Foto Dirk Kerstens

verder kijken d an  je  neus lang  is.”
Het ene schip na het andere kru ist ons: b innen­

schepen, duwkonvooien, baggerboten, tankertjes, 
grote containerschepen... Soms bijzonder dichtbij.

Pas na  B ath k an  loods Paul Lauwereins - ac tie f 
lid  van  de B eroepsvereniging voor Loodsen en 
te lg  u i t  een  fam ilie  die al generaties op zee zit, 
b e g in n e n d  m e t een  k a p e rk a p ite in  o n d e r 
Lodewijk XIV - w a t m eer toe lich tin g  geven. “Okay, 
fu ll ahead , tw o th re e  five.” Een trillin g  gaat door 
h e t schip, we versnellen.

“Wij hebben  een u ite rs t o n rege lm atig  leven: zes 
dagen  loodsen, n ad ien  v ijf dagen vrij. D riekw art 
van  de tijd  w erken  we ‘s nach ts. De te rug re is  kan 
som s m e teen  n a  de a an k o m st in  V lissingen 
beg innen , m aar som s pas u re n  later. Rederijen 
p ro b eren  n a tu u rlijk  zoveel m ogelijk  ‘s nach ts  te 
varen  en  h u n  schepen  overdag te  lossen en  te 
la d e n ”, verte lt Lauw ereins, terw ijl zijn b lik  van 
de sch erm en  n a a r de h o rizo n  b lijft flitsen .

Beneden aan  bakboord  n a d e r t  h e t M adurodam - 
haven tje  van  W alsoorden. “Dead slow! H ier m oe­

t e n  kustvaarder ter hoogte van het Verdronken land van Saeftinghe. 
Foto Dirk Kerstens
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Dertig meter hoog op de brug houdt loods Paul Lauwereins in de gaten hoe de CSCL Europe langzaam loskomt van de Noordzeeterminal. 
Foto Dirk Kerstens

ten  we traag  voorbij. A nders hebben  ze daarbene­
d en  een k le ine  tsu n am i. Zie je , d it is a llem aal 
ervaring. Wij loodsen zijn tro ts  op ons vak. We 
h o u d en  van  onze job . We w eten  hoe de zaken evo­

lu eren , we w erken er ze lf aan  m ee. De k ritiek  en 
h e t gebrek aan  w aard erin g  steken des te m eer. 
Ais wij zouden  w erken ais een  vakbond, d an  pas 
zouden  ze w at zien. W illen  ze dan  d a t we staken

“Een baggerpraam  op de Schelde. M erk hoe de hele boot in de lengte openklapt om de baggerspecie u it te storten."  
Foto Dirk Kerstens
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De containers en kranen van de N oordzeeterm inal 
Foto Dirk Kerstens

en  de haven p latleggen  tegen besparingen  in  h e t 
onderw ijs? Wij zijn  superflex ibel. M aar d a t ziet 
m e n e e r  B ruyn inckx  (directeur-generaa! Eddy 
Bruyninckx van het Antwerps Havenbedrijf, red.) n ie t. 
H et is zo bedroevend, altijd  d a t gem is aan  w aar­
d e rin g .”

Rollen en  stam pen

De snelheid  is m aar n e t opgevoerd to t zo ’n  18 
kn open  (30 km /u) o f  we vertragen  alweer. Voor 
ons kom t een ‘flo ttie lje ’ van  b in n en sch ep en  aan ­
varen . Ais ze eenm aal voorbij zijn, ro llen  en  stam ­
pen  ze zw aar in  h e t kielzog van onze zeereus. 
Golven k lo tsen  to t over de dekplaten .

“Ik loop halve k rach t, m eer kan  ik  n ie t doen. 
M aar zie die zw are boeggolf eens bij de b in n e n ­
schepen  die d aa r aankom en! Zij doen  hetzelfde 
tegenover de p leziervaart. Ais h u n  n eu zen  w at 
sp itser w aren , zouden  ze m in d e r golven veroor­
zaken. M aar d a t w illen  ze n ie t, w a n t d an  verlie­
zen  ze vo lum e.”

W at we vrijw el n ie t zien  op deze grijze dag  zijn 
z e ilja c h te n . Op zom erse  d ag en  w em elt de 
Schelde ervan. Vervloeken de loodsen ze n ie t 
vaak?

“Neen, je  k u n t d a t n ie t veralgem enen . De m ees­
ten  k ijken w el u it, m aa r e r zijn  som s ech t ‘zon- 
dagszeilers’ bij die n ie t beg rijpen  d a t ze in  ons 
vaarw ater z itten . Kijk, ik  m o et h ie r  18 knopen
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Zicht op de jachthoven van Terneuzen.
Foto Dirk Kerstens

aan h o u d en , w a t n ee rk o m t op 500 m e te r  per 
m in u u t. D at o n d e rsch a tten  ze w el eens. Ile lean 
h ie r n ie t uitw ijleen. En m e t deze snelheid  d u u r t 
h e t één  u u r  voor we h e lem aal stilliggen .”

En de taa lp rob lem en?  Een Griekse kap ite in , een 
O ekraïense b em an n in g , d a t gaa t nog. M aar w at 
m e t F ilip ino’s o f  B irm anen? “We m o e ten  alles 
spreken: Engels, D uits, Frans, N ederlands... En ja, 
ik  heb  al w el eens m isverstanden  m eegem aalct. 
Zoals die keer toen  ik  bij h e t n ad e ren  van  A nt­
w erpen  h e t k a a in u m m e r doorgaf, two five zero 
o f  zoiets. De roerganger d ach t d a t h e t  voor hem  
was en  begon p ro m p t n a a r  die koers te  zw en­
ken...”

Schone W aardin

Bijna achteloos h ee ft Lauw ereins tu ssendoor 
m e t de verrek ijker een  b lau w  kustv aard ertje  ver 
voor ons bestudeerd , de Lass Moon. We n ad eren  
de d rem pel van Borssele. “Lass Moon, th is  is CSCL 
Europe. I’ll pass you on  sta rb o ard .” (“Ik zal u  over 
s tu u rb o o rd  passeren .”) “Ha, Polle!” k raak t h e t 
over de radio. “Ja, d a ’s goe. Zeg h e t m aa r in  h e t 
Vlaam s, hé!”

Lauw ereins g rijnst. “D at is Jean-Pierre. Hij z it op 
een  p la tlu is , zoals we zo ’n  k le in  scheepje in  ons 
ja rg o n  noem en . Veel van  die bo ten  tra c h te n  ze 
tegenw oord ig  loodsvrijste lling  te geven. M aar 
d aarm ee o n tn eem  je  ervaring  aan  jonge  loodsen.
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Een zicht op de straddle-carriers aan de Noordzeeterminal. 
Foto Dirk Kerstens
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Vroeger kon d en  wij ons op k le ine  schepen  gro te  
fou ten  veroorloven. M aar op deze gro te  schepen  
zijn  zelfs k le ine  fou ten  u it  den  boze. Ik ben  nog 
b eg o n n en  op bootjes van  45 m eter, en  d a t is een 
goede leerschool. Wij hebben  n u  eenm aal een 
p rak tisch  beroep, g ro tendeels gebaseerd  op er­
varing. Door m eer en  m eer vrijste llingen  voor 
dergelijke k le inere  schepen  te geven, o n d erg ra ­
ven ze die logisch opgebouw de ervaring .”

Onze snelheid  is inm iddels f lin k  verm inderd . 
H et co m p u tersch erm  d u id t aan  d a t de ‘d rem p e l’ 
ons nog  am p er v ier m e te r  k ielspeling  geeft. “Echt 
n ie ts te veel. De geringe d iep te  o f  de heel steile 
flan k en  in  de vaargeu l k u n n e n  h e t schip  aan zu i­
gen. Zoiets m o e tje  w eten. D at vergt e rvaring .”

Even la te r  w ord t de ‘Schone W aard in ’ aange­
m eld. Hoia, heb  ile iets gem ist? De w aard in  is een 
rood-w itte paal die h e t beg in  van  de rede van 
V lissingen aankond ig t. Van d an  a f  gaat alles ra­
zendsnel. De gele loodsboot van  V lissingen kom t 
in  een ru im  schu im spoor k lap p en d  op de golven 
aanscheren . De CSCL Europe gaa t n u  ech t dead

slow, te  traag , en  b eg in t in  de s tro m in g  zelfs 
langzaam  weg te d raa ien . Even la te r  k om t de zee- 
loods op de b rug . Een h an d d ru k , a ch t verd iep in ­
gen  n a a r beneden , tie n ta lle n  m eters gangen, en  
d an  via een korte  to u w lad d er in  de op en  neer 
d e inende  loodsboot. A m per v ijf m in u te n  la te r 
z itten  we al bij de V laam se loodsw acht in  V lissin­
gen. De CSCL Europe is nog  slechts een  zw arte 
vlek aan  de einder.

M aar g in d er lig t toch  h e t zeem ansleven? H eeft 
een  loods d aa r geen heim w ee n aar?  Paul Lau­
w ereins k rijg t pretoogjes: “Heim w ee, hoezo? Ik 
b én  toch  op h e t w ater! Ais loods heb  je  geen pa­
p ie rw erk  en  b en  je  je  eigen baas. Je h oo rde  h e t 
toch: de loods zegt aan  de k ap ite in  w a t hij m oet 
doen. Ik doe d it g raag .”

G eleidelijke k lim  door zes categorieën

Om de zow at 100.000 jaa rlijk se  scheepsbewe- 
g ingen  in  de V laam se havens te begeleiden, s taa t 
een  k e ten  v an  sp ec ia lis ten  te r  b esch ik k in g :

Een sleepboot trekt een werkplatform . 
Foto Dirk Kerstens
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Eric Poirier: “Er zullen nooit genoeg loodsen zijn"
Foto D irk Kerstens

sch eep sag en ten , b o o tsm a n n e n , dokw erkers, 
s lu isp e rso n ee l, v lo o tp e rso n ee l enzovoort. En, 
u ite raa rd , loodsen.

Hoe k le in  de d ien st ook is, b in n e n  h e t Loods­
w ezen bestaan  er d an  nog  specialisaties: 30 kust- 
loodsen voor de kusthavens, 30 kanaalloodsen  
op h e t kanaal Gent-Terneuzen, 153 riv ierloodsen  
voor h e t tra jec t A ntw erpen-V lissingen, en  120 
zeeloodsen voor de passage van V lissingen n aa r 
de open  zee. (De A ntw erpse dokloodsen  van  
Brabo b eh o ren  n ie t to t h e t Loodswezen.)

Al die loodsen  zijn ‘kap ite in  te r  lange o m v aa rt’. 
“W ant loods w ord je  pas m e t d a t un iv ers ita ir di­
p lom a op zak  én  na  m instens drie  ja a r  effectieve 
vaartijd  op zee”, zegt k ap ite in  Eric Poirier, baas 
van  h e t N autisch  D epartem ent.

M aar ook d an  ben  j e er nog  niet. “Eerst m o et j e 
één  ja a r  ais stagiair-rivierloods m eegaan  en m in ­
stens 150 re izen  m eem aken. N adien k lim  je  gelei­
delijk  op via zes categorieën. In de eerste catego­

rie m ag  je  schepen  to t 100 m ete r leng te  begelei­
den, n ad ien  125 m eter... en  pas n a  tw aa lf ja a r  
m ag  je  reu zen  van  m eer d an  300 m ete r loodsen .”

Kortom: tu ssen  h e t beg in  van  de stud ie  aan  de 
H ogere Z eevaartschool en  h e t m o m en t d a t je  op 
de b ru g  van  een schip  zoals de CSCL Europe m ag 
staan , ben  je  zeker tw in tig  ja a r  bezig. Volgens 
Po irier zu llen  e r n o o it genoeg  loodsen  zijn, 
a lleen  al o m d a t de koopvaardij vandaag  w ereld­
w ijd 45.000 offic ieren  te w einig  heeft. En te wei­
n ig  koopvaardij offic ieren  betek en t op te rm ijn  
onverm ijdelijk : te  w ein ig  loodsen.

Poirier b e rek en t nog  snel w a t de beloodsing  van 
zo’n  zeereus kost: 2.139 eu ro  van  A ntw erpen  to t 
V lissingen, en  4.282 euro  van  V lissingen to t open  
zee. Ten m inste  ais er geen boetes (bijvoorbeeld 
w egens te la te  aanvraag) o f  h e li’s bij kom en.
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Eddy Bruyninckx: "Antwerpen 
heeft na 2011 meer ruimte nodig"

De haven van Antwerpen heeft alle troeven om  te 
blijven groeien en in  2030 zo’n 300 m iljoen ton over 
te slaan. Vandaag is dat 150 m iljoen ton. Maar dan 
m oet zij daar op alle fronten voor blijven vechten: 
de uitd ieping van de Schelde, m eer ruim te, ontslui­
tingen én een echt Vlaams havenbeleid. Dat zei 
Eddy Bruyninckx, gedelegeerd bestuurder van het 
Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen, op 14 april 
in  een toespraak  voor h e t VKW A ntw erpen- 
Mechelen.
De haven van Antwerpen geeft rechtstreeks en 
onrechtstreeks werk aan m eer dan  120.000 mensen, 
levert een toegevoegde w aarde van 7 m iljard euro 
en is goed voor 6,1% van he t Bruto Vlaams Product. 
“Maar dat alles m oet je  dan ook verdienen, elke 
dag”, aldus Bruyninckx.

De havenbaas wees er daarbij op dat Antwerpen 
nog g ronden  vrij h eeft en  die kan aanboren . 
Tegelijk stelde hij dat he t Havenbedrijf de linker- én 
rechter-Schelde-oever ais één havengeheel wil bekij­
ken. De gedelegeerd bestuurder verwees daarm ee 
im pliciet naar de uitspraken van de kersverse Oost- 
Vlaamse gouverneur André Denys. Die had kort 
daarvoor in  Gazet van Antwerpen een opgem erkt plei­
dooi gehouden om de W aas-landhaven apart te 
bekijken, en de lusten en lasten van de haven meer 
over beide provincies te spreiden.

Hét prioritaire strijdpunt voor Antwerpen is ech­
ter de u itd ieping van de Schelde waarbij een negen-

E ddy Bruyninckx  
Foto Dirk Kerstens

tai ‘drem pels’ m oet w orden weggebaggerd, stipte 
Bruyninckx aan. Dat kan voor een bedrag van 180 
m iljoen euro. Het Nederlandse Plan-bureau zelf 
berekende, aldus de Antwerpse haventopm an, dat 
Nederland één derde van de baten  krijgt. Terloops 
sneerde Bruyninckx dat baggeren voor Antwerpen 
ontzettend veel goedkoper is dan baggeren voor 
Zeebrugge, een echte ‘zandhaven’. Hij zette zich 
daarbij nog eens af tegen de ‘perceptie’ dat de 
kom ende natuurcom pensaties gebeuren wegens die 
uitdieping. “Men plaatst ons soms in de beklaagden­
bank voor dossiers w aar we in  wezen niets mee te 
m aken hebben.”

Dé reden voor die u itd ieping is uiteraard  de enor­
me groei van de containerschepen. Op dat viale zit 
Antwerpen m et zijn Deurganckdolc ideaal, om dat 
he t nu  m eteen havencapaciteit aan die enorm e 
schepen kan aanbieden. Met de huidige groei zitten 
we door he t Deurganckdok “goed to t 2011”. “Dat 
betekent dat we tegen dan nieuwe capaciteit moe­
ten kunnen  aanbieden.” Met een Saeftinghedok 
erbij - g ro te r dan  h e t D eurganckdok - zou 
Antwerpen de groei aankunnen  to t 2026.

In die context “blijft de uitd ieping to t 13,1 m eter 
die we nu  eventueel krijgen, een heel bescheiden 
stap w ant Antwerpen blijft ook m et die 13,1 m eter 
moeilijk bereikbaar”.
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 •)• De 6 8  m e te r  hoge, zware  koelboxtoren Snöhvit (Sneeuwwitje)

wordt aan  de kade van Nova Natie/Michielsen op een ponton v as tg e ­

last. D aarna  begint dit technologisch v is i tekaa r t je  van Fabricom GTI

en Atlas Cargo aan  zijn zeereis n a a r  het noorden van Noorwegen.  }

Twee lekkende conta iners  aan  kaai 730 op de te rre inen  van Hesse- 

Noord-Natie zorgen voor paniek in de haven. Vier a rb e id e rs  hebben

m edische verzorging nodig.  •)• NMBS-dochter Inter Ferry Boats

( IF B ) ,  gespecial iseerd  in in te rm odaal  ve rvoer  en exploitatie  van 

spoor te rm ina ls ,  sluit voor het ee rs t  sinds h a a r  on ts taan  in 1999 het 

boek jaar  af m et  een positief bedr i j fs resu l taa t .  In 2004 werd een winst

van 9,164 mihoen euro gehaald.  Borealis ( KaIlo) krijgt de tweede

nominatie voor zijn aanpak  van de veiligheid van o n d e raa n n em ers  op 

het bedriif .  •? BASF biedt ziin sh if tw erkers  vanaf  56 ¡aar  een uit­

s tapregeling  aan  op vrijwillige basis.  •) De Total Raffinaderij

Antwerpen neem t een m oderne  benzine-ontzwavelingseenheid in 

dienst. De installatie kost 90 miljoen euro. Het is de grootste eenheid 

in haa r  soort te r  wereld.  ■) Voor alle dee lnem ers  twee vakan t ieda­

gen, een gelegenheidstruit ie  en grat is  inschrijving van 50 euro. Zoveel 

heeft de Zwiindrechtse bagge rg roep  DEM E/Dredging International 

ervoor over om h aa r  personeel w a rm  te maken voor het Ven- 

tourist/Ventousiast-proiect van Sporta. Zeventig w erknem ers  gaan

op het aanbod in.  ■)• De zowat 600 Antwerpse scheepsherste l lers

(F lam ea), de vrach twagenorgan isa t ie  Febetra m et h aa r  10.000 leden 

en de scheepsbevoorraders  (KBBS) zetten zich resoluut ach te r  de 

invoering van de ISPS-veiligheidsvoorschriften in de haven.  •)•
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British American Tobacco vindt een koper voor de voorm alige  Belga-

fabr iek  aan  de V aar tkaa i  langs het A lber tkanaal  in M erksem .  7  De

haven heeft er  een s te rk  eerste kwartaal op zitten. Tussen begin 

januari  en eind m a a r t  werden  39,240 mihoen  ton goederen aan- of 

afgevoerd.  Dat is 4,8% m e er  dan in dezelfde periode van 2004. Het 

be langri jks te  deel van de aangroei  komt a n d e rm a a l  uit het con ta ine r ­

vervoer.   •)• S cheepvaar tg roep  CMB boekt in het ee rs te  kw ar taa l  een

winst van 43,4 miljoen euro. De winst wordt grotendeels  gegenereerd

door de drogebulkrederi i  Bocimar.  De Thor E n terpr ise  v a a r t  over

een obstakel in het Hansadok en loopt daarb i j  een scheur  op van ruim

50 m ete r .  Enke le  b ra n d s to f ta n k s  w orden  g e r a a k t .   )• Het

Havenbedrijf neem t aan  kaai 231 (5de Havendok) een negende 

mobiele k raan  in gebruik.  De 2 m ihoen euro kostende Gottwald- 

k raan  (220 ton) zal vooral worden ingezet aan  het 4de en 5de

Havendok en de onpare  kant van het Albertdok.  )• De groep

Schenker sluit zijn kantoren in Rekkem en Zeebrugge.  De expeditie-  

activi tei ten van beide locaties worden o vergeb rach t  n a a r  Antwerpen

en Zaventem .  j* Ter hoogte van het Z u ide r te r ra s  m ee r t  het

Nederlandse f rega t  De Zeven Provinciën af. Het s tealth-schip, da t  

onzich tbaar  bliift voor de radar ,  is bezig met een laa ts te  p roefvaar t .

 •)• BASF g aa t  de komende ¡aren zo'n 500 miljoen euro investeren.

Het g aa t  vooral om uitbreid ingsproiec ten  en capac i te i tsverbe ter in -  

gen. De Duitse mult inat ional o r iën teer t  zijn Antwerpse vestiging dui­

delijk in de r ichting van de schuimstoftechnologie.

À
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"5 SU FH A N O LI“ 6

Havenarbeiders betogen voor bet Europees parlem ent in Brussel tegen de havenrichtlijn en vooral tegen de zelfajhandeling door scheepsbemanningen. 
Foto Bert H ulselmans
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Havenbesturen Europa 
tegen zelfafhandeling

De Europese C om m issie is er m edio  2005 nog 
steeds abso lu u t op u it  toch  verder te  gaan  m et 
een  rich tlijn  die in  alle havens ze lfafhandeling  
invoert. ESPO, de veren ig ing  van Europese zee­
h avenu itba te rs/bes tu ren , veroordeelde in  M alta 
u itd ru k k e lijk  zo’n  Europese rich tlijn .

Twee ja a r  ge leden  s to n d en  vooral de West- 
Europese havens - m e t A ntw erpen  op kop - op stel­
ten  toen  to en m alig  Europees com m issaris Loyola 
de Palacio a b so lu u t de h a v en d ien s tv e rlen in g  
overal w ou liberaliseren . Kwaad bloed ze tte  voor­
al de voorgenom en zelfafhandeling : d a t is h e t 
rech t d a t om  h e t even wie, scheepsbem ann ingen  
bijvoorbeeld, goederen  m ag  lossen en  laden . In 
ons lan d  is d a t w erk door de wet-M ajor voorbe­
h o u d en  aan  dokw erkers.

H et Europees P arlem en t stem de in  2003 een eer­
ste poging  van  m evrouw  de Palacio n a a r de p ru l­
lenm and . W aarna ze d ood leuk  h a a r on tw erp  ais 
‘Port Package II’ o p n ieu w  in d ien d e  en  h a a r  opvol­
ger, de F ransm an  Jacques B arrot, m e t de verdere 
o n d erh an d e lin g en  opzadelde.

Tijdens h e t tw eedaags congres van  de E uropean  
Sea Ports O rgan isa tion  (ESPO) op M alta kw am  
E uropees d irec teu r K aram itsos to e lich tin g  geven. 
“W ie d ach t d a t de Port Package dood en  begraven 
is, h ee ft h e t verkeerd  vo o r”, a ldus a lgem een 
d irec teu r Eddy B ruyninckx van  h e t H avenbedrijf 
op 2 m ei in  Gazet van Antwerpen. “E uropa is vast­
beslo ten  een rich tlijn  u i t  te vaard igen  over de 
m aritiem e d ienstverlen ing . E uropa w il d a t ook 
d aa r de volledige v rijheid  geldt. Het is h u n  credo 
d a t E uropa m aar hy p erco m p e titie f k an  zijn ais 
ook in  de havens dezelfde tra n sp o rtp o litie k  van 
vrije d ienstverlen ing  van  k rach t is.”

“Vooral bij de havenbestu ren  van Noord-W est 
E uropa k lin k t d a t erg  artific ieel. Er is h ie r  reeds 
volop com petitiv ite it; w ie d aa rin  n ie t volgt w ord t

gew oon u it  de m ark t geprijsd. D aarom  is h e t zo 
be lang rijk  d a t de ESPO u n a n ie m  in  een reso lu tie  
E uropa v raag t de ze lfa fhandeling  e ru it te laten . 
Laat d a t over aan  h e t p laa tse lijk  overleg, is ons 
advies. Wij w illen  geen nieuw e sociale prob le­
m en .”

De ESPO g ro ep eert m eer d an  1.000 havens in  de 
EU.

En toch..

Zowat iedereen  - van  haven b estu ren  over te rm i­
nal opera to rs en  reders to t en  m et u ite raa rd  de 
vakbonden  - k an tte  zich, zij h e t v an u it u iteen lo ­
pende belangen , tegen  de ‘Port Package II’. De 
h a rd e  com m issietekst w erd in  h e t n a jaa r door de 
p a r le m e n ts le d e n  in  h e t  co m p ro m isra p p o rt-  
Jarzem bow ski dan  ook afgezw akt, door er o n d er 
m eer de ze lfafhandeling  u it  te ha len . Bij de e ind­
stem m in g  in  de p arlem en tscom m issie  kw am  h e t 
e ind  novem ber ech te r to t een  u ite rs t verw ard  en 
tegenstrijd ig  s tem resu ltaa t. D aardoor w erd de 
harde , oorspronkelijke tekst ongew ijzigd voor­
gelegd aan  de p len a ire  vergadering , m id d en  
ja n u a r i  2006 in  S traatsburg . M aar d a t is voor h e t 
jaa rb o ek  2006...
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Jubileum 
zonder jubel
Zeem anshuis v iert 50-jarig bestaan m et 
gem engde gevoelens

K lusjesm an Je f  V anderguch t (58) is al vijfen­
tw in tig  ja a r  lan g  s tip t om  7u bij h e t 
In te rn a tio n aa l Z eem anshu is aan  de Falconrui.
Om 7.05U gaat hij de k ran ten  kopen, om  7.10u 
co n tro lee rt hij de w a-term eters in  de kelder en 
ais hij alle co llega’s een  h an d  heeft gegeven - 
“d a t was h ie r  de gew oonte” - gaat hij om  7.30u 
aan  h e t werk. “Iedere dag  w ord t er h ie r  over de 
sloop gesp roken”, v erte lt hij. “En o f ik  n u  w il o f 
n ie t, ze lf m o et ik  e r ook geregeld aan  den k en .”

In 2009 w o rd t h e t p and  gesloopt. En al kom t er 
een  m aritiem  ho te l voor in  de p laats, n iets zal 
m eer hetzelfde zijn.

27 m ei 2005. V andaag heeft Je f w eer een hele lijst 
repara ties u i t  te voeren. K ranen die k apo t zijn, 
p ru llen b ak k en  die u it  e lkaar vallen. “Je k u n t h e t 
zo gek n ie t bedenken  o f  h e t g aa t k ap o t”, zegt hij 
reso lu u t. N iet voor n iets h ee ft Je f in  de kelder een 
atelier om  alle reparaties u it te voeren. En hij heeft 
al h e t gereedschap om  gew apend m et ‘stoem pers’, 
h o g ed ru k sp u iten  en  schroevendraaiers le id ingen  
te k u n n e n  on tstoppen . “V roeger w as de tw eede 
verd iep ing  gereserveerd voor de Russen, die al 
eens k ip  o p w arm d en  in  de goo ts teen ”, verte lt hij 
lachend . “Dus die bu izen  verstop ten  geregeld. En 
een  o n d erb ro ek  in  de le id ing  hebben  we ook al 
m eegem aakt. De b o ek h o u d er h eeft nog geho lpen  
om  die e ru it  te h a len .” Om m aar te zeggen da t 
rangen  en stan d en  in  h e t Z eem anshuis eigenlijk  
n ie t bestaan . Met de b ro o m ram p  stond  d irec teu r 
Louis Van den  Abbeele (58) gew oon ze lf soep te be­
delen  aan  de geëvacueerde bew oners u it  Ekeren, 
terw ijl de rest van de d irec tie  m eeh ie lp  om  in 
record tem po 3.000 broodjes te sm eren. “We zijn 
een ploeg”, b en ad ru k t de d irecteur, die zich iede- arecteur Louis Van den Abbeek
re dag v an u it zijn  d ienstw oning  op de eerste ver- Foto D irkK erstens
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Onderhoudsman JefVandergucht.
Foto Thomas Legréve

d iep ing  via de nood trap  n a a r zijn w erk laa t zak­
ken. “En daarom  is h e t zo erg  d a t h e t Zeem ans­
hu is verdw ijn t. A ntw erpen  zal geen n ach t zonder 
Zeem anshuis zitten , zegt schepen  van Sociale Za­
ken  T uur Van W allendael (sp.a), die ook voorzitter 
is van  de vzw Zeem anshuis. M aar iedereen  vreest 
d a t de privé-ondernem ing  die in  h e t m aritiem

ho te l investeert ons n ie t kan  g eb ru iken .” W at in  
h e t geval van  Louis Van den  Abbeele n ie t a lleen  
consequen ties h eeft voor z ijn  job , m aa r ook voor 
z ijn  hu is. “Je b e n t de eerste die d a a rn a a r  v raag t”, 
zeg t hij m e t een ongem akkelijk  lachje. “N iem and 
h ee ft m e verte ld  w aar ik  naa rto e  m o e t.”
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“Mijn tw eede huis w ordt afgebroken”

In h e t re s tau ran t z itten  Roger Docquier (54) en 
Tonnie Bonin (70) ru stig  iets te d rinken . Voor 
Roger is h e t Zeem anshuis zijn tweede thu is, in  
afw achting van zijn volgende vaart. Al d u u r t da t 
w achten  inm iddels al een m aand  o f vijf. Maar 
daarover p raa t hij liever n iet. “Het voelt een beetje 
alsof m ijn  hu is w ordt afgebroken”, zegt Roger over 
de sloop, die n u  gepland staa t voor 2009. “En zo 
voelt h e t voor alle zeem annen .” G epensioneerd 
scheepskok Tonnie is vooral kwaad. “Kijk eens hoe­
veel in  h e t Zeem anshuis is geïnvesteerd, w aarom  
m oet h e t h ie r dicht? Het d raa it h ie r goed.” Dat 
kan  Guy Coomans, die verantw oor-delijk is voor de 
exploitatie , alleen m aar beam en. De bezettings­
graad is nog noo it zo hoog geweest, er w orden

Zeeman Roger Docquier (rechts) en gepensioneerd scheepskok Tonnie Bonin. 
Foto Thomas Legrève
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Schoonm aakster M arina Tas.
Foto Thomas Legrève

m eer vergaderru im tes verhuurd , h e t aan ta l zeelie­
den  d a t kom t overnachten stijgt en  bovendien is 
er de afgelopen vijftien ja a r  voor 3,7 m iljoen euro 
geïnvesteerd. “Met een n ieuw  Zeem anshuis zou­
den  we geen probleem  hebben”, b en ad ru k t Guy 
Coom ans (47), “m aar we w aren  er altijd  van uitge­
gaan da t we de zaak zelf verder zouden zetten. 
Gaat h e t com m erciële m aritiem e hotel in  de p lan­
n en  van  h e t  R otterdam s o n tw erp b u reau  
‘Rapp+Rapp’ de post van de zeelieden nog bij hou­
den? Gaan die een sportdag  o f  een barbecue orga­
niseren? Ju ist die sociale functie  m ag de schepen 
van Sociale Zaken toch n ie t la ten  verdw ijnen.” 

A nders d an  in  een gew oon ho te l zijn de k lan ten  
van h e t Z eem anshuis m éér d an  een b ro n  van  in ­
kom sten. Poetsvrouw  M arina Tas (46) m aak t vaak 
tijd  voor een p raa tje  m e t de zeem annen , die veel

gem akkelijker een gesprek beg innen  dan  de toeris­
te n  die in  h e t Z eem anshuis verblijven. “En ais ik 
h e t land  w aar ze vandaan  kom en n ie t ken, w ijzen 
ze h e t m e gew oon aan  op de k a a r t”, la ch t ze. De 
vaste k lan ten  k en t ze a llem aal. Rogerke - kam er 
419, Bob - kam er 413, N otario  - k am er 408 o f 
Alvare - kam er 219. En de m a n n e n  w eten d a t ze 
‘h e t’ bij M arina n ie t m oeten  proberen . “Ik was in  
1986 de eerste vrouw  die op de gang  m o ch t w er­
ken. D aarvoor w aren  h e t a lleen  m aar stew ards. 
Dus heb  ik  wel m oeten  la ten  zien  d a t ik  m ijn  
m a n n e tje  s ta”, lach t ze en  ze r ijd t m e t h a a r  poets- 
k ar n a a r de volgende kam er.

Lang zal M arina za terdag  28 m ei n ie t op h e t 
feestje k u n n e n  blijven. Op zondagoch tend  m oet 
ze vroeg ‘h a a r ’ tw eede verd iep ing  w eer schoon-
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Buurtbew oners doen een dansje  in het 
jarige  Zeemanshuis.
Foto W im  HENDRIX

m aken. Guy C oom ans zal lan g er aanw ezig  zijn. is d a t n ie t. Ook n ie t voor de d irecteur. “Ik voel m e
Roger en  Tonnie w agen  m issch ien  ook een dans- n e t de kapelm eester van  de T itanic. Die m oest
je  en  ook Je f zal n ie t o n tb rek en  op zijn  ‘feestje in  ook spelen  to td a t h e t schip  zonk .”
m in e u r’. Ze zu llen  h u n  best doen  om  h e t ju b ileu m
zo feestelijk m ogelijk  te vieren . M aar gem akkelijk  -------------------------------------------------------------------------

Ondertussen hang t buiten een spandoek m et een stil protest. 
Foto W im  HENDRD<
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 7  M et een bod van 40% boven de m e e s t  r ece n te  beu rsn o te r in g  -

2,3 m il ja rd  eu ro  cash  - g a a t  de r a a d  van  b es tu u r  van  de 

N ed e r lan d se  co n ta in e r re d e r i i  P&O Nedlloyd akkoord  m e t  een o v e r ­

n a m e  door de g roo ts te  re d e r i ig ro e p  te r  w ere ld ,  het Deense  Maersk.

 •)• Jacobs België o n d e r tek en t  een c o n t r a c t  m e t  Ineos Phenol voor

de u i tbre id ing  van de fenolfabr iek  in A ntw erpen .  Na de u i tb re id ing

zal de ins ta l la t ie  de g roo ts te  feno lfabr iek  t e r  w ere ld  ziin.  f

Dredging International en het zu s te rb ed r i j f  Tideway slepen een 50 

miljoen eu ro -co n t rac t  binnen om in de zo m er  te  beginnen m e t  de 

aa n leg  van  een o nderzeese  hoogspann ingskabe l  van  Noorwegen 

n a a r  N eder land .  Die 576 k i lom ete r  lange kabel zal mil ieuvriendeli i -

ke s t room  uit de Noorse w a te rk r a c h tc e n t r a l e s  leveren.   ? De ope-

ra t ie -FA K E  is een gezam en l i jke  ac t ie  van Europese douane- en 

antifraudediensten en is g e r ic h t  tegen  Chinese n a m a a k a r t ik e l e n .  

B i i deze o p e ra t ie  w orden  in A n tw erpen  8,7 mil joen va lse  Marlboro-

s iga re t ten  uit China onderschep t .   •)• De o l ie tanker  Phoenix Beta en

de L iber iaanse  g a s ta n k e r  Isargas botsen f ron taa l  o p  de Schelde in 

d ichte  mis t  te r  hoogte van boei 74 bí i Saeftinghe. N iem and r a a k t  

gewond. O ndanks de e rns t ige  sc h ad e  is e r  ook geen m il ieuvervu i­

ling.  )• Na een verbli j f  van bijna zes ¡aa r  in de Ahlers-building aan

de A ntw erpse  N oorder laan ,  w ord t  de hoofdzetel van de Unie van 

Reddings- en Sleepdiensten (URS) o v e r g e b r a c h t  n a a r  een n ieuw ­

bouw op de hoek van  de A n tw erp se  Italië- en E l l e r m a n s t r a a t .   7

B i i hoge groei - bijna verdubbel ing  van  t ra f iek  - zal de w erk g e leg en ­

heid in de haven van A ntw erpen  n a a r  2030 toenem en  m e t  33.000 

arb e id sp laa tse n  tot in to taa l  160.000. Dat s t a a t  in het e in d ra p p o r t  

E co n o m isch e  O ntw ikkel ingss tud ie  voor de Haven.  •* Twee van  de
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vier  fam i l ia le  vennoten  van  de to o n a an g ev e n d e  A n tw erp se  woud- 

p ro d u c tg ro ep  Westerlund verkopen  hun aan d e le n  a a n  de V la a m se  

in v e s t e r i n g s m a a t s c h a p p i j  GIMV. Door een  k a p i t a a lv e r h o g in g

behoudt  de fam il ie  een ru im e  m e e rd e rh e id .   •)• In aanw ez ighe id

van  s t a a t s s e c r e t a r i s  H ervé  J a m a r  en de top van  Douane en 

Accijnzen w ord t  de sc an in s ta l l a t ie  van  de douane in geb ru ik  geno­

m en.  Het g a a t  om een 30 m e te r  lange v o la u to m a t i s c h e  ' s c a n b a a n '  

w a a r m e e  ia a r l i ik s  1% van  het co n ta in e rv o lu m e  kan w orden  geco n ­

t ro lee rd .   7  Een g roep  laag opgeleide  werklozen w ord t  door de

vzw W erkvorm  k la a rg e s to o m d  voor een loopbaan ais  co n ta in e rh e r -  

s teller.  Na een c u r su s  van  ac h t  weken zijn de d e e ln e m e r s  k la a r  om 

aa n  de s lag  te  g aa n .  De v r a a g  n a a r  c o n ta in e rh e r s t e l l e r s  is groot.

 Lanxess Rubber Zwiindrecht g a a t  dit ¡aar  biina 20 miljoen euro

investeren  in m il ieuvr iendel i jker  én p roduct ieverhogende  ins ta l la ­

ties. B i ¡ zus te rbedr i j f  Lanxess  NV (Antwerpen,  K a l loen  Lillo) wordt  

m e t  een m e e r  bescheiden invester ing van 2,9 mil joen euro  de c a p a ­

citeit eveneens  aanzienli jk  verhoogd.  De E uropese  Inves te r ings­

bank ( E IB) g a a t  een lening verschaffen  van 700 milioen euro  voor 

de uitvoering van het Masterplan Antwerpen. Dat plan voorziet 

onder  m e e r  in de aan leg  van de O osterweelverbinding en de brug-

tunnelverb ind ing  tussen  de A ntw erpse  linker- en rech teroever .  ...

Havengroep Westerlund koopt de f i rm a 's  Cimep, Mondia Fores t  

P roduc ts  en P a p t r a n s  in Rouen over  van de P a r i i se  groep S P P P -  

CFPP. Cimep en Mondia Fores t  P roduc ts  zijn gespec ia l iseerd  in de 

s tockage  en het ve rvoer  van pap ier  en pulp. P a p t r a n s  is ac t ief  in 

logistiek.

*
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A n tw e rp  G a te w a y

A ntw erp  Gatew:
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De ‘ijzeren’ brief 
van Vande Lanotte

Twee dwarsliggers blokkeren in Roermond de Ijzeren Rijn. De fo to  werd genom en richting sta tion  Roermond. 
Foto Thomas Barthels

België w il “op korte  te rm ijn ” to t een  beslu itvor­
m in g  kom en  inzake de Ijzeren  Rijn zodat “een 
bep erk t aan ta l tre in en  p er dag  m e t beperk te  snel­
heid  over h e t h isto rische tracé kan  beg in n en  te 
r i jd e n ”. D at sc h re e f  fed eraal m in is te r  Jo h an  
Vande Lanotte op 9 ju n i  in  een  beknop te  m aar 
kordate  b r ie f  aan  zijn N ederlandse collega van 
Verkeer en  W aterstaat, Karla Peijs.

Vande Lanotte deelde d a t in  de p len a ire  verga­
derin g  van  de Kam er m ee tijdens h e t trad itio n e le  
v rag en u u rtje . Hij w erd e r ondervraagd  door VB- 
K am erlid Luc Sevenhans en  zijn CD&V-collega 
N ahim a Lanjri die een reactie  w ilden  n a  recente 
b ran d v erk la rin g en  van Peijs.

De bew indsvrouw  reageerde in  de N ederlandse 
Tweede Kam er z u u r op een u itsp raak  van  h e t

A rb itragehof inzake de Ijzeren  Rijn. Terwijl de 
K am erleden  h e t  h a d d e n  over ‘o n a a n g e n a am  
getro ffen ’ en  ‘u ite rs t o n rech tv aa rd ig ’, stelde Peijs 
d a t de u its p ra a k  h a a r  w as ‘te g e n g e v a llen ’. 
Tegelijk h ad  ze h e t open lijk  over een  ‘sint-jutte- 
m isp lan ’ om  de reactivering  te vertragen . Van 
een h e ro p en in g  k an  volgens Peijs ook geen spra­
ke zijn  zolang  de Belgen n ie t zw art op w it bedra­
gen op tafel leggen.

Vande Lanotte lie t zich  in  zijn  an tw oord  n ie t 
verle iden  to t een  u itva l tegen  N ederland. Koeltjes 
ond erstreep te  hij d a t er tw ee lu ik en  z itten  aan  de 
u itsp raak : een  aspect op korte  te rm ijn  en  een op 
lange term ijn .

Op korte  te rm ijn  ste lt h e t A rb itragehof d a t de 
Ijzeren  Rijn door N ederland  zo snel m ogelijk  in
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zijn  oorspronkelijke s taa t m o et w orden  hersteld . 
“Voor zover d a t m ateriee l m ogelijk  is” - en  de 
m in is te r lie t le tte rlijk  in  h e t m id d en  o f  d a t nu  
enkele m aanden , 1 ja a r  o f  2 ja a r  zou zijn  - m oet 
er “op korte  te rm ijn  een  tijdelijke, beperk te  her- 
in g e b ru ik n e m in g  kom en  v an  h e t  h is to risch e  
tracé”.

Tijdelijk b e tek en t in  d it geval m ax im aal v ijf 
jaa r, b ep erk t k o m t n ee r op m ax im aal tien  tre i­
n e n  p e r dag. D aartoe m o e ten  N ederland  en 
België ro n d  de tafel gaan  z itten , aldus Vande 
Lanotte toen. België reserveert in  zijn spoorweg- 
b eg ro tin g  2006 alvast 13 to t 14 m iljoen  eu ro  spe­
cifiek voor zijn gedeelte  van  de Ijzeren  Rijn.

Op langere te rm ijn  m oeten  de aangepaste  tracés 
w orden  bekeken in  sam en h an g  m et de u itb re i­
d ing  van  de sp o o rin fra s tru c tu u r ro n d  A ntw erpen  
en de besch ikbare m iddelen .

O pknapbeurt opgeschort

In augustus kw am  e r goed n ieuw s u it  N eder­
land . Karla Peijs lie t w eten  d a t ze de bezw aren  
v an  de N ederlandse g em een ten  W eert en  Cranen- 
donck  tegen  de reactivering  van  h e t baanvak  Bu- 
del-W eert, een  o nderdeel van  de Ijzeren  Rijn, te r­
zijde h ad  geschoven. Na de aan k ond ig ing  van  de 
Belgische privé-spooroperator D illen & Le Jeune 
Cargo (DLC) d a t hij op te rm ijn  tw in tig  goederen­
tre in e n  p e r w eek via h e t N ederlandse baanvak  
Budel-W eert w il la ten  rijden , w aren  W eert en 
C ranendonck  op de b a rricad en  gekropen. Beide 
g em een ten  v inden  d a t de DLC-treinen (het gaat 
om  nog  geen drie tre in e n  p e r dag!) voor m eer 
g e lu id so v erla s t in  de reg io  z u lle n  zorgen . 
Bovendien m en en  ze d a t ais ProRail, de beheer­
der van  h e t N ederlandse spoorw egnet, aan  DLC 
toestem m ing  geeft om  g eb ru ik  te m aken  van  d it 
baanvak, op een  slu ipende  m an ie r  een  deel van 
de Ijzeren  Rijn gereactiveerd  w ordt.

Op vragen van  de Tweede Kam er an tw oordde 
Peijs d a t ProRail aan  DLC, ais aan  bepaalde  tech­
nische voorw aarden  w o rd t voldaan, g eru st toe­
stem m in g  k an  geven om  tu ssen  Budel en  W eert 
g o ed eren tre in en  te la ten  rijden.

Begin sep tem ber zou ProRail m et h e t opknappen  
van de zeven k ilom eter lange spoorlijn  tussen  
Budel en  W eert beg innen . M aar h e t liep anders.

De M ilieufederatie  L im burg en  v ak an tiep a rk  
W eerterbergen  s tap ten  n a a r  de rech te r om  die 
o p k n ap b eu rt te verh in d eren . Volgens de klagers 
zou ProRail n ie t over de vereiste verg u n n in g en  
beschikken. ProRail scho rtte  daarop  de o p knap­
b e u r t  op.

Protest gem eenten

Op d insdag  25 ok tober lie ten  de burgem eesters 
v an  de B rab an tse  en  L im burgse g e m e e n te n  
C ranendonck , W eert, H ey thu izen  en  H aelen en 
de Belgisch-Limburgse gem een ten  O verpelt (VLD- 
bu rgem eeste r Karei P inxten), N eerpelt (CD&V’er 
Raf Drieslcens) en  H am ont-A chel (CD&V’er H enri 
M eeuwissen) van  zich ho ren .

Bij m in is te r Peijs w erd een  ke iharde  eis op tafel 
gelegd. De Ijzeren  Rijn m o et in  de p ro teste ren d e  
gem een ten  w orden  om gelegd. De burgem eesters 
v inden  h e t o n aan v aard b aar d a t er straks elke 
n a c h t g o ed eren tre in en  dw ars door w oonw ijken 
denderen .

H et in te rn a tio n a le  H of van  A rbitrage bepaalde 
in  m ei d a t België h e t  o u d e  sp o o r v an  de 
A ntw erpse haven n a a r h e t R uhrgebied  w eer in  
g eb ru ik  m ag nem en.

In een gezam enlijke verk la ring  la ten  de zeven 
g em een ten  w él w eten  n ie t tegen  de Ijzeren  Rijn 
te zijn, m its  de w oonw ijken w orden  on tz ien . 
Neder-land m ag  van  h e t A rb itragehof de lijn  
om leggen  en  tu n n e ls  bouw en, m aar m o et die 
in g rep en  ze lf be ta len . H et N ederlandse k ab ine t 
h eeft to t nog  toe a lleen  een  om legg ing  toegezegd 
bij de kern  van  R oerm ond en  h e t nabijgelegen 
na tu u rg eb ied  De M einweg.

Peijs zei in  een  reactie  de a lte rna tieven  die de 
g em een ten  hebben  aangedragen , te zu llen  bekij­
ken. H arde toezeggingen  deed ze n iet.

De kosten  van  de reactivering  van de Ijzeren  
Rijn w o rd en  g e raam d  op 500 m iljo en  euro . 
N ederland  en  België m oeten  die kosten delen.

W a s s e n d e  h a v e n

Cijfers eerste  sem ester: 
januari to t en m et juni 2005

Totaal goederenvervoer per binnenschip (in ton)
42.943.386 (2004: 40.216.150)

Maritiem containerverkeer (inTEU)
Aanvoer: 1.150.562 (2004: 1.082.610)
Beladen + leeg: 1.540.962 (2004: 1.503.547)

G oederenverkeer ter zee  (in ton)
Stukgoed: 47.857.540 (2004:45.273.581)
Bulk: 3 1.588.067 (2004: 30.346.476)
Totaal: 79.445.607 (2004:75.620.057)

(bron: Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen)
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 ■)• De Zwitsers-ltaliaanse rederii Mediterranean Shipping Company

(MSC) neemt haar  nieuwe terminal in het Delwaidedok in gebruik. 

MSC en PSA investeren tegen eind 2006 circa 250 miljoen euro in de

m o d ern iser in g  van  hun Containerterminal .   •)• De NMBS verkoopt

haar  aandeel van 33,3% in de Noordzeeterminal aan de Port of 

Singapore Authority (PSA).  Degussa Antwerpen heeft in het boek­

jaar  2004-2005 een omzet gerealiseerd van 304 miljoen euro. Dat is 11% 

minder  dan het jaar  ervoor. De winst na belastingen kan dan wel ve r ­

beterd worden tot 22 milioen euro.  •) Tijdens de eers te  vier maanden

van het iaar  worden in West-Europa 182.876 Astra 's  verkocht. De Astra

wordt ook gebouwd bii Opel Belgium in Antwerpen.  ;>• De Belgische

schrootverwerker  Belgian Scrap Terminal (BST) uit Kallo investeert  

in het Waalse Engis, nabii Luik, 10 milioen euro in een nieuwe verw er­

kingsinstallatie voor autowrakken.  De Antwerpse bestendige depu­

tatie  schorst de mil ieuvergunning van de raffinaderij  Petroplus

Refining. Petroplus gaa t  in beroep.  De Franse  rederii CMA CGM

verwerft  in het Deurganckdok 10% in de oosteliike concessie van P&O

Ports.  7  Het afvalverwerkings- en -recyclagebedriif  Sita investeert

5,5 milioen euro in de bouw van een nieuw afvalsorteercentrum aan de 

Luithagen in de Antwerpse haven. De dochter van het F ranse  Suez 

brengt haar  afvalactiviteiten voor de Antwerpse haven sam en onder de 

noemer Econatie.  Het Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen con­

tac teer t  14 aannem ersgroepen  voor de renovatie van de zwaar ve r ­

waarloosde haven van Matadi.  Het havenbestuur  voerde een uitgebrei­

de studie uit over de herontwikkeling van de Congolese haven en enga­

geerde zich om het project op te volgen.  Het chemische tankop-

slagbedriif  Antwerp Distribution and Product Operations (ADPO)
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investeert  5 milioen euro in een nieuw chem iem agazi in  op de 

Antwerpse Linkeroever. Er zijn ook plannen om de tankopslagcapaci-

teit op te voeren.  Het k raanbedr i i f  van het Gemeenteli jk

Havenbedrijf  Antwerpen is opnieuw winstgevend. In 2004 voerde het 

met zi i n kranen 4.100 taken uit, goed voor een omzet van 5,2 milioen

euro.  De Finse Zeemanskerk aan de Italiëlei viert haar  100-iarig

bestaan.  •)• In Antwerpen wordt begonnen met de uitbouw van een

sociale scheepswerf. Op die werf zullen langdurig werklozen m ari t iem

erfgoed opknappen.  •* De Antwerpse reder  Alexander Saverys laat

een schip van zijn jonge rederij Delphis Antwerpen aanlopen. De 

Conceiver wordt ingeschakeld in de omloop Rotterdam, Antwerpen en 

Bilbao en zal elke donderdag aanlopen op de P&O-terminal aan het

Delwaidedok.  •)• Anderhalf  ¡aar  nadat  het Vlaams Par lem en t  het

beroep van bootsman definitief heeft erkend, reikt Vlaams minister  

Kathleen Van Brem pt de eers te  bootsmanbrevetten  uit. Volgens de 

overgangsregeling kriigen alle 200 bootsmannen van de cvba Brabo dit 

document.  Bootsmannen ziin de havenarbeiders  die ais enigen schepen

mogen/kunnen vas tm eren  en losgooien.  •)• De NMBS neemt de laatste

van de 170 rangeerlocomotieven van Siemens in gebruik. De helft van

de machines wordt ingezet in de Antwerpse haven.  •)• Bij Degussa

wordt dertien dagen lang ges taak t  zonder da t  een resu l taa t  wordt 

behaald. Verscheidene w erknem ers  van de aërosilfabriek hadden het 

werk neergelegd om dat  ze niet akkoord gingen met de overplaatsing

van twaalf collega's.  Ook bij Total Raffinaderij  Antwerpen breekt

een spontane staking uit. De w erknem ers  nemen het niet dat  ze per­

m anent  o p  minimumbezett ing moeten draaien  en er  dan nog eens de 

druk van een shutdown bovenop komt.
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"Indrukwekkend, 
gigantisch, 
reusachtig..."
D-Dag voor Deurganckdok

“Een historische dag”, “gigantische extra capaci­
te it”, “indrukw ekkend”, “onvergelijkbare competi- 
tiepositie”, “een reusachtig w erkstuk”... De superla­
tieven w aren woensdagm iddag 6 ju li niet u it de 
luch t in  de m inisteriële toespraken, alvorens Albert 
II m et een druk  op de knop, even voor 12 uur, een 
honderden m eter breed vuurw erk deed ontbran­
den. Daarmee opende de koning symbolisch het 
Deurganckdok, het grootste getijdendok ter wereld.

Zowel Vlaams m inister-president Yves Leterme ais 
m inister Kris Peeters en havenschepen Leo Delwaide 
noem den de ingebruiknem ing van het Deurganck­
dok een enorm e troef voor Vlaanderen. “Dit levert 
Antwerpen een onvergelijkbare com petítiepositie 
op voor de kom ende tien  ja a r”, aldus Delwaide. Hij 
kondigde terloops ook “een nieuwe struc tuu r voor 
onze haven” aan. Concreet krijgt he t W aasland 
m eer inspraak.

Voogdijminister Kris Peeters herinnerde aan het 
prijskaartje - 634 m iljoen euro - en ging uitgebreid 
in op de m aatregelen die nodig zijn om de aan- en 
afvoer te garanderen via de landzijde. Zo onder 
m eer de snelle m odern isering  van he t Albert- 
kanaal, waarvoor al gronden worden aangekocht.

Op zijn beurt noem de Leterme het nieuwe dok 
“m et rech t en reden een Vlaams dok” én “een eer­
steklas visitekaartje afgeleverd door ondernem in­
gen van bij ons”. Tegelijk waarschuwde de m inister­
president. Vlaanderen stelt zich garant voor de bag­
gerw erken, m aar andere grote w erken m oeten 
onder een vorm van publiek-private sa-menwerking 
worden gefinancierd. Hoe dan ook, aldus Leterme, 
“staat he t vast dat een Saeftinghe-dok a lternatief 
gefinancierd m oet w orden”.

Midden septem ber begon dan het échte werk in 
het Deurganckdok. Op de concessie van P&O, de 
zogenaam de Antwerp Gateway, meerde de OOCL 
New York aan. Het ging om een schip van 5.560 TEU, 
dat ingezet wordt op de lijn tussen Europa en het 
Verre Oosten. Het loste er zowat 800 containers en 
vertrok m et bijna 1.020 andere aan boord.

Sindsdien werd er hard  gewerkt aan de verdere u it­
bouw  van het Wase getijdendok. De baggerschepen 
Rubens van Dredging (DEME) en Vesalius van Denul 
zorgden voor de afwerking van de ‘tweede fase’, 
zodat er van het zowat 2.500 m eter lange dok (2.450 
aan de P&O-kant, 2.750 aan de PSA-kant) zowat
1.500 m eter volledig toegankelijk is. Daar ligt de 
‘2de w aterkeringsdijk’. De resterende 1.100 m eter 
(derde fase) blijft voorlopig een enorm e zandberg 
tussen de volledig afgewerkte kaaim uren. Goed 
voor een volume van 12 m iljoen m 3.

A fin  2008

Volgens de oorspronkelijke p lannen zou het dok 
over zijn volle lengte in  2007 afgewerkt zijn, op 
voorwaarde dat he t baggeren gewoon zou door­
gaan. De adm inistratie besliste daar anders over. 
Medio 2005 al stelde ingenieur Freddy Aerts, hoofd 
van de afdeling M aritieme Toegang (Administratie 
W aterwegen en Zeewezen), da t het wellicht financi­
eel m eer verantwoord zou zijn om slechts ‘in  func­
tie van de economische ontw ikkelingen’ verder te 
baggeren.

Die optie werd dan ook gevolgd. De baggersche­
pen w erden teruggetrokken. “We gaan de zaken 
ordelijk aanpakken", aldus d irecteur Aerts. “Eerst 
m oet nog heel w at droge grond u it die derde fase 
naar Steendorp afgevoerd worden. Daarvoor moe­
ten we nog een tijdelijke steiger bouwen. Tegelijk 
m oet ook de dam  in het Doeldok geleidelijk worden 
opgebouwd en gestabiliseerd. Dan kunnen  we ook 
rustig  de pijpleidingen verleggen. Het lijkt me dus 
logisch dat he t ergens eind 2006, zelfs begin 2007 
zal zijn vóór we de derde fase hervatten .”

Volgens directeur Aerts zullen die baggerwerk- 
zaam heden zowat een ja a r  duren. Dus w ordt het 
begin 2008 voor he t dok écht af zal zijn.

De concessiehouders P&O Ports en PSA Hesse- 
Noord Natie staan trouwens zelf n iet echt te sprin­
gen om  het dok m eteen op zijn volle lengte te 
gebruiken.
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Omringd door m in ister Fientje M oerman en m inister-president Yves le te rm e  en havenschepen Leo Delwaide d ru k t koning A lbert II op de knop  
waarm ee het Deurganckdok officieel w ordt geopend.
Foto fa n  Van der Perre
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Van polder 
tot dok 
in 15 beelden

De aan leg  van  h e t D eurganckdok  h ad  n ie i 
a lleen  k ran en  en  bulldozers, m aa r ook veel voe­
ten  in  d ’aarde. De w ordingsgeschiedenis van  h e t 
g roo tste  ge tijdendok  te r w ereld  is e r een  van  tech­
nische hoogstandjes, m aa r evenzeer van  p ro test 
tegen  de o p rukkende  h av en in frastru ctu u r. Over 
d a t spanningsveld  tu ssen  econom ie en  ecologie 
is ook in  2005 heel w at in k t gevloeid. H ier la ten  
we voor één keer de beelden  spreken. Een s tu k  
havengeschiedenis door de ogen van de fo togra­
fen  van  Gazet van Antwerpen.

■  ■
4 augustus 1999. Op deze p laa ts za l het Deurganckdok worden aangelegd. 
Foto Stefaan Van Hui
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5 Oktober 2000.
Archeologen vinden aan een kaaim uur een goed 

bewaard koggeschip u it de Middeleeuwen.
Foto Stefaan Van Hui

15 december 2000. 
Draineringspompen zuigen het water u it de bodem.

Foto Stefaan Van Hui

15 december 2000. 
De site wordt stilaan één grote bouwwerf.
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22 ju n i 2002. Havenschepen Leo Delwaide overschouwt het deels uit­
gegraven dok. De werken zouden meer dan een ja a r  stilliggen na een 
vonnis, volgend op een klacht van actiecomité Doei 2020.

4 december 2003. De eerste fase wordt officieel opgeleverd in aanwe­
zigheid van prins FHip, toenmalig minister-president Bart Somers, 
gouverneur Camille Paulus en havenschepen Leo Delwaide.
Fo to Ariette Stubbe

6 oktober 2002. Doei 2020 protesteert tegen de heropstart. De 
Vlaamse regering maakte via een nooddecreet de weg vrij en leverde 
in totaal 8 bouwvergunningen af. Foto Bob Van Mol

17 ju n i 2004. De contouren van het Deurganckdok worden zichtbaar. 
Foto Arlette Stubbe

D l J V A L - L E R O Y

17 ju n i 2004. Een zicht op de huizenhoge kaaim uur aan de zijde 
Hesse-Noord Natie.
Foto Arlette Stubbe

7 oktober 2004. De kaai aan PDO-zijde wordt afgewerkt. 
Foto Stefaan Van Hui
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8 november 2004. Het dok wordt verbonden m et de Schelde. 
Ingenieurs, bouwvakkers en ambtenaren kijken toe hoe kranen de 
laatste stukjes dijk weggraven. Foto Bert Hulselmans

21 december 2004. Stukje bij beetje wordt het dok uitgebaggerd en 
wijkt de poldergrond voor water.
Foto Frederik Weekx

31 m aart 2005. De eerste kraan wordt geleverd op de P&O-kade. 
Foto Arlette Stubbe

15 september 2005. De tweede fase van de baggerwerken is bijna ten 
einde. Zowat drie kilometer kade wacht op trafiek.
Foto Stefaan Van Hui

5 ju li 2005. De URS-sleepboot Union Diamond en de Union 
8 slepen de 280 meter lange Cosco Tianjin achterwaarts het dok in. 
De containerreus zal (zij het dan leeg) de openingsplechtigheid van 6 
ju li nog meer pracht en praal verlenen.
Foto Jan Van derPerre
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 •)• Katoen Natie s t a r t  met de bouw van  een logistiek p a rk  voor

kunsts to f  en ch em ie  op de H ezem eer  in E indhou t  (L a a k d a l ) .  Op

te rm i in  kunnen e r  50 m ensen  aa n  de slag.   ■•)• E r  geld t  een nieuwe

p ro ce d u re  lokaal vervoer in de douanezone  van  de haven  van  

A n tw erpen .  Zo is het niet langer  de v e rv o e rd e r  die een ve rgunn ing

m oe t  a a n v ra g e n ,  m a a r  de a a n g e v e r  (do u an e-ex p ed i teu r ) .   De

ch e m ie g ro e p en  Degussa en BASF slui ten  een s a m e n w e r k in g s o v e r ­

e e n k o m s t  voor de w ere ldw ijde  verkoop  en tech n isch e  se rv ice  van 

t r ië th y le e n d iam in e  (TE D A ).  Een be lan g r i jk  gedee l te  van  de p ro ­

duct ie  van  T ED A  g e b e u r t  in een nieuwe ins ta l la t ie  van  BASF- 

A ntw erpen .   ■)• Total in v e s tee r t  de k o m en d e  ¡aren  in b iob rands to f ­

fen. In de A n tw erpse  ra f f inader i j  w ord t  de c a p ac i te i t  voor E T B E ,
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een bas isg ronds to f  voor biobenzine, tegen  2007 u i tgebre id  van 

100.000 ton o p  i a a r b a s i s  n a a r  zowat 180.000 ton.  •> SKB, het la a t ­

s te  sch eep sb o u w b ed r i j f  in de haven ,  r i sk ee r t  ziin ac t iv i te i ten  te 

m oeten  s topze t ten  w a n n e e r  het  L a n g e -W ap p e rv iad u c t  e r  e e n m a a l  

komt.  Door de b ep e rk te  d o o rv a a rh o o g te  van  14,35 m e te r  onder  het 

v iad u c t  zal het bedr i j f  geen  hoge schepen  m e e r  kunnen  a f m e re n  of

bouwen in de droogdokken  in het K at tendi ikdok .   •)• V ra c h tw a g e n s

kunnen  v a n a f  2011 in A n tw erpen  niet langer  onder  de Schelde via 

de Kennedytunnel. Ze zullen al leen de keuze hebben  tussen  de 

Liefkenshoektunnel  en de O os te rw ee lverb ind ing  w a a r  te lkens  tol 

zal m oe ten  w orden  be taa ld .  De V la a m s e  rege r ing  b e re ik te  d a a r ­

over  een akkoord .
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‘Den basseng’ 
zoekt volk

Afgevaardigd bestuurder Paul Valkeniers ßinks) en opleidingscoördinator R udy Bellekens. 
Foto Frederik W eekx

Zom ercursus m oet tekort aan dokwerkers 
opvangen

Voor h e t eerst sinds zijn  o p rich tin g  in  1980 
m o et h e t A ntw erpse O p le id in g scen tru m  voor 
H avenar-beiders (OCHA) - in  h e t haven jargon  
‘t scholeke - zom ercursussen  o rganiseren . Na de 
ja ren lan g e  aanw ervingsstop én  zelfs afbouw  in 
d e ja re n  negentig , z it de A ntw erpse haven n u  ver­
legen om  alle soorten  dokw erkers. De kom ende

w eken bekijken havenw erkgevers en  -bonden o f 
in  2006 h e t reeds sterk  verhoogde q u o tu m  van 
600 aan w e rv in g e n /o p le id in g e n  g e h a n d h a a fd  
b lijft.

OCHA verhu isde  in  2004 n aa r h e t g loednieuw e 
gebouw  en  b ijbeho rende o e fen te rre in en  aan  de
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A ntw erpse Zom erw eg, tu ssen  h e t C hurchill- en  
Zesde Havendok. N orm alite r valt in  d it oplei­
d in g scen tru m  tijdens de zom ervakan tie  b ijna 
alle activ ite it stil. Op de zonovergoten te rre in en  
d re u n d e n  in  augustu s stradd le  carriers (portaal- 
hefw agens) en  reach stack e rs  (co n ta in e rs tap e- 
laars) ro n d , terw ijl in  de lokalen  les w erd  gegeven 
op de gesofisticeerde sim u la to rs voor co n ta in e r­
k ran en  en  portaa lhefw agens. V anaf sep tem ber 
kw am  er een  s im u la to r voor m obiele Gottwald- 
k ran en  bij.

“De zom eractiv ite it h eeft alles te m aken  m et de 
toegenom en  b eh o e ften ”, zeggen afgevaardigd be­
s tu u rd e r Paul V alkeniers van  de patroonskoepel 
CEPA en  o p le id ingscoörd ina to r Rudy Bellelcens.

H et c e n tru m  w o rd t p a r ita ir  beheerd  door w erk­
gevers (CEPA) én  bon d en  en  slorp te  in  2005 zo’n  
6 m iljoen  eu ro  op, gefinanc ie rd  door de w erkge­
vers.

Valkeniers: “In de ja re n  n egen tig  w erd er afge­
bouw d, m e t slechts h ie r  en  d aa r zeer beperk te  
aanvu llingen . Sinds 2000 zijn we op n ieu w  beg in ­
n en  aan  te w erven. Vorig ja a r  zow at 200, d it ja a r  
600 m ensen . D aarnaast le iden  we ongeveer even­
veel reeds gevorm de havenarbeiders op in  specia­
lisaties zoals liftvorkchauffeur, portaalhefw agen- 
chauffeur, kuiper, m arkeerder, enz. In 2006 zu l­
len  h e t er evenveel zijn. D aarover beslist h e t p ari­
ta ir  b eh eer b in n e n k o rt.”

De b ehoeften  w orden  v o o rtd u ren d  b ijgestuurd .

Dokwerker M ike De Ryck leert m et een 65 ton zware reachstacker containers stapelen. 
Foto Frederik Weekx
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Zo was er de voorbije m aan d en  een  ex tra  vraag 
n a a r  ‘dek- o f  g a tm a n n e n ’, de dokw erkers die m et 
h an d sig n a len  de k raan m an  boven en de dokw er­
kers in  h e t ru im  aanw ijz ingen  geven. M om enteel 
te lt  h e t  to ta le  A ntw erpse ‘c o n tin g e n t’ 8.300 
havenarbeiders en  m eer d an  20 na tio n a lite iten . 
Een h o n d e rd ta l o n d er h en  zijn vrouw en.

“Den dolly  reed de kutzak in de prak”

W ie de op le id ing  ‘a lgem een  w erk ’ beg in t, k rijg t 
nog  geen p ep erd u re  co n ta in e rk raan  in  h anden . 
In een h a n g a r to o n t Rudy Bellekens een  soort 
m arte lh o ek je  m e t zw are ke ttin g en  en  haken, 
‘den  b ak ’. D aar beg in t de praktijk les.

De drie  w eken d u ren d e  op le id ing  to t ‘dokw er­
ker a lgem een w erk ’ h ee ft h e t vooral over veilig­
heid , m aa r ook over rech ten  en  p lich ten . “60% 
th eo rie , 40% p rak tijk ”, o n d ers treep t Bellekens. 
“Echt p rak tijk , zoals s leu ren  m et zakken van  50 
kg o f  lasten  van  200 kg afpikken. En n a tu u rlijk  
m o e t je  ook h e t ja rg o n  o n d er de kn ie  k rijgen .”

P rom pt geeft Bellekens enkele voorbeelden  m et 
s im u ltaanverta ling .

“M et gew eren (=haken) p a k je  de d ru m s (=vaten) 
vast die bo llens (=met de z ijkan t n a a r  boven) zijn 
gelegd op de sch its (=een g roo t pallet).” En ook: 
“Die kerel reed  m et d en  dolly (=stel w ielen) de 
k u tzak  (=stootblok op einde spoor, van h e t Franse 
cul-de-sac) in  de p rak .”

Op h e t te r re in  v o lg t m o n ito r  Jan  Vyncke 
(Ekeren) m e t argusogen  hoe zijn  lee rling  Mike De 
Ryck (Beveren) m e t een  65 ton  zw are reachstacker 
rond-host. Het kolossale gevaarte k an  con ta iners 
van  42 ton  to t v ijf con ta in ers  hoog  stapelen . 
“Soms hebben  ze een halve dag nod ig  om  de 
k noppen  te kennen . Het be langrijkste  is m e t de 
joystick  om  te gaan  en  h e t kan telgevaar in  te 
sch a tten .”

“Dit is vooral op gevoel rijd en ”, bevestigt De Ryck 
na enkele u ren  ervaring. “Je voelt snel w aar he t 
gew icht z it in  zo’n  container. Het is eno rm  m oti­
verend deze verantw oordelijkheid te krijgen.”

OCHA 32

M onitor Jan Vyncke. 
Foto Frederik Weekx
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Groot, groter, 
grootst

De MSC Pam ela, m om en tee l h e t g roo tste  co n ta i­
nersch ip  te r w ereld w at laadverm ogen betreft, 
liep  op 15 augustus de haven van A ntw erpen  b in ­
nen . De b ran d n ieu w e Pam ela, m e t een  capaciteit 
van  9.200 tw in tig v o e tc o n ta in e rs  (TEU), w erd  
gelost en  geladen  aan  de N oordzeeterm inal.

Met zijn  336,7 m e te r leng te  is de Pam ela voor 
A ntw erpen  geen reco rdsch ip  w at lengte  betreft. 
D at record  s taa t sinds ok tober 2003 op naarn  van 
de 347 m e te r  lan g e  M aersk  Sovereign. Veel 
b e lang rijker d an  de leng te  is ech te r de laadcapa- 
c iteit. D aar overtroeft de MSC Pam ela overtu i­
gend de CSCL Europe, die begin  d it ja a r  m et
8.500 laadk isten  A ntw erpen  binnenvoer.

M eer con ta iners en  toch  k o rte r v e rtaa lt zich dan  
ook in  de breedte . Bovendeks s taan  de 4.522 con­
ta in ers  18 rijen  breed opgestapeld  en  to t 7 con ta i­
ners hoog. Op deze kolos van zow at 107.200 ton  
zijn  overigens slechts 25 b em an n in g sled en  aan ­
wezig.

Zo nietig  kunnen sleepboten zijn , naast de containergigant MSC Pamela. 
Foto Dirk Kerstens
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 •* Katoen Natie v ie r t  zi i n 150ste v e r j a a r d a g .  In aanw ez ighe id  van

1.500 genodigden heeft  in een om g eb o u w d e  loods in Kallo de p r e ­

m iè re  p laa ts  van  een op m a a t  g e sch rev e n  v e r i a a r d a g s m u s ic a l  over  

de gesch ieden is  van Katoen Natie  en de haven .   •)• BASF inves­

t e e r t  200 mil joen eu ro  in de u i tb re id ing  van  zijn s to o m k ra k e r .   •)•

De b r a n d w e e r  kom t m a s s a a l  t e r  p la a tse  na een gas lek  bí i Total 

Petrochemicals aan  de S che lde laan .  Het lek s i tu ee r t  zich in een 

z o g e n a a m d e  C4-I i i n m e t  bu tag as .   Opel Belgium w ord t  g e te i s ­

te rd  door een A m e r ik a a n s  c o m p u te rv i ru s  d a t  via het ne tw erk  van  

G enera l  Motors  de fab r iek  in A n tw erpen  b innendr ing t  en de m o n ­

tage l i jn  en ige  tiid sti llegt.   's  W ere lds  g roo ts te  co n ta in e r red e r i i

M aersk -S ea land  wiizigt h a a r  n a a m  in M aersk Line. De v e r a n d e ­

ring is het s lu i ts tuk  van  de o v e r n a m e  van  reder i i  Koninklijke P&O

Nedlloyd.  •)• In 2005 lopen zes cruiseschepen aa n  in A n tw erpen ,

goed voor 16 l igdagen en 3.306 p a s sa g ie r s .  Vergeleken  m e t  vorig

¡aa r  is d a t  een ha lver ing .   De z w a k k e re  sco re  van  het cru ise toe-

r i sm e  w ord t  g e c o m p en s e e rd  door een forse  to e n a m e  van  het aan-



I 85

tai riviercruises. In 2005 st i jgen  de aan lopen  van 189 n a a r  326, 

w aa rb i i  het a a n ta l  p a s s a g ie r s  m e t  zevenduizend  to e n ee m t  tot

30.454.  •)■ De vzw V laa n d e re n -E u ro p a  re ik t  de elfde Gulden Spoor

voor V la a m se  U its t ra l ing  uit a a n  ged e leg e e rd  b e s tu u rd e r  van het

H avenbed r i j f  Eddy Bruyninckx.  BASF Antwerpen onderzoek t

de m oge l i jkheden  om zi i n e n o rm e  concess ie  in het  noorden van  de 

haven  m e e r  Mn te b re id e n 7. C oncree t  bek i jk t  de c h e m ie g ro e p  of aan  

de g ro tendee ls  ong eb ru ik te  landtong a a n  het S che lde-R i inkanaa l  

een g ro te  o v e r s la g te rm in a l  kan w orden  gebouwd voor de b innen­

v a a r t .   )• B i i het con t ro le ren  van  co n ta in e rs  lopen de douaniers

in de haven  het r isico in co n tac t  te  kom en m e t  g e v a a r l i jk e  stoffen, 

zo w a a r s c h u w t  de  N a t io n a le  Unie voor  O p e n b a r e  D iens ten  

(NUOD). Veel co n ta in e rs  w orden  behande ld  m e t  een g as  om de 

goederen  te b esch erm en .  In de A ntw erpse  haven w erken  1.200 doua­

niers, van  wie o n g ev ee r  400 in co n tac t  kom en m e t  co n ta in e rs .  P e r  

¡aa r  w orden  on g ev e e r  zes mil ioen co n ta in e rs  geopend.
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140.000 bezoekers 
voor WaterkAnt

Koppen lopen in de Antwerpse Jachthaven voor de botenbeurs Open Steiger. 
Foto Thomas Legrève
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De vierde ed itie  van h e t A ntw erpse m aritiem e  
evenem ent W aterkA nt, gespreid  over drie  week­
ends in  sep tem ber en  oktober, was m e t zow at 
140.000 bezoekers de sterkste  to t nu . “H et eerste 
w eekend trokken  we 100.000 to t 120.000 bezoe­
kers voor de stoom schepen , de K onincklijke Roei- 
regatta , de p la tbodem s en  alle ra n d a n im a tie ”, 
zegt o rg an isa to r Kris V andewalle.

Een w eek later, voor de A ntw erp  Race, w as h e t 
w at m inder. “Ik d enk  d a t h e t de m ooiste A ntw erp

Race was die de zeilers ooit hebben  gekend: goed 
w eer en  supersnel. M aar zo w erd een  heel pak  
toeschouw ers le tte rlijk  in  snelheid  g en o m en .” 
R esultaat: 5.000 toeschouw ers op de wal.

H et derde  w eekend m aak te  d an  w eer veel goed. 
De b o ten b eu rs  O pen Steiger in  de Jach thaven  
toonde d a t ze op eigen b en en  k an  staan , en  w erd 
gecom bineerd  m e t de im m o b eu rs  W aterkA nt 
W onen W erken.

Schipper Frank Van den Broek bespeelt het stoomorgel aan boord van zijn  schip Succes. 
Foto Jan Van der Perre



90 1 SEPTEMBER

ceti platbodem.
Een g ro e p ‘p ira te n ’ nee
Foto Jan  Van der Perre
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De A ntw erp Race verliep in de beste om standigheden. De zeilers passeerden supersnel, waardoor een heel p a k  toeschouwers werd verrast. 
Foto Dirk Kerstens

Een walvissloep besturen is geen sinecure. Dit is trouwens een van de laatste sloepen van d it wendbare type in ons land. 
Foto Jan Van der Perre
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Antwerpen 
krijgt meer 
dan alle andere 
havens samen

De A ntw erpse haven slo rp t veel m eer overheids­
geld op d an  alle an d ere  V laam se havens sam en. 
Tijdens zijn  toespraak  op 2 sep tem ber bij de ope­
n in g  van A ntw erp Gateway, de te rm in a l van  P&O 
Ports a a n  h e t D eu rg an ck d o k , o n d e rs tre e p te  
V laam s m in is te r-p re s id e n t Yves L eterm e d a t 
V laanderen  de voorbije 16 ja a r  reeds 1,1 m ilja rd  
eu ro  investeerde in  de A ntw erpse havenuitbouw . 
De Schelde-uitd ieping en  de ach te rlan d v erb in ­
d in g en  zijn  d aa r n ie t bij inbegrepen .

Leterm e p u tte  u it  h e t ‘Jaaroverzich t V laam se 
Havens 2004’ van de Sociaal-Econom ische Raad 
voor V laanderen  (SERV). U it d a t overzicht b lijk t 
d a t V laanderen  sinds 1989 globaal 4,3 m ilja rd  
eu ro  investeerde in  de havens van  A ntw erpen, 
Zeebrugge, G ent en  Oostende. D aarvan g ing m eer 
d an  de h e lf t - 53,4% o f 2,54 m ilja rd  euro  - n a a r  de 
m aritiem e  toegankelijkheid: h e t u itd iep en  van 
de vaargeu len  voor de k ust en  in  de Schelde, h e t 
o n d e rh o u d  van  die v aarrou tes door u itbaggering  
en  h e t w eghalen  van scheepsw rakken.

Van h e t eigenlijke bedrag  voor de haven in fra­
s tru c tu u r  (2,057 m ilja rd  euro) g ing  in  die 16 ja a r  
1,166 m ilja rd  (56,7%) n a a r A ntw erpen. En b in n e n  
d a t bu d g e t slo rp te  Linkeroever 51% op, rech te roe­
ver 37%. De rest g ing  n a a r ‘k le inere  w erk en ’ en 
‘decreetlcosten’, zoals de w erk ing  van  de slu izen  
en  van  de havenkap ite ind ienst.

Zeebrugge m oest h e t in  die periode ste llen  m et 
402 m iljoen  (34%), G ent m et 310 m iljoen  (27%) en 
O ostende m et 185 m iljoen  (16%).

B innen de A ntw erpse k red ie ten  is de grootste 
slokop h e t D eurganckdok m et reeds 371,14 m il­

jo e n  van de 1,166 m iljard . De aan leg  van  de Schel­
de te rm in a ls  kostte  sam en  158,8 m iljoen , w aar­
van  12,8 m iljoen  om  grondverzakk ingen  w eg te 
w erken.

U iteraard  is h e t aandeel van  de havens n ie t elk 
ja a r  gelijk. Zo k reeg  A ntw erpen  ais gevolg van  
h e t D eurganckdok in  2004 67% van  de kred ie ten , 
te rw ijl Zeebrugge 12% ontv ing , G ent 15% en  Oos­
tende 5%.

Ter vergelijking: van  de to ta le  V laam se haven­
overslag (216 m iljoen  ton) n am  A ntw erpen  in  
2004 70,3% voor zijn rekening , Zeebrugge 14,7%, 
G ent 11,5% en  O ostende 3,4%.

W a s s e n d e  h a v e n

Cijfers van januari to t en m et septem ber 2005

Totaal goederenvervoer per binnenschip (in ton)
63.844.908 (2004: 60.327.908)

Maritiem containerverkeer (inTEU)
Aanvoer: 21.768.230 (2004: 19.650.586)
Beladen +  leeg: 23 .126.378 (2004: 2 1.039.213)

Goederenverkeer ter zee  (in ton)
Stukgoed: 72.085.18 1 (2004: 67.390.616)
Bulk: 47 .811.408 (2004:46.061.711 )
Totaal: I 19.896.589 (2004: I 13.452.327)

(bron: Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen)
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 Met  een openluchtshow,  c h a m p a g n e ,  t o e s p ra k e n  en een pan e l ­

d iscuss ie  tussen  m in i s te r s  en h a v e n t o p m a n n e n  n e e m t  P&O Ports 

officieel ziin concess ie  a a n  het  D eu rganc kdok ,  An tw erp  Ga teway ,

in gebruik .   Ook de PSA-ziide van  het  Deu rg an ck do k  v e r z e k e r t

zich van de kom st  van  r e d e r s  n a a r  het  n ieuwe ge t i idendok.  Er  

word t  een akkoord  ond er te ken d  m e t  K Y H , de ad-hoc s a m e n w e r ­

king van  de Azia t i sche reder i j en  K-Line ( K a w a s a k i  Kisen Ka isha) ,

Hani in  Shipping en Yang Ming.   B i i Belgian Refining Company

( BRC) op de Schelde laan ontploft  een s t r o o m g e n e r a t o r  w a a r d o o r  

voor  even fase  2 van het  r a m p e n p l a n  w ord t  afgekondigd.  E r  rak en  

geen vi ta le  delen van de raf f inader i j  beschad igd.   •)• De s t r o o m f a ­

b r ik an t  Essent wil midden 2006 ziin e n e rg i e c e n t r a l e  op de t e r r e in e n  

van  het  c h e m ie c o m p l e x  Ineos in gebru ik  nem en .  Om die t iming  te
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halen,  w er k en  e r  nu p e r m a n e n t  250 tot  300 m e n s e n  op de werf .  Het

g a a t  om een inves te r ing  van m e e r  dan 100 mil joen euro.   •)• De 800

a r b e i d e r s  van  New Holland Tractor leggen sp o n ta a n  het  w e r k  neer.

Ze p r o te s t e r en  t egen de t i idel i ike schors ing  van een col lega.   •)• De

haven van Brussel is bereid een deel van het  e x t r a  c o n t a i n e r t r a n s ­

por t  vanu i t  het  A n tw er ps e  Deu rg an ck do k  via het  w a t e r  n a a r

Brussel  op zich te nem en .   )• Een 60 m e t e r  hoge p o r t a a l k r a a n  van

de Noord zee t e rm ina l  in de haven van  An tw er pe n  w ord t  o v e r g e ­

b r a c h t  n a a r  de nieuwe te r m i n a l  van  Hesse-Noord Natie a a n  het  

Deurgan ckdok .  Het t r a n s p o r t  ve r g t  heel w a t  behend ighe id ,  w an t  

onder  m e e r  de hoogspann ingsl i jnen  van  de k e r n c e n t r a l e  van Doei 

mogen u i t e r a a r d  niet  g e r a a k t  worden.
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Waterkering 90 
centimeter hoger

1979. Inw ijd ing  van de w aterkeringsm uur die een einde m oet m aken aan het overstromen van de binnenstad. 
Foto GvA

In uitvoering van het Sigmaplan tegen de overstro­
m ingen zal de 6 km  lange betonnen waterkerings­
m u u r langs de Schelde in  Antwerpen vanaf 2009 
m et 90 cm worden verhoogd. Hoe dat concreet zal 
gebeuren - m et een volle m uur, dan wel m et mobie­
le gedeelten - w ordt nog bestudeerd.

Het tijdschem a zit vervat in de intentieverklaring 
die Vlaams m inister van Openbare Werken Kris 
Peeters in  oktober ondertekende m et de stad

Antwerpen. Nadat experts en m ilieugroepen eerder 
al hebben gesteld dat de huidige foeilelijke waterke­
ringsm uur op term ijn  n iet zal volstaan, staat nu 
voor het eerst ais regeringsbeslissing op papier dat 
de 1,35 m  hoge m u u r m et 90 cm m oet worden opge­
trokken tot 2,25 m.

Dat zal echter sam en gebeuren m et de algem ene 
heraanleg en herw aardering van de Scheldekaaien.

De intentieverklaring houd t in  dat een Stuur­
groep Scheldekaaien, m et daarin  Vlaams Gewest,
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1990. De m u u r  deed zijn  werk, zoals h ier bij de overstrom ing van eind februari 1990. 
Foto A riette Stubbe

stad en haven, van start gaat ais begeleidingscom­
missie. Tegelijk w erden stedenbouw kundige, techni­
sche en economische studies uitbesteed die tegen 
eind 2006 m oeten zijn afgerond. D aaruit zal onder 
andere m oeten blijken welke stukken van de beton­
nen w and door tijdelijke, mobiele of doorzichtige 
constructies kunnen  worden vervangen. “Na twee 
ja a r  p lanning  en voorbereiding zullen de werk­
zaam heden ten  vroegste begin 2009 starten”, aldus 
m inister Peeters. “Hoe lang die zullen duren, hangt 
a f van de totaalvisie. In elk geval w ordt het een 
kwestie van ja ren .”

2002. Zo'n m u u r  houdt n iet alleen w ater tegen... 
Foto Ludo M arien
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Museum aan de Stroom 
krijgt vorm
MAS-directeur Cari Depauw en schepen voor Cultuur 

Philip Heylen (CD&V) rondden in oktober het inhou­
delijke concept voor het Museum aan de Stroom (MAS) 
af. De voorstellen zullen in 2006 en 2007 worden ver­
fijnd. Het MAS gaat voorjaar 2008 open.

Er kom en zeven ten toonstellingsverd iep ingen  
(boxen), waarvan vier voorbehouden voor de semi- 
vaste collectie. Die belichten de th em a’s ‘Van burch t 
to t nevelstad’, ‘Antwerpen in  de wereld en de wereld 
in  A ntw erpen’, ‘he t publieke leven’ en de ‘privé- 
sfeer’. De vijfkoppige MAS-staf en een extern  team  
van adviseurs w erken die vier hoofdlijnen verder 
uit. Voor ‘Van bu rch t to t nevelstad’ is al een eerste 
scenario klaar. Eerst kom t het publiek in  een zaal 
m et niets dan cijfermatige gegevens, om vervolgens 
in  een ru im te te belanden w aarin  de groei van de 
stad op film  w ordt getoond. Dan volgen er zeven u it­
gewerkte transform aties: bijvoorbeeld de evolutie 
van het Steen, het Zuid of het district Ekeren. In een 
vierde com partim ent kijken we naar de toekom st 
van de stad via u top ische pro jecten  van Le 
Corbusier of Luc Deleu. In een laatste vertrek kan de 
bezoeker zijn eigen visie kwijt.

Cari Depauw toont de nieuwe, uitgewerkte MAS-maquette van de architec­
ten Neutelings-Riedijk aan ministerpresident Yves Leterme en cultuursche- 
pen Philip Heylen.
Foto Bert Hulselmans

Boxen

In een ‘depotbox’ kan he t publiek w andelen langs 
glazen kubussen m et duizenden voorwerpen, m aar 
he t zal ook kunnen  zien hoe restaurateurs objecten 
herstellen.

In een kennis-box, of black box, staat n iet alleen

28 ju n i 2005. De International-hangar op de Hanzestedenplaats ligt bijna tegen de vlakte. Op deze plaats tussen het Bonaparte- en het Willemdok komt 
het Museum aan de Stroom.
Foto Jan Van der Perre.
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Zo zullen de cafetaria, het restaurant en de balie van het prachtige museumgebouw eruitzien. 
Foto's GvA

klassieke lite ra tuu r ter beschikking, m aar kunnen 
bezoekers via com puterterm inals inzoom en op 
kaarten  en foto’s. Via cam era’s in de binnenstad  of 
de haven kan m en online mee volgen w at er op die 
plekken zoal leeft.

In de box voor tijdelijke exposities p lan t het MAS 
drie in ternationale  evenem enten per j aar. Wellicht 
begint m en m et een project rond ‘liefde’. Eind 2008 
of voorjaar 2009 volgt een prestigieuze tentoonstel­
ling m et kunstw erken u it de m usea van Sint- 
Petersburg.

Het MAS wil n ie t alleen pu tten  u it de eigen collec­
tie (370.000 stukken!), de andere stedelijke m usea of

he t OCMW-patrimonium, m aar ook u it provinciale 
en gemeenschapsmusea in eigen stad of elders. Met een 
aantal daarvan zijn er al informele afspraken. Zelfs 
naar privé-initiatieven wil men de hand uitsteken.

Niet alleen het gelijkvloerse café en het restauran t 
op de hoogste (tiende) verdieping zullen na de 
m useum uren  open zijn, ook de doorzichtige trap­
penhallen  blijven ‘s avonds vrij toegankelijk. Een 
‘MAS’ke doen’ m oet betekenen: een w andelingetje 
naar de top van de zestig m eter hoge toren maken.
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 •)■ Voor m e e r  dan  20 mil joen euro  n e e m t  het  N ed e r l a nds e

Klooste rboer  de An tw erpse  f ru i t t e r m i n a l s  van  PSA/Hesse-Noord 

Natie over.  Twee weken la ter  doet  Kloos te rboer  de f ru i t t e r m in a l s

van de hand aa n  het  Gen tse  Sea-lnvest.  Solvay, BASF en Dow

g a a n  in 2006 s a m e n  in Antwerpen  een HPP O -f ab r ie k  bouwen.  Die

zal voo rproduc ten  a a n m a k e n  voor kunsts toffen.   )  Een g ro te

o ps la g tank  van Total Raffinaderij Antwerpen in de W a a s l a n d h a v e n  

zakt  in m e k a a r .  35 mil joen liter ruwe  pe t ro l eu m s t r o o m t  in het  buf-

f e r bek ken  rond de ops lag tanks .   )• Junshi Hata, bedr i j f s le ide r  van

ch e m ie b e d r i j f  Eval Europe in Antwerpen ,  ke e r t  na zeven ¡aa r

te rug  n a a r  zijn v a d e r l a n d  J a p a n .   •* Op de Sch e ldekade  in

Antw erpen  dopen V l a a m s  min i s te r  Kathleen Van B r e m p t  en Ann 

De Smedt ,  ech tgeno te  van V l a a m s  m in i s t e r  Kris P ee te r s ,  de twee 

n ieuws te  s l epers  van de Unie van Reddings- en Sleepdiensten 

(URS) .  Met  de s u p e r k r a c h t i g e  Union Ruby en Union E m e r a l d  - 

kostpr i js  s a m e n  12,5 mil joen euro  - moe t  URS ook de g roo t s te  con­

t a i n e r s c h e p e n  in het  D e u r g a n c k d o k  a a n k u n n e n .   ;* Bayer
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Antwerpen b e s t a a t  40 ¡aar.  P r e m i e r  Guy Verhofs tadt  is n a a r  a a n ­

leiding van de fees te l i jkheden de e r e g a s t  op een a c a d e m i s c h e  zi t­

t ing.  To pm an  René De Cleyn beves t ig t  d a t  Ba yer  An tw er pe n  60 mil ­

joen eur o  inves tee r t  in de p roduc t i everhog ing  van p o ly c a r b o n aa t  en 

in de bouw van  een nieuwe eenheid voor  de  p roduct ie  van  ani l ine.

 •)• Op het  E i l and je  w ord t  de Nassaubrug ' geopend ' .  De s ta len

repl ica  van de or iginele brug ve rb in d t  opnieuw de S int -Laure i skaa i  

en de Han z es te den p l a a t s .  De renova t i e  heeft  zo'n 2 mil joen euro  

gekost .  Het Havenbedrijf n a m  van d a t  be d r ag  60% voor  zijn r e k e ­

ning.    De Koninklijke Vereniging der W aterk lerken  van

Antwerpen kiest  een nieuw bestuur .  Voorzi t ter  w ord t  Dirk D a e m s  

( B o e c k m a n s  België - Durot  Shipping) ,  onde rvoo rz i t t e r  Er ik  Van

Steenhuyze ( Maxx  Thieba u t ) .   BP verkoopt  ziin chemi ea fd e l i ng

Innovene a a n  Ineos Group  Holdings uit Londen voor  7,4 m il ja r d  

euro.  In Lillo in de haven van An tw er pen  bezit  Innovene een kunst-  

s tof fabr iek  voor po lypropyleen en een fabr iek  voor  hoge dens i te i t  

polyethyleen ( H D P E ) .



104 I NOVEMBER



I 105



106 I NOVEMBER

Het Albertkanaal van Lanaken. Deze brug vernieuwen kost 10 miljoen euro. 
Foto Tony Van Galen
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Modernisering Albertkanaal: 
dringend maar duur

Om h e t A lbertkanaal verder te m o d ern ise ren  is 
700 m iljo en  eu ro  nodig , zo w erd  in  novem ber 
bekendgem aak t. N aast enkele verb red ingen  m oe­
ten  40 b ru g g en  over h e t k an aa l verhoogd o f ver­
vangen  w orden. A lleen d an  k u n n e n  zw are kon­
vooien m e t v ier lagen  con ta in ers  (de Europese 
standaardhoog te) van  A ntw erpen  n a a r Lim burg 
en  Luik varen. W egens geldgebrek  zoekt Vlaam s 
m in is te r Kris Peeters n a a r  a lternatieve  fin an c ie ­
ring.

H et A lbertkanaal, d a t de A ntw erpse haven  m et 
h e t Luikse in d u strieb ek k en  verb ind t, w erd  aange­
legd tu ssen  1930 en 1939. In 1968 w erd gestart 
m e t de m o d ern ise rin g  ervan, m aa r die is van­
daag allesbehalve klaar, alw  erd  er to t n u  toe al 
606 m iljoen  eu ro  geïnvesteerd.

M et de op stapel s taan d e  on tw ikkeling  van  800 
h a  ex tra  industriegeb ied  langs h e t A lbertkanaal 
e n  de re c e n te  in g e b ru ik n a m e  v an  h e t  
D eurganckdok, is de m o d ern ise rin g  m eer dan  
ooit noodzakelijk . De 6 m iljoen  con ta in ers  die 
jaarlijk s  in  h e t D eurganckdok  zu llen  w orden  
gelost, k u n n e n  a lleen  snel en  e ffic iën t n a a r 
Lim burg en  h e t Luikse w orden  verscheep t m et 
konvooien van  9.000 ton . D at zijn  duw bo ten  m et 
duw bakken  w aarop  v ier lagen  con ta iners staan  
gestapeld. D aarvoor m oeten  20 b ru g g en  over h e t 
kanaa l m e t 2,10 m e te r  verhoogd w orden , 20 
andere  w orden  afgebroken en  vervangen, en  er 
m o eten  nog  enkele verbred ingen  w orden  u itge­
voerd.

* O m dat de bouw  v an  een  duw vaartlcanaal 
O elegem -Zandvliet d e fin itie f  is afgevoerd, m oet 
h e t vak  Wij negem -A ntw erpen w orden  aangepast 
zodat konvooien van  9.000 ton  d aa r h e t kanaal 
k u n n e n  bevaren. Deze w erk zaam h ed en  w orden  
geraam d op 500 m iljoen  euro . D aarvan zal de 
B eheersm aatschappij A ntw erpen  M obiel (BAM) 
180 m iljo en  op ta fe l leggen. H et re s te ren d e  
bedrag  zal u it  de gew one V laam se beg ro tin g  
kom en. De w erk zaam h ed en  m oeten  voltooid zijn 
in  2015.

* O m dat de doo rgangen  n u  te  sm al zijn, m oeten  
d rie  b ru g g e n  w o rd en  verbouw d: d ie  in
Vroenhoven-Riem st (16 m iljoen), die in  H am  (6 
m iljoen) en  die in  Briegden-Lanalcen (10 m iljoen). 
V roenhoven en  H am  staan  g ep rog ram m eerd  voor 
2006.

* D aarnaast m oeten  op m iddellange te rm ijn  ook 
alle 40 b ru g g en  over h e t kanaa l w orden  vervan­
gen, o f  verhoogd van  7 m e te r to t 9,10 m ete r vrije 
d o o rv a a rth o o g te . Een b ru g  o p v ijze len  kost 
gem iddeld  2 m iljoen  euro , een tje  vervangen 7,5 
m iljoen  euro . In to taa l zal deze o pera tie  200 m il­
jo e n  kosten. O m dat deze w erk zaam h ed en  gefi­
n a n c ie rd  m o e te n  w o rd en  v a n u it  de gew one 
V laam se beg ro ting , en  d a t geld n ie t besch ikbaar 
is, gaa t Peeters op zoek n a a r  a lternatieve  fin a n ­
ciering.
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 •) PSA/Hesse-Noord Natie m a a k t  bekend da t  het  k a n d i d a a t  bliift

om ook de toekomst ige  Wes ter schelde  Containe r  Termina l  (WCT) in

Vlissingen uit te baten.   De Antwerpse  schepenen  Ludo Van

C a m pen hout  en Phil ip Heylen t r ekken  n a a r  New York om e r  de 

m a r a t h o n  te lopen. Tussen enkele  oefenk i lometer s  werken  de twee 

politici een aan ta l  promotieact ivi te i t en  af  rond het  m i g r a t i e m u s e u m  

Red S tar  Line Memoria l .  Het bezoek aa n  de Big Apple moet  m e e  

zorgen voor A m e r i k a a n s e  f inanciële s teun voor het  projec t  van het

m i g r a t i e m u s e u m  op het  Ei landje.   BASF Antwerpen over legt

voor taan  m e t  de omwonenden  uit België en Nederland.  Buren 

Over leg BASF, kor tweg BOB, komt  één keer  per  kw ar ta a l  bí i

e lkaar .   7  De V la a m se  zeehavens  zouden zich in het  bui tenland

moeten  verkopen onder  de n o e m er  Flanders Port Area. Dat zegt 

V l a a m s  mini s te r-pres iden t  Yves  Le te rme .  Hii v r a a g t  de voorzi t ters  

van  de hav en bes tu ren  van Antwerpen  en Zeebrugge  ziin voorstel  te 

beki jken.   Infrabel, de e i g e n aa r  van  de Belgische sp oor weginf ra ­

s t ruc tuur ,  wil tegen 2 0 1 1  een deel van de tweede  toegang  n a a r  de 

haven van Antwerpen  rea l iseren.  Dat  is viif ¡ aa r  v r oeg er  dan

gepland.   7 De twee groots te  Chinese reder i j en ,  China Shipping en

Cosco, zullen voor taan  m e e r  schepen  a fhande len  in de Antwer pse  

haven,  zo blijkt t i idens het  economisch bezoek van  V la a m s  minister-
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pres ident  L e t e rm e  aa n  Shanghai .   •) Dubai Ports World, e igendom

van het e m i r a a t  Dubai ,  koopt de Bri tse s c h e e p v a a r t g r o e p  P&O voor 

4,86 mi l j a rd  euro.  Zo komen ook de twee concess ies  van de P&O-con- 

t a i n e r t e r m i n a l s  a a n  het  Deurganckdok  in handen van Dubai  Por ts

World.   •)• Katoen Natie SembCorp (KNS),  een ioint ve n t u re  tussen

KTN en de S ingaporese  logist ieke g roep  SembCorp Logistics, g a a t  

op het  opgespoten Ju ro ng  Island in Singapore een tweede  d i s t r ibu­

t i e ce n t r u m  bouwen voor de c h e m is c he  indust r ie  ( 2 0  mil joen dol lar) .

 •)• Enkele  honderden  h a v e n a r b e id e r s  uit heel Eu ropa  m an i fe s te ren

in Brussel  tegen de Euro pe se  havenrichtliin. De d o kw er ker s  zien 

vooral  de zel fafhandel ing,  w aa rb i j  de b em an n in g  van een schip zelf

m a g  laden en lossen, niet zit ten.  7  De Antwer pse  m a r i t i e m e  groep

Ahlers opent  een kan toor  in New Delhi, het  negende  kan toor  van de 

g roep in India.  Ahler s  heeft  nog kantoren  in Bangalore ,  Chennai ,

Cochin,  Co imbatore ,  Kolkata,  M um ba i ,  T i rupur  en Tuticorin.   7

Logist iekgroep Rhenus ver w er f t  een m e e r d e r h e id s p a r t i c i p a t i e  in de 

Antwerpse  Ma xx  Holding, die ve r sche idene  logistieke bedr i jven

groepeer t .   BASF wil in Antwerpen  zijn uitstoot van lachgas ,  da t

v r i jk om t  bii de product ie  van sa lp e te rzu ur  voor mests toffen,  v e r ­

minderen .  Door de m a a t r e g e l  kom t  V laanderen  in één klap 11 pro­

cent  d ich te r  bii de Kyoto-doelstell ing.
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Leo D elw aide en  Eddy Bruyninckx:

"Flexibiliteit 
wordt onze achilleshiel"

Foto Bob Van Mol

Met ruim  8 miljoen ton maritieme overslag méér 
zet de haven van Antwerpen dit ja a r opnieuw een 
enorm overslagrecord neer. Bovendien werden vorige 
week de Scheldeverdragen m et Nederland onderte­
kend. Toch zijn de Antwerpse havenschepen Leo 
Delwaide en haventop Eddy Bruyninckx niet echt 
tevreden. Om bij te blijven moeten de spoorwegen 
dringend een tandje bijsteken terwijl de starheid van 
de sociale partners - lees de vakbonden - Antwerpen  
trafiek én banen kost. "Ik zaag misschien", zegt 
Delwaide, "maar zij zagen de tak a f  waarop ze zit­
ten."

Enkele superschepen  m in  o f  m eer k u n n e n  de 
overslagcijfers van  A ntw erpen  a llich t nog  w at 
beïnv loeden , de gro te  lijnen  van de jaa rb a lan s 
liggen n ie tte m in  vast. "De to ta le  m aritiem e  tra ­
fiek van  A ntw erpen  zal d it ja a r  zow at om  en bij 
de 159 à 160 m iljoen  to n  liggen", rekenen  sche­
p en  D elw aide en  d irecteur-generaal B ruyninckx 
voor. "Dat be tek en t d a t we n a  h e t reco rd jaar 2004

alw eer een  reco rd jaar k u n n e n  op tek en en  m et 
een globale groei m e t liefst 6 p rocen t. B innen die 
groei z itten  ech te r u iteen lo p en d e  o n tw ikke lin ­
gen."

"B eginnen we bij h e t con ta inerverkeer. In to n ­
nage zal d a t w e llich t m e t 9% zijn  toegenom en . 
In  s ta n d a a rd c o n ta in e rs  (TEU) g aa t h e t o m  een  
g roe i m e t 7%. H et laa ts te  h a lija a r  b ed ro eg  de 
c o n ta in e rg ro e i zelfs 10 p ro cen t te rw ijl d ie  g edu­
re n d e  de eerste  ja a rh e lf t  e en  s tu k  lag er lag. D at 
h a d  to en  alles te  m ak en  m e t de a lg em en e  con­
gestie. Enerzijds w aren  er h e r  en  d e r in g rijp en ­
de w erken  bezig  zoals aan  de M SC-term inal in  
h e t  D elw aidedok; and erz ijd s  w as h e t nog  w ach ­
te n  op  h e t D eurganckdok . Pas v a n a f  volgend  
ja a r  zu llen  we h ie r  te ru g  op  h e t n o rm a le  r itm e  
draaien ."

"In de roro-sector n o te re n  w e een  a c h te ru it­
g an g  m e t 5 p ro cen t. Een v e rk la rin g  daarvoor
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heb  ile n ie t  d ire c t tenzij m issch ien  v e rm in d e rd e  
m ilita ire  tran sp o rten ."

"Vooral op h e t  co n v en tio n e le  stukgoed  zou  ik  
w illen  w ijzen. D at is tra d itio n e e l onze  m eest 
a rbeid sin ten siev e  sector. G lobaal g ro e id e  h e t 
co n v en tio n e le  s tukgoed  m e t 1,4% m a a r  ook  d a t 
cijfer c a m o u fle e rt w eer u ite e n lo p e n d e  evoluties. 
Die g roe i is voor h e t  g ro o ts te  deel een  gevolg van  
de s taa ltra fiek . In h e t  veel a rbeid sin ten siev ere  
pap ier, p u lp  en  f ru i t  sch rijven  we d aa ren teg en  
m e t rode  cijfers. De re d e n  is d a t we h ie r  de zeer 
gevaarlijke c o n c u rre n tie  o n d e rv in d en  van  n a b u ­
rige havens, (aarzeling). Ach, ied e reen  in  h e t 
havenvak  w eet w aaro p  ile doei: V lissingen. H ier 
voelen  we steeds s te rk er ons c o n c u rre n tien a d e e l 
inzake  loon- en  vooral a rbeidsvoorw aarden ."

Tijdens de acties tegen de liberaliseringsplannen  
van Europees commissaris de Palacio kloegen de 
vakbonden er reeds over d a tje  in Vlissingen interim- 
dokwerksters kan inhuren tegen een vergoeding

waarvoor je  hier nog geen Poolse zwartwerkster 
hebt...

“Ik k ijk  in  de eerste  p laa ts  n a a r  onze situ a tie . 
Wij o n d e rv in d en  n u  p e rm a n e n t de rig id ite it, de 
s ta rh e id  v an  onze sociale o rg an isa tie . N eem  n u  
bijvoorbeeld  de sam en ste llin g  en  in z e t van  p loe­
gen. Reeds d r i e ja a r  pogen  we d a a r v e ran d e rin g  
in  te  k rijgen  m a a r  de v o o ru itg an g  is slech ts m a r­
g inaa l. D at geb rek  aan  f lex ib ilite it v e rta a lt zich 
steeds m eer in  onze cijfers.

Ais e lders een  sch ip  afgem eerd  lig t om  15u u u r  
d an  b e g in t een  aan g ep as te  h avenp loeg  d a a r 
even la te r  te lossen en  w o rd t d a t ook zo aangere- 
lcend. H ier zeg t m e n  ech te r  d a t de volledige 
p loeg  v a n a f  2 u u r  m o e t w o rd en  b e taa ld  voor de 
volledige tijd . Al d ie  ja re n  verk laard e  m e n  ons 
d a t 'm en  ervoor zou  zo rgen  d a t h e t  in  V lissingen 
even s tren g  zou  w orden '. Ile w il en igsz ins n u a n ­
ceren . H et is een  feit d a t de v ak b o n d en  e lk aar 
sinds de acties in  S traa tsb u rg  steeds b e te r  h eb ­
b en  gevonden . M aar o f  d a a rm e e  v an  die toezeg­

Foto Gemeentelijk H avenbedrijf A ntw erpen
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g in g en  al iets g erea liseerd  is, zie ik  n ie t  zo 
d irec t.

"Een gevolg van die s ta rh e id  is ook d a t de s tou ­
w ers m in d e r  g en e ig d  z ijn  in v e s te r in g e n  te  
doen", h a a k t Eddy B ruyninckx  in . "En d a t te rw ijl 
w ij v ro e g e r steeds b e k e n d  w a re n  ais de 
m o d e rn s t u itg e ru s te  haven, th e  sta te  o f  th e  a rt. 
De w et van  de a frem m en d e  voo rsp ro n g  speelt 
n u  w el mee."

Uw waarschuwing sluit wonderwel aan bij de 
recente oproep van Vlaams m inister Peeters om in de 
haven te komen to t een 24-ureneconomie. Meer fle x i­
biliteit dus..

"De o p ro ep  v an  m in is te r  Peeters is b ijzo n d er 
rea listisch . We k u n n e n  d ie  o p ro ep  a lleen  m aa r 
o n d e rs teu n en . De flex ib ilite it w o rd t onze ach il­
lesh iel. Ik doe d an  ook e c h t een  o p roep  om  h ie r  
sam en  w erk  van  te m ak en  in  onze beste  trad itie  
van  overleg. Ik w eet w el d a t ik  d it nog  al heb  
gezegd. H et k lin k t m issch ien  afgezaagd m a a r  zij 
z ijn  de ta k  aan  h e t afzagen  w aaro p  ze zitten!

H et w o rd t hoe  lan g e r hoe  d rin g en d er. H et is 
b e te r  h e t  o n d e r e lk aar h ierover eens te geraken

in  ons a lle r sociaal be lang . Ais h av e n a u to rite it 
k an  ik  slech ts een  o p roep  doen . H et is a a n  de 
sociale p a r tn e rs  o m  a f  te  w egen  w a a r h e t  b reek ­
p u n t  lig t. M aar ais e r n ie ts  g eb eu rt, zal d it  ten  
koste g aan  v an  w erkgelegenheid . M ijn o p ro ep  is 
e ch t d rin g en d . M eer d an  a n d e re  sec to ren  z it de 
haven  p e r d e fin itie  in  de k e rn  v an  de globalise- 
ren d e  w ereld . We z itte n  in  een  ongelooflijk  
scherpe  c o n c u rre n tië le  m a rk t m e t havens op 
een  b o o g sch eu t v an  elkaar. De in te rn a tio n a le  
besliss in g scen tra  m ak en  zeer snel h u n  rek en in ­
gen. Z onder in  d e ta ils  te  tre d e n  k an  ik  h ie r  
a lleen  m a a r  o n d e rs tre p e n  d a t hee l w a t w erkge­
vers m e reeds te  k e n n e n  gaven d a t ze zeer 
bezo rgd  zijn.

Ile w in d  e r geen  doekjes om : e r z ijn  d o o r d a t 
geb rek  aan  f lex ib ilite it al c o n tra c te n  verlo ren . 
160  m iljo en  to n  is een  zeer m ooi re su lta a t m aa r 
wij s te llen  afschu iv ingen  vast n a a r  de om lig g en ­
de havens. H et verlies in  fo rres tp ro d u c ts  m ag  je  
a l op  zow at 2,5 m iljo en  to n  becijferen .

Ais h av en b ed rijf  z ijn  we re la tie f  m ach te loos. 
Cepa en  h e t  p a r ita ir  co m ité  zijn  de geëigende
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org an en . Er w o rd t w elisw aar veel bekeken  m a a r  
er is nog  n ie t  veel gedaan . Ais h av e n a u to rite it 
k u n n e n  wij a lleen  m a a r  de d iagnose  ste llen . De 
th e ra p ie  m o e t do o r h e n  w o rd en  geleverd .”

Ook uw  containercijfers zijn  ondanks een 7%- 
groei n ie t echt denderend . R o tterdam  en 
H am burg  kunnen  wellicht u itpakken  m et groeicij­
fers boven de 10%. D at betekent dus de facto  
m arktverlies voor A ntw erpen. Hoe reageert u daar  
op?

“S ta tis tisch  is 2005 zoals gezegd n ie t re lev an t 
d o o r de specifieke s itu a tie . We za ten  b eg in  d it 
j a a r  boordevol. M ochten  we vorig  ja a r  al bijko­
m en d e  cap ac ite it h eb b en  geh ad  d an  h a d d e n  we 
d it ja a r  een  p ak  m ee r lad in g  k u n n e n  in rek en en .

D at b e le t n ie t  d a t R o tte rd am  en  H am b u rg  
sc h itte re n d  h eb b en  gepresteerd . H et b lijf t een  
fe it d a t H am b u rg  en  vooral R o tte rd am  inzake  de 
a lle rb e lan g rijk ste  tra fie k  - d ie  n a a r  de C hinese 
b o o m m a rk t - gew oon v an  een  h is to risch  voor­
deel v ertrekken . H et k o m t e r dus voor ons steeds 
o p n ieu w  op aan  de p e lg rim ss ta f  op te  n e m e n  
om  A ntw erpen  in  h e t  V erre O osten ais eerste 
aan lo o p h av en  te  p ro m o ten . Ladingen u i t  h e t 
Verre O osten zijn  doo rg aan s lic h te r  en  k u n n e n  
d a a rd o o r g e ru s t A n tw erp en  ais eerste  a an lo o p ­
haven aan d o en . Veelal o m  h is to risch e  red en en  
d oen  zij d a t nog  n ie t.

Nu h eb b en  wij ech te r  de e n o rm e  tro e f  d a t wij 
ais en ige haven  in  de Ham burg-Le H avre-regio 
m e t ons D eurganckdok  o n m id d e llijk  een  onge­
lo o flijk e  e x tra -c ap a c ite it k u n n e n  a a n b ie d e n . 
W an t h é t  g ro te  p ro b leem  van  H am b u rg  en  
R o tte rd am  is n u  d a t zij stam pvol z itte n .”

"Intussen is voor b ep aa ld e  m a ritie m e  segm en­
ten  feedering , de overslag op  k le in ere  schepen , 
zeer b e lan g rijk  gew orden . W egens de zeer lange 
w a c h ttijd e n  in  R o tte rd am  w o rd t feedering  d aa r­
om  voor ons nog  b e lan g rijk e r w a n t h ie r  z ijn  er 
geen  w a c h ttijd e n  m eer. B ovendien b lijken  de 
Engelse havens zo w ein ig  p ro d u c tie f  d a t de 
g ro te  jo n g en s  liever snel lossen  op h e t  Europese 
vaste lan d  o m  h e t  d a n  over te  la ten  a a n  feed­
ering . A n tw erpen  m o e t h ie r  k an sen  g rijpen . 
D aarom  h eb b en  wij ais raad  van  b e s tu u r  beslist 
d a a r  m eer h e t  accen t op  te  leggen. V anaf 1 
ja n u a r i  verlagen  we onze  h av en rech ten  voor 
deze sector. Wij w illen  in  d it  seg m en t m eer aan ­
m o ed ig in g en  geven."

Naast lagere havenrechten wil u dus meer recht­
streekse promotie in het Verre Oosten?

“D at R o tte rdam  ais eerste  aan lo o p h av en  w o rd t

gekozen  is zoals gezegd vaak  lo u te r  trad itie . 
Fysiek is e r geen  enkele  red en  om  d a a r n ie t 
A n tw erp en  voor te  n em en . We zu llen  d a a r  in  h e t 
V erre O osten op blijven  h am e re n . M aar wij zijn 
ook  re la tie f  a rm . Ais je  vergelijk  w a t R o tterdam  
aan  p ro m o tie m id d e le n  k an  in ze tten ! Kijk, wij 
z ijn  de tw eede haven  van  E uropa. D oor een  h is­
to risch e  beslissing  in  de ja r e n  zeven tig  o m  de 
su p e rp e tro le u m ta n k e rs  aa n  R o tterdam  te la te n  - 
v an  co n ta in e rs  w as n o g  geen  sprake - h eb b en  we 
to en  afgezien  v an  een  fu n d a m e n te le  u itd ie p in g  
van  de Schelde. Ais gevolg d aa rv an  m o e ten  we 
n ie t a lleen  n u  b ed e len  o m  een  u itd ie p in g  m aa r 
b esch ik t R otterdam , ais quasi m o n o p o lieh o u d e r 
inzake  o liebevoorrad ing , ook  over een  g ig an ti­
sche in k o m sten stro o m . Zij z itte n  d a a r  op  zak­
ken  geld. D at u i t  z ich  d a n  ook  in  h u n  prom otie- 
m ach in e .

D aar bovenop k o m t nog  onze  o rg an isa to risch e  
zw akte m e t een  o pgesp lits te  d ien s t b u ite n la n d ­
se h an d e l. O nze bo o d sch ap  is p e r d e fin itie  zw ak­
ker do o r onze  gebrekkige fin an c ië le  m id d e len  
en  onze s ta a tss tru c tu u r. In  N ederland  g aa t de 
k o n in g in  ze lf  e lk  ja a r  op s tap  m e t de to p in d u s ­
trië len . M aar w aar is onze  Shell? O nze P etro fin a  
z ijn  w e kw ijt. O f onze Vopalc? G elukkig  h eb b en  
wij nog  h e t w eerw erk  v an  F ern an d  H uts d ie  als 
d y n am isch  b ed rijfs le id er de v lag  h o o g  h o u d t.

G lobaal b en  ik e igen lijk  verw o n d erd  d a t h e t 
nog  zo goed gaat! D at lu k t a lleen  m a a r  do o r de 
d y n am iek  van  onze m en sen , do o r onze p erso o n ­
lijke k lan te n b in d in g . Wij zu llen  elke dag  m oe­
ten  blijven v ech ten  om  te g roeien . We m ogen 
n o o it a an  de v erle id in g  toegeven d a t h e t goed 
gaat. D at zou  h e t ergste  zijn . In no  tim e  g aan  we 
d a n  n a a r  de d ieperik !”

Vorig ja a r  hekelde u in uw  jaarbalans de stroeve 
manier waarop de NMBS op de wijzigende m arkt 
inspeelt. Ziet u daar beterschap?

“O nze NMBS b e h o o rt to t de m eest conservatie­
ve m a a tsc h a p p ije n  in  Europa! H et ach te rlan d - 
vervoer p e r spoor is onze tw eede ach illesh ie l.

Hoe liggen  de in te rn a tio n a le  k a a r te n  vandaag? 
R ederijen spelen  steeds m ee r op  de he le  keten , 
v an  d e u r  to t deur. Zij w illen  alles co n tro le ren . 
N iet a lleen  h eb b en  we in  d ie k e ten  ais h an d icap  
d a t de w ere ld w ijd e  e x p e d ite u rs  v ee lee r in  
H am b u rg  en  R o tterdam  z itte n  en  onze  exped i­
tiebed rijven  te  k le in  zijn , al z ijn  ze ongelooflijk  
dynam isch . Tegelijk spelen  de spoorw egen  d a a r­
in  he laas geen  positieve ro l. De NMBS is gew oon 
n ie t com petitief! De v e rh a len  over de niet-com - 
m erc ië le  in g este ld h e id  en  h e t g eb rek  aan  opera-
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tio n a lite it  z ijn  su rrea listisch ! Een D uitse verla­
d e r verte lde  mij d a t hij om  een  lad in g  p e r spoor 
van  A n tw erpen  n a a r  M an n h eim  te  krijgen , hij 
u ite in d e lijk  h e t  zaakje over R otterdam  lie t rij­
den!

En voor onze ko rts te  spoorw eg n a a r  ons ach te r­
lan d  - 40 k m  over N ederlands g rondgeb ied  - h a n ­
gen  we to taa l a f  van  onze N ederlandse  'v rien­
den '. Ile doe in  d a t verband  nog  eens een  op roep  
om  zo snel m ogelijke h e t h is to risch  tracé  van  de 
I jze ren  Rijn in  g e b ru ik  te n e m e n  m e t een  
bep erk te  in z e t van  tre in e n .”

Een fina n c ië le  m eevaller is inm iddels  de overna­
m e voor 236 m iljoen euro van u w  pensioenlasten  
door de federale overheid. Z iet het personeel da t  
zitten ?  En bestaa t niet het risico d a t de stad  
A ntw erpen  ais hoofdaandeelhouder zeer inhalig  
za l worden?

“Eerst d it. Ons pensio en fo n d s b e s ta a t u i t  gel­
d en  van  onze w erknem ers. W e h eb b en  alles 
g ed aan  om  d it  fonds goed te b eh e ren  m a a r  h ad ­
d en  n ie tte m in  een  lic h t n e g a tie f  re n d e m e n t. Nu 
v e ra n d e rt h e t veh ikel m a a r  de v e rzek erin g  voor 
h e t  perso n ee l b lijft. Ais ris icoafdekk ing  is h e t 
d us u its tek en d  d a t de s ta a t de g a ra n tie  over­
n eem t. H et risico  voor de m en sen  is safe gesteld. 
Wij z ijn  van  d ie  zorg  a f  en  h e t perso n ee l is tevre­
den . P ensioenen  b eh e ren  is tro u w en s onze b u si­
ness n ie t.

H et pensio en fo n d s is n u  overgedragen  m its  
d rie  ran d v o o rw aard en . V ooreerst is e r een  zeer 
ste rk  en g ag em en t d a t de federale  overheid  in  
h e t  overleg m e t de regio 's h e t nod ige  zal d oen  
om  V laanderen  m e t h e t oog op de tw eede zee­
slu is m eer m id d e len  te  geven. Die tw eede zee­
slu is is voor ons to p p rio rite it. De k an sen  zijn  n u
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zeer s te rk  gestegen  d a t de V laam se reg e rin g  aan  
onze to p p rio r ite it  gevolg zal geven.

D aarn aast is b ed o n g en  d a t wij in  de b esp rek in ­
gen  over de L iefk en sh o ek sp o o rtu n n e l v an  m eet- 
a f  w o rd en  b e trokken .

Een derde  ran d v o o rw aard e  s laa t op de Ijzeren  
Rijn. De v o o rz itte r van  de E uropese Investerings­
ban k , P h ilippe  M aystadt, w as h ie r  vorige week. 
De EIB w il de Ijzeren  Rijn 20% su b sid ië ren  en  
v o o r de re s t e en  zee r g o ed k o p e  le n in g  te r  
b esch ik k in g  ste llen . M aar d a t k an  a lleen  m aa r 
m its  s taa tsw aarbo rg . De federale  overheid  h ee ft 
d a a r  ais derde  ran d v o o rw aard e  m ee ingestem d. 
D at m en  dus n ie t m eer zeg t d a t e r geen geld  is 
voor de Ijzeren  Rijn.

O f de stad  A n tw erp en  in h a lig e r  zal w orden? In 
e lk  b e d rijf  w aa r h e t  p lo ts b e te r  gaat, k o m en  de 
aan d ee lh o u d ers  aan k lo p p en . D at zal dus ook 
voor h e t  h av en b ed rijf  w el zo zijn. A lleen g aa t d it 
voor ons b e d rijf  n ie t  op. W an t te rw ijl ons pen si­
oenfonds w o rd t overgenom en , d ro g en  tegelijk

de subsid ies van  h e t  V laam s Gewest op. Voor de 
k a a im u re n  zak t de subsid ie  van  60 n a a r  25 p ro ­
c en t. V oor h e t  u i tb a g g e re n  v a n  h e t  D eu r­
g an ck d o k  v an  100 n a a r  50%. We zu llen  h e t dus 
veel m eer ze lf  m o e ten  b e ta le n .”

Bij de ondertekening van de Scheldeverdragen in 
M iddelburg waarschuwde de Nederlandse minister 
Peijs u persoonlijk dat het voor haar toch wel de laat­
ste uitdieping zal zijn.

“Laten we ons n u  eers t c o n c e n tre re n  op de u it­
v o ering  v an  de Scheldeakkoorden . H et is van  
k a p itaa l b e lan g  voor de haven  d a t de Schelde- 
u itd ie p in g  in  2009 een  fe it is.

M aar wij z ijn  een  w ere ld h av en  en  w illen  d a t 
ook blijven. De n u  toegezegde tijo n g eb o n d en  
toegang  is su b o p tim aa l. Ais we in  2009 de toege­
zegde 13,1 m e te r  b ere iken , is h e t  goed. M aar wij 
k ijken  verder. N iet v o o ru it k ijken  zou  hetze lfde  
zijn  ais onze haven  v e rm o o rd en .”

Foto G emeentelijk H avenbedrijf A n tw erpen
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 •)• M et rasse schreden n ad e r t  An tw erp en  het  m o m e n t  d a t  ru im de

helft  van  al le goed ere n  via c o n t a in e rs  wo rd t  v e r voe r d .   ■)•

An tw erpen  beh an de lde  dit  i a a r  3,6 mi l ioen ton via het  roll-on/rol- 

loffverkeer; 5% m in d e r  dan  in 2004. Het  a a n ta l  beh an de ld e  au to ' s  

da a ld e  zelfs m e t  10%. Vooral de ui tvoer  ( t w e e d e h a n d s w a g e n s )  s l a ­

bak te ,  volgens  het  Havenbe dr i j f  door  het  afs lui ten van de I ra a k s e

m a r k t .   •)• Op het  v lak van  papier en houtpulp is e r  een dal ing m e t

13%. Dit is vooral  een gevolg van een s t aking  in F inland.  De fruit-

tra fiek  d a a ld e  m e t  4,2% tot  onder  1,5 mil ioen ton.  j-  Ais g roo ts te

ch e m i s c h e  c lus te r  in E u ro p a  zag An tw er pe n  het  vloeibare massa­

goed m e t  5% st i igen tot 37 mil ioen ton. De ch e m ic a l i ë n t r a f i e k  

g roe ide  m e t  3%, de behande l ing  van ruwe  aa rdo l ie  d a a ld e  5%. Het

droge massagoed da a ld e  m e t  3% tot  26 mi l ioen ton.  Het  a a n ta l

zeeschepen d a a ld e  opnieuw m e t  1% tot ong ev ee r  15.200. M e er  volu­

m e  én m i n d e r  schepen  duidt  dan  ook o p  de t r en d  om a l m a a r  g r o t e ­

re schepen  in te zet ten.  De g em id de l de  t o n n e n m a a t  s teeg m e t  4%.

 De laad- en lostijden in de ha ve ns  voldoen m om en te e l  niet  aa n

de noden.  D a a r o m  bereid t  m in i s te r  van  O p e n b a re  Werken Kris 

P e e t e r s  (CD&V) een p roefpro jec t  voor  w a a rb i i  v r a c h t w a g e n s  niet  

m e e r  ui ts lui tend t i jdens  de n o r m a l e  dag sh i f t  worden  gelost  en gela-
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den,  m a a r  bi jvoorbeeld ook 's avonds .   7  Eddy Bruyninckx, direc-

te ur - generaa l  van  het  A n tw er ps e  Havenbedr i j f ,  w ord t  door  de 

Vereniging van M a r i t i e m e  Jo u rn a l i s t e n  en Publ ic i s ten  (ESP A)  uit­

ge roepen  tot  M a r i t i e m e  Man van het  J a a r .   De fe de ra le  r e g e ­

ring n e e m t  het  Pensioenfonds van het  G e m e en te l i j k  Havenbedr i j f  

An tw er pe n  over.  Dit be teke n t  d a t  de reg er ing  al le pe n s io en v e r ­

pl icht ingen o v e r n e e m t  en g a r a n t  s t a a t  voor  de  u i tbe ta l ing van  de

pens ioenen.  Het  g a a t  in totaal  om 236 mi l ioen euro.   Op de

Schelde nabi i  de Kallosluis in de W a a s l a n d h a v e n  g e b e u r t  een aan­

varing tussen  twee  sc hepen :  de  k u s t v a a r d e r  Nina I en het  zeeschip  

Aleksandrov .  Door de  klap van  de a a n v a r i n g  w ord t  een b e m a n ­

ningslid van de Nina I overboord ges lagen.   7 Bii u i tgever i j

P e l c k m a n s  ve r sc h i j n t  een boek over  40 ¡aa r  BASF Antwerpen. Het 

v e r ha a l  van  V l a a n d e r e n s  g roo t s te  c h e m ie b e d r i j f  loopt voor  een

stuk gel i i k m e t  de evolut ie  van de A nt w er pse  haven.   7 In Kallo

worden  t ien A f r ik a an se  verstekelingen ontdekt  op een schip.  De 

ac h t  Niger ianen  en twee  L iber ianen  za ten t i jdens  de zeerei s  tussen  

de N ig er ia an se  s t ad  Lagos en Antw erpen  op e l k a a r  g e p a k t  in een 

holle r u i m t e  boven het  roer  van het  v r ach t s ch ip .

£



De haven van Antwerpen is het economische 
hart van Vlaanderen. Honderden bedrijven, 
duizenden gezinnen zijn  ervan afhankelijk. 
Evenzoveel krantenartikels belichten elk ja a r  
het economisch belang van de haven, bren­
gen de verhalen van de mensen achter het 
nieuws en illustreren het spanningsveld tus­
sen industriële expansie en natuurbehoud.

Haven en Goed -  De Antwerpse haven in 
2005 is een bundeling van de beste havenre­
portages u it Gazet van Antwerpen. Leuke 
leesverhalen, aangevuld m et interessante 
weetjes, cijfers en superieure fo tografie. 
Haven en Goed 2005 is een m ust voor al wie 
van ver o f  dichtbij betrokken is bij w at er 
reilt en zeilt in de Antwerpse haven.


