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L oo antarliue elge

Apergu du voyage
de la « Belgica » en 1897, 1898 et 1899

M. Georges Lecointe, commandant en second de
lexpédition belge au pole sud, vient de publier son
ouvrage : Au pays des manchots. Nous en avons profité
Paur prier notre distingué collaborateur de vouloir bien
nous donner une relation sommaire de I'expédition quil
entrepyit de concert avec le commandant de Gerlache
Clest une primewr que. nou ns a nos lectewr:
M. Lecointe n'ayant pas encore jusqu'a présent pris la
Plume pour livier i a un’ organe de la
presse. Nous publions awjourd'hui la premicre partie de
avail.

GENERALE
DITION
5 cpédition antarctique belge fut orga-
nisée surl'initiative de son chef, le comman-
dant Adrien de Gerlache de Gomery. Au
commencement de l'année 1894, M. de
Gerlache, lieutenant de la marine de I'Etat
belge, fit part a M. Du Fief, secrétaire géné-
ral de la Société royale belge de Géogra-
phie, du projet qu’il avait formé, d’organi-
ser une expédition belge vers les régions
polaires australes. La Société royale belge
de Géographie réserva le meilleur accueil
au jeune officier, lui prodigua ses encoura-
gements, et, peu de temps apres, S.A. R.le
prince Albert de Belgique voulutbienaccor-

er a expédition son haut patronage.

Le succes de entreprise sembla dés lors
assuré.

La Société royale belge de Géographie
ouvrit une souscription, a laquelle de géné-
reux donateurs répondirent spontanément,
et, par son appui moral puissant, elle mit
le projet en pleine lumiére et le popularisa.
M. de Gerlache, de son coté, déploya une
grande activité. Mais si, dans les débuts,
Je jeune officier dut surmonter de grands
obstacles, il rencontra, par contre, de nom-
breux protecteurs qui lui aplanirent bien
des difficultés. Il convient de citer comme
tels M. Du Fief, le lieutenant général Brial-
mont, MM. Charles et Eugéne Lagrange,
Lancaster, Renard, Léo Errera, Houzeau
de Lehaie, Solvay, Delaite, Van Beneden
et Pelsencer, le comte Hipp. d'Ursel, le
Dr Tacquin et le commandant Lemaire,
enfin Mmes de Rongé et Osterrieth.

Ta somme recueillie par la souscription
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publique étant insuffisante, M. Schollaert,
ministre de lintérieur et de l'instruction
publique, sollicita l'intervention du Parle-
ment et obtint, & I'unanimité des députés et
rédit de 160,000 francs
jugé nécessaire pour compléter 'armement
et les approvisionnement du navire.

Composition du personnel. — L’état-major
de expédition antarctique belge était com-
posé comme suit

MM. Adrien de Gerlache de Gomery,
commandant de Dexpédition; Georges
Lecointe, commandant en second, officier
de navigation et hydrographe, qui continua
les études relatives 4 la physique du globe,
aprés la mort du lieutenant Danco; Hen-
yk Arctowski, géologue chargé des obser-
vations d’océanographieet demétéorologie;
Frédérick Cook, médecin et photo-
graphe, qui s’occupa, en outre, del’ nthro-
pologie; Emile Danco, chargé de la phy-
sique du globe (mort le 5 juin 1808);
Antoine Dobrowolski, attaché a la météo-
rologie ; Emile-Georges Racovitza, natura-
liste; Roald Amundsen, premier licutenant;
Jules Mélaerts, second lieutenant.

Le personnel de la machine comprenai

MM. Henri Somers, chef mécanicien;
Max Van Rysselberghe, second mécanicien.

Au moment du départ du navire de
Punta Arenas pour l'Antarctide, l'équi-
page comprenait :

MM. Tollefsen, maitre d’équipage; Mi-
chotte, maitre d’hotel; Johansen, matelot;
Knudsen, matelot; Dufour, novice; Van
Mierlo, novice; Wiencke, novice; Koren,
novice. En résumé : 1 maitre d’équipage,
2 matelots, 4 novices et I maitre d’hotel;
les autres hommes embarqués en Europe
durentétre licenciés en cours de route pour
diverses raisons, et principalement pour
indiscipline grave.

11 était certes dangereux de s’aventurer
dans IAntarctique avec un personnel aussi
restreint; mais la saison était trop avancée
que pour songer a faire venir a Punta
Arenas le complément d’équipage qu’on ne
trouvait pas dans le détroit de Magellan.
Aussi, plutdt que de perdre une année
entiére, les membres de l'expédition pré-
férérent-ils tenter l'aventure.

Programme de Uexpedition. — Le plan
primitif de I'expédition était le suivant :
Prendre Punta Arenas pour base d’opéra-
tion, atteindre le secteur antarctique sud-
américain au commencement de I'été aus-
tral 1897, se diriger vers la Terre Victoria
en longeant la banquise vers l'est ou vers
T'ouest, débarquer au cap Adare quatre
membres de 'expédition qui passeraient
Thiver dans I'’Antarctide, tandis que le
navire ‘irait” se réapprovisionner a Mel-
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bourne, ferait une campagne dans I'océan
Pacifique et reviendrait prendre, au prin-

temps suivant, le petit groupe des explo-
rateurs laissés au cap Adare.

A la suite des retards successifs subis
par l'expédition, et en raison du nombre
restreint des membres de 'équipage, il fut
reconnu nécessaire d’adopter, au dernier
moment, un nouveau plan d’exploration;
on s'arréta au programme suivant : Faire,
route vers les Shetland méridionales, en
suivant 4 peu prés le méridien de Saint-
Jean (Terre des Etats), traverser le
détroit de Bransfield et explorer le golfe
de Hughes. La, rechercher notamment
si un chenal ne conduit pas du sud de
ce golfe a la cote orientale de la Terre
de Graham, soit directement, soit par
I'intermédiaire du détroit de Bismarck (1).
Dans cette éventualité, faire une recon-
naissance dans la mer de Georges IV (2).
Aller passer I'hiver au sud de I'’Amérique
afin d’y compléter les approvisionnements
ainsi que le personnel. L’année suivante,
retourner dans la mer de Georges IV, sila
campagne de reconnaissance y engageait,
et, dans le cas contraire, longer la ban-
quise vers l'est ou vers I'ouest, en prenant
la mer de Ross pour base des opérations.
A dater de ce moment, la campagne serait
poursuivie ainsi qu'on l'avait prévu tout
d’abord. MM. de Gerlache, Amundsen,
Danco et Arctowski ou Racovitza hiverne-
raient a la Terre Victoria. M. Lecointe
conduirait & Melbourne la Belgica et la
ravitaillerait, puis il emploierait la mau-
vaise saison a faire dans le Pacifique une
campagne dont il tracerait lui-méme I'iti-
néraire suivant les circonstances. L’été
suivant, la Belgica irait reprendre les
explorateurs a la Terre Victoria; son état-
major continuerait avec eux les études
commencées, et, & l'approche de lhiver,
Pexpédition rentrerait en Europe.

La durée du voyage serait ainsi portée a
trois ans au lieu de deux.

Le programme scientifique de I'expédi-
tion embrassait les matiéres suivantes :
Tastronomie, le magnétisme terrestre, les
mesures pendulaires, la géographie, I'hy-
drographie, la météorologie, la géologie,
Tocéanographie, la zoologie, la botanique
et 'anthropologie.

Description sommaire du navire. — La
Belgica était un ancien baleinier norvégien
(Patria) long de 30 métres, large de 6™50
et jaugeant 244 tonneaux. Il fut remis en

(1) Ce détroit, d’aprés Dallemann, serait orientéde I'est
vers l'ouest et découperait le nord de la Terre de
Grahamj son entrée occidentale se trouverait par envi-
ron 650 10’ de latitude australe,

. (2) En 1823, Weddell trouva cette mer libre de glace
jusqu'au dela du paralléle 740 25'.
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état et spécialement aménagé pour le
voyage qu'il allait entreprendre.

La coque du navire était en bois de Nor-
veége, d’'une extréme dureté. Elle fut ren-
forcée par un soufflage en greenhaert s'éten-
dant sur toute sa longueur et a peu prés
jusqu’a la lisse de plat bord, et protégeant
la coque proprement dite contre la friction
des glaces.

A Tavant, un certain nombre de ban-
dages de fer consolidaient I'étrave, et, vers
Yétambot, deux puits mettaient en com-
munication le pont et la mer. L'un de ces
puits, la jaumiére, servant de passage a la
partie supérieure de la méche du gouver-
nail, permettait, en cas d'avarie, de rem-
placer ce dernier plus facilement. le
second était utilisé pour relever I'hélice,
pour la protéger des glaces, ou encore
pour marcher plus facilement a la voile.

La Belgica avait une hélice a deux
branches et de faible largeur dont la sur-
face pouvait étre couverte en majeure
partie par 'étambot, lorsqu’elle était placée
verticalement, cela afin de faciliter la
marche 2 la voile.

La machine, a double expansion, avait
une force de 35 chevaux nominaux. A toute
vapeur (I15 tours), le navire filait sept
milles 4 I'heure; a I'allure moyenne, il par-
courait quatre milles; enfin, a I'allure trés
économique (1.8 tonne de charbon par
jour), il franchissait trois milles. La chau-
diére de la Belgica ¢était neuve. Comme
machines auxiliaires, le baleinier possé:
dait un distillateur trés pratique destiné a
faire de '’eau douce en mer, et qui nous fut
des plus utile dans la banquise; un treuil
puissant pour relever les chaluts, et aider
éventuellement aux manceuvres pénibles;
une machine actionnant le tambour d’en-
roulement du céable de dragage, véritable
bijou sorti de I'arsenal de guerre de Copen-
hague; enfin, une machine & sonder, de
Le Blanc.

La Belgica était gréée en trois-mats-
barque. Sa mature présentait la particula-
rité de posséder des huniers a rouleaux.

Les locaux habités comprenaient :

Sous la dunette, les chambres occupées
par D'état-major; sous la passerelle cen-
trale, le laboratoire; enfin, a 'avant, dans
I'entrepont, le poste de I'équipage.

Le vaigrage et les cloisons, a larriére,
étant doubles, on avait placé, entre ces
doubles murailles, une épaisse couche de
feutre, afin de consérver plus facilement la
chaleur dans cette partie du navire.

Le poste de I'équipage était grand, tres
bien aéré et prenait jour par unelarge claire-
voie. Il était garni de seize couchettes.

Le laboratoire, installé sur le pont, était
éclairé par deux grandes fenétres et cing
larges hublots. Il était divisé longitudina-
lement en deux compartiments, le compar-
fiment de tribord, occupé par M. Raco-
vitza, et le compartiment de babord,
réservé a M. Arctowski.

Nomenclature du matériel embarque. —
Le matériel scientifique de I'expédition

eut se grouper comme suit :

Navigationet hydrographie : Trois grands
chronomeétres et une montre de torpilleur,
un sextant de Hurlimann, avec prisme
biréfringent et lunette de nuit de Fleuriais,
un horizon gyroscopique dans le vide de
Pamiral Fleuriais, un horizon artificiel
liquide, un horizon artificiel a glace, un
compas rapporteur et des régles métalli-
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ques, un théodolite de campagne, un
compas étalon de Thomson, un compas
liquide, une série de compas d’embarcation.

Physique du globe : Un théodolite ma-
gnétique et une boussole d’inclinaison de
Brunner, un magnétométre de Neumayer
et un pendule de von Steerneck.

Metéorologie : Un barométre marin, un
grand anéroide, un petit anéroide, un abri
météorologiqueinstallé surla passerelle, six
thermométres frondes; deux paires de ther-
momeétres psychrométres avec montures
six thermomeétres a alcool avec grn(luatiox:n
centimétrique, un thermométre a toluéne
pour basses températures, deux paires
d’actinométres Arago, un « sunshine re-
corder », un anémométre de Mohn, un
anémométre de Rincs pour estimer la
force du vent, trois thermométres ter-
restres, un atlas de nuages, un hygro-
métre d’Alluard, les enregistreurs hebdo-
madaires suivants, tous du systéeme
Richard : un barométre, un hygrométre,
un te{'mmnétl‘e, un psychrométre; un ther-
mometre enregistreur journalier du sy
téme Richard; enfin, différents ouvrages
et tables météorologiques.

Océanographie : Machine i sonder de
Le Blanc, sondeur de Belloc (petite ma-
chine pour sonder en canot), fil d’acier et
cordelette pour sonder, trois sondes (sy
téme du prince de Monaco), une sonde a
cuvette construite par Chabaud d’aprés
les instructions de M. Arctowski, trois
sondes (systeme de Sygsbee modifié), une
sonde « nouvelle » construite dans I’ Antarc-
tique d’aprés les instructions de M. Arc-
towski, trois bouteilles de Sygsbee, une
bouteille de Buchanan, deux densimétres
de Buchanan, un réfractométre de Abbe,
deux disques de Secchi (ceux-ci ne ser-
virent pas), flacons pour la conservation
dans le laboratoire des échantillons d’eau
de mer récoltés au cours des sondages,
deux seaux pour puiser 'eau de surface,
des montures de thermométres et deux
thermométres gradués au dixiéme de degré
pour la détermination de la température
des eaux de surface, des montures de ther-
mometres et des thermométres de Negretti
et Zambra et de Chabaud pour la détermi-
nation de la température en profondeur,
des curseurs de Rung, des échelles de
Forel et de Ule, deux thermométres nor-
maux (pour les comparaisons), une éprou-
vette montée a la Cardan pour les détermi-
nations de la densité des eaux, le nécessaire
pour distiller de petites quantités d’eau et
un grand flacon pour conserver de I'eau
distillée dans le laboratoire.

Géologie : Une sonde portative (systéme
Van den Broeck), un microscope, un cha-
lumeau et les réactifs pour chalumeau
fournis par le laboratoire de minéralogie
de I’Université de Gand, réactifs et tout le
nécessaire pour effectuer des analyses chi-
miques qualitatives, deux marteaux géolo-
giques, deux piolets, une pioche, deux
havre-sacs pour les échantillons, une quan-
tit¢ suffisante de sacs en toile pour la
conservation de sables, etc., une boussole
géologique, un appareil photographique,
une photojumelle, un barométre anéroide
altimétrique, un hypsométre et un baro-
meétre Fortin (petit modéle).

Zoologic et botanique : Dragage : quatre
chaluts 4 étrier du systéme Sygsbee de 5 et
7 pieds d’ouverture, un petit chalut fabri-
qué abord de la Belgica pendant I'hivernage
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et qui a servia la péche 4 travers un trod
foré dans la banquise; deux dragues avec
cadr? en fer, une barre porte-faubert.
Péche : Un trémail, des palangres, des
lignes et hamegons variés, des nasses en
fer et en osier.

Péche pélagique : Trois filets en étamine

e soie a seau filtreur, deux filets pour
pécher en grande vitesse systéme Buchet,
deux filets fermants, bathypélagiques Sys*
téme Giebrecht.

Des haveneaux, troubleaux, des foénes,
harpons & main; crochets, etc. Deux canons
porte-harpon pour la péche aux hyperoo-
dons, des fusils et des carabines de chasse:

Untreuilavapeur pourles dragages, ave®
une poupée a vapeur portant 6,000 métres
de cable d’acier, un mat de charge avec
dynamométre.

Un laboratoire complet avec micros:
copes, loupes de dissection, instruments
de dissection, réactifs variés, 1,500 litres
d’alcool, bocaux, tubes en verre, caisses
en zinc, etc.

Presse botanique et papier buvard pour
sécher les plantes '

Bibliothéque : Elle contenait la plupart
des ouvrages de quelque importance écrits
sur 'Antarctique, les instructions nautiques
francaises et anglaises, les livres de phares
frangais et les cartes de 'amirauté anglaise:

Approvisionnements spéciaux : La Belgic®
avait emporté d’Anvers 120 tonnes de bri-
quettes de charbon aggloméré et 40 tonnes
de charbon anthraciteux destiné aux poéless
a bord, et dans les baraques d’hivernage:
En outre, 100 tonnes de briquettes avaient
€té envoyées a Punta Arneas, qu'on pré-
nait pour base d’opération.

On avait limité au strict minimum la
quantité d’huile de graissage, les bourragess
les objets de matelotage, Ia toile a voile @
réserve, les outils et le bois du charpentier:

Un équipement spécial avait été acquis
pour les quatre personnes de la station
d’hivernage et comprenait : un vétement d€
fourrure par personne et des vétements SP&;
clauxenlaine. Deux baraques en bois, deu®
Frain_emlx,une tente, des skis, des rﬂquettes
a neige, des finshoes, des koemalkers, des
bottes en feutre et deux petits réchauds
dont un du modéle employé par Jacksom
formaient le matériel de campement.

Quant aux vétements spéciaux destinés
¢éventuellement aux autres membres
personnel, si tous devaient hiverner, il
formaient une garde-robe trés modeste: |,

La question des vivres avait été examiné®
avec soin.

La Belgica emporta 500 kilogrammes de
tonite, destinée a faire sauter les blocs de
glace dont I'approche deviendrait dange;
reuse, ou pour écarter ceux qui barreraie®
éventuellementl'entrée d’une clairiére d’¢a%
libre.

Lamise de feu devait se faire 4 I'aide 9°
méches bikford et de capsules de fulminﬂfj
de mercure dont on avait un assez gran
approvisionnement,

Enfin,la Belgica possédaitquatre g"al?des
scies & glace qui rendirent des servic®?
inappréciables : ouvrant les trous pour 17
sondages et les péches, et permettm}
finalement méme aux membres de IeXPS
dition de délivrer le navire en 1899-

(4 suivre.)

9 _G. Lecointe, g

Directeur scientifique 4 I'Observatoire
e Belgique, i

Commandant en second de I'expéditio™

yal
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L expéliin ntarliye o

Sous le commandement de M. A. de Gerlache de Gomery

Apergu du voyage
de la « Belgica » en 1897, 1898 et 1899

(Suite.)

Traversée de Pocéan Atlantique. — Le
I§ aout 1897, la Belgica quittait le port
nvers au milieu d’un vif enthousiasme.
Elle était escortée par une flottille de
yachts et par un navire de I'Etat sur lequel
Sff trouvait le ministre de lintérieur et de
nstruction publique.

A la limite des eaux hollandaises, elle
fut saluée de 21 coups de canon par le
Suirassé Kortenaar, gracieusement envoyé
a) Sa rencontre par S. M. la Reine des
Pays.Bas.

La Belgica se rendit d’abord 4 Ostende
OU elle mouilla pendant huit jours en vue
Ly terminer ses installations principales.

endant ce mouillage, elle fut visitée par le

Ol qui s’intéressa vivement aux travaux
Projetés par I'expédition.

€ 23 aout 1897, le navire reprenait le
lal'ge et, aprés avoir fait successivement
©scale 4 Funchal (Madére), Rio-de-Janeiro
€t Montevideo, il arriva le 1 décembre 2
unta Arenas. Dans chacune de ces
esca_les, les chronométres furent réglés et
©S instruments fondamentaux compa

Les membres de I'expédition mirent a
Profit la longue traversée de 'océan Atlan-
que pour compléter leurs installations,
Iégler leurs divers services et faire des
Observations météorologiques et océano-
graphiques.

Du 14 décembre 1897 au 14 janvier 1898,
la Belgica navigua dans les canaux de la

erre de Feu. Le personnel y opéra de
Nombreux débarquements en vue dy faire

€S observations géographiques, géolo-
8lques et ethnographiques, et d’y recueillir
des échantillons de la faune et de la flore.

Les escales et les endroits visités par le
Davire dans les terres magellaniques
furent Jes suivants :

", Mc Donald Station, Morro Chico, Cabo

.del Monte, Farmer’s Galpon, cap Gregory,
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ile Sainte-Elisabeth, Punta Arenas, Cha-
bunco, Rio de las Minas, Punta Carrera,
port Famine, baie Ha havre Hope,
ile Basket, baie du Torrent, baie du Grand
Glacier, baie des Astéries, Lapataia, lac
Acigami, Ushuwia, Harberton Harbour,
ile aux Lapins, Porto Toro, golfe Saint-
Jean. 5

Navigation au sud du cap Horn. — La
Belgica quittait I'ile des Etats le 14 jan-
vier 1898 et faisait route vers la terre de
Graham. Le 21 janvier, elle arrivait, par
une brume épaisse, devant Iile Living-
stone.

Pendant cette traversée, le personnel
traga une importante ligne de sondage
permettant de dresser le profil bathymé-
trique de la terre des Etats a I'ile Rugged
(pres de I'ile Livingstone) ; ce profil montre
que l'océan présente une cuvette a fond
plat qui se reléve doucement vers les iles
Shetland. Devant chacune de ces iles, le
plateau continental forme une bordure
étroite au dela de laquelle les pentes
deviennent trés rapides

L’analyse des températures de I'eau de
mer établit : 1° qu'étant donné une méme
profondeur, la chaleur s’abaisse a mesure
que l'on approche des iles Shetland;
2° qu'une couche d’eau glacée circule entre
deux couches d’eau moins froide et aug-
mente d’épaisseur a mesure aussi qu’on
approche des Shetland.

Deécouverte et exploration du detroit de
Gerlache. — Le 22 janvier, le navire est
assailli par une tempéte dans le détroit de
Bransfield. Une lame enléve le novice
‘Wiencke qui, pour déboucher un dalot,
s’était suspendu imprudemment au dehors
du bastingage. Tous les efforts tentés pour
le sauver furent infructueux.

Le 23 janvier, I'expédition découvre un
nouveau détroit, le détroit de Gerlache. Le
navire y pénétre et, du 23 janvier au
12 février, le personnel en fait un lever
rapide.

Le corps scientifique a opéré vingt dé-
barquements dans le détroit ety a recueilli
une importante collection de matériaux de
zoologie, de botanique et de géologie. Au
cours de I'un de ces débarquements, quel-
ques membres de I'expédition ont tenté
l'ascension des monts Solvay.

Les éléments du magnétisme terrestre y
ont ¢été déterminés en plusieurs endroits;
les observations météorologiques y ont ¢té
faites d’une facon systématique, enfin un
sondage y a été pratiqué : il a renseigné
une profondeur de 625 métres.

L’hydrographie du détroit de Gerlache. —
Pour opérer en vingt jours le lever d'un
espace aussi considérable, 'les méthodes
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les plus rapides furent employées : les
coordonnées géographiques d’un  certain
nombre de points remarquables de la céte
furent déterminées astronomiquement,
puis celles des autres points furent obte-
nues par les méthodes des segments capa-
bles, des relévements et des alignements,
Les nombreuses photographies prises dans
le détroit ont aidé considérablement au
tracé de la carte.

Le détroit de Gerlache est compris entre
les paralléles 63° 55’ et 65°, et entre les
méridiens 61° et 64° ouest de Greenwich.
I1 a une longueur de cent milles environ, a
vol d’oiseau, et est orienté du nord-est au
sud-ouest. Du coté du nord-ouest, le dé-
troit baigne un archipel composé de nom-
breuses iles, parmi lesquelles 'expédition
a relevé les cotes orientales des iles
Liége, Brabant et Anvers. Entre ces der-
niéres, le chenal de Schollaert, ot l'on
apergoit, au loin, l'ile de Gand.

Du coté sud-est du détroit, s'étend la
terre de Danco.

Dans le détroit méme, s’échelonnent de
nombreuses iles, dont la plus importante
est I'ille Wiencke, séparée de I'ile Anvers
par le chenal de Neumayer. Les autres
iles sont séparées de la terre de Danco
par des chenaux plus ou moins larges.

Le magnetisme terrestre dans le détroit de
Gerlache. — En divers endroits de la cote,
des perturbations locales assez impor-
tantes ont été observées. Le fait n’a rien
d’anormal, étant donné la constitution
géologique du sol et la topographie des
endroits ou devaient forcément s’effectuer
les mesures.

La géologie du détroit de Gerlache (1). —
Au cours des débarquements, d’impor-
tantes collections géologiques ont —été
recueillies.

Les terrains sédimentaires n’ont été ren-
contrés qu'en deux endroits. Aux roches
Sophie (13¢ débarquement), une falaise
abrupte se composait de strates d’ar-
kose, de schistes et d’une bréche métamor-
phique au contact d’un massif de pegma-
tite; et puis, sur l'ilot Gaston (8¢ débar-
quement), quelques strates de schiste
tacheté alternaient avec du melaphyre
d’intrusion.

Partout ailleurs, les roches en place
€taient des roches éruptives appartenant a
la série ancienne (diabase, diorite quartzi-
fere, diattage, gabbro, porphyrite, mela-
phyre et différentes variétés de granit).

En différents endroits, on a trouvé des

(1) Je dois les renseignements qui sont relatifs aux
sciences naturelles & mon ami Racovitza et les rensei-
gnements qui la géologie, I'océ i
et la météorologie & mon ami Arctowsk
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masses de blocs erratiques accumulés sous
la forme d’anciennes moraines de fond ou
aussi d’anciennes moraines latérales, ves-
tiges incontestables de 1'époque glaciaire.
La variété des roches erratiques était trés
grande (gneiss, micaschiste, quartite,
grés, etc.; syénite, andésite, porphyres,
bréches et tuffes volcaniques, basalte, etc.).

Pendant 1'époque tocéne, le golfe
de Hughes était entierement comblé par
un immense épanchement de l'inlandsis, et
le détroit de Gerlache, ainsi que le fiord
des Flandres, servaient de lit d’écoulement
a des fleuves de glace qui, de toute proba-
bilité, se terminaient au dela des cotes
actuelles de I'archipel de Palmer.

Une glaciation aussi intense se voit
encore de nos jours, a quelques degrés de
latitude plus au sud dans la région de la
terre Alexandre.

Les glaciers actuels des terres décou-
vertes par l'expédition antarctique belge
sont des plus imposants.

Le niveau des neiges perpétuclles se
trouve a 30 ou 40 metres d’altitude dans
le golfe de Hughes et dans la baie des
Flandres il est au niveau méme de la mer.
Presque partout des murailles de névé,
hautes de 20 a 30 métres, surplombent les
rivages. Ailleurs, des glaciers se terminent
par des cascades de glace ou s’étalent dans
le fond des baies, ou ils donnent naissance
a des icebergs. Nulle part, la glace des
glaciers n’apparait a4 nu. Les glaciers
antarctiques ont l'aspect des champs de
névé des glaciers alpestres. Vers U'intérieur
des terres de Danco et de Graham, l'in-
landsis ensevelit toutes les inégalités du
terrain; des monts Solvay (d’ou 'on peut
en apercevoir une vaste étendue),l’horizon
a l'est et au sud forme une ligne continue.
Les icebergs qui dérivent des glaciers
antarctiques sont, le plus souvent, tabu-
laires.

La météorologie dans le détroit de Ger-
lache. — Les observations météorologiques
ont été poursuivies régulierement a bord
de la Belgica, pendant toute la durée du
voyage, a partir du départ de lile des
Etats.

La température la plus basse notée
depuis le 23 janvier jusqu’au 14février 1898
est — 2°5, et la température la plus
élevée 9°6; mais, généralement, la tempé-
rature se maintenait entre o° et 3°. Le
temps, quoique souvent calme, était tou-
jours incertain, car le vent se levait parfois
brusquement. Rarement le ciel était clair
et les brouillards étaient fréquents.

La faune et la flore du détroit de Gerlache.
— Parmi les échantillons rapportés par
Texpédition, il faut faire mention d’un dip-
tére (Belgica antarctica n. g. n. sp.), de
trois puces de neige (A chorictoides antarcti-
cus n. g. n. sp., Cryptopygus antarcticus
n. g. n. sp. et Isofoma sexoculata n. sp.)
et de cinq acariens nouveaux. Ce sont les
premiers animaux terrestres découverts
dans I’Antarctique.

Parmi les animaux microscopiques, on
trouve des infusoires, des rotiféres, des
nématodes et des tardigrades; tous vivant
dans I'eau douce provenant de la fonte des
neiges.

Les flancs des rochers, étant sans cesse
usés par les glaces, ne peuvent servir de
refuge aux animaux littoraux. C’est pour
cette raison aussi que les algues sont fort
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rares dans la région qui a été visitée. On ne
trouve dans les endroits abrités que des
algues de petite taille, sur lesquelles vivent
de rares espéces d’animaux marins.

Les parois a pic des rochers ne retenant
pas la neige, sont parfois recouvertes de
lichens qui ont fourni 55 espéces; et, dans
les endroits, humides, croissent des
mousses qui se répartissent en 27 espéces,
la plupart nouvelles. Dans quelques abris,
on découvre des touffes d’une graminée
(Etira antarctica) qui est la seule plante &
fleurs vivant dans ces parages.

En ce qui concerne les oiseaux, de nom-

breux cormorans nichent dans le détroit.
Parmi les goélands se trouvent le goéland
dominicain, le Megalestris brun et les
sternes. On y voit ¢galement des pétrels,
comme le pigeon du Cap, le pétrel des
neiges et 1'Ossifraga. Tous ces oiseaux
vivent dans les terres qui bordent le dé-
troit. Enfin, il ne faut pas oublier le bec-
en-fourreau, le seul oiseau non palmé de
la région. Tl n’a été apergu qu’une seule
fois, c’est a I'ille Auguste, ou il cache son
nid dans une grotte naturelle.
Deux espéces de manchots ont été ren-
contrées : le manchot antarctique et le
manchot papou ; ils forment des tribus dont
M. Racovitza a étudié avec soin I'organi-
sation trés curieuse.

L’expédition a vu deux sortes de pho-
ques dans le nouveau détroit, le faux léo-
pard de mer et le phoque crabier. Les
cétacés y abondent; les balénoptéres et les
mégapteres y sont trés nombreux. Toute-
fois, les membres de I'expédition n’y ont
pas rencontré de baleine franche.

Liste des débarquements effectués dans le détroit de Gerlache.

des débar-

Numéros | DATES |
EMPLACEMENTS
quements | 1898

1 | 23janvier [Dans I'1le Auguste.

11 | 24janvier [Dans Ile Moreno,

III | 25janvier [Dans les ilots situés au nord de

Tile Harry.

1V | 25janvier |Dans I'ile Harry.

V| 25janvier [Au cap Neyt. Cap N. E. de I'ile
Li

le des deux Hummocks.
e Cobalescou, au sud de
Iile des deux Hummocks.
VIII | 28 janvier Dil\ns Tile Gaston (baie de Char-
otte).
IX | 2gjanvier |Cap Anna.Terrede Danco. N, O.
e de la baie de Wilhelmine,
X | du3ojanv. |Cap d'Ursel. Sud de la baie de
au 7 févr. | Buls. Ile Brabant.
XI | 1erfévrier |Cap van Benede. Nord de la baie
d’Andvord. Terre de Danco.
XII | 2 février |Ile de Cavelier de Cuvernille,
Nord du chenal d'Errera.
XIII | 7 février [Roches Sophie. Sud de la baie de
Wilhelmine. Terre de Dango.
XIV | 8 février |Dans Iile d'Anvers. Nord du cap
Hippolyte.
XV 9 février |Dans I'ile Wiencke. Chenal de
Neumayer.
XVI | o février [Dans I'ile la plus orientale du
groupe des iles Wauwermans.
Océan Pacifique,
XVII 9 février |DansY'ilot Bob. Cote orientale de
I'ile Wiencke.
XVIII | 10 février |Dans I'ile Bank, Sud de l'ile
Bryde. Terre de Danco.
XIX | 11 février |Dans I'le la plus occidentale du
groupe desiles Moureaux. Baie
des Flandres,
XX | 12 février |Au sud du cap Renard. Terre de
Danco, & proximité du chenal
de Lemaire.

VI |26janvier
VII | 27 janvier

Navigation du 13 au 28 feévrier 1898. La
terre Alexandre, — Le 12 février, la Bel-
gica quitte le détroit de Gerlache et ren-
contre presque aussitot, pour la premiére
fois, la glace de mer.

Le 13 février, elle navigue presque toute
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la matinée, en vue du cap de TrOOzv,da“s
des glaces flottantes qu’elle cherche & for
cer pour marcher vers I’est. Mais, en P'e.;
sence de la densité des glaces, elle do
regagner la lisiére nord de la banquise:

A partir du 15 février, le navire est 10y
dans la brume; il navigue en laissant par
babord la limite de la banquise. Dans 2
ciel, la coloration des glaces (iceblink) ¢
refléte constamment.

yikae elaircierts

Le 16 février, pendant une eclaucleﬁ;e

personnel apercoit la terre Alexandre. L
i

observation astronomique fixe la pos’
du navire et la méthode de relévement l:ier'
met de se faire une idée de la pOSlthﬂ’tZ
trois points les plus importants de 1a €0 b

La terre Alexandre I¢r n’est vue que e
trés loin, sans qu'il soit possible d’e?valuze
avec quelque approximation la dista™
qui la sépare du navire.

e
On note d’abord deux ap)’are"cesuge
caps : C et D. Prés du point A Se,trona'
le massif L. Ce dernier parait isolé, ™
est peut-étre rattaché aux terres sit
nantes par un isthme peu éleve etig
en dessous de notre horizon visuel: Jancs
En M, surgissent trois monticules b des
d’apparence : ce sont des icebergs Ouvon
iles analogues a celles que nous lae dé
remarquées & divers endroits dans .
troit de Gerlache, ou encore la coﬂfl e
tion de la terre C, D, B, Aa laquelle utt
hauteurs pourraient étre reliées P2F
isthme que nous ne pouvons Voir.
Alestde B, s'échancre un golfe-
lélement 4 la cote L, B, D, coul fet
chaine de montagnes dont I'aréte ¥ ge
mince se détache nettement de 12 mst si
principale. Le relief de cette aréte
fortement accusé que nous nous o un®
dons si cette chaine n’appartient pA% 1
ile située en deci de la terre A, B, &+ ntd”
Non loin du cap D, la chaine d¢ movune
gnes se festonne comme les dent® S
gion oias

S
5

965
s . . chai®®
Suivant F et G, courent deux chegly

paralléles remarquables. La ch# L
incline sa pente douce jusqu’a 1a M qui
créte F s'abaisse en mamelons nelg® i
se perdent également dans I'océa® Y& e
mais,en H, se détache un contl’el‘,’"t;n le
téristique qui parait limiter, & I'0%
glacier E.

Larégion K est relativement basSée]‘e
de-ci de-la, quelques mamelons PE® %,

Enfin, enC, une série de mamelo-‘zs’ 3l
orientation particuliére, sont {Bg?verseﬂe
chaine G ouala cote, defagons trés -7 ves

Devant la terre Alexandre s€

ave
5
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de nombreux icebergs ne présentant pas la
forme tabulaire caractéristique : quelques-
uns, d’une architecture compliquée, ont un
aspect bizarre; d’autres ressemblent a la
fleche d’une cathédrale.

Il n’est pas possible d’approcher dela
terre, a cause de la densité de la banquise.
La lisiere des glaces est orientée dans la
direction est-ouest et formée de petits
fragments d’icebergs et de glace de mer.

La glace est si dense qu'il est impossible
de se rapprocher de la terre. Dans I'espoir
detrouver un passage un peu plusal'ouest,
Pexpédition longe la banquise que, le
18 février, elle tente une seconde fois de
forcer. A peine le navire est-il engagé de
quelques milles vers le sud qu'il est immo-
bilisé, et que la route vers la mer libre Tui
est complétement fermée

Le soir, vers 8 1/2 heures, une légére
détente s’étant produite, la Belgica peut
regagner la lisiére de la banquise, mais au
prix des plus grands efforts.

Le 20 février, pour la troisiéeme fois, on
Che_rghe a forcer la banquise, et, pour la
troisiéme fois, I'expédition est astreinte &
renoncer a ce projet. Vers le sud, cepen-
dant, on apergoit dans le ciel des reflets
d’eau libre.

Le 23 février, nouvelle tentative pour
forcer la banquise; les efforts restent sté
riles. La saison est avancée, il allait falloir
Temonter vers le nord.

Le 28 février, une circonstanceimprévue
trace soudain une nouvelle ligne de con-
duite : une tempéte se déchaine et met
toute la banquise en mouvement; partout
les glaces s’ouvraient.

. Le vent soufflait de 'E.-N.-E., rienn’eut
€té plus simple que de marcher vers le
nord et I'ouest pour sortir de la banquise.
Maisl’occasion étaitunique, il s'agissait d’en
profiter. Le cap est mis au sud et le navire
s'engage profondément dans la banquise.

(4 suivre.)

G. Lecointe,
Directeur scientifique  I'Observatoire royal
de Belgique,
Commandant en second de I'expédition.

Le navire-école belge

, Le Conseil d’'administration du navire-école
s'est réuni a Anvers, il y a_hier huit jours;
I. Cogels, gouverneur, présidait. MAL Gevers,
directeur de la Banque d’Anvers; Ch. Good,
armateur; Ortmans, directeur de I'armement
Cockerill; Ed. Strasser, directeur de la Red Star
ine, et A.Du Moulin,administrateur-secrétaire,
assistaient a la réunion. M. Alph. Bultinck,
commandant de ’Ecole des mousses, avait été
Invité a cette séance.

Un appel avait été adressé a la concurrence
beyﬁe et étrangére pour la construction du
voilier; celle-ci a été adjugée a un chantier
€écossais qui avait fait les offres les plus avanta-
geuses. Le batiment devra étre livié, prét a
Prendre ]a mer, pour la fin novembre de cette
année,

Le Comte de Smet de Nacyer mesurera 265 pieds
de long (8omy8) sur 41 de large (12m497). 11 por-
era environ 3,100 tonnes de lourd (tonnes
anglaises de 1,015 kg.), au tirant d'eau de
21 pieds (6m40). 11 sera en acier, a double pont,

trois mats, 2 gréement carré en acier a ridoirsa
Vis. La mature sera faite de trois parties: le
bas-mit, le mat de hune et le mat de perroquet.

Le pont principal sera recouvert a l'arriére,
sur la moitié de sa longueur, d’un pont-dunette
courant de la poupe jusqu’au grand mat; il ser-
vira a abriter le logement dc I'état-major et des
€léves. Vers l'extréme-arriére sera aménagé le
logement du capitaine, le salon du navire
ainsi que la cabine du premier steward. Un
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grand carré réservé a I'état-major et aux profes-
seurs s’établira a la suite, dans la partie cen-
trale du navire, avec de spacieuses cabines
adjacentes réservées aux professeurs et au mé-
decin; la pharmacie sera adjacente ala cabine
de celui-ci. Puis viendra lelogement des éléves :
un spacieux dortoir avec 8o couchettes métal-
liques et deux classes servant en méme temps
de réfectoire. Dans cette partie du batiment
seront également aménagés la cuisine, un grand
lavoir avec douches, l'office des éleves, les
chambres des officiers, avec accés direct sur le
pont principal.

Le navire sera a cloisons étanches multiples
et portera un grand lest d'eau dans ses fonds. I1
sera muni d'une provision d'eau potable de
100 tonnes, d'une machine a distiller pour
transformer l'eau de mer en ecau douce, de
quatre grands canots de sauvetage, outre un
cutter d'exercice de g métres et un canot de ser-
vice de 6 métres. Une machine auxiliaire pour
actionner les pompes et les treuils sera installée
dans une construction spéciale du pont.

Pour sa premiére campagne, le navire embar-
quera_: un capitaine, un commandant en
second, deux chefs de quart, trois professeurs
dont un médecin, un quartier-maitre, un char-
pentier, un mécanicien, deux cuisiniers, deux
stewards, un matelot-voilier, deux mousses, un
certain_nombre de matelots et vingt jeunes
gens. Comime la campagne comporte quatre
années de navigation, il y aura a un moment
donné quatre-vingts pupilles a bord. Les jeunes
gens, comme on sait, se destineront ou a la
navigation proprement dite, ou au commerce
extérieur.

Voici quelles sont les conditions d’admission
telles qu'elles ont été élaborées par le Conseil
et agréées par M. Francotte, ministre de I'in-
dustrie et du travail :
voir 16 ans au moins;
re Belge ou né en Belgique;

30 Etre a méme de subir éventuellement un
examen élémentaire d’entrée qui portera sur les
matiéres enseignées dans la troisitme des
humanités modernes, section commerciale

40 Etre apte au métier de marin et avoir une
taille de 1m45 au moins.

L’embarquement a lieu au jour et & I'heure
fixés par I'armement.

Pour I'engagement définitif, le peére, la mére
ou le tuteur devra se soumettre aux clauses de
Tacte d'engagement.

L'uniforme, les literies et le matéricl seront
conformes aux modeles de 'armement.

Jachat en doit étre effectué par I'éleéve avant
son enrolement

Les parents déposeront au bureau de I'arme-
ment une somme de 100 francs destinée a cou-
vrir_les menues dépenses de I
rendu compte de I'emploi qui en est fait.

Un certificat d'études compléte délivr
aux jeunes gens apres les quarant
navigation. Un certificat de fréquentation sera
délivré a Texpiration de chaque campagne.

I’enseignement théorique comprend : le
frangais, le flamand, . l'allemand, l'anglais,
Tarithmétique commerciale, la géométrie, al-
gébre, la trigonométrie, les éléments de la’phy-
sique, de la chimie, de la physique du globe,
des machines a vapeur et de la construction na-
vale, la géographie et I'histoire commerciale, le
commerce, le droit maritime et commercial
comparés, I'économie politique, la législation
douaniére, 'hygiéne, le dessin, 'art de la navi-
gation et les exercices physiques

L'enseignement pratique porte sur toutes les
questions relatives a la conduite des batiments
de mer.

D’autres cours pourront étre cré i

Dans le but de conserver a I'institution son
caractére pratique, les €leves seront admi
remplacer les matelots dans une proportion a
régler par l'armement.

L’éducation professionnelle des éléves du
navire-école est dirigée de maniére a les prépa-
rer a bien servir la patrie, a leur inspirer le sen-
timent de la dignité personnelle, a les habituer
a se soumettre a la discipline et a les initier au
métier de marin ainsi qu'au commerce mari-
time. 5

Linstitution est placée sous la haute surveil-
lance du gouvernement belge, qui pourra faire
inspecter le navire-école par les personnes qu'il
déléguera a cet effet.

Les demandes d'inscription comme did
devront étre adressées, dans les délais indiqués,
alarmement a une date a fixer dans le courant
de Iété. Elles devront étre accompagnées des
piéces suivantes :

10 Un extrait d’acte de naissance;

2° Un certificat de vaccine;

30 Une attestation, sur timbre, du pére, de la
mére ou du tuteur autorisant 'embarquement;

4° Une attestation relative a lintégrité du
systéme nerveux;

50 Une attestation signée de 1’éléve etdu pére,
mére ou tuteur, déclarant qu'il sait ou ne sait
pas nager;

60 Les candidats qui ont terminé la troisieme
des humanités anciennes ou modernes dans un
établissement officiel ou privé fourniront en
outre un certificat émanant du directeur de cet
élablissement.

Les deuxiéme, troisi

me et quatrime pieces
doivent étre 1égalisées parautorité communale.

Avant linscription définitive, le candidat est
examiné par le médecin du navire-¢cole en pr
sence d'un délégué de I'armement et d’'un délé-
gué du gouvernement belge.

L’inscription en qualité de candidat ne donne
pas droit absolu a Il'admission, Ieffectif des
éléves 6tant limité. Le choix se porte sur les
candidats les plus aptes; 'armement en décide
en tenant compte de l'ordre de classement a
Texamen d’entrée, de la moralité et de la con-
stitution physique des candidats. ;

Le minerval, y compris le prix de la pension,
est fixé a_840 francs par douze mois, payables
avant le départ du navire. Tout mois commencé
est dit intégralement. ;

u cas ou le navire effectuerait une cam-
pagne de plus d'un an, sans rentrer en Belgique
ou en Europe, I'armement établira le minerval
complémentaire a verser avant'embarquement;
dans ce cas,  l'expiration du voyage lessommes
versées en trop seront ristournées aux intéressés
dans le plus bref délai possible; ou bien, si le
minerval payé avant 'embarquement, est insuf-

sant, les intéressés en acquiteront le montant
sur simple avis de 1'armement. "

L'enrolement officiel a lieu environ trois
jours avant le départ.
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CHRONIQUE

Abonnements. — Nous mettons dés a présent en
cirveulation nos quitiances d’abownement (fr. 12.10
pour la Belgique) pour Vexercice 1004-1005; afin
d'éviter toute interruption dans le scrvice du journal,
nous prions nos abonnés d'y réserver bon accuetl d pre-
micre présentation du facteur.

Le Mouvement maritime est £N VENTS
a Bruxelles, Galeries Saint-Hubert, 7;
a Anvers, chey M. De Reith-Devettere, Rempart Sainte-
Catherine, 50, et cheg M. Forst, »

U « VULCAIN BELGE ).

11 y a samedi quinze jours. on a lancé au
Vulcain belge, 3 Hoboken, le vapeur Bryssel, de
2,360 tonnes de lourd, construit pour compte de
la Dampskibsselskabet Vulcan, de Copenhague. Le
batiment avait pour marraine Mle Hansen, la
fille du directeur technique du Vuleain belge. Le
Bryssel est un vapeur en acier de 240’ de long
sur 27 de large, avec creux de 19’ 2", Machines
A triple expansion développant une force de
750 chevaux-vapeur, construites ainsi que les
chaudiéres par le Vulcain belge.

**t

Nouvmux PROJETS DE LOI SUR LES VOIES
AVIGABLES EN ALLEMAGNE.

Voici des détails sur les cing nouveaux pro-
jets de loi relatifs 2 I'amélioration des voies
d'eau en Prusse qui viennent d’étre déposés au
Landtag. £ y

T.es quatre premiers ont trait a I'amélioration
matérielle du systtme des voies navigables
actuelles et le cinquiéme s'occupe de la con-
struction des voies nouvelles ou de I'extension
des anciennes. i

Voici 'économie du cinquiéme projet :

10 Construction d’'un canal du Rhin 2 Ha-
novre : dépense totale estimée a 246,437,500 fr.

2 Canal du Rhin prés du Ruhiort 4o canal
Dortmund-Ems, prés de Herne (canal de Dort-
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miné_ la situation créée a l'armement de la
grande péche a Terre-Neuve par la nouvelle
convention franco-anglaise. Il estime que cette
convention doit étre complétée par I'abrogation
du « Bait-Bill », qui est indispensable, sous
peine de voir disparaitre cette branche de l'ar-
mement si importante pour la formation profes-
sionnelle des marins du commerce fran 1
a décidé de poursuivre auprés des pouvoirs pu-
blics I'obtention de cette clause additionnelle.

3

@

‘*-'(
NUU\'EA[' PHARE SUR LA COTE MEXICAINE.

11 parait que le gouvernement mexicain
se propose d'ériger un phare a 42 milles au nord
de Point Gerez, en un endroit oti, au cours de
ces cinq derniéres années, trois vapeurs et une
goélette se sont échoués.

*
*%

TRAPARLEMENTAIRE DE LA MA-
RINE MARCHANDE FRANGAISE.
Cette Commission vient dé formuler ses pro-
positions de nature a améliorer la situation
créée par la nouvelle loi sur les primes en
France. On sait que les crédits votés sont insuf-
fisants pour couvrir le tonnage inscrit pour en
jouir. >

La compensation d'armement proposée est
do 4 centimes par tonneau jusqu'a 3,000 ton-
neaux; 3 centimes de supplément entre 3,001 ot
6,000; 2 centimes au dela.

our les navires a voiles : fr. 0.03 jusqua

500 tonneaux; fr. 0,02 de 501 4 1,000} Ir. 0.01
au dela. La prime est payée par jour d’arme-
ment administratif par tonneau de jauge brute
totale. Cette prime est payée jusqu'a ce que le
navire ait 10 ans révolus; de 10 a 15 ans, elle
est de moitié¢; elle cesse a 15 ans.

La durée de la loi sera de 20 ans a dater du
1e7 janvier 1905.

*
*'%

ELIORATION DU PORT DE AARHUS.

11 est prévu pour I'amélioration du port de
Aarhus un crédit de 12,200,000 couronnes. Les
travaux seront commencés au début de 1905 et
prendront fin en 1910. En outre, on construira
un nouveau quai de 11,620 pieds.

A PROPOS DES TURRET-STEAMERS.

La Sutherland Company qui, comme on ne
Pignore sans doute pas, ne posséde que des
turret-deck-steamers, a tenu son assemblée an-
nuelle mercredi dernier & Newcastle. Son der-

i t cloturé par un bénéfice de

> imputable, de avis du prési-
A lemploi de batiments permet-
tant de réaliser le plus d’économie dans I'arri-
mage de certaines cargaisons en vrac :

« Ces navires, a déclaré le président, trans-
» portent le maximum de fret avec un mini-
» mum de dépenses et sont en méme temps
» considérés comme étant les meilleurs va-
» peurs comme framps. Par mauvais temps
» méme, ils fectuent leurs traversées en
» temps voulu et n'éprouvent pas d’avaries, ce
» qui sexplique par 'élévation du pont au-
(iessus du niveau de la mer ».
En outre, 'emploi des vapeurs a tourelle per-
met de réaliser une économie sensible dans le
taux de la prime d’assurance, ce qui ressort du
fait que la Sutherland Company a assuré son der-
nier bitiment au Lloyd contre tous risques, &
raison de 5 £ 13/4 p. c.

XPEDITION ARCTIOU

On signale de StJohn (Terre-Neuve) -que
le lieutenant Peary est occupé A armer I'Eagle
pour une croisiére a Littleton-Island, qui du-
rera de juillet & septembre. Cette croisiére a
pour buf d'effectuer les préparatifs d'un séjour
de quatre années dans les régions polaires, qui
commencera la saison prochaine.

*
%

ES TURBINES ET L01TE DES ETATS-Unis.
L’amiral Melville, ancien ingénieur en
chef de la flotte de guerre, vient de rentrer a
New-York, retour d'Angleterre, out le Départe-
ment de la marine I'avait envoyé a 'effet d’étu-
dier l'emploi des turbo-moteurs a bord des
navires de guerre. L’amiral, qui a fait une étude
approfondie de la question, a fait savoir que
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pour ce qui regarde le présent, le Département
de la marine n'adoptera pas le systéme. 11 a
recommandé qu'un 8 timent soit muni de tur-
bines pour permettre d'arriver par l'expérience a
améliorer le systéme.

Nouvi-; LES DE MER.
Voici le mouvement hebdomadaire des
batiments de la Red Star Line :
Finland, parti le 14 mai d'Anvers pour New-
ork

Kroonland, parti le 14 mai de New-York pour
Anvers.

Zeeland, arrivé le 16 mai a New-York, venant

"Anvers.,

Vaderland, arrivé le 17 maia Anvers, venant de
New-York. 3

Swilzerland, parti le 11 mai de Philadelphie
pour Anvers.

Europe, arrivé le 14 mai 2 Boston, venant
d’Anvers.

AN ES.

Awna Liffey, vapeur de 106 x 22’ % 11,
construit pour la Dubliu Dockyard Cy, machines
a triple expansion, cylindres de 13, 21 et 34
pouces de diametre, course 22", lancé le 4 mai 4
Dublin.

— Glenfruin, vapeur de 320° X 476" X 25' 7",
capacité 5,500 tonnes,
Rodger &
MM
3 mai.

— Johanna-Elisabeth, trawler en acier de 225t.
brutes. environ, lancé & Amsterdam pour la
Stoomvisschery Friesland. Port d’attache : Ymuiden.

— Shjold,” vapeur en acier de 240’ X 36’ 1/2
X 19', cylindres de 187, 29" et 48” de diametre,
course 33", construit pour M. L.-H. C
Copenhague, lancé le 2 mai par la 5,
Shlj)bmlfiztg Cy La.

.— Tighnamara, yacht A vapeur, construit
Greenock par MM. George Brown & Co, pouzl\'
compte de M. A.-M. Gordon, de Glascow,
lancé le 5 mai.

— Rescue, vapeur de sauvetage en acier, con-
struit par M X\I.]4-P4Rennaldsmg\ et fils,de South
Shields. Longueur, 150'; lar geur, 26'; creux, 14’
Ponts en teck, deux grandes cales, Deux
pompes centrifuges de 12”. Machines de 600 che
vaux, cylindres de 237 1/2 et 497, course 3
Vitesse 13 nceuds. Construit pour compte de
MM. M.-H. Bland & C° (Ld), marchands de
charbon et entrepreneurs de sauvetage, a Gibral.
tar.

_construit par MM. ‘Al
, de Port Glascow, pour compte de
Zaston, Greig & Co, de Glascow, lancé le

rl, de
underland

Le Conseil d'administration
Mail Company proposera a la prochaine
ssemblée des_actionnaires un_ dividende. e
6/, franc d'impot, par action ordinaire de 10 £,
ce qui représentera, avec le dividende intéri.
maire distribué en novembre dernicr, une
répartition totale de 10/ par action ordingic
pour l'année 1903
— Le Conseil dadministration de la Compa-
guie du Canal de Sues a_décidé a lassemblée e
Tundi de proposer les dividendes suivants ooy
les diverses catégories d’actions % fr
bruts, 130 francs nets par action
fr. 114.6og bruts, fr. 106.608 nets par action do
jouissance; fr. 64.563 bruts, fr. 60,506 mets pa.
part de fondateur, 4
— Nombre de vapeurs charb
ce moment en construction a Sunde:
compte de firmes du nord de 1'541‘51&5103
Ainsi, MM. S.P. Austin & fils, qui so gon (i
une spécialité de construire cos vapeurs, en cor
uatre sur chantier : un pour les charbonna o
e Londonderry, un pour les charbomyametss
Lambton, un pour MM. James Joicey & Co(1 1)
et un pour MM. Wm. Cory et fils (1 3y 1
batiment destiné aux charbonnages de Loners
derry, etqui sera mis a flot dici peu, ne JonaoL,
pas inoins de 4,000 tonnes. Tl se livrera ga oo
u charbon entre I'Angleterre et Copep ol
et constituera e plus grand vapeur ch poy o
en service sur la mer du Nord. Le byt icl
livrer A ML James Joicey & Co sera gt &
de grande dimension, sa capacité E‘enmrent
seule de 2,500 2 2,000 tonnes. Les deux anton
V‘z\pems de ce typc_juugewnt chacun },7001815
Eh_:;memnt en service dans le trafic de Lon.
— Lechantier de navires et
de Rotterdam, cloture le

s de I'Union
%

onniers sont en

machines Fijenoord,

bilan de 1903 avee
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.
un bénéfice de 160,000 florins environ, permels
tant de répartir 8 p. c, En 1903, ce chantieff
construit un vapeur, 1'Oranje, et trois wrﬁer
leurs; il conserve deux torpilleurs sur chanfies
et les machines pour le transport Pret Heitt-
affaires de construction sont calmes. g,
— Le chantier Laxcuaags, a Bergen, vien
lancer le Ringborn, de 278 pieds. . Co,8
e chantier John J. Thomyecroft & CH &
réalisé un bénéfice de 30,261 £ en 1903, ORI
24,083 en 1902. Le dividende est de 6 p. ¢ PO
les actions privilégiées et 7 1/2 pour les cap!
eport & nouveau, 5,183 £.

Gomery

L expélition antareliue b

Sous le commandement de M. A. de Gerlache de

Apergu du voyage 9
de la « Belgica » en 1897, 1898 et 187

(Suite.)

Le premicr hivernage dans la banquise australe: 5
Le 2 mars, la banquise, ouverte sous I'influ¢tC
de la tempéte, s'était refermee et clest avee
plus grande peine que le navire avanga €1
de deux milles vers le sud.

Bientot, la température s'abaissa, surto!
dant la nuit, et une jeune glace se forma
dant ensemble les anciens champs. dass

Le 3 mars, I'expédition tenta vainement o
déplacer vers le nord; mais la banquisé
compacte ne se laissa pas entamer.

Enfin, le 5 mars, il parut de tout
que la Belgica était prisonniére dans les
et le personnel prépara ses quartiers
nage.

ut pen”
sow

o évidenc®
glace®
dhiver

.
* R ars
Pendant les premiers jours du mois € ’;':.‘:
1808, le navire deérive vers le sud avec 18P0
quise. Veis le 15 mars, cette dérive cessei ote
navait été que la conséquence de 1a 'e‘;fnts.
qui_ avait souflé pendant les jours précédyy
Lexpédition établit deux observatoires$%
banquise; I'un pour les observations M8
tiques, 'autre réservé aux observations 5190,
miques. Ce dernier est relié a la Belgicd P2 5y
ligne télégraphique, afin de n'avoir pa; sy
emmener sur la glace des chronométres 4%
seraient cer tainement d

tériorés. Sty ut
La chaudiére n'étant plus sous presst (taus
treuil & main est installé sur la glace et 5 s0uS”

sondages et & la mesure des températures
marines. £ 10
Le 17 mai 1808, le soleil se coucha PO e
reparaitre que le 22 juillet; la durée
longue nuit fut de plus de 1,600 heures- Jiewt®
Peu apres la disparition du soleil, 1€ P o
nant Danco mourut d'une affection car®*
Le corps fut immergé le 7 juin 1898- Jan*
Petit a petit, les corps et les AW e
guissent; chacun fait son devoir mais P nes &
ment. Chez la presque totalité des memPEes
personnel, Panémic polaire fait de ¥¢it52
ravages; le nombre des pulsations attei™ oyt
la minute chez quelques-uns, tandis 4%
T'un deux ce nombre tombe 4 47 seuleme? v
L'absence de nourriture fraiche se & et
ment sentir. Le personnel se décide & ™
du manchot et du phoque. ain®
Au milieu de Thiver, M. de GerlaPygiel
que le licutenant Melaerts et le maitre ¢ s
Michotte présentent tous les symPt
scorbut. B2
Un matelot a des crises d'hystérie, &' es"
enlévent la raison; un autre, 4 1a Vue esve"]‘
sions, est saisi de terrcur et devient % ®
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manie des grandeurs et la crainte des persécu-
tions.

Malgré ces incidents pénibles, les travaux
scientifiques se poursuivent sans interruption,
dans un climat bien plus pénible que celui des
régions voisines du pole Nord.

Tci, Iair est constamment saturé d'humidité,
le ciel est sans cesse voilé par une brume
épaisse, les tempétes soufflent constamment
avec une rare violence.

Au mois de juillet 1898, le soleil reparait, I'es-
Doir renait, mais le navire reste toujours enserré
dans les glaces. .

Le 30 juillet, trois membres de l'expédition
entreprennent une marche d’essai sur la ban-
quise. Le but de cette expédition est d’expéri-
menter le matériel d’hivernage et de vérifier s'il
est matériellement impossible de tenter une
marche a grande distance vers le sud.

Le petit cor ps expéditionnaire est surpris par
un mouvement des glaces et ne rentre que tres
difficilement a bord apres avoir été immobilisé
sur une ile flottante dont les dimensions
Tesserraient petit a petit, au point d'étre a peine
suffisante pour le campement.

, Quelques jours plus tard, deux matelots
S'éloignent imprudemment du bord par temps
de brume et ne parviennent plus a retrouver la
direction de la Belgica. Cen'est quele lendemain
matin, dans une éclaircie, qu'ils apergoivent le
navire et le rejoignent aprés avoir passé une
Nuit trés pénible et avoir plongé dans la plus
cruelle inqui¢tude tout le personnel du bord.

Au mois de juillet 1898, la Belgica est toujours
Prisonniére dans les glaces. Cependant, au
loin les champs se crevassent et les grands ice-

ergs changent d’orientation, ce qui dénote un
Mouvement général des glaces. Pour rompre
le champ de glace dans lequel le navire est
encastr¢, le personnel fait sauter des charges
Co_nsidémbles de tonite ; mais la banquise ne se
laisse pas entamer par ce puissant explosif.
Cinquante-trois kilogrammes de tonite pro-
duisent un simple entonnoir de 10 métres de
Tayon sans provoquer aucune crevasse, aucune
fissure dans le cfiamp de glace.

Le personnel essaie alors de creuser un canal
Partant de l'avant du navire et aboutissant a un
€space d'eau libre qui se trouve & 200 métres
€n avant de la proue de la Belgica. Bientot, ils
doivent renoncer a cette tentative, la glace étant
trop épaisse A cet endroit.

Alors, par une série de sondages méthodi-
ques, ils tracent, aux endroits les moins épais,
lesrives d'un canal aboutissanta une clairiére
située a 800 meétres de la poupe du navire.

Le personnel tout entier se meta la besogne
et durant un long mois travaille nuit et jour a
creuser le canal. Au moment ot le travail va
&tre achevé, une pression se produit et le canal
se referme partiellement.

Malgré cet insuccés démoralisant, le rude
labeur est repris. Cette fois, il est couronné de
succes, et, aprés avoir accompli des efforts sur-
humains, le personnel délivre le navire et le
conduit dans une clairi¢re.

La Belgica fait alors route vers le nord, mais
elle est bientot arrétée et se trouve de nouveau
bloquée durant tout un mois, non loin de la
lisiere de la banquise ou Ja houle précipite
d’énormes glagons sur les flancs du navire et
menace ainsi de I'écraser.

Le 14 mars 1899, une détente se produit, la
Belgica se faufile au milieu des icebergs et des
champs de glace et, le soir, libre de toute
entrave, elle faisait voile vers I’Amérique du
Sud.

Llexpédition antarctique belge avait été blo-
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quée pendant treize mois dans la banquise,
dérivant avec les glaces au gré des tempétes.

La dévive du navire. — Si on jette un coup
d'ceil sur laroute suivie par le navire pendant
sa dérive, on voit aussitot combien cette route
est trés tourmentée. Au début, le navire reste
sensiblement 4 la méme place, puis il remonte
vers le nord; dés le 15 mars, il repart dans la
direction sud-ouest. Huit jours plus tard, il se
dirige de nouveau vers le nord, dépassant peu
la latitude du 15 mars, puis reprend la route du
sud-ouest jusqu'au 21 avril. [1semble alors étre
arrivé ason point extréme vers I'ouest, car sa
direction devient nord-est. Dés le 4 mai, la
dérive le ramene encore vers le sud, 4 la méme
position que le 23 mars.

Le navire est entrainé vers 1'es
4 mai au 22 juin et vers l'ouest-sud-ouest du

nord-est du

23 juin au g juillet. Il se dirige alors vers le-

nord-est jusqu'au 20 aoit, date a laquelle il ne
se déplace plus quavec une extréme lenteur.
Son immobilité est surtout sensible du 3 ‘au
16 septembre. La Belgica dérive ensuite jusqu'au
7 octobre vers le sud, puis, aprés avoir remonté
de 20 milles environ vers le nord, elle se dirige
st et va s'immobiliser du 19 octo-

vers le nord-es
bre au 5 novembre dans une région tout prés
de laquelle, le 21 février 1898, elle avait pénétré
ala lisiére de la banquise.

- Du 5 au 25 novembre, le navire fait route
vers le sud-ouest, puis jusqu'au 12 décembre vers
le nord-nord-est. A partir de ce moment, il se
dirige vers le sud-ouest, puis du 27 décembre
vers le nord-nord-est. Enfin, a

au 4 janvier
partir de cette derniére date, il est entrainé
rapidement vers le sud-ouest jusqu’au 31 jan-
vier et plus rapidement encore vers I'ouest jus-
qu'au 19 février.

La dérive va encore en saccroissant vers
T'ouest avec une légére inflexion vers le nord,
jusquau 14 mars, date a laquelle la Belgica
parvint a se dégager de la banquise.

Les faits les plus caractéristiques de cette dé-
rive sont les suivants : Tant que le navire se
trouve a lest de I'ile Pierre Ier, les vents d’est
chassent la glace vers le sud-ouest, et la dérive
est assez lente. C'est comme si un amoncelle-
ment de glace arrétée par l'ile Pierre Ier forgait
une partie de la banquise a dévier vers le sud.

Au contraire, lorsque le navire se trouve a
T'ouest de Tile Pierre Ier, les glaces ayant leur
libre expansion vers l'ouest, dérivent également
vers l'ouest lorsque le vent souffle de I'est. 11 y
a méme, dans une certaine mesure, une légére
inflexion vers le nord pouvant provenir de la
poussée des glaces qui descendent de 'Antarc-
tide.

Les vents de l'ouest ne chassent pas non plus
le navire vers lest; la banquise dérive plutot
vers le nord-est. Ce fait peut sexpliquer par la
poussée des glaces provenant de la région de
I'Antarctide voisine de la terre Alexandre Ier.
Enfin, le voisinage de cette terre et I’énorme
amoncellement de glace qui en défend I'accés,
peuvent expliquer pourquoi le navire devenait
4 peu pres immobile chaque fois qu'il se rap-
prochait de Ia terre Alexandre Ier.

La météorologie. — Pendant I'hivernage de la
Belgica dans les glaces antarctiques, les obser-
vations météorologiques ont été poursuivies
réguliérement d’heure en heure. En dehors des
observations horaires, les nuages, la neige et le
givre, les aurores australes et les phénoménes
optiques de I'atmosphére étaient étudiés d'une
fagon systématique et suivie.

La hauteur barométrique la plus basse a été
notée le 2 mars 189, elle est : 711mm7, et la pres-
sion atmosphérique la plus élevée, observée le
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11 juin 1868, est de 772mmi. La moyenne de
toutes les observations est 744mmy.

Les principaux résultats des observations
thermométriques se trouvent résumés dans le
tableau de chiffres suivant :

| TEMPERATURES

1898-1899 . | MAXTMA ‘ MINIMA
MOYENNES
T

Mars 7o ate i — 809
Avril AR — 1108
Mab g siieii e _ 603
win. Lo o] —150S
Juillet, oo 00| —az30y

at ... =—1103
Septembre . . .|  — 1806
Octobre. . .. .| — 798
Novembre . . .| — 60
Décembre. . . .|  — 203
Janvier . . . . . — 102
Février. .. ..| — 101

Température moyenne de I'anné

d. maximum i 5, le 27 dé-
cembre.

Températureminimum de l'année — — 4301, l¢ 8 sep-
tembre.

Le climat des régions antarctiques n’
seulement plus rigoureux que celui des
arctiques (surtout pendant les mois de 1'été),
mais il est aussi de beaucoup plus dés
A cause de la grande fréquence des tempétes,
de I'abondance des précipitations atmosphé-
riques, du grand nombre de jours brumeux et
couverts et en général a cause de linstabilité
excessive du temps.

Ainsi, le nombre de jours de neige est, pour
toute I'année, de 260, tandis qu'il n’y a eu que
50 journées pendant lesquelles un peu de pluie
a été notée. Le nombre de jours sans aucune
éclaircie s'éléve a 82, soit 22 p. c., et le nombre
d'heures pendant lesquelles le ciel est resté
enti¢rement couvert est de 62 p. c., tandis que
le nombre d’heures de ciel serein ne forme que
les 10 p. c. des heures d'observation. En plus,
pendant 261 journées (soit 72 p. c.), la brume a
été notée.

Les rapports météorologiques de I'expédition
antarctique belge rendent compte en détail des
observations qui ont été faites a bord de la Bel-

pas
régions

gréable

gica.

L'océanographic. — L'hivernage de la Belgica
dans les glaces du pole Sud n'a pas été avanta-
geux pour les recherches océanographiques.
L’emprisonnement dans le pack a forcément
limité le champ des investigations au réseau,
relativement peu étendu, de la dérive. Mais,
par contre, la plupart des sondages de la Belgica
étant proches les uns des autres et les mesures
thermométriques et celles de ladensité des eaux
ayant été poursuivies aussi fréquemment que
les circonstances le permettaient, I'expédition
antarctique belge a rapporté des données océa-
nographiques trés complétes sur la région étu-
diée. L'alignement des sondages effectués entre
lile des Etats et les Shetland méridionales
démontre que les terres du cap Horn sont
séparcées de UAntarctide par une cuvette a fond
plat qui s'éléve en pente douce vers le sud. La
plus grande profondeur, de 4,040 métres, a été
mesurée au pied du plateau continental des
Andes. Les relations thermiques de ce grand
canal antarctique qui unit Pocéan Pacifique a
PAtlantique du Sud sont les mémes que celles
qui ont été découvertes dans le temps par
Texpédition du Challenger au sud de l'océan
Indien.

Un sondage pratiqué au milieu du détroit de
Gerlache a montré la grande profondeur
(625 m.) de ce détroit.

Les nombreux sondages faits au sud du cercle
polaire pendant le voyage d’exploration le long
de lalisiére du pack et plus tard durant la dérive
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de la Belgica au milieu des glaces, démontrent
la présence d'un plateau continental s'étendant
alouest de la terre Alexandre jusqu'au dela du
100¢ degré de longitude ouest, plateau conti-
nental qui monte vers le sud et qui se termine
vers I'océan par une pente abrupte.

La terminaison du plateau continental ‘est
approximativement marquée par I'isobathe de
600 métres; la moindre profondeur a été me-
surée par 710 35’ de latitude, elle est de 3go m.

La présence d'une cote s'étendant vers
Touest A proximité de la région de la dérive de
la Belgica est donc trés probable. Les sédiments
des mers antarctiques sont terrigénes. Le pla-
teau continental est jonché de cailloux quiy
ont été apportés par les icebergs. L'étude pétro-
graphique de ces erratiques rapportés du fond
de Tocéan montre une grande diversité de
roches; des graviers et du sable sont mélés aux
sédiments argileux qui contiennent également
une certaine proportion (parfois considéral

Weddel, déja mentionnés parmi les animaux
apercus dans le détroit de Gerlache; le phoque
de Ross et le vrai léopard de mer,

Le phoque de Ross (Ommatophoca Rosst) n'a
€té apergu quen ¢été, et on n'en a compté que
treize. 11 differe essentiellement des autres
espéces par des membres excessivement ré.
duits et par un pouveir vocal particulier que lui
conférent des sacs A résonances que ne pos-
séde aucun autre phoque.

Le vrai léopard de mer (Ogmorhynus Leptonyx)
a plus de 3 métres de long; il se déplace
avec agilité sur la banquise et sattaque, parait-
il, aux manchots ().

Lorsqu’un phoque a été dépecé, son cadavre,
abandonné sur la banquise,attire les Ossifragas,
ces grands équarrisseurs des régions froides, T4
faim les tenaillant, il se jettent sur les cadavres,
se plongent jusquau cou au milieu des chaire
meurtries. §

de restes d'organismes calcaires, de globigé-
rines surtout. Ces faits démontrent I'inexacti-
tude des cartes de la distribution des sédiments
marins dans lesquelles (d'aprés des données
évidemment insuffisantes) une vaste aire de
vases a diatomées se trouve renseignée tout
autour du pole Sud.

Les mesures thermométriques ont montré
que I'épaisseur des eaux glacées (température
inférieure & 00 centigrade) va en augmentant
vers le sud; dans les glaces, les eaux les plus
froides (—2°) se trouvent prés de la surface; vers
le fond, les eaux ont une température légere-
ment supérieure a o°. Les densités des eaux et
les salinités vont en augmentant avec la profon-
deur; lorsqu'il n'y a pas de glace en fusion —
ce qui diminue la salinité des eaux — la chloru-
ration est comprise entre 18 et 19 /oo

La formation de la glace de mer a été étudice
pendant Thivernage ainsi que la vitesse d'aug-
mentation de son épaisseur. Puis, toutes les
transformations qu'ontsubies les glaces au cours
de la dérive ont été notées d’'une fagon suivie et
les pressions qui s'exercent entre les flots ont
été décrites et photographiées 4 maintes re-
prises, de sorte que I'expédition antarctique
belge a rapport¢ d'importants matériaux pour
Tétude des glaces.

La faune et la flore. — Les animaux flottants, le
planeton, furent capturés en grande abondance;
mais si le nombre des individas était considé-
rable, le nombre des espéces était relativement
restreint. Ainsi, pour ne citer que les Cope-
podes qui sont si variés dans les planstons des
mers tempérées, I'on ne trouve que 24 espéces,
toutes nouvelles, de ces petits crustacés.

Les algues pélagiques étaient fort abon-
dantes, surtout au voisinage immédiat de la
surface et sur les parois immergées des glaces.
Elles sont représentées dans ces régions surtout
par les Diatomées et forment de véritables prai-
ries marines qui fournissent directement ou
indirectement la substance a tous les étres qui
habitent I'Antarctide.

La faune du fond, recueillie sur un plateau
continental, dont le niveau se maintenait entre
300 et 500 métres, est plus variée et plus intéres-
sante. Malgré la faible profondeur de son ha-
bitat, elle montre un caractére nettement abys-
sal. Toutes les espéces déja étudiées sont nou-
velles et beaucoup ont fourni des genres non
encore décrits. Le caractére abyssal de cette
faune s'explique par la basse température de
T'eau dans laquelle elle vit.

Les especes de phoques rencontrés par I'ex-
péditi r la banquise sont au nombre de

quatre : le phoque crabier et le phoque de
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Les hy rencontrés sont de deux
espéces : le manchot de la terre Adélie (Pygo-
scelis Adelie) et le manchot de Forster (A4pteno-
dytes Forsteri) ou manchot royal,

Les premiers ressemblent beaucoup aux
manchots antarctiques du détroit de Gerlache,
mais ils ont les cotés de la téte noirs et la gorge
noire ou blanche.

Les manchots royaux mesurent plus d'un
métre et leur poids peut atteindre 40 kilo-
grammes. La téte est noire au-dessus et d
magnifique jaune d'or sur le coté. Le bec est
long, généralement noir, excepté 4 la base o i]
est strié de pourpre et de bleu, Lceil est petit, il
refléte le calme le plus absolu. La poitrine ef le
ventre sont d’un blanc de neige, mais le dos
dun bleu sombre avec quelques reflets gris,
Autour du cou, un collier de plumes blanches.

Enfin, les explorateurs ont fréquemment
apergu des balénopteres et des hyperoodons,

(La fin a huitaine.)

un

G. Lecointe,
Directeur scientifique 4 1'Obiervatoire royal
de Belgique,
Commandant en second de I'expédition,

FRETS DE MER
D'une part, une légére détente, et, dautre part, un
nouveau resserrement dans les affaires : voila comment
Pourrait se résumer la situation de ces derniers jours,
Ainsi le marché de la Baltique s'aggrave et celo do
La Plata s'améliore.
mbreux sont ceux, parmi les armateurs du Nord

de Iturope, qui chaque année attendent avec impa-
tience la réouverture de la Baltique; ils avaient, 4 I'erj.

« §'il se faisait méme, écrit un corres

pondant, 1
fret arrivat abondamment dans lo. e 4 Bal

marché de la Bal-

De Luléa i 1a
2,000 1.);
Kramfors et Knarp & Bristol, bois, o 5, 5 sasicld
cement de_juillet, 540 sdts, 276, Un ais ¢
dArchangel & Cardiff vient d'étre accepté 5 1o ment
La faute en est 2 coux qui afvétent 4 1y sonslp 0%
étre couverts au retour; ils en sont glore réduits 4
{levoi accepter dans le port darrivéelo frgg qrecu S &
1en leur offrir, ou a g¢la -ci A
| STOT S Rinesesigae i L BRHL

sollicités,

leur octroie,
Le marché des frets 4 Newcastle (A,
Le; N ngleterre
animé. Les frets do charbon touciole ofeiy) <3PS
fermeté, les armateurs cherchant ajn 4 Compenser fo
pertes qu'ils éprouvent au retour, Dans 1y Baltique, les

(1) Ce fait n'a_pas été vérifié par T'expeqi: ;
r? 2 expédi a
N eRacovitza a vu deus léopards de mer quy gy 2418
taient une carcasse demanchot qui avajt ey joediSPU"
dessus bord. JSHoe pars
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gpérations de déchargement soufirent du manque d°

Tas. Pour Cronstadt, les armateurs ne s'engagent Pa
4 moins de 4/3. et

La guerre russo-jap i ellom s
des retards sérieux dans les opérations de décharge
ment i Cronstadt, nombre d'arrimeurs ayant été entolés
2ous les drapeaux. Ainsi, on signalait que des vapeuts
charbonniers arrivés mercredi il y a huit jours sur cett®
place, n'avaient pu encore décharger  la fin de

: ncore ;

semaine e trés préj fret
et si I'on table sur un fret de sortie de 4/ et sur un o
de retour particuliérement déprimé cette année, on oo
goit aisément que cette direction ne tente pas les srk
teurs de tramps. Si cet état de choses perdure, C& o
n'est pas impossible dans les circonstances présente
les armateurs anglais se verront dans l'obligation d¢
majorer le fret de sortie de la houille. Dans les ports
finlandais, la main-d'euvie fait également défaut €
nuit au chargement des bois. t

Les trafics de la Baltique et de la mer Blanche so:!
fans activité, quoique les taux soient relativement

d’Archangel, a 20 du district de So

hamn & Londres, pour les deals etjou les attens, :‘d:

of les vapeurs acceptent 310 1/2 de Bilbao a Cardifly
4/1 1/2 &1a Tyne, 4/4 1/2 pour Middlesbrough, 4/9 P
Rotterdam, clean terms, 7/6 d'Huelva & Anvers, 9/0 8 o
Etats-Unis, free despatch. On demande peu de vaPé“e‘
Pour le trafic des fruits d'Espagne 4 des taux réduits et
pour le sparte les chargeurs ne réclament pas de b
nage. On cote nominalement 11/ d'Algérie, 12/, Ly
gne a la cote Est du Royaume-Uni. Pour ce qui regar 5,
 lditerrande, signalons que e fait que plusicut
vapeurs ont regagné les ports du Royaume-Uni sur 1€

'a pas influence les fre i o
besoins des afiréteurs ne sont pas trés pressants en ¢
moment, ils attendent I'occasion o
Les taux sont 4 7/3 de Garrucha-Tyne Dock, & 7/6 PO i
West Hartlepool, & 69 de Benisaf 4 1<cuudam-Am5‘;/5
dam, & 7/6 d'Algérie & Rotterdam, on Jull terms, & %6
d’Almeria & Glascow, 4 5/6 pour Middlesbrough AR
de Carthagéne i Rotterdam, on free despatch basis: L€
affaires au retour des ports siciliens et d'Alexandrie sott
dans le marasme. Les frets du minerai de la Gréce 1 o
Pas progressé 4 I'instar de ceux de la mer Noire et t0
Se dwon offre en ce moment est 66 de Seriphos
Glascow, 6/6 de la_ Gréce 4 Rotterdam, de 6/3 & 6/0 b
Gimiona & Glascow ou Barrow, free despatch monérs
On cote nominalement de Smyrne et des districts 4¢
mer de Marmara de 8/6 4 o/ 4 ports au choiX
Royaume-Uni pour vapeurs de bon tonnage. Quan
marché de la mer Noire, rele

O effre en ce moment §/g pour Londres, Hull, ABYer®
t grands vapeurs, on berth termS:
rt, il est probable que I'on pourrait

> s vapeurs handy, new charter, On cote’
des ports bulgares 4 Londres, I

Anvers et Rotterdam, on berth terms, ot les vapeurs .
tonnage moyen pourraient s'afréter, 8/6, new c/l“’h‘:is:

DPour ce qui concerne le marché de Nicolatef, a @'

; interrompues. AU
d'Odessa, les chargeurs envisagent lo. cours dc‘g
Pour Londres, Hull, Anvers et Rotterdam, berth €7 o,
De I'Azof on offre /g 4 port compris entre le H&YIS
et Hz\ml)ourg, et o/3 pour Hambourg. Cotes mUlL{_
emenues au retour de Poti, les chargeurs s'étant

s
gement pourvus de tonnage 4 des taux réduits- £
diafirétements pour le trafies du sol.
m cote pour la houille 4 la sortie
Tyne Cardiff B
A B
Alexandrie . . o3) Y o
Barcelone. . [ g/g 6/6 713
Constantinople | 3/q Slo o
PortSaid . . . g 5/o 3o
Gibraltar | | | 20 s 6
Genes . o
4 6
Malte il 25 513 s
5 a
Le marché des frets orientaux est faible. BO®

calme & 14/, mai; Kurrachee, 15/, juin-juillet. Les

3 [}
Tiziers cotent 18fo. Calcutta ‘cote 17/6, juin-juillets 4ig
Etats-Unis, juin. Java calme 4 2§,746 fuitlet, cote 4
Madras & Marseille, 20/, amandes, juin-juillet:

La houille s'affréte comme suit 4 la sortie :

Tyn Cardiff

lomb 5
Colombo . . |, _ e 9
Bombay . | | _ = #
LeCap . S s 12/3 12/3
Singapore . . _ ol o/6 9/
Japori itk ! 278 17/ nde

1-¢ marché américdin demeure déprimé etla 4M2G
de tonnage est toujours fort 11c: 5

itée. Les charge!

deals sont peu actifs, et 1, i

Saint-John i la c6

tique au continent o fer

Les frets du golfe sont 1oy

® 2 10/3 nel charter, R.-U. ou contine® 1o
au choix du R-U. ou continen!

©s frets du phosphate sont négligés:

ISPy
(1) A £cours 4Ly a huitjours; B  cours de cette semaid®
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droit de phares et balises est déposé aux bureanx
du Pilotage, a Anvers, ot les intéressés peuvent
en prendre connaissance tous les jours ouvia-
bles, de g a 12 et de 14 18 heures.
ST T |

MINES FLOTTANTES., 4

Le gouvernement japonais vientde faire
connaitre que des mines ont été placées aux
endroits suivants :

A Tentrée de ]a baic de Tokio;

Dans la baie de Hakodate ;

» » taru;

»  le portde guerre de Safeto;

» » e Takeshiti (Tushima);

» » de guerre de Maizuru;

ATentrée de la baie de Nagasaki.

Les navires visitant ces ports auront a
s'arréter avant d'y pénétrer et A suivre ensuite
les indications qui leur seront donnces par les
bateaux postés en mer.

n sait que la question des mines est en co
moment l'objet d'une campagne de presse assez
active en Angleterre. Mercredi, le Rév. T.-].
Lawrence, professeur de droit interna#ional au
Collége royal de Greenwich, a traité dé ce sujet
& Whitehall, a Londres, dans une conférence
ayant pour titre : Les problémes de la neutralité.

orateur a exprimé 'opinion qu'au point de
Vue international il n'existait aucun guide per-
mettant de trancher la question des mines flot-
tantes; 2 son avis, on ne pouvait admettre que
les belligérants en disposassent en haute mer,
mais uniquement dans la zone de trois milles
longeant la cote et constituant les eaux territo-
riales. De I'avis de M. Lawrence, le fait qu'une
mine se détache et va a la dérive constitue un
cas de force majeure et doit étre comparé a ce
qui existe lorsqu'un boulet égaré¢ vient frapper
un navire neutre. Il estime également que la

ouille fournie par un neutre a un des belligé-
Tants constitue de la contrebande.

Le vice-amiral Sir Robert-H. Harris occu-
pait le fauteuil de la présidence. Comme con-
clusion a la conférence de I'orateur, il formula
Topinion que la pose des mines_ flottantes con-
stituait un droit incontestable des belligérants
dans la zone de trois milles longeant 1a cote,
mais quiil fallait estimer qu'aller au dela consti-
tuait une violation flagrante du droit des neu-
tres. En supposant un conflit armé avec la
France, ce qu'il espére ne devoir jamais étre
une réalité, et en supposant aussi qu'on pose
des mines flottantes a une distance de 10 milles
des cotes, la Manche serait impraticable pour
les neutres. et

Quoi_qu'il en soit, voici que nous recevons
une information suivant laquelle on est sans
nouvelles de deux navires de commerce partis
de Colombo a destination de 1'Extréme-Orient;
on suppose qu'ils auront été détruits par des
mines en dérive. i

Lemonde civilisé pourrase réjouir a 'annonce
de cette information.

%
ECHERIES DE TERRE-NEUVE.

Les Chambres de commerce frangaises des
principaux ports paraissent disposées 4 accueil-
lir avec peu_ de faveur I'arrangement franco-
anglais relatif aux pécheries de Terre-Neuve.
La Chambre de commerce de Nantes vient de
voter une résolution invitant le gouvernement

a ne pas ratifier I'accord intervenu.
#*x
ALE FLOTTANTE EN. BOIS.

Les constructions en bois sont encore fort
en honneur_dans le cabotage américain de la
cote du Pacifique; il est vrai que ce qui it jadis
la grande prospérité de la_marine des Etats-
Unis, ce fut précisément le fait qu'elle disposait
dessences précieuses pour la construction des
navires.

On vient de lancer surla cote du Grand Océan,
une cale flottante de grande dimension et en
bois; elle sera mise en service prés de Portland
(Orégon). Quelques-unes des poutres mises en
ceuvre n'ont pas moins de 8o pieds sur 14 et 20.
Lapuissance derelévementestde 10,000 tonnes.

La cale pourrarelever des navires de 500 pieds
de long, calant jusqu’a 25 pieds. Elle se compose
de trois pontons indépendants.en bois, ayant
80 pieds sur 112.

es pompes_seront mues électriquement et
pourront vider le dock en 1.1/2 heure.

4999

TrﬁLF’.(,RAPmE SANs FiL.

Le télégraphe sans fil est devenu a présent
un des compléments nécessaires aux_giands
transatlantiques; 'an passé, la Red Star'installa
sur ses paquebots du service de New-York.

¢ Cunard Line vient'de conclure un arrange-
ment avec M. Marconi, en vertu duquel celui-ci
s'engage A envoyer journellement aux vapeurs
de la dite ligne, et au cours de la traversée, des
nouvelles comportant 200 mots. Chaque jour on
imprimera a bord un bulletin reproduisant les
nouvelles transmises et a distribuer aux pas-
sagers.

**k -

RAVAUX DU PORT DE TRIEST
Les travaux du port de Trieste, qui
prendront fin en 1908 et absorberont environ
10 millions de couronnes, ont été adjugés a la
firme Facanoni, Galimberti & Co; la deuxiéme
artie des travaux, dontle cott ‘est de 24 mil-
ions, a été adjugée a un consortium autrichien.

k‘x
MM.!.E-POST DE FaNNING-ISLAND.

Le maitre général des postes de la Grande-
Bretagne vient d’étre informé du fait que lo
service des vapeurs de I American-Australian Line
cessera prochainement de faire escale a Fan-
ning-Island; il Sensuivra que le service régulier
des valises postales entre le Royaume:Uni et
lile TFanning sera suspendu. Jusqua plus
ample informé, les ‘correspondances et colis

ostaux a destination de ce point du Pacifique
Fqui se trouve a peu_prés exactement sur la
route directe reliant San-Francisco a_ Sydney)
seront acheminés sur la Nouvelle-Zélande,
dot ils gagneront leur destination a la pre.
miére occasion.

*
%

L‘i).l; DE L CIT)

A mi-chemin entre Montevideo et le cap de
Bonne-Espérance, se trouvent les iles de Tris-
tan da Cunha, dont toute la population, descen-
dant du caporal Glass qui vint jadis s'établir
dans cette ile de la félicité, ne compte pas plus
de 77 personnes.

Cette curieuse colonie ne connait ni I'usage
de Pargent, ni des lois écrites, ni du code; elle
constitue pour ainsi dire une grande famille
dont tous les membres vivent en paifaite har-
monie. Il n'y a dans cette ile aucun journal,
aucun bureau de poste, aucune boutique,aucun
cabaret, aucune églis

Suivant une correspondance de Capetown, il
paraitrait que prochainement un plébiscite aura
lieu a I'ile de Tristan da Cunha; on demandera
aux habitants s’ils veulent étre annexés a
T'Afrique du Sud.

e.

**x
SCALE DES LIGNES HOLLANDAISES A LA PALLICE-
ROCHELLE
Le consul anglais a Bordeaux vient d’infor-
mer le Foreign Office de ce que les batiments de
la Nederland, d'Amsterdam, et ceux du Rotler-
damsche Lloyd, de Rotterdam, feront escale tous
les mois 4 La Pallice-Rochelle, en se rendant

aux Indes néerlandaises. Les vapeurs de ces

deux armements relacheront alternativement
dans le port, d'olt ils gagneront en droiture
Port-Said.

s

OUVELLES DI MER.
Voici le mouvement hebdomadaire des

batiments de la Red Star Line :
Vaderland, parti le 21 mai d'Anvers pour New-
e

Zeeland, parti le 21 mai de New-York pour
Anvers.
Finland, arrivé le 23 mai a New-York, venant
d’Anvers.
Kroonland, arrivé le 24 mai a Anvers, venant de
New-York.
Rhynland, arrivé le 18 mai a Philadelphie,
venant d’Anvers.
Belgenland, parti le 18 mai d’Anvers pour
oston.
Kingstonian, arrivé le 20 mai & Anvers, venant
de Boston.
«*x
OTES COMMERCIALES.
La Compagnie des docks et entrepits, de Mar-
seille, tout en consacrant 400,000 francs a la
réserve, répartit un dividende de 20 francs pour
Texercice1go3 contre fr.17.50 pour I'exercice 19o2.
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L expélon atarelie el

Sous le commandement de M.

+deGerlache de Gomery

Apergu du voyage
de la « Belgica » en 1897, 1898 et 1899

(Suite et fin)

CONCLUSIONS

Lexpédition de la Belgica n'avait pas pour
objectif d'atteindre une haute latitude; elle
s'était donné pour mission de scruter avec le
plus de soin possible un coin de la vaste région
de 'Antarctique, région dont Iétude prélimis
naire et hardie avait été I'ceuvre des Cook, des
Bellingshausen, des Biscoé, des Dumont ’Ur=
ville, des Balleny, des Wilkes et des Ross.

Au point de vue géographique, I'expédition a
étudié la région située au nord de la terre de
Graham. Elley a découvert un vaste détroit —
le détroit de Gerlache — dont les cotes ont été
relevées avec soin et sur lesquelles vingt débar-
quements ont été opérés, et a démontré l'exis-
tence d’un plateau continental sur plus de 300
de longitude, fait qui apporte un argument des
plus important en faveur de opinion qui con-
sidere I'Antarctide comme continentale.

L'existence du détroit de Gerlache ne consti-
tue pas seulement une découverte géogra-
phique; dans la suite, il offiita des abris stirs
aux navires chassés par la tempéte jusqu'aux
Shetland du Sud. La s'exercera peut-étre aussi
une péche rémunératrice, car les balénopteéres
etles mégaptéres y sont trés abondants

Rappelons encore que, si les missions inter-
nationales de 1882 avaient connu I'ile de Cavelier
deCuverville, il est probable que I'une d'elles s'y
serait installée avantageusement.

Pendantla dérive, I'expédition a 66 entiainée
au sud de Tile Pierre Ier. Cette ile est donc
isolée ou fait partie d'un trés petit archipel.

Le navire a navigué a I'endroit o Walker
croyait avoir apergu une terre et 4 lendroit ot
Bellingshausen croyait avoir apergu la muraille
de glace. Au point de vue océanographique,
Texpédition a rapport¢ des tracés bathymé.
triques et des données importantes sur le fond
de la mer, les températures sous-marines et de
nombreuses mesures de la densité de I'eau de
la mer. La géologie a recueilli une riche collec-
tion 'd’¢chantillons et des renseignements
importants sur les glaciers,

L'astronomie et la physique du globe ont été
Tobjet e Pattention du personnel scientifique.
On atracé avec exactitude les courbes relatives
au magnétisme terrestre, courbes qui, pour cet
endroit, étaient dessinées d’une fagon hypothé-
tique. "

La météorologie s'est enrichie des observa-
tions qui étaient faites, pour la premiere fois
dans ces régions, d’heure en heure et durant
une année enti¢re. Les aurores australes, les
phénoménes  optiques de Patmosphere, les
nuages, la neige et le givie ont été étudiés.
dune fagon suivie.

La faune marine et terrestre antarctique
Navait jamais été étudiée encore, sauf a la
Géorgie du Sud. On ne connaissait que 19 es-
péces de plantes des terres antarctiques propre-
ment dites, rapportées par I'expédition de Ross.

Les catalogues de I'expédition antarctique
belge comprennent plus de 1,200 numéros
d'animaux et environ 500 numéros de plantes
qui représentent un bien plus grand nombre
d’exemplaires. !

Pour la premicre fois la flore terrestre a pu
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&tre étudiée d'une fagon satisfaisante, 55 especes

de lichens et 27 espéces de mousses (au lieu de
3 comme antérieurement) ont été recueillies.
Plusieurs algues nouvelles, 3 hépotiques, une
graminée et le Sclerotium antarclicum, le premier
champignon de terres australes, sont 4 ajouter
acette liste. ;

Le matéricl d'animaux terrestres et d’oau
douce constitue, la premiére contribution a
Pétude de la faune terrestre des régions antarc-
tiques proprement dites.

Clest aussi pour la premiére fois que la faune
marine, aussi bien de fond que de surface, est
récoltée au dela du cercle polaire, Les ¢tudes
déja publiées sur une partie ‘de ces matériaux
montrent le haut intérét qu'ils offrent tant au
point morphologique, car presque toutes les
espéces sont nouvelles, qu'au point de vue des
considérations biogéographiques qu'elles sug-
gérent.

Le développement de phoques est complate-
ment inconnu, ce groupe si intéressant n’a
jamais été encore étudié a ce point de vue, pas
plus dans ses représentants arctiques que dans
ceux qui habitent I'Antarctide. La belle série
d’embryons et de foetus rapportée par la Belgica
est donc doublement précieuse. De plus, les
phoques antarctiques ont été soigneusement
étudiés dans leurs meeuss, et c'est pour la pre-
miére fois que leur biologie pourra étre pre-
sentée d'une fagon détaillée.

Il en est de méme pour les oiseaux qui habji-
tent la banquise et pour ceux qui habitent les
terres visitées par I'expédition. Une série d'ob-
servations précises, accompagnée de nom-
breuses photographies, a permis d’étudier plu-
sieurs points de la vie des cétacés, méme les
espéces ont pu étre suffisamment caractérisées
par leur aspect extérieur et leurs meeurs,

Le mémoire consacré 4 ces animaux apporte
la preuve d’un fait qui est important au point
de vue pratique; notamment que les Right
‘Wholes n’existent pas au dela du cercle polaire.

La physiologie humaine a pu senrichir
d’études, sur nature, des phénomeénes qui ré-
sultent pour 'homme d'un séjour prolongé dans
ce climat rigoureux. On ne peut non plus pas-
ser sous silence les travaux effectués en Pata-
gonie et a la Terre de Feu. L’expédition en
rapporte des documents sur les misérables tri-
bus Onas et Yahganes, dont la race bientot
disparaitra de la terre; elle a contribué a faire
connaitre la faune et la flore de ces régions et a
recueilli plusicurs données relatives aux €lé-
ments magnétiques observés sur les rives du
rio Santa-Cruz.

Enfin, la Belgica est le premier navire qui ait
hiverné dans la région antarctique. Lt cet hiver-
nage a été d'autant plus heureux qu'il sest
effectué en un point trés intéressant a étudier,
4 I'endroit méme ou les Anglais avaient résolu
de faire hiverner leur derniére expédition, com-
mandée par Scott, et qui s'est dirigée vers 'An-
tarctique une année aprés le retour de Texpédi-
tion belge. Mais si I'on fait abstraction de ces
résultats scientifiques, on peut dire que lex-
pédition belge a été pour le pays d'une heu-
reuse influence morale. Elle aura eu pour effet
d’étendre notre champ d'investigations, de nous
décider a voir au dela de nos étroites frontiéres
etdes quelques rares points du globe ot s'exerce
directement notre activité. De plus, elle aura
témoigné a la face du monde, que si nous
sommes 4 méme d'organiser des expéditions
commerciales, dont nous attendons un profit
immédiat, nous savons également faire ceuvre
de désintéressement, payer notre tribut a la
science, apporter notre part de labeur aux con-
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nai qui constituent le patrimoine com.
mun du monde civilis

Mais il ne suffisait pas davoir recueilli de
nombreux documents et de riches collections
scientifiques, il fallait mettre ces matériaux en
valeur. Avec une ampleur de vue qu'on ne peut
quadmirer, M. de Trooz, ministre de Pinte.
rieur et de I'instruction publique, adressa au
Roi un rapport spécial montrant I'utilité de 1a
mise en valeur de nos éléments scientifiques
et présentant a la sanction royale un arrété qui
instituait la Commission de 1a Belgica.

Cette Commission était composée des mem-
bres de I'état-major scientifique de 1a Belgica et
des membres de '’Académie royale de Belgique
qui s’étaient spécialement voués 4 la réussite de
lexpédition; elle était présidée par le lieute-
nant-général Brialmont. t

Quatre-vingts savants belges et étrangers
furent enfin choisis par la Commission pour
¢tudier les collections et les mettre en valeur.
Leur travail se poursuit actuellement avec
activité.

Composition de la Commission de la « Belgica ».

Président : M. Van Beneden,
I'Université de Liége, membre
royale de Belgique, & Liége (1),

Vice-président : M. A. de Gerlache de Go-
mery, conservateur au Musée royal d’Histoire
naturelle, promoteur et commandant de Texpé-
dition antarctique belge, a Bruxelles.

. Secrétaire : M. G. Lecointe, directeur scien-
tifique 4 I'Observatoire royal de Belgique, com-
mandant en second de Texpédition antarctique
belge, a Uccle.

Membres : MM, Arctowski, membre dy per-
sonnel scientifique de la Belgica, a Bruxelles; le
docteur Cook, membre du personnel scienti-
fique de la Belgica, a Brooklyn, New-York
(Etats-Unis); Dobrowolski, membre du person-
nel scientifique de la Belgica, & Liége; Raco-
vitza, membre du personnel scientifique de 1a
Belgica, sous-directeur du Laboratoire Arago de

Banyuls-sur-Mer, a Pari Donny, lieutenant-
général, aide de camp du Roi, inspecteurgénéral
de T'artillerie, a Bruxelles; Du Fief, secrétaire
général de Ja Société royale belge de Geéogra.
phie, & Bruxelles; Dupont, directeur du Musée
d’Histoire naturelle de I'Etat, membre de
I’Académie royale de Belgique, a Boitsfor t (Bru-
xelles); Durand, directeur du Jardin botanique
de T'Etat, 2 Bruxelles; Léo Errer a, professeur 3
I'Université de Bruxelles, membre de PAcadé-
mie royale de Belgique, a Bruxelles; Charleg
Lagrange, professeur a I'Ecole militaire, diree.
teur honoraire 2 I'Observatoire royal de Belgi-
que, & Bruxelles; Lancaster, directeur seier .
fique a T'Observatoire royal de Belgique,
membre de 'Académie royale de Belgique, a
Uccle (Bruxelles); Pelseneer, membre de
I'Académie royale de Belgique,  Gand; Spring,
professeur a I'Université de Liége, membre de
I'Académie royale de Belgique, a Li¢ge; Stai-
nier, professeur 4 I'Université de Gand,

_G. Lecointe,
Directeur scientifique 4 I'Obsery.
e Belgique,
Commandant en second de I'e;

professeur a
de I'’Académie

atoire royal
xpédition,
LISTE DES RAPPORTS SCIENTIFIQUES
PUBLIES SOUS LA DIRECTION DE L,
COMMISSION DE LA « BELGICA

VoLume ¢
Relation du voyage et Résum des résy
ats, par
GERLACHE DE GOMERy, par A g
(1) Nommé_président Te 21 a0t 5003
ment du lieutenant-général Brialmont, agosh CMPlace-
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Travaux hydrographiques et Instructions nautigiés.
par G. LEcoNTE. g
Note relative i U'usage des explosifs sur la banquise,
G. LECOINTE,
VOLUME 11 o
ASTRONOMIE ET PHYSIQUE DU GLOB! :
Etude des chronométres (deux parties), par G- LaconTs:
Recherche des positions du navire pendant la dérive; P
G. Lecorvte. G.LE
Observations magnéliques, par C. LAGRANGE et G
_coINTE, INTE.
Note relative aux mesures pendulaives, par G. LECO S
Conclusions générales sur les observations astron
ques et magnétiques, par Guvou.

VOLUMES 1 ET 1v
METEOROLOGIE irer)

Rapport sur les observations météorologiques hord
par 11 Axcrowsx

Rapport sur les ob,
WOLSKI.

La neige etle givre, par A. Donroworsxr. o

Phénoménes nfnquex ) Tatmosphére, par H. ARCTOWSK:

Aurores australes, par H. Arcrowsxr,

Disc s résultats mété

0BRO™
rvations des nuages, par A DOV

5, par A- LM

CASTER.
VOLUME v ;
OCEANOGRAPHIE ET GEOLOGIE Jllis,
Rapport sur les sondages et les fonds marins recuei
par H. ARCTowsKr et A.-F, Renaro,
Rapport sur les relations thermigues de Iocéan,
ARCTOWSKT et H.-R. Mrtr., i
Détermination de la densité de U'ean de mers P2
TrouLET,
Rapportsur la densité de U'eau de mer, par H. ARCTO
et J. THOULET, ARC-
Note sur la couleur des eanx océaniques, par H- A4
TOWSKI. -elatives.
Les glaces antarctiques (Journal d'observations relat
auwx icebergs et & la banguise), par H, ARCTOWSKl:
Note relative & la géographie phy-sique des terres "
tigues, par H. Arctowskr,
La géologie des terres antay tiques, par A.-F.

P I

ekl

. RENARD:

i
Note sur quelques plantes fossites des terres magela™™s
ques, par M, GILKINET,
VOLUMES vI, vi1, vnr ET IX
BOTANIQUE ET ZOOLOGIE
; i Botanique K.
Diatomées (moins Chactocérés), par H. vax HEURS
Péridiniens et Chaetocérés, par Fr. ScHuTT.
Algues, par E. De Wipesay,
Champignons, par Mmes Bosrsiax et ROUSSEAU:
Lichens, par E.-A, Wano,
Heépatiques, par ¥, Stepmppy,
Mousses, par J. Carpor.
JYPlogames vasculaires, par Mme BoumeR.
Phanérogames, par . Dy Witoesas.
Zoologie 2
Par A. Kenna et Vay pEx BROECK:
'S, par Fr. Dy
ai
Hrdrocoralliares, par &, y. yangnzsLien,
Siphonophores, par C. Crpa.
* Méduses, par 1., ScruLrzg, |
Aleyonaires, par T, Sroppy.
P(‘lx]tatnlldes, par H,-T, JuNGERsEN.
Actiniaires, par O, CARDGREN,
Madréporaires, par . v, Mappxpeepes.
Cténophores, par C. Crux.
Holothurides, par T, Hinouanp,
Asthéndes, par H, Lupwrg, "
Echinides et Ophiures, Par R, K@HLER.
Crinoides, par 1.-A. Byvsiey,
anaives, par T.. By 3
Céstodes, Tkrémamde;‘:tm. r

Acanthocéphales, par
et nthocéphales, P

Némertes, par Burguy,
Nematodes libres, par |1,y o
Nématodes parasites, Par J. Guazr.
Chaetognathes, par (). STENHAUS,
Géphyriens, par 1w, g
Oligachétes,
Polychétes, par .
Bryogoaires, par Ay o
Br'm.’hiopude:,ppar e \J‘o\:‘;: Fléms
Rotiféres et Tardigrgge, par C. Zrraxka
He
Copépodes, par W, Grespupons
Cirripédes, par P.'p . Fomg. "
Crustacés r
Schizopode

d';yopmlm!me.v. par J. BONNIER. #
Set Cumacés, par H.-J. HANSEN.

5004



LE MOUVEMENT MARITIME

Crustacés décapodes, par H. Courrixe.
Pycnogonides, par G. Prrrr

Acariens libres, par A.-D. MiciATL et Df TROUESSART.
ens parasites, par G. N
Aranéides, par E. Sy
My-riapodes, par C.v. ArTevs.
Collemboles, par V. WiLrrar.,

Outhoptéres, par BRUNNER vON WATTENWYL.
Hémiptéres, par E. BERGROTH,

Pédiculides, par V. WiLLr.

Diptéres, par J.-C. Jacoss.
Coléoptéres, par SciouTEpEs

E. RousseaU, A. GROU-

engendrés par le travail du moteur. Au fond,
tout comme dans I'automobile, I'odeur n’incom-
mode pas les voyageurs eux-mémes, le tuyau
de décharge samorgant & I'extréme-arricre. Le
désagrément existe pour ceux qui évoluent
dans le sillage du bateau, cest-a-dire, peuvent
arguer les gens de progres, pour les tardigrades
qui s'attardent encore a préférer la rame aux
merveilleux appareils mécaniques, cuvres du
génie et de la paresse humaines.

Ainsi, depuis un an, le dimanche sur-

Canot automobile.

VELLE, E. OLIVIER, A. LAMEERE, BoILrAU, E, BRENSKE,
BourGEors et FAIRMAIRE.
E. ANDRE et

astropodes et Lamellibranches, par P. PELSENEEK.
Céphalopodes, par L. Jounix.
Zuniciers, par E. vax BENEDEN.
Poissons et Reptiles, par L. Dotto.
ile des oiseaux antarctiques, par P. PORTIER.
Oiseaux (Biologie), par E.-G. Racovirza.
Oiseaux (Systématique), par HoWARD SAUNDERS.
étacés, par E -G. RacovITZA.
Embryogénie des pinnipédes, par . vax Bexeoex.
Organogénie des pinnipédes, par Bracmer et Lrnoucg.
Encéphale des pinnipédes, par Bracuer.
Pinnipédes (Biologie), par E.-G. Racovitza.
Pinnipédes (Systématique), par E. BARRETT-HAMILTON.
actéries de Uintestin des animaux antarctiques, par

J. Canracuzine.
La biogéographie de I'Antarctide, par I
VOLUME X
ANTHROPOLOGIE
Medical report, par F.-A. Coox.
Report upon the Onas, par F.-A. Coox.
A Yahgan grammar and dictionary, par F.-A. Coox.

-G. Racovitza,

Canots automobiles

Depuis peu, 'emploi des canots automobiles
Sest notablement développé, non pas tant en
Belgique, mais plutot en France et en Angle-
terre. Nous sommes essentiellement terriens,
¢ en fait d'autos, nos faveurs vont encore de
Préférence aux machines qui dévorent les
Toutes poudreuses, bien plus qua celles qui
tracent un sillage innocent dans les eaux pais
bles des canaux et riviéres.

11y a longtemps que sur la Tamise, par
exemple, on s'adonne a ce genre de sport; le
€anot & vapeur, depuis l'esquif fragile jusqu'au
bateau de famille, a fait florés; mais voici que
le moteur a essence ou & pétrole dispute victo-
Tleusement la place au moteur a vapeur. Le
Premier a T'incontestable avantage de prendre
Peu d'espace, de permettre souvent méme de
faire abstraction d'un mécanicien, et, enfin, de
¢ pas donner naissance aux poussicres de
C’harbon, ce qui n'est pas négligeable quand il
Sagit de bateaux de plai Ilya d

tout, une flottille de canots, chaque jour
renforcée, trouble, du bruit de ses explo-
sions et du choc de ses organes d'acier,
la coulée brune du fleuve paisible. A ces
moments, 'atmosphére de la Tamise, que
les vapeurs boueuses noient perpétuelle-
ment, s'empoisonne 4 certains endroits de
Todeur fétide des hydrocarbures; mais le
sport nouveau a de tels charmes que l'on
ne prend guére souci de pareil inconvé-
nient : les canots s'affolent au bruit d’une
infernale cadence et enlévent d'une allure
rapide I'Anglo-Saxon toujours en fievre de
se déplacer.

La faveur dont jouit a présent le mo-
teur 4 essence ou A pétrole a des raisons
multiples; il est léger, prend peu de place,
se met en mouvement sur-lechamp et
fonctionne durant longtemps sans qu'il
soit nécessaire de procéder a une alimen-
tation d’cau ou de charbon.

L’embarcation dont nous publions la photo-
graphie n'est pas, a proprement parler, un
canot de plaisance; il est destiné a la Compa-
gnie des chemins de fer de 1'Uganda, et un
chantier britannique d’Elswick I’a construit en
vue de croisiéres relativement étendues sur les
eaux tranquilles du lac Victoria.

Les embarcations en honneur en ce moment
ont leurs machines alimentées au moyen de
pétrole, de gazoline ou de naphte. L'un de ces
produits cotite cher, lautre offre du danger a
cause de sa tendance a prendre feu ou a explo-
ser, méme a de basses températures.

Le canot dont il s'agit entre dans la ca-
tégorie des embarcations  « huile lourden,
a proprement pailer,a pétrole; les incon-
vénients quioffre I'emploi de ce produit
ont & peu prés disparu grace au génie des
constructeurs.

Le moteur dont nous donnons égale-
ment la photographie maiche a 466 révo-
lutions par minute. Les formes de l'em-
barcation réduisent au minimum la rési-
stance offerte a I'eau en cas de marche a la
voile. La coupe de I'arriére a été trés affi-
née ace dessein, cette qualité permettant
de serrer le vent d'aussi prés que le ferait
une goélette a voiles.

La longueur totale de I'embarcation est
de 27 pieds (1), la largeur de 6 pieds
10 pouces, le tirant d'eau ne dépasse pas
2 pieds 3 pouces. Ces dimensions font
ressembler I'embarcation aux petites ve-
dettes & vapeur en usage dans la flotte
militaire. La coque, qui est en acier, a
quatre divisions transversales étanches.
La machine prend trés peu de place et grace a
cette particularité, le poids A embarquer peut étre
considérable. Une teugue bombée en acier
couvre l'avant et offre aux passagers, comme a
T'équipage, un abri convenable par mauvais
temps. Le creux est abrité par un tentelet de
forme élégante.

De nombreux accidents ont attiré I'attention
sur le danger qu'il y a pour les hommes a se

invoquera-ton, l'odeur désagréable des gaz
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(1) Rappelons que le pied anglais vaut om30.
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tenir sur une teugue soit pour amarrer, soit pour
mouiller. Dans la nouvelle embarcation, les
constructeurs ont remédié a cet état de choses,
en percant une écoutille dans la tole recouvrant
T'avant. L'homme chargé d'effectuer une ma-
naeuvre se tient alors dans cet espece d'abri, et
¢chappe ainsi a tout danger de chute.

Le poids du canot représente 4 tonnes dans
son ensemble. Les parties inférieures sont con-
solidées en vue de la pression des élingues de
soulévement. La vitesse de régime est de
8 milles a'heure et 'approvisionnement d’huile
minérale est suffisant pour 32 heures de naviga-
tion et davantage s'il le faut.

Voici un tableau des mesures des principaux
¢léments composant le canot automobile, com-
paréesacelles des canots-vedettes en usage dans
la flotte britannique :

Canet & moleur

anol & vay eur i exp.oston

Longueur. . . 27 pieds 27 pieds
Bau. . . . . 6piedsg pouces 6 picds 10 pouces
Creux . . . . 3pieds 11 pouces 3 pieds g pouce

Tirant d'eau. . 2z pieds 6 pouces 2 pieds 3 pouces
Déplacement . .29 tonnes 3.42 tonnes
Vitesse en milles 9 milles 8 milles
Puissance 15 1. H.-P.ou 13 B, H.-P. 10 B. H..P.
Combustible . . Scwt.ponr12h. 3 ewt. pour 30 h.
Long. des mach. o pieds 4 pieds 6 pouces
Poids des mach. 27 cwt. 13 ewt.

La machine du systéme Berthean a une puis-
sance de 10 chevaux. Le pétrole a utiliser est
d’un poids spécifique d'au moins 0.82, le point
dlinflammation est 86 degiés Fahrenheit ou
plus. La consommation est de 1.1 livie anglaise
par chevalheure. La machine est susceptible
d'opérer, sans aucun intermédiaire mécanique,
le renversement de la marche. L'installation,
faite dans ce but, se limite & un embrayage
actionné par un levier & renversement. Un ré-
servoir, chargé & raison de 100 livres de pression
par pouce carré, accumule le produit destiné
actionner le moteur. L'huile passe du 1éservoir
dans le cylindre par l'intermédiaire d'une sou-
pape (relief valve) soumise a une pression légé-
rement inférieure a celle résultant de l'explo-
sion. Au cas ot il devient nécessaire de remplir
le réservoir, la communication avee le cylindre
est ouverte pour une courte période, qui prend

Le moteur.

fin dés que la pression nécessaire est a nouveau
atteinte.

La machine a tiois cylindres et n'a donc pas,
a proprement parler, de points morts. Liali.
mentation est faite par Iintermédiaire dun
réservoir de petite dimension, et comme il est
situé a 3o centimétres environ au-dessus de la
machine, la pesanteur sert de principal intermé-
diaire. Le remplissage s'effectue au moyen d'une
pompe A main. =
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