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1. ALGEMEEN 
Rijkswaterstaat heeft op 1 februari 1984 een nieuw computersysteem voor 

gegevensverwerking op sluizen in gebruik genomen. 
Dit Informatie Verwerkend Systeem (IVS) voor de scheepvaart is thans 

ge'installeerd op de Kreekrak- en Volkeraksluizen en op de sluizen te Ter-
neuzen. Later volgen dan de sluizen te Hansweert en de i n aanbouw zijnde 
Krammersluizen i n de Philipsdam. 

Wanneer het systeem vol l e d i g operationeel i s heeft men een totaal over­
zicht van de scheepvaart tussen beide sluizen. Om de scheepvaartbegelei-
dingstaken goed te kunnen uitvoeren i s het gewenst een plaatsindikatie van 
de schepen te berekenen aan de hand van de gegevens die voorhanden z i j n bin­
nen het IVS. Door programmering van de IVS-coraputer kan de plaats van een 
schip v i a een z.g. gegist bestek worden geschat. 

Om na te gaan of deze plaatsbepalingswijze voidoende akkuraat i s , i s i n 
a p r i i 1984 door de hoofdafdeling Scheepvaart van de dienst Verkeerskunde een 
passeertijdmeting gehouden. 

2. MEETPERIODE 
De passeertijdmeting heeft plaatsgevonden op 9 t/m 13 a p r i i en 16 t/m 

18 a p r i i 1984. 

3. WERKWIJZE 
Er werd zoveel als mogelijk konform de meetinstruktie (bijlage 1) ge­

werkt. Van de meetinstruktie i s afgeweken op de volgende punten: 
- Indien de lengte en breedte van de schepen waren af te lezen, z i j n deze 

ingevuld in de kolommen 8 en 9 van het meetformulier. 
- De passagetijd voorschip, kolom 18, i s gewijzigd in passagetijd achter-

schip. 
- In raai 2 i s elk uur de waterstand opgenomen vanaf de peilschaal in het 
Krammer. 

- In raai 3 konden door onvoorziene omstandigheden geen stroommetingen 
gedaan worden. 

- In raai 5 i s geen waterstand genoteerd. 
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4. MEETLOKATIES 
Op de volgende lokaties z i j n de waarnemingen v e r r i c h t : 

- r a a i 1: Post Zuid van de Volkeraksluis 
De meetraai l i e p over de havenlichten, kmr. 1000,510. 

- r a a i 2: Noordzijde van de invaart van het Schelde-Rijnkanaal 
De lokatie bevond zich op de punt van de Leidam door de slikken 
van de Hene. Dit i s de noordwestelijke dam. 
De meetraai l i e p vanaf het transformatorhuisje over het groene 
is o f a s e l i c h t nr. 3, kmr. 1013,850. 

- raai 3: T.h.v. de Vossemeersebrug 
De lokatie bevond zich op de oostelijke oever, noordelijk van 
het haventje nabij de Vossemeersebrug. 
De meetraai l i e p over de hektometerpalen, kmr. 1020,700. 

- raai 4: T.h.v. de vluchthaven te Tholen 
De lokatie bevond zich op de noordelijke dam van de vluchthaven 
te Tholen, naast de oliehandel "Verbo". 
De meetraai l i e p over de hektometerpalen, kmr. 1028,600. 

- raai 5: Noordwestelijke havendam van de voorhaven van de Kreekraksluis 
De meetraai l i e p hier vanaf het hart van de dam over het groene 
havenlicht, kmr. 1035,650. 

De afstanden tussen de raaien bedroegen: 
raai 1 - raai 2 12,340 km 
raai 2 - raai 3 6,850 km 
raai 3 - raa i 4 7,900 km 
raai 4 - raai 5 7,050 km 
Het totale meettrajekt bedroeg 34,140 km. 

5. WERKTIJDEN 
Er i s gemeten op de volgende uren: 

9 t/m 12 a p r i i '84 08.00 t/m 17.00 uur 
13 a p r i i '84 08.00 t/m 16.00 uur 

16 t/m 18 a p r i i '84 08.00 t/m 17.00 uur 
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6. PERSONEELSSCHEMA 

9 10 11 12 13 16 17 18 

Gruis 3 3 3 3 2 
Kramer 2 2 3 3 3 5 5 
Meulemans 3 3 1 1 1 5 5 5 
Middelkoop 4 4 4 4 4 3 3 5 
Mookhoek 5 5 5 5 5 3 3 3 
Schuitemaker 5 5 2 2 2 1 1 3 
Vink 1 1 5 5 5 4 4 4 
Bouwman 1 
De jong 3 2 2 

ra a i 1 = Volkeraksluis 
r a a i 2 • noordzijde Schelde-Rijnkanaal 
r a a i 3 = nabij Vossemeersebrug 
ra a i 4 = nabij vluchthaven Tholen 
raai 5 • Kreekraksluis 

7. STROOMSNELHEDEN 
Voor deze meting was het noodzakelijk dat de stroomsnelheden op het 

trajekt Volkeraksluis-Kreekraksluis bekend waren. I.v.m. het ontbreken van 
recente gegevens i s op verzoek van de dienst Verkeerskunde door de Meet- en 
Studieafdeling Zierikzee van de Deltadienst op 3 verschillende lokaties een 
stroommeting uitgevoerd. Deze meting vond plaats op 22 maart 1984. De r e s u l ­
taten van de meting z i j n vermeld i n bijlage 2. 

8. WATERSTANDEN 
Gedurende de meting z i j n op diverse lokaties de waterstanden opgenomen: 

- peilschaal in het Krammer t.h.v. r a a i 2. Hier werden de waterstanden 
per uur genoteerd, zie bijlage 3; 
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- peilschaal Philipsdam West, positie x = 69.436,88, pos i t i e 
y = 409.299,44; 
peilschaal Volkerak, positie x = 80.725, positie y = 408.400; 
peilschaal Marollegat, positie x = 71.996,32, positie y = 388.496,87; 
Op deze lokaties werden de waterstanden automatisch per 10 minuten ge­
registreerd. Deze gegevens werden verstrekt door de Meet- en Studie-
afdeling Zierikzee, zie bijlage 4; 

- peilschaal Volkerak Rak Zuid; 
peilschaal Kreekrak Noord; 
De waterstanden, per uur genoteerd, werden verstrekt door de d i r e k t i e 
Waterhuishouding en Waterbeweging, zie bijlage 5. 

In bijlage 5 z i j n eveneens de verwachte hoog- en laagwatertijden aan 
Rak zuid en Kreekrak Noord opgenomen. Deze z i j n overgenomen uit de g e t i j -
t afels voor Nederland 1984. 

Bijlage 6 geeft een overzicht van de verwachte hoog- en laagwatertijden 
te Wemeldinge. M.b.v. de herleidingstabel kan men de hoog- en laagwater­
tijden te Tholen v a s t s t e l l e n . 
Opmerking: doodtij vond plaats op 11-4-'84 

en s p r i n g t i j op 18-4-'84. 

9. METEO—GEGEVENS 
datum 

11-4-'84 
10-4-'84 

9-4-'84 
weersomstandigheden 
Tot 12.00 uur wisselend zicht van 500 m t/m 1200 m, na 12.00 
uur bewolkt met af en toe l i c h t e regen. 
Bewolkt - buiig - goed zicht. 
Tot 10.00 uur heiig/mist; na 10.00 uur bewolkt - droog - goed 
zic h t . 

12-4-'84 
13-4-'84 
16-4-'84 

Bewolkt - droog - goed zich t . 
Licht bewolkt - zonnig - goed zicht. 
Half bewolkt - zonnig - goed zi c h t . 

17-4-'84 Half bewolkt - zonnig - goed zicht. 
's morgens h e i i g , 's middags bewolkt - zonnig - goed zi c h t . 18-4-'84 



- 5 -

De windrichting en windsnelheid z i j n met een interva l van 10 minuten 
vermeld in bijl a g e 7. Deze gegevens z i j n opgenomen op de meetpaal in het 
Marollegat, positie x = 71.996,32 en y = 388.496,87 en werden verstrekt door 
de Meet- en Studie afdeling Zierikzee. 

10 BIJZONDERHEDEN 
Op deze vaarweg werden verhoudingsgewijs veel spitsen waargenomen. Deze 

kwamen in a l l e r l e i scheepstypen voor zoals o.a. vracht-, tank- en cement-
tank-spit sen. 

10.1 Aangepaste vaarsnelheden 
1. In de omgeving van Tholen wordt door veel schepen gasolie e.d. gebun-

kerd. Tijdens d i t bunkeren vaart men met aangepaste snelheid. Dit bun-
keren vindt zowel op- als afvarend plaats. 

2. Tijdens de dagen dat het 's morgens mistig was, op 9 en 11 a p r i i 1984, 
werd door sommige schepen met aangepaste snelheid gevaren. Wel dient te 
worden opgemerkt dat verhoudingsgewijs veel schepen met radar z i j n u i t -
gerust. 

3. B i j een onklare s l u i s aan de Kreekraksluis werd door diverse schepen 
reeds lang van te voren afgestopt. Sommige- schepen stopten zelfs geheel 
af o.a. het m.s. V i g i l i a en de duweenheid Remon + Orion (10-4-'84). 
Tijdens het verwerken van de meetgegevens dient men met bovenstaande 
faktoren rekening te houden. 

10.2 T i j stoppen 
Er wordt op dit trajekt door diverse schepen, o.a. spitsen, t i j ge-

stopt. 
T i j stoppen wil zeggen zo gunstig mogelijk van het getijde gebruik ma­

ken. Men vaart dan zoveel mogelijk voor stroom en spaart hiermee brandstof. 
In sommige gevallen i s het zelfs noodzakelijk om t i j te stoppen omdat men 
anders door een gebrek aan motorvermogen niet tegen de stroom in kan varen. 

10.3 Opmerkingen IVS 
Door een technische storing in het systeem, op 17 a p r i i 1984 tussen 

14.00 uur en 16.20 uur, z i j n er mogelijk scheepsbestanden verloren gegaan. 
De bestanden z i j n zoveel mogelijk vanuit de schutboekjes bijgewerkt. 
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Duweenheden komen veelvuldig in het IVS voor. Een voorbeeld hiervan i s 
de Karbouw welke in vele tonnages voorkomt. Al deze duweenheden nemen ge­
zamenlijk veel geheugenruimte in het bestand i n , t e r w i j i de gegevens iedere 
reis verschillend z i j n en dientengevolge toch per marifoon worden opge­
vraagd . 
Voorstel: De scheepstypen 21 t/m 29 en 31 t/m 39 niet meer in het IVS op­

nemen . 

4 mei 1984 
Leo Schuitemaker 
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INSTRUKTIE PASSEERTIJDMETING SCHELDE-RIJNVERBINDING 

1. ALGEMEEN 
Rijkswaterstaat heeft op 1 februari 1984 een nieuw computer-

systeem voor gegevensverwerking op sluizen i n gebruik genomen. 
Dit Informatie Verwerkend Systeem (IVS) voor de scheepvaart i s 

thans geinstalleerd op de Kreekrak- en Volkeraksluizen en op de sluizen 
te Terneuzen. Later volgen dan de sluizen te Hansweert en de i n aanbouw 
zijnde Krammersluizen i n de Philipsdam. 

Wanneer het systeem v o l l e d i g operationeel i s heeft men een totaal 
overzicht van de scheepvaart tussen beide sluizen. Om de scheepvaart-
begeleidingstaken goed te kunnen uitvoeren i s het gewenst een plaats-
ind i k a t i e van de schepen te berekenen aan de hand van de gegevens die 
voorhanden z i j n binnen het IVS. Door programmering van de IVS-computer 
kan de plaats van een schip v i a een z.g. gegist bestek worden geschat. 

Om na te gaan of deze plaatsbepalingswijze voidoende akkuraat i s , 
wordt i n a p r i i 1984 door de hoofdafdeling Scheepvaart van de dienst 
Verkeerskunde een passeertijdmeting gehouden. 

2. MEETPERIODE 
De passeertijdmeting zai plaatsvinden op: 
9 t/m 13 a p r i i 1984 
16 t/m 19 a p r i i 1984 

3. WERKWIJZE 
Langs het trajekt Volkeraksluis - Kreekraksluis zullen v i j f meet-

lokaties worden ingericht, van waaruit een aantal gegevens worden waar­
genomen en genoteerd op meetformulier HAS 277 (zie b i j l a g e 1). 

Deze gegevens z i j n i n hoofdzaak: 
- t i j d s t i p waarop een schip de meetraai, loodrecht op de vaarrichting 

uitgezet, passeert; 
- naam van het schip met bijbehorende scheepskenmerken; 
- vaarrichting. 
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Voor een uitgebreidere behandeling van de waar te nemen gegevens en 
de i n v u l l i n g daarvan op meetformulier HAS 277 wordt verwezen naar 
hoofdstuk 6. 

Naast bovengenoemde gegevens dient de waarnemer op een van de v i j f 
meetlokaties op regelmatige tijd s t i p p e n de stroomsnelheid i n het water-
oppervlak te bepalen. Op 100 meter boven- of benedenstrooms van de 
meetraai van waaruit de scheepvaart wordt geobserveerd wordt een 
tweede r a a i , evenwijdig aan genoemde meetraai, uitgezet. Als de scheep­
vaart het toelaat wordt 1 x per uur bovenstrooms van het stroommeetvak 
een drijvend voorwerp i n het water gegooid. Op het moment dat d i t voor-
werp de raaien passeert wordt de t i j d i n seconden nauwkeurig geklokt 
en genoteerd op meet formulier HAS 277 i n de kolom bijzonderheden met 
vennelding van de stroomrichting en MET-tijd. 
4. MEETLOKATIES 

Op de volgende lokaties zullen de waarnemingen verricht worden: 

- raai 1. Post Zuid van de Volkeraksluis 
De meetraai loopt over de havenlichten, zie bijlage 2. 

- raai 2. Noordzijde van de invaart van het Schelde-Rijnkanaal 
De lokatie bevindt zich op de punt van de leidam door 
de slikken van de Hene. Dit i s de noordwestelijke dam 
t.h.v. km 1013.800 
De meetraai loopt over het rode- en groene i s o f a s e l i c h t , 
zie b i j l a g e 3. 
^SBEiiE2H£S : Vanaf Steenbergen r i c h t i n g Zijpe volgen, over 
de Slaakbrug eerste afslag rechts, r i c h t i n g Kanaal, lin k s a f 
de Campweg op, aan het einde voor de d i j k rechtsaf, door af-
sluitbaar hek en vervolgens de hele leidam a f r i j d e n tot voor­
b i j het transformatorhuisje. 
0£merking: Let op b i j noordwesterstorm kan de waterstand 
boven p e i l komen. B i j hoog water loopt de leidam dan onder 
water. Tijdens de meting dient men hiermee rekening te houden, 
zodat men b i j verhoogde waterstand voor hoog water de dam ver­
laten heeft. De waterstand i s af te lezen op een matrixbord 
op de punt van de dam. 
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r a a i 3. T.h.v. de Vossemeersebrug 
De lokatie bevindt zich op de oost e l i j k e oever, noordelijk 
van het haventje nabij de Vossemeersebrug . 
De meetraai loopt over de hectometerpalen km 1020.700. Hier 
bevindt zich een verbreding i n het wegdek, zie b i j l a g e 4 en 5, 
Op de oost e l i j k e oever bevinden zich twee hectometerpalen 
(nr. 7). De meetraai m.b.v. twee jalons, haaks op de vaarweg, 
i n het verlengde van de hectometerpalen vastleggen. 
Op deze lokatie vinden stroommetingen plaats 
Aanrijroute; Vanaf Steenbergen r i c h t i n g Nieuw Vossemeer, ver­
volgens r i c h t i n g St. Annaland, voor de brug over het Schelde-
Rijnkanaal rechtsaf een eigen weg van Rijkswaterstaat oprijden. 
De weg loopt langs een opslagterrein, te herkennen aan een 
i j z e r e n hek. Rond het haventje r i j d e n , door een afsluitbaar 
hek en doorrijden tot aan het eerste vluchthaventje aan de 
linkerkant van de weg. 
Komt men van Tholen, raai 4, dan volgt men r i c h t i n g Oud Vosse­
meer. Men r i j d t Oud Vossemeer voorbij en neemt de afslag Nieuw 
Vossemeer. Wanneer men over de Vossemeersebrug i s , i s het de 
eerste weg aan de linkerkant (aan het einde van het ijzeren, hek). 

r a a i 4. T.h.v. de vluchthaven te Tholen 
De lokatie bevindt zich op de noordelijke dam van de vlucht­
haven te Tholen, naast de oliehandel "Verbo". 
De meetraai loopt over de hectometerpalen km 1028.600, zie 
b i j l a g e 5 en 6. Op de westelijke oever bevinden zich twee 
hectometerpalen (nr. 6). De meetraai m.b.v. twee jalons, haaks 
op de vaarweg, i n het verlengde wan de hectometerpalen vast­
leggen. 

: V a n a f Dordrecht v i a Steenbergen afslag r i c h t i n g 
Tholen volgen of v i a Bergen op Zoom r i c h t i n g Bergen op Zoom -
haven ,Halsteren, Tholen r i j d e n . 
De eerste afslag over de Tholense brug nemen, op het kruispunt 
nie t r i c h t i n g Tholen volgen maar rechtdoor r i j d e n en vervolgens 
rechtsaf langs het kanaal r i j d e n tot aan de parkeerplaats naast 
de oliehandel "Verbo". 
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- ra a i 5. Noordwestelijke havendam van de voorhaven van de Kreekraksluis. 
Men dient hier zelf vanaf het groene havenlicht, haaks op 
de vaarweg, een meetraai vast te leggen. De j u i s t e r i c h t i n g . 
vanaf het groene havenlicht m.b.v. een kompas vastleggen en 
noteren op formulier HAS 277. (Bijlage 7.) 
M2Eii.E2H-.E2: Vanaf Dordrecht r i c h t i n g Bergen op Zoom, Vlissingen 
volgen. Afslag Hoogerheide nemen en vervolgens linksaf slaan 
en de oude weg naar Vlissingen volgen. Even na de passage van 
de brug over het Schelde-Rijnkanaal rechtsaf. Vervolgens terug 
r i c h t i n g kanaal en langs het kanaal r i c h t i n g Kreekraksluis 
r i j d e n . 
22222^221 H e t keren op de dam vereist enige stuurmanskunst. 

5. MEETONDERKOMENS 
Op de lokaties zullen de volgende meetonderkomens worden ingezet: 

- raai 1. Hier kan men gebruik maken van het onderkomen van Post Zuid 
aan de Volkeraksluis. 

- raai 2. Ford Taunus; vanuit het aanwezige transformatorhuisje kan 
e l e k t r i c i t e i t worden betrokken. 

- raai 3. Adria-caravan; Op deze lokatie i s geen e l e k t r i c i t e i t aanwezig. 
I.v.m. de mogelijke aanwezigheid van schapen dient men rondom 
de meetopstelling schrikdraad te plaatsen. Na afloop van de 
meting kan de caravan op het opslagterrein gestald worden. 
Zelf een sl o t voor het hek meenemen. De meetmaterialen niet 
i n de caravan achterlaten. 

- r a a i 4. Avento caravan; e l e k t r i c i t e i t kan worden betrokken vanuit 
de loods van de oliehandel "Verbo". Gaarne DVK-verbruikers-
meter plaatsen. Na afloop van de meting kan de caravan op het 
eigen t e r r e i n van de oliehandel gestald worden. 

- r a a i 5. Radarwagen; e l e k t r i c i t e i t voor het plaatsen van een kachel 
kan worden betrokken vanuit een lichtopstand. 

6. INVULLEN MEETFORMULIER, Bijlage 7 
Per vaarrichting een apart formulier invullen. 

kolom 1: Meetpositie en raainummer. 
kolom 2: Bladnummer, hele meting doornummeren. 

Datum. 

http://M2Eii.E2H-.E2
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kolom 3: Meteogegevens 
kolom 4: Naam waarnemer 
kolom 5: Scheepsnaam en thuishaven 

Internationaal registratienummer (7 c i j f e r s ) 
kolom 6: Type volgens kodering 84-01 

(zie b i j l a g e 9) 
kolom 7: Laadvermogen 
kolom 8,9:Niet invullen. 
kolom 10: Beladingsgraad 

0 als het schip 0-30% lading heeft 
1 als het schip meer dan 30% lading heeft 

kolom 11: Vlag volgens kodering 84-01 
0 = niet te bepalen 
1 = Nederland 
2 = Duitsland 
3 = Frankrijk 
4 = Belgie 
5 = Zwiterland 
6 = Oostbloklanden 
7 • Overige landen 

kolom 12: Invullen wanneer het schip afvarend r i c h t i n g Kreekrak vaart 
kolom 13: Invullen wanneer het schip opvarend r i c h t i n g Volkerak vaart 
kolom 14, 15, 16, 17: Niet in v u l l e n 
kolom 18: Passagetijd voorschip i n uren, minuten en sekonden. 
kolom 19: Opmerkingen. Stroomrichting en snelheid met Hilversum 1 t i j d . 

In de raaien 2_ en 5_ dient men op de hele uren de waterstand t.o.v. NAP 
op te nemen en inde kolom opmerkingen te noteren met vermelding van de 
Hilversum 1 t i j d . Deze waterstand i s af te lezen op de daar geplaatste 
Matrix-borden. 

7. TIJDSYNCHRONISATIE 
Het i s van belang dat op elke meetlokatie dezelfde t i j d gebruikt 

wordt. Elke waarnemer zet dan ook z i j n uurwerk g e l i j k met de "Hilversum I " 
t i j d . Op ieder uur betekent de zesde pieptoon: een heel uur, nul minuten 
en nul sekonden. 
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8. PERSONEELSSCHEMA 
Meetperiode 9 t/m 1 3 en 16 t/m 19 a p r i i 1984. 
Meeturen 08. 00 t/m 1 7.00 uur 

9 10 11 12 13 16 17 18 19 
Gruis 3 3 3 3 3 2 2 2 2 
Kramer 2 2 3 3 3 5 5 1 1 
Meulemans 3 3 1 1 1 5 5 5 5 
Middelkoop 4 4 4 4 4 3 3 5 5 
Mookhoek 5 5 5 5 5 3 3 3 3 
Schuitemaker 5 5 2 2 2 1 1 3 3 
Vink 1 1 5 5 5 4 4 4 4 
ra a i 1 = Volkeraksluis 
raai 2 = noordzijde Schelde-Rijnkanaal 
ra a i 3 = nabij Vossemeerse brug 
ra a i 4 = nabij vluchthaven Tholen 
raai 5 = Kreekraksluis 

9. VERVOER 
Op_bouwen op_ maandag 9 a p r i i 

Vink komt met eigen vervoer naar r a a i 1 (Volkeraksluis). Kramer komt 
met eigen vervoer naar raai 2. Gruis r i j d t met de Ford Taunus en neemt 
van Dordrecht de Adria-caravan mee naar raai 3 (Vossemeerse brug). 
Mookhoek en Middelkoop r i j d e n met de radarwagen en nemen van Dordrecht 
de Avento-caravan mee naar raai 4 (vluchthaven Tholen) Mookhoek helpt 
met het i n s t a l l e r e n van de Avento-caravan en r i j d t vervolgens door naar 
ra a i 5 (Kreekraksluis). Schuitemaker haalt met eigen vervoer Meulemans 
thuis op en r i j d t vervolgens naar raai 3. Meulemans assisteert Gruis 
met het i n s t a l l e r e n van de Adria-caravan. Schuitemaker r i j d t vervolgens 
naar r a a i 5. 

Na afloop van de meting r i j d e n Gruis en Meulemans nadat z i j de Adria-
caravan op het nabijgelegen opslagterrein hebben gestald naar raai 4. 
Hier assisteren z i j Middelkoop met het s t a l l e n van de Avento-caravan 
op het parkeerterrein van de firma "Verbo". Middelkoop brengt Meulemans 
thuis en neemt de Ford Taunus mee naar huis. 
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Mookhoek neemt de radarwagen mee naar het hotel. 

dinsdag 10 april_t/m vrijdag 13 a p r i i 

r a a i 1: eigen vervoer 
r a a i 2: eigen vervoer 

r a a i 3 en 4: Ford Taunus . Middelkoop haalt Gruis (10 t/m 13 a p r i l ) ^ Meule­
mans (10 apr i l ) e n Kramer (11 t/m 13 a p r i i ) thuis op. Men r i j d t v i a 
r a a i 4_,assisteert met het i n s t a l l e r e n van de Avento-caravan. De 
waarnemers van r a a i 3 r i j d e n vervolgens door naar r a a i 3. 
's Avonds omgekeerde volgorde. 

r a a i 5: Radarwagen. Mookhoek r i j d t met de radarwagen op en neer naar het 
hotel. Tweede waarnemer komt met eigen vervoer. Op vrijdag 13 
a p r i i wordt de radarwagen i n het uitlaatschuivengebouw op de 
Kreekraksluis gestald. Vink brengt Mookhoek thuis. 

maandag 16 t/m woensdag 18 a p r i i 

r a a i 1: eigen vervoer 
r a a i 2: Ford Taunus 
raai 3 en 4: Ford Bravo: Op maandag 16 a p r i i haalt Middelkoop Mookhoek 

thuis op. Men r i j d t v i a raai 4 en helpt met i n s t a l l e r e n van de 
Avento-caravan. Vink komt met eigen vervoer. Na afloop van de 
meting r i j d t Middelkoop v i a raai 4 en zet Mookhoek hier af. 
Mookhoek r i j d t met Vink mee naar hotel. Op dinsdag 17 a p r i i r i j d t 
Middelkoop v i a r a a i 4 en haalt Mookhoek op. Na afloop van de me­
ting zet Middelkoop Mookhoek af i n raai 4 en r i j d t vervolgens naar 
Dordrecht en s t a l t de Ford Bravo op het Duivelseiland. Op woensdag 
r i j d t Schuitemaker v i a raai 4. 

ra a i 5: Een waarnemer met eigen vervoer. Onderling het vervoer regelen. 
's Avonds de radarwagen s t a l l e n i n het uitlaatschuivengebouw op 
de Kreekraksluis. 

Af breken op_ donderdag_J_9 a g r i l 

Kramer, met eigen vervoer naar r a a i 1. 
Gruis, met de Ford Taunus naar r a a i 2. Na afloop van de meting r i j d t 
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Gruis door naar r a a i 4 en neemt de Avento-caravan mee terug naar Dordrecht. 
Schuitemaker, met Ford Bravo naar raai 3. Na afloop van de meting r i j d t 
Mookhoek met de Ford Bravo en de Adria-caravan terug naar Dordrecht. 
Vink, r i j d t v i a raai 3 en brengt Schuitemaker thuis. 
Meulemans, haalt Middelkoop thuis op met eigen vervoer. Na afloop van 
de meting r i j d t Middelkoop de radarwagen terug naar Dordrecht. 

Bijlagen: 1. Meetformulier 
2. Situatieschets lokatie r a a i 1 . 
3. I I I I raai 2. 
4. " raai 3. 
5. n raai 3. 
6. .. r a a i 4. 
7. I I I I raai 4. 
8. I I I I r a a i 5. 
9. Scheepstypekodering 
10. Infofolder IVS 
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BINNEN VAART ZEEVAART 

V U C R T - EH TAMKVAAJtT s i r r UITSUJITEHD vnACirmRvotuuro VRACHT- EH TAHKVAAKT 

S c h . « p . c r p « n i . e cm b a s a l a n ( b . v . b i ] a i t t ) 40 1 aepbooc 
o s v i r t n d 

50 

© a leopboot behorend b i j •Iin of M « t 
i l M p i c h i p m . 3« s l e e p b o o t kan ook 
l a n g e a i j c i j n v a e t g e a a a k e . 

E v e n t u e e l tvaede • l e e p b o o t ook kode 41. 

vracf t tBChip * o o r atukgoed 

® i l m y b a o t a a a t a t e r e n d b i j duan j ta l , 
t e e a c n i p , w e r k v a a r t u i g ot ander d r i j v e n e , 
o b j a k c . 

c o n t a i n e r s c h i p , r o - r o v r a c h t s c h i p , b a r g e * c a r r i e r 

43 

• L*p«ad n o c o r - i l e e p — v r a e h c -
v r a c h t i c h i p setup 

duvooot 
loavarend 

5 2 

b u l k c a r r i a r 

•Lap«nd an' 
cankachip p a e e a g i e r e a c h i p , v e e r b o o t : r o n d v e a r t b o o t 

rode k r n i a e c h i p a . d . tankers v o o r o l i « cn andere v i o e i b a r e l a d i n g 

4S d t e n e c v a a r t u i g 

0 8 

a o c o r v r a c h t J C h i a , awe aen ot a e e r v r a e h t e a a r -
Cuigen l a n g a a i j 

< o n * i o * t i * a l e 0 7 , waarb i j te rminate iin van da 
ichepea aan cankach ip i a . 

P o l i t i c , l i j k a e a c e r a c a e c ( p a i l - , aw* 
d i r e k c i e v a a r t u i g a . d . ) R a v e n d i e n a c . 

Ook p e r t i k u l i a r d i r e k c i e v a a r t u i g . Cankara v o o r saaangepera te gaeaen 

© 

.10 

a n c o r v r a c h c a c h i p iin ot n a a r v r a c h t v a a r t u t g e n 
duvend 

k o a b i o a c i e a l a 09, w a a r b i j t a n a i n a c e i i n van da 
aehepea aan cankachip i a . 

warfcvaartu ig 

bob. 
r u i g a r 
b a g g e r a o l e a 
k a b a i l o g g e r 
b e r g i a g a v a a f e u i g 
baeona t a g n u r tu i g 

( B t y z c e e l e e p b o o c , b e v o o r r a d i n g e e c h i p . loavarand 

t r e e ! a e p b o o c , b e v o o r r e d i n g a e c h i p : i leoanal 

JpjrfV m J v i a e e r a v a a r c u i g 

© 
© 

0 
® 
® 

© 

s I e e p - v r a c h e s c h i p 

s l a e p - t a n k e c h i p 

j e » l e a p t o b j e k e . 

aadars dan da koda l e / n 18 ( b . v . p i j p 
I a i d i n g t b rugdaa i a . d . ) . 

(S3)veerbooc, r o - r o i c h i p (n ine u i t s l a i c e a d v r a c h t -
* v e r v o o r e a d ) . 

• 4 

( 4 8 ) v i a a o r r v a a r t u i g 
p a e e a g i a r e e c n i p 

gekoppelda t l e e p -
v r a c h t acliepan 

(<49) ' ^ • r i g a b i a n a n v a a r e u i g a n an d r i j v a n d a 
o b j e k c e n , .nog o i a e c e n o e a d , i n k l . 
buakarbotan an p a r l a v t a k e r i . 

inngaand d i e n a c v a a r c u i g i p a c r a u i l l a n o o c , l o o d a -
( 6 5 } d i e n e c , p a i l an n a n c v a n r t u i * . andora c a n d o r * * .A 

8 « 

k o a o i n a c i e a l a 13, waarb i j canaunaca a i n van da 
schepen aen cankach ip i a . 

leegaartd v e r f c v a e r t u i g : b o b , r u i g a r , k a n e l l e g g e r , 
berg i n g a v a a r t u i g . b a t o m i n g a v a a r c u i g a c e . 

q I-I 

Vrachcduvbak 

Tankduwbak 

© g e e l c e p e teegaand objefcc: b o o r - , k r a a n o i l a n d . 
dood a c h i p e . d . 

( § a a > a t l w w g a a > g n i a (ook Kon. Landnachc) . 

Vrachcduvaek g a l a d a o n c c o n t a i n e r s 

Gaa-tankduvnak 

m c n o v a r t g a zaagannda v a a r t u i g e n an d r i j v a n d * ot»-
X ^ / j e k c e n i w e e r s c h i p , o p l e i d i n g c v a a r t u i g a . d . 

R E K R E A T I E V A A R T 

(21 

( 2 2 

duwboot net ten vrechtduvOak 

<53>s-

© 
duwboot nat 

Juwoooc net 

iuuoooC act 

duwboot rnec 

duwboot net 

duwboot net 

JIIVIMMK H«- c. 

diiwftOOC TIC C 

duwboot net 

diiwbmx. -not 

cwee vrachtduwbakken 

( 2 3 ) Juwboot nat d r i a , , 

( 2 4 ) duvboot nat v i a r . , , , 

(25} duwhooc nat v i j f 

( 2 6 ) duwboot ntat tea , , 

( 2 7 ) auwbooc net seven , , 

( 2 8 ) duwboot nae acht , . 

( 2 9 ) duwboot nat naar dan ache vrachtduwhakken 

80 n o c o r j a e b e , ook t n a l r a r e n d 

81) 

t i n tankduwbak c . q . taa-tankduwbek 

cwee duwbakkan w .v . cana tna ta een (gas)tankduwbak 

d r i a , , , , 

zeven , , , , 

M a g , , 

IN<L'[ dan jchc 'i.ikken w .v . renin 

t e i l j a c h t v i r e n d on (hu la ) 
motor 

*0*na4ds -.'an It* b%J 'O'aar contltn 

r 0 a u p * n r M l f v o o r s n o r c v i s ^ e r s 

© t a i l - c.q. no toraehepen ea t een l e n g t e van 
meer dan 10 m in a.ehriiik n i a r e k r r n e i e v a n r -
t u i g o . a . b r u m e v l o o t , c h a r t e r s c h e p e n , one 
^ebouwda b e r o e p a v a a r c u t g e n a . d . 

n s t e *fn ((jas ) ( .mkdi'whnk 
itwwriga ru-kn-j t i n v n n r c u f g p n : 
r -o»ibooi . ki inn, rnbb>*rboo( 
ta i i p L m h g . d . 
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KO0EUJST SCHggPSTYPE IM WOORD 

Koda v o o r t e h M p v u r i w u r t n a i n j t n 

00 Scheepacype ru«c ca bepalen ( i . v . a . a n t , rtevige regen- o f 

i n * « u * v n , donkere nachc, a.d.} 

SIHWfjrVAAJiT IXLtlmXlXVAAXT 

ainnonvaartuigen ate eigan boveegkracftc , be a tend voor goede-

renvervoer 

•01 tocorvrachcechip, i n k l . 

varenda duwbakken (a .b .v 

*Q2 Mocorcanaacnio 

*03 Concainerachip 1 mger ich 

gaan 01 geleden aat anka 

•04 Gaa-caakachip. 

•05 Slapaod aotorvrachcechip 

•06 Slapaod aocartaakacbip. 

•07 netorvrachcccbip awe tan 

•06 Knejbinacie aia 07, vaarb 

cankachip i a . 

•09 Hocorvracbcacbip, 44n ot 

•10 X M b i n a c i i a i * 09, vaarb 

cankecbip i » . 

Zaevaarcuigen bestead voor eoedaranveryaer 

re. fxuigancie aocaroeunachapan, t e l f -
aan tcboccal) an ceaantachapen. 

c voor hac varvoar van containers dua 

1* c o n t a i n e r s ) , ro-ro v racbtcb ip . 

of naar vracbtvaartuigan lang a n j . 

b i j cenennste edn van da icntotn tan 

•aar vracbtvaartuigan duaend. 

b i j canminaca een van da acbapan aan 

•50 Vracncacnip voor acukgoad i n k l . k u s t - an 

Ueddenvaardere voorsien van aan p l i a s o l l 

aark. 

•31 Coneaineracnip, ro- ro vracbcacbip , 

ba rga*ca r r i a r . 

•52 B u l k - c a r r i e r , b . v . : o i l bulk ore 

c a r r i a r a . 

•33 taakar voor a l i a an ander* v loa ibara 

l a d i n g . 

•34 Tankar voor leaengeperste gaaaan. 

oinnanvaartuigcn tonder k i«an beveogkracht, bo*tead voor goado-

ranvarvoar 

•11 Sleep-vracftcacnip. 

•12 5 laap—cannacn L O . 

•13 Gekoppelde tlaep—vracbcachapen. 

•14 ( L o a a i n t c i t ala L3, v a a r b i j cenaunsce e*n van da a c b a p a n aan 

cankachip ia« 

•15 Vracbtduwbek. 

•16 Taabduwoek. 

•17 Vracncduwoaa geleden nac c o n t a i n a r i . 

• 18 G*e-c a n k d u w o a k . 

DUUCIMKCSEH 

A.. Duvnenbeden baacaanda a i l u i t s l u i t e n d vrachtduvbekken 

•21 Duwboot aat **n vracfttduwbak. 

•22 Ouwoooc aac cwaa vrachtduwbakkaa. 

•23 . . . , 4 n e 

•24 , , , , v i a r 

•25 , , , . v i j f \ , 

*26 i* aaM 

•27 , , , , tev an 

*28 , , tene , , 

• 29 , , aaar dao aebc vrachtduvbakken. 

S. Duweenheden waaronder een o f meerdere (gaa-) I ankduw—  

bakkan 
• 31 Ouwaooc aat can caakdukdMk, c . q . gaa-cankdtaibak. 

tUkraac levaartuigan 

80 (tocorjacht Cook snelvarend) . 

81 Spaadbooc. 

82 Ze i l j ecbc varaod op hulp-

aocor an a o c o r i a i i e r varand 

op nocor. 

83 Zai land jacne, sa i land* 

a o c o r a a i l a r . 

84 Vaartuig voor i p o r t v i a a a r s . 

85 Z e i l - c . q . aocoracnapen aac 

aaa langca van 20 a of aaar 

in gebruik aia rakraac ia -

vaartuig 

o . a . b ru in* v l o o c , c h « r -

ctraebnpan, aagebouwda be-

roapdvaarcuigan a .4 . 

89 Overige rekreat ievar tu igea 

( roeibooc , kano , rub bar boot , 

t a i lp laok a . d . ) . 

•32 . . 

•33 . . i . 4 r i . 

•34 • • viar 
•35 . , . . v i j ( 

•36 .. S M 
•37 i i * » « 

•38 >• • t i l 

•39 ,. M « r 

Binnenvaarcuigan niec ( m c i i u i c a n d ) boecead voor goaderenvor- 

voar -

UQ Sleepboot, loavarand. 

41 Sleapbooc , add o f aaar tchepen depend (da ilaopbooc kan ook 

t i j d e l i j k U n g a t i j t i j n v a s t g e a M a k c ) . 

42 Sleepboot, aaaiscarand b i j duweeoheid, teeecbip, warkvaarcuig 

o f can aodar dr i jvand objakc. 

43 Duwboot, loavarand. 

U» Paaaaglarsacbip, als todanig inger icht (vanrbooc, rondvaert-

booc, Bode t r u i e - a c b i p a . d . ) . 

45 Diaaacv aart u i t ( k la iaara vaart uigea vaa ov^rtMidainacaaCiaa aa 

bedr i j ven , soala u a c r o u i . l t - , kaaconniers, p a i l ' , aaac, 

d i rakciavaarcuigao a . d . ) . 

46 warkvaartuigan (bok, su iger . baggeraolen, kabal lagger , 

bargingawaartuig, h e i s t e l l i n g , beconmng a vaar tu ig a . d . ) . 

47 Ceeieepe objakt , aodar* dao da koda 11 t / a 14 (b .v . p i j p l e i -

La id ing , brugdaai a . d . ) . 9 

Ui V iaaersvaar tu ig . 

£.9 Ovenge binnanvaarcuigan an drijvende objekten, nog met ga-

noead i n k l . bunkerboten an par lav inker * . 

Z*evaartuigen niec ( u i t » I u i t a n d ) beacead  

voor goederenvorvoor 

60 Zeaaleepbooc, bcvoorred ingsschip , l o a -

v« rand . 

61 Zaea laeooooc, bevoorradingeacftip, alapand 

62 Viasoravaartuig (gaan b innan- , a o * * e l - of 

• porcv isaer ivaarcuig j . 

63 Vcerboot , ro- ro ten ia , niet uicaiuitand 
vTaehtvarvoarend. 

64 Paaeagieraechip. 

65 inagnand dieaacveartuLg (pacroui l l a - , 

p a i l - , an aaecvaar tu ig , loodavaar tu ig , an­

dere cendara a . d . ) . 

66 Zaagaand varkvaartuig ( s u i g a r , kaba i lag-

gar, zelfvarenda bok, b a r g i n g * - en becon-

ningaveartuig e . d . ) . 

67 Ce*leapt teegaand objekt (boor- en kraan-

a i l a n d , bok, dood achip e . d . ) . 

68 Har inavaar tu ig . 

69 Overige teegaand* vaartuigen an dri jvanda 

objakttn (vaar tcn ip , op la id ingavasr -

cuig a . d . 

*«cfta*p*cypen waarvan hat Uadveraogen (waarganoaan o f geacttac) moecan worden ganotaard. 

http://uacroui.lt-
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BIJLAGE 2 
Resultaten strooimneting van 22-3-1984 

uitgevoerd door de Meet- en Studie-afdeling 
Zierikzee van de Deltadienst 





ministerie van verkeer en waterstaat rijkswaterstaat 
12 APR, 1984 

0 deltadienst 

notitie DDWTZ 84.4OI 

aan: Droppert, van Dijke, 
van: P.L. v.d. Weijde 
datum: 2 a p r i i 1984 
onderwerp: Stroommeting Volkerak, Schelde-Rijnkanaal 22 maart 1984. 

Naar aanleiding van de vraag meetgegevens i n het t r a j e k t Volkeraksluizen -
Kreekraksluizen t.b.v. de medio a p r i i u i t te voeren "passeertijdmeting" 
werd op 22 maart j . l . een meting uitgevoerd i n 3 p o s i t i e s (zie b i j l a g e 1). 
Meetpunt 1 ORISANT : gemiddelde p o s i t i e x = 80.200, y = 408.048 
Meetpunt 2 MOLENVLIET : gemiddelde p o s i t i e x = 75.092, y = 405.487 
Meetpunt 3 LODIJCKE : gemiddelde p o s i t i e x = 74.000, y = 392.397 
Voor het verloop van de meting z i e n o t i t i e DDWTZ 84.389 van J. Hubers. 
Het opgetreden v e r t i k a l e g e t i j met voorspelling van de extremen van de 
stations Philipsdam West (PW) en Lodijkse Gat (LG1) werd tegen de t i j d u i t ­
gezet i n de b i j l a g e 2. 
Opgetreden standen: 
PW : HW 7.32 M.E.T. = 204 + cm, LW 13.08 M.E.T. = 214~ cm en HW 19.56 M.E.T. = 

192 + cm: g e t i j v e r s c h i l eb (amplitude) = 418 cm; vloed 406 cm. 
LG1 : HW 6.48 M.E.T. = 219 + cm, LW 12.50 M.E.T. = 226~ cm en HW 19.10 M.E.T. = 

205 + cm: g e t i j v e r s c h i l eb = 445 cm; vloed = 431 cm. 
Aangezien de amplitude voor gemiddeld s p r i n g t i j (LG1) 420 cm bedraagt, kan 
gesteld worden dat de meting werd uitgevoerd onder springtij-omstandigheden. 
De gemeten stroomsnelheden en -richtingen (2,5 m onder het wateropperviak) 
werden eveneens gr a f i s c h uitgezet tegen de t i j d ( z ie b i j l a g e 3a t/m c ) . 
T.o.v. het g e t i j s t a t i o n PW werden de "maanuurtijdstippen" bepaald, d.w.z.: 
de tijdsduur tussen de twee opvolgende hoogwatertijdsirippen werd verdeeld i n 
24 g e l i j k e delen (halve maanuren). Per half-maanuur werden de stroomsnelheden 
(-richtingen) en waterstanden in een stroomatlasje gepresenteerd. Bijlage 4. 



rijkswaterstaat 

behoort bij: n o t i t i e nr. DDWTZ 84.401 
bladnr.: _ ? _ 

Om een voorspelling van de stroomsnelheden te kunnen maken voor de dag waarop 
de "passeertijdmeting" wordt uitgevoerd i s de voorspelling van het v e r t i k a l e 
g e t i j (extremen) van PW en LG1 voor a p r i i 1984 bijgevoegd (bijlage 5a en b). 
Aan de hand van de voor de gewenste dag berekende maanuurtijdstippen kan een 
voorspelling worden gemaakt, door de betreffende meetwaarden van 22-3-1984 
te vermenigvuldigen met de verhouding van de voorspelde amplitude en de amplitude 
van 22-3-1984. (PW eb = 418 cm en vloed = 406 cm). 
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ministerie van verkeer en waterstaat 

deltadienst 

nOtitl'e DDWTZ 84.389 

aan: staf WTZO, UTE/WTZ 
van: J.H. Hubers 
datum: 28-3-1984 
onderwerp: Meting RSV op 22-3-1984 uitgevoerd t.b.v. Dienst Verkeerskunde 

OMSCHRIJVING: 

Meting 

3 vaartuigen voeren puntmeting met Elmar u i t op 2,50 m -opp. (3 min. meten, 
1 min. rusten) op de volgende l o k a t i e s : 

1. Lodycke i n as Rijn-Scheldekanaal t e r hoogte van Tholen; /n.p.J. 
2. Molenvliet i n as Ri jn-Scheldekanaal, halverwege tussen brug Slaakdam m.ja.J. 

en sp l i t s i n g s p u n t met Krammer/Volkerak; 

3. Orisant i n Volkerak ter hccgte van Galathea. i / 

A l l e schepen lagen verankerd aan 2 peuren (voor an achter vast). 

Mee terns tandigheden 
Opgetreden amplitude : LG1 eb : 445 cm 

vloed: 431 cm 
Wind : variabel 2-5 rn/ sek. 
Ideaal meetweer!1 Geen externe invloeden. 
VERSLAG: 
- De meting had een r u s t i g verloop. 
- Geen storingen opgetreden. 
- Middels a s s i s t e n t i e van de R.H.D. werd de scheepvaart t i j d i g gewaaxschnwd, 

zodat geen onveilige s i t u a t i e s voor konden komen. 
- Enige dissonant werd veroorzaakt door het f e i t dat de "Orisant" 's moreens t i j e e n s 

het s t e l l e n een touw i n de schroef kreeg. Middels a s s i s t e n t i e van de lodycke'" 
. kon toch de meetpositie worden ingenomen. Dit oponthoud had echter wel t o t gevolg 

dat de meting ingekort werd (ca. 3/4 uur) (voor i n v a l l e n d u i s t e r n i s moesten de 
meetvaartuigen de vaarweg verlaten hebbeni). 
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KAART 1984 
00228 PHILIPSDAM WEST ( VOORS PEL!)) 

===================== APRIL 1984 
DATUM HOOGUATER 

H.MIN MAP 
MET +CM 

1 DO 3.3? 163 
15.58 193 

2 VR 4.14181 
16.33 204 

3 2A 4.51194 
17.0? 209 

4 20 5.26 198 
17.44 208 

5 MA 5 . 56 19 7 
18.1? 201 

6 0 1 6.25 193 
18.47 189 

? UG 6.54 186 
19.14 176 

3 00 7.24 176 
19.39 160 

9 VR 7.55 166 
20.12 144 

10 ZA 8.31 135 
20.54 129 

1 1 20 9. 18 147 
21.32 118 

12 MA 10.24 142 
23.08 115 

13 DI 11.55 146 

LAAGWATER 

14 VO 0 38 121 
13. 28 16 0 

1 5 00 2 07 141 
1 4 46 18 1 

1 6 VR 3 15 16? 
1 5 42 200 

1 7 2A 4 03 191 
2 6 25 21 4 

1 3 20 4 46 205 
1 7 09 221 

1 9 MA 5. 32 209 
17 56 219 

20 DI 6 05 20 9 
IS. 38 210 

2 1 UO 6. 46 204 
19. 12 19? 

22 DO 7. 23 193 
19. 42 178 

23 VR 8 . 03 173 
20 . 13 155 

24 2 A 8. 36 16 1 
21 . 02 136 

25 20 9 . 34 148 
22. 16 125 

26 MA 1 1 . 02 144 
23. 49 122 

27 01 12. 38 150 

28 WO 1.15 129 
13.58 163 

29 DO 2.24 145 
14.5? 179 

30 VR 3.11 164 
15.3? 191 

31 ZA 3.4? 180 
16.10 202 

H . n i N NAP 
MET -CM 
8 . 52 19 1 

2 1 . 03 159 
9 . 29 200 

2 1 . 37 165 
1 0 . 08 207 
22 . 1 1 163 
10 . 42 206 
22 . 44 166 
1 1 . 1 3 204 
23 . 1 8 16? 
1 1 . 4 5 205 
23 .48 174 
12 . 1 6 200 

0 . 13 173 
12 . 46 197 
0 . 51 175 

13 . 1 9 189 
1 . 29 175 

1 4 . 00 182 
2 . 20 1?5 

14 . 5? 175 
3 . 27 175 

16 1 0 16? 
4 . 46 1?? 

17 38 162 
6 10 182 

19 00 162 
7 28 139 

20 07 164 
S 32 19? 

20 . 53 169 
4 
4 21 20 1 

2 1 3 1 172 
9 59 20 1 

22 1 3 176 
10 43 202 
23 01 179 
1 1 28 198 
23 47 181 
12 1 1 19 1 

0 29 179 
12. 54 180 
1 04 172 

13 34 16? 
1 43 163 

1 4 19 155 
^ 39 158 

15 26 146 
3 56 156 

16 49 143 
5 27 159 

18 1 6 144 
6 49 166 

19 26 148 
7 48 175 

20 1 4 153 
8 28 188 

20 49 159 
9 04 193 

21 17 161 

DATUM HOOGUATER 
H.MIN NAP 
MET +CM 

1 ZO 4.20 193 
16.39 206 

2 MA 4.55 200 
17.11 206 

3 DI 3.2? 20 2 
17.41 203 

4 UO 5.54 201 
18.13 194 

5 00 6.23 196 
18.46 184 

6 VR 6.5? 190 
19.16 168 

? ZA 7.33 173 
19.51 149 

8 ZO 8.13 167 
20.33 130 

9 MA 9.06 154 
21.31 116 

10 DI 10.20 151 
22.51 115 

11 WO 11.49 152 

12 DO 0.26 124 
13.1? 166 

13 VR I .54 142 
14.31 131 

14 ZA 2.58 166 
15.26 195 

15 ZO 3.45 186 
16.10 204 

16 MA 4.29 20 0 
16.31 209 

17 DI 5.16 209 
17.30 211 

18 WO 5.51 214 
1 8.10 20? 

19 DO 6.31212 
18.48 195 

20 VR 7.04 201 
19.17 174 

21 ZA 7.32 18 1 
19.49 152 

22 ZO 8.15 164 
20.33 132 

23 MA 9.20 153 
21.40 12 0 

24 DI 10. 40 149 
23.02 120 

25 WO 12.01 154 

26 00 0.25 127 
13.13 167 

27 VR 1.33 l + l 
14.10 177 

23 ZA 2.30 156 
14.55 18? 

29 ZO 3.09 172 
15.33 194 

30 MA 3.42 186 
16.05 199 

LAAGfcATER 
H . MIN NAP 
MET -CM 
9 . 3 9 139 

21 . 44 167 
10 . 1 1 20? 
22 . 1 * 177 
1 0 . 38 204 
22 . 4? 18 1 
1 1 . 1 1 198 
23 . 21 135 
1 1 . 46 192 
23 . 57 134 
1 2 . 1 9 185 

0 , 32 134 
1 2 . 55 177 
1 . 1 2 183 

1 3 . 39 163 
2. 0 I 183 

14. 36 160 
3 . 07 182 

13. 53 15? 
4. 28 186 

17. 22 153 
5 . 5 5 191 

18. 42 163 
7. 09 19? 

19. 4 7 171 
8. 06 202 

20 . •7 1 « 179 
8. 5 3 204 

2 1 . 1 3 185 
9 . 40 20 4 

2 1 . 53 190 
1 0 . 22 20 1 
22 . 37 192 
1 0 . 59 194 
23. 22 192 
1 1 . 44 182 

0 . 03 188 
12. 27 168 
0 . 4 1 18 1 

13. 02 157 
1 . 21 1 75 

13. 46 148 
2. 1 3 172 

1 4 . 52 145 
3. 23 174 

1 6 . 12 145 
4 . 43 17? 

1 7 . 35 148 
6. 01 182 

18. 43 151 
7. 05 185 

19. 36 159 
7. 53 191 

20 . 14 164 
8. 30 194 

20 . 46 170 
9. 01 195 

21 . 13 176 



MAART 1984 
30269 LQDIJKSE GAT (VOQRSPELO) 

=========• APRIL 1984 
OATUH HOOGUATER LAAGWATER DATUM HOOGWATER LAAG li1 ATER 

H .MI H NAP H . M I N HAP H . M IN NAP H . a I H NAP 
MET + CM MET -CM MET + CM MET -CM 

1 DO 3. 14 176 S 50 204 1 ZO 3. 53 207 •s 34 223 
15. 29 21 0 21 08 170 1 6 . 09 223 21 . 42 182 

2 VR ^. 49 194 4 24 21 3 2 MA 4 . 28 216 1 o . 07 227 
16. 04 223 21 40 177 16. 41 22 4 22. 12 130 

3 ZA 4. 28 208 1 0 03 228 D I 4 . 58 21 9 1 0 . 33 227 
16. 33 223 22 1 1 179 1 7 . 14 224 22. 44 192 

4 ZO • 01 212 1 0 38 232 4 UO 5. 26 222 1 1 . 03 212 
17. 13 224 22 45 133 17. 4? 216 23 . IS 1-95 

5 MA 5. 26 212 1 1 08 231 5 DO 5. 59 217 1 1 . 39 207 
17. 47 216 23 1 9 183 1 8 . 21 20 3 23. 54 19S 

6 DI 6 . 00 21 1 1 1 42 226 6 VR 6 . 36 203 12. 1 3 193 
18. 19 20 6 23 50 136 18. 53 135 

7 WO 6 . 31 204 12 1 5 219 7 ZA 7. 11 193 0 . 2S 19.3 
18. 48 191 19. 28 166 12. 49 137 

8 00 6. 59 195 0 20 135 3 ZO 7. 30 13 5 1 . 07 194 
19. 16 176 12 43 212 20. 12 144 13. 32 175 

9 VR 7. 28 182 0 51 185 9 MA 8. 41 172 1 . 34 193 
19. 50 159 13 15 202 21 . 09 127 1 4 . 31 1S3 

10 ZA 3 . 03 171 1 28 184 10 DI 9. 50 167 3. 02 193 
20. 32 140 13 56 191 22. 2? 123 15. 46 ISO 

1 1 ZO 8. 54 162 2 19 133 1 1 UO 1 1 . 16 169 4. 23 195 
21 . 32 127 14 55 181 23. 5? 132 17. 16 IAS 

1 2 MA 10. 04 157 3 27 183 12 DO 12. 41 133 5. 57 2r>?> 
22. 48 124 16 1 0 173 18. 37 1*3 

13 01 1 1 . 31 161 4 . 49 186 1 3 VR 1. 20 155 7. 10 2<0S 
17 33 166 13. 52 198 19. 40 175 

14 WO 0. 18 131 6 15 191 I 4 ZA 2. 24 179 3 . 05 212 
12. 59 174 19 0 1 166 1 4 . 46 213 20. 27 13 h 

15 DO 1 . 45 153 7 31 198 1 5 ZO 3. 13 20 4 8 . 50 21"5 
• 14. 13 196 20 07 170 13. 32 22 2 21 . 09 196 

16 VR 2. 49 134 S 2 3 207 1 6 MA 3. 59 22 1 9 . 37 213 
15. 08 218 2 0 53 176 1 6 . 17 228 21 . 31 203 

1 7 ZA 3. 33 210 4 17 213 17 D I 4. 45 229 1 0 . 20 21S 
15. 53 232 21 32 182 1 7 . 01 229 22. T « 

W W 204 
1 3 ZO 4. 20 226 9 59 215 1 8 WO e 

v . 23 233 10 . 58 20* 
16. 38 233 22 13 137 17. 43 225 23. 19 203 

19 MA 5. 09 228 1 0 4 1 216 1 9 DO 6 . 04 23 1 1 1 . 38 193 
17. 24 236 22 59 191 18. 19 213 

20 01 W . 46 22 7 1 1 21 21 4 20 VR 6. 39 21 6 0 . 00 199 
18. 05 227 23 . 43 193 18. 52 19 1 12. 15 vm 

21 WO 6. 26 22 2 12 02 207 21 ZA 7. 11 197 0 . 37 139 
18. 41 213 19. 28 163 12. 46 IS* 

22 00 7. 02 208 0 22 187 22 ZO 7. 54 173 1 . 20 two 
19. 15 192 12 43 193 20. 16 143 1 3 . 37 

23 VR 7. 30 191 0 57 177 23 MA 9. 02 167 2. 13 173 
19. 30 167 1 3 25 174 21 . 24 137 1 4 . 49 1*2 

24 ZA 8. 08 174 1 39 168 24 D I 10. 21 163 3. 26 17* 
20. 42 149 14 . 1 0 158 22. 45 136 1 6 . 12 142 

25 ZO 9. 11 162 2 . 37 159 25 WO 1 1 . 39 170 4 . 4S 17B 
21 . 57 135 15 . 17 14? 17. 32 14T 

26 MA 1 0 . 38 153 3 57 154 26 DO 0 . 02 145 6. 03 1W5 
23. 26 134 16 . 43 142 12. 46 179 18. 41 154 

o y 
1m 1 

(\ T 12. 4 1 • * 16 3 3 . 23 153 27 VR 1 . 08 157 7. 07 193 
18 . i t 144 13. 39 192 19. 32 1*3 

28 WO 0 . 51 142 6 . 49 163 28 ZA 2. 00 173 7. 52- 2*2 
13. 28 177 19 . 24 151 14. 23 203 20. 10 173 

29 00 2. 00 158 7 . 49 183 29 ZO 2. 40 188 8. 2£ 207 
14. 25 193 20 . 16 158 1 4 . 59 213 20. 42 150 

30 VR 2. 45 177 8 . 29 200 30 MA 3. 15 20 3 8 57 209 
15. 04 207 20 . 49 169 15. 32 220 21 . 10 T8S 

31 ZA 3. 
15. 

18 
37 

193 
217 

9 
21 

. 02 

. 1 6 
213 
174 7, 



BIJLAGE 3 
Waterstanden t.h.v. raai 2 (t.o.v. NAP) 



- 1 -

De waterstanden z i j n per uur opgenomen van de peilschaal t.h.v. r a a i 2 
aan de Krammerzijde. 

maandag 9-4-1984 dinsdag 10-4-1984 
08.30 uur + 1,30 m 07.45 uur 0,00 m 
13.42 uur - 0,70 m 08.48 uur + 0,66 ro 
14.46 uur - 1,40 m 09.45 uur + 1,23 m 
15.50 uur - 1,70 m 10.48 uur + 1,60 m 
16.54 uur - 1,30 m 11.46 uur + 1,47 m 

12.50 uur + 0,80 m 

13.50 uur + 0,01 m 
14.47 uur - 0,68 m 
15.47 uur - 1,27 m 
16.54 uur - 1,66 m 

woensdag 11 -4- 1984 
08.00 uur - 0,75 m 
09.00 uur - 0,12 m 
10.00 uur + 0,43 m 
11.00 uur + 1,08 m 
12.00 uur + 1,64 m 
13.00 uur + 1,76 m 
14.00 uur + 1,31 m 
15.00 uur + 0,61 m 
16.00 uur - 0,09 n 
17.00 uur - 0,83 tn 

vrijdag 13-4-1984 
08.00 uur - 1,97 m 
09.00 uur - 1,94 m 
10.00 uur - 1,37 m 
11.00 uur - 0,62 m 
12.00 uur 0,00 m 
13.00 uur + 0,70 m 
14.10 uur + 1,75 m 
15.08 uur + 2,21 m 
16.05 uur + 2,06 m 

donderdag 12-4- 1984 
08.05 uur - 1,27 m 
09.00 uur - 0,77 m 
10.00 uur - 0,15 m 
11.00 uur + 0,33 m 
12.09 uur + 1.04 m 
13.12 uur + 1,73 m 
14.00 uur + 2,01 m 
15.00 uur + 1,79 m 
16.00 uur + 1,10 m 
17 .08 uur + 0,05 m 



- 2 -

maandag 16 -4-1984 
08.39 uur + 0,54 m 
09.00 uur + 0,66 m 
10.00 uur - 1,56 m 
11.00 uur - 2,04 m 
12.00 uur - 1,69 m 
13.00 uur - 0,91 m 
14.00 uur - 0,19 m 
15.00 uur + 0,54 ra 
16.00 uur + 1,50 m 
17.00 uur + 2,49 m 

dinsdag 17 -4-1984 
09.00 uur + 0,16 m 
10.06 uur - 1,01 m 
11.00 uur - 1,91 m 
12.00 uur - 2,31 m 
13.00 uur - 1,91 m 
14.00 uur - 1,02 m 
15.00 uur - 0,37 m 
16.00 uur + 0,40 m 
17.00 uur + 1,30 m 

woensdag 11-4-1984 
08.10 uur 
09.10 uur 
10.04 uur 
11.00 uur 
12.00 uur 
13.00 uur 
14.00 uur 
15.00 uur 
16.00 uur 
17.00 uur 

+ 1,55 m 
+ 0,61 m 
- 0,33 m 
- 1,32 m 
- 2,15 m 
- 2,30 m 
- 1,81 m 
- 0,96 m 
- 0,26 m 
+ 0,54 m 



BIJLAGE 4  
Waterstanden te: Philipsdam west 

Volkerak 
Marollegat 









DATUM: 34-4-9 
*228*PM,WH. 

. E. T. 00 10 20 30 40 50 
======= ====== ============= ========= ======== ============= ======= 

0 -88 -100 -112 -123 -134 -144 
1 -153 -161 -169 -175 -179 -132 

-183 -183 -130 -177 -173 -163 
3 -162 -155 -147 -133 -128 -1 1 8 
4 -106 -94 -33 -72 -60 -50 
5 -39 -29 -18 -3 4 15 
6 27 39 51 64 76 37 
7 98 103 117 126 135 142 
3 149 155 161 164 167 16S 
9 167 164 159 152 144 134 
19 123 110 97 33 70 56 
1 1 42 23 13 -1 -15 -29 
12 -42 -56 -68 -30 -92 -102 
13 -113 -123 -132 -140 -143 -154 
14 -160 -163 -166 -166 -165 -163 
15 -161 -157 -152 -147 -141 -133 
16 -124 -114 -104 -94 -33 -73 
17 -64 -54 -45 -35 -25 -16 
13 -7 3 12 21 31 41 
19 50 60 70 79 38 96 
20 104 111 118 124 129 133 
21 137 139 140 140 133 134 
22 128 121 112 102 91 79 
23 66 53 40 27 13 0 

IDDENSTAND *228*PW,WH. =-11.613055 5556 

v / — DATUM: 84-4-9 Vcz *203*VK,WH. 

1. E. T. 00 10 20 30 40 58 
: = = = = = = = ====== ============= ========= ======== ============= ======= 

0 -65 -79 -92 -105 -113 -130 
1 -142 -153 -164 -174 -132 -190 
2 -196 -201 -203 -203 -201 -196 
3 -138 -179 -168 -156 -143 -130 
4 -117 -104 -91 -79 -67 -56 
5 -45 -34 -24 -14 -4 6 
6 17 27 38 50 62 74 
7 37 100 112 125 136 147 
S 156 165 172 177 181 134 
9 184 134 182 177 170 162 
10 153 141 123 114 99 34-
1 1 63 53 33 24 9 -6 
12 -20 -33 -47 -59 -72 -85 
13 -98 -109 -120 -132 -142 -151 
14 -160 -168 -175 -180 -134 -135 
15 -185 -131 -176 -169 -160 -149 
16 -133 -127 -116 -103 -91 -80 
17 -68 -57 -4? -37 -23 -19 
18 -10 -2 6 14 23 31 
19 40 50 60 70 30 91 
20 101 1 1 1 120 129 137 143 
21 143 152 155 155 155 153 
£_ Mm 148 142 ' 135 127 116 105 
23 93 79 66 52 37 23 

MI DDENSTAND *208*VK,WH. =-3.53472222222 



"\ DATUM: 84-4-9 
VCZ *259*MRG,WH. 

1. E.T. 00 10 20 30 40 50 

0 -99 -112 -126 3 8 -150 -1 6 0 
1 -169 -177 -134 -189 -192 -192 
2 -191 -187 -181 -173 -165 -155 
3 -146 -1 36 -127 -118 -109 -100 
4 -92 -84 -74 -66 -56 -48 
5 -33 -23 -19 — 8 4 15 
6 28 40 55 70 35 101 
7 1 16 130 143 154 163 170 
3 174 176 177 175 171 166 
9 153 150 141 131 121 110 
10 93 37 74 62 50 37 
1 1 25 12 -1 -13 -26 -40 
12 -52 -65 -78 -90 -102 -113 
13 -124 -135 -144 -153 -160 -166 
14 -171 -172 -174 -173 -170 -164 
15 -156 -148 -139 -132 -124 -115 
16 -107 -93 -89 -82 -73 -64 
17 -56 -43 -40 -32 -24 -15 
18 -6 3 13 23 33 43 
19 55 66 79 91 103 114 
20 124 133 140 146 149 150 
21 149 147 142 136 129 121 
22 1 12 103 92 81 71 59 
23 48 36 25 13 1 -12 
1IDDENSTAND *259*MRG,WH. =-12.05555 55556 

\ / DATUM: 34-4-10 vcz *223*PW,WH. 

1. E. T. 00 10 • 20 30 40 50 
======== — — ============= ========== ======== ========== 

0 -14 -27 -40 -52 -65 -77 1 -39 -100 - U l -120 -130 -139 2 -147 -154 -161 -167 -171 -175 3 -176 -176 -176 -173 -179 -1 66 4 -160 -153 -146 -133 -129 -119 5 -109 - 9 9 -38 -77 -67 -56 6 -46 -36 -25 -15 -4 6 7 17 27 33 49 59- 70 
3 30 39 98 107 115 123 
9 123 135 140 145 147 148 10 149 143 145 139 133 125 1 1 1 16 106 95 33 70 56 12 43 30 17 3 -10 -22 13 -35 -47 -59 -71 -83 -93 14 -103 -113 -121 -130 -138 -145 15 -152 -157 -162 -166 -169 -170 
16 -170 -163 -165 -161 -156 -151 
17 -145 -137 -129 -121 -112 -103 
18 -94 -85 -75 -66 -56 . -47 
19 -38 -29 -21 -12 -3 5 20 13 22 31 40 . 49 53 
21 66 74 81 88 94 100 
22 105 110 113 116 117 117 
23 117 114 110 104 93 90 

MIDDENSTAND *228*PW,WH. =-25.1458333333 



DATUM: 84-4-10 
*208*VK,WH. 

1— 
II 

LU 
II 

00 10 20 30 40 50 

0 3 -6 -20 -33 -46 -59 
1 -72 -34 -96 -103 -119 -139 
2 -141 -151 -159 -163 -175 -132 
3 -137 -192 -194 -194 -193 -1 90 
4 -135 -177 -163 -153 -146 -134 
5 -122 -110 -9? -35 -74 -63 
6 -52 -42 -32 -22 -12 -3 
7 3 13 23 33 49 59 
3 70 31 92 103 113 123 
9 132 140 147 153 153 162 
10 164 164 163 160 155 143 
1 1 140 129 119 107 94 31 
12 67 53 39 25 11 -4 
13 -17 -30 -43 -56 -63 -30 
14 -91 -102 -113 -123 -133 -142 
15 -151 -159 -166 -172 -173 -132 
16 -135 -137 -186 -184 -179 -174 
17 -166 -153 -147 -136 -125 -113 
13 -102 • -91 -80 -69 -60 -59 
19 -41 -33 -24 -16 -3 0 
20 9 16 25 33 41 50 
21 59 63 78 87 95 103 
22 110 117 122 126 129 131 
23 131 130 123 123 118 110 

IDDENSTAND *208*VK,WH. = -24.0625 

V / DATUM: 34-4- 10 
v c z *259*MRG,WH. 

. E. T. 00 10 20 30 40 . 50 

0 -23 -36 -48 -60 -73 -85 
1 -97 -109 -121 -132 -142 -151 
2 -159 -166 -172 -176 -179 -180 
3 -181 • -180 -177 -172 -165 -157 
4 -149 -141 -133 -123 -114 -106 
5 -96 -38 -79 -70 -61 -52 
6 -43 -34 -24 -15 -4 6 
7 18 30 42 54 67 31 
3 93 105 117 127 137 144-
9 1.50 154 156 156 156 152 
10 147 141 134 125 116 106 
1 1 96 3 5 74 63 52 41 
12 30 13 6 -6 - 1 9 -30 
13 -42 -54 -65 -77 -89 -101 
14 -113 -122 -132 -141 -148 -155 
15 -162 -167 -170 -171 -172 -172 
16 -171 -166 -161 -155 -143 -140 
17 -132 -124 -116 -107 -100 -32 
13 -84 -77 -68 -61 -53 -45 
19 -3? . -29 -21 - 1 2 -3 6 
20 15 25 35 45 56 66 
21 77 37 97 105 112 118 
22 122 125 126 126 123 118 
23 113 196 98 91 82 73 

MIDDENSTAND *259*MRG,WH. =-24.7013888889 



v c z 
DATUM! 34-4-11 
*228* P14 j W H. 

M.E.T. 00 10 20 30 40 

0 31 71 60 48 36 24 
1 12 -1 -14 -26 -39 -50 
2 -62 -73 -84 -94 -104 -114 
3 -123 -132 -140 -148 -155 -161 
4 -1 66 -170 -173 -175 -176 -175 
5 -172 -169 -164 -153 -151 -143 
6 -136 -123 -1 IS -109 -99 -33 
7 -78 -63 -57 -47 -38 -27 
3 -16 -6 4 14 24 35 
9 45 56 67 78 33 93 
10 103 117 125 133 141 147 
1 1 154 159 163 165 167 167 
12 165 160 155 147 139 130 
13 119 107 96 83 70 57 
14 43 30 17 4 -9 -22 
15 -33 -46 -58 -69 -81 -91 
16 -100 -109 -118 -126 -133 -139 
17 -144 -149 -152 -153 -154 -152 
IS -149 -145 -141 -135 -123 -121 
19 -114 -105 -96 -86 -77 -67 
20 -57 -48 -33 -29 -20 -11 
21 -2 7 16 25 35 44 
22 54 64 75 85 94 103 
23 112 121 129 136 143 143 
MIDDENSTAND *228*PW,WH. =-13.2916666667 

DATUM: 84-4-11 
*208*VK,WH. 

1. E.T. 00 10 28 
======== ====== =========== ======== 

0 103 93 82 
1 33 19 6 
2 -45 -53 -70 
3 -115 -124 -134 
4 -163 -175 -181 
5 -192 -191 -137 
6 -155 -144 -132 
7 -84 -73 -62 
8 -23 -14 -5 
9 35 46 56 
10 101 112 123 
11 161 168 173 
12 131 130 177 
13 145 133 121 
14 63 53 40 
15 -15 -28 -40 
16 -86 -98 -103 
17 -146 -154 -168 
18 -170 -169 -164 
19 -129 -118 -106 
20 -61 -51 -41 
21 -6 2 10 
22 44 54 64 
23 107 117 123 

30 40 50 

70 53 46 
-8 -21 -33 
-82 -93 -104 
-143 -152 -160 
-135 -139 -191 
-132 -175 -166 
-120 -107 -95 
-52 -43 -33 
5 15 25 
67 78 90 
134 144 153 
173 IS 1 182 
171 163 155 
108 95 31 
26 12 -1 
-52 -63 -75 
-113 -128 -137 
-165 -168 -170 
-153 -150 -141 
-95 -33 -71 
-31 -23 -14 
IS 27 35 
74 34 95 
139 143 155 

MIDDENSTAND *288*VK,WH. =-16.75 

D a T 11 M . a ,1-4 -1 1 



VCZ *259*MRG, WH. 
. E. T. 00 10 20 30 40 50 
======= ====== ============ ============ ========= ======= ========== 

0 64 54 44 34 23 13 
1 2 -9 -19 -31 -42 -54 
2 -66 -78 -89 -101 -111 -122 
•J -132 -141 -150 -157 -164 -170 
4 -174 -177 -173 -178 -178 -176 
5 -171 -165 -158 -149 -140 -131 
6 -122 -113 -104 -96 i-i i-i •_i '_' -79 
i -70 -62 -53 -46 -37 -27 
3 -19 -9 2 13 25 37 
9 43 62 75 39 102 115 
10 127 133 148 156 163 168 
1 1 171 172 171 169 165 160 
12 153 145 137 12? 11? 103 
13 97 36 76 65 53 42 
14 31 19 3 -5 -17 -29 
15 -41 -53 -65 -76 -83 -100 
16 -110 -121 -130 -138 -145 -151 
17 -156 -159 -160 -160 -158 -154 
IS -147 -141 -133 -125 -117 -107 
18 -99 -91 -33 -75 -67 -59 
20 -51 -44 -35 -23 -21 -13 
21 -5 5 13 23 33 44 
22 56 63 31 95 107 120 
23 132 142 152 160 165 168 

11DDENSTAND *259*MRG,WH. =-13.4375 

\ i DATUM: 34-4-•12 
v c z *228*PW,WH. 

1. E.T. 00 10 20 30 40 50 

0 153 157 160 161 161 159 
1 155 150 142 134 124 112 
2 108 88 75 61 48 35 
3 22 8 -6 -19 -32 -44 
4 -56 -69 -80 -91 -181 -110 
5 -113 -126 -133 -139 -144 -147 
6 -148 -143 -147 -144 -141 -136 
7 -131 -125 -113 -110 -102 -93 
3 -82 -72 -62 -52 -42 -32 
9 -23 -13 -4 6 15 25 
10 34 44 55 66 77 39 
1 1 100 1 Ll 122 132 141 150 
12 158 166 172 173 133 187 
13 139 191 190 186 131 173 
14 165 154 142 129 116 182 
15 87 73 58 43 27 12 
16 -4 -19 -34 -49 -64 -73 
17 -91 -104 -116 -128 -139 -150 
13 -160 -169 -177 -134 -139 -192 
19 -193 -193 -190 -18? -182 -177 
20 -172 -165 -157 -148 -139 -123 
21 -117 -106 -95 -35 -74 -65 
22 -56 -47 -38 -29 -19 -10 
23 0 12 23 36 43 60 

MIDDENSTAND *228*PW,WH. =-9.34722222222 



V c z 
DATUM: 34-4-12 
* 2 Q 3 * V K , W H. 

M.E.T, 0 0 10 30 48 

0 163 169 173 176 177 177 
1 174 170 163 157 143 137 
2 126 114 101 87 73 59 
3 44 30 16 2 -12 -25 
4 -33 -51 -63 -75 -37 -99 
5 -110 -120 -130 -139 -146 -154 
6 -159 -164 -167 -167 -165 -161 
7 -155 -147 -137 -126 -115 -103 
8 -91 -30 -69 -58 -47 -37 
9 -27 -17 -8 2 1 1 19 
10 23 36 45 54 64 74 
1 1 85 97 109 122 135 148 
12 160 171 130 138 196 280 
13 203 206 206 204 201 197 
14 139 131 170 159 146 131 
15 117 102 8? 72 56 40 
16 25 9 -7 -21 -36 -51 
17 -66 -30 -94 -108 -121 -134 18 -147 -159 -171 -181 -192 -200 19 -207 -213 -216 -217 -214 -210 20 -202 -192 -130 -163 -155 -141 21 -12? -114 -102 -98 -79 -63 22 -58 -48 -40 -32 -24 -16 23 -8 0 9 13 29 41 

MIDDENSTAND *208*VK,WH. =-5.41666666667 

DATUM: 34-4-12 
*259*MRG,WH. 

M.E.T. 00 IQ 20 30 40 50 

0 169 169 
1 140 131 122 
2 ?9 69 53 

1^6 161 155 143 
112 102 9! 

3 U -1 -14 
4 -62 -74 -37 

46 35 23 
26 -33 -51 
99 -110 - 1 20 

5 -130 -133 -144 -150 -154 -157 
* -15? -156 -152 -145 -138 -129 

_ 1 ^ 9 -110 -102 -93 -84 - 7 6 

43 -35 -27 
7 17 26 
79 82 97 

168 179 
201 199 
161 150 

3 -63 -59 -52 
9 -19 -10 
13 36 47 53 
11 U l 126 140 154 
1 2 133 195 200 201 
1 3 193 137 180 170 
1 4 139 129 I IT 106 95 82 
15 69 56 43 31 17 3 
1 6 " l l -26 -40 -55 -70 -85 
1? -100 -115 -123 -142 -155 
13 -177 -135 -193 -199 -202 
19 -203 -199 -192 -133 
20 -154 -143 -134 -124 
21 -99 -91 -35 -77 -69 
22 -56 -43 -40 -33 -24 -15 
2 3 "6 6 18 32 48 64 

-1 66 
-204 

173 -163 
115 -103 

-63 

MIDDENSTAND *259*MRG,WH. =-11.0833333333 



DATUM: 84-4-13 
CZ *228*PW,WH. 

V- 
II 

LU 
II 

00 10 20 30 40 58 

8 72 92 1 0 0 1 03 116 
1 122 123 134 138 141 143 

143 148 135 123 119 109 
98 35 71 57 43 

4 12 -4 -19 -35 -50 -65 
5 -81 -95 -109 -122 -135 -143 
6 -159 -170 -180 -138 -196 -201 
7 -204 -206 -205 -202 -199 -195 
3 -190 -134 -177 -170 -160 -150 
9 -133 -125 -1 13 -101 -39 -77 
10 -67 -56 -46 -35 . -24 -13 
1 1 -1 1 1 25 39 53 68 
12 84 100 114 127 139 150 
13 160 170 179 13? 195 282 
14 208 212 213 211 206 199 
15 190 130 167 155 141 12? 
16 111 94 78 61 44 27 
17 11 -5 -21 -38 -54 -69 
13 -85 -99 -113 -126 -139 -151 
19 -161 -171 -179- -135 -189 -190 
28 -190 -139 -13? -183 -179 -174 
21 -168 -168 -151 -140 -129 -117 
22 -105 -93 -32 -72 -62 -53 
23 -43 -33 -24 -14 -4 7 

M I DDENSTAND *223*PW,WH. =-16.3194444444 

^ f m m m m DATUM: 34-4-13 
VCZ *208*VK,WH. 

. E. T. 00 19 20 30 40 
====== ======= ========== ============ ======== ========== 

0 53 67 31 95 107 
1 130 140 147 152 156 
2 159 153 155 150 144 
3 12? 115 102 39- 74 
4 42 26 10 -6 -22 
5 -52 -63 -83 -93 -112 
6 -140 -153 -166 -179 -190 
7 -210 -213 -225 -229 -231 
8 -224 -217 -207 -195 -182 
9 -155 -141 -127 -113 -100 
10 -75 -62 -51 -41 -30 
11 -18 0 10 20 32 
12 59 74 99 107 124 
13 159 174 137 199 208 
14 221 224 22? 228 227 
15 21.9 211 291 183 175 
16 143 127 110 94 73 
17 43 26 9 -7 -23 
IS -55 -71 -86 -101 -115 
19 -145 -153 -170 -132 -193 
20 -210 -215 -217 -216 -212 
21 -197 -136 -173 -168 -146 
22 -113 -104 -91 -78 -67 
23 -45 -36 -26 -13 -10 

119 
158 
136 
58 
-33 
-126 
-201 
-229 
-163 
-37 
-20 
45' 
143 
216 
224 
159 
60 
-39 
-130 
-202 
-206 
-132 
-56 
-2 

MIDDENSTAND *208*VK,WH. =-12.4166666667 



v c z 
DATUM: 84-4-13 
*259*MRG,WH. 

M.E.T, 00 10 38 48 50 

0 81 98 114 123 140 148 
1 155 153 158 155 151 144 
2 137 129 119 103 96 34 
3 72 61 48 3 6 23 10 
4 -3 -17 -31 -45 -61 -75 
5 -90 -106 -120 -135 -150 -164 
6 -177 -138 -1 99 -208 -216 -220 
7 -222 -221 -216 -209 -193 -186 
8 -175 -164 -153 -143 -134 -126 
9 -117 -188 -100 -92 -33 -74 
10 -64 -56 -46 -37 -26 -15 
1 1 -4 8 22 35 51 69 
12 89 1 10 131 153 173 190 
13 204 215 221 224 225 224 
14 219 213 204 195 135 173 
15 161 143 136 124 1 1 1 98 
16 35 70 56 41 26 12 
17 -3 -19 -33 -48 -65 -31 
13 -97 -112 -123 -143 -157 -171 
13 -183 -193 -282 -20? -209 -208 
20 -204 -197 -18? -175 -164 -153 
21 -143 -133 -124 -115 -105 -96 
22 -38 -31 -72 -65 -53 -49 23 -41 -33 -26 -17 -3 2 
MIDDENSTAND *259*MRG,WH. =-13.1319444444 

"Vcz DATUM: 34-4-14 
*223*PW,WH. 

1. E. T. 00 10 20 30 40 
— — — zzz ~ ====== =========== ============= ======== ======= 
0 19 32 46 60 76 1 102 113 123 133 141 
2 155 163 169 174 179 3 188 176 169 1 60 150 4 125 1 11 97 32 67 5 35 13 1 -16 -33 
6 -66 -32 -98 -112 -127 7 -154 -166 -173 -188 -197 3 -203 -289 -209 -285 -202 
9 -193 -13? -131 -173 -164 10 -148 -127 -114 -101 -39 1 1 -6? -56 -45 -34 -23 12 0 14 28 44 60 13 95 11 1 126 139 151 
14 170 179 138 197 205 in 213 221 219 215 203 
16 136 174 161 146 132 
17 99 82 64 46 28 
13 -6 -24 -41 -53 -75 
19 -106 -121 -135 -148 -161 
20 -182 -198 -196 -200 -208 
21 -196 -193 -190 -136 -131 
22 -167 -153 -145 -133 -128 
23 -96 -85 -75 -65 -56 

50 

143 
181 
133 
51 

-58 
-141 
-203 
-197 
-152 
-77 
-12 
78 
161 
213 
198 
115 
11 

-91 
-172 
-208 
-175 
-107 
-46 

M I DDENSTAND *228*PW,WH. =-9.10416666667 



DATUM: 34-4-14 
* 2 8 3 * V K , W H. 

1- 
II 

UJ 
II 

00 10 28 30 40 58 

0 6 15 25 36 48 63 
1 78 95 1 1 1 127 143 157 

169 177 184 189 192 193 
o 193 193 190 185 178 169 
4 159 145 131 115 100 33 
5 66 49 32 16 0 -17 
6 -33 -49 -66 -82 -93 -114 
7 -129 -144 -158 -172 -135 -198 
3 -209 -219 -223 -234 -236 -235 
9 -231 -224 -214 -202 -133 -174 
10 -159 -144 -129 -115 -181 -87 
11 -74 -62 -50 -40 -29 -19 
12 -9 1 1 1 21 34 43 
13 63 30 99 113 138 157 
14 175 190 203 214 222 227 
15 230 232 234 234 231 226 
16 219 210 198 183 167 151 
17 134 116 93 31 64 46 
18 29 1 1 -6 -23 -41 -58 
19 -74 -90 -106 -122 -137 -152 
20 -167 -180 -192 -203 -213 -221 
21 -227 -228 -227 -221 -214 -205 
22 -193 -179 -165 -152 -137 -123 
23 -108 -96 -32 -69 -53 -43 

MIDDENSTAND *203*VK,WH. =-4.63194444444 

DATUM: 34-4-14 
*259*MRG,WH. 

. E. T. 00 10 20 30 40 50 

0 13 25 39 56 76 96 
1 113 138 156 172 185 194 
2 19? 198 195 191 185 177 
3 167 156 145 134 121 108 
4 96 82 69 55 42 23 
5 14 -2 -1? -32 -47 -63 
6 -88 -96 -112 -128 -144 -160 
7 -175 -139 -202 -213 -223 -229 
8 -231 -230 -226 -216 -204 -191 
9 -176 -164 -153 -142 -133 -123 
10 -114 -105 -97 -89 -38 -72 
1 1 -64 -54 -44 -36 -25 -14 
12 -3 9 23 39 57 76 
13 100 124 148 173 195 213 
14 225 232 235 236 234 229 
15 221 211 201 190 173 166 
16 153 139 127 113 99 35 
17 70 54 40 25 9 -3 
13 -24 -39 -55 —72 -83 -104 
19 -122 -138 • -155 -170 -184 -198 
28 -208 -217 —22' -225 -223 -216 
21 -206 -193 -188 -166 -155 -144 
22 -136 -123 -113 -10S -100 -91 
23 -33 -75 -68 -60 -52 -44 

MIDDENSTAND * 2 5 9 * M R G,W H. 11.2222222222 



"\ / — D A T U M : 34-4-15 
VCZ *228*PW,WH. 
1. E.T. 00 10 20 30 40 58 

e -36 — 26 -16 -5 7 28 
i 35 51 69 36 101 115 
2 126 137 145 154 162 170 
3 173 186 192 197 198 196 
4 190 132 172 161 148 134 
5 120 105 39 ~7 O 

i - J 57 39 
6 22 4 -13 -31 -49 -65 
7 -32 -99 -115 -129 -144 -157 
8 -170 -131 -191 -199 -284 -207 
9 -207 -204 -200 -195 -191 -187 
10 -131 -175 -16? -156 -143 -130 
1 1 -116 -102 -90 -? 

1 i -66 -55 
12 -43 -32 -20 -3 4 17 
13 32 49 67 A? 103 128 
14 145 161 173 185 196 206 
15 217 229 241 253 263 266 
16 267 265 259 249 236 224 
17 212 198 183 167 150 133 
13 113 95 77 59 42 24 
19 8 -9 -25 -42 -58 -74 
20 -39 -102 -114 -125 -134 -143 
21 -149 -153 -154 -153 -151 -149 
22 -146 -143 -148 -136 -129 -120 
23 -103 -96 -83 -71 -60 -50 
1IDDENSTAND *228*PW,WH. = 14.1597 222222 
\ / — DATUM: 34-4-15 
v c z *288*VK,WH. 
1. E. T. 00 10 20 30 40 50 

— — — — — 
=
 —

 = = ~ ============ ======== ========== =========== 

0 -38 -29 -21 -12 -4 4 1 14 25 37 52 68 37 2 106 125 143 160 175 136 3 195 202 206 207 203 289 4 208 205 200 193 133 171 5 157 141 124 10? 90 73 6 56 39- 22 4 -12 -29 7 -46 -63 -80 -96 -113 -128 S -144 -159 -173 -136 -200 -211 9 -221 -229 -235 -235 -232 -226 10 -217 -206 -192 -177 -162 -143 1 1 -133 -113 -104 -98 -76 -63 12 -50 -39 -27 -16 -5 6 13 17 23 41 55 71 39 14 110 132 156 179 201 219 15 236 251 261 265 271 275 16 279 231 231 279 274 265 
17 252 236 219 201 134 167 
13 150 134 117 99 83 65 19 47 29 1 1 -6 -23 -39 
20 -56 -72 -37 -103 -11? -138 
21 -144 -155 -165" -173 -173 -130 
22 -173 -174 -163 -159 -147 -136 
23 -124 -111 -98 -35 -72 -59 

MIDDENSTAND *208*VK,WH. = 19.5416666667 



vcz DATUM: 34-4-15 
*259*MRG,WH. 

M.E.T. 3S IS 4 9 58 

0 -36 -27 -19 -9 1 12 
1 26 43 62 85 110 136 
2 160 188 197 289 214 216 
3 215 212 286 198 188 177 
4 166 153 140 127 113 101 
5 37 74 60 46 30 15 
6 -1 -16 -32 -49 -64 -81 
7 -98 -116 -133 -150 -167 -132 
8 -196 -209 -221 -229 -234 -235 
9 -231 -222 -209 -194 -177 -164 
10 -152 -142 -132 -124 -114 -104 
1 1 -95 -86 -77 -69 -61 -51 
12 -42 -31 -21 -9 3 16 
13 29 45 63 85 U l 139 
14 170 199 223 251 266 275 
15 230 281 281 276 268 253 
16 248 237 224 211 197 185 
17 171 153 144 129 114 99 
13 34 70 55 40 26 10-
19 -a -24 -41 -57 -73 -90 
20 -104 -119 -134 -147 -158 -166 
21 -171 -174 -174 -170 -162 -151 
22 -138 -127 -117 -107 -180 -91 
23 -33 -73 -64 -55 -46 -33 

MIDDENSTAND *259*MRG,WH. = 11.8833388889 

DATUM: 84-4-16 
*223*PW,WH. 

1- 
II 

LU 
II 

00 10 20 30 40 50 

8 -39 -30 -21 -12 -3 3 
1 17 27 38 49 63 78 
2 95 1 13 130 144 156 166 
3 176 134 191 199 207 217 
4 226 232 233 230 225 218 
5 20? 194 130 167 153 133 
6 122 106 89 71 52 33 
7 16 — o -21 -39 -5? -74 
8 -91 -107 -123 -137 -151 -165 
9 -177 -133 -196 -201 -204 -203 
10 -199 -195 -192 -138 -183 -178 
11 -171 -163 -152 -139 -124 -110 
12 -97 -34 -73 -62 -51 -41 
13 -30 -19 -7 5 19 33 
14 50 70 91 1 1 1 129 146 
15 161 173 133 193 202 213 
16 225 236 248 256 253 256 
17 252 244 233 220 206 193 
18 179- 163 146 123 109 39 
19 70 52 34 16 -2 -20 
20 -38 -55 -72 -89 -105 -120 
21 -134 -146 -157 -167 -174 -178 
22 -130 -138 -177 -175 -172 -168 
— •_> -165 -160 -153 -144 -133 -128 

MIDDENSTAND *223*PW,WH. = 13.4652777773 



DATUM: 84-4-16 
*208*VK,WH. 

. E. T. 00 10 28 30 40 50 

0 -46 -33 -22 -11 -2 7 
1 15 23 30 38 46 56 
2 67 79 95 112 132 152 
3 172 190 205 219 230 236 
4 238 241 242 243 242 239 
5 235 223 219 206 191 174 
6 153 140 122 105 33 71 
7 54 37 20 -16 -33 
8 -51 -63 -36 -103 -119 -135 
9 -151 -166 -131 -195 -207 -217 
10 -226 -231 -232 -223 -221 -213 
1 1 -202 -136 -171 -157 -143 -127 
12 -112 -98 -84 -70 -56 -44 
13 -32 -21 -12 -2 9 13 
14 29 41 55 71 90 112 
15 134 153 181 282 221 236 
16 249 255 260 263 266 269 
17 270 269 266 260 250 236 
18 218 281 133 165 146 128 
19 110 92 75 57 38 19 
20 1 -16 -35 -52 -70 -8? 
21 -103 -119 -135 -150 -164 -177 
22 -189 -193 -205 -209 -203 -205 
23 -198 -190 -173 -165 -151 -138 
MIDDENSTAND *208*VK,WH. = 25.3472222222 

"\ / — D A T U M : 84-4-16 
VCZ *259*MRG,WH. 

M.E.T. 00 10 20 30 40 

0 -30 -22 -14 -5 O 10 1 13 27 35 46 ' 57 72 2 91 112 136 163 139 214 3 233 244 250 253 252 248 4 241 231 221 209 197 134 5 170 157 145 132 119 104 6 89 74 53 42 27 11 
7 -5 -22 -33 -55 -72 -90 8 -108 -126 -144 -161 -178 -192 9 -286 -213 -227 -233 -234 -229 10 -219 -205 -189 -172 -153 -146 11 -136 -126 -117 -107 -97 -89 
12 -30 -71 -63 -54 -45 -36 13 -25 -16 -6 5 13 31 
14 46 64 36 114 142 173 
15 205 234 254 266 273 275 
16 275 273 265 255 245 234 
17 222 209 196 132 169 156 
13 142 123 113 97 31 65 
19 48 31 14 — T1 -19 -36 
28 -52 -69 -87 -185 -123 -139 
21 -156 -171 -183 -195 -283 -203 
22 -208 -204 -194 -132 -168 -153 
23 -141 -130 -121 -11 1 -102 -92 
MIDDENSTAND *259*MRG,WH. = 16.1305555556 



DATUM: 84-4-17 
*228*PW,WH. 

. E. T. 88 10 28 3 0 40 58 

8 -187 -94 -31 -70 -59 -50 
1 -40 -30 -28 -11 0 10 
2 23 31 44 60 -7 * • 

I 1 96 
3 114 129 143 155 164 172 
4 179 137 196 205 214 222 
5 225 224 213 212 202 190 
6 176 162 149 134 113 101 
7 84 66 47 29 1 1 -?• 
3 -26 -46 -64 -32 -100 -117 
9 -133 -149 -164 -173 -191 -203 
18 -214 -222 -227 -230 -223 -226 
1 1 -221 -218 -214 -209 -283 -196 
12 -136 -175 -161 -147 -133 -119 
13 -10? -95 -84 -73 -63 -52 
14 -40 -2? -15 -1 16 34 
15 55 75 94 112 126 139 
16 151 161 173 179 139 200 
17 211 219 •? 2 4 225 222 216 
13 203 196 133 169 156 141 
19 126 108 90 72 52 34 
28 17 -1 -19 -37 -55 -72 
21 -89 -106 -121 -136 -150 -163 
22 -175 -135 -193 -199 -201 -202 
23 -208 -197 -194 -192 -133 -133 

MIDDENSTAND *223*PW,WH. =-.208333333333 

*\ / — " DATUM: 84-4-1? 
*208*VK,WH. 

. E. T. 00 10 20 30 40 50 

0 -124 -110 -96 -32 -63 -55 
1 -43 -31 -21 -12 -3 6 
2 14 22 30 40 58 62 
3 7? 94 113 134 155 174 
4 191 206 21? 226 229 231 
5 233 234 235 233 229 223 
6 214 203 137 171 154 137 
7 1 19 101 84 67 49 31 
3 13 -4 -22 -41 -58 -76 
9 -94 -112 -1 29 -146 -162 -179 
10 -194 -208 -222 -234 -245 -253 
1 1 -258 -259 -256 -250 -241 -230 
12 -215 -199 -185 -169 -153 -137 
13 -122 -107 -94 -80 -67 -56 
14 -45 -36 -26 -16 -6 6 
15 19 34 53 73 96 119 
16 141 162 131 197 218 219 
17 226 229 232 235 236 237 
13 234 230 222 211 197 181 
19 163 145 127 109 91 73 
20 55 36 13 0 -18 -36 
21 -53 -71 -8? -104 -120 -137 
22 -152 -167 -131 -194 -206 -216 
23 -224 -229 -231 -22S -~1 • - ! -216 

MIDDENSTAND *203*VK,WH. = 5.97916666667 



"\ / — * DATUM: 34-4-17 
VCZ *259*MRG,WH. 

. E. T. 00 18 20 30 40 58 
======= = = = = = = ============= ============ ====== ============== ====== 

0 -82 -73 -66 -58 -49 -42 
1 -33 -24 -16 -8 0 9 
2 18 28 39 53 71 92 
3 115 142 171 195 218 234 
4 241 244 244 242 237 229 
5 219 207 195 181 169 155 
6 140 128 114 99 85 69 
7 53 37 21 5 -1 1 -23 
8 -46 -63 -81 -100 -119 -13? 
9 -156 -175 -193 -210 -225 -239 
10 -249 -256 -260 -259 -252 -241 
1 1 -226 -289 -193 -179 -168 -158 
12 -149 -148 -131 -122 -11 1 -103 
13 -95 -36 -73 -70 -68 -50 
14 -40 -30 -19 -5 3 25 
15 44 69 98 126 153 186 
16 21 1 229 239 244 245 244 
17 240 233 223 212 200 133 
13 174 162 147 133 120 105 
19 91 75 59 44 27 1 1 
28 —6 -23 -33 -55 -73 -90 
21 -187 -125 -142 -159 -175 -190 
22 -204 -215 -224 -223 -230 -226 
23 -217 -285 -191 -177 -164 -153 
11DDENSTAND *259*MRG,WH. =-3.61805555556 
\ / DATUM: 84-4-18 
VLZZ *228*PW,WH. 
1. E. T. 00 10 20 30 40 50 

= = = m mm • =s ============ ====== ============== 

0 -177 -169 -153 -146 -133 -119 1 -106 -95 -84 -73 -64 -54 2 -44 -34 -23 -13 -1 11 
3 25 48 58 76 94 110 4 124 135 145 154 163 170 5 179 138 196 203 208 208 6 205 198 190 179 166 152 7 139 125 110 94 77 59 8 41 23 6 -13 -31 -49 
9 -63 -85 -102 -119 -135 -158 
10 -165 -179 -192 -205 -216 -225 
1 1 -231 -235 -236 -234 -238 
12 -222 -218 -213 -207 -199 -133 
13 -175 -161 -148 -134 -121 -109 
14 -98 -83 -77 -66 -55 -43 
15 -30 -16 0 13 33 57 
16 76 94 108 119 131 141 
17 151 160 170 179 188 195 
18 200 201 200 195 137 177 
19 165 152 138 124 189 93 
20 76 59- 41 23 6 -12 
21 -30 -43 -65 -31 -97 -1 13 
22 -129 -143 -157 -170 -182 -193 
23 -202 -2 1 8 -214 -215 -215 -213 
MIDDENSTAND *228*PW,WH. =-12.3819444444 



DATUM: 34-4-13 
*203*VK,WH. 

M.E.T. 90 10 20 30 40 

0 -205 -193 -179 -166 -152 -133 
1 -123 -103 -95 -31 -63 -57 
2 -46 -35 -26 -18 -9 -1 
3 3 18 29 42 57 75 
4 95 114 134 154 171 186 
5 197 286 212 215 217 213 
6 219 218 214 289 202 191 
7 173 162 146 129 111 94 
3 76 59 42 25 7 -10 
9 -28 -46 -63 -31 -97 -115 
10 -131 -143 -164- -179 -195 -209 
11 -222 -235 -246 -255 -261 -264 
12 -263 -253 -251 -241 -228 -213 
13 -199 -134 -163 -152 -139 -124 
14 -110 -96 -33 -71 -60 -49 
15 -40 -30 -20 -9 4 19 
16 36 57 73 183 121 140 
17 158 174 186 195 202 207 
13 213 211 213 213 211 207 
19 199 190 178 163 147 129 
20 112 94 76 59 41 23 
21 6 -11 -29 -46 -63 -80 
22 -97 -113 -128 -144 -159 -174 
23 -188 -202 -214 -225 -233 -240 

MIDDENSTAND *288*VK,WH. =-6.90277777773 

DATUM: 84-4-18 
*259*MRG,WH. 

00 10 20 30 40 50 

0 -143 -135 -126 -1 17 -103 -100 
1 -91 -82 -74 -65 -57 -49 
2 -40 -31 -23 -13 -3 3 
3 19 33 51 71 96 121 
4 149 174 196 213 224 228 
5 229 223 223 216 283 196 
6 135 172 159 146 131 113 
7" 105 90 75 61 45 29 
3 13 -3 -19 -35 -53 -69 
9 -87 -105 -123 -142 -159 -177 
10 -194 -210 -226 -239 -251 -258 
1 1 -262 -263 -259 -250 -236 -221 
12 -205 -191 -179 -169 -161 -154 
13 -145 -135 • -126 -118 -109 -180 
14 -92 -34 -75 -65 -54 -43 
15 -33 -28 -7 9 23 52 
16 79 106 133 159 133 201 
17 214 220 222 222 219 213 
13 204 194 132 170 157 144 
19 132 118 104 90 75 60 
20 45 29 14 -2 -19 -34 
21 -51 -67 -84 -102 -118 -135 
22 -151 -166 -132 -193 -212 -223 
23 -233 -239 -242 -241 -234 -224 

MIDDENSTAND *259*MRG,WH. =-16.1805555556 



BIJLAGE 5 
Waterstanden te: Rak zuid 

Kreekrak noord 



RAK ZUID 

09.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00 

9-4-1984 160 189 158 71 - 18 - 95 -156 -188 -138 - 63 
10-4-1984 70 137 169 145 70 - 14 - 88 -151 -185 -169 
11-4-1984 - 20 38 102 168 187 150 70 - 9 - 82 -145 
12-4-1984 - 88 - 23 30 85 162 210 197 120 30 - 60 
13-4-1984 -229 -150 - 70 - 8 60 165 227 227 150 48 
16-4-1984 - 45 -150 -229 -198 -110 - 22 30 130 258 275 
17-4-1984 20 - 95 -197 -263 -210 -112 - 39 20 149 230 
18-4-1984 81 - 22 -130 -222 -270 -190 -103 - 36 35 166 

Extremen 
9-4- 1984 03.30 uur LW -208 12-4-1984 14.15 uur HW 210 

10.00 uur HW 190 13-4-1984 15.45 uur HW 232 
15.55 uur LW -188 16-4-1984 11.25 uur LW -239 

10-4-1984 II. 10 uur HW 170 18.05 uur HW 278 
17.25 uur LW -188 17-4-1984 12.15 uur LW -269 

11-4-1984 13.00 uur HW 188 18-4-1984 12.55 uur LW -272 



Verwacht hoog- en laagwater Rak zuid 
Overgenomen uit de g e t i j t a f e l s voor Nederland 1984 

datum 
9-4-1984 

10-4-1984 

11-4-1984 

12-4-1984 

13-4-1984 

16-4-1984 

17-4-1984 

18-4-1984 

hoogwater 
t i j d 

10.13 uur 
22.41 uur 
11.30 uur 

laagwater 

00.05 
13.02 
01.36 
14.24 
2.52 
15.33 
5.19 
17.49 
6.01 
18.28 
6.44 
19.06 

uur 
uur 
uur 
uur 
uur 
uur 
uur 
uur 
uur 
uur 
uur 
uur 

NAP + cm 
170 
133 
168 

132 
169 
139 
180 
157 
194 
213 
220 
221 
222 
226 
219 

t i j d 
3.55 uur 
16.21 uur 
4.57 uur 
17 .36 uur 
6.18 uur 
19.07 uur 
7.45 uur 

20.32 uur 
9.05 uur 
21.41 uur 
11.34 uur 
23.51 uur 
12.17 uur 

00.34 uur 
12.58 uur 

NAP -
216 
191 
216 
187 
219 
188 
224 
195 
231 
207 
244 
232 
243 

235 
234 



KREEKRAK NOORD 

09.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00 

9-4-1984 178 164 104 30 - 49 -120 -170 -156 -103 - 59 
10-4-1984 94 150 151 101 35 - 38 -108 -160 -171 -134 
11-4-1984 - 19 46 127 173 156 101 35 - 39 -109 -156 
12-4-1984 - 65 - 17 37 109 190 196 144 75 - 6 - 95 
13-4-1984 -179 -117 - 69 - 8 85 209 221 161 85 - 3 
16-4-1984 -105 -203 -231 -135 - 80 - 23 46 213 278 222 
17-4-1984 - 45 -152 -249 -233 -251 - 94 - 40 45 221 243 
18-4-1984 12 - 83 -190 -267 -202 -142 - 90 - 31 84 222 

Extremen 
9 -4-1984 09.22 uur HW 180 

15.20 uur LW -177 
10 -4-1984 10.34 uur HW 160 

16.41 uur LW -174 
11 -4-1984 12.14 uur HW 174 

18.27 uur LW -164 

12 -4-1984 13.35 uur HW 205 
13 -4-1984 14.42 uur HW 228 
16 -4-1984 10.45 uur LW -241 

16.57 uur HW 280 
17 -4-1984 11.30 uur LW -271 

17.43 uur HW 249 
18 -4-194 12.12 uur LW -271 

18.25 uur HW 227 



Verwacht hoog- en laagwater Kreerkrak noord 
Overgenomen uit de g e t i j t a f e l s voor Nederland 1984 

hoogwater 
datum t i j d NAP + cm 
9-4-1984 9.39 uur 179 

22.07 uur 134 
10-4-1984 10.48 uur 174 

23.25 uur 130 
11-4-1984 12.14 uur 176 

12-4-1984 00.55 uur 139 
13.39 uur 191 

13-4-1984 2.18 uur 162 
14.50 uur 206 

16-4-1984 4.57 uur 229 
17.15 uur 237 

17-4-1984 5.43 uur 238 
17.59 uur 238 

18-4-1984 6.21 uur 242 
18.41 uur 233 

laagwater 
d NAP - cm 

3.11 uur 213 
15.48 uur 183 
4.19 uur 214 
17.05 uur 177 
5.42 uur 216 
18.33 uur 177 
7.14 uur 221 
19.54 uur 183 
8.27 uur 228 
20.57 uur 194 
10.54 uur 241 
23.08 uur 224 
11.37 uur 239 
23.52 uur 228 
12.15 uur 230 

* 



BIJLAGE 6  
Hoog- en laagwatertabel 





D o o d t i j S p n n g l i j 

M a a n d D a y D a y 

. Ianuar i 13. yt 5. 20 
• eb rua r i 12. 26 4. 19 
M a a r t 13. 26 5. 19 
A p n l 11. 25 3. IK 

Mei 10. 25 3. 17 
J u n ! 9 . 23 2. 15 
. lu l l 8 . 23 1 .15 . 30 
Augus tus 6. 13, 29 
S e p t e m b e r 4. 20 12. 27 
O k t o b e r 4. 20 12. 26 
V m e m b e r IX 11. 25 
! ) c ccmbe r 2, 17 10. 24 

N . B . Me t de i n s o c r i n g v a n de z o m e r l i j d is bij de 

samens te l l i ng der tafels reeds r e k e n i n g 

g e h o u d e n . 

HERLEIDINCSTABEL 
voor Hoog- cn i jui j-waier op onderstaande p laalwn 
i .o.v H o o f - resp. U a g w a i c r tc V. E M I L D I N C i F 
in uren cn minuten. (Uit rijn femiddelden: a lnunkcl i i * 
van dc omstandigheden is meer dan wel minder verschil 
moireliik i . . . . mogelijk.) 
Aniwcrpcn 
Bath 
Bergen op Zoom 
Borsscle 
Brcskcns 
Bruinisse 
Burjihsluis 
Cad /and 
Coli jnsplaat 
Den Oever 
Dordrecht 
Dover 
Gocse Sas 
Gorishock 
Hansweert 
Harlingen 
Hocdckcnskcrkc 
Hoek van Hol land 
Hoofdplaat 
Kreekrak 
Oostcndc 
Schevcningcn 
Stavenisse 
Terneu/en 
Tholen 
Vlissingen 
Vrouwenpolder 
Wakoorden 
Wcslkapelle 
Willcmstad 
Yersekc 
IJmuiden 
Zecbrugge 
Zicrikzce 

H.V. 
-rO.07 

U.I 5 
0 IIS 
1.25 

—I.so 
-rU.25 
- 1 . 1 9 
-2 .12 
—0.44 
^4.55 
+0.46 

- - 3.56 
-0.10 

0.01 
—0.41 
-t-6.07 
—1.00 
-1.07 
- 1.35 
--0.0X 
-2.39 
-0.40 

—0.14 
-1.20 
-HJ.04 
— I 46 
-1.36 
-0.40 

-2.03 
-rO.35 
-0.05 
+0.01 
r-2.18 
-0.36 

I U 
T I 3s 
-rO.44 
xO.IK 

(1.49 
1.04 

-rO.IS 
-0.35 
- 1.18 
-0.29 
+ 5.41 
-3.55 

T 2.11 
0 04 

- 0.01 
-o.o; 
-7.32 
- 0.14 

I.Oh 
0 49 

-rll.20 
- 1.37 
+ 1.31 

0.1 I 
-0.27 

-rO.OSI 
-0.56 

- 0.48 
-HI. 11 

1 14 
•t-O.SX 
- 0.05 
x-2.25 
-1.28 
-0.19 

APRIL 1984 
datum hoogwater 

h min N A P 
M E T +cm 

laagwater 
h mm N A P 
M E T —cm 

A P R I L 1984 

datum hoogwater 
h min NAP 
M E T -rem 

laagwater 
h mm NAP 
M E T —cm 

1 ZO N M 14.09 4.59 
17.13 

2 m a •5.34 
17.44 

3 d i 6.03 
IX.17 

4 w o 6.30 
18.49 

5 d o 7.01 
19.21 

6 VT 7.37 
19.52 

7 za 8.10 
20.26 

8 z o 8.47 
21.08 

9 m a E K 6.51 9.37 
22.05 

10 d i 10.48 
23.25 

M w o 12.19 

12 d o 1.00 
13.48 

13 vr 2.26 
15.02 

14 za 3.31 
15.56 

15 z o V M 21.11 4 .19 
16.40 

181 10.39 209 
194 22.44 175 
188 11.11 213 
195 2.3.15 182 
191 11.37 210 
193 23.48 186 
193 12.09 203 
187 0.22 188 
188 12.43 197 
176 0.58 189 
181 13.18 189 
160 
172 1.32 188 
143 13.53 181 
159 2.11 186 
125 14.35 170 
147 2.59 185 
110 15.34 161 
144 4 .06 186 
10X 16.52 156 
145 5.29 188 

— 18.22 157 
116 7.00 192 
159 19.4.3 162 
135 8.13 198 
17.3 20.47 171 
158 9.08 203 
187 21.34 181 
179 9.53 207 
195 22 .15 1X9 

16 m a 5.04 
17.24 

17 d i 5.49 
18.06 

IX w o 6.25 
18.46 

19 d o 7.04 

20 v r 7.37 

21 za 
19.48 

21 za 8.06 
20.22 

22 z o 8.48 

23 m a L K 2.26 
21.09 

23 m a L K 2.26 9.57 
22.19 

24 d i ' 11.19 

25 w o 
23.45 

25 w o 12.41 

26 d o 1.07 
13.51 

27 v r 2.16 
14.45 

28 za 3.09 
15.30 

29 z o 3.49 

30 ma 
16.05 

30 ma 4.23 
16.37 

193 10.40 210 
201 22.57 195 
201 11.23 208 
202 23.40 199 
205 12.02 20) 
198 0.24 198 
203 12.42 188 
187 
189 1.04 192 
167 13.19 173 
172 1.40 183 
146 13.51 157 
155 2 22 175 
128 14.42 146 
145 3.15 170 
I IS 15.53 140 
141 4 .29 169 
116 17.16 140 
147 5.52 173 

— 18.36 145 
125 7.10 179 
156 19.44 151 
136 8.14 186 
167 20.35 159 
150 9.00 193 
176 21.13 167 
164 9.35 198 
184 21.45 174 
177 10.03 200 
190 22.13 181 



BIJLAGE  
Windgegevens 





DATUM: 34-04-0' ? W i n d r i Cht i n g i r g r ad t n I . . o . W . 
vcz *259*MRC,WI.R 
. E. T. 00 10 20 30 48 58 

Q 312 323 323 3 2 3 312 310 
1 303 300 236 255 257 275 
2 279 299 297 308 307 387 
3 307 298 291 273 279 276 
4 274 270 272 266 266 269 
5 269 255 243 251 246 238 
6 239 244 241 241 228 221 
7 232 237 245 244 248 244 
8 236 240 236 235 236 236 
9 238 234 232 241 241 241 
10 244 243 251 258 272 297 
1 1 304 305 285 280 233 234 
12. 284 234 283 285 236 234 
13 239 383 312 298 305 295 
14 31? 323 327 327 235 291 
15 291 300 300 295 307 328 
16 322 322 325 323 323 324 
17 331 331 321 313 321 329 
18 32? 341 341 345 343 336 
13 329 326 327 327 326 322. 
20 327 337 339 334 331 32? 
21 326 324 319 313 321 321 
22 323 327 329 326 324 323 
23 324 327 32? 326 327 332 

VCZ 
M.E.T. 00 

DATUM: 34-04-09 
*259*MRG,WI.V 

18 

Windsnelheid in meters per sec 

20 30 40 50 

1 
2 
3 
4 
5 

8 
9 
10 
1 1 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
IS 
19 
20 
21 
22 
23 

5.5 
2. 0 
4. 1 
3.0 
3.7 
4.1 
4.3 
3.4 
4.9 
4.9 
4.3 
3.7 
4. 4 
6.2 
6.3 
3.1 
7. 1 
7.5 
4 
9 
9 
1 

3. 6 
2.6 

7. 
3. 
3. 
3, 

5.3 
2. 1 
4. 8 
3. 1 
3. 6 
3.5 
4.3 
3. 8 
5. 1 
4. 3 
4.4 
3.2 
4.5 
5.9 
6. 4 
8.5 
7. 4 
6.0 
7.4 
3.9 
3.9 
3.4 
3.5 
2.5 

3.9 
1.9 
3.5 
3.0 
3.9 
3.6 
4.3 
4.2 
4.7 
4.2 
3.9 
3.2 
5. 1 
5. 9 
5, 
8. 
7. 
6. 
6. 
3. 
4. 
3. 
3. 
a. 

2. 1 
2.4 
4.0 
3.7 
3.6 
4. 1 
4. 3 
4.2 
4.6 
4.3 
3.4 
3.2 
5. 1 
5. 1 
5.3 
7. 1 
7. 3 
6 . 8J 
5. 5 
3.0 
4. 0 
3.5 
3.2 
2.7 

1.5 
2.9 
4. 1 
3.3 
3.9 
4.2 
3.6 
4. 5 
4.7 
4.2 
3.3 
3.6 
5.4 
6.4 
6. 7 
7. 1 
7. 4 
6.6 
5. 1 
3. 1 
4.0 
3.8 
3.2 
2.5 

2. 8 
3.8 
3.7 
3.9 
4.0 
3.9 
3.2 
4.6 
4.7 
4.2 
4. 1 
4. 1 
5.2 
7. 1 
7.7 
7.4 
7.6 
6. 3 
4.4 
3.5 
3.3 
3.9 
2.9 
2.3 



^ / DATUM: 84-94-IS Windrichting in graden t.o.v. N 
VCZ *259*MRG, WI. R 

mm 

. E. T. 00 10 28 30 48 58 

0 335 339 333 334 334 331 
1 329 329 334 341 355 346 
2 343 355 340 319 312 312 
3 307 323 322 313 310 338 
4 340 337 337 333 346 350 
5 15 353 358 3 17 6 
6 4 18 13 21 30 36 
7 41 38 32 32 34 38 
8 44 35 37 42 37 23 
9 27 33 40 35 35 43 
10 40 38 42 46 31 21 
1 1 19 27 46 40 43 42 
12 47 38 39 42 39 35 
13 33 31 27 21 33 42 
14 44 30 29 23 23 21 
15 20 13 21 22 21 22 
16 24 21 31 31 34 3S 
17 33 35 41 41 32 37 
13 33 34 23 26 25 27 
19 25 28 24 26 24 8 
20 3 5 355 4 1 1 15 
21 1 1 16 11 1 1 4 6 
22 7 7 3 8 7 13 
23 9 2 2 1 355 356 

v /— DATUM: 34-04-10 W i nds nel h e i d in meters per sec. vcz *259*MRG,WI.V -

I.E.T. 00 10 20 30 40 50 
••=-====== ==== = =============== ========= = = — — — r^—rrrz ======= ========= 

0 2.5 2.7 3.0 3.3 4.6 5.2 
1 4.4 4. 3 3.9 3.3 3. 2 3.0 
2 2.7 2.2 1 . 9 2.3 3.0 2.7 
3 2. 4 2-1 2.4 2.0 2.4 2. 1 
4 2.5 2.1 1. 9 1.9 1.9 1.3 
5 1 . 8 1. 9 2.3 2. 8 2.9 2.9 
6 3.8 2. 3 2.3 3.0 3.3 3.5 
7 3.6 3.4 3.7 4. 1 4. 1 4. 1 
3 4.3 4. 0 4.0. 3.6 2.9 2.8 
9 3.2 3.2 3.2 3.2 3.4 3.4 
10 3.4 3.3 4. 1 3.5 3.4 3.4 
1 1 3.6 3.9 4. 1 4.3 3.6 4.2 
12 3.7' 3.4 4.2 4. 4 4. 5 4.0 
13 3.9 3.4 3.7 5. 0 5.4 5.2 
14 5.0 4.6 4.5 4.4 4. 3 5. 1 
15 5.2 5.3 5. 1 5.0 5. 1 5.0 
16 4. 6 4.4 5. 3 4.9 4.3 5.5 
17 5-7 6. 2 5. 6 5.9 5.7 5. 1 
18 4.5 4. 9 4.4 4.6 4.2 4.4 
19 3.9 4.2 4. 1 4. 1 4.8 4.0 
28 3.6 3.6 4. 0 4. 3 4.7 4.5 
21 4. 1 4. 4 4. 3 4.5 4.2 4. 6 
22 4.5 4.7 4.3 3.9 3.3 4. 1 
23 4.4 4.5 4.7 4.3 5. 1 4.7 



^ DATUM: 34-04-11 Windrichting in graden t»o. v. N 
VCZ *259#MRG, W I . R 

M.E.T. 00 10 28 40 50 

0 359 0 1 8 1 1 14 
1 13 1 1 16 15 11 12 
2 15 18 22 22 23 34 
•J 25 21 4 345 338 327 
4 326 318 328 343 358 333 
5 320 321 320 324 323 320 
6 314 316 320 319 313 326 
7 335 330 332 310 239 277 
3 272 268 263 266 272 273 
9 271 265 264 262 268 263 
10 255 253 254 246 245 247 
1 1 241 240 247 247 243 238 
12 238 237 241 240 248 258 
13 249 249 250 250 249 240 
14 239 245 249 251 253 253 
15 253 255 254 253 252 254 
16 247 249 252 251 255 260 
17 255 251 245 255 261 256 
13 252 246 242 236 232 225 
19 222 231 229 224 225 224 
20 22? 226 228 230 230 22.9 
21 229 231 231 235 236 236 
22 232 231 235 239 242 246 
23 246 250 250 243 244 244 

DATUM: 84-04-11 Wi ndsnelhei d i n meters per sec. vcz *259*MRG,WI.V per sec. 

1. E. T. 00 10 20- 30 40 50 -======== = = ==r = =============== ======== ========= ========== 
0 4. 6 4.6 4-. 5 4.4 4. 1 4. 1 1 4. 1 3.3 3.5 3.4 3.4 3.4 2 3.4 3.2 3.2 2.6 2. 4 2.3 3 2. 1 2.1 2.2 2.2 2.2 2.7 4 3.4 3.9 3. 4 2.7 2.5 2.3 5 3.3 3.2 3.4 3.2 3.4 3.7 6 4.. 4 4.4 4.2 4. 1 3.3 2.9-7 2.0 1.8 . 9 . 7 .3 1 . 2 8 1.2 2.0 2. 7 2.5 2.6 2.4 9 2.9 3.0 2.5 2.5 2. 7 2. 7 10 2. 7 2.3 3.0 3.4 4.2. 4.5 

1 1 4. 4 4.3 4.6 4. 5 4.4 5. 1 
12 5. 4 5. 0 5.9 5.2 5. 1 5. 1 
13 5.6 5.5 5.3 5. 6 5.2 5.3 14 5. 9 6.3 6.5 6. 3 6.4 6. 3 
15 6.5 6.5 7. 3 6.9 6.7 6.7 
16 7. 1 6.7 6.4 6.5 6.9 6. 3 
17 5.3 5.3 4. 9 4. 6 5. 3 5. 1 
18 4.6 4.4 4. 7 4.3 5. 1 5.8 
13 4. 7 4. 1 3.8 3. 9 4.0 4.4 
20 5. 3 5.8 6. 3 5. 9 5.7 6. 0 
21 6.3 6. 1 6.6 6. 8 6. 0 6.4 
22 5.9 6. 1 6.7 6.5 6.7 6.2 
23 6.0 7. 1 7.5 6. 6 6.3 6. 0 



DATUM: 34-04-12 W1ndri c h t i ng i n gr aden t.O.V, 
*259*MRG,WI.R 

M.E.T. 00 10 20 30 40 

0 246 245 242 242 251 260 
1 276 230 234 294 296 293 
2 279 274 286 294 296 300 
3 295 295 295 294 297 300 
4 300 306 312 316 313 319 
5 322 322 331 335 337 334 
6 337 335 348 343 343 342 
7 342 343 341 346 350 348 
3 350 353 351 351 346 346 
9 350 348 346 354 355 349 
10 353 348 359 359 8 2 
11 3 357 351 345 350 345 
12 343 351 358 353 346 343 
13 340 338 339 335 339 325 
14 329 330 329 325 321 326 
15 331 333 337 337 344 339 
16 339 335 333 334 337" 333 
17 337 338 333 337 336 335 
18 33? 337 337 342 348 343 
19 337 338 335 334 336 338 
20 335 335 337 348 350 354 
21 356 4 10 9 355 343 
22 343 351 354 354 358 2. 
23 6 17 27 

. .. 

30 38 42 

W— DATUM: 34-04-12 Wi nd snelheid in meters per sec Vfcz *259*MRG,MI.V 
. E.T. 00 10 20 30 40 50 

0 6. 6 5.5 5.0 4.4 3.6 3.3 
1 3.4 3.5 3. 1 3.6 3.3 3.7 
2 3.0 3. 1 3.9 4. 0 4. 2 4.2 
3 4.0 4.2 4. 1 4.2 4. 5 3.9 
4 3.4 3.5 4. 4 4.9 4.7 4. 6 
5 4.8 5.0 5.2 4.9 4.7 4.6 
6 3.7 3.3 3.2 J • t 3.4 3.7 
7 4.8 4.6 5.1 6.4 6. 3 5.9 
8 5-.? 6.2 7.0 6. 0 6.4 6.3 
9 6.5 6.5 6.9 6. 6 6.4 7.6 
10 7.4- 7. 2 6.7 6.2 6. 1 6. 1 
1 1 5. 7 5.9 5.0 5.3 5.4 5.5 
12 5.2 5. 7 5.3 4.9 4. 8 4. 2 
13 4.9 4. 4 5.3 4.8 4.5 4.3 
14 4.7 4. 4 4.2 5.9 5.8 5.6 
15 6. 1 5.9 6.1 5.3 5. 6 5. 6 
16 5.9 5.6 6.2 6. 1 6.2 6.5 
17 7. 1 7". 0 6.9 7.3 7.2 7.0 
18 7. 1 6. 4 6. 1 5.7 6.0 S 5.7 
19 5. 8 5. 5 5.1 4.7 4. 6 4.3 
20 4.2 4.3 4.1 4. 1 3.8 3.9 
21 4.0 3.9 3. 6 3.3 3.3 3.3 
22 3.5 3.3 3.0 3.1 3.0 3. 1 
23 2.9 2.6 2. 6 2.4 2.5 2.4 



vcz ii HI o m 8 4 - 0 4 - 1 3 w I n u r1 i e i r» i n y 
*259*MRG,WI.R 

I I I y 

. E . T . 00 10 20 38 40 50 
====== ======= ============= ========== BSESS83SSS ========= ======== 

0 42 53 53 65 63 69 
1 72 70 57 55 61 55 
2 47 9 2 346 351 23 
3 36 51 74 94 1 14 135 
4 143 146 152 163 179 175 
5 163 158 157 158 163 158 
6 160 162 173 171 179 192 
7 222 237 225 225 207 197 
3 139 137 188 181 170 131 
9 189 198 284 209 210 211 
10 223 233 229 228 236 248 
11 254 253 253 254 245 253 
12 271 234 297 386 303 325 
13 328 326 344 345 349 354 
14 3 20 32 31 24 29 
15 17 352 341 304 312 307 
16 307 306 333 308 311 327 
17 339 336 333 343 342 347 
13 341 336 333 343 345 351 
19 354 4 7 3 12 14 
20 19- 23 27 35 37 35 
21 39 35 39 39 39 39 
22 43 51 63 75 70 72 
23 77 35 89 103 100 104 

\SI_Z 
i DATUM: 34-04-13 Wi ndsne1hei d in meters per sec vcz *259*MRG,WI.V 

per sec 

. E. T. 00 10 20 30 40 50 
====== ======= ============= ========== ========= ========= 

0 2.3 2.0 2.0 1. 7 1 1.8 1 .5 1. 4 l'. 4 2 1.2 1 . 2 1.0 1 . 0 3 .6 . 5 . 4 . 5 4 1.4 1.7 1 .7 2.2 5 2.3 2.8 2.3 2.3 
6 1.9 1 . 9 1.7 1.4 7 1.0 1.3 1 .4 1. 7 
3 1.8 1 . 9 2.4 2. 5 
9 3.2 3.2 3.2 3.2 10 3.3 2.8 2.7 2.6 

1 1 2. 3 2. 2 2.2 2.1 
12 1.6 1.6 1.7 1 . 1 13 2. 2 2.3 2.3 2.4 
14 2. 3 2.0 1.9 1 . 8 
15 1 .9 1.8 1.6 1 . 9 
16 2.2 2.3 2. 6 2..? 
17 3.6 3.7 4. 0 3.9 
13 3.7" 3.7 3.7 3.3 
19 3.9 3.3 3.9 4.2 
28 4.3 4. 1 3.9 3.9 
21 3.3 3.0 2.9 3.0 
22 3.0 3. 1 2.6 2. 1 
23 3.4 3. 1 2.8 2.5 

1.7 1.9 
1.3 1.2 
.6 .8, 
.6 .7 

2.1 2.8 
2-3 .2.0 
1.2 .3 
L.7 1.3 
2.9 3.0 
2.8 3.1 
2.5 2.0-
1.6 1.4 
1.2 1.7 
2.5 2.3 
1.7 1.3 
2.0 2.2 
3.5 3.1 
3.8 3.7 
4.0 4.2 
4. 4 4. 5 
3.7 3.7 
3.0 2.9 
2.6 3.0 
3.2 3.7 

DATUM: 34-84-14 Windrichting in graden t.o, 
{ZZ, *259*MRCi WI. R 

file:///SI_Z


M.E.T. 00 10 20 30 40 58 

e 110 1 10 109 1 08 1 1 1 1 1 1 
i 106 197 1.02 101 1 39 125 
2 127 1 27 123 124 1 1 6 1 14 
3 121 123 133 133 137 133 
4 141 147 154 164 161 16? 
5 171 175 179 134 133 178 
6 179 175 175 175 175 168 
7 162 153 160 156 156 156 
9 162 160 167 175 182 183 
9 184 179 172 179 180 136 
10 136 184 183 179 166 157 
1 1 154 169 167 164 172 171 
12 174 169 166 165 168 173 
13 167 163 164 164 173 172 
14 132 137 200 199 197 193 
15 133 193 192 192 197 196 
16 198 208 196 202 197 198 
17 194 190 181 182 181 188 
18 185 179 179 184 139 191 
19 195 195 194 195 194 135 
20 165 159 153 163 169 171 
21 157 175 173 173 177 176 
22 179 183 182 132 181 190 
23 193 191 194 198 192 191 

_ DATUM: 34-04-14 Ui nds ne1 he i d in meters per sec vcz *259*MRG,UL.V 
M.E.T. 00 10 20 30 40 50 

0 3.6 3.4 3.4 2. 9 3.0 3.0 
1 2. 5 2.7 2.3 2. 1 1.9 1 . 9 
2 2.0 1.8 1.5 1.2 1.3 1.7 
3 2.6 2.8 2.5 2.4 2.2 2.2 
4 2.3 2.5 2.6 3. 1 2.3 3.2 
5 3.9 4. 1 4.3. 3.9 3.3 4. 2 
6 4.9 4. 6 4. 1 3.2 3.6 3.6 
7 3.4 3. 1 3.4 3.3 3.5 3.7 
3 3.3 3. 4 3.8 4.3 4.2 4. 4 
9 4.3 4. 2 3.7 4. L 3.9 3.6 
10 3.3 3.3 3.4 " 3.2 3.0 2.3 
1 1 2.6 2.3 2.5 2.9 3.6 3.9 
12 5.4 5.9 5.5 5.2 4. 8 4. 3 
13 5.3 5. 1 5.4 4. 4 5.2 5. 3 
14 4.9 5. 1 5.9 5. 1 5.3 5.4 
15 5.8 5.3 5. 1 4.9 4.3 3.3 
16 4.9 4.8 4. 5- 4.3 4.5 4.7 
17 4. 5 4.5 4.2 3.3 2. 3 2.7 
13 2.9 3.2 3.2 3.5 3.3 3. 4 
19 3. 1 2.9 2.3 2.6 2.5 2.4 
20 2.1 2.2 2.6 2.3 2.6 2.5 
21 2.9 3.6 3.7 4.0 4.3 4.6 
22 4.3 3.8 3.9 3 • 6 2.9 2.3 
23 3.4 3.5 3.8 4.4 5. 2 5.7 

00 

DATUM: 34-04-15 
*259*MRG,WI.R 

10 

W i ndr i cht i ng i n gr aden t.o, 

38 40 



s 133 185 133 131 131 178 
1 174 163 171 176 180 184 
2 184 188 138 191 196 197 
3 205 211 285 204 203 286 
4 206 28? 285 204 19? 198 
5 202 202 284 191 137 193 
6 206 212 218 209 211 289 
1? 197 194 196 194 193 195 
3 196 201 212 211 285 193 
9 196 200 207 214 211 283 
10 196 199 203 206 214 215 
1 1 225 225 233 233 233 233 
12 235 233 223 239 233 233 
13 219 224 223 218 220 227 
14 239 239 243 247 244 237 
15 245 252 258 271 273 275 
16 273 269 256 243 231 223 
17 217 212 213 233 242 257 
IS 272 270 273 272 274 277 
19 278 277 273 283 238 291 
20 296 300 312 319 320 317 
21 321 320 321 327 323 323 
22 32? 318 311 314 328 309 
23 310 313 313 320 319 319 

DATUM: 84-84-15 Wi ndsnelhei d i r. meters per sec vcz *259*MRG,WI.V per sec 

M.E.T. 00 10 20 30 43 50 

0 5.5 5.4 5.2 5.3 5.5 5. 5 1 5.2 5.4 5.5 5. 5 5. 9 6. 1 2 6.0 6. 1 6. L 6. 0 5.6 • 5.2 3 4.9 5. 1 5.6 5.3 5.3 4.9 4 5. 1 5. 2 5.3 5. 1 5. 1 5. 0 5 4.6 4. 7 4. 3 3.8 3. 9 4.0 6 4.0 3.3 3.5 3. 9 3.8 4. 1 7 4. 1 4. 1 4. 7 5. 1 5. 3 5. 4 8 5.3 5. 0 4.5 4.5 4.7 4. 8 9 4.6 4.5 4.4 4.6 5. 6 5.9 10 5. 7 6.0 6.2 6.7 7.0 6. 9 1 1 7. 1 3.4 8.6 8.5 3.5 7. 6 12 7.2 5. 3 7.6 5. 8 6.4 5. 4 13 7.0 6. 0 7.4 7.4 7. 3 7. 0 14 6. 5 8. 1 3.2 3.3 9.3 10.2 15 3.9 3.4 9. 4 9. 3 3.0 7. 5 
16 7.8 9. 1 3.2 6. 1 5.5 5.9 
17 5.5 6. 3 7. 3 7.2 3.3 3.1 
18 7.7 3.6 10.3 18.6 10.8 18.6 
13 11.8 10.3 9. 5 9.9 10.7 11.3 
20 11.1 10.6 9.9 8.7 9. 1 9. 1 
21 9.2 3.3 7.3 7. 9 7.6 6.8 
22 7.5 7. 4 7.9 7.6 6.3 7. 1 
23 7.8 6.9 7. 0 6. 5 5.8 6.2 



vcz 
M.E.T. 30 

DATUM: 34-04-16 
*259*MRG,WI.R 

10 

W i n d r i c h t i ng i n gr aden t . o . V . H 

20 30 40 

0 315 312 312 311 313 314 
1 315 316 317 313 313 310 
2 311 311 304 297 233 235 
3 238 238 273 274 273 269 
4 272 273 264 257 255 249 
5 241 235 234 208 285 209 
6 211 213 217 222 229 234 
7 260 263 267 272 238 234 
8 283 235 233 283 290 291 
9 298 293 294 293 297 299 
10 302 383 386 386 305 304 
11 303 384 305 304 304 301 
12 305 304 306 307 306 306 
13 307 303 306 305 307 30? 
14 303 388 308 309 310 311 
15 310 309 307 310 310 310 
16 311 310 389 303 309 303 
17 310 303 307 307 306 305 
18 306 308 308 308 308 307 
19 305 301 300 298 303 303 
20 293 295 292 295 295 293 
21 296 302 295 295 309 314 
22 314 314 317 31? 319 328 
23 325 32? 327 330 330 329 

DATUM: 84-84-16 U.i ndsne1 hei d in meters per sec. 
VCZ *259*MRG,WI. V 

• • 

. E. T. 00 10 23 30 40 58 

0 6.2 7. 1 6. 1 6.0 5.9 5. 6 
1 5.7 6.6 6.1 5.7 5.6 5. 1 
2 4.5 3.7 3.9 4.9 5.7 5. 1 
3 4.3 3.8 2.5 4.3 4.7 4. 1 
4 3.9 4. 8 4. 4 4.5 4.2 4.3 
5 4. 1 4.8 3.7 3.5 3.2 3.2 
6 3.4 3.9 4.2 4.6 4.9 4.9 
7 5. 0 4. 7 4. 7 4. 6 5.8 6. 3 
3 5.8 5.4 5. 8. 6. 3 6. 3 6.9 
9 6.3 7.3 7. 3 7. 1 7.2 7.5 
18 7.4 7.2 6.3 7.2 7.5 7.9 
11 7.2 7.7 3.2 8. 1 7.9 7.3 
12. 7. 9 7.9 3.1 3.2 3.4 9.8 
13 9.4 9.5 9.5 9.2 9.2 9.2 
14 3.9 8.9 8.7 8.8 3.3 3.9 
15 3.3 3.7 8.7 9.0 3.9 3.4 
16 3.8 3. 1 8.2 3.6 3.2 3.8 
17 9.0 9.5 9.0 8.6 8.2 8. 1 
13 8.3 3.4 7.7 7.4 7. 1 7. 1 
19 7.6 7.5 7.3 3.0- 7.2 6.7 
20 6.7 6.3 6. 1 6.0 6.0 5.7 
21 6.0 6. 1 5.5 5.2 6.2 6.8 
22 5.5 5. 1 5.2 4.3 4.3 4. 3 
23 4.2 4.4 4.7 4.5 4. 1 4.3 



DATUM: 84-94-17 Wi ndr i c h t i n g i n gr aden t.o.v. N 
*259*MRG,WI.R 

58 

4 
5 
6 
7 
3 
9 
18 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
1? 
13 
19 
28 
21 
22 
23 

335 
342 
2 
18 
3 
14 
26 
141 
162 
158 
244 
269 
298 
383 
293 
266 
261 
299 
316 
346 
356 
13 
25" 
44 

337 
344 
3 
19 
5 
16 
43 
153 
167 
168 
232 
386 
295 
381 
291 
268 
234 
289 
327 
346 
359 
18 
26 
51 

339 
347 
5 
3 

357 
13 
89 
163 
172 
177 
223 
299 
382 
291 
231 
264 
294 
239 
335 
344 

1 
9 

24 
56 

342 
344 

1 
6 
4 
15 

1 1 1 
161 
178 
182 
234 
299 
389 
293 
277 
271 
299 
293 
346 
347 
3 
14 
27 
61 

338 
345 

1 
8 
5 

26 
123 
173 
161 
198 
271 
293 
384 
297 
275 
273 
299 
388 
349 
351 
3 

21 
35 
64 

348 
351 
5 
4 
4 

28 
123 
166 
165 
236 
253 
296 
382 
297 
272 
272 
389 
337 
347 
346 
19 
28 
36 
67 

DATUM: 34-94-17 W i nds ne1 he i d i n met ers per sec vrzz *259*MRG,WI.V i n met ers 

M.E.T. 98 19 28 38 48 58 
— — — — • _ — • ~ — — — — ~

 =
 ~ — ~ — ~ ~ ~ ~ ========= ======== ========== 

8 4.3 4. 7 4.4 4.3 4.7 4. 4 1 4. 1 4. 1 3.8 3.6 3.4 3. 2 2 2.8 2.6 2.4 2.3 2.2 2.3 3 2. 3 2.2 2. 1 2.4 2.3 2. 2 4 2.3 2. 2 2. 1 2. 9 1 .9 1.3 5 1.9 1. 7 1.3 1. 5 1. 6 1. 6 6 1. 6 1. 6 2.8 1.8 1.8 1. 5 7 1.5 1 .4 1.3 1.5 1.5 1.3 3 1.3 1.6 1. 6 1. 6 1.4 1.3 9 
13 

1.3 1. 2 1 . 1 . 6 . 9 1. 4 9 
13 1. 4 1.5 . 8 1. 8 1. 5 1 . 2 1 1 1.8 1 . 1 1 . 5 2. 8 2. 5 3. 1 12 3.8 2.9 2.5 2.2 2.2 2. 2 13 I.S 2. 1 2. 6 2.8 3.9 3.2 
14 3.3 • 3.5 3.2 2.5 2. 8 2.2 15 1. 8 1. 5 1.4 1.9 2.2 2. 9 
16 1.9 3.8 3.9 3.3 3.5 3.7 
17 3.9 3.3 4. 1 4. 3 4. 8 4. 1 
18 3.6 3.5" 3.7 4.3 4. 5 4.6 
19 4.6 4.7 4-. 8 4. 6 4.4 4. 1 
28 3.6 3.5 3.4 3. 1 3.2 3.3 
21 3.3 3.4 3.9 3.9 3.8 2. 7 
22 2.9 2. 7 2.5 2.3 2.9 2. 9 
23 2.9 3. 1 2. S 2. 4 2. 1 



vcz 
M.E.T. 

DATUM: 84-04-18 
*259*MRG,WI.R 

10 

Wi ndr i c ht i ng in graden t.o.w. H 

20 30 40 50 

0 76 75 73 80 88 77 
1 30 84 85 85 37 31 
2 75 70 7? 9 5 99 95 
3 100 101 183 119 123 124 
4 123 135 140 130 134 143 
5 133 138 142 137 135 133 
6 150 155 156 153 161 161 
7 165 155 146 149 150 154 
3 161 164 159 162 170 172 
9 177 176 180 195 205 210 
10 219 205 193 201 134 169 
1 1 156 96 35 16 31 55 
12 55 65 8 350 343 327 
13 330 319 316 297 292 313 
14 309 315 318 315 321 332 
15 334 344 349 16 21 15 
16 351 345 3 356 337 332 
17 332 343 13 5 10 23 
13 26 27 33 28 35 34 
19 34 44 49 45 48 51 
20 52 49 46 43 43 47 
21 49 54 59 66 69 77 
22 34 83 88 92 93 101 
23 109 117 120 126 131 136 

DATUM: 34-84-13 U. i ndsne 1 he i d i n meters per sec. 
*259*MRG,WI.V 

. E.T. 00 10 20 30 48 58 
======== ==== = ============= ============ ===== ============== ====== 

8 2. L 2. 2 2.5^ 2.7 2.9 3.6 
1 3.3 3.7 3.4 3.2 2.3 
2 2.r 2.3 1 .9 2.3 2.6 2.8 
3 2.4 2.0 1.6 1.9 2. it 2.8 
4 1.7 1.7 1.4 1.7 1.9 1.5 
5 1.3 1.4- 1.4- 1. 1 1.2 1.6 
6 1.2 1. 6 1.8 1.6 1.9 1. 3 
7 1.6 1.6 1.9 2.3 2.9 2.8 
8 2.8 2.8 2.6 2.9 3.2 3.4 
9 3.2 2.3 2. 2 1. 9 2.0 2.3 
10 2.3 2.2 1.9 1. 4 1. 1 1.0 
1 1 . 5 . 6 . 6 . 5 . 6 . 3 
12 . 9 .9 1.2 1 . 6 1 . 7 2.0 
13 2.8 2.5" 2.5 2. 4 2. 0 2.8 
14 3.4 3.0 2.9 2.3 3.1 3. 1 
15 2. a 2.6 2. 4 2. 4 2.5 2.0-
16 1.9 2. 0 1. 3 1. 7 U 9 1.3 
17 1. 5 1.5 1.3 1. 9 2.4 1 . 9 
18 u a 2.0 1. 7 1 . 4 1 . 6 1.8 
19 2. 9 3.6 3.4 3.6 3.9 4.2 
20 4.2 4.2 3.3 3.3 3.3 3.8 
21 3.7 3.9' 4.0 4.0 4.5 4. 6 
22 4. 1 3.5 3.4 3.4 3.5 3.5 
23 3.7 3.5 3.4 3.4 3.4 3.2 



DATUM: 84-94-19 Mi ndr i cht ing i n graden t.o.v. M 
VCZ *259*MRG, WI . R 

1. E.T. 99 18 29 30 48 50 

9 139 138 144 145 142 149 
1 139 133 136 139 141 141 

143 145 144 143 138 136 
3 141 139 135 125 121 124 
4 123 129 129 138 143 147 
5 148 151 158 151 151 153 
6 153 152 155 156 156 160 
7 166 171 173 176 179 173 
8 131 137 136 192 198 198 
9 198 136 282 20? 215 216 
19 213 215 ' 299 197 1.92 209 
11 291 197 192 199 221 229 
12 231 289 226 203 215 326 
13 323 345 343 348 342 345 
14 344 1 353 352 355 .353 
15 4 31 44 27 15 10 
16 14 9 346 346 346 345 
1? 345 349 346 337 346 351 
13 354 r 353 346 342 343 
19 342 358 358 359 356 5 
29 16 23 31 36 40 46 
21 52 59 51 52 56 56 
22 65 63 63 66 63 62 
23 63 61 61 53 72 36 

DATUMi 34-84-19 W i ndsne1hei d in meters per sec 
vcz *259*MRG,WI.V 

per sec 

1. E.T. 99 18 20 38 48 50 
======== ====== =============== ararir nmmm m ========= ========== ======== 
9 3.3 3.9 3.7 3.7 3.9 4. 1 
1 4.4 4.6 4.3" 3.9 3.8 3.8 
2 3.4 3.2 3.1 3. 1 3.4 3.4 
3 3.3 3.8 3.2 3.3 3.7 3.7 
4 3.6 3. 1 3.2 2. 4 2. 4 2.7 5 2.6 2.6 3.0 2.5 o o 2.4 
6 2. 3 2. ?- 2.6 2.9 3. 8 3.8 
7 2.9 3.8 3. 1 3.4 3.8 3.7 
8 3. 6 3.7 3.9 3*3 3.8 3.3 
9 3.5 3.1 2.8 2.8 2. 7 2.7 
13 2. 3 2. 9 2. 3 2.6 2. 4 2.3 
1 1 2.2 2.4 2. 5 2.2 2.3 2.2 
12 1. 8 1. 8 t. 6 1.2 . 3 . 3 
13 1. 1 1.6 1.4 1. 2 1. 2 1. 2 
14 1. 1 . 9 . 9 . 9 1.3 1. 5 
15 1.2 t. 3 1. 2 1.0 1 .7 1 .4 
16 1. 5 1.7 1. 6 1. 6 1. 6 1. 7 
17 1.7 1. 7 1.9 1.3 1. 7 1 . 9 
18 1 . 3 1.7 1 . 3 2.2 2.2 2.2 
19' 2. 1 3.3 4. 5 4.3 4.2 4.2 
29 4. 9 3.5 3.5 3.5 3.9 3.9 
21. 4. 1 3.9 3.4 3.0 2. 6 2.7 
22 2. 7 3.3 3. 1 3.3 3.4 3.3 
23 3.3 3. 1 2.9 2. 8 3. 1 2.7 




