
De haven van 
A n t we r p e n

Fotoreportage bij het beëindigen van 
het tienjarenplan der Antwerpse haven

O N D E R  H E T  K A N A A L D O K
Deze tu n n el ve rzekert de verbinding  van  de industrie terreinen  gelegen  

tussen de rechter Scheldeoever en het Kanaaldok m e t de rest va n  de haven. 
H ij w ord t aangelegd op de kosten  van  de stad A n tw erpen . De brug, een  
honderdtal m eter ten  zu iden  van  de tunnel, is een staatsaangelegenheid  
Beide z ijn  praktisch  voltooid. Om  een idee te krijgen  van  de snelheid w aar­
m ee de tu n n el w erd  gebouw d volgen  hier v ie r  fo to ’s die om  de zes m aanden  
w erden genomen.

Nr. 1. M ei 1965. De u itgraving  is nog n ie t volledig k laar gekom en, maar  
m en  is reeds bezig de betonnen bedding aan te brengen waarop de tunnel  
zal rusten.

Nr. 2. O ktober 1965. De kelder van  de linkse tunnel is voltooid, maar  
op de rechtse is de rijv loer (de onderlaag van  het w egdek) reeds aange­
bracht. Op het diepste p u n t b ev ind t zich  reeds de m eta len  vorm  waarrond  
de tu nnelp ijp  gegoten wordt. B em erk  ook op de rechterhelling  de vertika le  
buizen die  in  verbinding  staan m e t de pom pen w e lke  de bouw put droog 
houden.

Nr. 3. M ei 1966. Een fo to  genom en aan de oostzijde van  de bouw put 
(U k i jk t  dus in  de rich ting  va n  de Schelde). De tw ee  p ijpen  naderen de vo l­
tooiing. De linkse is, over het gesloten gedeelte althans, in  ruw bouw  af. 
De rechtse is over ongeveer de he lft nog open (niet te zien). V erder naar de 
voorgrond toe zal de tunnel in  half open kon stru k tie  w orden gebouwd. De 
volgende foto g eeft een d u idelijker beeld van  die konstruktie . Ze werd geno­
m en  van  op de plaats w aar de linkse autocar staa t en naar de voorgrond toe.
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N r. 4. S e p te m b e r  1966. D it is  de  
u i tr i t  aan  d e  o o s tz ijd e  m e t  een  d e ta il  
v a n  d e  h a lf  o p en  k o n s tr u k tie .  H e t  
w e g d e k  v e rb re e d t  n a a r  re ch ts  toe  o m  
de  p e rso n e n w a g en s  de  g e leg en h e id  te  
g e v en  d e  trage  v ra ch tw a g e n s  vo o rb ij  
te  r ijd e n  e n  d e  tu n n e l  te  v e rla ten .

A a n  b e id e  z ijd e n  w o r d t  d e  k o n s tr u k ­
tie  no g  v erh o o g d  m e t  tw e e  naar  
e lk a a r  to en e ig en d e  b e to n n e n  w a n d e n  
(zie de b e to n ijze rs). D e tu n n e l  w o rd t,  
op  d e  h u id ig e  hoogte, d a n  no g  o v e r ­
d e k t  m e t  tw e e  lagen  b e to n sp a n ten , 
d ie  e rvo o r zo rg en  d a t de  zo n  noo it  
re ch ts tre e k s  in  d e  tu n n e l  k a n  s c h ij ­
n e n  en  de  a u to m o b ilis te n  v e rb lin d en .  
M e rk  w e l  op  d a t h e t n o rm a le  g ro n d ­
n iv e a u  no g  hoger za l lig g en  d a n  he t  
« i jz e r e n  g o rd ijn  » bovenaan .

W e  h eb b e n  h ier  o o k  een  d u id e li j ­
k e r  b ee ld  v a n  d e  m e ta le n  vo rm .

E en  sp ecia le  w a g e n  v e rp la a ts t  he t  
g evaarte . E erst w o rd e n  de z ijd e le n  
lic h tje s  n a a r  b in n en  gedraa id  en  de  
p o ten  w o rd e n  een  t ie n ta l  c e n tim e ter  
om hoog  g eschroe fd . D an w o r d t  de  
v o r m  v e rd e r  gered en  e n  o p n ieu w  g e ­
p la a ts t. Zo v e r m ijd t  m e n  d e  k o s te l ij ­
ke  en  tijd ro v e n d e  t im m e r w e r k e n , d ie  
h et b e to n s to r te n  voora fgaan .

O p h e t e in d e  v a n  d it  ja a r  za l he t  
k a n a a ld o k  h ier  d o o rg esto ken  z ijn .

D an is  de tu n n e l  e n k e l  vo lto o id  in  
ru w b o u w . T ijd e n s  d e  a fw e r k in g  z u l ­
len  d e  a u to ’s g e b ru ik  m a k e n  v a n  de  
spoorbrug.

Nr. 5. E en  v a n  de a lle r la a ts te  
fo to ’s v a n  h e t k e r k je  v a n  L illo . 
D aags n a d ien  w a s  h e t  d e  pro o i va n  
de slopers. V ro eg er  re d en  w e  er a l­
len  a ch te loos v o o rb ij, n u  z o u d e n  w e  
h e t  no g  w e l  eens  w ille n  teru g zien , 
m a a r  de  v o o ru itg a n g  h e e ft  z i jn  sp o ­
r e n  g e tro k k e n . V oora l de m e n se n  u i t  
de p o ld er  z i jn  er  door g e tro ffe n .

M aar d a t a lles  lig t a lw e e r  a n d e rh a lf  
ja a r  a c h te r  ons. (Zag U h e t k a n a a l  
d a t reed s  a a n  d e  fu n d a m e n te n  v a n  
de k e r k  s ta a t ?)

Nr. 6. E en  k ilo m e te r  v a n  de N e d e r­
landse  grens b o u w t een  D u itse  f irm a  
een  re u sa ch tig e  zu s te r fa b r ie k . V o o r­
lopig is  h e t la n d sch a p  n o g  een  grote  
w o e s ten ij , m a a r  d e  in d u str ia lize r in g s-  
w o ed e  s tr e k t  haar k la u w e n  reeds u i t  
n a a r  de v ru c h tb a re  p o ldergrond .
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Nr. 7 Z e v e n e n v ijf t ig  m e te r  breed  
en  een  h a lve  k ilo m e ter  lang  : reeds 
een  d o k  op  z ich ze lf. I n  s ta a t om  een  
ta n ke r  v a n  100.000 to n  te sch u tte n  
(die er ja m m e r  genoeg no o it za l g e­
ra ken ) o f v ie r  v a n  30.000 ton. En  
toch  w e e r  n ie t  zo  groot, de n ieu w e  
v lieg d eksch ep en  z i jn  m aar ev en tjes  
tw in tig  m e te r  breder da n  de sluis. 
W e m o g en  er noch tans f ie r  op z ijn , 
een  gro tere  slu is  bestaat er op  de 
w ere ld  niet.

Nr. 8. E en  lege deurka m er. Eens 
d a t de d eu r  g ep laa tst is za l ze  er 
no o it m eer  w o rd en  u itgehaald . H er­
s te llingen  w o rd en  u itg evo erd  b in n en  
d e  kam er. H iertoe w o rd t een  specia ­
le caisson gebouw d, d ie d e  ka m er  
ka n  a fs lu ite n  v a n  de sluis, zonder  
d at de scheep va a rt geh in d erd  w ordt. 
Is de ka m er  leeg gepom pt, d a n  k u n ­
n en  de w e rk lu i  onder n o rm a le  o m ­
s ta n d ig h ed en  w erken . Zo nodig  
w o rd t de d eu r  op schragen gehan­
gen, d ie z ic h  bovenaan  in  de kam ers  
bevinden . D eze schragen  w e rk e n  ais 
een  la va n  een  kast. N orm aal z i t ­
ten  ze  in  de m u u r , m aar b ij geb ru ik  
z ijn  ze u itg esch o ven  en  o n d ersteu ­
n en  de deur.

Nr 9. E en v a n  de v ie r  deuren , 
vo lgens een  m o d ern e  ko n s tru k tie  
gebouw d. De vroegere d eu ren  w a ­
re n  steeds aan beide z ijd e n  geslo­
ten, w a t ech ter ond erh o u d sw erken  
bem o eilijk te . N u  is  een  deur nog 
m aar een  s ta len  w e r k s tu k  m e t één  
w and . O p de achtergrond  de n ieu ­
w e  B asan tfdbriek .

H et p la n  v a n  de h a ven  va n  A n t ­
w erp en  in  1967.

M erksem  P A U L  V A N  PU L

Zo za l de h a ven  er  vo lgend  jaar  
u itzien . De n ieu w e  p ro je k ten  z ijn  
eveneens aangeduid. De eerste  v e r ­
w eze n lijk in g  h ierva n  zo u  de v e r ­
b inding  z ijn  v a n  he t v i j fd e  h a v e n ­
de k  m e t he t A m er ik a d o k , m e t de 
bouw  v a n  een slu is  vo o r  de b in n en ­
scheepvaart. H et w a ch ten  is nog op 
de beslissing v a n  de m in iste r . De 
lang zo  g ehe im e p la n n en  va n  h a ven ­
u itb re id in g  op de lin kero ever  w e r ­
den  vr ijg eg even . H ier z ie t U reeds  
d e  g eschetste  m orfo log ie  v a n  d it 
d o k ken ko m p leks . M aar U z u lt  er 
nog m eer  o ver  horen.



// n

de autotoerist 
december 1966
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