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INTRODUGTION
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La présente notice remplace et annule les ins- -

tructions antérieures relatives gu balisage, -elle est ex-
clusiveﬁent destinée au personnel du service des Voles Na-
vigables et ne peut 8tre communiquée a des tiers.

Toutes les presoriptiona qutelle édicte entrent
en applioatlon 1mmédiatemanx .1les nouveaux signanx placés
doivent 8tre conformes A ges preperiptions, les signaux
existants qul n'auraient pas les dimensions fixées reste-

ront provieoirement en usage, nais geront néanmoins dchan-

gés avant le 31 déoembre 1939.

P ' Le repérage Ges boudes conformément sux inﬁi-.

' catiohs de itartiole 247 sera réalisé progressivement de'

faqon 3 8tre texrminé pour le 16T mal 1939 au plua tarﬂ.

Pour ce qui oencerne Yap documents 3 tentr,

les offieiera-balzseurs reoavront 1ncesaamment ﬁag liyres Cos

imprimée conformes. En attendant; 1ls eontinueront léurs
inacrlptiona dans ceux qui sent actuellement en vigueur

Léopoldville, le C7 déoGMbra 1938 _
LE DIRECTEUR DU SERVICE DES VOIES NAVIGABLES a. i.
R.¥ILLEMKS,

Ingénieur Principa;" 2ome glaéeé

N A;_'.A
~
-

-

_ Derniére mise au point effectuée 1e 17 avril 1939.
Qorniére mise & jdur le 17 3uillct 1939. U

;" : °

I S )
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\En‘frixwipe, 11 n'egt balisé qut\me geiile rm@ ;:e_ 111
' émes (néopeldvﬂle-ﬁtaﬂewm&, m,, S

.

'1ens s;ue..poaéible.__’.,_ S -

*’* I ea‘t fait exoeption é cette régle ‘et \me pasea
&ecwdaire“ eat omrertet SRR - e 5,
/ guand 42 s tagiv- aa &esésrvir dea postea 1mporta.nt8 an BT
‘dehors 46 Li routs direpte appélée, dans ce cas, route T
,V’,,'wﬂmipalg (exemples ‘agods. 4 Bascko, Irebw, ste...); . . % -
/ sl

o Canad 20/ quandla route principaIe nie passe pas par le confluent’
hz.g‘_ Fow aime%viére balisée (exemplm confluent de l‘Ubaixgi);

30/ d on pout raceouroiz' nobe.blement 1a route bal isde,

m:w ‘que -la npuvells route n’edt pas accessible aux gon-

SEREIE Y yéis rem%guﬁa (exemple; pool de Sandy -Beach, route de

! *W,::" ufes enuf entre Bandundu et Dima); dds gque "18_route

. radoovrals permet me ‘navigation efire A togtas des wni~-

,tsp ‘:t’réquentaut le gours d'eaun, 1'autre route~eEl gup- -

- primge- mais ‘1voffipler-baliseur prend ses *n:w”pmﬁa \

NN ~’_oux . P OUVR da: rétablir ,rqpidment en temps

B ﬂon&e oet ﬁ passe gwant ohadue déorue; :

4»9/’ juind poue” ne. hemteur;déterminée de la omq, Lgas
’ tim dev:lent aiffio118"dans 1a route principsl @ en raj~ .

© fgh, par xerple, da L'ipbensité du courant gue 1ton ¥ -
i'- geaéoutre ¢as &é la p }gg ‘de R41indi) ou @€ Sa direc~  »."" -
courant tr&verei ‘eaa de:le gasae Swinburne), Ce
(m ﬁes toutx‘billbns dwgwaﬁx pa,aee e Leﬁi‘ba 0ol f oL
sl ba amtg DEliase naw&; pes: néceesauemaﬁ T1a 11- e :n:z
, "ﬂe_’ plua gram!e prostcnﬂau:: de ‘la~riv1érre. I}'aifioi'u.. .-5 -:_
i . , 84 contPaive, de d611miter Sne vouke _
ivle g@mm ‘\nd prof onfieux eutrisama o
R0 m pas dblisés do raleiit:r.w;‘-;-,_- i

D A
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avec les poasibilités d'évolution des bateaux qui fréquen-

tent hebituellement la rividre.. '
Une attention particulidre doit &tre prétée aux 4if-

ficultés que pourraient rencontrexr les convols remarqués.

La route balisée sult de préférence les rives afin
dtéviter autant que possible l'emplol de bouées, dont l'en~
tretien sst plus assujettissant.

_ La dénomination "rive" désigne aussi bien une fle
ou un bano dmergeant qu'une rive propreément dite; si le ri-
vage est en pente douce &t couvert de vé§gétation, on dési-
gne par "rive" le limite de la végétation.

D3s que les hauts~fonds ont tendance & devenir gé-
nants pour la navigation, 1l'afficier-baliseur rechexrche une
autre route possible et prend toutes les dispositions utiles
pour pouvoir la baliqar,]@m'cas de déoiue rapide ou 4'en-
graissement du seuil, :

114

115



_ Paragraphe 2 ~ Clageification des cowrs d'eau

i
L

Au point de vue du balisage an diatingue 2 . 2
a) les cours d'eaun prinoipaux, comprenant : , '
16 Haut-Fleuve, le Bief Rloyen du Lualaba et le Kasa:l;

. b) les. cours d'ean aeeondaires, comprenants '
le Bief Supériem’ du Lualaba et les afflnents du Haut-
Fleuve a 1‘“ except.’wn du Kasai. '

@ : on a'gﬁime &e réaliser une passe offrant une 122
largeur’ minimum de 200 m. sur les courg d'eau pr:moipaux et '
‘de 100 m. sur lea cours d'eau secondaires; ei la prégence
" @'obstacles emplche ' obkenir cette laggeur, 1¥offigier-

baliseur placera des signaux aupplémentah‘es aﬂimitant ' .
: ' exactement la: largeu:r de la passe (exetmplé. swinburne; Tu~
: bila, etCoo o) L ’ - g : ) o o _ - ;~;'P;JT:-

PV Sl
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Pavagraphe 3 - Recherche de la routs & baliser,

1) est impéssibleude-fixer des régles pour la yechepe-. 131
che de la route & baliser sur les fonds de sable; c'est 1la
affaire d'expérience. L'officier-baliseur est aidé dans cette
recherche par la consultation de l'album des routes relatif
4 sa section (nos 341 & 343).

D'autre part, il est souVent po3sible de déterminer
approximativement 1'emplacement d'un bon passage en observant
attentivement le déferlement des vagues d'accompagnement, a-
prés le pagsage d'un bateau.

Sauf cad de force majeure, l'officier-baliseur effecw
tue le balisage en montanmt sa section: il modifie les routes

et entretientls signalisation existante. A la descente, il vé-~

rifie et modifie éventuellement le balisage, et observe les
modifications qui paraissent se dessiner dans la oonfigurap
tion de la passe de navigation.

Lorsque le fond est rocheux, il faut, Cavent de maté~ Y52

rialiser le balisage, procéder & une recherche des’ obetacles
rocheux et a la détermination de leur_cote par rapport au

. zéro des échelles voisines, ou d'éohelles spéoialement nlaw'"

‘cées A cet effet et appelées "échelles de brassiage"'~‘

' On rechérche ces obstacles par "dragage au rail¥: ié 133
zone dangereuse est explorne.en suspepdant gous l¥étrave du

~bateau un rail, qui décéle la présenqe de pointes dépassant

e niveau auquel il est immerss.
Avant de commencer le dragage il y & lieu de placer des
bouées ou repéres delimitant oonvenablement la zone de travail.
- En m8me temps l'officinr—ballseur fTait sonder de part ot

Jd'autro de son bateau, afin de se rendre compte approximative

ment de la profondeur & laquelle il fandra'cnmmenoer le drégage@
~ QGelui-ci se fait le bateau dérivant cap au courant la

machine de propulsion arrétée, mais ‘pr8te a fonc?lonner au, pre¢ ‘

mier commandement le point de départ des dragages ‘&5 t oholsi '

.. en tenant eompte du eourant et du vent.

Un- rail lourd (type 30. Kg. au.métre couranm) de. 7 a B8

de longueur mihlmum, esf suspen&ﬁﬁﬁ&f&zontﬁiﬁﬂ@nt‘a‘l'extr%t%—-~<-~
a vant du bateau. '
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I1 y est retenu par deux ofibles de 10mm de diamdtre,
sraduds de 20 en 20 cin et placés de fagon & pouvoir &tre mae-
noeuvrds instantanément & la premiére alerte.

Une bonne méthode oconsiste 4 enrouler ces 2 cébles
sur les poupées du treull-guindeau, qu'on manoceuvre aun pre=-
mier signal d‘'accrochage, en méme temps du'an conmande "en
avant-toute”™ & la wachine de propulsion.

Une auitre méthode consiste a suspendrg le rail par
deux c@bles gradués aux bittes d'amarre du bateau; il est
retemi en outre par une patte d'ole fixée é‘uﬁ cfble qui pas-
ge par la poulie de la bigue et qui est ensuite enroulé sur
uns poupée du tyreuil,

Fn cas d'accrochage, la manoeuvre est la méme que
dans le cas prédédent. |

Le premier niveau de dragage tient ovmpte des son-
dages minima trouvés. Il dépend cependant de 1'état de la
crue et du mouillage nécessaire aux basses eaux aux plus grands
bateaux qui fréquentent le cours d'eau. Il 'se peut en effet
v que les sondages minima trouyés solent supérieurs au mouillage
nécesgaire pour.-les besoins de la navigation. Dans ce cas, il
n'est pas nécessaire de draguer en dessous de ce niveau.

En cas d'accrochage, le dragage est recormencé avec
le rail relevé de 0,20~m'par'rabboréﬂg sa posifion précédente.

Le travail est continué jusqu'au premier parcours ef-
fectué sans accrochage, et ce dernier niveau est considéré Conm-
me sfr pour leés besoins de la navigation.

Si -1a profondeur ainsi trouvée constitue-le mouillage
minimua de la section ou sten approche il sera'effectué une
basse supplémentaire en abaissant le rail de 0,10 m par rapport
au niveau du derniér parcours de fagon & donner la profondeur
au décimeétre preés. e R

M crogquis est dressé et envoyé a la Direction du 134
Service d es Voies Navigablea“g Léopoldville; ce oroguis (voir
336) fait mention de 1'échelle d'ét;age ou de brassiage par
rapport a4 laquelle la réddctién.désiaondes a été effectuse,

11 indique la lecture & cette éohelle, les sondages bruts et
réduits, I1 est annexé au croquis de changement de 1a route.
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CHAPITRE II
'LES SIGNAUX DE BALISAGE

!
¢

Paragraphe 1 —«,Généralités.

Le balisage indique la route & suivre; les signaux 21k
placés, exception falte pour les balises, ne déterminent pas
nécessairement la nature et 1l'emplacement d'obstacles, mais
peuvent n'avoir pour objet que de guider le navigsteur.

Il est admis, d'ailleurs, gque chaque navigateur est
muni d'un album officiel de la rividre dont les indications
camplétont dans certains ocas le baliaage et facilitent la
recherohe des signaux en cas de mauvalse visibilité.

Dans bien des cag, et en particulier 4ans les pools 212
ol 1a route suit de longs alignaments, la navigation est fa-
cilitéeon matérialisant ceux-oil par rapport a4 des repéres
naturels. o '

Ces amers sont généralement constitués par un arbdre
reﬁarquable, un bosquet 18016 ou une configuration caracté—
ristique de la rive: pointe d'une fle, monticule,clairidre
dans la farét, partie dénudée d*une falaise en torre ferru—
gineuge rouge etc, ' :

Ces repires naturels figurent sur l'album Qe bali-
gage; parfois lorsque l'amer est un arbre, celui-ci est blan—
chi & la chaux pour mieux attirer l'attention du navigateur ‘
aprds le coucher du soleil.

, La question de la visibilité des signaux joue un
rfle prépondéraent dans le echoix de csux-ci et indirectement
dans le tracé méme de la route,

BEn régle générale, et sauf é&ur le parcours longeant 213
la rive, un navigateur, en quittamt un signal, doit toujours
voir devant lui le signal suivant, A woins que 1'album de la
rividre portant la route baliséde, indique le ou les repérss
naturels sur lesquels 11 y a 1$§u ‘3o ge Qirigar.

Sur lee portions de rividre ol on navigue habituel- 214
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lement la nuit, on déteﬁmige~1a poéition des signasux sn con~
@idéqant dque 1%on peut.diptﬁnguer aux jumelles avec 1'aide
1%un 'tprojectsur de pulssance convenable,

-~ uné boude & 750 metres; ' .
- wnl signal "euivre la rive" ou un signal "approcher st
quitter™ & 1.500 rdtres;
~ un carré ou triangle & 3.000 neétres.
Sur cea trongons, on s'efforce donc de ne pas dé-
pesger ces distances,.

Sur les trongous ol ls navigation de muit n'est 215
pas possible par suite .des circonstances locales, (chenaux
rocheux, passes 3 faible rayon de courbure, eto) celles~oi
limitent elles-mémes 1%entre distance possible des signaux.

Le plus sbuvent, elle ne dépasse gudre les digtances don-
nées ci-dessua, v

Sur les rividres, telles que le Kasai, 1°Itimbiri,
le Kwilu, etc..., ot les passes gont dtroites et tris di-
vagantes, le distance maximum entre deux signaux consécu-
tifs balisant une traverséde, ne peut excédex 750 metres.

Afin de ee rendre couwpte de la visibilité des si- 216
gnaux gous différente dolairages, 1fofficier-baliseur prend
8es didpositione pour ne pas passer toujours au méme endroit
& la méme heure de la journée,




'paragraphe 2 — Signaux de rive - Leur emplacement.

Pour le balisage des oours d'eau principaux, les 221
planches employées dans la construotion des signaux plaocée
! 3 la rive ont 2,50 m de 1ongueur, 30 om de largeur et 2 a
o~ 2,5 em d'épaisseur; sur les gqurs d'eau seconda.ires, la lon-
' _gueur est réduite 2 1,50 m, :
L Ces planches gunt rabgtées B‘ur une face,laquelle
i+ . . et gnBulte de deux couches &e Ylanc de zine, aprds avoir
1. regu uné ou deux couches d'huile d¢ lin cuite, gulvant la
o , dureté -du bois. La fage laisaée brute: regoit aeu}elnent une
-(’. f ;w‘ couche d'huile de 1lin cuite. . ! 8
. D'une fagon générale, les signaux &e Ariw',:ve sont b
clouds sur les arbres;si la rive est bolsée, ou suspendus 2
et omenablemxent attachés sur des tripodes en boig ou en
. métal si la rive eat dépourvie de supports’ solides.
,"'.;" ) ' - Ces tripodes, dont les pieds sont enterrés sur
' “une hauteur de 0, 50 m, sont placés & 15 métres au moins de !
"la laiegse ,d.es eaux, mais cette &istance dépend essentlelle- ;
‘ment -de la rapidité de la crue et de la facllité avee la-
 quelle la rive peut 8tre corrodée dans l'intervalle compris -
| -entre 2 passages conséoutifs de l'officier-~baliseur.

222 -
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S Tous les signeux sont placés de fagon & 8tre per— 223
(. . .- pendiculaires & la route du navigateur qui, du large, se
dirige vers leur emplacement. ¢
Leur plan est incliné vers le haut de fnagon a fai-
Te un angle de 20 & 30 degrés avesc lag verticale, ce qui g'—
~ obtient dane le cas d'un arbrée suppart, en clouant le si-
. gnal sur une branche inclinée ‘ou en interposant ume cale en
bols ertre la partie inférieure du signal et l'arbre. Dans
. le cas d'un support artifioiel, on éoarte comrenablement, '
. acet etffet lee pieds du tr;&ﬁpggle. Cette inclinaiaqn du'si~ | ¢
©» . gnal permet la borine réflexion o 18 Junidre at: mnéliewe
e f'-senss,blement la vistbilatsi 50 T - |
' Pour etre’ bisn via:\,bléec, il i’atzﬁ Que 1es aignaux R4
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de rive scient plocds le piue haub possible {eaviron au ni-
veau de lu pmaserelle des baliseurs) et qu'ils se ddtacuent
gur uar fond sombhre, tout en restant en dehors de 1'ombre
projetée par le feuillage environnant.

Lorsque ldgs signaux sont placds sur un tripgcde, on
en aungaente la visivilitéd en peignant les branches du sup-
port su minium 8i elles se détachent sur un fond vert (her~
bes), & la peinture noire si elles se détachent swr un fond
clair {ciel ou sable); le cas échéant, un écran en Lattis
ou branchages,peint en noir,est suspendu derridre le signal
pour qu*il soit plus apparent.




Paragmphe 3 - Constitution et signalisation
des signaux de rive.

Le signal "suivre la rive" invite le navigateur 2 231
1onger 1a rive & une distance comprise entre 30 et 230 m
pour 1les cours d'eau principaux, entre 20 et 120 m pour les
cours d'eau secondaires (121 et 122). Il consiste bn un
' pahneau de 2,50 m x 0,90 m, taillé en pointe du ¢8té ol on
suit la rive (fig.l). I1 se compose de deux planches de
0,30 m de largeur, lais-
sant entre elles un vide
. de 1,80 m, Une planche :

030 interméd;aire de 0,80 m de

930 longueur remplit le der-
930 nier tiers et compléte la i

structure de la fladche.

Les trois planches spnt
rendues solidaires ppr

deux trdverses de 0,10 om
de largéur colouées sur -

la face arriére, 1'uJZ du
obté de la pointe et'l'aup

tre & l'exbrémité du signal.

'. - ; Ce signal étant souvent mal vigible pour le naviga-
,teur qui longe la r1ve, 1'officier-baliseur y rémédie par
,1'installation d'une;planche supplémentaire, de dimensions
réglementaires plaoée a proximité du signal et visible dans
le -gens oonvenable (fig.1l)«

f - Le signal & deux planches paralléles invite le navi- 232
gateur a se ragprocher de ' la rive et la quitter 1mmédiatement
‘pour naviguer sur le signal suivant (fig.2). Il doit &tre uti-
1isé lorsque le pargours "suivre la rive" est court et qu'il

'" 'existe pas dtobstacle obligeant & serrer la rive de preés en
‘amont et én aval du signal.
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""wue pour le signal Lk
4"suivre la rive",

N 4

Le signal é;deux
planches paralldles est
construit de la méme fa-~-
gon qué le signal A fleé-

',che, mais 11 ne camprend

pad de planche 1nterm6~
diaive et les planshcs

odnstitutives conservent
leurs. Lormes et dimen—

B Biona o:rig:l.nales .

" Le navigateur pas-
86 ce signal 4 la méme
distance .que celle pré- -

9go

-
:.: : ;,E iq!o
. a501
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Le signal A deux plenches paralldles do.it toujours
etre visible a partir des signaux Ammédiatement en amont

et en aval.
Le cas éohéant le signal "est Qédoublé entidrement

de fagon & satisfaire & cette condition. .

Pour tous travaux de

peinture, lavage et débrousse—t

ment, la plénghe dmin;gxte ou le signal complet répétant
un signal de rive est campté comme faieant -corps avec oe-

1\11-01
Dans le cas de longs

—

paroo&re longeant la ra.Ye ’
enoor 1cu:'sque 1temd
d'un as eeopndaire
ner 1:Lent hésitation el mé-
prise au bujet de 1andirectinn
& prendre, l'afficie:n- 1 iseur
place un’ aiznal n
W" compoé d'wie
smplo plmohe dont les deux
bouts aont taillés en pointe
(£ig.3).

Ce s:\gnal eat ésaleanent
employé lareque dans les pas~
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" de ne pas s'approcher & moins
. .4€ 30 m de la rive et n'est
" ‘dong en umage que sur les ri-

~'-?l.ement; 11 doit &tre visible
% 100'm en amont ‘et en aval
- pou¥ un navigateur qui suit

se3 tres étro.ites le navigateur doit exceﬁtionnellement ser-

X

rer la rive, sans toutefois s'en rapprocher & moins de 20 .

Pour un capitaine lougeant la rive & la "diatm;ce
minimum autorisée, ce signal doit 8tre visible & 100 m au
moins e part et d'autre de son emplacement.

Les oroix. : 5
Dang les passes Stroites du Haut-Fleuve et du Ka-
sal et 4'une fagon plus géndrale sur tous les affluents 5&
le navigateur a tendance & serrer lae rive de prés, il y 8’
lieu d*attirer son attention sur la présence de tout obsta-
cle, invisible aux eaux hautes et moyennes (snaé, roche,
bano de gravier, épave), en boardure de la passe de naviga-
tion,

' L'officier-baliseur place 2 la rive, par le tra-

vm.'s de ces dangers, Mgg.

.. Ce sera Belon le cas: :
e .eroix 1 tine cmnposée de deux planchea de largeur et

"d'épaisseur réglemantairea
‘nigts aa 1onguetzr ré&uite
(1,50m). La planohe horizon-

tale est cloude -au quart su~
périeur de la vertiocale. Ce
signel annonce an navigateur

viéras ‘pec ondaires $rincipa-

la rive & le distance mini-

 mum autorisée (fig 4);

réglementairee R ee croiaa.nt en leur mﬂieu, qui indique de
‘ge tenir & 100 m. au molnis de 1& rd.ve ¢t couvre upe zone
,triangulaire de 300 m.de base s#tnée le long de La rive
(100 m. en aval et .?OO i en axnont du &signal) et de 100 m. 4de

%
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1= rive vers le large (£ig.5); - e ey

L
( heuteur curptde a partir de WS L N

-~ @eux croix grecques super-

posées, qui couvrent une zone

triangulaire de hase et de

nauteur doubles de nelles de °'5°I [ 250

ia croix simple,
Ces signuax delvent

8tre visiblies de 1L'amont et F’8'5 [
de l'aval, & une distasnce tel- : '
le que le navigateur pulese ode »

s'en apercevolr a temps pour
(. rester en dehors de la zone dangere_use. .

11 arrive guelquefois que les rives d'un chenal soient
pen efires sur une grande longueur, solt qu'elles se présen-
tent en pente douce, soit qu'il 7 ait plusieurs obstacles,
snegs ou roohes. Dans ce cas, le navigateur est invité "3

passer au milieu du ghenal" par un sjgnal composé d'une plan-
' che horizontale dont ane ex-—
trémité est talllée en fldche
et qui prrte en son milieu,

12 %)

une plsnche verticale, cloués
o.501 eur ls premiere,
e planche verticale
<‘ a la méme largeur gqu'une plan-
~ cbe réglementaire, mais su lon~
fig.6 gueur n'est que la moitié de

celle-ci (fig.6); 1la planche

horizontale a des dimensions

- réglementaires.

Sisnaux indiquant une bifurcation de route. 235
4 l'endroit o une route se dédouble, & partir d'un

point de la rive ou de la pointe d'une fle; 1'officier-bali-

seur place une croix de Saint-andré composéd de deuwx planches

de dimensions réglementaires (fig.7).
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cette croix failt fonc-
tion on mSme temps de signal
"double planche" signifiant
"venir & 1ln rive et la quit-
ter immédiatement".

Tout trongon de la rou-
te qui, & partir de la croix,
sguit la rive,doit donc néces-
saircement &tre halisé par un
gignal & fléche, fourné dans
la direction appropriée.

236

1la "gi#éﬁtion & prendre", dans le cas ol la distance est trop
grandé ‘pour assurer une visibilité convenable d'une bouée ou

| d'un :signal de rive ordinaire. Le carré se trouve du c8té

gatoke de la route & la montée; le triangle du cBté droit.
Ils donnent au navigateur une indication approximati-

ve qui sera précisée lorsque, en a'agprochant{il apercevra

les signaux matérislisant de fagon exacte la route & sujvre.

1

250

D'aprds leur fonction mlume, la présence de ces .si-
gnaux ne ge justifieé pas sur les affllients, ni méme sur le
Kasai.

La forme de ces gignaux est définie par leur déno-
mination. Leurs dimensions sont fonction de celles de leurs
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posé, gqu'il va s'engager dans
_ 1g passe étroite.

15

planches constitutives, qui ont au moins les dimensions ré-
glementaires msis peuvent Eire plus grendes pour améliorer
la visibilité dens les conditlons de vlacement défavorables.

_étroite ou la 237

Si en un endroit de la route de navigation le¢ croi-
geénent de deux bateaui ou convois devient dangersux sinon
impossible, par suite du manque de visibilité 4@ 1 la si-
nuosité de la rive, ll'officier-baliseur place a4 1 Km.en a-
mont et & la ihéme distance en avel de ce passage, un pan~
neau de 1,00 m.x 1,00 m.partant, sur fond olanc, un grand
S noir (fig.10). *

Ce signal invite le no-
vigateur & giffler un coup long
(1/2 minute au moins), de fagon
4 avertir le capitaine d'un ba-=
teau navigent dens le sens op-

Ce méme signal se place
& 2 ¥Xm.eau moins en amont et en

Fig.10
aval des sémaphores; le coup du siiflet du navigateur avertlt

: 19\g:fdien qu'il doit hisser le signal convenu.

urité. 238
; Si ame route balisée passe eu large d'une rive pré-
sentant an mouillage sir qu'il y a intérét a repérer 1'of-
ficier~baliseur place un signal en V dit de "bon accosta-
ge" (fig.1l1). :

Ce signal est composé de deux planches de dimengions
réglementaires, peintes en blanc. Une troisiéme planche ré-
glementaire peinte en noir, réunit les deux extrémltés li-
bres du ¥ pour consolider le signal.

Le V est toujours placé 2 la limite amont de l'ac-
costage. Si la longueur accostable est inférieure & 600 m.
(longueur minimum d'un grand train de remorques en fléche‘),
le signal est doublé a la limite eval et les.deux "V por-
tent horizontalement et en travers de leurs planches une




e

planche teillée en fliche, la pointe dirigée dans le sens
du mouillage str (fig.1l2). . | -

; ‘35_’.—;' a,ge eét dé—

La z8ne sfire pour arriver & ce m(

k 1imitée par deix perpendiculaires & la rtﬁe, passant par
'les deux V, et a'étendant jusqu'td la route ‘de navigation,
‘8 moins qu'un autre eignal limite cette zone,

Dans le cas ol il n'y aqu'un V, signalant deno

'une 1 ongueur d’aoooatage de plus de 600 m. la zonse n'est

limitée qu'en amonm par une ligne perpendioulaire a la

. rive. Le navigateur Be dirige Youjours sur le . v d'amant

peur aoooster.

' 54 la zone, délimitée camme Ait. oivayant, ne pré-
sente pas suffisamment de séourité, 'offioier-baliaeur
cqmpléte l'indioaxion de 1a route par des eisnaux supplé—
mentaires, - . : . o o j Zﬁ

| Tant qu’un ohangement de route n? t pas pjrt
dans #ous les albums de postes d‘infermaﬁh d*une . dgo-
tian, 41 constitue un inoonyéniéﬁt et méme un dange#'pour
le. parsonnel ndvigant non everti) surtout si Hous oértainy
éclairages, les signaux sont mel visibles (321 & 324),

239



Une simple modification de balisage est moins dan~

gereuse, 4Stant donné que la direction générale de la route
S n's gudre été changép. '
o - Dans le cas 4! uto, 1%cfficier~
- baliseur place deux signaux de rxve limitant en amont et
o - en aval la zone ol le balisage est modif14.,
' . Ces signaux sont des ";7~ tisgeu 2 Qe
dgzrgg&e" Ils se composent 4'une planohe réglamentaire de
balisage peinte en blano, sur lgqueélle est cloué un chevron
de 0,50 m. da longueur (fig 13%) et qui parte en outre mar-
- .qué en ¢hiffres noirs de 15
S emde hauxeur, le jour at
'Q. ~ -le mois du ehangement appbr-
(A | t¢ & le roube de nav:.gat:i.on
s Les chevrons aod% .
f? préparés d'avance; deux drous
: o ¥y sont forés pour le passage
des clous qui sont~enfonéés
“ 'ae'faqbn & poﬁ#oir gtre fa~
47 B : cilement enlevés sans détériarer la planche support.
' - 1a poxnte du chevron est dirigée au o8t ol la rou-
te est modlflée et ce signal est maintenu aussi longtemps
.que les cartes @'information de la section ne mentionnent
. paa le ‘changenent apparté au balisage. '
@ R Ces signsux ont surtout pour but d'attirer 1'atten-
: tion du personnel navigent sur une route dont le: balisage
est réceument modifié.

. s‘)‘
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‘Parsgraphe 4 - Boudées

L'emploi de boudes est réservé exclusivement aux
cas ol les signaux_de rive seraient inauffisants pour garan-
tir la sécurité de la navigation.

Pour autant que la largeur de la passe le permet-
te, les bouées sont placées & une certain®.: distance de 1t'-
obstacle vers l'intérieur de la passe.

Cela donne une garantie supplémentaire au naviga-
teur et, dans les passes divagantes, on évite ainsi que-la
pierre d'ancrage de la bouéde soit rapidement ensablée, ce
qui empécherait son enlévement et la récupération de la
chafne au moment ol 1'officier-baliseur nodifié le balisage.

Les bouées doivent toujours 8tre laissédes & 20 md-
tres au moins, sauf dans les passes de moins de 100 métres
de large.,

I1 est fait exception peur la bouée verte couvrant
une épave ou la bouée blanche couvrant un danger isolé, qui
doivent 8tre laissédes & 50 mdtres au moins.

La boude peinte moitié en rouge et moitié¢ en blancf
repere une ancre perdue ouQsimpl%ment mouillée; elfe aver-
tit le navigateur d'avoié P se tenir suﬁfisamment au large. -

Les brigades hjdrographiquea emploient au cours
de leurs trqyaux des bouées peintes moitié en blanc moltié
en vert. Qes signaux ne: fmnt pas partie duy balisage.

Pour un bateau‘d@scendant le courant, la bouée 1li-
mitant le c0té gauche de la passe est peinte en rouge, la
boude limitantﬂle c8té droit est peinte en noir.

. La boude placée & la bifurcation d'une route est
caractérisée par des bandes de Oml5 de largeur, alternati-
vement rouges et noires, perpendiculaires & l'axe de la
boude. :
Lorsque la route est large, il y a intérét & va-
liser 1¢ ¢8t4 .intérieur de la courbe afin de faciliter la
manoeuvre du navigateur desgendant.

La bouée de bifurcation est considérée corme rouge

18
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pour la passe du cbté de la rive droite, comme noire pour
celle du c0té de la rive gauche,
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Laraqu'on emploie dee bouses réalisées’ apécialement
en vue du valisage, la forie.cylindrique (fig.l4) ou tron-
conique (vouée espar £1g.15) est réservése aux bouées noires, -
la farme plate aphérique ou conique (bcuéé biconiqueé £ig.16),

Eyrvd bouées rouges; 1ia boude rouge et noire de bifureation

eat de. préférence du type edpar,
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Lorsque, comme c'est
le oaw le plus général, on
utilise de simples fQts (fOts
vides de 100 A 600 litres,
en tle galvaniséde, cerclés)
on conserve la diffédrencia~-
tion de forme en amarrant le

£at de fagon qu'il flotte
verticalement (forme cylin-
drique) lorsque la boude est
noire, horizontalement (for-
ne rectangulaire, plate)
lorsque la boude est rouge.
Pour 1ls boudée noire, le rail

(cercle) supérieur est enlevé,

F{y. 76

....

g —

1'autre est glissé jusqu’au bord infiérieunx du £8t. La chaf~
ne d'amarrage est fixde a qe cercle !inférleur par 1'inter-

"8y

- médiaire d'une patte d'01el(¢ig 17)9 Pour la bouée rouge,

les xaale {(cercles) sont
gllsséa de part et d'autre
de le bonde centrale, pla-
cée a mi-hauteur du éorpe
cylindrique, un boulon rén-
nit les deux rails et la
chalne d'ancrage y est fi-
xée directement 2 1'aide
d'une manille (fig.18).
Quand le f£4t ne com-
porte pas de rails, on 1'-
aparre en 1'entourant en
son milieu par une chatne
que 1l'on maintient en pla-
ce en le fixant psr une
manille aprds l'av?ir con-
venablement serrde,

Afin d'augnenter la visibilité des bouder -oires pen;-

et la auit, celles-ci portent sur

Le fond émergesnt un dig-

20
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'dp Tond (fiz.17); si.la boiude

15),

que blanc de (1) 30 cm de diamé-._
tre et aur le fﬁ",} avlindrie -

| gque une Ub&udﬂ blanche de 15

om. de hauteur, peinte & 156m.

ast cylindrzgque ou du typse.
egpar, le pariie supérieure a5
#8t peinte ea blanc sur ume
hauteur de S50 -cm. (Iig 14 et

La bouse v'er%e repérant
uma épsve est un £t i‘lottam:
ve‘v't: .calement .

La bouée repérant un obstacle iao};é est un "fﬁt veint
an blanc et. i’lnttant ho*qzom:alament.

!
1: . .
. o

Ago_raﬁe des boué’as. : Lo
Les boukes sont, andréaa a l'aide d'une chafne de’ 190,
12. ou 15 mm, sui‘?&nt le bgpe G;éh p&zée et la foroe du cau-

'x'ant. -

o 'Quand le. éeurzmt eﬁ fort ou tourbillonnaire, 1a

Jwine compor‘ba présg de la boude un train dtamarrage (szg.~

"19) composé dtannesux et d'un émerillon Lntermdiaim ;;aer-t-

mettant an corps flottant de towrner librement sur I%ufy-m@me
Bas tordre 1z chaine. }

Il arrive _{)&.{‘fg.}o que le conrant est teillemsnt loxt.
que la boude, constituée par un £t cercld, sa min'tﬁem:
constamnent sous eau, .

51 l’effmiarw«oahseur ne dispose pas d'une boude de
constrackica sméma],,e .pour rauplacer le fft, 13 lai adjeint
une boude %t@,@t’th sonstitude par un second Ot amarré an
moyen 4'un c8hle ds 10 an: au soame t, dz 1a (,haine de lu

Lonte wrineipale. P :
Les hHoutass sont- reiermes par »ae, olons 2n béton, par

dex ‘:Ler'req O POx de.q”csa' .20 a 23),
$8)] 25 o pour Les bouses cm pour 1es
bouées de. 600 litres.
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" dans des gorges pratiquées dans
la pierre (fig.23).

Mouillpge des boudes. ‘ 244
- Avant de mouiller une boude
1'ofi’-1oierebaliséur eonde pour
déterminer’ la 1énguéur de chatne
nécéssaire';v cette 1qngue}_h- egt, I
selon 1'intensité dy courant, com-
o | prise entre le double et L& tri-
U BN : ; ' ple 4sp la’ profondeur 'aux haubes ,
TR eaux. | : '
(. : A Pour le mouulage le bloc d’anorage eat préparé sur
.y - 1e bard du bateau baliseur, la chainé attachée au bloc 4'-
: ;_-'i-anorage egt levée eur le pont de :fat;bn qutelle puisse se
' v.~::"'dé1'mzlezr suns renpontrer &'oovstacle, Son extrémitg prochs
'de in, bouée,. pend sur le odté. du baliseur, la boude étant .
‘placée gur. l'mrant ou én sbord, préte 2 &tre mouillde.
B Cox Le blOO d'anerage est bascul$ par dessus bord & 1'-
" endroit Vé}i}m‘yb& ‘phatne, nprés s'étre dér oulér librement,
A entrafne la boude & -1'eau, ,
B . - 81 l'endroit du ‘mouillage doit étre trés yrécis,
L 18 ch.ame d'cmorage st retenue en tension sur la'poupée dn
#reull ‘At bslimeur; la plerre, bagsbulée par dessuse bord, bt
S - suspendue en outre & un céble,, frappé sur une bitte d'amsrre
(' | et “Laché progressivemdnt Jtmqu'b. ce que la cha!ne d'anorage
b IO goit & pic. La descente & il“end’i‘oi‘t vaulu, 848 fai‘b alorg en
- molliasant la chatna, E :
‘ Cette méthole est toujours préférab{le dans les pas-
_ ses rogheusep, ol la.ohute au bloe d'aﬁorage sur les roohers
’ Y ' ooaasiogner sa détéricmaticm, meis elle n' est pas ap-
’ ‘ plioable si tle counant porte vers un dunger trop proche,
. que 1l ibateau qui a. perdu son erye puiese reprendre . )
e "'sro te avec sfécurité. Lo : .
S f T Le riature de la boude et u bloo d'ancrage &t 1la lon- P
T -gueur de la chafne de retenue sont inscritesau livieides | o

v+ boudse.{voir smméxe 5). o L]

A mma e .
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Enldvement des bouges. ' 245
Le bateau étant arrivé pras de la"bduée la chaine
d'ancrage em; accroohée au moyen d'une eatrope en chafne
ou dtune chatte a une ou plusisurs bra,nol';ﬁe, amarrée 3 un’
- cfvle qui 8gt viré sur la poupée du treuil.

. Si la boude est un fat de 200, au de. 400 litres,.
celuinci est viré en méme temps qua 1a chafné dJa.nerage par
deetms la poupée ou le tamb ou spécial de grande largeur
aménegé - 1tavagt ‘du bateau. : i

Dans ce eas l'esf.rope en chatne facilite grande-
sl ment la manoeuwrre. f :
Vo o S1 1a boude est un £At de 600 litres ou parte wn
O ~ ".»,am!eag de 1ev.age au somet (bouée de conatructicm 8pécia-
le) elie est amarrée au moyen d'un croc £ixé a 1*extrémi- 3
44 d'une llgne de Jet ou d'un ofitle de 8 a 10 mm[, at |me— ‘
née &, boxd 2 hauteuwr dd¢ la premiéwe épontille. 1.‘.
: Pour enlever 16 dloc &'anarage. 1'oﬁficier-—bali—-
v _ seur prend les dispositions utiles pour éviter de briser
‘ ' la chafne d'amarrage. Celle-ci est ruidie douoenfent, sans
: produlre de choc, tandis qué le batéau est manoeuvré de
.‘~fagoh k! amener 1a Fhame a pilo. '
PR 8116 bloe d'anerage rie drapé pas hmnédia.tement,
0 g vaut mieux 1aisser dériver le Yateau, car une traction
U g um,focrme et continue risqpe mo&ma de rompre la ohaine, que
(. R . '--’j'lae manoeuvres bruteles; aun pram :
E . '1‘.-'5 . S:; néanmoine le blop d'anorage ne dég:ap,e, pae, une
» Qa%rope twlide dont la réeistance & la rupture vput au
, dlna 14 aouvle. de celle do la chatne d'anarr emarrage, est pas- :
,'.éée autcmr de celle-oi et desoendue ausgi prds . que -ppsaible e
‘ ¢u fond de 18. rivigre, - : P N
ST e on v:u'e enguite au treuil sur le bOu‘t; del l'geltrope. y
i _ o ) : 83 la boude doit &tre simplemémt {ramplacée ’saha ) !
g ~ changer de plags, (voir 246) 1la x}lauoﬁu‘mé peut Bp faire ra~
pidement de la fagon 5u1vam;e »z | s
, . La bouée étant prise b. bctrd la ¢haine dk'anerage
= ' est retenue par. un "étrangloir" (fig. 24) amarré par une

L
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~ chafne 2 une bitte du hateau. Il est alors perfis d'enle—-

ver ‘la boude saus. dmséz' et 4y substituer la nouvelle , qui
est basoulée par; glessua bord.

|
3

C/lal‘ﬂe"[ dancrage

de [z bovée /

/Z?fai-'

. e

13 suffit dlabaisser 1a bride de 1'"étrangloi.r"
pcur 1tbérer 1la chai;xe. : - . 4
b e . g 246 i
n arrive fréquement que dee hexrbes dérivant dans

' 'fle courant reatent acoroohéds aux bouses; fafin d'4gviter gue

.;-‘ - P

(‘ i celles-oi soient entrainéas ou maianées au regard du nawi- '

gateur, il y. 8 lieu de les déga&@’ régul iarenent. .
; , &&u&mlement peottoe Opérati.cn peut &tre confide &
nne 6‘1\}1})8 Q'indigéneﬁ se déplagant -en pirogue; cependant,:
',Eibrs%ué leg herbea ‘8@.gont’ accumulées mutour de la chatne,
. ='ce11Mi ne peut &t:;re dégaeée qu'en passant Ja boude a
l'gbérd (245), >0 o1 3
| Towts. oizée ‘sgle est ramplacée.
s1 15; bouée reste 1¢mgtompe ay méme emplacement,

1
t

‘ ': P . '1'offic1er-balieeur‘ vire périediquedxent sur la chaftne, ‘de

.-se . dle qui pourrait éventiiellement le recouvrir et renﬂre son

fagon a souleve;r 1e bloc d'ancrage pour le dégager du sa=

enlbvement labarieux, voire méne imposaible. Cette danoeu—- : ’ ,

. ; 3 v H
- , S :



7re peut g2 faire d'aillewrs & 1'occasion d'un dégagement
ou d%un nettoyage de la voude,

Repdrage & 1& rive dggrbouges qouvrant des obstacleg fixegi
Toutes les boudes qui couvrent des obstacles fixes
(robhes, épa‘e) sont repérées & la rive au moyen de deux aw-
lighements, natérislieés chacun par deux voyants de 1,00 m.
x 1,00 m. portant, peint sur fond blang, un triangle de cou-
leur correspondant & celle de la boude dont ils déterminent
1’eﬁplacemeht (fig.25) Dane le cas d'une bouég de bifuroa-
tion, le triangle est strié de penden horigzodtales dd om,15
de hauteur, peintes dlternativement en r6?g§~et noir‘
! Les alignemants sont placés dg Iéébn.que 1'u4 a*eux
se trouve ayproximativemant per le travekd de la boude 3
eouwrir tandia que 1l'autre fasese avec le premier un angle
d'au moine 300 (£ig, 25) :
' L'enxredintanoe des panneanx d'un méme alignement
‘ne peut 8&tre in:ériegxeé 10 m; &1 la portde utile (distance
, ;entre,la boude - et le voyant le plus proche) dépasse 200 m,
’?1t§ntreaietanoe~éut au moins 4gales 2 1/200 de la po&tée.

G "”-

L'installution dep alignements de repérage comporte

leg opératiﬁmn imivanteax’\ i

_‘»10) 1'effioiér~baliseur mouille 1a bouée sur son amplaoe—
‘ment exact, soit 4%apreés des alignemente existants, B80i%
'd'aprés le.résultat du chalﬂtage augnal il vient de procé-

I dery

- pements des signaux répandant sux conditions énoncées cie
desgus o Les matéridlise pﬁovisoiraménm au moyen de ja-
lons ou dé jperches ordinaires; o L

e f 39) aprés Jette opération 1 cffloier-bdlmaeur se rend camp~

_te que la bouée n'd pas Adrivé soi$ au moyen des aligne-

. ‘ments exgistants soit en retournant b la Houée et en véri-

| £iant qu'elle couvre toujours. 1'obatb.ole' ~

t 4°) 1*officier-valiseur enlyve les Jalons et bat & leur

f emplacewent des tubes de chaﬂdibre dnaaffectés d'environ

"1 .m de longueur, enfonc ds. Jusqu'd ras du sol. Il construit
* :'eqsuita sugouwr de co tube un bloc de mortler de ciment Qe

}

20 l'officjer-ballseur se rend & terre, choisit les emyla-

26
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- @e 0,30 w.sur 0,30 m sur 0,55 m de praforideur et dont le
. niveau supérieur vient au niveau du sammet du tube,

- La confeeticm d.e cette borne est détai.l.lée au n° 267
oi-aprés. :
59) Liofficier-baliseur achPve 1'ébablispement des aligne- &

- ments en enfongant dans ch,aque tube une ‘tlge supportant le
'voyant approprié. Celle-—ci gera, 1o cao 6ché&nt, convenable—~
) ment étayée par des perches formant tripede.

Les deux voyants d'un alignement portent le nunéro

A d'identification de 18 boude intérassée (cara,ctéres de 19 -
,'c ‘&e hauteur). : n
6 ) 2 8 guiﬁtant l'lemplacement l'officier-baliseur 8'asgu~

Qué la boude se trouve exactement 3 l'intersection des

B : . ; ] Reppésenfaf/on‘ sur‘ la carte /




(‘ <& 2 8
Llofficier-balizeur entretient cens gsirreay an méme
titre que les girmaux de ballsarz el les alignenents, notane
broussés,

[0V
(¢

ment,-sont réFuliéreent

Identification des bouées. ey

-

Toirtes les bouées sont identifiées pas dos warjuss

de 15 cm de hauteuwr, apposées 4 la couleur noire sur le corps
ds la bouée, on sur le fond s'il s'agit d'un Ot utilisé com-
me bouée noire (fiz. 14 & 15).

Cette identification se compose :

1°) du numéro de la planche de l'album de balisaje sur laguel-
le figure la bouée;

29) d'une lettre majuscule donnznt, par ordre dlptubeleMB
compté & partir de l'feval, le rang de la boufe szur la
(. planche, -

Quand une nouvellc bouée est mouillée entre danx aue

tres d'une méme planche de 1'album, elle porte lez numéro de
la bouée immédiatement en aval, suivi d'un indice I, II....

Ainsi la nouvelle bouée 2¢ Al sera -comprise enire
L 20 A et 20 B.

S'il n'y & pas de bouée en aval sur cette planiiie,
pien qu'il y en ait en amont, la bouée ajoutée porte l'indi-
cation A o. Ainsi la bouée 26 A o est une houde suppl’ uen-
taire ajoutée sur la planche 25 en aval de Ia boule . . A,

Quand wmne bouée est enlevéc, toutes celles qui figfie
rent en amont sur la méme planche ont leur lettre i'iderilie
Tication avancée d'un rang.

C‘ ) L'identification des boudes d'une passe secondaire
se fait de la méme fagon que celle prévue wour WNe 2655
principale, mais les lettres sont des minuscules: 26 a - 37 c.

La bouée de bifurcation fait partie de l& route urire

0

[ (o] ipale .

3

Dans le2s passes rocheuses et stables, le ncvira
a connaissance, par l'alobum de la riyiére, we la vposition
définitive et permanente des signaux, Il ~'2n e

me dans les répions divagantes, ot le hallsajge eat suscentia
vle de modification. ¥ ces réprions, l'otficier-baliseur
»lace des "avertisseurs de bouées" (fig., 20).

J

~?
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Déhil de la fixation

des averlisseurs de bouces.

Fig.zé

Ce sont des planchettes de 0,30 m de hauteur sur
0,10 m.de larsenr, peintes en rouge ou noir ou rouge strié
de bandes norizomtales noires de 0,10 m de hauteur, la cou=
leur correspondant & celle des bouées & annoncer.

Ces planchettes sont fixées sur les yremiers si-
snaux de rive d'amont et d'aval, entre lesquels se trouvent
ang ou plusieurs bowtes,

Elles sont apposées en méme nombre et dans le mlme
oi'dre de succession que les bouées se prisentant an navigas=
Leur. -

Les planchettez sont fixées sur 1= moitié, cdté dn
lzrge, de la plénche doublante du signal de rive. Si celle-
ol fait défaut, la planche inférieure du signal lui-m8ms
rerplit le r3le de support. '

Dans le cas d'une double route, on n'amnonce en
cénéral que les boubes de la route principale; on et ce=-
pendant en user autrement lorsqu'il est possible de distine-
- guer sans ambigmité les deux séries dlavertissewrs. _

Les vlanchettes servant dfavertissewr sont peintes
2 1'avance sur les denux faces, 1'une en rouge, l'autre en
nolr, de fagon & pouvoir servir indifféremment dans le cas
dtuane bouée rouge ou noire.

Un trov de 4 & 5 mn, excentré vers le haut, sert




( 4 5 (o)

2 laisser uaseer 1o clou de fixation.

celui-ci est d'ailleurs enfoneé 42 fagon 4 pou-
voir Otre alséument enlevs$, sans détérioration des planches.

% lailssant entre chague planchett: un espace
vlanc de 5,00 m on ne peut placer plus de sept avertisseurs
sur la moitif d'une vlenchie support de longusur régleumen-~
taire, '

Le cas o% plus de sept bouédes £& succedenv en—
tre deux signaux de rive d'une passe divagante est oxcep-—

~tionnel.
3i 0@ ocas se¢ présente nédanmoins, l'officier-ba-
(. liseur fait ussge Ad'une planche support de longueur supé-

rieure, en clouant, le cas 4chéant, une planche rallonge

Py

derridre celle de longuewr réglementalre,

@



Paragraphe 5 — Balises (£ig.27-28~29)

-Si, gur les bords de la passe, un récif accore 251
dmerge ou présente aux basses eaux un mouillage de 1tor-
dre de 0,50 m, il peut y avoir avantage a4 repérer cet obs-
~ tacle par une balise,

T 4 A\
wed (LN fijR
- " 1 -7 X
R N1 Boulon.f: de N T )
( ] 1IXxarion I-—-——;‘JM 1.00 4
) . : o P.H.E. Llconnues

Al g Fer- L Rail double
Coup_a_ AB. . . ou - -
L ; '
Fig.27 ; Fig.28
[
o Rail double ;
» . ]
Y 4
o
/}
( \‘\
- P.B.H. [ /
@ V'l
711 VAN § \/s
s AN
7 . i § )
_ 8 i g
VA
: Celle~ci peut 8tre constituée par un mit métal- 252
lique composé de 2 rails jumelés par leur base et solide-
ment magonnés sur la roche (fig.27) ou par une pyramide .
T triangulaire lestée et dont leg pieds sont pris dans un
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amas de moellons (fig.28), ou encore par une tourelle en
magonnerie de pierres ou de briques (fig.2§). Seules les
circonstances locales permettent de décider du type de ba-
1ise & installer. L'officier-baliseur en refire & la Direc-
tion en donnant toutes les indications utiles de fagon a
&tayer sa propositionm.

Les balises sont peintes en rouge ou noir, suivant 253
la couleur des boudes qu'elles remplacent. Afin d'augmenter
leur visidilité, la couleur rouge ou noire alterne avec des

" bandes horizontales blanches de 0,50 m. de hauteur,

Si une balise repdre un obstacle isolé qu*on peut
contourner & gauche ou a4 droite, 8lle est peinte entidre-
ment en blanc. ' ' _ |

La balise placde & la bifurcation d'une route est
peinte en rouge et noir, par bandes horizontales de 0,50 m.
de hautecur. _ .

Afin de mieux différencier les balises, celles-ci
sont surmontées dtun voyant approprié, placé de fagon & res-
ter 3 0,50 m. au moins au~dessus des plus hautes eaux con-
nues; ces ?oyénts.se trouvent dans un plan perpendiculeaire
3 la route suivie par les bateaux. La balise noire porte un
carré blanc de 1,00 x 1,00 m, - la balise rouge un triangle

_blanc de 1,00 m de base et 1,00 n.de hauteur; la base de

ces figures géométriques est placée horizontalement. La ba-
lise blanche porte au sommet un cercle tlanc de 1,00 m.de
dismeétre. La balise de bifurcation se distingue par un car-

.ré, de 1,00 m sur 1,QQ m, placé sur la pointe et peint moi-

¢ié en noir, moitié en rouge, 1ls séparation des deux cou-

‘leurs se faisant sur la diagonale vertioale.

Le passage par le travers d'une belise est soumis 254
aux mé@mes régles que dans le cas d'une bouée. Son emplace-
ment n'est cependant pas repéré & terre.
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,Ideutification des balises.

Les balises sont généralsnanx idenfifiées par le

‘nom du poste voisin (balise de ¥endelina, de Longoli de -

Kimana), ou par le nom d'une £le ou point de rive carac‘c6
ristique environnamt (balise de 1tIle Kaka). '

Si deux balises sont situées prés ltune de 1'aw
tre, de sorte qufeélles doivemt porter normalement le méme
nom, on fait suivre celui-ci par la dénomination aval et

“amont ou par la couleur caractéristique si celle-ci est

différente. :
" Dans le cas ol plusieurs ‘palises se suivent dans

" une méme passe - cas fréquent sur le Bief Moyen du Imala-

ba - on les identifie par leur rang & partir-de 1taval de

-1a passe Fxemple: cinquiéme balise de la passe de Lowa.

*

53

255
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Paragraphe 6 - Allgnements de navigation.

Dans certaines circonstances, qui sont spécifides 261
ci-aprés, il est indiqué de placer des alignements & la ri-
ve pour guider le navigateur.

Ces alignements se composent de deux triangles 262
de couleur appropride, définie dans chaque cas, placég le
premier 3 la rive aveo le somnet dirigé vers le haut, le
gecond, & l'intdriesur des terres, le sommet dirigé vers le
bas.

La corrsspondance des deux sommets matérialise
1talignement ddsiré. Ces triangles sont construits en plan-
chea dont les dimensions sont au moins égales & celles des
planches réglementairea., 51 1l'alignement est long ces di-
mensiona sont augmentédes en conséquence.

La distance entre les deux voyants varie de 1/z0e
3 1/102 de la longuswr utile de 1'alignement (distance,
oomptée 3 partir de la rive pr2s du premier signal, sur la-
quelle le navigateur doit tenir compte de ce baliség§;4~

Les signaux sont placés sur des supports en fer 263
(fers profilés, rails o tubes) convenablement enfoncés
dans le sol et &tayéds au besoin. Ces supports sont peints
au minium. Si la bonne tenue du support dans le sol n'est pas
assurée , 80it que celui-ci ne présente pas une consistan-
ce suffisante soitque la fiche obtenue au battage reste ir--
férieure & 75 cm, 1l y a lieu de magunner le fer dans un
bloc en mortier de ciment de J,20 = 0,30 m. de hase et de
0,55 m. de profcndeur,(voir n® 267)

Le plan des voyants est incliné de 209 Y 30° sur 264
1la verticale, pour améliorer lz visibilité quand le soleil
oulmine,

Souvent quand le triangle se projette sur un fond
clair du o~iel, il se distingue difficilement. On augmente
alors sa visibilité en clouant sur la face arridpe du trian-
gle une série de.planchettes de 10 cm de largeur, laissant
entr'elles un espace vide de 10 cm.
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" ¢es planchettes sont peintes dans une couleur,

tranchant sur la teinte claire du ciel et d'aprés une ré-
gle définie dans chaque cas (271 et 281).

Quand la longueur utile de 1l'slignement est tris 265
grande ou qu'une mauvaise visibilité est & craindre & cer-
taines heures de la journde, il y a intérét a installer
les triangles d'alignement tant pour la navigation & la
montée que pour la descente.

Les alignements sont des signaux de balisage per- 266
manent, placés aprés un levé précis des lieux. -

L'établissement de ces alignements entraine des
frais élevés et leur disparition, outre les dangers inhé-
rents & 1l'absercs de balisage, crée une perturbation sé-
rieuse dang le service, ‘ :

I1 convient donc de soigner particuliérement la
tenue des supports dans le sol; sauf cas exceptionnel,
ils doivent se trouver en dehors de la laismse des hautes
esux de la rividre. '

Indépendamnent des panneaux décrits ci;dessus, 263
tout alignement est matérialisé sur le terrain, - par
des bornes en ciment de 0,30 m.x 0,30 m. sur 0,55 m, dont
le niveau supérieur affleure agu sal.
Ces, bornes peuvent &tre remplacées par des rails
ou des fers profilés dépassant le sol de 0,10 m.et ayant
une fiche de 0,75 m au moins, ‘
Un rail cimenté dans une borne constitue la meil-
leure solution.

"La confection d'une de ces bornes nécessite 12,5. 268
Kg. (1/4 eac) de ciment ordinaire, 50 litres de pierrail-
les concassées,de moins de 50 mmn.de grosseur et 25 litree
de sable de rividre soigneusement lavé. '

5 défaut de pierrailles, le mélange ci-dessus
peut 8tre remplacé par 15 Kg de ciment et 50 litres de
sable de rividre, mais il est préférable d‘'éviter ce do-
sage.

Les matériaux mis en oeuvre sont d'abord intime-
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ment mélangés & sec, en évitant toute introduction 4'impu-
reté,teﬂzque de la terre; la préparation se fait de prdfé-
vence gur e t8le ou sur un plancher en vois confectiomnd
a4 cet effet,

Lo mélange est enswite additionné d'eau et le ma~
laxage est continué jusqu'd obtention d'une plte consistan-—
te qui est coulée dans l'enceinte prévue, délimitée par un
coffrege en planches qui sera laissé sur place'jusqu'aprés
la prise campldte du béton ou da mortler,

Durant la prise il y a lieu d'éviter la dessica-
tion rapide du mélange en le tenant humide pegdaht un cer-
tain temps ou au moins en le protégeant contre l'action
directe du soleil et du vent.

L cette fin, la borne est recouverte soit de pail-—-
lassons d'herbes abondamment arrosés, soit de sable ou de
terre huride,
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Paragraphe 7 — Alignements axiaux.

~

Ces alignements sont placés dans le cas ol la pas~ 271
'se ést étroite , bordée de part et d'autre de récifs dan-
geureux et que le fort courant risque d'emporter les boudes.

Les triangles des voyants sont peintes en blanc;
1les planchsttes intermédiaires, destindes A améliorer leur

visibilité,sont peintes en noir (£ig.30).

Dans le cas d'alignements axiaux la largeur garan- 2T2
tie de la passe est mentionnée sur la planche de 1'album

de balisage.
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Paragraphe 8 - Alignements limitetifs.

Dans Je ecas  olu la passse est bordée d%urn cbté de 231
récifs dangereux, échelonnés sur une grande longueur, 1'of-
ficier-baliseur peut placer un alignement limitatif.

. Un alignement limitatif ne doit donc jameis couvrir
-un banc de sable. Le cas échédant, celui-ci est bLalisé par
une bhouée. '

On ne doit en rigle générale avoir recours i 1l'a-

lignement limitatif gue si la passe est suffisamment large
G.' ' pour permettre au navigateur de s'écarter davantege de la
‘ rive, au cas ol les circonstances atmosphériques atténuent
la visibilité.
Dans certaines circonstances cependant, on est a-
mené & utiliser un alignement limitatif dans une passe é-
troite pour doubler des bouées dont le fort courant compro-

K

NN
| A

-
T

‘o, 3oxc,30x0,55

I edegede
- 17;\1}:( : >
@ N

- Fig.34
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wmettralt la borme tenue; 1'alignement limitatif & alors pouxr

objet de suppléer, jusqu'au prochain passage de 1l!'offiuier-
baliseur, aux défauts éventuels du balisape flottant,

A

, | Les triangles sort peints moitlé en blanc, moltié en 282
rouge ou noir (fig,31}, sulvant le c8té de la passe qu'ils
:'aélimitent le plen .Vertlosl passent par leurs sommets sée

pare deux zenes, dont seule celle correspondant aux moitiés
‘.peintes en blano bffre 1a séourité.

Si un triangle dtun alignement . limitatif noir se

trauwe devayt un fond sombxe, 11 y a lieu de peindr@ sur le
| bord extérieur des deux planches peintes en noire une bane
i a8 blanohe de 5 om de largeur.’

' Les planchettes intermédiaires destinées & augmenw

ter la visibilité du signal sont peintes par moitiés dans la

- m8me couleur que la zone qutelles occupent.

S1 un alignepent limitatif cesse d'8tre valable,soit 283
gue l@ navigateur doive 8'en -écarter pour se diriger dans la
zone de séourdté dtun alignement limitatif suivant, soit qu'=

- un, autre signgl (bouée plenches sur l'autre rive ou croix)

'.lui indique la route & sul- '
vre; . J\'officiazvbaliseur
placea & la ¥ive un signal
"losange" (£ig.32), composé

~ 'd¢ planches réglementaires

.~ @ont la longueur est rédule
~te de moltié (1,5 m),

51 un signal "suwivre
1a xive" invite le navigag
'teux“é ne plus tenir compte
4tun alignement limlitatif),
1e bateau rejoint la rive
S . suivent une youte inclinée
*T;IV . de 45°,8ur.1'alisn9men¢ 13-

’ mitatif.

284
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raragraphe 9 - Sdmaphores.

Aux eudroits ob la largeur de la passe ou la na- 291
ture du courant rond le crolsement de deux batesux dangereux
ou méme impossible, le passage est réglé par des gignaux
hissés au sommet de sémaphores.

A 2 Em au moins en amont et en aval de 1l%extré- 2
2ité de la gection dangereuse, un placard blanc ds 1,0C m
x 1,00 m.portant un S' noir de 0,60 m. de hautear et de
3,10 m. de trait apposé A la rcive, invite le navigsteur <)
gighaler sa. pr»sence par un long coup de gifflet, d'une
1z ﬂinute au moins (237).

N
(X3
W

12 nature et la signification du signal hiscé
aont déterminées dans chaque cas et le fonctionnement de
cette signalisation fait 1%0bjet d'un “"avis 2ux navigateurs'
lequel figure dans les albums de bslisage du cours d'eau.
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CHAPITRI III
CHANGENMENTS Ar?ORTES AU TALISAGE

Paragraphe 1 - Définitions.

sarmi les changements avportds auw balisage on dis-
tingue 3

le changement de route: 1lx direction générale du tracé est

changée;
la modification de balisage: le nouveau traci ne dilfere que

pew de ltancien mals, pour deg raisons de visibilitsd des si-
gmanx ou de facilité de manceuvre des convols renorgués, le
balisage est modifié. rar exemple:

- les nBues signaux sont déplacés mais leur nowure est main-

tenu;
- wune boude eat remplacde par un sigrnal L ls rive;

- wie sdérie de boudes est remplacée par deuwx signsux 'sul-
vre la rive';

- une ou plusieurs boudes sont déplacées ou remplacies sans
que la direction de la route change, et sans que le chauge-
ment de 1'emplacement soit sensible par rapporl awr points
remarguables environnants.

L'officier-baliseur ne doit recourir i la modilica-
tion du valisage qu'en cas de nécessité absolue. Dans la nlu-
surt des cas, la difficulté & laquelle il remédie aurait pu

8tre prévue lors du balisage méme de la route.

Quand i) €tablit une nouvelle route, il s'assure
aque des remous éventuellement censtatdés ne sont pas attribue-
Lles o un obstacle constituant un danger pour la navigation.

1) consulte dtzillevrs lfalbum des routes, dont il
est question plus loin (341 X 3437,

ce n'est souvent qu'apres un dragage au rail qu'lil
garantir gque la route vrésente une sgeuritdé sulfisonte

©

dang ia largeur réglementaire.

©
D
j o
ot
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raragrapne Z - Postes d'information.

Quelle que soit la nature du changersent spportd ol
au balisage de lg route de navigation, celui-ci doit 8tre
note dans 1es albums des, poates d'inforration.
. ces postes, désignés par la Direction du Jervi-
ce des Voles Wavigablus, sont mentionniés dans 1'aibunr de ba-
lisage. Ils sont signalés & la rive par wi panneaun de 1,:5 nm.
x 9,50 m (fig.23) portant l'insecription:

P.l... sulvie du numéro figurant > i

Qans 1'album,. oﬁi- if%lzj—ligﬁ
) 25 __I

ges inscriptions ont

comne dimensions U,30 m x U,lY m;
Lles traits ont 0,05 m d'épaismeunr.

Dans ces postes, 1'of-
ficier-baliseur dépose un aldum

complet de sa section; lez albums
B H

des affluents dont il assure le
halisage, sont déposés dans wun poste d*inforaation volsin
du confluent, ‘

I1 y tient sorupwleusement & jJjour toutez les mo-
difications intervenues dsns la route balisée et y inscrit,
d'une fagon générale, tout renseignement susceptivle d'in-
téresser le navigateur.

Ces albums sont des tirds & part de la carte de 222
la riviere ne comportant aucune route imprimée. Lfofficier—

‘valiseur y porte lui-uéne, gu orayon noir, le tracé de la

route & suivre et corrige ce tracé au fur et A mesure que
des modifications interviennent.
I1 y note dgalenent les minima sondéa dans ls

“rcute et la date des sondages.

La premiére ypage de 1'album mentionne la date
de mise & jour.

Ltalbwn de la section est présenté par uun prépo- 023
ad indigdne 4 Yout navianteur g'arr8tant daus les poataes

A dnforaution,

mjr u:.;x«f 1{ “14;;4 'ﬂ .)-ﬂ-,w

G L4 TR 6 m‘ ?_Ji;’xu‘

.."?ng ?‘pﬁfiz,}»' o
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an wmime tenes que e decument,ll . . U

-

wn regletre, dans lequel il est drwité % signor en i inge

crire: ia date de son passwuge, le nom aw vateauw, son tirant

~

d'eau, le sens de marche (I 1 montde cu 2 1la deacoente! et

o

les resarques au sujet du balisage ov dsg changements in-
tervernus dans la route.(Annexe &, )

De son c¢bté, l'officier-baliseur vy mentionne lg¢
nunéro des pages ok des changements ont &t¢ apportés su ba-
lisege. .

Les rewarques des nuvigateurs doivent 8tre abao-
lument objectives.

BlTes doivent indiquer d'une fagoun précise 1l'en~
droit ol une difficnlté se prisente et 4 cet effet, ils ep-
ploient les conventions citées au NO 422 ci-apris, qu'ils
couplétent éventuellement par 1l'indication du kilométrage
gxact déduit d'apr>s celui renseigné sur la carte, c¢u en-
core en situant l'endroit incriwminé par rvapport & un point
naturel de le rive: arbre blanc ou remaryueble, fulaise,
clairidre dans la for&t, arbuste isolé pris d2 la berge...
ete).

11 est interdit aux navigateurs de changer quoi
que ce Soit aux indications qui sont portées dans 1'album
rar ltofficier-baliseur.




o

(e 44

Paragraphe % - Croquis des modifications apportfes au ha-
& 13
isage.

A chogus modification (1) avsoride 2u balisage, 1l'- 331
officier-baliseur &établit un croquis en deux exemplaires, en
v inscrivent en t8te, suivant le cas, les motls "chavgement
de route" ou "modification de balisage".

L'original de ce croquis, exécuté & l'encre, ast
expédié par le noyen le plus rapide 2 la Direction du Zervi-
ce des Voies lavigables & lLéopoldville qui d4tablit éventuel-
lement des "avis aux navigsteurs" annong¢ant les mcdifications
intervenues.

(. Le deuxieéme exemvnlaire est conservé dans les arcnhi-~
ves de la Section de balisage. Ce classement se failt par ;u-
ge d'albuwn et par ordre de date dans une farde intitulide
"Recueil des changements apportés L la route de navigation dao
lu... section de balisage de... (riviere) et qui reste fou-

hy jours dand lu section de valisuge, quels gue scient les chari~
’ gemenio intervenant dans le personnel ou le mutériel flotiani”.
v 4£7in d'upiformiser le classement, les croquis sont
essinés sur des feuilles de format uniforme: 227 x 2z1C mm,
ou la moitié de ce format 14v X 210 um.
Afin de faciliter 1l'établissement deg croquis, du pé— 332
pier transpsrent, découpé aux dimensions indiquées ci-dessus,
q.’ est mis & la disposition de 1tofficier-baliseur. Ce genre de
papier nermet de calquer le tracé des rives sur l'album de ba-
lisage. .
I1 y a lieu d'employer une feuille, de dimension zp-
propride, pour chague croquis.
Celui-ci porte du c8té droit: 343
1°) le nom 4uv. cours d'eau;
29) le nuéro de la carte;
30) le numéro du croguis établi pour la section ou L'uffluent
talisé;
10) ls date du changement apporté au balisage;
50) le nom et la signature de l'officier-haliseur.
(' had (1) sensible pax rapport aux points remerquaebles environnunts,
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il cotetion des croquiz dhane mbne seati!
S L slhaue Teoor dninteveenpue cOrant toute 1'ale
¢l ceviwnd o 7L le prender janvier ca2 Llaande saivanlbe

-r

Lor eroguis sont dtablis duowts Le demier albun 3%4
de balica = publié, [ls doivent 8tre clairs ot 2omplets,

sac.s surca: ie lnutile, Y £ o rery le Allimitation de la

berge, le contouwr des Iles et des bancs de sadble, les oune

tacle s cocheuz, llanciemne ot la nouvelle romtc balisée,

Autour des nouvedsux sicnsax placdés ou dans
direccion de 1w souvalle rocte & seivee, 1l y wure inté-

- &lindigeey Ia vi ool Ulon (vonlormément 0 V'annexe I)
ou tous sutres amers, (falalses, clairidfres) de fagon &
TRIVOLY ¢d°nt1fier alué et da pouvelle pasne, particulid-
rement la nuit.

Le repirage du croquig eut facilité en y portant
le quedrillage de la carte (cocrdonnées), le cadre'de ie
Teuille de lt'alhwun, l'emplacemeut des postes 4 dolz ou
tout antre sipne distinctifl commun & la carte de 1'album
et & celle du eroquis.

La repriégentation des signaux sera conforme & 335
celle indiquée & 1l'ammexe N° 2 de la présente instructlon.
{1 est & remarqguer cependant que les avertisseurs de boudes :
et les planches dowblantes de sigmaux mal visibles ne gont 4

rortés ni sur l'album ni sur les croquis.

s limites des croquis sont &tenduesau moins
aur. premiers signaux d'emont et d'aval en dehors de la zo-
ne necdifiée,

Afin de¢ faclliter la compréhension des croquis,
1'officier-baliseur utilise des traits de différentes
teintes, dont la significetion est détaillée ci-contre

(fz':-'4)- . ‘ é\

noir : pour la nowelle situation, lo route balisée et ses B

sirnaux, le nouvel empldcement des bhancs de savley

rouge: pour llanct G“LL route, ses signaux et l'ancien ene
pleceuent, den bancsg

vert : Lreoé madifié des rives ot des e

_ S ———————
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Croguis N7 ...
Planche N:&. ... .. ...
' e p 1€ (PR
/-',:9_3 4 MoZ/f/_cafmn dv balisage

lOfficier baliseur de l3 2% sec¥ion oy
Houl Flevve

(si 3nafur¢)

Formals des fevilles de modificotion de 8a/isage !\
)

s (297 x 210) ou (148 x 210)

Si 1'officier-baliseur procéde & des dragages av
ruil, 11 fait un croguis spécial dommant éventuellement
la position dss obstaszles trouvés, le mouillaie rapporté
zux échelles voisines (voir 132), l'enmplacemerd: decs alie
griements & terre ou des signaux de balisage (fig.?4).

- . : Croguis N? 28.
,.-,;? 35 Flanche NP5y,
- Dragage av rail & Pornbe Km.S521,5 /a/afeau de
g0m. de Jongueuvr swvangant jusqus 6om. environ de /3
rive droite.- Mouvillsge 2,20m. pour é'c/le//e"ﬂasongo 3,05m,
échelle Mangai 2,70m.

Pombe, /e 10 mai1937.
L'OfFicier baliseur de 2 3% section du Aasai,

(5¢) DeSchepper

36
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Yaregraphe 4 = Albtum des routes

Te doounent 2 pour bt de Feciliter le travail des
cfficieva--raliszurs oal, rar sulte des <irconstances, se-~

13 ’ . - .
rqient amsnds 5 bhaliser des routes inconnuver dfeux,

L'alines des routes est conservé dans chague seg-
tion et tenu régdierament & jour.

L'officier~valiseur y note toute nouvells route
sulvie, e indigquant le waméro Au changement eapgortd ot 1'-
anpde gorrespondarte.

2 signalisstion ayant servi & matérialiscr les

Y

»

3 e

routes n'y figure gng, uais 1l'emplacement des obatacles
Tixes trauvés et leur cote par rapport aux lectures des

chieller volaines y sont indiquss,

cet albuw reste dans la section an méme titre gue
le racueil de cuangexzents de roate.

Il est renouvel! apres un laps de temps varisvle
pour chague rividre (uc ou dewr sns ), siur dewande do 1'of-

ficisr-valisenr,

(8]
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CHAPITRE IV

DEPLACEMENTS DL LYOFFICIER-EALISEUR

Paragraphgﬂl - C8ne de direction.

Les officiers-baliseurs auv cours de leur voyage 411
hissent 3 la vergue du mft de pavillor avant un o8ne, de
préférence en t8le, peint en rouge.

Ce ¢8ne, de 0,60 m de hauteur aur U,4% m de dia-
métre A& la base,a la pointe tournéde vers le haut, lorsﬁne
le bateau baliseur se Adplace vers l'amont de sa section;
la pointe est tournée vers lé bas, dans le cas contraire,

Augun changement n'intervient dans la position
du ¢8ne au cas ok, pour des néceasités du balisage; le ba-
liseur est obligd de rebrousser chemin sur un pavcours de
gquelques neures,
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tion dn cemvice dew Coles Lavi- 0ss| | | { ! >
gabies A Léopoldville, lew ero- E ! b
gquis qui lexr manguent. E ,'*----1:--/-/'
N A P

A cragun de leurs pas-— Fio.36 H1i%
sages, les officiers-~baliseurs 8+
observent le niveau a ces 4chel=
les et ils euvoient, & la fin de chegjue mois, le xisudtet
de leurs observations &4 la Direction du Uervice <2es Toiles
wavigables & Léopoldville-Kalina. Ils vérifient en outre
les lectures des observateurs et puraphent & c8té de la
dernidre inscription.

Chaque fois qu'ils ont des doutes sur la stabili- 516

t4é de 1'échelle, les officiers-baliseurs en vérifient la
asorrecte installation. ,

Deux fois par an, en avril et ea cetoure, ils vé-
rifient le nivellement de toutes les échelles principales
de leur seg¢tion en déterminant la eote du zéro par repport
& la borne repére. Ils transmettent le résultat de ces vé-
rifications & la Direction du Service des Voies ilavigables;
ils s'abstiennsnt de modifier le niveau de 1l'échells, méme
gi gelui-ei est errcnné, tant gqu'ils n'ont pas regu d'ins-
trustions 3 ce sujet. Exception est faite & cette rigle .
quand l'échelle a8 été renverséde ou fartement inclinée., Dans
ee gas il est fait mention de 1'insident en signalant les
corrections qu'il y aurait éventuellement lieu d'apporter
eux relevés des lectures.

Lorsqu'ils replavent une échielle principale ouv une
échielle-t émnoln tombée, 1ls s'assurent dvidemment de l'exag-
titude de 1la cote du zéro.
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CHAPTTRE V

ECHELLES DYETIAGE.

Paragraphe 1 - Obligstions de l'officier-~baliseur.

Les circulaires ddictées par M. le Gouverneur Gérbde 511
ral confient au gersonnal territorial le soin d%installer
et entretenir lea échelles d'étiage et d'en assurer la lec-
ture régulisre, )

" Considérant 1l'importance que présente pour les niu-
vigateurs la correcte observation de ces prescriptions, il
serait inadmissible que les officiers~baliseurs s3'en désin-
téressent. :

Aussi sont-ils tenus, lors de leurs passages, de
préter aide au personnel territorizl pour l'entretien des
échelles d'étiage. MMéume sans &tre sollicités, ils doivent
gtassurer de la solidité de 1l°'échelle principsle et de 1l%¢-
chelle=témoin, remédier sux défectuosités constatées, ra-
frajichir le cas échéant ls peinture des graduations, etc...

_ Lfannexe N° 3 reproduit les prescriptions princi- 512
pales relstives & l'installstion et & la lecture des échel-

les d'étiage ainsi qu'au repérage du niveau de leur "zéro".
%ile donne la liste des échelles principaies situées sur
des riviéres navigables,

Certaines dispositions dolvent &tre prises en ce qui 512
concerne les bornes repires., Celles-cl sont constituées com-
me il est indiqué au Ko 266 et 267. Elles sont placées en
dehors de la zone 4'amarcage des bateaux accostés et portent
sur la face plane du sommet une cartouche percutéde ou wn
objet métallique analogue.
Cetle face jporte de préférance, gravée dans le ci=-
went, llannée de construction de 1a borme et 1 différence
de nivesu entre le suimet et le zéro de 1'4chelle (fig.36)
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CHAPITRE VI
DOCUMENTS A TENIR PAR LYOFFICIER-BALISEUR

Ces documents sont :
a) le journal de travail;
b) le livre des lectures des échelles d'étiage;
¢) 1'album des routes;
d) la farde de modification au balisage;
e) le livre de boudes; ,
f) les dossiers renfermant les archives relatives au bali-
sage.
Ils appartiennent tous & la section et figurent
parmi les documents faisant 1'objet d°un procds-verbal de
remise et reprise, en cas de changement de personnel ou de

bateau dans la section.

a) Le Journal de travail.

Ce livre est intitulé: "Journal de travail de la
.... Section de balisage.... (fleuve ou riviare)".

Il est établi suivant le modele conforme i l'an-
nexe 4, page 72 et constitue 1'historique de la section
de balisage considérée.

LYofficler-baliseur y insocrit chaque jour la date,

les endroits et les heures de départ et d*arrivée. Il y no-
te quelle a été son activité de la journée, pour autant que
celle-ci concerne la section proprement dite (les voyages
pour rejoindre un poste en dehors de la section ne sont pas
signalés).

Doivent y figurer en outre :
- la lecture des différentes échelles d'étiage rencontrées;

- les passes sondées, y campris celles parcourues en vue de
1'ouverture d'une nouvelle route;

les parties draguédes au rail, avec la cote des obstacles
rapportée aux 2éros des deux échelles d°'étiage voisines;

- les changements apportés au balisage en se référant au nu-—

méro du croquis de changement de route;

55
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- Ytident fication des sugsrauy boutes, balises, éoielies
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- les motillao .l minla@ hicuvés Jouwrme lliement fdans Lo Tou-
T . NP
Tes balisdes ou romanites;

~ les modifications importamtes constatées dans llaspect =
la route: tendance & amélioration, présence et progression
de snags ou bancs de sable, etc..., ot en gpénéral toutes
remarques pouvant intéresser la ravigation, telles que:
la nature et 1la force du courant en certains endroits,
tornmades avec leur direction apnroxinmetive, ete.. .

- les placements, redressements, nivellemenisdes énhelles-
d'étiage;

- les incidents de navigation en nentiomnnant les lieu, da-
te, circonstances et édventuellememt les responsabilités.

Les signaux placés sont ceux qui font nouvellement

vartie dn balisage. Ils sont considérés cemme diplaces

lorsaue leur emplacsument a varié. Ils peuvent 8ire x mpla=

NEa m N Y 1 = anvt A I’lt St TR e i Ho héa al o = el
SES au as 0w 1Ll3 30N aaverl1lores nu omMped 8V ComDTen©
3 3
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comme enlevés s'ils disparais

b) Le 1iwre des lectures d'échelles d'étiage. £13

tiage, lues au pascege et Jdont les lectures ont ¢éjld &té
noties aw "Jowrral de travall', sont inscrites dauns e 1i-
vie alichelles a'étiage au woddle riglewentaire. 11 y est
mentionné, tant suy le talen que sur la souche, le ron de
\ Talite,

] L]
La souchs est 3étachée et envorée avec le rapport

e
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mensuel 8 ls Tirection du Yarvice des Voies Navigubles &

Tecwolwille; le talon reste dans la Section.

¢) Lt'album des routes. 614

Yolr WO8 341 a 347,

d) La farde des modificatione du balisage.
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e) Le livre des boufes. £16

Il est {%abli suivant le modéle faisant Llchietd

AFEN

de lrannexe & {pupe 73) et comporte wne feuille (sois deux

pupres) por planche d'album.

A moment de la constitution ce ce docunment, tou-
tes les bouées y sont inscrites dans l%ordre ol elles se
rrésentent a partir de 1'aval, et tous les renseignements
complémentaires relatifs & leur placement v sont sjoutés.

Les indications se portent en abrégé. Ainsi pour
la covleur, il sera marqué R pour rouge, ¥ pour noire,

B pour bifurcation, BL pour blanche, V pour verte,

Les profondeurs et les longueurs s'expriment tou-
Jours en dm, le calibre des chafnes en mm.

Les dates sont épgalement schémmticsées: exemple:
18/2/38 etc,

Quand la houée est® enlevée, lo date et la profon-
deur sondé¢e su droit du corvs d'ancrase sont inscrites
gsous les colonnes ad-~hooc.

Si la chafne casse, la longueur récupdrée est noe
tée sous la rubrigue "Remarques® et 1l y est ajouté si le
corpe d'ancrsge a été ou non récupéré.

51 une bouée change de numéro ou de couleur sans
changer de place, 11 en est falt mention dans la colonne

des "Remarques".

S1 une bouée est changée de place, ern maintenant
sa couleur ou son numéro, elle doit &tre considérée comme
enlevée et replacée, et de ce fait, elle prend rang der-
riére toutes les bouées inscrites.

Pour la facilité de consultation du document,
1'identification de chaque boute enlevéde est barrée sous
la premiére colonne.

f) Les archives relatives au balisage. 617

Les archives de la section se complitent rvar plu~
sieuse Josslers, dans lesquels 1'officier-buliseur classe
notamment toute la correspondance administrative.

Ces fardes contiemment séparéuwent
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lec Tapporis menguels: {cople de ceux envoyés & 1s Ui

rection; g
les Avis aux Navigateurs: publiss par e birection et

sventuellenent ceux que lvofficier-baliseur aursit
comtiiiiques au personnel raviganty
les crequir de repérage des "Nolelles dPdtiage", aroe

anie dont le modéle est standardizé et qui est comrmu-

nigu: par la Directiong

correspondances relatives au balisage, qui comprermernid
les remarques formulées par 1'Inspecteur du baliszge,

la correspondance relative s balisage édchansée aveco
la Tirection, etc;
lesg rapports relatifz aux "incidents de navigation”,

a% toute correspondance y ayant trait.
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CHAPITRE VII
RAPPORTS A EXPEDIER PAR L'OFFICILER-BALISEUR

Tous les rapports qui Aoivent parvenir & la Direc- T11
tion du Service des Voies Navigables, sont expédide par le
moyen le plus rapide. d

Indépendamment des documents dont 1l'expédition
est prescrite plus haut (eroquis de changement de route,etc)
lt'officier-baliseur informe télégraphiquement la Directiom
du Serw}i{ye des qu'un évinement important: incident ou acci-
dent de navigation, t;loquage d'une passe, etc, se produit
dans sa section; il fournit en outre par le premier courrier
un rapport spécial circonstancié.

Les télégrammes annongant les incidents ou acci-
dents de navigation doivent 8tre répétés A 1l'Inspecteur de
la Navigation, et dans ce cas l'adresse devient:

T.M.2. - C.T.A. (1) Voinavable Rpt "Navigation Léo".

d'agtivité du . : T12
Ltofficier~baliseur fowrnit 2 la f£in de chaque |
mois un rapport mensuel sur eon activité.
Co rapport est rédigé sur un imprimé dont le mo-
ddle est joint (annexe N? 6, page T4) et amédié par le pre-
mier courrier du mois sulvant,
- Il est inutile de 1'annexer & \m'transmia apécial;
11 suffit de porter directement sur le rappart, lo mméro
&?vumioatm qui aurait £iguré sur le transmis.

;m 81 eu cours &u mois, 1'afficier-baliseur a par-
coyrn “égmlement un ffluent, 11 Pait Gn rapport spdeigl eur

un imprimé- $dentique, relatif A son aonvité daxm cette ri-

vi&re. ,
' Ci-aprds, la fagon de compléter c%e rubriqueu 3.

Balisgge 6': (exemple: du Kasal, du Bief Moyen dn Lualaba,

eto,..) .
'}5 . :!

- (1) T.M.2. = Trannmia deux télégrmea. S ?

0.T.A. = Commupiquer toute ltadresse, !
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Section K°..., (exemple: I - II -~ III pour le Haut-Fleuve
et le Kasal, "sans objet" pour le Bief Hoyen
du Lualaba, ou un affluent quelconque.
&®.ee Av.e. 1 (Limites de la sestion ou de 1'affluent bali-
86 (exemple: Kasai ou Itimbiri).
Affluents @ (exemple: Ubangi ou Mongala, eto...).

Dans le cas du balisage d'un affluent, le nom de
‘qelui-ol est souligné au orayon de gouleur dang le rapport
mensuel, qui ne menticmne pas le nom de la section du bali-

sage.
Balipeur ¢ (exemples s/8 "Kindu"),

Ufficlier~baliseur: campléter par le nom, les mitialas des
(. prénams et le grade .de 1l'intéressd.

Enbarcations-annexes: gciter toute unité dont ltofficier-
balisewr a la garde, méme sl elle ne
Yoyage pas aveo luij
- mentionner le mumdéro matricule Ges em~
barcations-annoxes.

Equipage—indigéne: nombre A*hommes & bord.

) Autre personnel de couleur: indigines en service A terre,
. aveg leur fonotian.

Trﬂjete pmm:deo..........‘.. AOOOIOOQOQOOOQOOQOOCO :
Ne mentionner que les dates de départ c
et A'arrivéde auk extrémités de la seo~ :
tion, de fagan & hé pas dépasser le nom-
bre de lignes 4is onibies pour oette ru-
brique. 84 un voyage 8 gst effeotud en
dehars de la section, np mentionner que

_ le date & laguelle le poste extrdme s
(@ . ' été quitté, celle du texminus 46 ce
z:yage et celle au retour @lans la sec~
’ an.

Cee renselgnements ne sont pas répétés sous la ru-
brigque sulvante:

‘.Eremmx effectués an baliaage: (voir les Aerniers par
hes N9 232, 612) pour le placement,
- 1l'enldvement des échelles A'étisge, i1
y a lien fe qitew 1e nom de celles-ci.
Joindre un ox s. Ge repérege et le
mentionner av . is.

_m@&assa an ra!.l Raturé do 1* dbatac‘lqa Bignaler le muméro.
: , :t 1a dete div-oroquls de repdrege mwé
. 1% Direotien.

- .Minipa am.én am la routet seuls les minima. iles plus. sa.il--
!lin g - lants Zoivent Birs oonuiLsnéa a0, ra;p;xm

- g -
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TLeur nombre ne psut 8tre supérieur au nombre de
lignes disponibles an rapport. Dans le cas ol ces minima
dépassent 4,00 m. pour les 18re, 28me et 38me sections du

. Haut -Fleuve et 3,00 m. pour toutes les sutres xiviéres ba=-

113ées, il suffit d'inscrire sous la rubrique en question
"plus de 4,00 m.ou plus de 3,00 m. partout”. En aucun cas,
la rubrique ne peut 8tre laissée sans indication,

Lesﬂindiqatiqna;purﬁéesusous catte rubrique doi-

vent permettre de se rendre compte du mouillmge minimum

59

offe¥t & un bateeu parcourant la section de bout en bout.

- A ce propos, les sondages obtenus dans une "passe secone
‘daira" of frent moins d'intér8t., Ces sondages doivent tou~

jours &tre accompagnés de ceux obtenus 4 la m8me époque
dans la passe prineipale, de fagon & ne pas laisser 1'im-
pression que le mouillage sur l'ensemble de la. seotion
est conditionné~par celui de la passe seqoqdaireo

Modificati ons importantes dans la route baﬁisée ou dans

- 1l'allure des fonds:

Tendance. 4 amélioration - nouvelle route sé. 
creusge - nombreux snags descendent dans la passe
- baisde des eaux provoqua ens&blement dans la
passe de..., ete. ,

| Complétex éventuellenent par "Voir rapport spé-
‘cial" transmis sous ¥°.... du..... &1 des événew
ment s 1mportants”se sont produits au.éours du
m01s-

Inoidents de nQVigatien! .
Mentionner suceinctement les aeoidents, éohoue-
ments,; eto, swrvenus (lieu, date, circonstances
de l*incident, responsabilité):
Mettre au besoin "Voir rapport spéoial transmis
sous N°,... du....". Tndiquer si 1l'on & été sai-
si de-plaintba'dea_oonducteurs de bateau;

Inspections:

ge, avec leur date et les observations faites,
Signaler de m8me le passage de toute autorité

Signaler les paasages de l'Inspecteur du Balisa~

.IIIIIIIIlIlIIIlIIIllIllIlIlIllllllllIllllllllll-Illlllll-llllllllllllllllll
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supérn_e ure.,

Voyage en dehora de la Section:
Par £exemple: voyage dans 1'Ubangl. Desgente & Léo-
poldville.

w ’

-Mverss: Indiquer le nombre de jou:rnées de balisage d'ou~
verture -de nouvelles passes, de remorquage, d'im-
mobiligsatien (avec la raison: avarles, maladie,
et93 d& voyages speciaux aves leur but.

Au i‘a;pport; dlactivité du mois est annexée la sou-
che &étachée du carnet des lectures d'échelles d'étiage.
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OHAPITRE VIII

INSPECTION DU BALISAGE
ATTRTBUTION DE L'INSPECTEWR DU BALISAGE

Un officier de marine est ohargé d'inspscter de = . 811
fagon permanente le travail des baliseurs.

Lors de ses rencontres avec les: offiéiers~baliw
seurs, il leur communiqus ses observations et leur donne
toutes directives utiles pour l'exécution de leur mission.

I1 vise le Journal de travail et stassure que les

'instructions et réglements sont observés. -

Outre 1'1nspection du balisage, 11 assure la surs
velllance de l'entretien des unités affectées & ce service.

En ocas d'urgence, i1l peut autoriser l'engggement
des -dépenses pour des réparations é effegtuer aux unztés.

 Les observatl ons ou instructions’ données par 1t- ,;8'1,'2
Ingpecteur du- Bglisage ‘doivent 8tre exécut ées sans .46tai,
au meme titre que celles émanant de la Direo#ion o Serh
vice. ' . e

A la fin de chaque mois et plus souvent dans ‘aés 8l3
cas spéciaux, il fait rapport & la Direction sur la fagon -
dont le balisage est établi et entretenu. '

I1 fait parvenir en outre, au capltalnﬁ d'Arme-
msnt, le rappart sur 1'état des unités du service et 4 1'-
Inspecteur de la Navigation un rapport suxr son actlvlte

comme délégue de ce serVLce. , : S

De leur cdté, les offlciprs-baliseurs etpédlant de 814
la fagon la plus rapide, & l'Inspecteur du ba@;sage, copie
de toute correspondance ayant trait au balisage ou a des
incidemt s de navigation ainsi qﬁe le duplicata de leur rap-
port mensuel.




CHAPITRE XX

‘REMISE BT REPRISE D'UNE SECTION DE BALISAGE

‘Lorsque le titulaire d'une section de balisage est 011
_ rémplscéo les officiers=baliseurs sortamt et entrant éta-
REEE blissent un procés-verbal de remise et de reprise de la ‘sec-
CURE tion., Ce procds-verbal est dx@ssé'confbrmément au modéle de
-1'apnexe N° 7, page 75 et envoyé 4 la Direction du Service
ainsi qu'a 1'Inspecteur du balisage.

(. .. : - 8i. l'officier sar'tant de.charge reqoit avec son ba— 912
A - téau une nouvelle affectation, il améne les archives rela-
tives & 1'armement. '

:ié 3 ,.a o , Dans tous les cas, toute la documenmtation relative
ﬁifé“ L aw balisage, et plus particulidrement les document 8 prévus
fi}jj\ - au chapitre VI et la collection des rapports (Ghapitre vii),
o est remise au nouveau tituLatre.
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SIGNAUX DE_BALISAGE (ye33s,)

éouéE OU BALISE NOIRE : A LAISSER A GAUCHE A LA MONTEE A DROITE A LLA DESCENTE,

(SAUF INDICATION CONTRAIRE PASSER A 20m. AU MOINS DE CETTE BOUEE)
CARRE BLANC: A LAISSER A GAUCHE A LA MONTEE , A DROITE A LA DESCENTE.

BOUEE OU BALISE ROUGE : A LAISSER A DROITE: A LA MONTEE, A GAUCHE A LA

(SAUF INDICATION CONTRAIRE PASSER A 20m AU MOINS DE CETTE BOUEE)

DESCENTE,

TRIANGLE BLANGC : A LAISSER A DROITE A LA MONTEE, A GAUCHE A LA DESGCENTE.

BOUEE .Vé:RTE : INDIQUE LA PRESENCE D'UNE EPAVE,PASSER A 50 m AU MOINS,
!

BOUEE ROUQE-ELANCHE: SIGNALE UNE ANCRE PERDUE.

BOUEE OU BALISE BLANCHE : DANGER

"BOUEE ROUGE-NOIRE :

ISOLE, PEUT £TRE PRISE DES DEUx COTES A sOm.

Annexe &

64

C o

N oo . BOUEE ROUGE=NOIRE:............ccoomene.. )
Ly . BIFURCATION,
"‘ X DEUX PLANCHES EN _CROIX SI ANDRE : }
. O : =™ DEUX PLANCHES AVEC UNE FLECHE: SUVRE LA RWE DANS LE SENS DF LA FLECHE.
L, . , == DEUX_PLANCHES PARALLELES:SE DIRIGER SUR CE SIGNAL ET LE QUITTER IMMEDIATEMENT EN
i‘ ) . NAVIGANT SUR \TE SIGNAL  SUIVANT, '
?'-!v;‘}*‘ }f.' aad ', UNE_PLANCHE AVEC DEUX FLEGHES: CONTINUER A BUIVRE LA RIVE DANS LES DEUX SENS, S'EN
"':; X f i ‘: “RAPPROCHER MochTANéM:NT A L'EMPLACEﬂENf DE CE §\<,NAL.
;’m& {", | = .UNE PLANCHE BLANCHE : DONT UNE MOITIE PORTE DES BARRETTES ROUGES ET (0U) NOIRES, ANNONCF..
; “f _ QUE, DANS LA DIRECTION OU SE TROUVENT LES BARRELTTES, LES SIGNAUX SUIVANTS SONT DES BOUEES
;: ROUGES ET (0U) NOIRES, EN MEME NOMBRE ET DANS LE MEME ORORE,
f\: e ,:.' .+ === UNE PLANCHE BLANCHE :INDIQUE L'EMPLACEMENT D'UN SIGNAL VISIBLE DANS L'/AUTRE SENS SEULEMENT.
': - * "L V V’ 'Df-‘_‘UX PLANCHES EN V, -mmousur UN BON ACGOSTAGE, SI LE V. E;ST TRAVERSE D'UNE FLECHE, L'AC;OSTAGE;.. E

‘X

res

‘
]
i
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\ .
: R
. .
3 "-' ;(_I %
% ~j. “
J o ,!\ " B
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tox .
N ‘{ bE& POSTEG p INFQBMM‘IbN LA POINTE OU CHEVRON EST DIRIQ!E (Ui} COTE OU LAROUTE EST MOD)FI;E

EST BON DANS LE SENS DE L.A FLECHE SEULEMENT,

DEUX TRIANGLES BLANCS DONNENT, PAR LA SUPERPOSITION DES DEUX sonm:Ts sun UNE MEME )

VE&TICALE LAXE DE LA PABSE. NAVIGABLE.

OEUX TRlANOLES FEINTS MOITIE EN BLANC MOITIE EN RQUGE OU NOIR : DONNENT UN ALIGNEMENT.

LIMITATIF' SEPARANT D!:ux ZONES DONT CELLE CORESPONDANT A LA PARTIE BLANCHE OFFRE LA sEcumrE

,i
LOSANGEBLANC LIMITE DE VAL|DITE D'UN_ ALIGNEMENT.

SRS

UNE CRGIX GQEGQ E: SE TENIR A p\_us DE 100m PE LA RIVE, INDIQUE PLUS GENERALEMENT LA

\n

. PR ESENCE DE ROLHES

DE'.UX CRO‘X GRECQUES SUPERPOSEES :SE TENIR A PLUS DE 200m DE LA RIE

-..n'

.

a7

‘ . %UNE CROIX LATINE : sE TENIR A PLUS DE 3o#»m: LA RIVE, INDIQUE LA PRESENCE D'UN oasrAcL:,Rocuc OU'8NAG.
»—-}—; ,,um: FLECHE HORIZONTALE - SUR UNE PLANCHE VERTICALE ;PASSER AU MILIEU DU CHENAL
www CE SIGNAL CONSTITUE. LAve:nms:;ia DE

., , C.HANGEMENT DE Bou'rz . REBTE INSTALLE AUSS! LONGTEMPS QUE LA’ MOD!FICATION N‘EST PAS POR&&!. AUX ALSUMS

.:g

:'“ 3 ‘- - X . e Lo " -
Booren S fUN.5 PEINF SUR UN PLACARD BLANC SIFFLER UN LONO couh LT {‘1‘"

L. ., . N
’;l‘ : Aﬁé SEMAPHOB! REGLE LA NAVIGM’ION DANS LES ENDROITS OV LE cnoxam:m DE DEUX aA'n:on €8T

; DANGEREUX

(vom AVERTISSEMENT )

IS
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PRESORIPTIGN nm&‘xvm A L'msmm.uhoﬁ # A LA o ‘
agmua DES ECHELLES DYEFIAGE . | 1
ﬂd—&ﬂ-ﬁr‘a—&*ﬂ.ﬂb&—ﬂnﬁr@&_— ' " , : . i
l 1: ée 1'emplaocement d'une échélla.
! L'empl@gi ent d'une éohelle d'étiage ne peut 8tre
choisi arbitraix ent. I1 eat, en effet, intimement 114 &
1l'existence des: pdetes*ot villages instellés & la rive, ,
La préf enoe eat donnée aux endroits ol la ri-
ve est reotiligne et présente un terrain de bonne consis-
tance. I1 y a 1ieu d'éviter des emplacements soumls aux
courants tourbillomnaires ou inverses, ceux-oi faussent
les lectures et emp@chent une bonne tenuede 1'échelle,
I1 est en tous cas nécessaire que 1'emplacement
ge trouve en smont du poste d'accostage, de fagon & .se .
trouver en dehors de la zZone d'évolution des bateaux.
11 y a lieu de veiller en outre & be que les in-

'digénes n'y amanrent pas leurs piroguna.

Inntallatlan de l'éohnllo.-

L'installation d'wne échelle
dtétiage se falt de la fagon suivan-
teot : . o
A une dietance de la rive tél-
le, qus 1'endroit n'assdche Jamals, -
un fer T, profil 100 x 50 mm, long
de 6 m, ou & son défaut un fort pi-
quet en bois de 10 & 15 cm. de dlamd—
tre, est enfonoé & refus. '
La verticalité du support aolt
8tre assurés et son squmet est hau-
 batng par ded fils de Ler ou de pré~
+ f4genoe par. 3 petite fqrs corni&res,
_ sotidement anorés 1a rive,
: ngzsz , ,3 L'é6chelle proprﬁment dite doit
' 8tre en bois Aur de 0,02 & 0,03 m.
d'épaisseur, longue de 4 & 5m, lar-
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ge de 0,30 m., Elle est fixée sur son support d'une fagon
{rvariavle, la face portant les graduations se trouvant

dans un plan paralldle 2 la direction du courant.

La graduation se falt en décimétres, par rectangles
de 15 cm de largeur, peints en noir sur le fond blanc de
1'échelle (£ig.37).

‘Le c8té des rectangles noirs alterne tous 1es 0,50m,

Les mdtres sont spécialement marqués par deés chif-
fres de 15 om. de hauteur, placés immédiatement au-dessus
du trait de la graduation.

' Le.plan de la cote "zéro" est en dessous des plus
basses eaux connues. En cas de doute, on le choiaii 3 0,50m.
en dessous de ce nivesu. :

" En beaucoup d'endroits; la orue est telle que le

'niveau des hautes eaux: peut dépasaer la gréduation supé-

rieure “de - l'échelle. :
Dans -ce ocas, il est néoassaire de dounbler celle—

'oi par une seconde échelle, dite de hautes esux, ihetallée

dé fagon que sa graduatlion inférieure se trauve a 1 m. envi-
ron plus bas qua le. nivean supérieur de 1'échelle des bas-
68 eaux. '

I1 est évident que dans la partie communs, les lec~

‘tures. devront 8tre identiques pour une méme hauteur du plan

d'eaq.

i

Repérage de la oote "zéro" de 1l'échelle.
Ssauf la condition énoncée plus haut, le plan du
nz&ro" de 1'échelle est & déterminer d*une fagon arbitrai-

re,
Une fois le "géro" choisi il est 1ndiqué de ne

plus le changer, afin d'éviter de devoir apporter des cor-

- rections aux lectures antérieuree.'

Malgré toutes les précautions prises pour placer
1'échelle d'une fagon durable, i1 peut arrivef_qu‘elle_aoit
détériorée accidentellement. '

' Pour que, aprés avoir replacé l'échelle, 1és nou-
velles lectures faites puissent &tre comparées aux anoien~
nes, il est indispensable que le plan du "zéro" soit su



NOM DU POSTE

g
2
2 1
; Date ....c.ooovvennnn.., !
. e T
E - L' Operateur- Bgrne
. A - '
~3) % i
R
ETRR FARAN
= H i.=‘1 37 5m
~ . '
N :
Arbre ayant une enfalle avec 3 ;
clous ,x ’
’ [4]
o
]
+

P € Lo - L a E

F'fg:38. : " Sens du, ceuranf

acée aoit etb niv?lée par. rappowt A ug;repére fixe et: '
dable de 1h $1ve.; ‘ - e
.‘}3 La gr *érence est damnée & un’ répére naturel (mar~
cha d'eagaliqr existant ‘borné 11mitan$ une proyr&été eta)s

: 81 un [repdre naturel n'existe pas, une borne en
ciment est cathruite & 1'intdrieur dee terres, suffisam—‘"
ment loin de la rive pour qué 1'érosion 6ventuelle de la
berge ne la fasse pas &15paraitre., _

Un oroquis est 4tadbli:ensuite, représentant aur v i ks

un plan- d'ensemble de 18-?tV6’18 eituation de 1a borne ‘par . o
rapport ) 1'éohelle, I1 porte la différence de hauteir en- ?;
‘tre le zéro de l'éohelle et le njveau.rapkre (fig 38 ),
c Oe croquis est expddié a l'IngénieureDirecteur
du Service des Voies Navigéblee, & Lébppldville-&alinal

Lol ST

;:'thellé~¢émoin.' ,

Au mqmpnf oll une. échelle d'étiage disparalt, 1'ob- |
servateur eurcpéen n'eat .pas toujours 4 méme de la rempla- -
cer immédiatement, soit qu'il est absent du poste, soit

qu'il ne dispoes# pas immédiatement &'une échelle de reohann

ge. b
[}
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D'autre part, il arrive souvent qutau moment ol
une dchelle détériorée ou emportée est replacée, 1l'opéra-
teur n'ait pas toujours sous la main 1'instrument topogra-
phique nécespaire pour refaire immédiatement le nivellement -
et stassurer dué le niveaun- du "zdéro" n a pas changé.

Pour assurer autant que possible la continuité des
obgervations et éviter que dss corrections dolvent 8tre ap-
portéés ultériaureménﬁ aux lectures, une seconde échelle,
aite édhelle-témoin, -ast installde & proximité de 1'échelle

Auprinoiphle, en prenanx les mﬂmes diapositions que pour 1'-

installation de oelled¢&. i
Ties 1eotunes faites 2 l'échelle-témoin doivent 6tre

les memes qu'd 1téchelle principale; étant donméel 'entredis-

tange fhaximam - autorieée, 11 est fait abstraction de la va~-

,riation de 1a pente..

cette eéntredistance maximum autoria%e ne peut 8tre

. tixée ‘2 priori; e o'est une question & examiner sur place. Il
" faudra veiller A ce qu'elle soit aussi, faible que possible,

tout en garantissant que le méme accident ne pourra détrui-
re les deux éghellea. Par exemple, sur les rivieres naviga-

' bles, une des: Sohélles: est placée assez prds du port d'ac-~

costage pour 8tre facilement accespible et pour pouvoir 8-
tre lue par les navigateurs, 1l'autre en est suffisamment
éloignée pour 1la mettre & 1'abri de 1'accroohage par les ca—

bles.
: De meme & proximité d'un passage d'eau, 1'une des

éehellas est placée au débouché du ohemin d'accés (facilité

"de ‘leoture), l'autre assez loin pour étre 2 1'abri du choc

des pirogues. _
Observate u\r 8.
|

Les Adminietrateurs Territoriaﬁx désignent par é-
erit. l'agent chargé de relever les hauteurs d'eau aux é-
chelles reprises & la liste c1—dessous.

Dans les postes ol il n'y a paa d'agent ds la Co-
lonie, les Administrateurs Territoriaux pressentent 1rs
particuliers riverainS, pour que ces observations puissent
se faire réguliérement.
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Lt'attention toute spéoclale fdes Administrateurs
Territoriaux est attirde sur l'importance de ces rslevés et

sur le soin et la régularité qui doivent 8tre apportés a
ces observations, Toute absence de lecturs devra &ire Jus—

tifiéde.
Lecture des échelles.

Le relevé de la hauteur d'eau doit se faire jour-

nellement & la méme heure (6 4 7 heures du matin).
La leoture se falt d'une fagon exacte en ce qui
concerne les Aécimétres, les centimdtres sont estimés.
Dans les postes ol un observateur européen ne 1é-
side pas en permanence, l'observation peut 8tre conpfide a
un indigne, qui employers la méthode dite. Au bAtopnet,
Cette méthode consiste & déoouper sur un bAtonnet

la distance entre le plan d'eau et certains repdres matéria-

11369 eur 1l'échelle.
Ces repdres. oansiatent par exemple en un cortatn

nanbre de clous 0n£anoés aux graanations des métres, en

nombre correspondant au ngmbre de mdtres (un cloy, pour 1
métreo deux olous pour 2 ﬁétree et ainsi de suite). ;

Chaque mesure est donc matérialisde par un batannet;
. 'si les observations’ sqnt faltes pendent pluaieurs jours cdn-
P séoutifs; les batonnete sont 1iés 1'un 2 1a auite de 1l'autme .
l"par oxdre dp datd. ) b

|
Pomr connaltre la hauxeur du plan d'oan, 1'obaer~

vateur edqopéan nta donc plus qu'a retrancher la Longubur

de qhaque;qétonnet de la hauteur repérée sur l'éohelle.
Les leotures  sont aanaignées dans un regiatre A

souoches d | est envoyé & 1'observateur par la Direction du.

‘Servioe &e Voies Navigablea.

, ¥y esd iggcrit le nam du poste, le nom et la

qualité de L' dpgervhbour’, 1a méthode a'observation (1eotu-l‘“;
re directe :ou méthode du batonnet) 1a daté exacte des obser—

vations (Jour, moie et amnée),
Env01 des relevés mensuels.

Ala fin de chaque mois, un extrait du relevé dep
lectures est adressé & 1'Ingénieur-Directeur du Service des

-
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Teledds,

Voies Navigables 2 Léopoldville—Kallna.
mm. les observateurs sont priés d'av1ser en temps

gouches.
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‘utile la Direction de ce service de 1'épuisement de ces
powr germettre 1'envoi d un nouveau registre é

Dane les cas ou un particulier est chargé de 1la

1écturg de 1t'échelle,

-réguliéra ‘des relevés mensuels.

il est ¢cépendant nécessaire que le
. relevé mensuel des haufeurs'd’eau'soif transmis 3 1'in-
tervention de 1'autorité territoriale,
" ponsable de la continuité des lectures et de 1'expéditlon

1aquelle reste res-

Liste dee échelles principales;

Ta liste des postes dans 1esqu618 les lectures doi-

FMleuve CQNGO:

Riv. LUALABA:

'BOma

Matadi
Luozi

. LéOpoldV111e

Maluku
Khnzulu

.Kwamouth

Tshunbiri
Bolobo
Tukolela
Gombe

Coquilhatville
‘Lulonga :

Mobeka
Ukaturaka
Lisala

Bumba o
Yambings
Basoko.

. Isangi

Ile Bertha

‘Stanleyville

Ponthierville
TLowa
Kindu

 Kssongo

Kongolo
Kabalo
Kedia -
Kiabo
Bukamea

Riv. UBANGI:

Riv, RUKI:

1 Riv. TSHUAPA:

Riv. LULONGA:
Riv. LOMELA:

Riv. MARINGA:
| Riv. MONGATA:

Riv{ EBOLA:
Riv. ITIMBIRI

'Riv. RUBI:

Riv. ARUWIMI:

Riv. TONANMI:

Riv. LINDI:

Riv. LUVUA:

Riv. LUAPCLA:

'"vent étre effectuées ayvec une parfaite régularité est donnée
_-ciadessous: : :

Libenge
Ingende

Boende

Bondo
Basankusu
Lomela
Mompono

Binga
Likimi
Businga

Abumombazi

Hoenge -
Ibembo
Akets

Yambuya.
Panga

. Opala

Tshofa

" Bafwasgénde

Pweto
¥iambi

Rasenga
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Riv., KASAI :.

Riv. LUVOA s.

Riv, KWANGO:

Lediba
Mushie

Kutu iloke
Dima

Bene

Mabengs

Yuki

Mangai
Basongo
Port-Francqui

'Riv RAUT-KASAI: Bena-Mekima

Tshikapa
Charlegville

Luebo ..’
Lulusbourg:
Barnmingville
Kingushi
Popokabaks
Xasongo-Lunda

Riv., SANKURU:

Riv, I;UKE\TIEs

Riv, KWILUs-

Riv. LUBEFU: .

Lac TANGANIKA®:
1 Lagc KIVUs

71
Lodi
Bena~Dibele
Lusambo

Dekese
Kole
Lod ja

Bagata

‘Bulungu .

Kikwit

S .
Iubefu

_Alvertville
.Cogtermans-

ville

Lec LEOPOLD II:Inorgo

' Lac TUMBA:

Bikoro
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