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I'N`fRODU',OTION  

La  présente notice remplace  et  annu
le  les  ins-

tructions antérieurea relatives  a
u  balisage, elle  eat  ex-

clusive ont. destinée  au  personne
l  du Service des  Voies  Na-  

vigablee  et ne peut etre  oommun
iquée  à des  tiers. 

Toutes  lea  preeoriptions qu'elle 
édicte entrent  

en  application iuw édiatem  int; l
es  nouveaux signaux placés 

doivent  etre  conformes  a ces  preecr
iptiona,  les  aignaux 

existants qui n'auraient  pas les  d
imensions fixées reste-

ront provisoirement  en  usage, mais
 seront néanmoins échan-

gés  avant le 31  décembre  1939. 
r 

Le  repérage dès bouées conforméme
nt eux  do  =.• • 

cations  de  i'ar'tiale  247 Sera,  réa
lisé progressivement  de  

façon-  à  etre  terminé pour,  le ter  mai  
1939 au plus  tard. • 

Pour ce qui concerne Xea documents
.:a tenon, 

-les officiers-baliseurs recevron
t incessamment dei  1  yres 

imprimée conformes.  En  attendanti i
ls coftinùeroit  "legre  

inscriptions -dans ceux qui  sent  a
ctuellement  en  vigueur.  

Léopoldville,  le 07  décembre  1938  " •  
LE  DIRECTEUR  DU SERVICE DES  VOIES NAVIGABLESea. i. 

R.WILLEffi S,  

Y 

Dernière miseaiï pointeffectuéè l
e"  .1?=  evril  1939.  

Dernière m.ige  .a  jour  le. 37  
jüi1let.  1939.  
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4 2  
avec  les  possibilités d'évolution  des  bateaux qui fréquen-

tent habituellement  la  rivière.. 

Une attention particulière doit  etre  pretée aux dif-

ficultés  que  pourraient rencontrer  les  convois remarqués.  

La route  balisée suit  de  préférence  les  rives afin 	114  

d'éviter autant  que  possible l'emploi  de  bouées, dont l'en-

tretien  eat  plus  assujettissant.  

La  dénomination "rive" désigne aussi bien une  tie  

ou un banc émergeant qu'une rive proprement dite;  ei le  ri-

vage est  en  pente douce  et couvert de  végétation, on dési-

gne  par  "rive"  la  limite  de la  végétation. 

Dès  que les  hw  te-fonds  ont tendance  à  devenir  ge- 	115  

nants pour  la  navigation,  l' of f  icier  bal is  eur  recherche  une 

autre  route  possible  et  prend toutes  lee  dispositions utiles 

pour pouvoir  la  balieeriAgn  cas de  décrue rapide ou d'en-

graissement  du  seuil.  

, ~  

c• 

á 
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aaragrePhe 2 — CliedeleicatiOà - des pole0 

Au point de vue du  balisage on distingue  s 
a)  lés  c  ours  d'eau  principaux  ç  =prenant :  

-le  Haut—Fleuve,  le Bief  Moyen  du  Lual.gba  et le  Kaggi; 
b  )  les  ers  d' eau sec  ondaires , comprenant  

le Bief  Supérieuir  du  Lualaba  et les  affluents  du  Haut— 
Pleuve,  à  l4rexceyt•ion  du Kaai.  

• On everecièce  de  réaliser une passe offrant une 	122  
largeur  minimum de 290  it  sur lee  coure) &'  eau  princiPaux  et 
de 100 m. sur les °auto d'eau  secondaires;  si la,  présence 
d'obstacles empèChe d' obtenir cette laeseur,  ,  le  çiffigier— 
be. iseur placera  des  signa  ux supplenentalreya (4011i4tairt 

-z• 	exactement  le,-  ltirgeur  de la  plisse (exemplà: -:•$nburn.e‘ 
etc • • 	) • . 	• 	• • 	 .• - 	• 

(i 

_ -- 	-------- 



Paragraphe  3 o  Recherche -de la. route  à baliser. 

; 

• 
~ 

Il est impossible  . .de  fixer  des  règles pour  la  reohë  tee.. 131  
crie  de la route  à baliser sur les  fonds de  sable; c'est là 
affaire d'expérience. L'officier-baliseur est aidé dans cette 
recherche.par  la  consultation  de  l'album  des routes  relatif 
à sa section  (n s 341  à  343).  

D'autre  part,  il est souvent possible  de  déterminer 
approximativement l'emplacement d'un  bon passage en observant  
attentivement  le  déferlement  des  vagues d'accompagnement, a- 
près  le passage  d'un bateau. 

Sauf cas  de force  majeure, l'officier-baliseur effec- 
tue  le  balisage .  en  montant sa section:  11  modifie les  routes 
et  entretientla signalisation existante,.  A la  descente, il vé- 
rifie  et  modifie éventuellement  le  balisage,  et  observe les 
modifications qui paraissent  se  dessiner dans  la  configurae. 
tion  de la  passe  de  navigation. 

Lorsque  le fond  est rocheux, il faut,  avant de  maté- 	1[3:2;  . 
rialiser  le  balisage, procéder  à  une  r.  echerche d.ësófistáëles 
rocheux  et à la  détermination  de leur  cote  par rapport au  
zéro  des  échelles voisines, ou.d'échelles -spécialement pian►  
ces à  cet effet  et  appelées "éc lles  de  brasalage". . 

On  recherche ces  obstacles par.."dragage aü i^ail.'".  le 	133 
zone  dangereuse est explorée  en  Suspendant  sous  l'étrave  du  

--bateau un  rail,  qui décèle  la  présence  de pointes  dépàst ,  
'le niveau  auquel il est immergé.  

Avant de  commencer  le  dragage il  e  a  lieu  de  placer'des' 
bouées ou repères délimitant convenablement  la zone de  travail. 

.-._  En  m$me temps l'officier-baliseùr Tfait sonder  de part. et  
d'autre  de  son bateau, afin .  de se  rendre compte apprbximative.  
ment de la  :profondeur  à,  laquelle il faudra - oonmenoer  le  dragage.. 

Celui-ci  se fait le  bateau dérivant tsaPan  .courant la  
machilne  .de  propulsion arretée, mais ' prote  à  fonctionner  au. pre •  - 
md.er  co 	dement, le point de  départ  :.des  _dragages 'est . choisi  
en tenant  dompte :dü. cou• rant ~t  au  •reiatà  

UA 	i1.  lourd  (type :30•  `  ..n  mèt 	Gourant)  de  .  7 a á .in  .  
de  longueur mifiim , (ie.W.aspenei0ór`1z dtaiem nt-  a  l':ektr-e;  e-- ï 
avant du b  ate  



la manoeuvre  est  la  même 

dragage tient obmpte  des 
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5  
Il y est retenu  par  deux câbles  de 10 mm de  diamètre 

gradués  de 20 .en 20 cm et  placés  de  façon à pouvoir étre ma-
noeuvrés instantanément à  la première  alerte. 

Une bonne méthode consiste à enrouler ces  2  câbles 
sur les poupées  du  treullguindeau, qu'on  manoeuvre au pre-
mier  signal d'accrochage,  en  même temps qu'on commande  "en 
avant-toute" à  la machine de  propulsion. 

Urie autre méthode consiste à sûspendrp  le rail par  
deux câbles gradués aux bittes d'amarre  du  bateau; il est 
retenu  en  outre  par  une patte d'oie fixéè à un cáble qui pas-
se  par la  poulie  de la  bague  et  qui est ensuite enroulé 
une poupée  du  treuil.  

En  cas d'accrochage, 
cas précédent.  

Le premier.  niveau  de  
dages minima  trouvés. Il dépend cependant  de  l'état  de  
crue  et du  mouillage nécessaire aux basses eaux aux  plus  grands 
bateaux qui fréquentent  le  cours d'eau.  I1 -se  peut  en  effet 
que les sondages  minima  trouvée soient supérieurs  au  mouillage 
nécessaire- pour-les besoins  de la.  navigation. Dans ce cas, il 
n'est - pàs nécessaire  de  draguer  en  dessous  de  ce niveau.  

En  cas d'accrochage, le dragage est recommencé avec  
le rail  relevé  de 0,20"i par rapport _é  sa position précédente.  

Le  travail est continué jusqu'au  premier  parcours ef-
fectué  sans  accrochage,  et  ce  .denier  niveau  set  considéré com-
me sfr pour les besoins  de la  navigation.  

Si la  profondeur ainsi trouvée constitue  -le  mouillage  
minimum de la  section où s'en'approche il  sera  effectué une 
passe supplémentaire  en,  abaissant  le rail de 0,10 m par rapport 
au  niveau  du  dernier parco  ._de  façon à donner  la  profondeur  
au  décimètre près. 

Un cróquis est dresse.  et  envoyé à  la  Direction  du 	134 
Service des  Voies N.avigables:_i Léopoldvilie;' ce croquis (voir  
336) fait  mention  de  l'échelle d'étiage ou  de  braseiage  par 

rapport  à laquelle.  le  réduction .dés =Bondes  a  été errectuée, 
il indique  la  lecture à cette 4ohel.e,.les sondages bruts  et  
r:duits. Il est annexé  au  croquis:,  de  changement  de la rot  e.V 

dans le 

~.. 
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CHAPITRE II 

LES SIGNAUX  DE  BALISAGE 

Paragraphe  1  -r<A4énéralit és .  

Le  balisage indique  la route  à suivre.; les signaux 	211  

placée, exception faite pour les balises, ne déterminent  pas  

nécessairement  la nature et  l'emplacement d'obstacles, mais 

peuvent n'avoir pour objet que  de  guider  le  navigateur. 

Il est admis, d'ailleurs, que chaque navigateur est 

muni d'un  album  officiel  de la  rivière dont les indications 

complètent dans certains oas  le  balisage  et  facilitent  la 

recherche des  signaux  en  cas  de  mauvaise visibilité. 

Dans bien  des  cas,  et en  particulier dans les  pools 212  
cilla  route  suit  de  longs alignements,  la  navigation est fa- 

cilitdeen Matérialisant Deux-oi  par rapport  à  des  repères 

naturels. 

Ces amers ecnt généralement constitués  par  un arbre 

remarquable, un bosquet isolé ou une configuration caracté- 

ristique  de la  rive: pointe d'une île, monticule,olairièree 

dans  la  foret, partie dénudée d'une falaise  en  terre ferru- 

gineuse  rouge  etc, 

Ces repères naturels figurent sur l'album  de  bali- 

sage; parfois lorsque l'amer est un arbre, celuirci est blan- 

chi à  la  chaux pour mieux attirer l'attention -du  navigateur 

après  le  coucher  du  soleil.  

La  question  de la  visibilité  des  signaux joue un 

r81e prépondérant dans  le  choix  de  ceux-ci  et  indirectement 

dans  le  tracé mcme  de la route. 

En  règle générale,  et  sauf pour  le  parcours longeant  213 

la  rive, un navigateur,  en  quittant un signal, doit toujours 

voir devant lui  le  signal suivant, à moine que  1  '  album de la  

rivière portant  la route  balisée, indique  le  ou les repères 

naturels sur lesquels il y  a  lfr  AB se  .dirigar. ,  

Sur lee  partions  de  rivière où on navigue habittíel-  214  



7 
lament  la  nit, on détermine  la  position dee signaux  en con--
sidérant que l'on peut distinguer aux jumelles avec l'aide 
Vun ?projecteur  de  puiseanee convenable, 

unè bouée à  750  mètres q. 
-- un signal "suivre  la  rive" ou un signai "approcher  et  

quitter" à  1.500  mrètres; . 
un carré ou triangle à  3.000  Mètres.  

Sur  ces tronçons, on s'efforce donc  de  ne  pas  dé- 
passer ces distances.  

Sur  les tronçons où  la  navigation  de  nuit n'est 	215 
pas  possible'par.suite.des circonstances locales, (chenaux 
roc-beux,  passes  à faible  rayon de  courbure, etc)) celles-ci 
limitent elles-n@m.ea l'entre distance possible ces signaux.  
Le plus  souvent, elle ne dépasse guère les distances .don-

nées ci-dessus.  
Sur  les rivières, telles que  le  Kasal, l'Itimbîri,  

le  Kwilu, etc..., où les  passes  sont .étroites  et  très di-
vagantee,  le  distance  maximum  entre deux signaux consécu-
tifs balisant une traversée, ne peut excéder  750  mètres. 

Afin  de se  rendre compte  de la  visibilité  des  si- 	216  
gnaux  sous  différente éalsirages,  l'  officier-baliseur prend 
ses dispositions pour ne  pas passer  toujours  au  mcme endroit 
à  la  meme heure  de la  journée. • 
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paragraphe  2  -.Signaux  de  rive - Leur  emplacement.  

Pour  le  balisage  de® cours d'eau  principaux,  les 	221  
planches employées  dans la  oonstruot•ion.  des  signaux placés •  
à la  .rive ont  2,50 m. de  longueur,  3U ,cm. de  largeur  et 2 à 

-. 2,5 cm.  d'épaisseur;  sur les o  oùrs  d' eau  secondaires,  la  lon- 
gueur est réduite  à 1,50 in.  •  

Ces  planches  ,font  rab-gtéea'  at  une faceilaque  le  
est enduite  de  deux couàhee . de'.blenc  de  einc, après avoir 
reçû une ou deux couche_e d'huile  de  lin cui  e,•  oui:Vent  la  
dureté  -du  bois.  La face  laissée brUte:.regoit eeu.emnent une  
couche  d'huile  de  lin cuite.  

D'une façon générale,  lee  signaux  4e  .rive  sant 	222  : 
cloués  our  les.arbres,si  la  rive est boisée, ou suspendus  
et  convenablement  attachés sur des  tripodes  en  boip ou  en  
métal,  si  -là rive est dépourvue  de supports solides.  

Ces  tripodes, dont  les  pieds sont enterrée  sur  
.• 'une hauteur  -de 0,50 n.  sont placée  à 15  mbtree  au  moins  de 

la  laisse 4es eaux, mais cette ..distance dépend essentielle-
ment  -de la  rapidité  de la crue et -de la  facilité avec  la-  . 
quelle  la  rive  peut  ire corrodée  dans  l'intervalle compris  
entre 2- passages  conséoutife  de 1' officier-baliseur. 

Tous  les  signaux sont placés  de  .façon  à  Atre  p-er- 	223  
p end  i.c ula.ires  à la route du  navigateur qui,  du large, e e  
dirige  vers leur emplacement. 	 •  

Leur plan  est incliné  vers le  haut  de  ftaç on  à fai-
re  un angle  de 20 à 30  degrés avec  la verticale,' ce  qui  e '-
obtient  dans le cas  d'un arbre  support, en  clouant  le  si-
gnal  sur  'une  branche  inclinée 'ou  en  interposant une cale '  en  
bois  entre la  partie inférieure  du  signal  et  l'arbre.  Dans  .  
le cas  d't  n support  artificiel, on écarte convenablement, 

.cet effet,  les  pieds  du  tr. 	e.  Cette inclina .atri. du•.• Oi-
gne pertiet ya bonne réilexi '  e la  uxnJ,+  s  ~ m4l1c  e  
e.eriaj.blement  la  v#siib',il.iié r~ ..:~', .  

air..- 	 ' ~; 	
, . 	 . ~,. ~ .•:.• 	,  

a P 	:•.é'tr,  .p•W:e• nn,.v .ei,b.3.¢es, • :ii  faut °i  üe •  les  .signaux 2e4 

a. 



rie rive r_oient p.lucés  le  plue haut. possible (environ  au  ni-a  
veau  de la  passerelle  des  baliseurs)  et  qu'ils  se  détachent 
.pur un  fond  sombre, tout  en  restant  en  dehors  de  l'ombre 
pro,jetEc  par le  feuillage environnant. 

Lorsque los signaux sont placés sur un tripode, on  
er_  augmente  la  visibilité  en  peitplant les  branches du sup—
port au  minium si elles  se  détachent sur un  fond  vert (her—
bes), à  la  peinture  noire  si elles  se  détachent sur tai  fond  
clair (ciel ou sable);  le  cas échéant, un écran  en  lattis 
ou branchages, peint  en  noir, est suspendu  derrière le  signal 
pour qu'il soit  plus apparent. 

9 
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Paragraphe  3  - Constitution  et  signalisation  
des  signaux  de  rive.  

Le  signal "suivre  la  rive"  invite le  navigateur à 	231  

1crn  er. la  rive à une distance comprise entre  30 et 230 m  

pour les cours d'eau principaux, entre  20 et 120 m  pour les 

cour, d'eau secondaires  (121 et 122).  Il.consiste enun  

paneau ,de 2,50 m x 0,90 m,  taillé  en  pointe  du  c8té où on 

.suit  la  rive*(fi.g.l). Il  se  compose  de  deux planches  de 

0,30 m de  largeur, lais-

sant entre elles un  vide 

de 1,80 m.  U►ne planche  

	

03o 	intermédiaire  de 0,80 m de 

	

ó150 	longuet,tr, remplit  le  dez+- 

	

*  q36 	nier  tiers  et  complète  la  

structure  de la  .flèche .  

Leg  ,trois planches  sprit  

renmes  . solidaires 

deu.i tr4verses  de 0,10  em  

de  iargiur, olouées  s' r  •  

la face  arrière,  1! e du  

o8té  de la  .  pointe et  !l'air. 

tre  à l'  extremité chu ;signal .  

Ce signal étant souvent mal visible pour  le  navi.ga-

teur qui longe  la  ri*e ,  l'  officier;.baliáeur y remédie  :par  

l'inttailation d'une;planche supplémentaire,  de  dimensions 

réglementaires, plao  e  à proximité  du  signal  et  visiblé :dans 

~.1e sens .áonvenable .  (f  ig.1) .  

Le  signal à deux planches parallèles  invite le  navi 	232  

gateur à  se  rappróeher  de: la  rive  et la  quitter immédiatement  

:pour naviguer sur  le  signal suivant (fig.2). Il doit étre uti-

lisé lorsque  le  parcours "suivre  la  rive" est court  et  qu'il 

,n'existe  pas  d'obstacle obligeant à serrer  la  rive  de  près  en  

amont  et en  aval dû signal. 

4;_  



longe parootttre longeant  la  rii.e,. ou 
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n! 	sec  pniaire 

	

héisita'tlon 	zoé- • 
prie!,  su  ,ujet  de la  Idiirection  

	

à  prendre,  I'  off ici.tét 	iseur .. 	t  place un aignal " • 
sueree  	o  an,p oii d'une 
simple Planehe dont lett deux 
beute .sont taillée  en pointe  
(fig.").  

Ce  éliml  eat  igaleMent  
employé  lorsque dane  lee pas-.  

›.•  

Le  eignal  à -deux` 
planches parallèleS  out  
construit  de la mime fa-
gon  que le signa). à  flè-
Che, maie  11 ne  comprend  
pat; de  planob•e interm4 
diiiire  et les  planehee  
c  Omit itut ives conservent 
le4ra•fcermes  et  diMen-
Stone origina).es. 

Le  navigateur pas-
ee  ce  signal  à la me  
distance  que  oelle  pre-
vue  pour  le  signal 
-"Suivre  la  rive". 

lie signal  à  deui planohea parallèles doit toujours  
etre  visible  à  partir  des  signaux .iana6diatement  en  amont  
et en aval.  

'  e 	L cas  échéant,  le  signal  eat  dédoublé entièrement  
de  façon  à  satisfaire  à  cette condition. 

Pour tous travaux  de  peinture, lavage  et 
ment, la  planche doublante  ou  le  signal 
un signal  de  rive est  

Dans le cas 

débrousse-i 
omplet répétant 

compté ,comme faisant  .corps  avec  oe- 

de 



L'officier-baliseur  pl  a,e eà  la  rive,  per le tra,- 
Vers •de  ,  ces  dangerë., une crois,.  

Ce sera  Selon,  le cas:  

--'.tine  ,Crnlsc :latiite :eamposée  de  deux planches  de  largeur  'et 
"d'  4peiieèvr rigŸementaires 
~iâ~ ' d~ 'loi~ieûa►. reduite 

.  (1;501.)... Z4  pler}Che ,horion- 
- 	tale est ólóít¢s • iu quart - sud- 

peie3vr.  de ia  vertioale.  ce 

s  igne ann  ono  e au  nav igat euar  

de ne pa®  s'approcher  à  moine 	30  .  
op  

dé.  30 m. de la  rive  et  n'est 
kiQxw  en  usage  que sur les  ri.- 

• 
v~È~7rB.e ~aeognc~i:~cas 	 ~ 
. 	. 	~ri?~c ipe— 

lemèrit; il doit  etre  visible  
à 100 m. én  'muse  et en aval 
p  oue' un náv igat eur .qui suit  
la  rive  à la  distance miRni~ ,  
mum  8,ut oris ée  (fig  .  4)1  • 

ezke;  ~4~ greptiy~,é composée.  de  deux planches  'de,  c~imens~ans 
réglemaentairea, - ee. óraiaarit  'en leur milieu,  qui indique  de  
ee tenir  h  100.m•;Qu md4ns  de  4;rive  et  couvre upe  zone 
triangulaire de 300  m•.,de  base  el.tiiQ® 	iizte  de 4.  rive  
(100 m. en aval et 204 m:= en  araoni  du  43igaal ):  et de ;100 m. de  

ar 

Cv 
12  

ses très étroites  le  navigateur doit exceptionnellement ser-

rer  la  rive,  sans  toutefois  s'en  rapprocher  à  moins  de 20 m.  
Pour un  c  ap  it  ain  e l  ong  e  ant  la  rive  à la d is t  ac  ej  

minimum  autorisée,  ce  signal doit  etre  visible  à 100 m au  
moins  de part et  d'autre  de  son emplacement.' 

Les croix.  
Dane  les passes  étroites  du  Haut Pleu.v.  e; et du Ka-  

sai  et  d'une façon.  plus  générale  sur  tous  les  affluents  nù  

le  navigateur  a  tendance  à  serrer  la  rive  de  près,.  31  y  a  

lieu d'attirer son attention  sur la  présence  de  tout obsta-
cle, invisible aux eaux hautes  et  moyennes (en&g, roche, 

banc  de  •g«ravier, épave).,  en  bordure  de' la  passe  de  naviga-
tion, 
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• 

hauteur comptée à partir  de 

le  rive vers  le large  (fige5); 
--• deux croix grecques super-

posées, qui ouvrent une  zone  

triangulaire  de  hase  et de  

hauteur  doubles de  celles  de 	
0,30 

la. croix simple.  

C es £3  irecsatuc d oiv  ent  

être visibles  de  l'amont  et 	
Fi~.S  

de  l'avril, à une distance tel- 

le que  le  navigateur
ho3Ó 

puisse 

s'en apercevoir à tempe pour. 

rester  en  dehors  de la zone  dangereuse. 

Il arrive quelquefois eue les rives d'un 

pesa  BL tree  our  une  grande  longueur,  soit  qu'elles  se  présen-

tent  er.  pente douce,  soit  qu'il ;, ait plusieurs obstacles,  

snaps  ou roches.  Dans ce cas, le  navigateur  eet invité "à 

passer au milieu du  chenal"  par  un signal composé d'une  plan- 
'? 	

; . 	 ehe  horizontale  dont une ex- e5o 
trérité est taillée  en  flèche  

et  qui perte  en  son  milieu,,  

une planche verticale•, clouée 

q5o~ -~  1.25  eux  la  premiare.  

La  planche verticale  

a la  même largeur qu'une plan- 

che réglementaire, mais sa l..on- 

fiQ .  6 	
130 

~Y fY'!k 	
gueux n'est que  la  moitié  de 

V 	~  
celle-ci (fig.6);  la  planche 

horizontale  a des  dimensions 

réglementaires. 

g  i gn aux indiquant  une  b  iftirc ais  ion de route. 
A  l'endroit oit une  route se  dédouble, à partir d'un  

point de la  rive ou  de la  pointe d'une île, l'officier-bali-

seur place une croix  de  Saint-André composéd  de  deux planches  

de  dimensions réglementaires (fig.7).  

~ 

chenal soient 
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Cette croix  fait f  onc-

tion  en  mane  temps  de  signal  

double  planche" signifiant 

"venir  à L  rtve  et la  quit-

ter irrr édiat eu'.ent" . 

Tout tronçon  de la rou-

te  qui,  à  partir  de la  croix, 

suit  la  rire, doit donc néoes-

sairement  etre  balisé  par,  un 

signal  à  flôche, tourné  dans 

la  direction appropriée. 

Signaux  de  directions carré ou triangle. 

signaux sont utilisés pour indiquer  au  nav igat eur  

la  "d#  ion  à prendre", dans  le  cas où  la  distance est trop 

grandepour assurer une visibilité convenable d'une bouée ou 

d',un :e3gnal  de  rive ordinaire.  Le  oarré  se  trouve  du  côté 

gatiok  e de la route  à  la  montée;  le  triangle  du  côté droit. 

Ils donnent  au  navigateur une indication approximati-

v  e  qui  e er a  précisée lorsque,  en  e'approchant ,  i1  ap erc evra 

les sbaux matérialisant  de  façon  eiacte la route  à su4vre. 

236 
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D'après leur fonction même,  la  présence  de  ces _si-

gnaux ne  se  justifié  pas  sur les affluents, ni môme sur  le  

Kasai.  
La .forme  de  ces signaux est définie  par  leur déno 

minati.on. Leurs dimensions sont fonction  de  celles  de  leurs  

~ 
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avertit  
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(e. planches constitutives, qui ont  au  moins les dimensions ré-

glementaires  meis  peuvent être  plus  grandes pour améliorer  

la  visibilité dans les conditions  de placement  défavorables.  

15  
dc  assa  e dans  une  route   étroite où  la 	237 

et  prèoaire.  

Si en  un endroit  de la route de  navigation  le  croi-

sé;uent  de  deux bateaux ou convois devient dangereux sinon 

impossible,  par suite du  manque  de  visibilité da  :î la  si-

nuosité  de 14  rive, 11,officier-baliseur place à  1 Kin. en  a-

mont  et  à  la  ime distance  en  aval  de  ce  passage,  un  pan- 

neau de.1,00  m_ x 1, 00• m.  portant, sur  fond  ùlanc , un  grand 
k 	 ;oo 

430 

(1/2 minute au  moins),  de  façon oo5  

poaé, qu'il va s'engager dans 	Q05 
 À

-  

à avertir  le  capitaine d'un  ba-f  

teau navigant dans  le  sens op: 
	0,3o  i 

Y- 

la  passe étroite. 	0,30  

Ce même signal. ee place 

à  2 Km. a u  moins  en  amont  et en  

aval  des  sémaphores,  le coup du  sifflet  du navigateur  
le 	dien  qu'il doit iieser  le  signal convenu. ~H .r4ï  
Ace -  Stews  de  seikeité.  

'Si  ,erse toute balisée passe  au large  d'une rive  pré- 
e  s'èntánt .tan mouillage si3r qu'il y  a  intérét  à  repérer, 

ficier-baliseur place un signal  en V dit de "bon  . accoata-

fe" (i'ig.11) .  

,Ce  signal est composé  de  deux planches  de  dimensions 

réglementaires, peintes  en  blanc. Une troisiime'planche 

glementaire peinte  en  noir, réunit  les  deüxx extrémités  li-

bres du V  pour consolider  le  signal.  

Le V  est toujours placé  à la  limite amont  de  'l'ac-

costage.  Si la  longueur accostable est inférieure  à 600.m.  

(longueur  minimum  d'un  grand train de  remorques  en  Flèche ),  

le  signal  eat  doublé à la  limite  aval et  les•deux  "V"  por-

tent horizontalement  et en travers de  leurs planches une  

~ 

8  noir (fig.10). 

Ce signal  invite le  na-

vigateur à siffler un  coup long 

e` 
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zoo  

i .  6  
planche taillée  en  flèche,  la points  dirigée dans  le  sens 

*  
du  mouillage  ser (f  ig  .12) 	• 

S. 
 

	

I‘, 	. 	• 	. 	„., 	• 	•  
La  ZOnS  .sere  p  our  arriver  à ce  mot4I14ge.,.eeitd4 . 	. 	. 	. 	- 	• 	, 	• 

- • itmitOo  par  deUx perpendiculaires  à la  riVe e passant  par  
.  les  deux  V, et  s'étendant jusqu'à  la route  .de•navigation, 

- ,  à  .1goines qu'un autre signal limite oett  e zone..  
:  Dans le  .osts où il n'y  a  qu'un  V.  ei.gnalant donè 

- une longueur eitecoostage  .de plus de 600 m. la zone  °n'est 
limitée qu'en amont  par  une ligne perpendioulaire  à 1a  
rive.  Le  navigateur  se  dirige toujours  sur le  .  V  d'amont  
peur.  accoster. 

.': . 	Si la zone,'  délimitée  comme dit.  oie-avant. ne  1M6- 
sente  pee  eieelaamment  de  sécutité, l'offioIer-ballee 

. àcmelète l'.indleation  de la .route par des  signau#:Oupp14-- 

mentaires. 	-* :  S 	S 

	 . .  

	

1  : 	• 
. 	. 	.,  e  tértia  Es  furs  de)  : ittbegetent içi'e 	

1 '5- 
route.  	.  

239. .ij  
Tant 4U'un  changement  éoà,  route n: 'st pas p   

dana'4.9uo 1Ès. albume  de  postes 44;tnformat 	d'Une.  (40-.  , 
tion.,  .11  aonatitue un' iaptyle6n144t  et  MÊme  ''tin  dangeli  lour  
la  personnel nueigant  non  aWerti  I,  surtout  si  eioas oktaina 
éclairages,  les  Signaux sont  mal  visibles  (321 à 324)..  
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Une simple modification  de  balisage est moins dan-

gereuse, étant donné'que  la  direction générale  de la route  

n'a gubre été changée. 
Dans  le  cas d'un changement  de  reuta l'officier-

baliseur place deux signaux  de  rive, limItant  en  amont  et 
en  aval  la zone  où  le  balisage  ebt  modifié. 

Cee signaux sont  des  "Eteneeve_Aui«iimea.„1 	t  
de'routen. Ils  se  composent d'une planohe réglementaire  de :  
balisage peinte  en  blanc, sur leitquelle est cloué  111%1 chevron 
de 0,50 m. de  longueur (fig.13)  et  qui porte  en  autre, mar-
qué erOphiffres  noire de. 15 
cm de  ihla,uteur,  le  jour eirt:  
le  mois'  du  4hangement appbr- 
té à la Toui>e  de  navigation. 	H 

Les  chevrons  4or4t 
préparée d'avance; dei  X  lirous 
y sont forés pour  le passage 
des  clous qui sont enfoncés  
de  fa9bn à pouvoir étre fa-
cilement enlevés dams ,détériorer  la  planché 

La  pointe' du  chevron  est dirigée  du  até où  la rou-
te  est modifiée  et  ce signal est maintenu aussi longtemps 
que les  cartes  d'information  de la sectio  ne mentionnent  
pas le  changement apporté  au  balisage. 

Ces signaux ont surtout pour but d'attirer l'atten-
tian  du  personnel navigant sur une  route  dont le , balisage 
est réceUment modifié. 

143o 

support: 

Fis.43 • 
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.Paragraphe  4  - Bouées 

L'emploi  de  bouées est réservé exclusivement aux 	241  
cas où les signaux  de  rive seraient insuffisants pour garan-

tir  la  sécurité  de la  navigation. 

Pour autant que  la  largeur  de la  passe  le  permet-

te, les bouées sont placées à une certaine.! distance  de  l'-

obstacle vers l'intérieur  de la  passe. 

Cela donne une garantie supplémentaire  au  naviga-
teur  et,  dans les  passes  divagantes, on évite ainsi que-la  
pierre d'ancrage  de la  bouée soit rapidement ensablée, ce 

qui empocherait son enlèvement  et la  récupération  de la  
°haine  au moment  où l'officier-baliseur modifie  le  balisage.  

Les  bouées doivent toujours  etre  laissées à  20  mè-
tres  au  moins, sauf dans les  passes de  moine  de 100  mètres  
de large.  

Il est  fait  exception peur  la  bouée verte couvrant 
une épave ou  la  bouée  blanche  couvrant un danger ,isplé, qui 
doivent  etre  laissées à  50  mètres  au  moins.  

La  bouée peinte moitié  ,en rouge et  moitié an blanc' 
repère une ancre perdue ou: simplement mouillée; el7.fe aver-

tit  le  navigateur d'avoir à  se  tenir suifisam7ment  au large. 
Les brigades  hydrographiques emploient au.cours  

de  leurs traïaux  des  bouées peintes moitié  en  blanc moitié  
en  vert. QeE signaux ne; ént  pas  partie  du  balisage. 

Pour un bateau) dscendant  le  oourant,  la  bouée li-
mitant  le  côté gauehé dje'  la  passe est peinte  en rouge, la  
bouée limitant  le  côté droit est peinte  en  noir.  

La  bouée placée à  la  bifurcation d'une  route  est 
caractérisée  par des  bandes  de 0m15 de  largeur, alternati-

vement  rouges et  noires, perpendiculaires à l'axe  de la  
bouée. 

Lorsque  la route  est  large,  il y  a  intéret à ba-
liser  le  .aed,intérieur  de la  courbe afin  de  faciliter  la 
man oeuvre du  navigateur  descendant. 

La  bouée  de  bifurcation est considérée .cor ne  rouge  



poux'  la  passe  du  (Cité  de la  rive droite, comme  noire  pour 
celle  du  côté  de la  rive gauche. 

. ♦ ` 

Lorsqu'on emploie dei bouées r4t3.1i0ées epécialemearrt  
én  vue •  du  balisage,  la  foriiii . aylindriquie (Pig.14) ou tron- 
cimigue (bouée espar pS,g:15) est réserve aux bouées noires,  
ia  .e;cueile pla.be/ ephérigue ou conique. (bop.. bieoniqué  
aux bouées  rouges; la  bouée'  rouge et  noi.ré  de  beûroati,on  
eet de  . p.rétéreno  e du type  éópar. 

;242 
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20  

~i  

1 c,  

Lorsque,  comme  c'est  
le cas le plus  général, on 
utilise  de  simples  fats (fats 
vides de 100 à• 600  litres,  
en  tôle galvanisée, cerclée) 
on conserve  la  différenoia- 
taon  de  forme  en  amarrant  le  
fdt  de  façon qu'il flotte 
verticalement  (f  orme cylin-
drique) lorsque  la  bouée  eet 
noire,  horizontalement (for-
me rectangulaire, plate) 
lorsque  la  bouée est  rouge.  
Pour  la  bouée  noire, le rail  
(cercle) supérieur est enlevé, 
l'autre est glissé jusqu'au  bord  inférieur  du 
ne  d'amarrage est fixe  à q e  cercle infériéur  par  l'inter--
médiaire,d'une patte d'oie 1(fig.17);; pour  la  bouée  rouge, 

les rails  (cercles)  sent  
gliseéa  de part et  d'autre  
de la  bonde  centrale, pla- 

n s5' 	
)) 
	c  ée  à mi--hauteur  du corps  

cylindrique, un. boulon réu-
nit  les  deux  rails et la  
chaîne d'ancrage y est fi-
xée directement  à  l'aide 
d'une  manille  (fig.»).  

Quand  le fat ne  com-
porte  pas de rails,  on 
amarre  en l' ent  ourant  e n  
son  milieu par  une chaîne  
que  l'on maintient  en  pla- 
c  e en la  fixent  pat  une  
manille  apr4s l'avir con- 
venablement serrée. 

.afin_ d'augmenter  la-visibilité  des  bouée;: :_pires  pen- 
t' 	dant  la  tr,.it, uel_l'es-  l  "portent  sur :e fond  éirtergea.,•,t un  dis- 

f6 

t 
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21 C,  4 
que blanc  de (1.) 30 cm de  diane—. 
tre  et  sur  le  f4a4.> eylindrlà • 
.que une bande  blanche de 15 
cm. de  hauteur; peinte.  A 15.  
(14i*fond (fig.•17).•; si  .1a  boilée  
et  cylindrique ou dti 
espar,  ,  la pel  rtie supé rie tu°  e  
.43S't peint  é en  bia,no sur  wie  
he.uteUr  de  50.-cM tÉig.14  et 
.15). 

la  bouée vere repérant 	Fig.18 
une. épave est un filt flottant 
vertiealement.  

La  bouée repérant un obstacle isolé est nffrt.peint  
en  blanc  et  flottant horizontalement:: 

eAnierase  des  boiz.  . 	 243 
Les  bouéez! scent,:.:ap.drées  à  l'aide d'une chaîné  :de 10, 

12  ou  15  rom ui1e i..;:)peeeptiée  et la force du  cqu-.  
'rant:  

Quand  lei  eurent ett  fort  oU tourbillonnaire, là  
t 	• 

chaîne comporte près  de la  bouée un  train  eamarrage  
19)  composé d'anneaux  et  d'un émerillon intermédiair4iperd• 
mettant eu  corps  flottant  de  tourner librement  sur  1,1:ingme  
sans  tordre  le  chaîne. 

Il arrive parf4s  que le  ceUrent est  teller 	fort 
que la  bouée, constituée  pr  un  fat  cerclé,  se  maintient • 
constamment  sous  eel. 	 . . 

- 	Si  1,.officier.ballseur  ne  dispose Pas.dune bouée  de  
construct . sPécialour rauplacer  le fat*,  il  lui  adjoint 
une bouée  se  lLÈ:te constituée  par  un second  fat  amarté  au 
meen  d'un cgble  de  10 m-n:au sommet,  d la  chaîne  de la  
bouie  principale.  

Le  £; ouées :“)nt-ré-benues  per  ces blocs  en  béton,  Par  
dei pierres  ó..1  P044es,-;:ea.)auds  en  fonte ---'  .20  à  2-  .. 

"Ttii-378iieereTrier1  es 1e 	ree e  •  om  pour  es  
bouées de.600 litres. 

e . • 
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Fig. 21 

Fig. 22 

•  
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.anfer:t:ion 	bincu 

10 
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Y: 	- 	irm•  

barre:7,  „le  

fil(!:1  Ce  ,-empl 	sej.ner2i:?nt  

luur 	ever 2k'.  .fiille 
ou  4,.n font 	;«  

nen-u  ;er 	enci1.5tri!  la  

col&U,e.  In  cha'ne ret  ---,”ant  la  bulie  
7  e3t  et-tache  par 

ré d'une manUle.  [.'es  b''s Sont 

.rservéls 	le 	des  gros- 

ses bouées  dans 	Ls  eour:,•Krtts  

et 21)  . 
;;fle 11:'..erre; 	20ids est  

de 103 A 150 K% po' 	fltm  de  

(10 

	

'0C 	53 14,t2-4-s,  
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1-2  pierre est 'c.:1c Isie 	t,c  que  

c'naIne 	 mm.  
lltoure, par,111.,  sur is )c3  

dc-tno de 	art:es diarrAtralement  

Les  delne.  

la  cbalne zoilt -1-;!uni.es  et  c;cnvo-

bler:ent sen-e!.:es  par  1'intezinà- 
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..n.:t7;tre et de ir.. 

c 
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,.• 	 , 	c3-7arre 



dans  des  àbrges pratiquées dans  

la  pierre (fig.23).  

MO  l  ç'edei kct  e13.  
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Avant de  mouiller une bouée 

l'officiera-baliseur  sonde  pour 
déterminer'  la  longt ëur  de  ohatne 
nécessaire; cette  longuur  ept, 
selon 1' ire en$ité 	courant,  com- 
prise  entre le 'double et 1,e tri-
ple de la  •prgfondeux aux hautes 
eaux. 

Pour  le  .mouillage,  le bloc  d'ancrage est préparé  sur 
le bord du.  bateau baliseur,  la  ehai  e'  attachée  au bloc d'-  
'áncrsge est lutée  sur le pont de  fa/bn qu'Ale puisse  se  

- $, .rejuler  e  ' reneontr.er d'obstacle. Son extrémitO 'proche  
de 3a,  bouée.;. pend  'sur le  côté .  dù-  baliseur,  la.  bouée - étant 
placée--.sur.  l''ilvant ou  en  ábeird, .pret.e  à etre  mouillée., 

e b tic .d  ancrage est basculé  pair  dessus bôrd  à 1'-  
.. endroit 4 ub 	'.-  s  ine, après s'être déroulée librement, 

«traille  la  bouée  à' .D'eau.  
- 	Si.  l'°endroit  du  mouillage doit  etre  très Précis, 

Iii chaîne d.t,ancrage • est retenue  en  tension  sur la  'poupée  du  , 
tre3.1 'd~ .baitaeur;  la  pierre, bçulde  par  dessus • b.ord, é.ákt 
suspendue  en  ' outre  à  un crible„ frappé  sur  une bitte d'tarre  
et  .l€ob.e pragre9eirenidnt ) gara ee  -que la  saine .d'ancrage  
soit e  pie.  La  descente  à  .'enc `oit  1  cul  fl, ,se .fait  ale on 
r01liesant  la o  atne. 	 k  

Cette méthode  eet  toujours prie,i4keaba.e ;darse  lea  pas-
ses,  roahsuse p  , •  o la  .iàhute  du  .  bloc d'  aitorage  tour'  1`ée rochera 
petit 000aeio  er sa  détérioration, mais elle n'est  pas  ap-
pl io able  s i  : fie  o  cuitant porte  vers  un danger trop proche ,  
p  o~itr que  le  jbat  eau  qui e, perdu  a  on  ere;  puisse reprendre 

.rbt.t é avec 4u.it. 
I.e.  nature de.  la  bouée  et du bloc  d'anerage,;et  la  lón 

:gupur  de la  ob.aine  de  retenue  bant  inscrites  au  livte:  des 
b  ou~.ee ~=~v  oir  . ~-amnnxE `'i ) .  

I  



~,. 

kialè“ment  des  boU04$. 

. 	Ie  bateau étant  arrivé  près  de  la.'bnude,  la  chatne 
d'ancrage est accrochée  au  moyen d'une es4rape  en  chatne 
ou diune çh.atte  à  une ou plueleurs nrano+, ,amarrée  à  un' 
câbla qui  eet  viré  sur la  poupée  du  treuil. 

.  Si la  bouée est un, ffl,de 20D,cgtt de.‘400 litres,. 
eelu.ï-ci  4t  viré  en  m8me temes qui~  la  ohaY.naé èlancrage p€ir 
déeiw,e  ,;Lá  poupée ou  le  tambou;r, Spécial  de  grandé largeur 
emén:agé  7  à  -  1'  avitet '  du  bateau, 	: 	•  i 	.  

Dans ce cas 1f  eatrope  en  chatne facilité  ,grande- 
ment la  manoeuvrP..  

Si la  bouée est  u:, f  flt  de 600.  litres ou ;porte un 
.:ànriea~Z  .de.  lc~age  au  sommet (bouée é;e conatruction ~gpécia-  
le)  elle . est amârrée  au  moyen d'un croc fixé  à l'  extrémi- 
té d'une ligne  de jet  ou d'Un able  de 8 à 1,0 m4,  ,  et  
:née à...r bord à..hatateur  de la première  épontille:  1.  

.'  Po=  enlever  le bloc  .d`'emarage;.l'offiei~er-ba.7.i- 
seur' prend  les  dispóeitíons utiles pour éviter d,é .briser .    

~  la  chatned'aMa.rrage. Celle-ci  eet  raidie douaesstent,  sans  
prcídu:i:re  de  choc, tandis  que le  bateau  eat  manoeiuvré  de  
'façon :à amener  la  phatne  à  pic. 

Si le  blet. d'áucrage  ne  ' décapé  pas  imnnédiatement , 
il vaut mieux lai:sor dériver  le  iiàtea.u,  oar  une traction 
uhicYorisae  et  conti.niib ri.s~~.~ue;Mgïes  de  rompre  la  *aine,,  que 

1g    	 ~  

'fl ies  manoeuvres  brutales;  au  , tidue... 

.. 	: 	Z4,  riéangoirie ,  l  e.;bl0b d'ancrage  ne  dérap,ej  pas,  une 
e7arope..olide- dont.  la résistance à la  rupture 4tut  au  

dótible .  de  celle dé  ].a  chaîne d'amarrage!, est  pas-  

éb aiitariar  de  celle-ci 	descendue  

	

et 	escenue aussi près : qûe ~ips~eible : 
• 

.  
d'u'f  ond  de .].a  rí~i~e. 	• 	. 	• 	' +  

On vire en41W.te  au  treuil  sur le  beut deI l4strope. .,  
Si 1a  bouée doit  etre  s3implsm~t ir~lsacée leails~~ ~ 	. 	,. 	, . 	. 	,   

.changer' d.e place, (vo~.  246  )  la  nn~~d pei,it • s~a taire  rá-=  ~ 	~ 	~.. 	~  
p  id ement  de la f  aç on euiiianti ..~x  

La  bouée étant  prise  à''bacrd,  la  4hatne  dl'  anerage . 	• 
est retenue  par.  un "étranglo~i.r"  (fig.  24  )  f  amarré  par  une 

, 	.   

24 
245 
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f .  Chaîne! deencne  e 
a  !bouée 

• 

h.24 . 

'I% 

c 

25 ' ,• 
ehatne u.n'e bitte 	'tat  eau.  Il  eat  alors  peens  d'  enle- 
ver  la  bose .eels di4g41. et 13.1  y  sub st  itizer  la  noilvelle 
est baSciP.de  par  re..eue  bord.  

• • 
. 

 

 
 

 

Il  miff  ii d'abaiseer  la  bride  de  1.1"étrangloir" 
pour libérèr  la  chatne. 

fle 4égit  boses  
II arrkre fr441;tuermaient  que  deg  herbes dérivant dana 

é .c  meant  regt  ent  accrochemau bpud  es  ;  taf in d  it  er que  
soient entratnéeg ou le.4q4es  au  regard  du  navi-,  

gateur, il y  a  lieu  de lee  dégage 7régulibreanent. 
• 

  . 	. eqten'oreemeint eette opeation  peut etre  confide  à  
t 	• Une 	lip  4e•in4igep ee déplaçant  •en  pirogue;* Cependant, 

'" 	..OraçetP , lee•herbes  as  sont accumuldeg  'tat our  de la  chatne 
ce1-1,41- ne  '„peut  ':4,-tre :d.dgagde qu'  en  paseant 	boude à  • 
its. .de 	45). 	i• 	. 

Ill 	
e  

CfEt i9ii;aose !Sale est rapplacde. 
ei1;441416.(3 •zb'okite longte.mpg  au,  wibme 814Placement  9 

11  off icier-;beiliFieuri vire périodiquelient  sur la  chatne  de 
i à.  sbulever  le bloc  d'ancrage pour  le  dégager du sa-'  

bie  qui puerait dventuellemerit  le  recouvrir  et  renàre son 
enlbvement laborieux, voire ménte iMposoible. dette .tianoeu- 

246 
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1rre  peut se faire  d'ailleurs  à  l'occasion d'un dégagement  
au  d'un nettoyage  de la  bouée. 

	

epirue  à 1.4  riv_L.ct boudes oauvriant  des  obstacles fixes. 	247  
Tout4s  les  .boudes qui ooixvrent  des  obstacles fixes 

4roi►es, ée4e) s;ènt repérées  à la  rive  .au  moyen  de  deux  a+-  
lïgfiements, 4.1atérialisés chacun  par  deux voyants  de 1,00 m. 
x 1,00 m. p  ort,ant , peint  sur fond  blanq , un triangle  de cou- 
leur  corrsspondan°t •  à  celle  de la  bouée dont ils déterminent 
l'emplacement (fig.25).  Dane  le cas  d'une bouée  de  .bifurca- 
tion,  le  triangle est strié  de  pedes 	0l,15 
de  hauteur, peintes alternativement  en  rEs - ét noir:• 

Ides alignements 'sont placés .dpfen,  que 1' ut a 
;se  trouve approzimativeunent  par le treed de la boude à  
c ouvrir,  tabdis  chue l'autre fasee avec  le premier  un angle 
d'au moine  :30Q  (fie,  2-5:)  • 

L'  entreei stance  des  panneaux d'un  in me alignement 
;ne peut  atre isifáriere•à  10 m;  si .la portée utile (distance  
entre.  la  bouée • ét  le voyant le plus  proche) dépassé  200 m,  
4`1'.gtretiistanoe  set au  moins égale  à 1/20e de la,  portée. 

L.'installàtion  dei  alignements  de  repérage comporte 
leo 'opérations auivsn#ee z 
10) i'tffieior ba1ieOur Mouille  la  bouée 	son  emplace-
!ment exact,  eoit d'après deo aligüèmente  ex  .ata  te, soit  
d'après  le  résultat eu chalutage áu4uel  i  . vient  de  proaé-  
der; 	•  
20.).:l'  off  icier-baliseur  se  rend $  te e.,  Choisit  les  •smpla- 
cemei ts  des  signaux répondant .aux. ,00neiti.bne énoncées ci- 

_ dessus  et les  matériel.iae prosrj$airem mt eu` moyen  de ja- 
4  

lems ou dé ;perch:èa ordinaires;  
39)-  après dette opération l'offiejler bsl.ineur  se  rend camp-= 
té  que la  douée n'a  pas  dérivé soit .:au moyen.  des  aligne-. 
mente existants  soit en  retourdanti  à la  bouée  et en  véri- 
fiant qu'elle couvre tau jn;1.! obetâole  
49)  l'officier-baliseur en14.Ve  les jalons et bat à leur  
emplacement  4es  .tubes de  ahatdière désaffectés d'environ  
1;m de  longueur, enf one ée jusqu'  à ras du sol.  Il construit 
ensuite autour  de ce tube  un  bloc de mortier de  piment  de  



4.e 0,30 m.  sur  0,30 m.  sur  0,55 m. de  peorondew  et  dont  le  
niveau supérieur vient  au  niveau  du smet du tube.  
.* • 	La  coneection  de  cette bene est détaillée  au tb 267  

ci-après4.  
50)  l'Officier-baliseur acbeve l'établissement  des  aligne-
eents  en  enfonQant dans c#aque  tube  une tige supportant  le  
'Veyant approprié.  0611e-ei sera, le  ORO échéant, cOnvenable- 
à[et 6ia/60 pae.des pSeches.formant tripèàe.  

Le e  deux voyante d'un aligne4mt portent  le  numéro 
Videntifipation  de la  bouée intéeesséé (caractères  de 15'  
Oplude haute:lie).  
69).  rts:quitSint.l?'!jegiplacement, 

4fle la. b:puée  se  trouve exactement Il/intersection  des  
àeui alignements .  

27 
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-s-,e  
ment e  

Loofficier-balieur entrtient ce f-  rAinaux 	neme 
que le.; simaux de balisai:e et Le alignuents, notumm-
sont réFulière-!ent dc5brousos. 

Identificanga2es bouées. 
Toutes les bouées sont identifiées paf dc,s marques  

de 15 cm de  hauteur, apposées à  la  couleur  noire  sur  le corps 

de la  bouée, ou sur  le fond  sli1 slauit d'un ff,U ut1lis com  
me  bouée  noire  (fiF.  14 t 13).  

Cette identification  se  compose :  
1° ) du  numéro  de la  planche  de  l'album  de  balisae sur leuel-

le figure  la  bouée;  
2°)  d'une lettre majuscule donnant,  par  ordre alphabétique 

compté à partir  de  l'eval,  le rang de la  bouée ur  la  
planche. " 

Quand une nouvelle bouée est mouillée entre d:,!nx au-

tres d'une même planche  de  l'album, elle porte  le  numéro  de 

la  bouée immédiatement  en  aval, suivi d'un indice  1,  II.... 
Ainsi  la  nouvelle bouée  2C., Al sera  .comprise entre  

26 A et 26 B.  
S'il n'y  a pas de  bouée  en  aval sur cette planie, 

bien qU'il y  en  ait  en  amont,  la  bouée ajoutée porte l'indi-
cation  A o.  Ainsi  la  bouée  26 A o  est une bouée supplHen- 
taire ajoutée sur  la  planche  25 en  aval  de la  bouée 	A.  

Quand une bouée est enlevée, toutes cellee qui fiieu-

rent  en  amont sur  la  même planche ont leur lettre d'iderai-
fication avancée d'un rane;. 

L'identification  des  bouées d'une passe secendaire  

se fait de la  même façon que celle prévue pour une  ..1)33e  
principale, mais les lettres sont  des  minuscules:  26 a  -  37 c. 

La  bouée  de  bifurcation  fait  partie  de la route 

eipale.  
Dans les passes  rocheuses  et  stab?..es,  le  11:_virateur 	249 

a  connaissance,  par  l'album  de la  rivière, ue  la  position 

définitive  et permanente des  sicnaux. Il r.'m est  pas de le- 

me dans les  réieions divagantes, oit  le  barsafee e:it susee'eti- 

ble  de  modification.  En ces  récions, l'officier-baliseur 

place  des  "avertisseurs  de  bouées"  (fig.  2()).  

CO 

17' 



 

 

•  fig. 26 

~pl. O10 

w•_ 
`~ 	0,08 minimum V—.------ -  

Détail  de la  fixation  
des  avertisseurs  de  bouées.  

e 

0e  sont  des  planchettes  de 0,30 m. de  hauteur sur  
0,10 m. de  largeur, peintes  en rouge  ou noir ou  rouge  strié  
de  bandes horizontales noires  de 0,10 m. de  hauteur,  la  cou-
leur correspondant à celle  des  bouées i annoncer. 

Ces planchettes sont fixées sur les  premiers  si-
gnaux  de  rive d'amont  et  d'aval, entre lesquels  se  trouvent  
e e  ou plusieurs bouées. 

Tales sont apposées  en  même nombre  et  dans  le  même 
ordre  de  succession que les bouées  se pr,.  sentant  au  nati.iga-
eur.  .  

Les  planchettes sont fixées sur  la  moitié, côté dR  
large, de lno  planche doublante  du  signal  de  rive.  Si  celle-
ei fait  défaut,  la  planche inférieure  du  signal lui.-même  
ren  _pli  t le  rôle  de support.  

Dans  le  cas d'une  double route,  on n'annonce  er  
eiéral que les bouées  de la route  principale; on peut ce-

pendant  en  user autrement lorsqu'il est possible  de  distin-
guer  sans  ambi iii;é les deux séries d'avertisseurs.  

Les  planchettes servant d'avertisseur sont peintes 
l'avance sur les deux faces, l'une  en  roue, l'autre  en  

noir,  de  façon  4.  pouvoir servir indiiferem.nen'i: dans  le  cas 
d'une bouée  rouge  ou  noire. 

tin  trou  de 4  à  5 mm,  , excentré vers  le  haut, sert 



C 
	 30 

à laisser  passer le  clou  de  fixation4 
est d ' ailleurs enf onc def on à  p  ou-

oir  être aisément enlevE,  sans  détérioration  des  planches. 
laissant entre chaque planchett..,, un espace 

blanc  de 	m.  on ne peut placer  plus de  sept avertisseurs  
Sur la  moitié. d'une planche  support de  longueur réglemen-
taire.  

Le ca s c.1 plus de  sept bouées  Se  succède:II en-
tre deux signaux  de  rive d'une passe divagante est excep-

. tionnel.  
Si oe  oas  se  présente né.anmoins,  1'  offioier-ba-

liseur  fait  usage d'une planche  support de  longueur supé-
rieure,  en  clouant,  le  cas échéant, une planche. rallonge  
derrière  celle  de  longueur réglementaire.  

s.  



Rail double 

Paragraphe  5  — Balises  (fig.  27-28°-29  )  

Si,  mir les bords  de la  passe, un récif accore 

émerge ou présente aux basses eaux un mouillage  de  l'or—

dre  de .0,50 m,  il peut y  avoir avantage à repérer cet obs—

. tacle  par  une balise.  

251 

Celle--ci peut étre constituée  par  un mât métal— 	252  

.ligue composé  de 2 rails j'  elés  par  leur  base et  solide—

ment maçonnés sur  la  roche  (f  i.g .  2'7)  ou  par  une pyramide 

triangulaire lestée  et  .dont les pieds sont pris dans un 



amas  de  moellons  (f  ig.  28)  , ou  ene  ore  par  une tourelle  en  

maçonnerie  de  :pierres ou  de  briques  (fig.  25)  .. Seules  les  

circonstances locales permettent  de  décider  du type de  ba-

lise  à  installer. L'officier-baliseur  en  refàre  à  la.Direc-

tion  en  donnant tontes  les  indications utiles  de  façon  à  

étayer  sa  proposition.  

Les  balises sont peintes  en rouge  ou noir, suivant 	253 

la couleur des  bouées qu'elles remplacent. Afin d'augmenter  

leur  visibilité,  la couleur rouge.  ou  noire  alterne avec  des 

bandes  horizontales blanches c.e  0,50 m. de  hauteur.  

Si  une balise repère un obstacle isolé qu'on  peut  

contourner  à  gauche ou  à  droite, elle est peinte entière-

ment  en  blanc .  
La  balise placée  à la  bifurcation d'une  route  est 

peinte  en  ronge  et  noir,  par bandes  horizontales  de 0,50 m. 

de  hauteur. 

Afin  de  mieux différencier  les  balises, celles-cl  

sont surmontées d'un  voyant  approprié, placé  de  façon  à  res-

ter  à 0,50 m. au  moins au-dessus  des plus  hautes eaux con-

nues;  ces  voyants  .se  trouvent  dans  un  plan  perpendiculaire  

à la route  suivie  par les  bateaux.  La  balise  noire  porte un  

carré  blanc dé  1,00 x 1,00 m, .la  balise  rouge  un triangle 

blanc  de .1,00 m de base et 1,00  m.de hauteur;  la base de 

ces  figures géométriques est placée  hor  izonttalement ._  La  ba-

lise  blanche  porte  au  sammet un cercle blanc  de 1,00  m.de 

diamètre.  La  balise  de  bifurcation  se  distingue  par  un  car-

ré, de 1,00 m. sur 1,40} m,  placé  sur la pointe et  peint moi-

tié  en  noir, moitié  en rouge, la  séparation  des  deux cou-

leurs  se  faisant  sur la diagonale verticale. 

Le passage par le travers  d'une balise est soumis 	254  

aux .mènes règles  que dans le cas  d'une bouée. Son  emplace-

ment  n'est cependant  pas  repéré  à  terre. 

• 
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Identificatton  des  balises.  
Les  balises sontsénéralement identifiées  par le  

, nom  du  peste Voisin .(balise  'de  Wendelina„  de  iongoli,.  de:  
nmana), ou  par le  nom dtune ile ou  point  derive  caracté-
ristique environnant . (balise  de  l'Ile Kàka).  

Si  deux balises sont situées pre's ltune  de  Itaum 
tre,  de  sorte qu'elles doivent porter normalement  le  m&me 
nom, on  fait  suivre celui-ci  par la  dénomination  aval et  

. amont ou  par la couleur  caractéristique  si  celle-ci est* 
différente. 	• 

Dans 	cas  où plusieurs balises  se  suivent  dans  
une meme pasae -  cas  fréquent  sur le Bief  Moyen  du  Luala-
ba - on  les  identifie  par leur rang à  partir.,de l'aval  de  

passe 1xemple: cinquième balise  de la  passe  de  Lowe.  

e• 

fr 

Ce  
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Paragraphe  6  — Alignements  de  navigation. 

Dans certaines circonstances, qui sont spécifiées 
ci—après, il est indiqué  de  placer  des  alignements à  la  ri—
ve pour guider  le  navigateur. 

ces alignements  se  composent  de  deux triangles  
de  couleur appropriée, définie dans chaque cas, placés  le 
premier  à  la  rive avec  le  souùnet dirigé vers  le  haut,  le  

second, à l'intérieur  des  terres,  le  sommet dirigé vers  le  

bas.  
La  correspondance  des  deux sommets matérialise 

l'alignement désiré.  Ces  triangles . sont construits  en  plan—
ches dont  les  dimensions sont  au  moins égales  à  celles  des  
planches réglementaires.  Si  l'alignement est  long ces  di—
mensions sont auenentées  en  conséquence.  

La  distance  entre les  deux voyants varie  de 1/205 
à  i/10e  de la  longueur utile  de  l'alignement (distance, 
comptée  à  partir  de la  rive près  du premier  .signal,  sur  la—
quelle  le  navigateur doit tenir compte  de ce  balisage).  

Les  signaux sont placés  sur des supports en  fer 	263  

(fers profilée, rallà ou  tubes)  convenablement enfoncés  

dans le sol et  étayés  au  besoin.  Ces supports  sont peints  

au  minium.  Si la  bonne  tenue du support dans le sol  n'est  pas  

assurée°  soit que  celui—ci  ne  présente  pas  une consistan— 

ce suffisante ecitque.  la  fiche  obtenue  au  battage reste  it- 
f  érieure  à 75 cm,  il y  a  lieu  de  maçonner  le  fer  dans  un  

bloc en mortier de  ciment  de 0,30  -  0,30 m. de base et de 

(0,55  riz.  de  profondeur. (voir  n° 267) 

Le plan des  voyants est incliné  de 2Ó° à 30° sur 	264 

la verticale,  pour améliorer  la  visibilité quand  le  soleil 

culmine.. 
Souvent quand  le  triangle  se  projette  sur  un  fond  

clair  du  ciel, il  se  distingue difficilement. On augmente 

alors  ea  visibilité  en  clouant  sur la face  arrièe  du  trian- 

t 	gle une série  de _planchettes de. 10 cm .de  largeur, laissant 

entr' elles un espace  vide de 10 cm.  

261 
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Ces planchettes sont peintes dans une couleur, 

tranchant sur  la  teinte claire  du  ciel  et  d'après une rè-
gle définie dans chaque cas  (271 et 281).  

Quand  la  longueur utile  de  l'alignement  eet  très 
grande ou qu'une mauvaise visibilité est à craindre à cer-

taines heures  de la  _journée, il y  a  intéret à installer 

les triangles d'alignement tant pour  la  navigation à  la  

montée que pour  la  descente.  

Lee  alignements sont  des  signaux  de  balisage  per-

manent,  placés après un levé précis  des  lieux. 
L'établissement  de  ces alignements entraîne  des  

frais élevés  et  leur disparition, outre les dangers inhé-

rents à l'abs  erg c 3 de  balisage, crée une perturbation sé-

rieuse dans  le service.  
Il convient donc  de  soigner particulièrement  la  

tenue  des supports  dans  le  sol; sauf cas exceptionnel, 

ils doivent  se  trouver  en  dehors  de la  laisse  des  hautes 

eaux  de la  rivière. 

Indépendamment  des  panneaux décrits ci-dessus, 

tout alignement est matérialisé sur  le  terrain, 	par 

des  bornes  en  ciment  de 0,30 m. x 0,30 m.  sur  0,55 m,  dont  

le  niveau supérieur affleure  au  sol. 

Ces., bornes peuvent  etre  remplacées  par des rails  

ou  des  fers profilés dépassant  le  sol  de 0,10 m. et  ayant 

une  fiche de 0,75 m au  moins. 

Un  rail  cimenté dane une borne constitue  la  meil-

leure solution.  

La  confection d'une  de  ces bornes nécessite  12,5_ 	268 

Kg. (1/4  sac)  de  ciment ordinaire,  50  litres  de  pierrail-

les concassées,de moins  de 50 mm. de  grosseur  et 25  litres  

de  sable  de  rivière soigneusement lavé..  

A  défaut  de  pierrailles,  le  mélange ci-dessus 

peut  etre  remplacé  pax 15 Kg. de  ciment  et 50  litres  de  

sable  de  rivière, mais il  eet  préférable d'éviter ce do-

sage.  
Les  matériaux mis  en.. oeuvre  sont d' ab ord -  int  ime- 

J 

265 

266 
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ment  mélangés  à sec,  en évitant toute introduction d'impu-

reté,telLe.que  de la  terre;  la  préparation e4e  fait de  préfé-
rence s:.!v une tôle  au sur  un plancher  en  bois confectionné  

à  cet effet.  
Le  mélange est ensuite additionné  d'eau et le ma-  

ltaage est continué jusqu'à obtention d'une  pate  consistan-

te qui  eat  coulée  dans  l'enceinte prévue, délimitée  par  un 

coffrage  en  planches qui  sera  laissé  sur  place jusqu'après  

la' prise  complète  du  béton oui<dlà. mortiere 

Durant  la prise  il y  a  lieu d'éviter  la  dessica-

tion rapide  du  mélange  en le tenant  humide  pendant  Un cer-

tain temps ou  au  moins  en le  protégeant contre l'action  

directe du  soleil  et du vent. 

A  cette fin,  la  borne est .recouverte  soit de  pail-

lassons d'herbes abondamment arrosés,  soit de  sable ou  de  

terre 'humide..  

~r• 	d, Y  

~• 

~ ~. 
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Paragraphe  7 m  Alignements axiaux. 

Ces alignements sont placés dans  le  cas où  la pas- 271 

se eet  étroite , bordée  de part et  d'autre  de  récifs dan- 

geureux  et  que  Ie fort courant  risque d'emporter les bouées.  

Les  triangles  des  voyante sont peints  en  blanc;  

lee  planchettes intermédiaires, destinées à améliorer leur  

v  isibilite,sont peintes  en  noir (fig.30). 

•  
Dane  le cas  d'alignements axiaux  la  largeur garan- 	272  

tie  de la  passe est mentionnée  sur la  planche  de  l'album  

de  balisage. 
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Paragraphe  8  — Alignements limitatifs'. 

Dans  le  cas où  la  passe eàt bordée d'un côté  de  
récifs dangereux, échelonnés :pur une grande longueur, l'of— 

ficier—baliseur peut placer un alignement limitatif. 

Un alignement limitatif ne doit donc jamais couvrir 

un banc  de  sable.  Le  cas échéant, celui—ci est balisé  par  
une bouée. 

On ne doit  en  règle générale avoir recours à l'a—
lignement limitatif que si  la  passe est suffisamment  large  
pour permettre  au  navigateur  de  s'écarter davantage  de la  
rive,  au  cas où les circonstances atmosphériques atténuent  
la  visibilité. 

Dans certaines circonstances cependant, on est a-
mené à utiliser un alignement limitatif dans une passe é—

troite pour doubler  des  bouées dont  le fort courant  coznoro— 

281 
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3g  
mettrait  la  bonne tenue; l'aligneriont limitatif Fi alors pour 
objet  de  suppléer, jUsqu'au prochain  passage de  l'offleier-
baliseur, aux défauts éventuels  du  balisage flottant.  

Les  triangles sont peints moitié  en  blanc, moitié  en 282  
rouge  ou noir (fig,31), suivant  le  c8té  de la  passe qu'ils 
déllmitentï  le  plarLyertical passant  par  leurs eoMmets sédp 
paré deux zenes, dont' seule celle correspondant aux moitiés 
peintes 	'blanc .6ffrçila sécurité. 

.  Si  mi triangle d'un aligxzement .limitatif noir  se  
troUve devaeun  fond  sombre, il y  a  lieu  de  peindre sur  le  
bord extérieur  des  deux planches peintes  en noire,  une  ban-  
dé blanohe  de 5 om de  largeur.' 

LeS planchettes intermédiaires destinées à augmen-
ter  la  viSillité dU signal sont peintes  par  moitiés dans  la  
mgme couleur que  la zone  qu'elles occupent.  

Si  un alignement limitatif cesse digtre valable,soit  283  
que  le  navigateur doive s'en écarter pour  se  diriger dans  la  
zOnede sesoUrité d'un alignement limitatif suivant, soit qui- 
um‘autre signal (bouée, planches sur l'autre rive ou ornix)  

rotte  à sui-
vre;  1"officier-baliseur 
Place  â.  la  rive un signal 
9losaileen  (fig32), oomPosé  
'de  'Planches réglementaires 
dont  la  longueUr est rédui-
te  de  moitié  (1,5 m).  

. • 	Si  un simal "suivre 	V. 	284 
la  rive"  invite le  ravie* 
teur à ne plue tenir coMpte 
d'un alignement limitatif;  
le  bateau rejoint  la  rive 
suivant une  route  inclinée  
de 45°  sur l'alignement 11-
Mitatif. 
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k'aragraphe  9  - Sémaphores. 

Aux endroits où  la  largeur  de la  passe ou  la na-

ture du courant  rend  le  croisement  de  deux bateaux da
ngereux 

ou md.ve impossible,  le passage  est réglé  par des  signau
x 

hissés  au  sommet  de  sémaphores.  

A 2 K. au  moins  en  amont  et en aval de l'  extré-- 	99~. 

mité  de la  section dangereuse, un placard blanc  de 1,
0C m. 

x 1,00  megortant un  S  noir  de 0,60 el.  dé h.aiztcr
•,ar  et de 

0,10 n. de 	it  9  appoeé  à le.  rive,  invit
e le  navigateur  à  

signaler sa.p;rsence  par  un  long coup de  sifflet, d'une 
., 	.   

l, .. minute  aû  moins  (237). 

la nature et la  signification  du  signai hiseé  

sant  déterminées dans chaque cas  et le  fonct
io  eenent de 

N 	cette signalisation  fait  l'objet d'un "avis
 aux navigateurs'' 

- 
lequel. figure dans les  albums de  balisage  du  co

urs d'eau. 

291 
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C  kí AP I  T RE  III  

CHANGEMENTS  .FL-22OtiTi;S  AU  7eA.LISn.G,4:  

Paragraphe  1  - Définitions. 

1.l::rmi les changements apports  =:u  balisage on dis- 	311 

tint  ue  

le  changement d.e.route:  la  direction générale  du  tracé est 
changée;  

la  modiei.eation  de  balisage:  le nouveau  tracé ne diff,  re  que 

ueu  de  l'ancien mais, ;gour dei' raisons  de  visibilité  des  si-

gnaux ou  de  facilité  de manoeuvre des  convois remorqués,  ie  

balisage est modifié. .ÿa.r exemple: 

les merdes signaux sont déplacés mais leur nombre est  min-
tenu; 

une bouée est remplacée  par  un signal i  le  rive; 

une série  de  bouées est remplacée  per  deux signaux "sui-
vre  la  rive"; 

une ou plusieurs bouées sont déplacées ou remplacées  sans  
que  la  direction  de la route change, et sans  que  le  change-
ment  de  l'emplacement soit sensible  par rapport  aux  points  
remarquables environnants. 

L'officier-baliseur ne doit recourir à  la  modifica-  312  

Lien  du  balisage qu'en cas  de  nécessité absolue. Dans  la  olu- 

art  des  cas,  la  difficulté à laquelle il remédie aurait pu 

être prévue lors  du  balisage même de. la  route.  

Quand il établit une nouvelle  route,  ii s'assure 

.-que  des  remous éventuellement constatés ne sont  pas  attribua-

bles <:. un obstacle constituant un danger pour  la  navigation. 

Il consulte d'ailleurs l'album  des routes,  dont il 

est question  plus  loin  (541  à  343).  

ce n'est souvent qu'apres un dragage  au 'o  il qu' .i. 
peut  L;  arntir que  1.a route  présente une sécurité suffis..nte  

;.û  largeur réglementaire.  

313 
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42  
i aragraphe - Postes  d ' inf ormx.$ ion 

Quelle  que soit :La nature du. changement  apporté  

cu  balisage  de la, route de  navigation, celui-ci doit  être  
noté  dans  l.es.  albums  à.eo,  "r  ost  es  d'information.  

ces  poztes, désignés  par la  Direction  du  :serci-  

ce des  `,"oies i;avigahl,r.+s, sont mentionnés  dans  .l'album  de  ba- 

lisage.  Ile  sont signalés  4. la  rive  par  un panneau  de 1, ;;:5 m. 
x 0,f10 m  (zig. 	pnrtxr.t l'inscri_ption: 

P.I... f+uiv  i e du  nt:Zn ér  o f  igur a.nt 	T 
dans  l'album. 	 o,601 

Ces  inscriptions ont 	~  
comme  dimensions  0,30 .n x 0,15  aue  

les  traits ont  0,05 m.  d'épaisseur. 	I~I 	Fe3  
Dans ces  postes, l'of- 

ficier-baliseur dépose un  album 

complet de sa  section;  .Leo albums  

des  affluents dont  3.l.  assure  le 	 ~- 
balisage, sont déposés  dans  un  poste  d'information. voisin  

du  confluent. 
Il y tient scrupuleusement  r, jour  toutes   les  mo-

difications Intervenues  dans la route  ba.liSée  et  y 3:riPerit, 

d'une façon générale, tout renseignement susceptible d'in-

téresser  le  navigateur.  

Ces  albums  sont  des  tirés à  part de la carte de 

la  rivière ne comportant aucune  route  imprimée. L'officier--

baliseur y porte lui-même, aq  crayon  noir,  le  tracé  de la 
route  à suivre  et  corrige ce tracé  au  fur  et  à 'mesure que  

des  modifications interviennent. 
Il y note également les  minima  sondés  dans  la 

route et la date. des  sondages.  
La première  4:age  de  l'album mentionne  la date 

de  mise i jour. 

L 'album  de la  section est présenté  par  un prlpo-•-  

;'.é  indi.C,bme à tout navigateur  s'arrêtant cane les postes 

d'information.  

F~ 

322 
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- 	 . i~ R~ .~  -H 	r, 	n~document,   .:T.l. Ir Am 	tens  ~.?'  1.;{r  ..i-'    

on 	G]. st  l'e,  :lans  i.eq-ilt32  í.l  est  invité 	_;]gf_v'I• 	ins- 

crire:  la  dtate  de  son p.:s~.~gc:,  :te  now 	uatenu, sOra tir<-int 
d'eau, le sens de marche i; l,  montée ou :µ  .1_a  dt:  se  c:ntf )  et 
les  -rC1rque`3  au sujet du  balisage ou 	changements in- 

tervenus  dans la route .(Annexe £i.  )  
De  son côté, l'officier-baliseur y mentionne  lc:  

numéro  des pages o.;. des  changements ont été axtl,ortbs a>, ba-
lisage.  

Les  rewsrques  des  navigateurs doivent ét.r.  e  abso-
lument objectives. 

Elles doivent indiquer d'une façon précise  l 'en-.  
droit où une difficulté  se  présente  et ù  cet effet, ils em-

ploient les conventions citées  au  ide  422  ci-apr;_ls, qu'ils 
complètent éventuellement  par  l'indication  du  kilométrage 
exct déduit d'auras celui renseigné sur  la  c:Ir°te, eu en-
core  en  situant l'endroit incriminé  par rapport  à un  point  
natu.re'i  de la  rive: arbre blanc ou remarquable, falaise, 

(-1sirire dns  la  forât, arbuste isolé pris  de la  berge... 
etc). 

Il est interdit aux navigateurs  de  changer quoi 

que ce soit aux indications qui sont portées dans l'album  
par  l'officier-baliseur. 

F,r  

• 
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Paragraphe  3  - Croquis  des  modifications apportées  au  bí_:- 

lisage. 

:, chaque modification  (1)  are^'1:rté  e au  balisage,  l'- 	331 

officier-baliseur établit un croquis  en  deux exemplaires,  en  

y inscrivant  en  tête, suivant  le cas, les mots "changement 

de route"  ou "modification.  de  balisage". 

L'original  de ce  croquis, exécuté  à  l'encre, est 

expédié  par le  moyen i.e  plus  rapide  à la  Direction  du  :7 rvi-

ce  des unies  Navigables  à  Léopoldvilie qui établit éventuel-

lement  des  "avis aux navigateurs" annonçant  les  modifications 

intervenue  S. 

Le  deuxième  exemplaire  est conservé  dans les  archi-

ves  de la  Section  de  balisage.  Ce  classement  se fait par ;._i-

ge  d'album  et par  ordre  de date dans  une  farde  intitulée 

"Recueil  des  changements apportés 	la route de  navigation  de 

lu...  section  de  balisage  de...  (rivière)  et  qui reste tou-

jours  dans la  section  de  balisage, quels  que  scient  les  c}uri-

gemen.ts intervenant  dans le  personnel ou  le  matériel flot  taut"  . 

.Afin d'uniformiser  le  classement,  les  croquis sont 

dessinés  sur des  feuilles  de  format  uniforme: :?7 x 210 vn,  

ou  la  moitié  de ce  format  14 t x 210 mm.  

Afin  de  faciliter l'établissement  des  croquis,  du  pie-  332 

pier  transparent, découpé aux dimensions indiquées ci-dessus, 

est  ruis à  la  disposition  de  l'officier-baliseur.  Ce genre de 

papier  rerE1et  de  calquer  le tracé des  rives  sur  l'album  de  ba-

lisage. 

Il y  a  lieu d'employer une feuille,  de  dimension p-

eropriée, pour chaque croquis. 

Celui-ci porte  du  côté droit:  

10) le  nom  du  cours d'eau; 

°)  le  numéro  de la carte; 

3°) le  numéro  du  croquis établi pour  la  section ou l':.1f tuent 
balisé;  

40) la date du  changement apporté  au  balisage;  

50) le  o:a  et la  signature  de  l'officier-baliseur.  

353 

(1)  sensible  par rapport  aux  points  rer rqu  &bles  environnants. 
 sa 
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.. 	 dE.r e1-7qÜ...e 	í:"tPri!E'  
;i:.'re ..•..  ,7 ' 	 (.''cru.iyUl1e  .malt  t out  l':  

L 	 a- 4   ` •  1 le  pfe7iae:  T  janvier r.r..:  ~ ~Clà~_1_'•~ se.i vant e.  
c  aroqii  i 	eon'!:  établis  (l'  er..'~•':3  l+=: dernier  a.1.lYt2!: 	334  . ~  

de  balisa:» publié.  U;.  doivent 8tre clairs  et  ^cmplefis, 
,  sa. 	SU -sE< tTiiit  l_ P .  "Y!'~ ~ t?~'~ :12,!~~ limitati rJn  de la  

berge 	le  c>eilto'•1.]"  S!('.:3 fles et  c:te.;, hatic:..i  de  sable,  les  
tl~ClF:`, .Coc.^.rlel:..;!, l'a3:.ienne  et la  nïiu:'ei.l1'.  route  balie í'c-:. 

Autour  des  no::lveçi'.;i.x 	placée oi.?  dak:.. 11.  
'.1'!.7.'ec dGTI  de  ': i.í)'•."?,''tZZ rait-te 	t Z"'3 , ia_  y .;'arL. 
rêi• ~ ` '•íflt~{ 4'c:n~ 	 Uo_ 	atlitf'  _`{e Z  ~ 
ou tons autresflnti:CS, (falaises, Gí.c1iJL'ire.c) t"~1w %•cdç'~12ry. 
renvoir identifier aisé':e};"t  IR  nouvelle p,esee, particuliè-
rement  la  nuit. 

LF repér~a„e  du  croquis eut fecil.i•té  en  y portant 
1~ 	quadrille  df',  1.-'.  c£U.t e(coordonnées),   le  cadre d::a  la  
feuille  de  l'album, l'empiacemezrt  des  postes ri bote ou.  

N 	tout autre signe distinctif commun à  la carte de  l'album  
't et  =\ celle  du  croquis.  

La  représentation  des  signaux  sera  eonf.or.mre 
celle indiquée l'annexe  N° 2  de la  présente instruction. 
II est  à  remarquer cependant  que les  avertisseurs  de  bouées  
et les  planches doublantes  de si  eaux  mal  visible,  ne  eiont 
portés  ni sur  l'album  ni sur les  croquis.  

Les  limites  des  croquis sont étendues  au  moins 
aux  premiers  signaux d'elmont  et  d'aval  en  dehors  de la zo-
ne  modifiée. 

Afin  de  faciliter  la  compréhension clos croquis, 
l'officier-baliseur utilise  des  traits  de  différentes 
teintes, dont  la  signification est détaillée ci-oont.•e 
(-+-; 	 %~). 
noir : pour  la  no;:c(rclle situation,  l^ route  balisée  et  ses 

signaux,  le  nouvel  emplacement des  bancs  ce  sable; 
row;e:  poins- 	 ancienne  route, sep,  siipi eux  et  l'ancien  em- 

î U. c  eez  t d  e:  bancs;  
vert 	f:I'...:c: ned. . ,̀_e...  des  rivea  et  des  Ples,  

~  



Si  l'officier-baliseur procède à  des  dragages  au 

rail,  il  fait  un croquis spécial donnant éventuellement 

.  ti 	la  position  des  obstacles trouvés,  le  Toui.11ae rapporté 

aux échelles voisines ( voir  132), l'  emplacemerii:  wc.,  aii- 

t;ne;ren'!:s à terre ou  des  signaux  de  balisage  

Croquis  N° 26.  
flanche  N..51.  

Dragage  au  rai/ à .fbmb¢ ern. 52.1,5  plateau de 

/om. de  /onytueur-  s  av.an.Fant.p.i.ss/u  á  óom. environ  de /a  

rive droite.- Maui//a.ee 2,2om.pour échelle" -Basoneo 3,o5rn. 
échelle Many,ai 2,7om. 

Poinbe,  /e to  nvaiiy37. 
L'Officier ba/iseur  de /a 3a  section  du  /fasai. 

DeScfiepper 

..„  

\~ 

~ 

336 

Formals  des  feuilles  de  modfficolion  de  6a/iraje  

(297x 210)  ou (4¢8x2,o) 

	

Croquis  N° 	 

	

Planche Ne 	 

	

.,/e..   (d.ote) 	 . . . . . 

Modificationdu ba/isv  e  
L'Officier ba/i3eur de/a 2esec~Jut neuve 

(Siea%ure) 

.  

~ 

Fig.3lf  

~ 
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4 7  
Paragraphe  4  —  Album des  l'outep  

F: 	'•ll of ;' ;A,Y ! exit :' ~ .,• our but U C~ 

off ? o ).ex' ,  ^à  c _-1..E:;a iT s +:ful. , ;'  ar  `3?ii't  G  
rl-tieai 	 ba1 à.ser des routes 

f ,,.c it er le tr::rvail des 	341 
d. es 	i.;!IBtF.:z'r.4 eo ~ se— 
i.neo, 11.:.e E* d 4  eux . 

~  

ti 

:~•alinx:l  des routes ast  con3exv~  dans  c_Laqrae sec— 
tion  et t  e:,u  r 	, 	;._, 	~. •F,::.u.i 	e..  ca~t 	jo?rr, . . 

	

L° off ic•ieA 	setar y  not  t out  Ea  atm  ell  route 
e  , 	ir_dicluaait  1.e  ?Lux.ri éx` 	elk at;f?: ern  cent  app  o:rtF  et 1'  — 

T_x!. r: correspondante.  
La,  5ii7,3lalà.sYtxon ayant 'Sexvi  à mat  é,r lai isor l.er 

7 o1).te;: 	igürEa 	, 	1•emplacemerit deS_ o31i;+1; 1 e  
i  ixL.4 tr:luv&I  et  1eu.r cote pa,r  rapport  aux 1<-:ct(::f'f:s  des  _ 

ois 1T1E:8' y :3Qáit ].Ik:l 7gLA~`S. 

e~ 	•; l.b~~a reste dans  la sec  ti 	ari :r:A.zae titre que  
le  7.eeaeil  de  c'u-3nge:r;ents  de route. 

b 1 	 1
1.  est  r.  er.ouvc:l:~ r.~,~~:r•~.3  s  un. laps  de  t:~z,~~..~ varic,ùl.e  

por  chaque rivière (ulî oYtà deux. 'r--+.fL`c3) s  :3:t2"  df-:;:.apt~ ~~ ;;:; L•of.... 
f:i.rit;r 	i;,Ynr.  

e~  
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DLACeíFZTTS DE LQOi'PICIER baT,ISEUIï  

Paragraphe,;) — Cône  de  direction.  

Les  officiers—baliseurs  au  cours  de  leur voyage 

hissent à  la  vergue  du  mât  de  pavillon  avant  un cane,  de  

préférence  en  tôle, peint  en rouge.  

ce o8ne,  de 0,63 m de  hauteur aux  x,45 m de  dia—

mètre  á la  base,à  la  pointe tournée vers  le  haut, lorsàlue  

le  bateau baliseur  se  déplace vers l'amont  de  sa section;  

la  pointe est tournée vers lé bas, dans* le cas contraire. 

Aucun changement  n v  int  erv ient dans  la  position  

du  cône  au  cas où, pour  des  nécessités  du  balisage;  le ':ba--

liseur est obligé  de  rebrousser chemin sur un parcouru  de  

quelques heures.  

e» 
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è;ebïes à .I,éopoi.dyille, les cro-

quis qui leur manquent.  ---- I  - - >` 	 -- ----~, 

•  

A  chacun  de  leurs  pas-

sages,  les officiers-baliseurs 

observent  le  niveau à ces échet- 

les  et  ils envoient, à  la  fin  de  chaque mois,  le  résultat  

de  leurs observations à  la  Direction  du service  'ies 7oies 

Navigables à Léopoldville.eKalina. Ils vérifient  en  outre 

les lectures  des  observateurs  et  paraphent à côté  de la  

dernère inscription.  

Chaque fois qu'ils ont  des  doutes sur  la  stabili- 	516 

ti de  l'échelle, les officiers-baliseurs  en  vérifient  la  

correcte installation. 

I?eux fois pari,  en  avril  et en  octobre, ils vé-

rifient  le  nivellement  de  toutes les échelles principales  

de  leur section  en  déterminant  la  cote  du  zéro  par.  .rapport  

à  la  borne repère. Ils transmettent  le  résultat  de  ces vé-

rifications à  la  Direction  du Service des  Voies navigables; 

ils s'abstiennent  de  modifier  le  niveau  de  l'échelle, même 

si celui-ei  est erronné, tant qu'ils n'ont  pas  reçu d'ins-

tructions à ce sujet. Exception est faite à cette règle 

quand l'échelle  a  été renversée ou fortement inclinée. Dans 

ee cas il est  fait  mention  de  l'incident  en  signalant les 

corrections qu'il 'y aurait éventuellement lieu d'apporter 

aux  r.  elevéeQ  des  lectures. 

Lorsqu'ils replacent une échelle principale ou une 

échelle-témoin tombée, ils s'assurent évidemment  de  l'exac-

titude  de la  cote  du  zéro. 
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£CHELLES D'ETIAGE.  

  

    

Paragraphe  1  — Obligations  de  l'officier—baliseur.  

Les circulaires edict  sea  par M. 1.e Gouverneur  Géné— 	511 

ral  confient  au  çeraonnel territorial  le  soin d'installer  

et  entretenir  lea  échelles d'étiage  et  d'en assurer  la  lec—

turc régulière. 
Considérant l'importance que présente pour les na—

vigateurs  la  correcte observation  de  ces prescriptions, il 
serait inadmissible que les officiers—baliseurs s'en désin-

téressent. 
Aussi sont—ils tenus, lors  de  leurs  passages, de 

pater aide au  personnel territorial pour l'entretien  des  

échelles d'étiage. Même  sans etre  sollicités, ils doivent 

s'assurer  de la  solidité  de  l'échelle principale  et de  l'é—
chelle—témoin, remédier aux défectuosités constatées, ra—

fraîchir  le  cas échéant  la  peinture  des  graduations, etc... 

L'annexe  No 3  reproduit les prescriptions princi— 	512  
pales relatives à l'installation  et  à  la  lecture  des  échel—

les d'étiage ainsi qu'au repérage  du  niveau  de  leur "zéro". 

Elle donne  la  liste  des  échelles principales situées sur  

des.  rivières navigables. 

Certaines dispositions doivent être prises  en  ce qui 	513  
concerne les bornes re:Ares. Celles—ci sont constituées com—

me il est indiqué  au No 266 et 267.  Elles sont placées  en  

dehors  de la zone  d'amarrage  des  bateaux accostés  et  portent 

sur  la face  plane  du  sommet une cartouche percutée ou un 

objet métallique analogue. 
Cette  face  porte  de  préférence, travée dans  le  ci—

ment, l'année  de  construction  de la  borne  et le  différence  

de  niveau entre  le s  nrdet  et le  zéro  de  l'échelle (fig.36) 

• 

ce 

~  
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ce  

CHAPITRE VI 

D OC üL9JVT  S A  Te  IR PAR  L'OFFICIER-BALISEUR 

Ces  documents sont :  

le  journal  de  travail;  

le  livre  des  leotures  des  échelles d'étiage;  

l'album  des routes; 

la farde de  modification  au  balisage;  
le  livre  de  bouées;  

les dossiers  renfermant  lea  archives relatives  au  bali-
sage. 

Ils appartiennent tous à  la  section  et  figurent 
parmi les documents faisant l'objet d'un procès-verbal  de 
remise et reprise, en  oas  de  changement  de  personnel ou  de  
bateau dans  la  section.  

a) Le  Journal  de  travail. 

Ce livre est intitulé: "Journal  de  travail  de la  
.... Section  de  balisage.... (fleuve ou rivière)". 

Il est établi suivant  le  modèle conforme à l'an-
nexe  4, page 7i et  constitue l'historique  de la  section  
de  balisage considérée. 

L'officier-baliseur y inscrit chaque jour  la date,  
les endroits  et  les heures  de  départ  et  d'arrivée. Il y no-
te quelle  a  été son activité  de la  journée, pour autant que 
celle-ci concerne  la  section proprement dite (les voyages 

pour rejoindre. un  poste en  dehors  de la  section ne sont  pas  
signalés). • . 

Doivent y figurer  en  outre : 

-  la  lecture.  des  différentes échelles d'étiage rencontrées; 

- les  passes  sondées, y compris celles parcourues  en  vue  de  
l'ouverture d'une nouvelle  route;  

les parties draguées  au rail,  avec  le  cote  des  obstacles 
rapportée aux zéros  des  deux échelles d'étiage voisines;. 

les changements apportés  au  balisage  en se  référant  au nu-.  
méro  du  croquis  de  changement  de route; 

611 
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tes ba1isc. ou ren.nnié  es  ;  

lee  rodifictions impor tant  e C 	tat  é e s dans  l'aspect  (le  
route:la 	tendance amélioration , présence  et  prop;ression  

de  snaL-;s ou bancs  Ce  sable etc . . . ,  et en  i.;érté  ral  toutes 
renerques pouvant intéresser  la na  viFation ,  t  el les  que: 
la nature et la .17  orce  du courant en  certains endroit  s  
tornades avec  leur  direction approxiniative , etc . . . ;  

les placement s re d re s  ement  s  , niv elleents  d e 
d'  étiage ;  

les  incidents  de  navigation  en  nentionnant  les  lieu,  da-
te  , circonstances  et  éventuellement  lee re  sponsabilit és .  

Les  signaux £lacés sont ceux qui  font  nouvellement 
pextie  du  balisage . Ils sont cons idérés cercle cMplacés 
lorsoue  leur  emplacewent  a  varié . Ils peuvent 8treD rempia-
(.)és  au cas  où il.s sont détériorés ou tollbés  et  comptent 
conne enlevés  s'ils disparaissent  du  balisage .  

 

 

b) Le  livre  des  lectures d échelles d ' étiage  .  
Les ob  servations occasi onnelles  des  échelle  s  d  I  é-

lues  au passage et  dont les lectures ont d: é*È') 
notes  au  "JoxnaL  r?.  travail" , sont inscrites 	le  li- 
vc d '  !:;he lies  d' 	 odUe 	 y est 

613 

mentionné, tant sur  le talon  que sur  la  souche, 
Tu% localité ,  1P date, is  lecture faite.  

La  souclb-: est C.é tachée  et  envoz-rée  avec  le rapport  

le no:-.:1 de  

. rlensuel  A la  1)irecti on 	rvic:  e.  dés Voies .Navi.u9b1  e s  à 
Léo 	lle ;  le talon  reste dans  la  Section. 

) L'album  des -routes. 

'oir N08  341  à  343.  

cl)  La  farde  des  modifications  du  balisage. 
"v`Oir  17°  331. 
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Le  livre  des  bouées. 

Il est  tabli  suivant  le  :modèle .faisant  1'  cb je ;: 
.fie i'aneexe h (ee*,c  73) et  comporte ne feuille (soit deux 

>.<,  es) per  planche d'album.  
Au  ,ciment  de la  constitution ne  se document,  tou-

tes les bouées y sont inscrites dans l'ordre où elles  se  
présentent à partir  de  l'aval,  et  tous les renseignements 
complémentaires relatifs leur  placement  y sont ajoutés.  

Les  indications  se  portent  en  abrégé. Ainsi pour  
le  couleur, il  sera a  marqué  R  pour  rouge, N  pour  noire, 
B  pour. bifurcation,  BL  pour.  blanche, V  pour verte.  

Les  profondeurs  et  les longueurs s'expriment tou-
jours  en  dm,  le  calibre  des  chaînes  en mm. 

Les  dates sont également schématisées: exemple:  
18/2/38  etc. 

Quand  la  bouée est enlevée,  le date et la  profon-
deur sondée  au  droit  du corps  d'ancrage sont inscrites  
sous  les colonnes  ad-hoc. 

Si la  chaîne casse,  la  longueur récupérée est no-
tée  sous la  rubrique "Remarques"  et  il y est ajouté si  le 
corps  d'ancrage  a  été ou  non  récupéré.  

Si  une bouée  change de  numéro ou  de  couleur  sans  
changer  de  place, il  en  est  fait  mention dans  la  colonne  
des  "Remarques".  

Si  une boitée est changée  de  place,  en  maintenant 
sa couleur ou son numéro, elle doit être considérée comme 
enlevée  et  replacée,  et de  ce  fait,  elle prend  rang  dei 
rière toutes les bouées inscrites. 

Pour  la  facilité  de  consultation  du document,  
l'identification  de  chaque bouée enlevée est barrée  sous 
la première  colonne.  

Les  archives relatives  au  balíse  0 

Les  archives  de la  section  se  complètent  p  e  plu-
sieurs  dossiers,  dans lesquels l'officier-baliseur classe 
notamment toute  la  correspondance administrative. 

Ces fardes contiennent séparément :  

•  

• 

6l,(; 
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e  1")  le_rLik29r4,:- 17;ensuels: (copie  de  iTeux envo:yé 

reotion);  
2 ° )  les Avis aux Navateurs: 	 jirection  et.  

évertuelle.nent ceUx que leofficier-balieur aurait 
omrri 	personne/ navie;ant4 

e'roquis  de  reprae  des  "celles d'tiage",  ro- 
dopt le  modèle  et  standard 	et  qui  et  conum- 

niqu4  par la  Direction;  

40)  correspondances relatives  au  balisage, qui comprennent  
le  remarques formulées  par  l'Inspecteur  du  balisae,  
la  cbrrespondance reletive a,A bAlisaE;e iclanuée a,Jec,  
la  1-)irection, etc; 

ro% , les rapports relatifs a-ux "incidents  de  navieation",  
et  toute corresppndanoe y ayant  trait. 
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CHAPITRE VII 

RAPPORTS  A  EXPEDIER  PAR  L'OFFICIER BALISEUR  

Tous les rapports qui doivent parvenir à  la  Direo-  .711  
tion  du Service des  Voies Navigables, sont expédiés  par le  
moyen  le plus  rapide,  

Indépendamment  des  documente dont l'expédition 
est prescrite  plus  haut (croquis  de changement de  route,eto ) 
l'officier-baliseur informe télégraphiquement  la  Direction  
du Service  dès qu'un évènement  important: incident  ou  acci-
dent de  navigation, bloquage d'une passe, etc,  se  produit  
dans sa  section; il fournit  en  outre  par le premier  oourrier 
un  rapport  spécial circonstancié.  

Les  télégrammes annonçant  les  incidents ou acci-
dents  de  navigation doivent  etre  répétée  à  l'Inspecteur  de 
la  Navigation,  et dans ce cas  l'adresse devient: 

T.bd.2. - C.T.A.  (1)  Voinavable Rpt "Navigation Léo". 

)1avport d'activité  du  mole. 
L'officier-baliseur fournit  à la  fin  de  chaque. 

mois un  rapport  mensuel  sur  eon  activité. •  
Ce rapport  est r4áigé'  sur  nn  imprimé dont  le  mo-

dèle est  joint  •  (annexe N° 6, page 74) et  ex,d1í4  par le pre-
mier  courrier dû mois suivant 

Il  eat  inutile  de  1'annexer  à  un transmis spécial; 
il suffit  de  porter directement  sur le rapport, le  mmtéro  

indicateur.  ,qui durait figuré  sur le  • tranamie .  
au cours du  mois, ).'ottirpier-baliseur  a :par- 

a 	lÿ 1.  entent un affluent, • il  f  àit' !zn .ranciét  81,4043-  sizr 
un imprim4- $dentique, relatif  à  son activité•  danb cette ri-
trière. 

Ci-après,  la  façon  de  compl4  Or.• 1 e  rubriquéé : 
Balisage  'd' a  (exemple:  du  Basai,.  du Bief  Mo$n dn l~uàlaba, 

etc...)  

(1)  T.1i.  2.  = Transmis deux té"168renogelei, . 
O.T.A. = Co~mupiciU+er..toute l'adresse. 

C 

~• 

~  
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Section  N°...  (exemple:  I  - II - III pour  le  Haut-Fleuve  

et le  Rasai,  "sans  objet" pour  le Bief  Moyen  
du  lualaba, ou un affluent quelconque.  

de... à....  : (limites  de la  section  au de  l'affluent bali- 
sé (exemple:  Kasai  ou Itimbiri). 

Affluente : (exemple:  Ubangi  ou hiongala, etc...). 

»axe  le cas  .  du  balisage d'un affluent,  le  nom  de  
pe],ui-oi est souligné  au crayon de couleur  danp  le rapport  
mensuel, qui  ne  mentionne  pas le  nom  de la  section  du  bali-
sage. 
Baliseur 	: (exemple: s/a °Kindu") . 
Officier.'baliseur: compléter  par le  nom,  les  initiales  des  

prénoms  et le  grade  .de  l'intéressé. 
Bmbarogtiane-annexes:  citer tante  unité dont l'off ioier-

baliseur  a la garde,  meme  ei  elle  ne  
Wage  pas  avec  lui;  
mentionner  le  numéro matricule  des  em-
baroations-annexes. 

Équipage.-indigène: nombre d'hommes  à bord.  
Autre personnel  de couleur:  indigènes  en service à  terre, 

avec  leur  fonction. 
Trajets parcouru :  de 	 à 	 

Ne  mentionner  que les  dates  de  départ 	• ;  
et  d'arrivée  auk  extrémités  de la•  sec-
tion, dé façon  h *è pa  dépasser  .e  nom- 
bre  de  lignes  die  onib.es pour ose 

voyage
te ru- 

brique.  St  u 	s  st  effectué  en  
dehors  de la  section, nie mentionner  que 
la date h  . laquelle  le poste  exttee  a  
été quitté, celle  du terminus de ce  
voyage  et  celle  du retour dans la sec- 
tien.  

Oes renseignements  ne  sont  pas  répétés  sous la  ru.-
brique suivante: 
Trot effectue  au  balisage: (voir  les  deráiere paragra-

pbee NQO  232,612)  pour  le placement,  
l'enlèvement  des  échelles d'étiage ,  i]  
y  a  lieu  de citer le  nom  'de  canes-oi. 
Joindre vm  eros. de  repérage Orb  le  
mentionné  st  .U1Meis. 
itatu►ré aie 1'dbetaelea Signaler  le  nuinéco•  
*t la -date  -  du  . oroo *  de  repérage euv ré  

].a 3)  .réotiç  i.•  
scelle deto 	ab.outot  -.004  lois  m  ima:.ee  plus. e u  

mata ilt  cent 	e  oansig: és  nu rapport  

~ 
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Leurnombre  ne peut etre  supérieur  au  nombre  de  
lignes disponibles  au rapport. Dans le .cas  où  ces minima  
dépassent  4,00 m.  pour  les  lère, 2ème  et  3bme sections  du  
Haut-Fleuve  et 3,00 m.  pour toutes  les  autres rivières ba-
lisées, il suffit  d  '  ins  crire  sous la  rubrique  en  question 
lplus  de.  4  , 00Plus . láarout" .  En  aucun  cas, 
la  rubrique  ne peut éíre  laissée sels indication.  

Les'  indications portées.  sous  cette rubrique doi-
vent . permettre  de se  rendre ..oóiupt  e du  mouillage  minimum 
offert à  un bateau parcourant  la  section de  bout en bout. 
A ce propos, les  sondages obtenus  dans  une "passe second. 
daire" offrent moins d'intérrt.  Ces  sondages doivent  tour 
jours Etre  accompagnés  de  ceux obtenus  à la  même époque  
dans la  passe  principale, de  façon  à ne pas laisser  l'im-
pression  que le  mouillage  sur  l'ensemble  de  la section 
est conditionné  par  celui  de la  passe segoi dairee 
Modifications ' importantes darse  la route  'tîaisée ou  dans  
l'allure  des fonds:  

Tendance  à  amélioration -  nouvelle route se  
creuse - nombreux  snags  descendent dans la  passe  

baisse des  eaux provoqûe ensablement  dans la  
passe  de...,  etc. 
Compléter éventuellement  par  "Voir  rapport  spé-
cial" transmis  sous r...... du..... ei des  évène4 
mente  importants se  sont produits  au cours du  
mois; 

Ino i dents  de  mavig ati on  t  
Meutionner .succinctement lse accidente, échoue-
montai etc, surtenus ( lieu,  date,  circonstances  
de 1  einèident,  resp  onsabilit_é ) : 
Mettre  au  besoq.n nVoir.  rapport'  spécial ,transmis  
sous N°....  du....". Indiquer si l'on è, été sel, 
si  de  plaíntés  de$  Conducteurs  de  bateau. 

.Inspections: 	. 
Signaler les  passages de  l'Inspecteur  du  Balisa=  
ge,  avec leur  date et  les observations faites. 
Signaler  de  même  le passage de  toute autorité  

5g 



Supérieure. 
Voyage  en  dehors  de. la  Section: 

Parie xemple voyage  dans 11  Ubangi.  Desdenté  à  Léo- 
pó3LvElle 

'►xivere: Indiquer  le  nombre  de  .  j  ourlet  es de  balisage,  d'  ou-
. ve `èure  •de  nouvelle *passes,  de  remorquage, dim-

moblli: cati on (avec  la  râ1 son : avaries, rra ladi  e  , 
,:ét0.;  ':é  voyageS spéciaux avec  leur  but. 	•  

.à  (apport . d'activité  du  mois  e et  annexée  la sou-
Che détachée ,d.g  carnet des  lectures •  d'  échelles  d.'  étiage. 

• 

• 
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CHAPITRE VIII 

INSPECTION  .DU  BALISAGE 

ATTRIBUTION  DE  L'INSPECTEUR  DU  BAiLISAGL 

Un officier  de marine  est  chargé  d'inspecter  de  • 	811  

façon permanente  le  travail  des  baliseurs. 

Lors  de  ses rencontres avec les .offiSiers-bali-

seurs, il leur communique ses observations  et  leur donne 

toutes . directives utiles pour l'exécution  de.  leur mission. 

Il vise  le  Journal  de  travail  et  s'assure que les 

instructions  et  réglements sont observés. - 

Outre  I''  iras pë áti on  du  balisage, il  as  sur.  e la  sür-► 

veillance  de  l'entretien  des  Unités affectées à ce  service. 

En  cas d'urgence•, il peut autoriser l+engagement.  

des  dépenses pour  des.  réparations à effectuer auxunités.  

Les  observations  nu  instructions' données  :par 1.'.- 	,}8],2  

Inspecteur du. Balisage 'doivent 8tre exécutées  sans  :.délai,  

au  maire titre que celles émanant  de la  DireCeion:e  Ser-

vice. 

A la  fin  de  chaque mois  et plus  souvent dans''âés 	813  

cas 'spéciaux, il  fait rapport  à  la  Direction sur  la  façon 

dont  le  balisage est établi  et  entretenu.  

I1 fait  parvenir  en  outre,  au  capitaine d'Arme-

ment,  le rapport  sur l'état  des  unités  du service et  à  1'-

Inspecteur  de la  Navigation un  rapport  sur., son activité 

coi délégué  de  ce  service. 	P 

De  leur côté, les offici~érs-baliseur$ .expédient  de 814 

la  façon  la plus  rapide, à l'Inspecteur  du  bàliisage, copie  

de  toute oorrespondance ayant  trait au  balisage ou à  des  

incidents  de  navigation ainsi que  le  duplicata  de  leur  rap- 

port  mensuel. 

• 

~  
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CHAPITRE IX 

'MISE  ET REPRISE  D'UNE SECTION  DE  BALISAGE 

. • 	•  

Lorsque  ie  titulaire d'une section  de  balisage est  911  
remplacé°  les officiers-baliseurs sortant  et  entrant éta-
blissent un procès-verbal  de remise et de. reprise de la  sec-
tton. Ce procès-verbal est dressé conformément  au  modèle  de  

. l'annexe.N°  7,  pege T;; . et envoyé à  la  Direction  du  Servioe 
ainsi qu'à l'Inspecteur  du  balisage. 

Si.l'officler sortant de,charge reçoit avec sôn  ba- 912  
tèau une nouvelle affectation, il amène les archives rela- 
tives à l'armement. 

.Dans.tous les cas, toute  le  documentation.relative 
iebelisage.4  et plus  particuli*rement les documents prévus  
4u  chapitré VI  et la  collection  des  rapports (Chapitre VII)., 
est•remise .  au nouveau  titulaire. • 	• 

h  
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SIGNAUX  DE  BALISAGE (Ne335) 64 
BOUÉE OU BALISE  NOIRE  :  A  LAISSER  A  GAUCHE  A LA  MONTÉE,  A  DROITE  A LA  DESCENTE. 

(SAUF INDICATION CONTRAIRE  PASSER A  20m.AU MOINS  DE  CETTE BOUÉE) 

.CARRÉ BLANC:  A  LAISSER  A  GAUCHE  A LA  MONTÉE ,  A  DROITE  A LA  DESCENTE. 

IpOUÉE OU BALISE  ROUGE  :  A  LAISSER  A  DROITE  A LA  MONTÉE,  A  GAUCHE  A LA  DESCENTE. 

(SAUF INDICATION CONTRAIRE  PASSER A 20m AU  MOINS  DE  CETTE BOUÉE) 

TRIANGLE BLANC  :  A  LAISSER  A  DROITE  A LA  MONTÉE,  A  GAUCHE  A LA  DESCENTE. 

BOUÉE VERTE  : INDIQUE  LA  PRCSENCE D'UNE EPAVE,PASSER  A 60 m AU  MOINS.  

 

  

GL 	BOUES  ROUSE-BLANCHE:  SIGNALE UNE ANCRE PERDUE..  

Q 	BOUÉE OU  BALISE  BLANCHE  : DANGER ISOLE,  PEUT  ÉTRE  PRISE DES  DEUX CÔTES  A 50  .reg.  

.ai. 	. BOUÉE  ROUGE-NOIRE'  
BIFURCATION,  

X 	DEUX PLANCHES  EN  CROIX  S: ANDRÉ  : 

DEUX PLANCHES AVEC UNE FLÈCHE:  SUIVRE  LA  RIVE  DANS LE SENS DE LA  FLÈCHE. 

. DEUX 'PLANCHES PARALLÈLES:SE  DIRIGER  SUR CE  SIGNAL  ET LE  QUITTER IMMÉDIATEMENT  EN  

NAVIGANT  SUR LE  SIGNAL SUIVANT. 

UNE PLANCHE AVEC DEUX FLÈCHES:  CONTINUER  A  SUIVRE  LA  RIVE  DANS LES  DEUX  SENS, S'EN  

':RAPPROCHER MOMENTANÉMENT  A  L'EMPLACEMENT  DE CE  SIGNAL. 

UNE PLANCHE BLANCHE:OONT UNE MOITIÉ PORTE OES BARRETTES ROUGESET(OU)  NOIRE,   ANNONCE  

QUE, DANS LA  DIRECTION OU  SE  TRQ,UVENT  LES'  BARRETTES,  LES  SIGNAUX SUIVANTS SONT OES BOUÉES .  

ROUGES ET  (OU) NOIRES,  EN  MÊME NOMBRE  ET  DANS  LE  MEME ORDRE, 

UNE PLANCHE  BLANCHE  : INDIQUE L'EMPLACEMENT D'UN SIGNAL VISIBLE DANS L'AUTRE SENS SEULEMENT.  

V 3U  DEUX PLANCHES  EN  V,:INDIQUENT UN  BON  ACOOSTAGE, SI  LE V.  EST  TRAVERSE  D'UNE FLÈCHE, L'ACCOSTAGE. 

EST  BON  DANS  LE  SENS  DE LA  FLÈCHE SEULEMENT. 
• 

DE.UX'. TRIANGLES BLANCS:DONNENT,  PAR LA  SUPERPOSITION  DES  DEUX SOMMETS SUR UNE'iNiME  

.VERTICALE,  I-AXE  DE LA  PASSE NAVIGABLE. 
• 

. DEUX TRIANGLES PEINTS .MOITIÉ  EN  BLANC MOITIÉ  EN ROUGE  OU NOIR  : DONNENT UN ALIGNEMENT. 

LIMITATIF SÉPARANT DEUX  ZONES  DONT CELLE CORESPONDANT  A LA  PARTIE  BLANCHE  OFFRE  LA  SÉCURITÉ 
! 	1 	t,  

LOSAN$E.,QLANC : LIMITE  DE  VALIDITÉ D'UN ALIGNEMENT. 

.~, 	UNE CROIX GRECQUE 1  St  TENIR  A PLUS DE  IOOm  DE LA  RIVE, INDIQUE  PLUS  GENERALEMÉNT  'LA  
• 	 PRÉSENCE  DE  ROCHES.' 	 ' • 

:4:,- 
 	I  •• '• 	 l  ' 

' 
	: 	;(DEUX CROIX GRECQUES SUPERPOSÉES  :SE  TENIR  A PLUS DE 200m DE LA.  RIVE  

> 	.4. . 	. . 

. 	 UNE CROIX LATINE  :  SE  TENIR  A PLUS OE  3oA-pE  LA  RIVE, INDIQUE  LA  PRÉSENCE D'UN OBSTACLE,ROCHE OUSNAG•  
L.. 	 Ir_ "...à., 	UNE `FLÈCHE HORIZONTALE • SUI UNE PLANCHE VERTICALE  :  PASSER AU MILIEU DU  CHENAL  

'UN  CHEVRON ROUGE  'SUR J$E'PLA_I4CHE  BLANCHE,  CE SIGNAL CONSTITUE. •L'AVEgTI85E4R,: '  DE 

1  CHANGEMENT DE,.50uTP , IL .RESTE INSTALLE AUSSI LONGTEMPS QUE  LA  MODIFICATION N`EST,  PAS  POIi'Y&E AUX ALHOMS 

(1ft,5'POSTEG p`INFQFIMATICN.  LA  POINTE DUCHEVRON EST DIRIGÉE  DU  CÔTE OU  LA ROUTE  EST MODIF14E  

:I'  UN.  .S  PEINT'SU)li ,UN•P.LACARD BLANC  SIFFLER UN  LONG coup.  

: SEMAPHORt • Rk6LE  LA  RAVIGA110N DANS LES ENDROITS Où  LE  CROIBCMENT  DE  DEUX BATEA4x EST 
• • 

DANOER•EUX (vo'IR AVERTIS5E.MENT).  

r  

. 	ti •,. 	. 
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í Choix 4e  l
'emplacement d'une échelle. 

c0 ~ 

( 	L'emplie  ent  d'une échelle d'étiage ne peut  etre  

choisi arbitrais  ent.  Il est,  en  effet, intimement lié à 

l'existence  des  pistes  'et  villages installée à  la  rive.  

La  préf& euoe est donnée aux endroits où  la  ri-

ve est rectiligne  .et  présente un terrain  de  bonne consis-

tance. Il y  adieu  d'éviter  des  emplacements soumis aux 

courants tourbillonnaires ou inverses, ceux-ci faussent 

les lectures  et  ampeohent une bonne tenue  de  l'échelle. 

Il est  en  tous cas nécessaire que l'emplacement  

se  trouve  en  amont  du poste  d'accostage,  de  façon à . ee 

trouver  en  dehors  de la zone  d'évolution  des  bateaux. 

Il y alleu  de  veiller  en  outre à  be  que les  in-*  

d:igènee . n'.y amarrent  pag  ].,surs pirogues. 

Inetellatiob  de l t  dohe  a». 

L'installation d'une échelle 

d'étiage  se fait de la  façon suivan-

tes  
A  une .distance  de la  rive tel-

le,  que  l'endroit n'assèche jamale , 

un fer  T, profil 100 a 50 mm, long  ° 
 

de 6 m,  óu  à  son défaut un  fort  pi-

quet  en  bote  de 10 à 15 bede  diamè-

tre,  eet  enfoncé  à  relus.  

La  verticalité  4u support  doit  

etre  assiir eC  et  son «Fumet  eet.  hau- ,  
bedné  'par de file de  ;  f er  bcit  de  pré-  

f enge par e  petits lfers ooràières,  

e  ideanent ancrés à  14  rivb, 

L'échelle proprem ent.dite doit 

étre  en  bois dur  de 0,02  à  0,03 m.  

d' épaisseur, longue  de 4  à  5 m,  lar-- 

0,45 

, 

0 
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66  
ge cie 0,30 m.  Elle est fixée  sur  son  support  d'une façon 

invariable,  la face  portant  les  graduations  se  trouvant  

.dans  un  plan  parallèle  à la  direction  du courant. 

La  graduation  se fait en  décimètres,  par  rectangles  

de 15 cm de  largeur, peints  en  noir  sur le fond  blanc  de  

l'échelle  (f  ig  .37)  . 

.  'Le c  ót  é. des  rectangles  noire  alterne tous  les. 0,50m. 

Les  mètres sont spécialement  marqués par  dés chif-

fres  de 15  om.de hauteur, placés immédiatement au-dessub  

du trait de  la.graduation. 
Le..plan  de la  cote - "Zéro"  eet en dessous des  plue 

basses. ea►1  x  connues.  En cas de  doute, on  le  ohoisit  à 0,50m. 

en dessous. de ce niveau.. 

En  beaucoup d'endroits,  la crue  est telle  que le 

niveau des  hautes eaux - peut  dépasser  la  grdduationsupé-

rieme '  ,e  l'échelle.  
Dana  ce cas,  il _est néoeeeaire  de  .doubler ¢ielle-

ài  par  une  seconde  échelle, dite  de  hautes eaux, installée  

de  façon  que sa  graduation inférieure  Be  trouve  à l m.  envi-

ron  plus bas que le. niveau  supérieur  de  •  l'  4chelle  des  baè-

ses eaux. 
Il est évident  que dans la  partie  commune, les  lec-

tures. devront Atre identiques pour une méme hauteur  du plan 

d'eau.  

"z ér ou  

re.  

Repérage  de la  cote "zéro"  de  l'échelle. 

Sauf  la  .condition énoncée  plus  haut,  le plan du 

de  l'échelle  eet  à déterminer d'une façon arbitrai- 

Une fois  le  "zéro" ohoi.sí, il est indiqué .  de  ne 

plue  le  changer, afin d'éviter  de  devoir apporter  des c or-

rections aux lectures antérieures. • 

Malgré toutea les précautions prises pou placer 

l'échelle d'une façon durable, il peut arriver qu'elle soit 

détériorée accidentellement.. 
Pour que, après avoir replacé l'échelle, lés nou-

velles.  lectures faites puissent  etre  comparées aux ancien-

nes, il est indispensable que  le plan du  "zéro" soit  au  
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ii(tMe  niveau  qi4erécédeimment.  .A  cet «t'et, tairte éché».6  
p  eaée..itait  04e  niv,Ide  par  reipiart  à  uiilirepère tixe  et  

,  t.1 	• ble  de le› 	•  
'TA 1#  eren4e  eet dame à  unt x4pi4re nsturs3,..(mar-

che, d'escalie'r  s  existant , -barne limitant igne.iiirogriété,etéleo 
; 	• 	tfi: un lirepère  'naturel  • n'exite'pas, une borne  en  

aiinent  eat  040;14re-te  à  ieintelrieUr  des  terres, eur±Isam-
ment .loin  de  leirt.'rive pour  que  l'érásion éventuelle  de la  
berge  ne la  fasee'pee aisparaltre t  

Un er.oquis est établi:ensuite, représentant.  sur  • • 
un  plan  d'ensemble  de  larive  la  situatian  de la 	par  •  
rapport à  l'échelle. Il porte  la'  différence  de  hauteür en- 
tre  le  zéro  de  Véchelle  et le niveau  repèire (f1g.38)%  

0  . croquis est expédié  à le  Ingénieur-Directeur 
du Service des  Voies lisvigables,  à  Iitiapaldville-Kalina.' 

•• Bohelliwteoln.  
Au moment ot  une. échelle d'étiage disparait, l'ob-

servateur européten n'est  •pas  totijours  à manie de la  reluis- .• 
cer imMédiatement,  soit  qu!il  eet absent du poste)  soit  
qu'il  ne  dispose,  pas  impédiatement •d'une échelle  de  .reohan-,  • 

	

•• 	. ge. 	 . 	. 
•  

Fig: 38.  Sens du, courant 

•••  
1.: 	• 
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D'autre  part,  il arrive souvent  que au moment  oit 
une échelle détériorée ou emportée  eat  replacée, l'opéra-

teur n'ait  pas  toujours Boue  la  main l'instrument topogra-

phique néeeesaire pour refaire immédiatement  le  nivellement •  

et  s'assurer  que le niveau- du  "zéro" n'a  pas  changé. 

Pour assurer autant  que  possible  la  continuité  des  

obeervatione  et  éviter'  que des  carreetions doivent  etre  ap-

portées ultérieurefteut aux léotures, , une  seconde  échelle., 

dite échelle-témoin, est installée  à  •proximité  de  l'échelle  
..principale, en  *prenant  Les  memes dispositions  que  pour  1'- 

installation ,  de. 	U  

lobé lectures faites  à  l'échelle-témoin doivent  etre 

les  mêmes qu' .l'échelle  principale;  étant donnée  l'  entredis-

taume.'lazimuM.autorisée, il.  eat  fait  abstraction  de la  va-

riatiOr' .  de la  pente.. 
Cette ontredistanoe  maximum  autorieee  ne peut etre  

fixée  *à priori;  c'est une question  à  examiner  sur  plane. •Il 

faudra veiller  à ce  qu'elle  soit  aussi faible  que  possible, 

tout  en  garantissant  que le  meure  accident ne  pourra détrui-

re  :les  deux. écell.ea..  Par  exemple,  sur les  rivières naviga-

bles,  van  4es:-év).elles.  eat  placée assez près  du port  d!ac- 
'postage pou  -etre  facilement accessible  et  pour pouvoir.  e-  
tre_lue  par les  navigateurs, l'autre  en  est suffisamment 

éloignée pour  .la  mettre  à  l'abri  de  l'accrochage  par les  cá- 

bles.. 	•  
De mie, à  proximité d'un pasaage..d'eau, l'une  des  

échelles  eat  placée  au  débauché  du  aheipin d'accès (facilité  

de  leoture) , l'autre assez loin pour erre  à.  l'abri  du  choc  

des  pirogues. 	• 	'. 
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Obeervateuirs.  

Les  Administrateurs. Territoriaux désignent  par  é-

crit. l'agent  chargé de  relever les hauteurs d'eaû aux é-

chelles  reprises  à  la  liste ci-dessous: 

Dans les postes où il n'y  a pad  d'agent  de la  Co- 

lonie, les Administrateurs Territoriau4 pressentent lr.3  1  
particuliers riverains, pour que ces oi~servations puissent  

se  faire régulièrement.  

 



S;. 

~  

~ L'attention toute spéciale  des Administrateurs  

Territoriaux  eat  attirée  sur  l'importance  de ces  relevés  et 

sur le  soin  et la  régularité qui doivent  etre  apportés  à 

ces  observations. Toute  absence de  lecture devra  etre  jus- 
tifiée. 

Lecture dee échelles.  

eesa 

 

Le  relevé  de la  hauteur d'eau doit  se  faire jour-

nellement à  la menie  heure  (6  .à / heures  du  matin) .  

La  lecture  se fait  d'une façon exacte  en  ce qui 
concerne les décimètres, les centimètres sont estimés, 

Dans les postes où un observateur européen ne ré-
side  pas en  permanence, l'observation peut  etre  cbpi iée à 

un indigène, qui  'e  mpioyera  la  méthode dite,  du  bit,°met. 
Cette ' méthode  c cursist e  à découper 'sur un  1A-bonnet 

la  distance entre  le plan  d'eau  et  certaine repères matérie,-

liság sur l'échelle. 
Ces repères . 00usistent. Par . exemple  en  un certain 

nombre  de clone -entonnés aux graduations  des  mètres,  en  • 

nombre correspondant  au  nombre  de  mètres (un clou, pour  1  

mètreo  deux cloua)  penar 2  Mètres  et  ainsi  de suite).  

Chaque  meeure  :est donc matérialisée  per  un bai  onnet; 

'ei  les observatione'fe.00e faites  pendant  plusieurs joure oc :-

eécutiTe; .les bátonnetW eamt liés l':un à  la  leuite  de  l'autre  

'pat  oat"e dm  date. 	 S  ' 
-pour coutre  la  hauteur  du plan  d ! eai ,  l'  obs eir.;  I'  

vateur e44Cpésri t'a donc plue . qu'à retrancher  la  1,ongu  

de  vhaque3 hbletonnet  de la  hauteur, repérée  sint .'1'  échelle. ;  

Zee  lectures ; sont iooma3gnées' dans un registre à 
souches eti est envoyé à l'observateur  par la  Direction  du. 

Service  cee Voies  .l  avigables: 
y est ... perit  le  nom.  du poste, le  nom  et  ls 	.  1  

qualité  'de l'  db er4 eu ',  'la  méthode d'observation (leótu- 

re .directe ou méthode  du betonnet) la  daté exacte  des  obaer-
vatioiié ( jour, mois  et  année), • 

nvoi  des  relevée mensuels.  

A la  fin  de  .chaque "mois , un extrait  du  relevé dejs 
lectures est adressé à l'Ingénieur Directeur  du Service des  
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Voies Navigables,  à  Léopoldville—Kaiina. 

MM.  les  observateurs sont priés d'aviser  en  temps 

'utile  la  Di.jrection-de  ce service  dé l'épuisement  de ces  
reié  S,  pour rrmettré l'envoi d'un  nouveau  registre  à 
souches.  .  

Dane  les cas  où un  particulier  est  chargé de la  
lecture  de  l'échelle,' il est Cependant nécessaire  que le  
relevé mensuel  des  hauteurs d•'eau  soit  transmis  à  l'in—
tervention de• •l'autorité  territoriale,  laquelle reste res—
ponsable  de la  continuité.  des.  lectures  et 'de  l'expéditions  
r  gùlière  des  relevés Mensuels. 

Liste  des  échelles principales:.  

La  liste  des postes dans lesquels 'les .lectixres doi—
vent  étre effectuées avec une parfaite régularité est donnée  

ce 

ci-edeesous: 
• 

Pleuve  CONGO:  Boma RIv: UI3ANGI: Libénge 
Matadi 
Luozi Riv. RUKI: Ingend.e 

' Léopoldvilie Riv. TSHUAPA: Boende 
Maluku Bondo 
Kunzulu 
Kwamouth 

Riv. LULONGA: Basankueu 

Tshumbiri Riv. LOMrLA: Lomela 
~ Bolobo 

Lukolela Riv. MARINGA: Mompono 
Gombe  Riv. MONGALA : Binga 
Coquilhatville  Likimi 
Lulonga Businga 
Ir2obeka 
Ukaturaka Riv. EBOLA •: Abuinomba zi 
Lisala 	,. Riv.  I  TIMBIRI :  ;Menge  
Bumbe Làlo  
Yëmbinga.  I'bembo 
T.asoko . Aketi 
Îsangi 
Ile  Bertha  Riv.. RUBI: Buta 
Stanleyville  Riv. ARUWIMI: • Yambuya  

Riv. LUALABA: Ponthiervillé Pangs  
Iowa Riv. LdïûAYI: Opale 
Kindu Tshofa 
Y.a gongo 
Kongolo Riv. LINDI: Bafwasénde 
Kabalo  Riv. LUVUA: Pwe  t o  
Radia  Kiambi 

: ° 
Kiabo 
Bukama  Riv.LUA['::~1~•A: n.a senga 

~ 



Riv. h'ASAI 	:. Ledibe, 
Mushie 
Kutu Moke  
Lima  
Bene 
Mabenga 
Yuki 
Mangai 
Basongo 	•  
Port-Franc  qui 

,HAUT-KASAI:  Bexia-Maki.na  
T  ehitcapa . 
Charlegville 

Riv. LUti'ûA :. 	Lueb  o  . : 
Lulua.b ourg . 

Riv,* KWANGOa.. 	Banningville 
Kingushi  
Pop  okabaka. 
Kaeongo-Lundm  

Riv, SANKURUg Lodi 
:E3ena Dibele 
Lusambo 

Riv. LiTIMIE: Dekese 
Kole.  
Lodja 

Riv. 	Bagata 
*Bialungu . 
Kikwit '  

R  iv , LOB EFU :. Samangua 
. Lubetu 

Lae TANGANl:KA: Albertville 
Lao KIVU: 	.  C  ostermRns- 

'  ville  
Lao  LEOPOLD  II:Inongo 
Lao  TUMBA: 	Bikoro 

ti 

• 
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