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PROJET DE LOI

RELATIF A

LAMELIORATION DU COURS DE L'ESCAUT

ENTRE ANVERS ET LE KRUISSCHANS
ET AUX

TRAVAUX QUI EN SONT LA CONSEQUENCE (1

RAPPORT (2)

fait, ant nom de la section centrale :8), par M. VERIHAEGEN

Messieurs, le projet de loi relatif & I'amélioration du cours
de T’Escaut cntre Anvers et le Kruisschans a été favorable-
ment accucilli par toutes les sections de la Chambre ; 103 votes
approbatifs, 8§ abstentions, pas un vote négatif : tel a 6té le
résultat de ee premier examen.

D’autre part, lapresse, sans distinetion de parti, la Chambre
de commerce ¢t la Fédération maritime d'Anvers ont marqué
avee éelat leur satisfaction de voir un projet définitif enlin
soumis au Parlement.

(1) Projet de loi, ne 97. V. A. T. P., p. 337 de 1912.

(2, Déposc en séance de la Chambre du 3 aviil 1912. Document n® 186.

(3) La section centrale, présidée par M. Harmignie, était composée de
MM. Verhaegen, Royers, Braun, Van Cauwelacrt, Vekemans, De Lantsheere.
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La section centrale, réunie pour la premiére fois le 14 mars
dernier, a, dés sa premiére séance, voté 4 'unanimité le projet
du Gouverncnient. Elle a tenu a répondre par un vote de patrio-
tique adhésion & Vacte d’énergie posé par I’honorable Ministre
de I’Agriculture et des Travaux publics.

Comprenant dans son sein trois ingénieurs, — dont l'un a
consacré une longue carriére au développement des installa-
tions maritimes d’Anvers, ¢t dont les deux autres ont fait partie
de la Commission instituée par 'arrété royal du 31 mai 1907
pour ’étude des questions relatives a ’amélioration du cours
de I’Escaut en rade d’Anvers, — la section centrale se trouvait
particuliérement bien composée pour émettre un avis motivé
sur les deux systémes qui ont é{é successivement sonmis a la
Chambre depuis 1905, en vue de doter Anvers d'un port
offrant, pour le présent et pour I'avenir, tous les avantages
possibles.

Elle n’cst pas entrée dans cette voie.

M. le Ministre de "Agriculture et des Travaux publics a
clairement résumé, dans son Exposé des motifs, les opinions
en présence et les échanges de vue auxquels eclles ont donné
lieu. Les membres de la Chambre ontrecu, en outre, une abon-
dante documentation.

Le moment n’est plus a des diseussions scientifiques que le
commerce et la population d’Anvers, justement pressés d’abou-
tir, pourraient qualifier d’inutiles,

11 faut agir.

La section centrale, conseienie de ce devoir, n’a pas hésité
a approuver le projet (ui lui est soumis, Elle a chargé son rap-
porteur de se¢ mettre en rapport avec le Ministre aux fins
d’éclaireir certains points douteux, d’obtenir de lui certaines
explications, de lui faire connaitre certains voeunx.

Voicei le résultat de cet échange de vues :

I.—- Letracé de ] Escaut maritime entre I’extrémité aval des
murs de guai et le Kruisschans. — Le tracé sinusoidal qui
figure au plan B joint & I'Exposé des motifs du projet de loi,
a recueilli 'approbation, en prineipe, de la section centrale.
Celle-ci, toutefois, s’est demandé si, sans altérer la disposition
générale du plan sommaire joint & I'Expos¢ des motifs, 'on ne
pourrait donner plus de développement a la courbe concave
tracée entre le fort de La Perle et la Pipe de tabac. faire péné-
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trer le fleuve plus avant dans le fort Sainte-Marie et dans le
polder de Melsele et ménager, d’une part, entre les courbes
concaves du Kruisschans et du fort Sainte-Marie et, d’autre
part, entre cette derniére courbe et celle, également concave,
d’Austruweel, des zones d’inflexion qui seraient combinées de
facon & assurer au chenal, tant au flot qu’au jusant, le méme
emplacement.

Un membrea, de son e¢oté, suggéré I'idée d’exécuter d’abord
la courbe de Sainte-Marie en suivant le tracé propos¢ par le
Gouvernement, mais d’acquérir d’emblée les terrains néces-
saires pour exécuter une courbe plus développée qui mordrait
davantage la rive gauche. Si le tracé actuellement projeté don-
nait de bons résultats, 'on n’y toucherait plus dans 1’avenir
que pour revétir la rive concave nouvelle des murs de quai.
Dans le cas contraire, on reculerait la rive gauche en commen-
cant par construire, & I’'abri de l'action des marées, les murs
de quai projetés.

Cette idée, pour ingénieuse qu'elle soit, n’a pas rallié défi-
nitivement la section centrale. Si les lois de I'hydraulique
fluviale, sagement appliquées a I’Escaut maritime, demandent
une courbe plus développée an fort Sainte-Marie ¢t réclament,
de chaque c6té de cette courbe, des alignements droits, en vue
d’obtenir des raccordements favorables, il parait préférable
d’envisager d’emblée cette éventualité.

II. — Les expropriations projetées et les expropriations
déja effectudes. -—— La Section centrale, sur la demande qu’elle
en a faite, a obtenu communication du plan d’ensemble et des
plans parcellaires des expropriations a effectuer, par le Gou-
vernement, en vertu de 'article premier du projet de loi, sur le
territoire des communes de Zwyndreeht et de Melsele. Ces
expropriations ont pour objet I'amélioration du cours de I’Es-
caut en aval d’Anvers et, notamment, le crensement du lit
nouveau entre le fort e La Perle et Pipe de tabac.

Sur le plan arrété par le Ministre le 15 février 1912, un
liseré rose, indiqué au plan ci-joint 1), marque la limite des ter-
rains & exproprier.Il est aisé de constater que la limite de lazone
a exproprier se tient au moins a 500 métres de la ligne rouge
tracée sur le plan B soumis & la Chambre et indiquant la future
laisse de marée basse.

(1) Ce plan, qui ne renseigne que la zone d'expropriation, est identique au
plan B annexé au projet de loi. V. A. T. P,, n° 2 de 1912,




8i le tracé plus développé que recommande la Section cen-
trale exige des emprises plus importantes dans les terres qui
bordent la rive gauche, la zone d’expropriation projetée devra
étre quelque peu étendue.

Il y aura licu également pour I'tat de recourir a I'expropria-
tion en vue de se ménager, derriére le terre-plein qui bordera,
dans l’avenir, les quais de la rive gauche, des terrains i céder
aux installations commerciales et industrielles.

Si le port d’Anvers se développe, comme on 1'espére, le jour
viendra ou la rive gauche offrira an commerce maritime des
murs de quai en eau profonde beaucoup plus rapprochés del’ag-
glomération anversoise que ccux & établir sur la rive droite
entre le Kruisschans et le fort Frédérice. Ce jour-1a, les intéres-
sés obtiendront aisément de 1'Etat les terrains qui leur scront
nécessaires pour établir maisons de commerce, usines et bu-
reaux.

En vue de cette extension probable, I’on s’est demandé si le
creuscment d’un tunnel sous ’lscaut, & ’'aval ’Anvers, tunnel
qui pourrait relier un jour les installations maritimes d’Austru-
weel et celles du Borgerweert & Zwyndrecht, ne devrait pasétre
prévu et méme exceuté en terre ferme, eoncurremment avee la
construction des murs de quai projetés le long du polder d’Au-
straweel.

Cette idée, toutefois, n’a pas rencontré d'écho : le tunnel
serait mal plaeé a l'aval, a-t-on objecté, au point de vue des
intéréts d’Anvers; de plus, au licu d’étre, au moins en partie,
creus¢ dans le banc d’argile dont on constate la présence a 1'a-
mont de la ville,il serait ¢tabli dans des couches de faible résis-
tance.

Lorsqu’il deviendra nécessaire d’établir, a I’aval, sur larive
gauche, des quais en eau profonde et une sorte de succursale du
port d’Anvers, d’autres modes de communication, des passages
d’ean et des transbordeurs, par exemple, trouveront une appli-
cation plus aisée et plus stire.

M. le Ministre de I’Agriculture et des Travaux publies a {ait
connaitre a la Section centrale, en réponse a sa demande, que
I'Etat n’a pas I'intention d'aliéner actuellement lesterrains déja
expropri¢s par lui en vue de 'exéeution de la « Grande Cou-
pure ».

Ces terrains permettront, lorsque le besoin s’en fera sentir,
d’¢tendre considérablement les darses projetées en ce moment,




ainsi que le réseau des voies ferrées, an fur et & mesure de I'ex-
tension du trafie.

L’emplacement de 1'écluse maritime dans les grandes pro-
fondeurs de la courbe du Kruisschans a été approuvé.

Toutefois, un doute a surgi : de vieilles cartes, notamment
celle que reproduit, en sa planche II, 'ounvrage de Kiimmer :
Essai sur les travaux de fascinage, ete., 1849, montrent, aux
environs immédiats de I'cmplacement choisi pourl'écluse,exis-
tence d'une ~vique. Un léger déplacement de 1'écluse projetée
ne s’impose-t-il pas de ce chef, en vue d'éviter des infiltrations
que d’anciennes communications avee le fleuve pourraient ren-
dre périlleuses pour Ja conservation de 'onvrage d’art?

M. le Ministre a répondu a la Section centrale que, s'il a
existé une crique & I’emplacement adopté pour I’écluse du Kruis-
schans, il n’y a pas lieu de s’en effrayer. En effet,au cours des
travaux exécutés au Nord d’Anvers, tant par la Ville que par
I'Etat, en vue du détournement des fossés de enceinte et du
creusement du bassin-canal et des premiéres darses, il a été con-
staté que le plafond de ces anciens cours d’eau ne descend guére
en dessous de la cote (— 5 métres). Le seuil de’écluse du Kruis-
schans étant prévu a la cote (— 12 métres), les fondations de
cet ouvrage d’art devront &tre descendues jusqu'a la cote (—
16 métres) environ.

A cette profondeur,il n’y a pas lieu de craindre de rencontrer
le lit de quelque ancien cours d’eau. Au surplus, avant de dres-
ser le plan définitif de I’écluse du Kruissehans, 'administration
prendra la précaution de faire exécuter, & I’emplacement provi-
soirement arrété, des forages assez nombreux et assez profonds
pour étre mise a méme de se prononcer en parfaite connais-
sance de cause sur la nature du sous-solappelé a porter le grand
ouvrage d’art.

La Section centrale fait observer que cen’estpaslarésistance
insuffisante du sol qui est & redonter, mais que ce sont des infil-
trations souterraines, que pourrait amener un ancien cours
d’eau faisant en quelque sorte office de drain. Les accidents de
ce genre sont classiques a Anvers, Un léger deplacement de
Pécluse pourrait s’imposer. '

Un membre de la Section centrale a posé la question sui-
vante : au lien de construire d’emblée les quatre mille métres
de murs de quai projetés a I’aval des murs de quai existants,
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le Gouvernement ne se bornerait-il pas, pour commencer, & en
construire environ trois mille cing cents meétres? 11 réserverait
ainsi Je moyen d’établir, & environ 3,500 mitres de l'extrémité
aval des murs de quai actuels, une seconde ¢cluse maritime,
si P'accroissement du trafic le demandait.

De plus, en ne dépassant pas, pour le moment, la longueur
de 3,500 métres, le Gouvernement ménagerait an fleuve une
rive droite provisoire plus favorable, pendant les travaux de
transformations du lit. Les cinq cents métres de murs de quai
restant 4 construire formeraient 1'objet d’une entreprise ulté-
ricure qui pourrait coincider avec I’établissement de la nou-
velle écluse d’Austruweel.

En principe, I'idée émise par le membre de la Section cen-
trale a rencontré prés du Ministre le meilleur accueil. Elle
sera soigneusement étudi¢e et fera éventuellement 'objet de
négociations avec la Ville d’'Anvers.

Toutefois, une autre idée, celle qui consiste & ménager deux
pertuis a I’écluse du Kruisschans, devra également faire 'objet
d’une étude sérieuse.

III — L’amélioration de I’Escaut maritime sur le territoire
néerlandais. — Ainsi que le fait observer avec raison M. le Mi-
nistre de 'Agriculture et des Travaux publies, dans son Exposé
des motils (p. 6 [1]), I'arélioration de I’embouchure et de cer-
taines parties de I’Escaut situées en territoire néerlandais,
notanment des passes de Walsoorden et de Bath, s’impose tout
autant et tout aussi promptement que celle de la partie du
fleuve qui coule en territoire belge.

La section centrale, aprés avoir eu, a ce propos, par l'inter-
médiaire de son rapporteur, un échange de vues avee le Mi-
nistre, estime qu’il y a licu pour la Belgique d’ouvrir a ce
sujet, sans tarder, des négociations avee la Hollande. 11 parait
souhaitable & la Section centrale d’en arriver a linstitution
d’une commission mixte composée de spécialistes des deux
pays et qui serait chargée de 1'étude complete des moyens a
employer pour accroitre la profondcur des passes a4 'embou-
chure et sur le parcours de I'Escaut en territoire néerlandais.

IV. — Les digues de 'Escaut et ses aflluents en amont d’An-
vers. — La Section centrale constate avee satisfaction que les
inconvénients a résulter, pour les riverains de 1'Escaut, a4

(1) A. T. P., 1912, p. 344.
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Tamont d’Anvers, da relévement éventuel de la cote des ma-
rées hautes extraordinaires, seront moindres qu’ils ’cussent
été si on avait ‘donné la préférence au systéme dit de la
« Grande Coupure ». Le nouveau cours du {leuve eut offert une
immense nappe d’'cau presque rectiligne sur laquelle les veuts
violents auraient amené d’importants rclévements de 1'onde
vers I'amont. Il est incontestable que le cours sinusoidal pro-
jeté sera beaucoup moins exposé & de semblables éventualités.

Les riverains d’amont sont néanmoins préoccupés. Le sou-
venir des inondations de 1906 leur est encore présent a la
mémoire, Certaines digues sont insuffisantes; d’autres sont
peu stres.

On annonce, il est vrai, que le service de I’Escaut maritime
termine en ce moment des études relatives a I'exhaussement et
a la consolidation qu’exigent les digues longeant les riviéres a
marée du bassin de I’Escaut. On ajoute que les administrations
poldériennes recevront communication des résultats de ces
études et qu’elles auront a exécuter les travaux avec l'aide des
subsides de I'Etat.

Cela ne sulfit pas.

C’est la rupture des digues de UEscaut qui a causé
d’énormes dommages en 1906, Ce ne sont pas des adwministra-
tions poldériennes, disposant de peu de ressources, qui
peuvent, a elles scules, assumer la large part de 'exhausse-
ment et de la consolidation de digues de défense destinées a
contenir les débordements extraordinaires de cours d’eaun
appartenant a I'Etat.

Aussi, la Section centrale exprime-t-elle le voeu de voir le
Gouvernement assumer désormais, pour une large part, la
mise cn état des digues de 1I’Escaut et de ses affluents, pour
autant, bien entendu, que cette mise en état s’impose en vue
de défendre les terres limitrophes contre l'action des marées
extraordinaires.

V. — L’ordre des travaux. — Leur durée. — La dépense
probable. — L.a Section centrale est d’accord avec le Ministre
pour reconnaitre la néeessité d’établir, avant tout, une com-
munieation directe et sire entre la partie aval de I’Escaut
maritime et les nouveaux bassins. -

A cette fin, le Gouvernement construira tout d’abord et

ouvrira a la navigalion l’écluse du Kruisschans et le canal-
bassin.,
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- La Scction centrale a posé au Ministre, au sujet de I'exéeu-
tion des travaux, les questions suivantes :

« La construction des murs de quai dans le polder d’Aus-
truweel ne pourrait-elle étre entamée en méme temps que celle
de I'¢cluse du Kruisschans et du canal-bassin ?

» Combien de temps faudra-t-il pour établir la nouvelle
communication cntre '’Escaut maritime ct les bassins parle
Kruisschans ? Combien en faudra-t-il pour construaire les mars
de quai d’Austruweel ?

» Le Ministre pourrait-il rappeler ce qu’a déja dépensé
I'Etat pour la construction des murs de quai d’Anvers et pour
des travanx intéressant le port d’Anvers, autres que les travaux
d’entreticn ?

» T*ourrait-il faire connaitre ses prévisions de dépenses pour
I'exécution des travaux formant 1'objet du projet de loi soumis
ala Chambre? »

Voiei les réponses recues :

« On entamerait utilement & la {dis les travaux de construe-
tion des murs de quai & Austruweel, des murs de quai et de
Técluse du Kruisschans, ainsi que le déplacement des rives a
Austruweel et a Melsele.

» Le erecusement du bassin-canal ne pourra étre fait qu’aprés
accord entre la Ville d’Anvers et 'Etat au sujet du tracé et
des dimensions de ce bassin,

» Les diverses adjudications-concours des travaux a l’Escaut
et de I'¢cluse a Kruisschans pourront avoir lieu six a huit mois
aprés I'approbation du projet. 1l faudra trois mois aux entre-
prencurs pour ¢laborer leurs projets et deux & trois mois a
I'administration pour se prononcer sur les projets présentés.
L’ensemble de ces opérations prendra done environ un an. Le
complet achévement des travaux des murs de quai & MAustru-
weel réclamera environ quatre ans. En méme temps ue ces
quais, pourraient &tre terminés les travaux a fuire, en riviére,
a Austruwecel ct & Melsele,

» La construction des murs de quai 4 Kruisschians avancera
moins vite, et il faudra environ e¢inq ans pour les terminer.

» Quant & 'écluse du Kruissehans, un délai d’excéeution de
six ans parait nécessaire,

» En ¢e qui concerne le bassin-canal, on pourrait, sur une
certaine longucur, se borner & le creuser a la drague, de
manicre qu’il prisse étre utilisé par les navires, et ne construire
les murs de quai qu’au fur et a mesure des besoins, :
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" » Les dépenses faites, jusqu’a ce jour, par I’Etat, en vue de
faciliter P'accés et 'exploitation du port d’Anvers, sont les
suivantes :

» Construction de 3,500 métres de murs de quai et des

bassins de batelage . . . .fr. 88,107,004.38
» Construction de 2,000 metles de murs
de quai au Sud de la ville . . . . 19,747,008.92

» Dragage des passes en vue de fac1]1tu Ia
grande navigation, y compris 'achat des ter-
rains nécessaires au dépot des produits des
dragages (1894 4 1911). . . . . . . 25,022,175.16
Torar.. . . . fr. 132,876,278.46

» Estimation de la dépense qu’entrainera I'exéculion
du projet.

» Le cott des travaux a exécuter dans le lit de 'Escaut peut
étre établi comme suit :
Expropriations (pour mémoire).
Terrassements, 37,600,000 m® X fr, 0.50
fr. 18,800,000.00
Murs de quai en terre ferme, 3,300 m. x

5,000 {rancs . . . 16,500,000,00
Murs de quai en cau hble, 2 400 m, X
9,000 franes . . 21,600,000.00

Consolidation de ]a rive gauche entre Plpe

de tabac et Sainte-Marie, 4,500 m. x 340 fr. 1,530,000.00
Lpis de direction sur ]es rives convexes 1,000,000.00
Ouvrages poldériens : écluses, ponceaux,

vigoles . . . . . . . . .., 570,000.00

ToTALEE LS iy 60,000,(_)(_)(7.60

» IEeluse du Kruisschans, chenal, pont, ete.  25,000,000.00
» Bassin-canal :
Terrassements :
2,400 m. X 400 m. X 12 m. 11,520,000 m".
1,700 m. X 300 m. X 12m. 6,120,000 m.
1,200 m. X 150 m. X 12m. 2,160,000 m.

Torar. . . . 19,800,000 m®
PRIy s OF SESEENE (R e 9,900,000.00




» Murs de quai :
Rive gauche, 5,040 m.
Rive droite, 3,840 m.

ToraL 8,880 m. X 2,000 francs 17,680,000.00
» Trois ponts mobiles de 45 métres d ou-
verture, 3 X 2,500,000 franes . . . . 7,500,000.00

» ToraL , . . 120,080,000,00

Aprés avoir pris connaissance de la 1éponse de M. le
Ministre, la Scction centrale doit insister pour que, tout en
pressant l'exécution de tous les travaux, le Gouvernement
construise d’abord et ouvre & la navigation I'éeluse du Kruis-
schans et le bassin-canal.

VI. - L’exécution de travaux al’air comprimé. — Précau-
tions 4 prendre en vue de sauvegarder la santé des ouvriers.
— La section centrale a appelé I'attention toute spéciale du
Ministre sur les travaux dont 'exécution exigera trés proba-
blement I'emploi de caissons a air comprimé. Un membre a
visité, & Hambourg, les travaux de creusement du tunnel & deux
pertuis, etabli sous I’Elbe. L’un des ingénieurs lui a confié que,
pendant les quatre années qu’ont duré les travaux, huit cents
ouvriers ont ét¢ atteints d’'un mal contracté dans les caissons
soumis 2 la pression de 'air comprimé. 11 semble, d’autre
part, qu'en Hollande, olt de minutieuses dispositions protec—
trices ont été prévues par la loi, les accidents de ce genre sont
relativement rares.

La Section a demandé & connaitre les intentions duMinistre,
pour ce qui concerne les travaux projetés.

Celui-ci est décidé a prendre toutes les précautions néces-
saires pour assurer la sécurité et sauvegarder la santé des
ouvriers qui seront employés aux travaux a l’air comprimé.

11 a bien voulu eommuniquer a la section centrale unc note
détaillée que I'on trouvera plus loin (annexe A).

VII. — L’entente avec la ville d’Anvers — La Scction cen-
trale a demand¢é & M. le Ministre communication des conven-
tions anciennes et récentes de I'Iitat avec la ville d’Anvers au
sujet de l'exploitation des bassins, des murs de quai, des
écluses, comme aussi de la reprise, par la ville, de terrains et
d’ouvrages d'art appartenant i ’Ltat.




Nous reproduisons (annexe B) ces diverses conventions.

Ainsi qu’on le constatera, il n’existe pas jusqu’ici d’arran-
gement entre 1'Ttat- et la ville ’Anvers en vue de la reprise,
par la ville, des installations maritimes en cours de construc-
tion ou projetées.

La dépéche du Ministre des Finances du 21 janvier 1899 et
la réponse du collége échevinal du 27 janvier 1899 ont réglé
uniquement jusqu’ici la reprise ¢ventuelle, par la ville d’An-
vers, des terrains acquis par I'Ltat en vue du développement
que donnerait la ville & ses installations maritimes.

La situation est done la suivante :

Les écluses, canaux d’accés, bassins, darses, ete., que I'Etat
g'appréte a construire en vue de faciliter et d’activer le déve-
loppement du port demeurcront sa propriété aussi longtemps
que la ville d’Anvers ne se sera pas entendue avee lui pour les
reprendre. L’Jitat pourra lui-méme exploiter ces installations,
en confier le soin, par exemple, a 'administration des chemins
de fer dont les voies ferrées pénétrent toutes les parties du
port et participent nécessairement & sa vie. La ville d’Anvers,
de son ¢oté, pourra s’entendre avee I'Etat pour la reprise des
installations nouvelles.

Les deux modes d’exploitation peuvent donner de bons
résultats.

La Section eentrale a toutefois appris avec satisfaction que
lintention de M. le Ministre des Travaux publies est d’entrer
en négociations avec la ville d’Anvers aussitéot que le projet
d’amdélioration du eours de I’Escaut maritime sera devenu loi.

Les négociations auront pour but d’arréter, dans les meil-
leures conditions pour la ville d’Anvers, le dispositif et I’exé-
cution des travaux de développement des installations mari-
times comme aussi de s’entendre au sujet de leur exploitation.

En agissantainsi, I’Etat demeurera fidéle a la politique qu’il
a suivie depuis le rachat de I’Escaut en 1863. Lorsqu’a cette
époque, le Gouvernement belge négocia avec la Hollande au
sujet des péages pergus par nos voisins sur les navires fréquen-
tant le port d’Anvers, il obtint le concours des TPuissances
pour abolir ces péages. Il rendit ainsi & la ville d’Anvers le
service le plus signalé. Depuis lors, il a dépensé, ainsi que
nous 1'avons rappelé, 133 millions en vue d’améliorer la navi-
gation sur ’Escaut et d’attirer & Anvers un nombre de plus
en plus considérable de navires.
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Le succeés de cette politique se trouve confirmé avec éclat
par le remarquable développement du port d’Anvers. Aussi, le
Gouvernement n’hésitera- t-il pas & demander au pays de nou-
veaux sacrifices, qui dépasseront 120 millions, pour compléter
'ceuvre commencée et maintenir Anvers au premier rang,

Le Trésor trouvera, du reste, des compensations sérieuses
dans la plus-value qu'acquerront ceux des terrains acquis par
I'Etat qui ne seront pas utilisés et pourront étre vendus.

La ville d’Anvers s’est, de son c6té, imposé des sacrifices
importants. Elle a, notamment, affecté plus de 125 millions a
Pextension des établissements maritimes et de lewr outillage.
L’esprit d’entreprise s’est développé chez ses habitants. L’acti-
vité, l'intelligence, la réputation d’honorabilité de ses hommes
d’affaires répondent & V'attente du Gouvernement. Aussi, tout
permet d’espérer pour Anvers un aceroissement d’aetivité com-
merciale et de prospérité sans précédent, et pour le pays un
surcroit de bien-étre que 1’étroite solidarité de tous les mem-
bres de la grande famille nationale ne manquera pas d’é¢tendre
jusqu’aux extrémités du territoire belge.

VIII. — Les ports d'Anvers, de Hambourg et de Rotterdam.
— Quelques renseignements statistiques puisés a bonne source
jettent une vive lumiére sur l'importance du port d’Anvers
comparée a celle des ports de Hambourg et de Rotterdam.




Trafic effectué dans les ports de Rotterdam, Hambourg et
Anvers de 1901 &4 1911 (1).

. Port de Rotterdam. Port de llambourg. Port d'Anvers.

3 ,

= Nombre Nombre | Nombre :

< de Tonnage. de Tonnage. de | Tonnage.

navires. navires. navires. | :

1901 6,881 6,382,934 12,847 | 8,383,000} 35,223 | 7,478,579
1902 6,753 6,546,473] 13,297 | 8,727,000} 5,590 | 8,401,949
1903 7,499 7,626,263] 14,028 | 9,156,000 5,775 | 9,115,372
1904 7,692 | 7,657,707| 14,861 | 9,613,000] 5,882 | 9,400,335
1905 | 8,138 | 8,339,313| 15,118 10,382,000 6,03% | 9,816,707
1906 8,570 9,044,713) 15,778 111,039,000} 6,495 {10,88%,412
1907 9,221 [10,107,155] 16,473 |12,040,000] 6,284 (11,181,226
1908 8,248 | 8,994,797| 16,330 |11.914,000] 6,133 {11,051,64%
1909 8,560 9,630,700] 17,015 |12,48%,000] 6,470 ;11,940,332
1910 9,358 110,638,831} 17,338 [12,637,000] 6,770 (12,654,153
1911 9,496 [11,194,051] 17,965 |13,176,000] 6,909 113,330,707

Le port d’Anvers a conquis, en 1911, la premicre place au
point de vue du tonnage des navires.
Les chiffres qui vont suivre permettent de comparer, au
point de vue de ’importance du port d’Anwers, la situation
actuelle, cclle que 1'on est & la veille d’obtenir et celle qui sera
réalisée apres l'achévement des travaux.

(1) Les chiffres qui suivent sont empruntés an journal néerlandais De Ingenieur
(n° du 9 septembre 1911), sauf ceux relatifs i 'année 1911, qui sont extraits des
Bulletins de I'Office de statistique universelle publiés sous le patronage de la
Chambre de commerce d’Anvers.
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A. — SITUATION ACTUELLE DU PORT D’ANVERS.

Longueur des quais.

Dans les bassins maritimes. . . .
Dans les bassins de batelage . . .

: Ensemble des bassins. .
ATlEscaut. . . . . . . . .

Longuecur totale des quais.

Surface d’eau.

Y

!

13,601 meétres.
2,660 id.

16,261 meétres.
5,500 id.
1

,761 métres.

2

H. A, C.
Dans les bassins mavitimes . . ., . . 87 15 30
Dans les bassins de batelage . . . . 5 79 00

Ensemble des bassins. . 92 94 30
ATEscaut (1) . . . . . . . . 82 50 00

Surface d’eau totale . . . 175 44 30
B. — SITUATION DU PORT D'ANVERS APRES L ACHEVEMENT DU

TRONCON SUD DU BASSIN-CANAL ET DES DEUX DARSES CORRES-

PONDANTES.

Longueur des quais.

Dans les bassins mari-
times établis anté-

rieurement. . . . 13,601 meétres.

Dans les bassins mari-

times nouveaux . . 5,500 id.

Enscmble dans les bassins maritimes.
Dans les bassins de batelage . . .

Ensemble des bassins . .
ATEseaut. . . . . . . . .

Longucur totale des quais

19,101 meétres.

2,660 id.
21,761 mdotres.
5,000 id.

27,201 metres.

(1) A raison de 150 métres carrés par métre courant.
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Surface d'eau.

H. 4. O,
Dans les bassins mari-
times établis antérieu-
rement . . . . . 87 15 30
Dans les bassins mari-
times nouveaux . . 67 00 00

H, A. C.

Ensemble dans les bassins maritimes 154 15 30
Dans les bassins de batelage . . ; 5 79 00
Ensemble des bassins 159 94 30

A I'Escaut (1) . . . . . . 82 50 00
Surface d’ecau totale . . 242 41 30

C. — SITUATION DU PORT D'ANVERS APRES L’ACHEVEMENT DES

TRAVAUX RENSEIGNES AU PLAN B LT DU BASsIN DE BATELAGE
PREVU AU PLAN JOINT AU PRrROJET DE 1905,

Longueur des quais.

Dans les bassins mari-
times établis antérieu-

rement. . . . . 19,101 métres.
Dans les bassins mari-
times nouveaux . . 20,610 id.
Ensemble dans les bassins maritimes. 39,711 meétres.
Dansles bassins de bate-
lage anciens . . . 2,660 métres,
Dans les bassins de bate-
lage nouveaux., . . 2,200 id.
Ensemble dans les bassins de batelage - 4,860  id.
Ensemble dans les bassins . 44,571 metres,
A I’Escaut :
Quais anciens . . . 5,500 métres.
Quais nouveaux. . . 5,550 id.
Ensemble al’Escant. . . . . . . 11,050 id.
f.ongueur totale . . . . 55,0621 métres,

(1) A raison de 130 métres carrés par métre courant.
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Surface d'eau.

Dans les bassins mari-
times établisantérieu-

rement, . . . . 154 15 30
Dans les bassins mari-
times nouveaux . . 340 10 00
HA A N
Ensemble des bassins maritimes . . . 494 25 30
Dans les bassins de bate-
lage anciens . . 5 79 00
Dans les bassins de bate-
lage nouveaus. . . 16 50 00
Ensemble des bassins de batelage . . . 22 29 00
Ensemble des bassins . . . 516 54 30
H. A. C.
A I'Escaut (1) :
Quais anciens . . 82 50 00
Quais nouveaux . . 8 25 00
Ensemble & I'Escant . . . . . . . 165 75 00
Surface d’cau totale . . . 682 29 30

Le Section centrale, aprés avoir pris connaissance des
répouses et des intentions du Ministre, a approuvé le rapport,
4 Punanimité de ses membres, en sa séance du 3 avril 1912,

Elle exprime le voeu que le projet de loi soit soumis a la
Chambre dans un délai aussi bref que possible ct clle ose
espérer qu'un vote unanime montrera au pays la volonté
arritée de faire d’Anvers le premier port du monde.

Le Rapporleur, Le Président,

VERHAEGEN. AvLp. ITARMIGNIE .

(1) A raison de 150 métres carrés par métre courant,
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ANMEXE A,

NOTE AU SUJET DES TRAVAUX A EXECUTER
A L’AIR COMPRIME,

Les derniers travaux imporlants exéculés en Belgique a I'air com-
primé ont été ceux des 2,000 métres de murs de quai au Sud d’Anvers
et ceux d’un troncon du bassin-canal et de deux darses au Nord
d’Anvers. Sile cahier général des charges ne contient. jusqu’ici,aucune
stipulation relative a I’exécution de ce genre de travaux, le cahier des
charges no 169 de 1898, régissant I'entreprise des murs de quai
d’Anvers, définit les obligations de I’entrepreneur en ce qui concerne
les travaux & 'air comprimé.

Une note publiée par MM. Pierrot, ingénieur en chef, directeur des
Ponts et Chaussées, et Zanen, ingénieur principal des Ponts et Chaus-
sées, dans les Anna'es des Travaux publics de Belgique (février 1896),
rend compte des accidents survenus au personnel ouvrier et dus &
I'emploi de I’air comprimé. Il résulte du registre lenu par le médecin
attaché a l'entreprise, que 104 coups de pression ont été relevés au
cours de 1,060 journées de vingt-quatre heures employées au travail a
I'air comprimé. Le nombre moyen d’ouvriers employé par jour était
de 32 au déblai du fond et de 22 au bétonnage des caissons.

Quant aux effets de ces coups de pression, ils se sont traduits par
une douleur locale intense a telle ou & Lelle partie du corps; les seuls
remédes appliqués ont consisté en des frictions et du repos.

Aucun de ces coups de pression n’a eu de conséquences funestes.

D’autre part, le cahier des charges n° 52 de 1908 est relatif aux tra-
vaux de construction d’un troncon du bassin-canal et de deux darses
au Nord d’Anvers.

L’article 13 détermine les conditions dans lesquelles devront élre
exéeculds les travaux a P'air comprimé. Ces conditions ont été emprun-
tées textuellement a la soumission de MM, Coiseau et Cousin relative
au foncage de caissouns de butée devant des troncons de murs de quai
qu'il fallait consolider a Zeebrugge. Ces caissons ont été foncés, les
uns a la cote (—416™.63), les autres a la cote (—18m.20).

Au début des travaux, V'on a constaté chez les ouvriers fonceurs
assez bien de coups de pression, mais la situation s’est rapidement
améliorée ct, somme toute, le nombre d’accidents n’a pas été supé-
rieur — proportion gardée — 2a celui que P'on a constaté lors de la
construction des 2,000 métres de murs de quai au Sud d’Anvers.
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Il conviendra certainement de s’inspirer, en vue des (ravaux d’An-
vers, des mesures sanitaires adoptées par la Hollande.
En voici un apergu trés complet.

Pays-Bas.

Réglement concernant I’exécution des travaux & l'air conprimé.

« Les mesures sanitaires a observer dans I'exécution des fondations
pneumaliques sont actuellement définies dans les Pays-Bas par une
loi spéeiale, promulguée le 22 mai 1903 et par un arrété royal du
26 janiier 41907, pris en conformité de celle-ci.

» Cet arrété remplace un autre édicté le 27 juin 19(5 et que P’expé-
rience a permis de reviser.

» La loi ne concerne que le principe méme de la réglementation.
Elle délégue au pouvoir royal le soin d’édicter le réglement, désigne
les personnes responsables de son application et les fonctionnaires de
Iinspection du travail chargés de veiller & son observation; elle fixe les
pénalités en cas d’infraclion et les formalités d’ordre administratif et
judiciaire.

» Nous nous en liendrous a 'analyse de 'arrété roy«l qui est seul
d'ordre technique et nous nous bornerons a citer les dispositions les
plus caractéristiques.

» La chambre de travail du caisson doit présenter une hauteur suffi-
sanle pour dque les ouvricrs puissent se tenir debout, sauf pendant la
durée du remplissage.

» L’instaliation des compresseurs d air et de leurs moteurs doit élre
faite de telle sorte que lorsque, pour une raison quelconque, un com-
presseur vient a faire défaut, un autre puisse étre mis immdédiatenent
en service. Des machines et mécanismes de réserve doivent toujours
étre disponibles pour remplacer tous les élémenls de linslallation
dont la mise hors de service serait dangereuse pour le personnel tra-
vaillant a I’air comprimé,

» Les personnes se trouvant dans la chambre de travail et dans les sas
doivent pouvoir se metlre en commuunication, au besoin a l'aide du
téléphone, avec le personnel chargé, a U'extéricur, de la surveillance
des écluses,

» L'écluse & personnel ou, s’il y en a plusieurs, I'une d'elles doit
étre normalement ouverte vers la chambre de travail.

» Aux changements d’équipe, lorsqu’il n’existe qu’une cheminée a
personnel, Péquipe arrivant an travail ne peut entrer avant que celle
qui cesse le travail soit sorlie, Tous les appareils deslinés a V'entrée
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et a la sorlie de I'air du sas a personnel ne peuvent étre manceuvrés a
volonté et doivent éitre mis hors de la portée des ouvriers. Des chemi-
nées et sas distinels sont affectés & l'éclusage du personnel et des
matériaux & moins que les dimensions du caisson ne permettent ’in-
stallation que d’une cheminée. Des couvertures de laine sont mises a
la disposition des ouvriers sortant de I'écluse.

» L’air comprimé de la chambre de lravail et des écluses a personnel
doit étre maintenu & une température comprise entre 100 et 18° et aussi
sec que possible. Les écluses & personnel sont pourvues d’'installations
permettant de limiter & 4° les variations de la température a la décom-
pression. La chambre de travail doit étre alimentée en air & raison de
45 métres cubes par homme et par heure. Ce chiffre est réduit a 25 si
la pression effective ne dépasse pas une demi-atmosphére.

» Un éclairage électrique suffisant doit étre installé dans la chambre
de travail, les cheminées et les écluses.

» Les dimensions du sas & personnel doivent élre telles qu'on y
dispose intérieurement d’une hauteur de 1™ 83 et d'une surface utile
de 0m2.50, 0m2 33 on Om? 40 par homme, snivant quela pression de I'air
dépasse de 1, 2 ou plus de 2 atmosphéres la pression atmosphérique.

» Dés que la pression dépasse de 1 1/2 atmosphére la pression
atmosphérique, on doit installer sur le chantier une éc'use de recom-
pression ou un dispositif analogue destiné au traitement des malades.

» Un local convenablement installé, bien chauffé et éclairé doit étre
mis & la disposition des ouvriers pour leur permettre de s¢ reposer.
A ce local sont annexés un séchoir pour les vétements et un dortoir, si
c’est nécessaire, ainsi que des water-closets, lavabos et vestiaires. Des
beissons chaudes, mais non alcooliques, seront servies gratuitement
aux ouvriers. Le local précité doit avoir au moins 3 métres de hauteur
et offrir au moins 6 meltres cubes d'air par homine.

» Tout chantier de travaux a I'air comprimé doit étre pourva d'un
service médical, Un médecin attaché aux travaux est chargé de ce ser-
vice par 'entrepreneur. Lorsque la pression dépasse de 1 1/2 atmeo-
sphére la pression atmosphérique, le ministre désigne, pour étre pré-
sents de fagon constanie sur les travaux. unou plusieurs étudiants en
médecine, L’indemnité qui leur est allouée est payée par I'fitat et
remboursée a celui-ci par Ientrepreneur.

» Ne sont admises a travailler dans 'air comprimé que les personnes
remplissant les conditions suivantes: a) étre porteur d’un certificat
délivré par le médecin du chantier aprés une visite portant notamment
sur les organes de la circulation dusang, de la respiration, du systéme
nerveux et de I'ouie; b) étre dgé de 20 a 55 ans lorsque la pression




effective dépasse » atmosphéres, et de 20 a 45 lorsqu’elle estinférieure
a ce chiffre,

» La visite médicale est faite toutes les semaines si la pression
effective est supérieure & 1 1/2 atmosphére. Dans le méme cas, le
personnel médical de service examine les ouvriers avant chaque
descente.

» La durée des éclusages est réglée comme suit : « A 'entrée, une
demi-minute au moins pour chaque ¥/, d’atmosphére de pression
effective. A la sorlie, une minute par !/;; ’atmosphére de pression
effective lorsque celle-ci est inférieure a '/, almospheére ; cing minutes
plus une minute et demie par 1/,, d’atmosphére au dela d'une demi-
atmosphére, lorsque la pression dépasse ce dernier chiffre, mais reste
inférieure a 4!/, atmosphére; vingt minutes augmentées de deux
minutes par !/, d’atmosphére au dela de 1!/, lorsque la pression
effective est inférieure 411/, atmosphére et inférieure 4 3 atmospheéres ;
cinquante minutes plus trois minutes par 1/,, d’atmosphére au dela
de 3 atmosphéres, lorsque la pression effective dépasse ce dernier
chiffre.

» Quand la pression effective est inférieure a 3 atmosphéres, la
durée du travail ne peut dépasser, par jour, huit heures moins le
temps nécessaire aux éclusages d’entrée et de sortie, ainsi qu'a un
repos d’'une demi-heure au moins, qui doit étre accordé aprés quatre
heures de travail consécutif. Aprés chaque séjour dans Pair comprimé,
Pouvrier doit, avant d’y étre admis & nouveau, rester al'air libre an
moins un temps égal a deux fois la durée de ce séjour, sans que ce
temps puisse étre inféricur, en aucun cas, a huit heures.

» Lorsque la pression effective atteint ou dépasse 3 atmosphéres, le
séjour dans 'air comprimé ne peul durer plus d’une heure et demie
en une fois et plus de trois heures par jour.

» Plusieurs dispositions du réglementne sont pas applicables lorsque
la pression effective ne dépasse pas une demi-atmosphére. »

AnNeExE B.

CONVENTIONS RELATIVES AU PORT D ANVERS.
11 mai 1815. — Arrété portant cession a la ville d’Anvers
de ses bassins. {Inséré au Journal officiel. 1813, p 211.)

Nous GUILLAUME, ETC.

L . ’ ’
Vu Ie rapport de notre conseiller d’Etat, commissaire général des
Finances, et de I'avis de notre commissaire général de I'lntérieur sur
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le mode d’administration auquel sont actuellement soumis les bassins
exislant dans les ports des villes d’Anvers, Bruges et Ostende, et la
nécessité d’adopter des mesures pour assurer leur conservation et ré-
gler 'emploi de leurs produits;

Gonsidérant que la surveillance et le soin de ces constructions si
importantes d’ulilité publique ne peuvent mieux étre confiés qu’aux
administrations des villes qui ont elles-mémes intérét majeur a leur
conservation;

Youlant d’ailleurs montrer notre constante sollicitude pour tout ce
qui concerne les intéréts des villes de nos provinces méridionales en
général, et donner en parliculier une marque de notre munificence a
nos villes d’Anvers, Bruges et Ostende;

Notre Conseil privé entendu,

AVONS ARRE1E ET ARRETONS :

ARTICLE PREMIER. — Les bassins de commerce existant dans les ports
d’Anvers, Bruges et Ostende sont cédés a ces villes en toute ct pleine
propriété.

Art. 2, — Les dépenses d’entrelien de ces bassins seront suppor-
tées en entier par les villes, qui jouiront des revenus, produits et
aulres avanlages de ces établissements,

ART. 3, — Néanmoins, il ne pourra étre percu aucune espéce de
droit de bassin, sous quelque dénomination que ce puisse élre, que
sur des tarifs spéciaux approuvés par nous et qui seront présentés a
notre approbation avec 'avis de nos commissaires généraux de 1'In-
térieur et des Finances, qui entendront au préalable les Chambres de
commerce dans leurs intéréls.

ART. 4. — Les administrations communales des villes d’Anvers, Bru-
ges et Ostende, de concert avec les Chambres de commerce, formeront
des réglements pour le service et la police des dits bassins; ces régle-
ments seront ¢galement approuvés par Nous,sur le rapport de nos com-
missaires généraux de I'Intérieur ct des Finances.

Anrt. 3. — Nos commissaires généraux susdits sont chargés, chacun
en ce qui le concerne, de I'exécution du présent.

12 décembre 1815. — Arrété royal portant cession 4 la ville
d’Anvers de son port. (Non inséré au Journal officiel.)
Nous GUILLAUME, ETC.

Vu notre arrété du 11 mai 1813, n° 426, sur la cession des bassins
d’Anvers;
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Sur le rapport de notre ci-devant commissaire général de I’{ntérieur,
17 section, n® 2702, et celui de notre ministre du Waterstaat du 13 octo-
bre dernier;

Vu les considérations de notre conseiller d’Etat, commissaire géné-
ral des finances, du 3 décembre 1815, n° 120,

AVONS ARKRETE ET ARRETONS :

ArTicLe PREMIER. — La cession faite par notre arrété du 14 mai 18135,
n°® 426, a la ville d’Anvers, comprend les bassins construits au nord-
est de son port, avec leurs ouvrages, dépendances et terrains tels quils
existent dans I'étendue désignée en Parlicle suivant, et pour autant
qu’ils élaient la propriété de 'Etat & I’époque du 41 mai 1815.

Arr. 2. — Les terrains formant ladite cession sont limités a 'ouest
par le lit du fleuve, au sud par les habitations de la rue des Brasseurs
et son prolongement en paralléle exacte avec les quais des bassins; &
T'est par une ligne tirée a 12 métres (environ 37 pieds) du pied du talus
inférieur du rempart et parallélement a ce talus; au nord, enfin, par
une ligne droite, liée par une section de cercle a celle précédemment
énoncée, paralléle au grand axe des bassins, & 430 métres (environ
450 pieds) de cet axe; le tout suivant indication portée au plan des
lieux annexé au présent arrété.

ART. 3. — La ville d’Anvers pourra disposer librement de cette con-
cession, en se conformant aux lois, aux réglements de son administra-
tion intérieure et aux dispositions énoncées au présent arrété, sans
pouvoir étre grevée en aucune maniére des charges ou dettes quel-
conques résultant de 'acquisition des terrains ou de I'établissement
des ouvrages qui constituent les bassins et leurs dépendances, dans
I’étendue indiquée en larticle 2,

Art. 4. — Elle percevra les droils de bassins et de quais, et telles
autres taxes qu’il pourrait Nous plaire de lui octroyer, & charge que
leur perception soit en harmonie avec celles établies sur la navigation
dans les eaux intérieures du domaine public, et elle pourra aliéner ou
melire en location des lerrains lui concédés, excédant les abords du
bassin, aux condilions que Nous aurons approuvées de Pavis de I'ad-
ministration qui sera chargée par Nous de la conduite des travaux
publics au port d’Anvers.

Art. 5. — Tous les produits résultant des dispositions prévues au
précédent article seront renseignés, ainsi qu’il appartiendra, et exclu-
sivement consacrés a la destination des ouvrages indiqués ci aprés,
jusqu’a leur entier perfectionnement.

Art, 6. — La ville pourvoira a I'administration, a la conservation, a
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I'entretien et au perfeclionnement des bassins, de leurs quais. écluses,
ouvrages, abords et dépendances; ensuite successivement, et pour
aulant que nous le jugerons utile et que les produils prévus en I'ar-
ticle 4 seront suffisants, elle pourvoira a I’achévement de la machine a
miter et des deux formes de construction projetées a leur extrémilé ;
a 'ouverture d’'une communication libre et entiére du grand bassin et
de ses quais avec I'Escaut et ses abords par le canal des Brasseurs et
des Vieux Lions et ses quais, et & Ia construction de bdliments d’un
ordre régulier sur les deux cotés des bassins; le tout sous notre appro-
balion el d’aprés les indications et sous la surveillance immédiate de
ladite administration chargée des travaux publies.

Anrt. 7. — Dans les cas d’invasion de forces ennemies ou de tout
autre événement qui puisse rendre Poccupation momentanée des bas-
sins d’Anvers nécessaire au maintien des intéréts marilimes ou mili-
taires du royaume, celle occupation sera faite sans que la ville ou le
commerce aient de ce chef aucune indemnité a prétendre ; Nous réser-
vant expressément, en la présente concession, cetle dérogation aux
principes généraux qui pourront exister a cet égard.

AnT. 8. — La remise définitive des bassins d’Anvers, aux conditions
qui viennent d’étre mentionnées, sera effectuée au 1°r janvier 1816.

Art, 9. — Copie du présent arrété sera adressée a nos ministres de
I'Intérieur, des Finances et du Waterslaal, pour veiller a son exécution,
chacun en ce quile concerne. )

20 avril 1819.— Arrétérelatit aux bassins de la ville d’Anvers.
(Non inséré au Journal officiel.)

Nous, GuiLLAUME, ETC.,

Sur la proposition de notre ministre du Waterstaat et des Travaux
publics, en date du 26 mars dernier, n® 983, tendant a étre autorisé a
faire exécuter les travaux de renouvellement du troisiéme coté ou de
la téte avancée dans ’Escaut nommée le Chantier du port d’Anvers;

Yu son rapport ultéricur du 8 de ce mois, littéra C, n° 1,182;

Revu notre arrélé du 10 décembre 1818, n° 14, allouant une somme
de fl. 6.842,75 pour le rétablissement et D’entretien des différentes
digues dans le port d’Anvers, et pour le pavemement de la digue du
chantier et de 1a plaine de Sainte-Walburge; revu également le rapport
de noltre ministre susdit en date du 4 aout 1818, n° 14,682;

Nous avons trouvé bon ct entendu de rejeter la proposition de notre
ministre du Waterstaat ct des Travaux publics, en date du 26 mars
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dernier, no 983, et de 'informer néanmoins de remettre a la régence
de la ville d’Anvers les digues comprises dans le plan dressé sous
Padministration francgaise, et qui sont actuellement achevées jusque
sur une partie de la digue du chantier, ainsi que la téte avancée
nommeée le Chantier dans le port d’Anvers, de maniére que Etat soit
désormais déchargé des dépenses de ce chef. La régence de ladite ville
recevra par les soins de notre ministre susnommé, sur article 5 du
chapitre 10 du budget de son département pour I'année courante, une
somme de 13,000 florins une fois payée, a titre de subside, pour
I'achévement des digues du chantier et pour tous autres travaux
qu’elle jugera utile de faire exécuter.

Notre ministre du Waterstaat et des Travaux publics est chargé de
Pexécution du présent arrété, dont il sera donné information a notre
ministre de U'Intérieur et a la Cour des Comptes, pour direction.

Convention du 16 janvier 1874 entre le Ministre des Finances
et le Collége des bourgmestre et échevins d’Anvers.

Entre M. Jules Malou, ministre des Finances, stipulant au nom de
PEtat, sous réserve de Papprobation des Chambres,

Et le Collége des bourgmestre et échevins de la ville d’Anvers, sti-
pulant au nom de cette ville, et sous réserve de 'approbation du Con-
seil communal, .

A été dit et convenu ce qui suit ;

Le Gouvernement belge, ayant exprimé I'intention de proposer aux
Chambres de reprendre, pour les faire reconstruire sur un nouvel
alignement, les quais remis a la ville d’Anvers, en vertu de 'arrété
royal du 20 avril 1819, a offert, sous toute réserve des droits de pro-
priété de PEtat,  administration communale de lui confier la gestion,
tant des parties des quais remises en 1820, que des parlies a repren-
dre, par suite de la reconstruction, sur le lit du fleuve ou sur les
canaux encore existants.

Celte offre ayaut éié acceptée, les soussignés ont arrété ainsi qu’il
suit les clauses et conditions de leur accord :

ARTICLE PREMIER. — Les quais d’Anvers, entre I’écluse du Katten-
dyck et la batterie Saint-Michel, seront reconstruits sur un nouvel
alignement aux frais de I'Etat.

1t supportera aussi les dépenses des expropriations que I'cxécution
du plan rendrait nécessaires.

Ily aura, le long des quais reconstraits, un mouillage a marée basse
suflisant pour que les navires du plus fort tonnage puissent y accoster,
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au moins sur une étendue de 1,000 métres de la partie nord. Le mouil-
lage pourra étre moindre le long des autres sections.

Le werf sera enlevé,

L’alignement des nouveaux quais ne sera décrété par le Gouverne-
ment qu’aprés avoir é1é soumis a I'avis du Conseil communal.

Art. 2, — L’ftat, moyennant les réserves faites ci-dessus, remet
a la ville d’Anvers, qui les accepte pour étre gérés dans lintérét
commun :

4° Les quais et leurs dépendances dans les limites indiquées au
§ 1:r de l'article 1'%, et tels qu’ils sont décrits dans le procés-verbal du
43 juillet 1820 et qu’elle en posséde avjourd’hui I'administration ;

9 Les lerrains qui seront conquis sur I’Escaut par suile de la
reconstruction de ces quais;

3° Les terrains que le comblement des canaux rendra disponibles.

1l sera dressé, en double expédition, un plan de I’état actuel des
lieux et, de méme, aprés 'achévement des travaux, un plan des ter-
rains qui seront remis a la ville.

Ces plans indiqueront séparément et distinclement les parties de ces
terrains qui continueront de servir de voirie communale.

ART. 3. — A mesure qu'une seclion des quais sera reconstruile et
nivelée et que les pavages nécessaires y seront faits, elle sera remise
a la ville, qui devra y installer a ses frais tous les engins nécessaires
pour opérer le chargement et le déchargement des navires, ainsi que
des hangurs, magasins ou lieux le dépdt pour les marchandises, des
salles d’attente pour voyageurs aux débarcadéres des bateaux a va-
peur, elc. Le tout d’aprés les plans qui seront présentés par la ville et
soumis a l’approbation du Gouvernement.

ART. 4. — Les dépensesde dragage du {fleuve, ainsi que les grosses
réparations ou les reconstructions partielles des murs des quais seront
a la charge de I'Etat.

Toutes les autres dépenses d’entretien ou de renouvellement seront
a la charge de layville.

ARrT. 3. — L’Ctat établira a ses frais les voies ferrées d’aprés un
tracé qui sera soumis a l’avis de 'administralion communale; il en
percevra seul les péages; toules dépenses d’entretien, de renouvelle-
ment et d’exploitation de ces voies seront & sa charge.

Sur les quais ou sur la voirie qui les longe, il ne pourra étre établi
de tramway sans P'assentiment préalable du Gouvernement.

ART. 6. — Les recettes brutes de toule nature provenant directe-
ment ou indirectement des quais, terrains ou autres dépendances,
telles que droits de navigation a raison de I’accostage aux quais, des
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opérations de commerce faites en rade ou des canaux, taxes, rede-
vances ou rétributions, soit pour 'emploi des grues ou autres engins,
soit pour Yusage ou la location des hangars, magasins, terrains, salles
d’attente et autres installations, et généralement tous produils quel-
conques seront partagés de la maniére suivante :

1¢ La ville prélévera :

4. Les frais de gestion et de surveillance. Le tantiéme de ces frais
sera établi, a forfait, de commun accord, aprés la troisiéme année
d’exploitation compléte, d’aprés les dépenses réelles de gestion qui,
pour ces trois premiers exercices, seront constatées, reconnues et
auront été bonifiées & la ville;

B. Une somme annuelle de 100,000 francs, moyennant laquelle elle
pourvoira aux frais de police, d’entretien et de renouvellement des
pavages, autres frais de voirie et dépenses de toute nature qui sont &
sa charge aux termes du présent contrat.

2 Le surplus sera réparti entre I'Etat et la ville, au prorata des
dépenses de premier élablissement qu’ils auront faites.

Anrt. 7. — Apres I'achévement des travaux de reconstruction et des
installations, les comptes du coit de premier établissement seront
arrétés de commun accord entre parties. A défaut d’entente, la Cour
des Comptes staluera ecomme arbilre souverain et sans recours.

Arr. 8. — La ville tiendra une comptabilité distinete pour toutes
les recettes a partager.

Le Gouvernement pourra nommer un ou plusieurs commissaires spé-
ciaux pour surveiller et contrdler, soit la perception, soit la compta-
bilité de ces recettes.

Aur. 9, — Tous les réglemenis et tarifs concernant la gestion
devront étre approuvés par le Gouvernement.

11 se réserve en tout temps le droit de réclamer 1’abaissement de
ces tarifs dans I'intérét du commerce.

En ce cas, le préavis sera donné au moins trois mois d’avance a la
ville.

Arr. 10. — L’article 6 relatif au partage des receltes brutes sera
applicable & dater du 1e janvier qui suivra la remise a la ville de
1.000 métres de quais pour étre mis en service, mais seulement pour
celte partie et pour la partie correspondante a la rade.

Ant. 14.—Aprés la quarantiéme année a partir de la mise en service
de la totalilé des quais reconstruits, le préseut conlrat pouarra étre
dénoncé de part et d’autre, d’année en année, moyennant préavis
donné au moins six mois d’avance. ‘

Ant, 12, — A mesure que 'avancement des travaux de reconstruce
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tion des quais l'exigera, les quatre canaux qui débouchent dans
I'Escaut seront fermés et remblayés aux frais de PEtat, si un bassin
spécial ou une partie des quais est mise a la disposition du batelage.

Les dépenses de construction des égouts qui devraient étre faits par
suite du comblement des canaux seront a la charge de la ville,

Art. 13. — La ville aura, pendant les six mois qui suivront le jour
ou le présent contrat deviendra définitif, 1a facullé d’exercer 'oplion
que ’Etat a réservée en sa faveur par I'article 3 du contrat conclu entre
le ministre des Finances, la Compagnie immobiliére de Belgique et
M. le decteur Strousberg, pour reprendre de celte Compagnie la con-
struction et 1’exploitation, tant du bassin de balelage & construire
dans les terrains de la citadelle du sud que du quai longeant ces ter-
rains, et ce aux conditions énoncées dans le conlrat précité.

Anr. 14. — Le présent contrat, lorsqu’il sera définitif, sera enre-
gistré au droit fixe.
Art. 13. — Le présent contrat sera réputé nul et non avenu, s’il

n’est pas ratifié par le conseil communal d’Anvers dans le mois a dater
de ce jour, et par les Chambreslégislatives avant le 31 mars prochain.

En ce cas, chacune des parties demeurera entiére dans tous ses
droits.

Fait en double a Bruxelles, le 16 janvier 1874.

J. Mavrou. LioroLp Dr WaEL. Jacoues Cuyuirs. FERD. VAN DER TAELEN,
J. LEFEBVRE. E. ALLEWAERT.

(Approuvé par la loi du 417 avril 1874.)

Conventiondu 19 janvier 1881 entre I’Etat et la ville d'Anvers

Entre M. Charles Graux, ministre des Finances, M. le général major
Gratry, ministre de la Guerre, et M. Charles Sainctelelte, ministre des
Travaux publics, stipulant au nom de P’Etal belge, sous réserve de
I'approbation des Chambres, d’une part,

Et MM. les Bourgmestre et Echevins de la ville d’Anvers, agissant
sous réserve de I'approbation du Conseil communal, d’autre part,

11 a été convenu ce qui suit :

ArmicLE PREMIER, — L’Etat belge céde en toute propriélé a la ville
d’Anvers, qui accepte, les immeubles suivants :

1o Le terre-plein de la citadelle du nord et les terrains adjacents ou
voisins, d’une contenance de 33 hectares 94 centiares, figurés aux
deux plans ci-annexés ;
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2 La maison hanséalique, d’une superficie de 49 ares 56 centiares,
siluée a Anvers, enlre les deux anciens bassins, faisant front, a I'est,
au quai de Hambourg et limitée, des autres cotés, par la place Han-
séalique, les quais de Bréme et de Lubeck, cadastrée section A, n° 50;

3° L’ancienne caserne de llesse, située place de llesse, a Anvers,
cadastrée section B, n° 182, pour une contenance de 14 ares 53 cent ;

4° Un terrain de 2.274me16, restant de la parcelle 3.692me81 situce
prés de 'emplacement de L'ancien canal de I’Ancre, a Anvers, et dont
il a été fait une emprise de 1.421me63 cédée a la ville d’Anvers, sui-
vant convention en date du 13 septembre 878, pour étre incorporce
dans la voie de 50 métres de largeur établie entre les quais de I Escaut
et Pavenue du Commerce.

Arr. 2. — 1l s’engage en outre i exécuter a ses frais et périls, dans
le délai de deux ans, a compter du jour de la publicalion au Honiteur
de la loi approuvant la présente convention, le délournement du petit
et du grand Schyn, par I'avant-fossé de ’enceinte fortifide et la cita-
delle du nord, a partir du point ot ce cours d’eau se jette actuellement
dans 'avant fossé du front 4-5.

Ce travail sera effectué de fagon a ne pas intercepter la communi-
cation des eaux a la porte du Schyn, entre Vintérieur de la ville et 'ex-
térieur de P'enceinte.

At 3. — La ville d’Anvers s’engage a payer  I’Etat, tant comme
prix d’achat des inuneubles énumérés dans I'article premier que pour
sa part d’intervention, fixée a forfait, dans les travaux qui fout I'objet
de larlicle 2, une somme de trois millions sept cent soixante-seize
mille francs.

Celte somme sera due & parlir du jour de la délivrance des immeu-
bles vendus, qui aura lieu aussitot aprés 'approbation de la présente
convention.

Ant. 4. — La ville d’Anvers s’engage & conserver I'intégralilé ou
telle partie de la somme stipulée en 'article précédent qu’il conviendra
au Gouvernement de ne pas recevoir au comptant ; elle s’oblige a payer
sur la somme dont elle demeurera ainsi débitrice, un intérét annuel de
fr. 3.75 p. c.

Le Gouvernement aura la faculté de réclamer en lout lemps, moyen-
nant un préavis de deux mois, le payement de telle partie du prix qu’il
jugera utile.

Toutefois, siles sommes dont le paiement a été demandé ne s’élévent

pas au moins 4 un million le ler janvier 4884, a deux millions le
e janvier 1883, a trois millions le 4+ janvier 1886, la ville d"Anvers
aura la faculté de sc libérer a chacune de ces dates, jusqu’a concurrence
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des sommes précitées. Elle remboursera le 4¢r janvier 1887 le montant
intégral des sommes dont elle sera encore débitrice 4 celte date.

Art. 5. — Les immeubles vendus seront délivrés a la ville ’Anvers
dans 1’état out ils se trouvent actuellement.

Toutefois, le département de la Guerre se réserve la faculté d’enlever
des fronts intérieurs destinés a étre démolis et des glacis de la place
d’Armes de ces fronts, et ce, sans avoir a payer aucune indemnité,
cent mille métres cubes de terres ainsi que tous les matériaux en fer,
pierre, pavé, brique et bois, qu’il lui conviendra d'utiliser. Ces terres
et ces matériaux seront enlevés dans le délai de quinze mois, 4 compter
du jour de la publication de la loi approuvant la présente convention.

Art. 6. — La ville d’Anvers soumeltra a approbation du Gouver-
nement les plans des établissements marilimes pour la constraction
desquels le terre-plein de la citadelle du nord lui est cédé. Ces plans
contiendrout I'indication des voies de communication de toute nature
que la ville se propose d’ouvrir, et celle des Lerrains dont elle jugera
I'expropriation nécessaire pour I'exécution de ces travaux.

L’approbation sera donnée dans le délai de six mois, a dater de la

_remise des plans, quant a 'emplacement et au dispositif de 1écluse de
mer, et dans le délai de trois mois, pour tous les autres ouvrages.

Le Gouvernement s’engage envers la ville d’Anvers & établir les voies
et les installations de chemin de fer nécessaires a une bonne exploi-
tation des nouveaux bassins. La ville d’Anvers mettra gratuitement a
la disposition de ’Etat les terrains nécessaires 4 cet effel.

Arr. 7. — La ville d’'Anvers s’engage a appliquer aux nouveaux
bassins les mémes réglements et tarifs que ceux qui régissent les bas-
sins actuellement existants.

Art. 8, — Les travaux a effectuer pour la ville d’Anvers seront de-
clarés d’utilité publique.

Le droit de poursuivre les expropriations des terrains nécessaires a
Pexéculion de ces travaux sera accordé a la ville d’Anvers.

La présente convention sera enregistrée au droit flxe.

Ainsi fait, en double, le dix-neuf janvier 1800 quatre-vingt-un.

Le Secrétatre communal, Le ministre des Finances,

(S.) DE CrAEN. (S.) CHaRLES GRraux,
Le Collége des Bourgmestre et Lchevins
de la ville d’ Anvers :
(S.) LEopoLp DewAEL, JacQ. CuyLiTs.
FERD. VANDERTAELEN, J. LEFEBVRE,
ALLEWAERT, VAN DEN NEST,
Le menistre de la Guerre, Le ministre des Travauax publics,
(S.) Avc. GRATRY. (S.) SAINCTELETTE.




Enregistré a Anvers, le premier fésrier 1881, vol. 542, folio 29, Re,
case 3, deux roles sans renvoi. Recu deux francs quarante centimes,

Le Receveur,
(S.) SEVRANCKX.
Transcrit le dix-huoit acat 1800 quatre-vingt-un, vol. 1391, n° 36, et
inscrit d’office le méme jour au vol. 523, n® 258. Recu six franes cin-
(uante-trois cenlimes,

Le Conservateur des Hypothéques a Anvers,
(S.) EYERVN,

( Droit . . . . . .
Dépot . . . . . ..
Dépot n° 2735 ¢ Timbre.
Salaire. . . .
Ex officio . . .
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Convention du 10 mai 1890 entre le Gouvernement
et la ville dAnvers.

Entre M. A. Beernaert, ministre des Finances, et M. L. De Brayn,
ninistre de I'Agriculture, de 'Industrie et des Travaux publies, stipu-
lant au nom de I'Etat, sous réserve de 'approbation des Chambres,
d’une part;

Et le Collége des bourgmestre et échevins de la ville d’Anvers, sli-
pulant au nom de cette ville, sous réserve de 'approbation du Conseil
communal, d’autre part;

Il a été fait la convention suivante :

AnTicLE preMieR. — L’Etat fera construire, a ses frais, le long de
I'Escaut, un quai de 100 métres de largeur, voirie comprise, s’étendant
depuis le chenal d’accés de I'écluse du Kattendyk jusqu’a celui de la
nouvelle écluse projetée par la ville d’Anvers pour donner un aceés
direct aux nouveaux bassins America et Africa.

Il fera également conslruire, a ses frais, a litre d’intervenlion dans
les dépenses d’édification de la nouvelle écluse prémentionnée, le mur
sud du chenal d’accés a cette écluse,

Le mur nord du chenal d’acces a I'éciuse du Kattendyk sera relevé,
par ses soins, au niveau a réaliser pour le nouveau quai.
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L’Etat supportera aussi les dépenses des expropriations nécessaires
dans 1a zone de 100 métres de largeur & partir de 'aréte du nouveau
mur & PEscaut, sauf en ce qui concerne les propriélés déja acquises
par la ville d’Anvers et dont le prix d’acquisition lui sera compté
comme un apport dans les travaux. Les terrains qui sont situés en ar-
riére de la zone précilée et qui sont nécessaires a la constructiondu
mur sud du chenal d’accés a la nounvelle écluse projetée, seront mis
par la ville a la dispesition de I'Etat.

{.a ville aura également & prendre a ses frais les dispositions qui
doivent précéder le percement de la digue de polder, nécessité par la
construction dudit mur sud du chenalf.

Ces dispositions devront étre réalisées au plus tard denx ans et demi
aprés la date qui sera fixée pour le commencement des travaux pré-
mentionnés a exécuter par I'ftat En cas de retard, laville aura a sa
charge I'indemnité de chomage qui sera fixée par la soumission de l'en-
trepreneur de ces travaux. Celte indemnité ne pourra toutefois pas
dépasser 500 franes par jour.

ART. 2 — Dés que le nouveau- quai sera construit et nive'é, il sera
remis a la ville pour étre géré dans U'fntérét commun. La ville devray
effectuer, sur toute la largeur des quais et de la voirie, les travaux de
pavage et d’égouts, ainsi que le prolongement du collecteur construit
dans I'ancien lit du Schyn, y installer tous les engins nécessaires pour
opérer le chargement et le déchargement des navires, ainsi que les
hangars, magasins ou autres lieux de dépot pour les marchandises et,
éventuellement, des salles d’attente pour voyageurs, ete., le tout a ses
frais et d’aprés des plans a soumettre par elle a 'approbation du Gou-
vernement.

Le quai et ses dépendances seront exempls de foutes tazes locales.

ArT, 3. — 1l sera dressé en double un plan de I'état actuel des lienx
et, de méme, aprés l'achévement des travaux, un plan des terrains qui
seront remis a la ville.

Anr. 4. — Les dépenses de dragage du fleuve, ainsi que les grosses
réparalions ou les reconsiructions partielles du mur de quai a Escaut,
a l'exclusion de ses musoirs de raccordement aux chenaux des écluses,
seront & la charge de I'Etat.

Toutes les autres dépenses d’entretien ou de renouvellement seront
a la charge de la ville.

Art. 5. — L’Etat établira & ses frais les voies ferrées, d'aprés un
tracé qui sera soumis a I'avis de 'administration communale ; il en
percevra seul les péages; toutes dépenses d’entretien, de renouvelle-
ment ¢t d’exploitation seront a sa charge.
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ARrT. 6.— Sar les lerrains remis, il ne pourra étre élabli de tramway
sans | assentiment du Gouvernement. .

Aut. 7. — A partir de la date de remise du nouveau quai, la ville
d’Anvers sera chargée de pourvoir, 4 ses frais exclusifs, a la satisfac-
tion de I'fstat, a la gestion et a U'entretien de P'écluse du Kaltendyk, de
son chenal el de ses autres dépendances (pont roulant, maison éclu-
siére, ete.). Toutefois, 1'Etat supportera éventuellement les dépenses
a résulter de la reconstruction partielle ou tolale de I'écluse, de ses
portes ainsi que des murs du chenal, Il interviendra pour moitié dans
les frais de reconstruction partielle ou totale du pont roulant.

Art 8 — lLes articles 6, 7, 8 et 3de la convention conclue entre
partics le 416 janvier 1874, approuvée par laloi du 17 avril suivant,
seront appliqués au nouveau quai a construire par 1'Elat et & outiller
par la ville. Toutefois, la somme de 100,000 franes, mentionnée a
I'article 6 de cette convention et portée a 130,000 francs par larticle 3
de la convention additionnelle du 1% mars 1874, sera portée a
170,000 francs a partir dela mise en service.

Le méme arlicle 6, en ce qui concerne le parlage desrecelles brules,
sera applicable au quai a construire, 4 partir de 1a méme date.

Il sera prélevé par la ville la somme de 50,000 francs, fixée a forfait
et annuellement, pour les charges lui imposées par Parlicle 7. En cas
d’insuflisance des produits, I’Etat acquittera la différence.

A T'expiration de la présente convention, celles du 16 avril 1838 et
du 19 avril 1884 rentreront en vigueur.

Art. 9. — Le présent contrat ne pourra élre dénoncé que de la
meéme maniére et en méme temps que les conventions enlre parties,
approuvées par la loi du 17 avril 1874.

Art. 10. — Le présent contrat sera réputé nul et non avenu s’il
nest pas ratifié par le Conseil communal d’Anvers et par le pouvoir
Législatif.

Il sera enregist1é gratis,

Fait en double 4 Anvers et a Bruxelles, le 10 mai 1890.

A. BEERNAERT.

Leox De Bruya,
LtopoLp DE WAEL, JostPH LEFERVRE.
Geonrges Gi1s. JAN Van Ryswyck.
A. VAN pEN NEST. DE BRAUWERE.

Vu et approuvé par le Conseil communal d’Anvers, en séance du

12 mai 1890,
Par ordonnaace :
Le Secrétaire, . Le Biurgmestre, Président,
pE Bravwere. LioroLy b WiEL.
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Goedgekeurd door de Bestendige Deputatie van den Provincialen
Raad.

Antwerpen, in ziiting van 12 Mei 1890.
Bij verordening :
De provinciale Greffier, De Deputatie,
Frep. DE LAET. Be= Ep. Osy DE ZEGWAART,

Enregistré a Bruxelles (Centre), le 27 mai 1890, volume 293, folio
94 recto, case 3, gratis. Deux réles, un renvoi,
Le Receveur,
GoMBERT.

Quais A’Anvers. — Construction d’une nouvelle section.
Convention du 8 mai 1895.

Entre M. Paul de Smet de Naeyer, ministre des Finances, et M. Léon
De Bruyn, ministre de I'Agriculture, de UIndustrie, du Travail et des
Travaux publies, stipulant au nom de I’Etat, sous réserve de I’appro-
bation des Chambres, d’une part;

*Et le Collége des Bourgmestre et Echevins de la ville d’Anvers, sti-
pulant au nom de cette ville, sous réserve de I'approbation du Conseil
communal, d’autre part;

1l a été fait la conventlion suivante :

ArTicLE PaEMIER. — L’Etat fera construire, a ses frais, le long de
PEscaut, en amont du guai du Sud, une nouvelle section de quai de
2.000 meétres environ de longueur,

L’Etat supportera les dépenses des expropriations nécessaires dans
la zone teintée en rose au plan ci-annexé,

1l prendra a sa charge la moitié de la dépense a faire pour incorpo-
rer au quai la zone teintée en bleu.

La ville est autorisée a poursuivre, a ses frais exclusifs et simulta-
nément avec les expropriations a faire par I’Etat, Pexpropriation des
terrains compris dans la zone teintée en jaune, laquelle sera portée a
100 métres de profondeur.

Le Gouvernement s'engage a soumettre a la Législature un projet
de loi portant incorporation au territoire de la ville d’Anvers de tous
les terrains acquis aux fins des présentes par I'Etat et par la ville.

Art. 2. — A mesure que le nouveau quai sera construit et que le
terre-plein sera nivelé, il sera remis 4 la ville pour étre géré dans l'in-
térét commun. La ville devra y effectuer, sur toute la largeur du quai
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et de Ia voirie, les travaux de pavage et d’égouts, y installer tous les
engins nécessaires pour opérer le chargement et le déchargement
des navires, ainsi que les hangars, magasins ou autres lieux de dépot
pour les marchandises et, éventuellement, des salles d’allente pour
voyageurs, etc., le tout & ses frais et d’aprés des plans a soumettre par
elle a Yapprebation du Gouvernement. Elle supportera également la
moitié de la dépense a faire pour incorporer au quai la zone teintée
en bleu au plan ci-annexé, sans que sa part d’intervention puisse
dépasser cent cinquante mille francs.

Il ne pourra étre élevé ni hangar ni aucune autre construction aun
droit du corps de place sans Vautorisation du Gouvernement.

Le quai et ses dépendances seront exempls de toutes autres taxes
gue celles a percevoir pour compte commun.

ART. 3. — Aprés I’achévement des travaux, il sera dressé, en double,
un plan du quai et des terrains qui auront été remis a la ville pour
étre gérés par elle. Ces plans indiqueront les parlies de ces terrains
qui serviront de voirie; elles seront classées dans la voirie communale.

AnT, 4. — Les dépenses de dragage du fleuve, ainsi que les grosses
réparations ol les constructions partielles du mur de quai, seront a
la charge de I’Etat. .

Toutes les autres dépenses d’entretien ou de renouvellement seront
a la charge de la ville.

Arr. 5. — L’Etat établira a ses frais les voies ferrées d’aprés un
tracé qui sera soumis a 'administralion communale; il en percevra
seul les péages; toutes les dépenses d’entretien, de renouvellement
et d’exploitation de ces voies seront a sa charge,

Il ne pourra étre établi de tramway sur le terrain remis a la ville
sans I'assentiment du Gouvernement,

Ant, 6, — Les articles 6, 7, 8 et 9 de la convention conclue entre
parties le 16 janvier 1874, approuvée par la loi du 17 avril suivant,
seront applicables au nouveau quai a construire par PEtat et 4 outiller
par la ville; ils seront interprétés conformément aux principes admis
pourle réglement des comptes dela dite convention du 16 janvier 1874,
La somme annuelle moyennant laquelle la ville pourvoit actuellement
aux frais de police, d’entretien et de renouvellement du pavage, autres
frais de voirie et dépenses de toute nature qui sont 4 sa charge, sera
augmentée de quarante francs par meétre courant du nouveau quai, a
partir de la mise en exploitation de celui-ci.

ArT. 7. — Le nouveau quai est placé sous le régime de I'article 11
de la convention du 16 janvier 1874. Le présent contrat pourra étre
dénoncé en méme temps que celte convention.




ArT. 8. — Au cas ou la ville déciderait la construclion d’une cale
seche, celle-ci serait élablie 4 I'extrémité amont du nouveau quai.

ART. 9. — Le présent countrat sera réputé nul et non avenu s’il n’est
pas ratifié par le Pouvoir législatif dans le délai de six mois.

H sera enregistré au droit fixe.

Fait en double, & Bruxelles, le 8 mai 1895.

Le Collége des Bourgmestre et Echevins
de la ville d’ Anvers,
{S.)JAN Van Ryswyck.
Le minisire des Finances,

(S.) P. pE SyET DE NAEYER.
Par ordonnance :

Le Secrétaire communal,
{S.) pE BRAUWERE.

Le ministre de U Agriculture, de I Industrie,
du Travail et des Iravaux publics,

(S.) LisoN De Bruyn.

Vu et approuvé par le Conseil communal d’Anvers, en séance du
6 mai 1895.

Par ordonnance :
Le Secrélaire, Le Bourgmestre, Président,

{(S.) pE BRAUWERE. (S.) Jan Van Ryswyck.

Bruxelles, le 21 janvier 1899.

A Messieurs les Bourgmestre et Echevins de la ville d’ Anvers.

Come suile a votre lettre du 7 novembre dernier et aux enlrevues
que j’ai eues, relativement a son objet, avec MM. le Bourgmestre et
I’Echevin des Finances, j’ai I'honneur de vous confirmer la résolution
prise par le Gouvernement d’acquérir les terrains dont nous nous
sommes entretenus et qui sont situés entre la rive droite de I’Escaut
et le chemin de fer d’Anvers a Rotterdam.

Ja1 institué a cette fin une Commission spéciale composée de
MM. Heysse, inspecteurde ’Enregistrement et des Domaines, a Malines,
président, Destryker, vérificateur de I’Enregistrement et des Domaines,
a Anvers, et Van Looveren, receveur de I’Enregistrement des actes
eivils {nordj, & Anvers.

Cette Commission a commeneé déja ses travaux préparatoires.
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Le Gouvernement sollicitera, par le projet de loi du Budget extraor-
dinaire a4 présenter prochainement, 'autorisation de procéder aux
expropriations.

Il remettra a la ville les terrains nécessaires & l'extension de ses
installations maritimes et de leurs dépendances contre remboursement
du montant de la dépense, en principal et accessoires, occassionnée
par I'acquisition ou 'expropriation, augmenlté des intéréts.

Il est entendu que la remise aura lien dans 'intérét exclusif du com -
merce,c’est-a-dire uniquement en vue de la destination prémentionnée,
sans que, par conséquent, la ville puisse en disposer pour d’aulres
besoins.

Le Gouvernemenl proposera aux Chambres, quand le moment sera
venu, les modifications aux limites des territoires commaunaux qui
seraient reconnues nécessaires pour placer le périmétre des installa-

tions maritimes sous la juridiclion de 'autorité communale d’Anvers. .

Agréez, je vous prie, Messieurs, 'assurance de ma considération trés
distinguée.
Le ministre des Finunces,
(8.} P. pE SMET bE NAEYER.

Anvers, le 27 janvier 1899.

Lc Collegedes Bourgmestre et Echevins d Monsieurle Ministre des Finances,
a Bruxelles.

Nous avons honneur de vous confirmer notre accord au sujet de
votre lettre du 21 de ce mois (Cabinet).

Il est entendu que la ville reprendra les terrains utiles au commerce
et aux industries qui s’y rattachent, au prix coltanl augmenté des
intérets, en tenant compte, s'il y alieu, du produit, de fagon que le
Gouvernement soit complétement indemnisé de ses débours; et la ville
s’engagera méme a ne pas céder ces lerrains, mais a les utiliser direc-
tement elle-méme ou 4 les donner en location dans le but indiqué ci-
dessus et au mieux de ses intéréts commerciaux et financiers.

Nous nous tenons préts, si vous le désirez, a passer avee le Gouver-
nement une convention dans ce sens.

Veuillez agréer, Monsieur le ministre, avec nos remerciements,l’ex-
pression de notre haute considération.

Par ordonnance :
Le Secrétaire, Le Collége,
(S.) PosseMIERS. (S.) Yan Ryswyck.




LOI RELATIVE

A I’AMELIORATION DU COURS DE I’ESCAUT
ENTRE ANVERS ET LE KRUISSCHANS

ET AUX

TRAVAUX QUI EN SONT LA CONSEQUENCE,

ALBERT, lioi des Belges,
A tous présents et & venir, Savrur.
Les Chambres ont adopté et Nous sanclionnons ce qui suit :

Art. 1. En vue de l'amélioration du cours de I’Escaut a P’aval
d’Anvers — quine sera réalisée qu’aprés achévement du bassin canal
et des écluses a Kruisschans — Je Gouvernement est autorisé a expro-
prier, pour étre affectés a 'exécution des travanx nécessaires a celte
fin, les immeubles situés sur le territoire des communes de Zwyndrecht
et de Melsele, indiqués aux plans parcellaires et aux tableaux d’em-
prises arrétés par le Ministre de I'agriculture et des travaux publies, le
15 février 1012, ainsi que les immeubles situés sur le territoire des
communes de Calloo et de Melsele indiqués aux plans parcellaires et
aux tableaux d’emprises arrélés par le Ministre de 'agriculture et des
travaux publics le 4°rmai 1912 (1).

Par dérogation a Varticle 4*c de la loi du A7 avril 1835, 'expropria-
tion des immeubles pouria élre poursuivie sans dépot préalable d’'un
plan indiguant les travaux a exécuter,

Le plan indiquant le tracé définitif de I’'Escaut et les travaux qui en
sont la conséquence, sera communiqué aux Chambres endéans l'année
de la date de la présente loi.

Art. 2. 1l est ouvert au ministére de D'agriculture et des travaux

{1) Pour 1épondie au [désir exprimé par Ja Section centrale et permetire de
donner au tracé de I'Escaut une cowbe plus développée au fort Sainte-Marie
avec, de chaque c61é de celte courbe, des alignements droits, le Gouverne-
ment propose d'étendre, dans une certaine mesuie, la zone d'expropriation.
Cet alinéa a é1é complété en conséquence.

{Amendement présenté par le Gouvernement. Séance de la Chambre du
2 mai 1942, document n° 259.)
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publics un premier crédit de quinze millions de franes (13,000,000 de
francs) pour les expropriations dont il s’agit & I’article 1°r, ainsi que
pour 'exécution des travaux visés a cel article.

Ce crédit sera rattaché au budget extraordinaire de I'exercice 1912
et sera couvert au moyen des ressources qui y sont prévues.

Art. 8. Les plans des travaux pour I’exécution desquels les expro-
priations ont été autorisées par les articles 1°r, 2 et 5 de la loi du
30 mars 1906 seront modifiés par le gouvernement, de facon a tenir
compte du tracé nouveau adoplé pour l'amélioration du cours de
PEscaut.

Art. 4. Par modification aux disposilions de l'arlicie 6 de la loi du
18 aolit 1907, les passages a maintenir a travers la deuxiéme ligne de
défense, et au-dessous de la ligne du chemin de fer de ceinture autour
d Anvers, indiqués au § Let au § 11, litt. 4 de cet arlicle. sont remplacés
par les suivants: \

I. — ENTRE L’ESCAUT EN AVAL ET LE FORT 1.
A, Entre le fleuve et le village d’Ecckeren :

1° Le long du fleuve;

20 A la route communale de Beirendrecht;

3° Au sentier le long de la « Nieuwen Ettenhovenschedijk »;
4° Au Kraag;

5° Au passage de Wilmarsdonek vers Schriek ;

6o Au passage vers le Leegebist et vers Cappellen.

B. Entre le village d’Eeckeren et le fort de Meraxem :

1¢ A la route communale d’Eeckeren au Donck
20 Au sentier qui longe le chiteau de Veldwyck ;
3° Au passage du chemin de fer;

4° Au sentier du Laer vers Merxem;

5° A la route communale dite Leegestraat.

C. Entre le fort de Merxem et le fort 1 :

1° A la route de I'ktat, dite de Bréda;
920 A la route communale de Merxem a Schooten;
30 Au sentier desservi par le chemin de fer vicinal ;
4° Au canal, avec chemin de halage et marchepied;
: 5° A laroute de 'Etat de la porte du Schyn a Wyneghem ;
T 6° Au senlier qui passe a Ertbrugge et dessert ’s Gravenwezel.
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I — Derwis LE FORT 1 JUSQU’A L’ESCAUT EN AMONT.
A. Entrele fort 1 et le fort 2 :

1° A la route gouvernementale de Turnhout ;

2° A laroute de Wommelghem.

Art. 5. Un arrété royal fixera les conditions et la durée du séjour
a lair comprimé, aprés consultation du conseil supérieur d’hygiéne
publique et du conseil supérieur du travail.

Les infractions aux preseriptions de cet arrété seront punies confor-
mément aux articles 14 et suivants de la loi du 13 décembre 1889.

Promulguons la présente loi, ordonnons qu’elle coit revétue du
sceau de I’Etat et publiée par le Honifrur,

Donné a Bruxelles, le 13 mai 1912,

ALBERT.
Par le Roi :

Le Ministre de ' Agricullure
et des Travaux publics,

A. VAN DE VYVERE.

Vu et scellé du sceau de I'Etat :
Le Ministre de la Justice,

H, CauTon pE WianT.




