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A PROPOS

PORT EN EAU PROFONDE

SUR LA COTE BELGE
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Appreciations de marins belges et étrangers
sur le port d’Ostende.
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Co west pas 1o premiere fois que nous pronous la plume pour
rapondre & ceux (ui cherchent par tous les moyens, ménw les moins
avouables, o rabaisser les morites du port COstende,

Il esh trés viral que les ablagues w’ont pas ¢le dirigéos uniquoment
contre le port d’Ostende; ceux d’Anvers ol Gand n’ont pas 616 wmdnagds,

A centendre les oralenrs des meokings lenns & Bruges ob & lire log
disconrs des conseillers communaux ob provineianyx do cotle ville, on
dovrait croive que la décadence de nolre métropolo connmerciale ost
prochaine, pour divers molils los uns plus sols que los aubres.

Le port de Gand n’a guére trouvd plus de favewr anpros Cenx,

Nous croyous que dans aneun pays on e trouvera Coxemples d'un
semblable systémo do polémique, tendant & jeler lo diserddit sur los
ports existants, non sculement par log organes do la presse de nobre
pays, mais méme par coux do Uélrangoer,

B tout cela pour arriver & essayoer de démontrer que le développe-
ment du commerce el Pavenir do U'industric du pays sout & toul jamiis
comprowmus si on ne erée pas hnmmediatoment un nowveaw port sur 1o
littoral Belge, appelé & concentrer le mouvement commoereial.




Anvers of Gand possédent des Chambres de Commerce qui ont
donmé suflisamment de preaves de leur dovouement 2 1o defense des
intéréls qui leur sont confiés, pour que nOUS wayons pas o relever le
tissus d'inepties dirigées contre les ports de ces villes. Les Anversols
comme 1os Gantols out, du reste, au donal et o v Chambre des
Représentants, des mandataires qui sauront, quand le mouienl sere
vemt, réduire & néant toute cetle phraséologio creuse, basce sur des
faits inexacts. |

Mais ¢est surtout contre le port d’Oslende ue les adversaires des
ports existants ont dirigé leurs plus perfides altagues.

Derniorement, dans un article paru dans un journal de Bruxelles,
avticle évidemment inspiré par ceux qui croient quun dénigrenient
continu ost Ie plus str moyen pour arriver 2 oblenir du Gouverne-
ment ot de la Législature la e¢réation d’'un port nouvean, 10us lislons
encore les liones suivantes :

« 11 v a longtemps qu'il est question d'¢tablir un port susceptihle
» de recevoir les grands steamers sur le littoral de la mer du Nord;
. Ostende paraissait tout indiqué el avait meme ohlemt wne ires
. puissante protection, mais, des ctudes faites, il resulla que lacees
» du port d'Ostende présente de lelles difficullés que les spocia-
» listes (1) préconisérent un aulre emplacement. »

Qi cet article n'avait éié reproduit par d'aulres journaux, nous
ne nous con serions pas plus occupls que de lant Q'autres articles
du méme genre, qui paraissent de temps en temps dans les organes
quont & lenr disposition des soi-disant ingénieurs ou des gens desi-
reux de le paraitre, qui cherchent & imnposer au pays la creation
d’'un port d'aprés nn systeme toul nouveam.

A cos déclunations si contraires 4 la réalile, nous venons au| ourd’hnt
opposer des 1émoignages dont la sincérité ne peut élre suspeclee.

Ceux dont nous tenons A faire connaitre lopinion sur le port
A'Ostende, n'ont aucun intérét dans les questions soulevées, ol wont
pas ¢le choisis par nous de . fagon toule spociale. Ce sont des MArins,

des capitaines de navires étrangers sc lrouvanl ac uellement &

Ostende et appartenant a d’importantes nalions maritimes; ce sont des
gens ayanl naviguéd sur toules les mers, ayant pratiqué presque tous
les ports, qui viennent affirmer « que Uaceés, Pentrée ef le chenal du
» port sont surs et excessivement faciles, aussi bien pour les NAVIIeS

. » entrant sous voile que pour-les voiliers remorqués » (access, entrance
- and river found safe and easy both for sailing ships under sails or

PP
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in tow), qui tiennent a certifier « que Uentrée du port ne présente pas
» la moindre difficulte et que le port d'Ostende offre autant de séeupits
» uauncun autre port pour I'enirée des navires. » (He certifies that the
entrance into the harbour went on without the leastest difficully and
the harbour of Ostend offers quite as good security as any other
harbour for the entrance of vessels).

Le capitaine du navire anglais Colombo, venant pour la 2me fois
du Chili a Ostende (1), entré sous wvoile, sans lUassistance dun
remorquenr, avee une honne hrise de I'Ouest, nous déclare égulemond
que Pentrée du port est sure et honne, que notamment les estuendes
sont bien placces pour faciliter Ienirée des navires. (I came in under
canvas without a tug, a fresh hreeze blowing from the West, The
entrance 1o the harbour is safe and good and the piers are well placed
for coming in),

Cette declaration est importante, en ce qu'elle reconmait les avai-
tages d'un port que les voiliers peuvent allaquer en foute sécurild
sans Iassistance d’'un remorquenr. Nous y attachons d’autant plus de
prix, que dans une consultation récente de gens choisis par les parti-
sans du port de Heyst, on est venu afiirmer, que pour attemdre ce
port tel quiil sera exécuté par les entrepreneurs Coiseau ot Cousin, un
grand voilier devra non seulement éire remorqué, mais encore avoinr
Falde d'un 2™e remorqueur, qui aura & le prendre.par derriére, afin
quil puisse prendre place dans le port descale. Clest 18 une manenyre
a laquelle ne sont jamais astreints les navires en deslination O Ostonde.

Une fols nos installations intérieures achevies, un gramd voilier
pourra, la plipart du temps, se rendre directement of sans assistanee
dans les nouveaux docks d'Ostende. |

Quand les armateurs de navires a voiles auront 2 ehoisir ondre eux
ports d'une méme cote, ils profereront toujours se présenter devant
celul ot Passistance d'un remorqueur n'est pas une des conditions
indispensables de Paceds.

Le trois-mats anglais A eolus, de 1610 tones registre, ost doalemoent
entre sous voile dans le port, sans élre renor t71té. Nous reprodui-
sous la photographie de ce bean navive, un des meillenrs volliers, sous
le rapport de la vitesse, de I marine marchande anglaise, Nous

. b e r e g, T e -y ———— e o -y

(1} Sile port einat s1maavais que PafMemont, HOS edversairves, les prmateurs di Codombo wauarsiont
[is consentt a le diviger une seconde bis vers Osi ¢rde, -
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donnons également une vue de Vaspect que présentaient les hassins
d'Ostende 4 la date du 26 Mars dernier, Ceux qui ne sont pas inities
aux choses maritimes, pourront ainsi mieux se rendre compie de ce
quest le port d’Ostende ef de Pavenir qui lui serait réservé sile
Gouvernement voulait enfin faire droit & nos légitimes réclamations
et nous traiter sur le méme pied que les autres ports. Nous n'avons
jamais pu saisir les raisons pour lesquelles le Gouvernement se refu-
sait de nous mettre sur la méme ligne, ¢t pourquol il imposait a la
ville d’Ostende des charges dont les autres ports avaient ¢t exempts.

Tous les capitaines des magnifiques voiliers qui stationnaient dans
nos hassing, reconnaissaient hautement la valeur réclle du port
d'Ostende quant & son acces. Tout ce qui vous mandgue, dit le capi-
taine du Colombo, c'est une meilleure enireu de hassin et de plus.
larges docks.

Dans la consultation & laguelle nous venons de faire allusion, on
déclare que les navires voiliers d’un tonnage ordinpire pourront, la
plupart du temps, entrer au port de Heyst avee leurs propres moyens.

C'est 1& une affirmation inexacte; ious les voiliers devront avoir
un remorqueur, par-vents d'Est, pour arrver devant le port e,
par les vents régnant le plus souwvent s nos cotes, pous entrer
aw port. En cas de fortes brises, Pentrée du port sera perilleuse
de toute facon. C'est un point qui a 6t¢ développé avee grande clartd
par M. de Raeve, Inspecteur Général des Donts of Chaussées, ot par
M. Piens, Ingénieur de la province de la Flandre Occidentale. C'etait
aussi l'avis de M. Petit, lieutenant de wvaigscau, chefl du service
hydrographique. |
© En tout cas, Ostende presente cel avantage que les voiliers, quel que
soit leur tonnage, peuvent, sans assistance, attaquer le port A’Ostende
et que T'aide d'un remorqueur ne forme qu'une exceplion.

Les capitaines des navires norwégiens, en ce moment au port, et
arrives de la Baltique avec des chargements de hois, nous ont remis
- des déclarations intéressantes. Ils apprécient les avantages d'un port
dont I'enirée est placée comme celle d’Ostende, dans la direction des
~ vents dominants et"hous disent que ce c;ont les ports de ce genre qui

- sont les plus facﬂemont &cc@stablu jes capitaines ont pratique
- _preaquo tous les pm:'t:j des. pays sumdum*ﬂq de 1a mer du Nord et de

__la Manche Leur' qit@bmtmn a, dGHC 11110 vnlam* dont on ne mumlt
mer 1’1mportmme T ;
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Si un port est bien place pour étre attaqué par des voiliers, il I'est
a plus forte raison pour des steamers dont la manceuvre est plus
simple.

Mals il n'en est pas moins intéressant de connaitre 1'appréciation
de ceux qui commandent des steamers et surtout de ceux qui fréquen-
tent notre port en toute saison, en hiver comme en 6été et par tous
les temps.

A cet egard les déclarations des capitaines C. Sargent ¢t C. Butcher
commandant les Steamers Swallow et Swift faisant le serviee entre
~Ostende et Londres pour la General Steamer Navigation Co,
sont des plus importantes et des plus précises. '

A tous ces tétmoignages, de capitaines étrangers, qui par la longue
pratique qu’ils ont de la navigation, ont pu donner des attestations
non suspectes de partialite, ajoutons coux de nos braves pilotes pen-
sionnes — de ces vieux loups de mer qui ont exercé dans la mer du
Nord, par tous les temps, leur difficile et périlleux métier.

Plusicurs de ces pilotes ont amené & Ostende il Yy a quelgques an-
nees, de grands navires venant du 1°érou avec guano, ayant des tirants
d'eau de 18 a 21 pieds anglais (5™50 & 6m40), tels que Lmma Revers,
Magellan, Eliza Campbell, Lawra, Connauagh, Carmel, ete.

Si les pilotes en fonctions étaient autorisés & donner leur avis, nul
doute qu’ils ne viendvaient confirmer les afirmations de leurs anciens
confréres.

Nous pouvons aussi rappeler les déclarations si neties et si explicites
~des capitaines des steamers qui par suite de la fermeture de I'Hscaut,
- en 1890-1891, ont dit prendre Oslende comme port de déechargement.
Nous les reproduisons 4 Ia suite de cet appercu.

Si l'excellente situation du port d’0Ostende est méconnue dans notre
pays, I'Eilranger est plus juste et plus équitable & notre dgard.

~Les capitaines des steamers Mangara, Stork, Stuart Prince
Belgian Prince constatent avee satisfaction quils sont entrés avec
la plus grande facilité et ils considérent le port d’'Ostende comme un
port de marée de premier ordre. Le capitaine du steamer Chester,
de la ligne de Grimshy & Anvers, nous dit quil n'y a nul doute que
Sle les enstallations intéricures étaient améliordes, un grand
courant d'affaires se créerait bien vile.

Ajoutons, enfin, que les nouvelles malles de la ligne d’Ostende &
Douvres enlrent an port a toutes marées el par les plus grandes
tempétes, sang jamais avoir eu daceident.
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Un fait bien remarquable qui doit surtout appeler l'attention de
ceux qui s’oceupent des questions maritimes, ¢'est que depuis un grand
nombre d’années pas une avarie ne s'est produite aux navires mar-
chands entrant au port. On ne pourrait fournir une meilleure preuve
de sa parfaite securité.

Aprés tout ce qui précede, nous croyons pouvolr faire un nouvel

appel & l'opinion publique, et surtout a ceux qui ont a discuter les

grands intéréls de la nation.

I1 serait trop iriste de penser que les appreciations si nettes et si
précises de marins étrangers, venant se joindre a celles d’eminents
ingénieurs helges et étrangers, n'ont aucune influence sur ceux qui
tiennent nos destinées entre leurs mains.

Non, il ne sera pas dit quun port, téte de ligne de nos paquehots,
et dont le mouvement, entrées et sorties, n'etait cn 1831 que de 1284
navires, avec un tonnage de 144,417 tonnes pour atteindre en 1893
le chiffre de 2928 navires, avec un tonnage de 1,717,711 tonnes, sera
sacrifié aux exigences de ceux qui peuvent obtenir une entiére satis-
faction, sans lancer pour cela le pays dans une entreprise dont le
résultat est des plus aléatoires.

Ostende, 28 Avril 1804.

Le Pyésident de la Chambye de Comanerce
I’ Ostende,

AUG. VAN IMSCHOOT.

Le Secrétaire,

~ ALB. BOUCHERY.

.............
L



— 9 —

Déclarations de capitaines étrangers et de pilotes
helges pensionnés.

Texte original.

The undersigned, Captain S. A.
Winther, certifies that the Danisgh
harque [rins Valdemar, 1361 tons
registered, under his command, arri-
ved safely at Ostend, on the 29nd of
March 1894, with a cargo of 2024000
kilos of soda nitrate, wind N./E.,
draught of water 20 feet 6 inches,
equal to 6 meters 25 centimeters,
access, entrance and river, found safe
and easy hoth for sailing ships under
sails or in tow,

Ostend, March 29naq 1894,

S, A, WINTHER,

=i=$-'ir=

The undersigned, Capt, Dark, certi-
firs that the Inglish 3-master Blezi-
gowrie, 1646 tons registered, under his
command, arrived safely at Ostend on
the 215t of March 1894, with a cargo of
2270000 kilos of soda nitrate, wind
N. N. E., dranght of water 20 fect
9 inches Iinglish, equal to 6 meters
d2 centimeters, access, entrance and
river of this harbour, found safe and
easy, both for sailing ships under
sails or in tow.

Ostend, April 7th 1894,

DARE,
Master.,

:i:$:i=

I, the undersigned, J. Breckwoldt,
master of the Mariannea, harque, 1259
tons register, hereby declare that I
arrived at Ostend on the 26th J ANGATY
1594, wind N. N.W.

With a cargo of 1849000 kilos sodn

nitrate, my ship at that time having o,
draught of 20 feet 3 inclies English
measure, equal to 6 meters 20 centi-
meters. I declare that the AC00SS,
entrance and the river of this harbour
are saie and vasy one's,both for sailing
ships under sails, or in tow,
Ostend, March 1894.
J. BRECKWOLDT,
Master of S. Marianna.

Traduction.

Le sonssigné capitaine 8. A. Winther,
certifie que Ia barque danoise Prince -

‘aldemar, de 1361 tonnes register,
sSous son commandement, est arrivée
en sureté a Ostende, le 22 du mois de
Mars 1804, avec une cargaison de
2.024,000 kilos de nitrate de soude,
avec ventde Nord-Est, ayant un tirant
d'eau de 20 pieds 6 pouces anglais,
soit 6mR5. L'aceés, Uentrde et le chenal
the port sont swrs et faciles, aussi bien
pour les voiliers entrant sous votle que
pour ceux qui sant remorguds,

Ostende, 22 Mars 1894,
S, A, WINTHER.

#

L

Une ddéclaration identique a été
signée par le capitaine DARK, com-
mandant le trois-mdits anglais Blad -
gowrie, de 1646 tonnes registre, arrivé
& Ostende le 21 Mars 1804, avec un
chargement de 2,227.000 kilos nitrate
de soude par vent du N. N. E. tirant
d'ean de 20 pieds 9 pouces anglais,
soit (m32,

Le capitaine BrEckwoLpT, dunavire
allemand Marianna, de 1252 tonnes
registre, dont le navire est entra a
(Ostende le 26 Janvier 1894, avec vent
N. N. O, et un chargement de 1.849,000
kilos nitrate de soude, ayant un tirant
d'eaun de 20 pieds 3 pouces ou (m2()
environ, declave que Pacees, Uentrde ot
le chenal du port sont surs et exeessi-
vement  faciles, ausst bien pour los
navires entrant sous voile que pous
CEUEL CRLFant sous remorque,
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I, the undersigned C. Campbhell,
master of the Am?us (3-mastership),
of Greenock, 1610 tons registet‘, hereby
declare that I arrvived at Ostend on the
end of March 1394, wind Waesterly,
with o cargn .of 2423243 kilogr. of
soda 111t1“'£1te, iy ship at that time
having &, dmurrht of 20 fect 6 inches
nrrhsh measure, equal to 6 meters
95 centimeters. I declare that the
ACCESS, entrance and the river of this
harhour are safe and eagy. ones., 1
entered the lharbour under sail, and
without assistance of a tug,

Ostend, 20th March 1894,
(. CAMPBELL,
Master of dcolus

s

Ostend, March 25t 1894,
J. 0. OLsEN, Esdq.,
Ship Broker,
Ostend.
Dear DY,

In reply to your inquiry, I beg to
state that I have heen twice in the
DPort of Ostend, with my ship the
Colombo, of Lon dc:nn, 1199 tons register,
with cargoes of nitrate of soda,

I arrived here the last time on
March Ttv 1894, The ships draft of
water heing 20 feet even keel,

I came in under canvas wivhout a
tug, a fresh breeze blowing from the
West, The entrance to the harbour
is safe and good and the piers are
well placed for coming in. All you
want is more room in the dock, with
a good wide and deep entrance,

T remain,
Dear Siv, |
Yours faithfully

A W. SPROULE,
Master of Coloinbo.

: Bﬂ'ﬁ:

Theundersigned, Capt. E. Fermann,
- certifies that the Norwegian ha.rqun
. Buropa, 1110 tons registered, under
his command, arrived S’tf?l at Ostend
on the 19t of March 1804, Wl[’,ll 8 cargo
of 1.754.000 kiles.of soda nitrate, wi: i
Ost (East), draught of water 19 feet
10 inches English, equal to 6 111(3[‘(31""4

Lo eapitaine G. CAMPBELL, comman-
dant le navire anglais Aeolus, du port
de Grnmlfmh, de 1610 tonnes 1‘uﬂ*15tre
entrdé i Ostende le 2 Mars 1894, avec
vent d'Ouest et un chargement de
2,423,243 ]ulotrr* nitrate de soude,
déclare ¢u’au nmmr-*nt de 'entrée, son
navire avait un tirant d’eau de 20 pieds
6 pouces (6m2H) et que I'accés, Ventrée
et le chenal du port sont strs et eXees-
sivement faciles. Ce navire est entrd

aw port sous voile et sans lassistance
(rin remorguenr,

(I deelare that the access, entrance
and thoe 1*iv£,1* of this barbour are safe
and easy onc’s, I entered the harbour
wnder sail and without assistance nf’

a titg.)

. =E=$=i=

Le capitaine A. W,
navire anglais Colombo, du port de
Londres, ayaut 1199 tonnes registre,
avee un chavgement de nitrate de
soude, arrivé au port d’Ostende le
7T Mars ayee un tirant d'ean de 20 pieds
(6m10), ddelare éire enird sous voile
sans l'assistance d'un remorqueur,avee
wune bonne brise de UOQuest, L'entrée du
nort est sure et bonne et les estacades
bordant le chenal, sont bien placdes
pour faciliter Uentrde, Ce qui mangue
est plus de place dans les hassing avee
wne enbrée large et profonde.

(I came in under canvas without a
tug, The entrance to the harbour is

SPROULE, du

___________

safe and good and the piers ore well ~
placed for coming in. Al you want ts -

more room in the dock with a good

“wide and deep entrance.)

ﬂﬁ:ii:

Le capitaine K. IFERMANN, de la

barque norwégienne Furopa, de 1110 -
tonnes registre, entré avee son navire o

le 19 Mars 1894, avec un chargement -
de 1.754.000 kilos de nitrate de soude -
vent Est, tirant d'ecan 19 picds 10 pou-- -

LR

ces (6m), daclare que laceds, enlrde

___________
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Access, entrance and river found safe
and easy both for gailing ships under
sails or in tow,
Ostend, Marveh 20th 1894,
It. FERMANN,
Master,

:*:I‘i:.!:

The undersigned, €, Anderson,
captain of the Norwegian havk IMore,
helonging to the harbour of Tonshere,
813 tons register, careving about 1500
tons deadwelgsht, declaresto he entered
into the harbour of Ostend by Nord-
Westerly wind with a cargo of timber
from Pensacola (Gulf of Moxico).

He certifies that the entrance into
the harbour of Ostend went on without
the leastest diflienley, and that the
harbour of Ostend offers quite as gond
security as any other harhour for the
entrance of vessels, -

The draught of his ship on entranee
was R0 67 Iinglish measure, say (m235
Belgian measurcment,

Ostend, March 19th 1804,

2 ANDERSON,

Master of Flora, Tonehors,

T HIEH

This to certify that T came into the
port of Ostewd under sails with my
vessel the new b, Asadreas of Dram-
men, amd that the harbour of Ostend
render all facility for ships coming
from the sea under sail. The piors hre
very well placed according to the
dominating winds on the const,

The harhour and piers are nothing
to complaint. Tt is only new gpuavious
and suflicient gates mnd doeks wanted
to make the port of Ostend to o first
class port. My vessel draws 17/18 feoet.

Ostend, 12t Anpil 1894,

W, B, OLseN,
Master of the bark Aadrens,

Drammnien,
LI

S H
The undersigned  master of  the
DL}_P‘“N?EIEIM 311, schooner Helvaue of
Frederickshald,cortifios by this to have

-navigated on Ostend for several YL

et le chenal sont surs ot faciles, caussi
biea pows les navires entrant sous voile
que pour ceuw remorquis. (Aceess,
lrance and river found safe and
easy both for sailing ships wnder sails
01 th tow).

:i::}::i:

Le capitaine Axpergoy, de la harquo
norwegienne IFlora, appartenaut an
port de Tonsherg, jangeant 813 tonnes
registre, entré an port le 19 Mars avee
un vent du Nord-Ouest et chargement
de bois de Pensacola(Golfe de Moxico),
certifie que lentrde dit poit ne podsente
pas la moindre difficulid et que Te port
’Ostende offre absolument autant de
seeuritd gu'aucun autre port powr Uein-
tréde des navives, (He certifies that the
eintrance ko the harbour went on
without the leastest difficwlty aid that
the rarbour of Ostend offers quite as
Goowt security as aivy other harbour for
the caterance of vessels.)

Celle-ci est pour cartitier que je suis
crnitee au port d'Ostende sous volle
avee mon navire, la nouvelle bargue
Aandrens, de Drammen, el que lo port
d'Ostende donne tonte facilitd pour les
navires enteant de In mer sous voile,

Loews estacadoes sont tres bien placdes
cn eoneorda wee avee les vonts domi-
nanes sur eette eote Le port of Ventrée
ne laissent rien 4 dosirer, I1 est soule-
ment hesoin davoir de vouvelles spa-
cletses b sutlisantes deluses eb bassins
pour faire d'Ostende un port de pre-
miere classe. Mon navire avait 17/18
pieds de tirant d’eau (Hm40),

Ostenie, 12 Avril 1804,

W. B, OLsEN,
Capitaine de la barque A ndreas,
_:i:'i':iz

Le sougsignd, capitaine du nouveau
J-mts sehooner Heleae, de Pradriclk-
hadd, certifie par celle-ci qu'il navigue
vers Ogtende depuais plusicurs anndes
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and can only testify that the piers and
harbour of Ostend are in every way
well placed and render all facility for
ships in and ouf of this harbour,

Osterd, 15th April 1894,
IFr. DaHL,
Master of schoon, Helena of
[Frederickshald.

o
The undersigned captain of the
Norwegian vessel (Ganger Rolf, he-
longing to the port of I‘rederickstad,
certifies that his vessel came in the
harbour of Ostend under canvas
without a tug.

The entrance of the harbour 1is
excessively good, the channel face the
open sea, in the direction of the pre-
vailing winds, presents in a heavy sea
great security for the navigation for
sailing ships. | y

The Ganger Rolf has a draught of
19 feet English and visited the port of
Ostend three times, every time coming
in under canvas and without any tug
hoat.

Ostend, 19t April 1894.

S, B. NIELSEN,
Master of Ganger Rolf.

wmow

The undersigned capiain of the
Norwegian vessel Ressource helonging
to the port of Mandal, certifies that his
vessel came in the harbour of QOstend
with a draught of water of 18 fect
nip tide,

The entrance of the harbour is very
aood and facile and offers to vessels
all facility to enter sate,

It seems that the plers are placed
in the correct way anabling vessels of
all draught to enter safely under sails
as the direction of the piers lies
favourable to enter accowding the
prevailings winds on this coast,

Ostend, 5 April 1894,

H. JACOBSEN,
Master of hark Ressouree,
| Mandal.

ot ne peut que certifier que 'entrée du
port d’Ostende est sous tous les rap-
ports bien placée et donne toute faci-
lité pour les navires entrant ou sortant
sous voile.

Ostende, 15 Avril 1804,

I'r. DaHL,
Capitaine du sch. Helene.

:i:$:i:

Le soussigné, capitaine du navire
norwaégien Ganger Rolf, appartenant
au port de Fredrikstad, certifie que
son navire esh entré au port d’'Ostende

sous volle sans assistance d’un remor- |

queny.

L’entrée du port est excessivement
honne, le chenal face & 1a mer ouverie
dans la direction des vents dominants,
présente par une grosse mer une

~grande séeurité pour la navigation de

navires voiliers,

Le Ganger Rolf a un tirant d'ecau
de 19 pieds anglais, Il o visité trois
fois le port d'Ostende, entrant sous
voile et sans assistance d'un remor-
queur, |

Ostende, 19 Avril 1894,
J. B, Nielsen,
Capitaine du Ganger Rolf.

o

Le soussignd, ecapitaine du navire
norwdégicn Ressouree, apparienant au
port de Mandal, certifie que son navire
est entré auv port d’'Ostende avee un
tirant d’eau do 18 pieds.

L'entrée du port est trés bonne et

ais¢e et elle offlre aux navires toute

facilité pour entrer en sureté,
Il me semble que les estacades sont
placdes suivant la direction correcte,

permettant aux navires de nimporte =

quel tirant @’ ean d'entrer avec séeurité

-

ostacades ost tros favorahlement dta-
hii

sous voile, parce que l'alignement des .

on concordaice aveo

calait 18 pieds (Dwd9).
(stende, 5 Avril 1804,
I1. JACOBREN,

Capit, de la harque Ressouree.

......
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We undersigned, W, E. Butcher,
aptain of the steamer Swift, and
C, Sargent, captain of the steamer
Swallow, we declare that sinee many
vears we have been in command of the
above steamers of the General Steam
Navigation Company, running a regu-
larservice three times a week hetween
London and Ostend and vice versa,
that we have always been able, with
success and facility to enter and leave
Ostend harbour, even with the great-
est storms and this without ever
meeting with any aceident,

Ostend, 27 April 1894,
W. K. Burtonkr,
C. SARGENT.

g g

Verklaringen van gepension-
neerde loodsen.

De ondergeteekende, gepension-
neerde loodsen, hebhende in dienst ge-
weest van et loodswezen voor de
Noordzee,verklaren datvolerens hunne
ondervinding de havens die gelegen
zijn op effen zeestrand, zooals do lia-
vens van ons land, hebben voordee]
den ingang te hebhen die recht op de
opene zee ultgeeft on bijna in het
Westen uitstrijlt,

Westerlijke winden zijnde hjor ge-
woonlijk,

Den ingang eener haven op dezo
wijze geplaatst, geeft meer zekeorhoid
voor de zeilschepen en altiid con
gemakkelijker toegang voor de stoom
booten.

Onder dit opzicht mag de haven
van Oostende als voorbeel(d Senomen
worden,

Get. : J, DEwEERDT, 40 jaren in dienst
by het loodswezen cn 27 jaren
als kapitein.

D. Bokumz, 35 jaren in dienst
by het loodswezen en 10 jarcn
als kapitein.

8. MasseLYN, 33 jaren in dienst
by het loodswezen en 10 jaren
als kapitein, ' |

J. FONTAINE, 32 jaren in dienst
by het loodswezen.

I'r. Rowvzir, 15 javen in dienst

by het loodswezen.

Nous, soussignés W, It Butcher,
capitaine du steamer Seift et C. Sar-
gent, capitaine du steamery Sweallow,
tous déelarons que depuis plusieurs
anneées nous avons eu le commande-
ment des steamers susdits de 1o ez
rat Steam  Nuvigation (e, qui font
un  service régulier trois fois par
semaine entre Londres et Ostepde et
vice versa, que nous avons toujours
Cté & méme dentrer et da quitter le
port d'Ostende avee sucees ot facilité,
mcme par les plus grandes tempétes
¢t ce, sans jamais renconirer aucun
accident.

Ostende, 27 Avril 1894,

W. Ii. Burcung,
C. SARGENT.
Lo

+
H - H

Déclarations de pilotes
pensionneés.

Les soussignés. pilotes pensionnds,
ayant été au service dn Pilotage de 1a
mer du Nord, déclarent que suivant
leur expérience, les ports placés sur
des cotes hasses, sablonneuses, commae
ceux de notre pays, out avantage 4
avoir lentrdée faisant face & Ia moer
ouverte et principalement vers oucst.

Les vents d'Ouest sont ici los plus
fréquents.

Une entrée de port ains placite
présente plus de sdeurito pour les voi-
liers et toujours un acees plus com-
maotle pour les steamers,

Sous cg rapport, la port d'Ostende
peut étre pris pour modaole,

digné i J. DEWEERDT, 40 ans en sop-

viee et 27 ans comme capitaine;
D. Bokume, 35 ans do service
10 ans comme capitaine.
J. MASSELYN, 33 ans de sep-
vice et 10 ans commeoe capitaine,
J. 'oNTAING, 32 ans en service,
I'r, Rovzie, 15 ans en service,
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Déclarations remises par quelques capitaines
de steamers en 1891, lors de la fermeture de I’Escaut,

Lo soussigé I3, Plisson, capitaine du navirve f ancals St Mare, du port du
Havre, jaggeant H53 tonneaux, et ayant un tirant d’ean de 5 motres 4 son
arprivée o Ostende, déclare étre entréd audit port le 18 janvier 1sYl par un
brouillard des plus intenses, ct ce avee la plus grande facilité, sans avoir eu
aucun risgue L eourir,

11 tient & donner cette déelaration, parce qwon lul avait dissnadé de se
rendre 3 Ostende comme wétant pas un port praticable pour des navires du

tonnage du St. Mare.

Ostende, le 22 janvier 1891.

Lo capitaine du S¢. Maie,
Ii. PLISSON,

Je cortifie que je suis entré avee mon hatcau (1eiserich, dans le port 4'0Os-
tende le 11 Février 1801, rans subir d’areét et avee la plus grande facilite,
Mon bateau mesure 1269 Reg, Tons et tire 19.4 pieds, il ¢st chargé avec

9~ 000 billes de chemin de fer venant de Dan bzige,

Having made several voyages to
Ostend during the time the River
Qelieldt was blocked with ice, I find
the Port casy of access and has a good
entrance, but the dock accommodation
is very deficient; in my opinion locks
at least 250 feet long should he made
and sheds crected on the quays to
afford shelter for the goods and the
quays are too narrow, The local
authorities appear ansious to Improve
the place.

There is no fear of Ostend ever
being closod on acconut of ice and no
doubt it the harbour was improved &
good trade would seon spring up.

TH. GRLEEN,
¢, 8, Clhester,

January 24th 1891,

=1=$:I==
The undersigned captains of the
undermentioned ships have pleasure
in stating that they entered Ostend
harbour with the greatest case and
faeility, and that they consider it as a
first class tidal harbour; but regred

(Bignd) A, LEISENER,
Capitaine du s. s. (Feiserich,

Ayant fait plusieurs voyages 4
Ostende durant la poériode de ferme-
ture de I'Escaut par les glaces, je
trouve que le port est d'un accés facile
et quil prdsente une bonne entrae,
mais que les installations des bassins
sont trés défectueuses. Suivant mon
opinion, il faudrait construire des
deluses ayant au moeins 250 pieds de
longueur,

Des hangars devraient étre établis
sur les quais, afin de pouvoir abriter
les marchandises — les quals sont trop
Gtroits. Les autoritds locales parals-
sent disposées & amdliorer la place.

Il n'y a aucunc crainte ¢gu'Ostende
sora jamais bloqué par la glace, et il
n'y o aucun doute que si les installa-
tions étaient améliorées, un grand
courant d’affaires se créerait bien vite.

s. s. Chester, Grimshy line.
:1:&‘:5:

Les soussignés capitaines des navires

dont les noms sont renscignés au bas

ont lg plaisir de constater par la pré-

sente qwils sont entrés au port d'Os-
tande avee la plus grande facilité, et
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very much to say that the inner instal-
Jations and principally the dock slujces
are not np to the present reqguire-
ments, and to the actual system of
ship buidings the locks are too narrow,
toa short, and not deep enough,
A. ALMRETHRON,
Master s. s. Mangara of Glasgow.
1157 Tons Register, length 260 f.,
hreadth 37 1., depth 16 £. 6, draft when
loaded 181, 6.
TH. GREEN,
Master s. 8. Stork of London.
GRIFFETH ROBRERTS,
Master s, s. Stuart Prince.
1085 Tons Register, in old system
gross register 1739 ahle to load 2140
tons water mark, |
Length 269 £, 3, breadth 36 1. 3, draft

when full loaded 1871, 4,
Dated 25t January 18901.
JoHN PIkz,
Master s, s. Belgian Prince.
Length 240 £., breadth 33 7, 0, drafh
1T ., tons 12686, cargo 1950 tons,
Ostend, 27th January 1891.

quils le considérent comme un port
de marée de premier ordre,

Ils regrettent infiniment de devoir
dive que les installations mtaricures
HC correspondent pas avec les installa-
tlons extérieurcs. Les éeluses des hag-
sins principalement, ne répondent pas

aux besoins actuels ni any présent

systeme de construction des navires.
L'éeluse est trop étroite, trop courte,
et pas assez profonde.

Ostende, 27 Janvier 189].

A. ALBRETHSON,
capt. s. s. Mangara.

T'H, GRERN,

capt. s, 8. Stork.
GRIFFETH RoBERTS,

capt. s. s, Stuart Prince,

JOHN PIKE,
cap. s. s. Belgian Pringe,

lHMH'“F'_"""F"—.-
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Mouvement général du port d’0Ostende
depuis 1831 jusqu’a 1893.

L ]

Entrées et sorties réunies.

1831 . . . . . . 1284 navires jaugeant 144,417 tonnes,
1840 . .. . . . TB3 s » 81.361
180 . . . . . . 928 s - 103.432 s
1860 . . . . . . 1386 53 '3 126,161 3
1870 . . . . . . 2204 : z 201.928 .
1880 . . . . . . 20610 ' = 489,131 3
1891 . . . .. o o167 13 25 1.630.046 "
1802 . . . . . . 3017 » 2 1.549.135 T
1893 . . . . . . 2028 2 ' 1.717.711 '3

11 est & remarquer que jusqu’en 1885 la jauge des navires se calculait
A raison d'un meétre cube et demi la tonne; en 1885, on a pris comme
hase 1a tonne Moorsom, de 2 m. cubes 830 décim. cubes, de sorte que

suivant ancien systéme le tonnage total des navires entrés et sortis
aurait cté de

2.067.200 tonnes en 1890.
3.070.373 ' » 1891,
2,022,701 s ow» o ]8U3,
3.240.748 » o o» o 1803,

Ces chiffres permettent de micux juger du progreés fait par le trafic
du port d’Oslende depuis 1831; s ce port w'élail pas bon, le
mouwvement ne sy serait pas dévelopné dans d'ausst colossales
Nroportions. N

B




