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 Overzicht situering tel- en referentiepunten. 

 Telformulier. 

 Voorbeeld kodering vaarrichtingen. 

 Schatting scheepspassages van september t/m december 	1981. 

Zee- en binnenvaart: 	aantal 	(x 10 3)  vracht- en tankschepen. 
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Binnenvaart: aantal (x 10) vrachtschepen. 
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1. 	INLEIDING 

Om een indruk te krijgen van de diverse typen schepen in de scheep-

vaart op de Westerschelde en de verdeling van de scheepvaart over de di-

verse hoofd- en nevenvaarwaters, is op verzoek van de direktie Zeeland 

in het najaar van 1981 een visuele scheepvaarttelling gehouden. Deze 

scheepvaarttelling was tevens een proef om te bestuderen in hoeverre 

de telmethode voor de scheepvaarttellingen grote rivieren op dit gekom-

pliceerde vaarwater bruikbaar is. Bovendien is een tweede telmethode ge-

toetst, nl. met waarnemingen vanuit de lucht. Deze methode wordt gebruikt 

bij de afdeling zeevaartverkeersonderzoek van de direktie Noordzee voor 

verkeerswaarnemingen op de Noordzee. De resultaten van deze methode, bij 

toepassing op de Westerschelde, waren echter zo slecht dat deze niet in 

de verdere verwerking en analyses voor dit projekt zijn meegenomen. De 

slechte resultaten werden o.a. veroorzaakt door de pulsgewijze toevoer 

van de scheepvaart via de sluizen. Bovendien waren de kosten en moeiten 

die deze methode met zich meebrengt zo groot, dat het ook voor de toe-

komst in dit onderzoeksgebied niet verantwoord wordt geacht op deze wijze 

door te gaan. 

Sinds 1 maart 1982 overgegaan naar Direktoraat Generaal Scheepvaart 
en Maritieme Zaken (DGSM). 
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2. 	UITVOERING VAN DE WARNENINGEN 

2.1 Organisatie 

De scheepvaarttelling is door de dienst Verkeerskunde, hoofd-

afdeling Scheepvaart, georganiseerd in nauwe samenwerking met de 

direktie Zeeland. Bovendien is medewerking verleend door DGSM 

(distrikt Scheldemond), havenschap Vlissingen, N.V. Haven van 

Vlissingen en Verenigde Dordtse Loodsen. 

De medewerking van de zojuist genoemde instanties bestaat 

voornamelijk uit het leveren van de benodigde gegevens over de 

scheepvaart. Een uitzondering hierop is de medewerking van de 

Verenigde Dordtse Loodsen, die de bemanning voor een van de tel-

posten leverde. 

2.2 Waarnemingsplaatsen en -periode 

Gezien de uitgestrektheid van het waarnemingsgebied en het 

beperkt aantal beschikbare waarnemers, is gekozen voor niet meer 

dan 4 waarnemingsplaatsen. Deze vier waarnemingsplaatsen zijn ge-

legen aan het hoofdvaarwater op de route van Vlissingen naar 

Antwerpen. Bovendien zijn ze gelegen nabij haveningangen, sluizen 

en splitsingspunten. In figuur 1 wordt een overzicht gegeven van 

de situering van de telpunten. De waarnemingen zijn verricht van 

6 oktober t/m 13 oktober 1981 gedurende een aaneengesloten periode 

van 7 x 24 uur. 

2.3 Wijze van waarnemen 

Het waarnemen van de scheepvaart geschiedt met het blote 

oog, met prismakijkers en zoals op de waarnemingsposten Vlissingen 

(50), Hansweert (51) en Terneuzen (53) met behulp van radar. Boven-

dien wordt uitgeluisterd op de maritieme kanalen die in gebruik 

zijn bij de Schelde Inlichtingendienst van het distrikt Scheldemond. 

Ook staan de waarnemingsposten onderling in kontakt via STR-porto-

foon voor het doorgeven van gegevens. Dit kontakt verloopt, door 

allerlei oorzaken zoals, afstand, weersomstandigheden en de toch- 
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nische staat van de STR's nogal moeizaam. 

Voor het bepalen van passagetijdstippen wordt gebruik 

gemaakt van digitale uurwerken. 

2.4 De te verzamelen gegevens 

Van de passerende schepen worden de volgende gegevens ge-

registreerd: 

het tijdstip van passage door een meetraai in uren en minuten; 

de vaarrichting; 

het scheepstype; 

het laadvermogen of deadweight; 

de beladingsgraad; 

de nationaliteit; 

de aanwezigheid van radar; 

8, de aanwezigheid van kegel (alleen binnenvaart); 

De gegevens 2, 3, 5, 6, 7 en 8 worden in kode ingevuld op het 

waarnemingsformulier (zie fig. 2), dat zodanig is ontworpen dat het 

tevens dienst doet als pons-koncept voor de computerverwerking. 

In figuur 3 is een voorbeeld gegevens van de wijze waarop de 

vaarrichtingen gekodeerd worden. 

Tabel 1 geeft een overzicht van de gebruikte scheepstypekodes. 

Het laadvermogen wordt ingevuld bij de scheepstypen 1 t/in 35. Bij 

de scheepstypen 50 t/in 54 wordt het zomer deadweight-tonnage, in 

tonnen van 1000 kg, genoteerd. Bij de overige scheepstypen wordt 

op het telformulier geen laadvermogen ingevuld. 

De kodering van de gegevens 5, 6, 7 en 8 is als volgt: 

- Beladingsgraad 

0 als een schip 0-30% lading in heeft 

1 als een schip voor meer dan 30% beladen is 

- Vlag 

0 - nationaliteit niet te bepalen 

1 - nationaliteit Nederlandse 

2 - nationaliteit Duitse Bondsrepubliek 

3 - nationaliteit Franse 

4 - nationaliteit Belgische 
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5 - nationaliteit Zwitserse 

6 - nationaliteit Oostbioklanden o.a. DDR, Polen, Roemeni etc. 

7 - overige landen 

- Radar 

o - geen radar aan boord 
- wel radar aan boord 

2 - het hebben van radar bij nacht of mist niet te bepalen 

- Kegel 

1 - 1 blauwe kegel 

2 - 2 blauwe kegels 

3 - 3 blauwe kegels 
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3. 	DE VERWERKING VAN DE GEGEVENS 

3.1 De basisgegevens 

De gegevens op ponskoncept worden gekontroleerd op lees-

baarheid, logica en volledigheid. Vervolgens worden ze voor ver-

werking met de computer van de Rijkswaterstaat verponst. De ver-

werking geschiedt per telpunt. De ponskaarten worden ingelezen 

en er worden kontroles uitgevoerd op de lay-out (komen er geen 

andere tekens dan cijfers voor?) en op de inhoud. De foute ge-

gevens worden automatisch uit het bestand verwijderd en er wordt 

een lijst van afgedrukt, waarop is aangegeven welk gegeven on-

juist is bevonden. Hierna kunnen verbeterde telgegevens worden 

toegevoegd aan het geschoonde bestand. Vervolgens wordt het 

bestand gesorteerd naar vaarrichting en tijdstip. Van het ge-

sorteerde bestand kan een afdruk worden gemaakt en er kunnen 

tabellen en grafieken uit worden samengesteld. 

3.2 Beschrijving van de computeruitvoer 

Van alle telpunten is een afdruk gemaakt van het bestand 

van alle waargenomen schepen, gesorteerd naar vaarrichting (12, 

13, ... enz.) per dag in chronologische volgorde. 

De telling is op een later tijdstip dan 00.00 uur begonnen. 

Daarom zijn, om verwerkingstechnische redenen, de gegevens van de 

achtste dag in het bestand vôôr die van de eerste teldag geplaatst, 

zodat een overzicht wordt verkregen dat zich uitstrekt over zeven 

teldagen. Van alle telpunten zijn voorts de volgende tabellen uit-

gevoerd: 

- waargenomen weekintensiteiten en berekende totalen van sep-

tember t/m december per vaarrichting; 

- aandeel van de verschillende scheepstypes per vaarwegtak; 

- verdeling naar nationaliteit per vaarwegtak (schepen inge-

richt voor het vervoer van lading). 
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De basisgegevens en de computeruitvoer zijn opgeslagen bij 

de hoofdafdeling Scheepvaart van de dienst Verkeerskunde te 

Dordrecht. 

3.3 Weekcijfers en cijfers over een periode van vier maanden 

De weektotalen zoals vermeld in de nota worden rechtstreeks 

overgenomen uit de computeruitvoer. In tegenstelling tot de ge-

bruikelijke presentatie van jaartotalen in soortgelijke nota's 

kunnen hier slechts de cijfers over een periode van vier maanden 

(september t/m december) gepresenteerd worden. De oorzaak hiervan 

ligt in het feit dat het organisatorisch niet mogelijk is geweest 

om de benodigde gegevens voor jaarcijfers op korte termijn te ver-

krijgen. Bovendien gaat het hier om een proeftelling, waardoor dit 

ook minder noodzakelijk is. Hieronder volgt een uiteenzetting van 

de gebruikte berekeningsmethode. 

De gevolgde methode komt in grote lijnen overeen met de schattings-

methode die bij de scheepvaarttellingen op de grote rivieren wordt 

gehanteerd. Er wordt gebruik gemaakt van zogenaamde referentiepunten 

en korrelatiefaktoren. Referentiepunten zijn kontinue telpunten, 

b.v. sluizen, bruggen, havens, waarvan niet alleen cijfers over de 

4 maanden bekend zijn, maar tevens ook over de telweek. De verhou-

ding tussen deze 4 maanden en de telweek wordt de korrelatiefaktor 

van het referentiepunt genoemd. Een scheepvaartstroom heeft in het 

algemeen met meerdere referentiepunten te maken. Het gewogen gemid-

delde van de korrelatiefaktoren van deze referentiepunten levert een 

schatting op van de korrelatiefaktor van het telpunt. Vermenigvuldi-

ging met het getelde weekcijfer levert dan een schatting voor het 

cijfer over een periode van 4 maanden. De volgende punten zijn als 

referentiepunten gebruikt: 

Antwerpen-Zee, vice-'Tersa 

Alleen aantal en laadvermogen van de vrachtverioerende zeeschepen. 

Sluis Vlissingen + buitenhaven 

Aantal en laadvermogen van de vrachtvervoerende scheepvaart, 

onderscheiden naar binnenvaart en zeevaart en naar vracht- en 

tankvaart. 
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Sloehaven; onderscheid als bij 2). 

Haven Breskens, 

Aantal en laadvermogen van de vrachtvervoerende scheepvaart, 

alleen onderscheiden naar binnenvaart en zeevaart. 

Sluis Terneuzen 

Aantal en laadvermogen van de vrachtvervoerende scheepvaart, 

onderscheiden naar binnenvaart en zeevaart en alleen voor de 

binnenvaart onderscheiden naar vracht- en tankvaart. 

Sluis Hansweert; onderscheid als bij 5). 

Met behulp van deze 6 referentiepunten zijn de korrelatiefak-

toren voor de diverse stromen bepaald en wel voor het aantal en 

laadvermogen van: 

binnenvaart, vrachtschepen 

binnenvaart, tankschepen 

zeevaart, vrachtschepen 

zeevaart, tankschepen 

In principe kunnen aldus ook korrelatiefaktoren worden berekend 

- 	voor de rest van de beroepsvaart en voor de rekreatievaart. Zeker 

voor de rekreatievaart maar in mindere mate ook voor de rest van de 

beroepsvaart gaat de achterliggende filosofie minder goed op. Men 

heeft nl. bij rekreatievaart meestal niet te maken met echte door-

gaande scheepvaartstromen, zoals dat voor het mogen toepassen van 

de methode nodig is. In enkele gevallen is er wel van rekreatievaart-

stromen sprake. Dan nog is het, gezien de sterke weersafhankelijk-

heid, niet verantwoord cijfers voor 4 maanden te schatten. De bere-

kende korrelatiefaktoren van de telpunten var±ren globaal van 17 

tot 24 en liggen gemiddeld rond de 20. Dat is een stuk hoger dan 

de waarde die zou worden verwacht wanneer er binnen de 4 maanden 

geen fluktuaties waren geweest, nl. 17,4. Dit is het aantal dagen 

in de 4 maanden gedeeld door de 7 teldagen (122 : 7 = 17,4). Het 

is dus in de telweek minder druk dan op grond van de cijfers van 

de referentiepunten voor de 4 maanden had mogen worden verwacht. 
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De waargenomen weekcijfers geven geen gemiddelde voor de 4 maanden 

aan. Dit is grotendeels het gevolg van de slechte weersomstandig-

heden in de telweek (zie tabel 2). Het is ook mogelijk dat er t.g.v. 

$ 	
het seizoenpatroon in oktober systematisch iets lagere aantallen 

worden gevonden dan in de overige 3 maanden. Dit laatste is even-

wel thans niet na te gaan. 

In tegenstellingen tot hetgeen bij de scheepvaarttellingen 

grote rivieren gebeurt zijn hier alleen schattingen gegeven voor 

de tocalen per richting per tak per telpunt. De positie van de 

telposten was dikwijls zodanig dat de relaties tussen de takken 

minder goed konden worden bepaald dan bij de scheepvaarttellingen 

grote rivieren. Het aantal takken per telpunt is ook veel groter 

zodat veel meer versnippering van gegevens is opgetreden. 

De schattingen voor de aangegeven stromen zijn hierna in kaart ge-

bracht(fig. 4 t/m 10). Voor de referentiepuiten die ook als tak van een 

telpunt meedoen zijn de exakte cijfers gebruikt. Dit is ook ge-

beurd voor de Braa1anhaven van Dow Chemical bij Terneuzen. Hier-

na is het hele bemonsterde gebied nagegaan op konsistentie van 

de berekende cijfers. Hieruit zijn nog een aantal korrekties voort-

gekomen. 

De uiteindelijk gepresenteerde cijfers geven de aantallen in 

duizendtallen, terwijl de laadvermogens (binnenvaart) en de dead-

weight (zeevaart) in miljoenen tonnen weergegeven worden. In de 

binnenvaart is de spreiding van het laadvermogen kleiner dan in de 

deadweight bij de zeevaart. Een paar grote schepen in de binnenvaart 

hebben dan ook minder invloed op het resultaat dan grote schepen 

bij de zeevaart. Wordt het resultaat in dezelfde eenheden gepresen-

teerd dan speelt het toeval bij de zeeschepen een grotere rol 

dan bij de binnenschepen. Globaal gezien ligt het gemiddelde dead-

weight tonnage van de zeevaart een faktor 10 hoger dan het laad-

vermogen van de binnenvaart. Hieruit volgt dat bij de zeevaart niet 

dezelfde nauwkeurigheid wordt gehaald als bij de binnenvaart indien 

de aantallen ongeveer gelijk zijn. 
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4. 	RESULTATEN 

4.1 Algemeen 

Daardit voor het gebied de eerste telling is, zijn de resulta-

ten niet vergelijkbaar met eerdere tellingen. De proeftelling kan 

echter, wat de resultaten betreft, wel als geslaagd worden beschouwd. 

Indien het besluit genomen wordt om de telling in de toekomst perio-

diek voort te zetten, is het aan te bevelen om enkele wijzigingen, 

qua uitvoering en het verzamelen van de gegevens van de referentie-

punten, aan te brengen. Enkele suggesties hieromtrent zijn vermeld 

in hoofdstuk 5. 

4.2 'îeek- en 4 maandtotalen (tabel 3) 

In het eerste gedeelte van tabel 3 is van de telweek opgenomen: 

- het totaal aantal waargenomen vaartuigen per richting per vaar- 

weg tak; 

- het aantal vracht- en tankschepen met hun laadvermogen voor 

de binnenvaart; 

- het aantal vracht- en tankschepen met hun deadweight voor 

de zeevaart; 

- het verschil tussen het totaal aantal waargeomen schepen 

en de beroepsvaart levert het aantal rekreanten; 

- het verschil tussen de kolom beroepsvaart en de som van de 

kolommen binnenvaart en zeevaart geeft het aantal niet- 

vrachtvervoeren beroepsvaart. 

Op de meeste vaarwegtakken waren de waargenomen verschillen 

in intensiteit per vaarrichting kleiner dan 20%. 

In het tweede deel van tabel 3 zijn van de berekende 4 maand-

cijfers opgenomen: 

- de aantallen vracht- en tankschepen met hun laadvermogen voor 

de binnenvaart; 

- de aantallen vracht- en tankschepen met hun deadweight voor 

de zeevaart. 

Uit tabel 3 en figuur 7 en 10 blijkt dat de Braa1anhaven en 
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Haven Vlissingen Oost voornamelijk tankerhavens zijn. 

In de figuren 11 en 12 wordt van de knooppunten op het drukst 

bevaren gedeelte van de Westerschelde een overzicht gegeven van de 

verdeling van de waargenomen weekintensiteicen per vaarrichting voor 

de zeevaart en binnenvaart. 

De rekreatievaart is niet verder geanalyseerd omdat dit zeer 

seizoensafhankelik is (in oktober merendeel schepen op weg naar 

interberging) en bovendien in de telperiode zeer slechts weer is 

voorgekomen (zie tabel 2) 

Ook geven tabel 3 en figuur 4 aan dat de Overloop van Hansweert 

van het onderzochte gedeelte van de rivier het drukst bevaren wordt. 

4.3 Vier maandtotalen voor vrachtvervoerende schepen (tabel 4) 

Voor de schepen die zijn ingericht voor het vervoeren van lading 

staan in tabel 4 voor de telounten Vlissingen, Ransweert, Walsoorden 

en Terneuzen de berekende totalen van september t/m december per vaar- 

wegtak. De in de tabel 	gebruikte indeling in motorschepen, duween- 

heden en sleepschepen is ook terug te vinden in tabel 1, waaruit valt 

af te Lezen welke scheepstypen tot elk van de drie groepen behoren. 

Onder tankschepenv  wordt in tabel A verstaan de in tabel 1 met de 

nuers, 2, 1, 5, 3, 10, 12, 31, 32, 33, 34, 35, 53 en 5 gekodeerde 

scheepstype. Onder 'alle schepen" vallen de scheepstypen 1 t/m 35 

en 50 t/m 54. Ook in tabel 4 is het laadvermogen van de binnenschepen 

en het deadweighttonnage van zeeschepen gemakshalve als dezelfde een-

heid behandeld. Vooral daar waar de zeevaart een overheersende rol 

speelt, dient men bedacht te zijn op deze veerkingswijze. 

4.4 Aandeel van de verschillende scheePstyDen per vaaegtak 

(tabel3 

- Telpunt Vlissingen (50) 

Uit deze tabel blijkt nog eens duidelijk dat de Haven Vlissingen 

Oost (tak 2) een haven voor bianenvaarttankerg is. Wat de door- 

;ande zeevaar.t betreft is de vrachtvaart in aantal ie.c grootst. Het 

leeuwenaandeel van de passages tussen Vlissingen en Sreskens 

(itak 1 en 7) wordt ogeist door de veerdienst Vlissingen - 

3reskens -i.v. 



- Telpunt Terneuzen (33). 

De doorgaande zeevaart in de Pas van Terneuzen, d.i. van Tak 1 

naar 3 en omgekeerd, bestaat voor ca. 65% uit konventionele 

vrachtschepen. Bij de binnenvaarz is op de route overloop Hans-

weert - Pas van Terneuzen naar Terneuzen en omgekeerd (tak 3 en 

6) het aantal vrachtscheen ca. tweemaal zo groot als het aantal 

:ankschepen. De Braakmanhaven, tak 7, is voor zowel zee- als 

binnenvaar: een tankerhaven. 

- TelDun: Hansweer: - 'alsoarden (31 en 52). 

Ook hier blijft zoals veachc nacht worden de verhouding vracht-

vaart/tankvaar: in de zeevaar: op de verdere route naar Xneren 

hetzelfde als in het ooscelijk gedeelte van de Pas van Tarneuzen. 

3ij alsoorden is in de binnenvaart een duidelijke afname :.o.v. 

Hansweer: ce konstateren, :erijl hier de 3calsverhouding 

vrachtschip/tankschip ongeveer 3elijk is. 

De in de telweek waargenomen vrachtvervoerende zeevaar: wordt in 

punt 4. 11 en 4.12 verder behandeld. 

4.3 Procentuele verdeling naar laadvermogenklasse en naar wijze van 

voorbewegen (tabel 6) 

Van de telpunten Hansweert en Terneuzen is van die vaaegzakken, 

waar veel binnenvaartverheer ?Laacs vindt, berekend hoe voor de motor-

schepen, duweenheden en sleeschepen (binnenschepen) de onderlinge 

verdeling naar laadvermogen is geweest. De schepen met een laadvermogen 

groter dan 49 ton zijn volgens de indeling van de hoofdafdeling Scheep- 

vaart verdeeld over acht klassen. Deze klassen 	 als olt genuerd:g  

klassennuer laadvermogenklasse 	(ton) 

0 .50 	- 	199 
1 200 - 	449 
2 450 - 	749 
3 750- 	1149 
4 1130 	- 	1549 
5 1550 	- 	2549 
6 2530 - 4999 
7 > 	5000 
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Uit de tabel is af te lezen dat op het trajekt Hansweert-

Terneuzen de klasse 1 het meest vertegenwoordigd is. Het percen-

tage duweenheden gemiddeld tussen 3 en 10% ligt en het percentage 

sleeoschepen maximaal 1% is. 

..6 Verdeling naar nationaliteit Der vaaegtak (tabel 7) 

De indeling van nationaliteiten is bij deze telling gent op 

de kade zoals gebruikt bij de scheepvaarctelling op de grote rivie-

ren. Deze kade is gebaseerd op de internationale ijnvaart. Gezien 

het karakter van de vaart op de westerscheLde valt een groot aantal 

schepen in de kategarie "overige nationaliteizen', Dit b:reft dan 

vooral de zeevaart. 

.7 Verdelina naar nationaliteit oer vaaetak voor binnenvaart-

schepen gevaarlijke stoffen vervoerend (tabel 8) 

Aangezien bij deze kategorie schepen het aantal 'overige natio-

naliteiten te veaarlozen is, mag uit deze tabel gekonkludeerd worden 

dat het vervoer van gevaarlijke stoffen op de westerschelde oveegend 

geschiedt met schepen met Nederlandse en Belgische nationaliteit. 

.3 Verdeling naar laadvermogenklasse voor binnenvaartschepen gevaarlijke 

stoffen vervoerend (tabel 9) 

Van het vervoer gevaarlijke stoffen kan gesteld worden dat het over-

wegend geschiedt met binnenvaartschepen in de grootte van klasse 3 en '. 

Het grootste aantal van de kegelvoerende schepen had 1 blauwe kegel 

als seinvoering voor gevaarlijke stoffen. 

.9 Verdeling naar laadvermogenklasse in tonnen per vaaegtak voor 

de binnenvaart (tabel 10) 

Uit deze tabel blijk: weliswaar dat alle laadvermogen-klassen 

vertegenwoordigd zijn, doch dat de 200 zon klasse tot en met 2530 

ton klasse zeer duidelijk aanwezig is. Ook komt uit deze tabel naar 

voren dat overegend de kleinere schepen, 200 - 50 zon, tussen 

:dansweert en Ierneuzen var en. 
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4. 0 Radarisatie (tabel ii) 

Uit de resultaten van de telling op de Westerschelde blijkt 

dat bij de kategorie zeeschepen nagenoeg alle schepen in het bezit 

van radar zijn en dat bij de binnenvaart het percentage ca. 80% is. 

De binnenvaart tussen Hansweert en Terneuzen blijkt voor wat betreft 

de aanwezigheid van radar duidelijk beneden het gemiddelde percen-

tage te liggen (ca 30%) 

-.. ii Overzicht waargenomen weekintensitaiten voor de vrachtvervoerende 

zeevaart (tabel .2) 

In deze tabel zijn de waargenomen weektotalen van de zeevaart uit 

tabel 4 verder uitgesplitst in de katagorien vracht, container, bulk, 

olie en gas. 

Er bestaat behoefte aan de berekende totalen per vier maanden van 

deze groepen. Dit is echter met de nu voorhanden zijnde gegevens sta-

tistisch niet verantwoord. op de referentiepunten zijn deze typen name-

lijk niet te onderscheiden. Hierdoor wordt in het algemeen toch net 

dezelfde verhoudingsfaktor tussen talweek en de vier-maanden-periode 

gewerkt en het gevolg is dat de berekende cijfers verdeeld kunnen wor-

den in dezelfde verhouding als de waargenomen weekcijfers. Dit is ge-

zien de beperkingen een acceptabele benadering. 

4.12 Overzicht waargenomen weekintansiteiten naar laadvermogenklasse 

voor de vrachtvervoerende zeevaart (tabel 13) 

In deze tabel zijn evenals in tabel 9 de waargenomen weektotalen 

van de vrachtvervoerende zeevaart uitgeslitst in de kategorien vracht, 

container, bulk, olie en gas, naar bovendien is in elke kategorie een 

onderverdeling gemaakt naar laadvermogenklasse. In de tabel zijn slechts 

die vaarwegtakken weergegeven waar vrachtvervoerende zeevaart is waarge-

nomen. Ook hier kunnen evenals in tabel 9 niet de berekende totalen 

per 4  maanden voor deze groepen weergegeven worden. 
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5. 	KONKLUSIES. AANBEVELINGEN EN WENSEN 

Uit het voorgaande kan gekonkludeerd worden dat: 

- het uitvoeren van de scheepvaarttellingen op de Westerschelde 

gebruik makend van de methode telling grote rivieren rnogelijk 

is 

- het uitvoeren van de scheepvaarttelling in dit gebied d.m.v. 

luchtwaarnemingen minder betrouwbare resultaten oplevert, ter-

wijl de kosten hoger zijn en de personeelsinzet moeilijk is te 

lannen; 

- radioverbindingen tussen de telpunten bij gelijktijdig tellen 

onontbeerlijk zijn; 

- de gebruikte landenkode onvoldoende is voor gebruik op de Wes-

terschelde; 

- de verwerking van de telresultaten moeilijker en tijdrovender 

is indien de gegevens op de loodsenlijsten niet uitgebreid worden 

met de zomer deadweight tonnage van de gepasseerde zeevaart en 

geen onderscheid gemaakt wordt tussen de diverse types zeeschepen. 

Hieronder volgen enkele aanbevelingen en/of wensen voor de vol-

gende telling Westerschelde, die noodzakelijk zijn voor een optimaal 

resultaat, waarbij gestreefd wordt naar een minder arbeidsintensieve 

opzet: 

- De telpunten 51, 52 en 54. Verspreid over het jaar elk 99n week 

tellen. Het telpunt 53 Walsoorden kan worden samengevoegd met 

telpunt 52 Hansweert. In verband met de gekonstateerde pro-

blemen met het vaststellen van de relaties tussen de takken 

per telpunt zullen aan het telnet enkele steunpunten toege-

voegd moeten worden. Het voordeel hiervan is dat op de overlap-

peride gedeelten tweemaal de gegevens verkregen worden. Bovendien 

is de telling dan beter te organiseren (een geringere personeels-

inzet per meting). 

De Lnvloed van de weersomstandigheden op het telresultaat wordt 

bij spreiding over enkele weken minder dominant. Tijdens afgelo-

pen telling werd de loodsdienst herhaaldelijk gestaakt, waardoor 

de vaart op de Westerschelde sterk werd beïnvloed (zie tabel 2). 

Van de 168 getelde uren is de loodsdienst ca. 94 uren gestaakt 

geweest. 



- De sluisgegevens dienen voor wat betreft de motorschepen opge-

splitst te worden in tank- en vrachtschepen. Dit geldt ook voor 

de zeevaart. 

- De kode voor nationaliteiten moet worden uitgebreid. 

- Het is wenselijk dat de loodsenlijsten van DGSM aangevuld wor-

den met o.a. de deadweight tonnage en type schip. 

- Het is wenselijk om het zeegaande en het vanuit zee binnenkomende 

verkeer te splitsen in Wielingen en Oostgat. 

- Gezien het feit dat de scheepvaarttellingen grote rivieren plaats-

vinden van 1 januari t/m 31 december en het rapport gereed gemaakt 

wordt in het daaropvolgende jaar in de periode 1 januari tot 1 sep-

tember, lijkt het wenselijk de scheepvaarttellingen op de Wester-

schelde uit te voeren van 1 juli t/m 30 juni zodat de rapportage 

en verwerking plaats kan vinden in aansluiting op de rapportage 

van de scheepvaarttellingen grote rivieren. 

- Nagegaan moet worden of bij de inzet van personeel t.b.v. de tel-

ling op de Westerschelde door de direktie Zeeland als vaarweg-

beheerder en distrikt Scheldemond als nautisch beheerder assisten-

tie verleend kan worden. 
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B 1NNENVkART 

0 	scheepstype niet te bepalen 

motorschepen: 

motorvrachtschip 

2 	motortankschip 

3 	slepend motorvrachtschip 
4 	slepend motortankechip 

sleepschepen: 

5 	sleepvrachtschip 

6 	sleeptankschip 

7 	gekoppelde sleepvrachtschepen 

8 	als 7 waaronder tenminste 1 tankschip 

duweenheden 

9 motorvrachtschip met 99n of meer vrachtvaartuigen langazij 

10 als 	9 waaronder 	tenminste 99n tankschip 

1 motorvrachtschip 	n of meer vrachtvaartuigen duwend 

2 als 	II 	waaronder tenminste 99n tankschip 

21 duwstel, 	1 	vrachtbak 

22 duwstel, 	2 vrachtbakken 

23 duwstel, 	3 vrachtbakken 

24 duwstel, 4 vrachtbakken 

25 duwstel, meer dan 4 vrachtbakken 

31 duwstel, 	t 	tankbak 

32 duwstel, 	2 bakken, waaronder tenminste 	1 	tankbak 

33 duwstel, 	3 bakken, waaronder tenminste 	1 	tankbak 
34 duwstel, 	4 bakken, waaronder tenminste 	1 	tankbak 
35 duwstel, 	meer dan 4 bakken waaronder tenminste 	1 	tankbak 

overige binnenvaart: 

40 	sleepboot, losvarend 

41 	sleepboot, 99n of meer sleepschepen slepend 
42 	sleepboot bij duwstel, zeeschip of ander drijvend objekt 
43 	duwboot, losvarend 

44 	passagiersschip 
45 	dienstvaartuig 

46 	werkvaartuig 

47 	gesleept objekt 

49. 	overige binnenvaartschepen en drijvende objekten 

ZEE VAART 

50 vrachtschip, 	stukgoed 

51 container-schip, 	ro-ro-schip, 	lash-schip 

52 bulk-carrier 

53 tanker voor olie en andere vloeibare 	lading 

54 tanker voor samengeperste gassen 

60 zeesleepboot, 	bevoorradingsschip, 	losvarend 

61 zeesleepboot , bevoorradingsschip, 	slepend 

62 vissersvaartuig 	(ook binnenvissar) 

63 veerboot, 	ro-ro--schip niet uitsluitend vracht-vervoerend 

64 passagiersschip 

65 zeegaand dienstvaartuig 

66 zeegaand werkvaartuig 

67 gesleept 	zeegaand objekt 

75 marinevaartuig 

79 overige zeegaande vaartuigen en drijvende objekten 

REKREATIE VAART 

80 motorjacht 

81 speedboot 

82 zeiljacht varend op hulpmotor 

83 zeilend jacht 

84 vaartuigen voor sportvissers 

85 rekreatievaartuigen of ex-beroepsvaartuigen 	> 	15 	ton 

89 overige 	rekreatievaartuigen 

RIJKSWTERST4AT 	 Scheepstypenkodes zoals gebruikt in 	nota nr:S 82.03 

DIENST VERKEERSUNDE 	het jaar 1981 	 tabel nr: 1 

HOOFDAFDELING SCHEEPVAART 	 datum : april 83 
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Weerstation Vlissingen Loodsdiens t 

Noordpost Westpost 

Kleine Grote Kleine Grote 

schepen schepen schepen schepen 

Datum Tijd Wind Zicht Tijd Tijd Tijd Tijd 

in Mk Van Tot Richting Kracht Van Tot Van Tot Van Tot Van Tot 

11-10 00.00 05.00 W 4 

05.00 07.00 W 7 3000 06.16 06.30 05.19 05.30 

07.00 11.00 W 8 \ \ \ 
11.00 20.00 W 7 

20.00 24.00 W 6 

12-10 00.00 07.00 ZZW 5 01.45 01.00 02.13 01.52 

07.00 13.00 ZW 4 

13.00 18.00 WNW 4 

18.00 22.00 WNW 5 20.56 20.58 

22.00 24.00 WNW 7 22.15 22.29 

13-10 00.00 07.00 W 7 

07.00 17.00 W 5 1.40 1.40 1.43 

17.00 24.00 W 4 18.15 

** 

12-10 14.00 22.00 W 7 

22.00 24.00 W 8 

** 

13-10 00.00 05.00 W 8 

13-10 05.00 09.00 WNW 7 

09.00 18.00 W 6 

* Indien zicht in meters niet is vermeld dan >.10.000 m. 

** Gegevens van weerstation Katzand. 

RIJ<SWATERSTAT 	 nota nr: S 82 .03 

D!ENST VERKEERSKUNDE tab& nr: 2 
Meteo- en loodsdienstgegevens 

HOOFDAFDELJNG SCHEEPV4ART 	 datum: april 183 
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Weerstation Vlissingen Loodsdiens t 

Noordpost Westpost 

Kleine Grote Kleine Grote 

schepen schepen schepen schepen 

Datum Tijd Wind Zicht Tijd Tijd Tijd Tijd 

in Mk  Van Tot Richting Kracht Van Tot Van Tot Van Tot Van Tot 

6-10 00.00 14.00 ZO 4 

07.00 12.00 2000 

15.00 24.00 ZW 7 20.55 21.35 21.00 21.19 23.35 

7-10 00.00 11.00 ZW 6 05.00 

11.00 17.00 WZW 8 

17.00 24.00 ZW 5 \ 
\ 

8-10 00.00 08.00 ZZW 5 08.00 04.50 07.40 04.00 

08.00 15.00 ZZW 6 

15.00 24.00 ZZW 4 

9-10 00.00 07.00 Z 5 

07.00 16.00 ZZW 6 15.15 

16.00 24.00 ZW 7 \ 16.55 

\ 
9- 

10-10 00.00 06.00 WZW 9 00.00 - 00.00 

06.00 10.00 WZW 8 

10.00 14.00 ZW 7 

14.00 17.00 ZZW 4 15.00 15.00 17.18 17.18 

17.00 21.00 OZO 3 4000 

21.00 24.00 Var 2 

* Indien zicht in meters niet is vermeld dan 	10.000 m. 

RIJKSWATERSTAAT nota nr: S 82.03  

DIENST VERKEERSKUNDE 	Meteo- en loodsdienstgegevens 	tabel nr: 2 a
datum : april T33 HOOFDAFDELING SCHEEPVAART 
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U..r8encncn 	weektoc tien I 	berekende 	totalen 	sept - 	om 	dec - 	1981 

alle beroep.- iieaa It eeeva (t 6 t..ueovss r( cccv,. rL TAK 
 tânkua,E( vr.chte.art taukvaart wraclitvaart Lankvtatt vrachtv.aet tankv..rt mccl- scl.e(.e.i .,aar( 

[2f0 1 

aaL - lve x 	l0 ..a mm t 	io maat. lve x 10 ..ni( LOW t 	i0 .1.1. lve t mariO - lom 	t 	i0 snt - ive t 103 Ielpuiir zu,t, 	en 	na de ttng nigital aantal 

(2) 413 23 22,7 10 80 1 31.3 423 385 3)0 281 123 356 8 2)4 

4)4 410  28 27,3 IS 22,2 2 31,8 .l9 314 3)) 294 1213 359 8 214 

2 	lOven 	VI 	c8e.i 	i.ost naar 1)1 1)1 64 70,9 24 146,3 10 138,1 402 345 1011 1343 309 1949 IS) 1496 	nv) 

125 125 17 14,4 44 1.5,2 21 134,5 12 161,0 403 392 104) 1375 304 2039 1)3 1561 	de) 

) 	Ihinto .aac 06 473 13 11,9 4) 59.) 2118 3023,2 61. 752.) 282 241,2 92/ 1115.2 5166 593)5.6 1321 14)25,2 

41 4/5 14 13.2 58 75,0 262 26969 63 151,2 286 255.8 1012 1236,0 5300 56985,5 12/5 158)2,9 

4 	ScIc 	Spijketpl*a( naar 24 21 1 0.5 3 3.2 8 14,9 3 9.4 21 10,2 56 54,) 163 286 61 180 

van 3/ 35 4 2,4 1. 8,3 8 8,2 6 12,8 76 48,0 94 III 166 176 125 2)5 

5. 	V aar.iaLr 	lands 	Ilovldpiaal na.. II 11 3 3,8 4 5.1 , 1,9 1 3,1 5) 48,6 64 82 43 40 21 65 

vau 23 IS 2 2.1 2 2,6 3 2.2 t) 0 44 42,1 29 36 49 48 0 0 

6. 	bre.bens ,ia.r 35 28 2 2,2 0 0 3 1,7 0 0 48') 4/) 0 0 39 22 0 a 

nan 14 12 1 0,8 0 0 2 0,) 0 0 81') 8)m) 0 0 27 10 0 0 

/. 	1.- c,l.avc ii 	brskeno naar 208 208 1 0,8 0 0 0 t) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

van 218 218 3 3.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

B. 	v11n8vii naar 512 504 3 2,4 14 20,4 301 2693,0 18 926,9 6) 46 249 338 5860 61002 1483 22412 

na.. .554 541 2 1,2 17 23,4 325 303),) 76 849,3 35 23 281 346 6526 10578 1613 191)) 

9- 	?uorelaied 	tede 	Vlas..irevv.ra, 82 82 t) 0 0 0 55 36/,9 11 32,1 0 0 0 0 1113 7/)4 233 678 

van 82 82 0 0 0 0 55 370,6 II 6/,1 0 0 0 0 1101 72/9 220 1318 

51 	)Lnv.occtt 403 230 1. 	II..LOCCCL naar 435 182,6 III 124,4 9 3,7 0 0 4695 3311 1884 2244 58 -- 16 0 	d) 

vi,. 512 4114 300 219,1 119 141.0 9 6,0 0 0 4960 3670 1842 2242 64 86 0 13 	dan) 

2. 	Veorlianen 	Kcijn1nna naat 210 210 0 0 0 0 0 t) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

vat 210 210 0 0 0 0 0 (3 t) 0 0 o 0 0 0 0 0 0 

2 	Sihaar 	va,i Waarde-Zoider naat 12/ 118 60 85,6 511 80,4 252 23/6.1 51 401,3 1316 1/15 883 1261 498/ 4)3)9 1009 8002 

140 692 61 96.6 53 22.3 224 2085,0 50 404,1 1185 1776 891 120 4-453 4)59) 994 8450 

4 	Oneeloup v,o Banaan. me naar 1190 846 331 281,4 159 192,6 229 2088,1 50 404,1 6521 5313 2810 3349 4553 43662 994 8450 

vani 801 /92 2511 232,4 156 104,0 257 2300,9 51 401.3 5)04 4690 2186 3205 5086 4)4)5 1009 8002 

SlUddelgat ,.nai 36 36 6 5,1 2 2,8 0 0 0 0 122 II) 41 55 0 0 0 0 

v... 35 35 8 7,1 2 2,8 0 t) 0 t) 1/6 14'. 44 5/ 0 0 t) 0 

	

" het .1 -1 en. het Le) punt (atv arend 	t ccl . cce cli act,, 11.e the ni 

	

"vat." betekent was. het Le) punt wegva eend 	**) aangepasL - 

t.:.) .loisgegeuenn 10W vendeltiug ,,a,r soort vaart op hasj, vat, atideic slaLsgegevrn,s 
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Waargenonen sarektotelca 
i 	berekende 	totalcn - 	sept. 	t/n 	dec. 	1981 

alle beroep.- binsvessv.art Cement binnenvaart nevaart 
TAK 

vrachtvaart t asikvaart VraCliLvaart t anke. art t rachtvaart & ankvaart v rachtv bart tankvaart icIs- .chepcss v.arL 

nL. lens 	t 	IO aant. inn t 10 aant. lens 	£ nt. lv 	t  10 .an. Inn 	t 	)133 avec. lees 	es 	)Q')  vent. lees 	v 	lO ave(, inn 	10  
Iv(pvvss( Conner 	en naata LLSt1) aantal aantal 

52 	lasvosden Veerlvanen 	Eerkpolder naar 234 fl3 0 0 (1 0 0 0 0 0 t) 0 - 	0 t) 6) 0 t) 0 

Van 231 231 0 0 0 t) t) 0 t) 0 0 t) 0 0 0 0 0 5) 

ScIs vat 	etn O.aeninee staat 68 46 13 150 11 18.2 3 2,) 2 2,0 253 21) 269 283 60 44 40 42 

van 48 44 19 28,) 13 19,3 2 1.5 1 0,6 420 5)9 203 301 40 30 20 12 

1. 	Schaar 	van Waarde naar 691 646 48 115,9 43 62.2 226 21)6,) 45 380.1 932 1580 122 1039 4493 45502 895 1960 

van 612 (166 41 55.1 48 61,6 252 2438.6 46 356.9 899 1104 732 1066 491)1 41)6)6 910 111) 

4. 	Zaidesgat ne.c 491 41)2 59 19,3 61 86,9 254 2440,1 41 351.6 1297 1592 938 1315 5021 48656 930 1131 

van 533 466 60 96.4 60 1)0,4 229 2118.2 61 382.) 1166 1115 91)9 1313 4453 45546 934 8002 

23 	te rOcsvOcfl 1. 	Pa. 	vvoîersseneen 	(oeCt) ,vaac 593 511 22 16,4 42 53,6 232 2452.9 52 51)0,3 471 326 632 189 4675 51101 1041) 118)) 

CC55 529 521 21 20.5 38 46.9 241 261)3,7 52 612.8 429 395 656 )98 4930 53923 1031) 12084 

2. 	Astbesgebied 	kecringee slaat 63 43 14 12,1) 1 6,6 11 34.1 3 39,6 295 35) 130 121 12) 622 58 556 

east 45 45 10 12.1 10 8,8 12 109.2 2 105,0 283 234 195 162 219 1624 38 1517 

3. 	Vnvrccg 	langs 	I'leal. ncvr 1 1 0 0 1 1.4 0 0 0 0 0 t) 19 21 0 0 0 0 

van 	1)aarlassd van 2 1 1 08 t) t) 0 0 0 0 22 15 0 0 0 0 0 0 

4. 	Straatje 	van 	Willen near 134 132 S 6.9 41 62,8 54 96.6 13 21),) 110 140 956 1199 1069 1926 251 512 

van 132 Iii 22 20.9 3) 53.0 37 81.4 16 50,4 451 409 669 905 136 1828 318 1054 

5. 	Paa 	van Temomucen 	(oont) naar 721 10 263 232.3 123 131.3 212 2213,3 36 411.0 5823 4619 2144 2250 4195 45330 112 9511 

Van 199 149 310 261,13 126 133,5 196 2093.1 30 352,9 6052 4891 2229 2344 3896 43119 596 13)9 

6. 	Ter,vcncsvn naar 683 672 325 2)6,4 109 106,9 50 555.2 8 85,2 6281 5193 1621 1629 1)47 10201 214 1743 	ve) 

van 651 1)44 274 293.4 106 104.4 52 490.2 II 93,4 6205 5183 1485 1566 1141 10584 212 1808 

1. 	8rnvlvnass 	haven naar 51 51 0 0 21 28,2 3 3,4 13 62,3 9 8 415 633 14 57 35)5 1414 	**c*) 

Van 62 62 1 0.8 28 31,1 0 0 16 125,1 9 8 415 633 14 51 205 1414 

8. 	lkvncc staat lAS 143 14 11,0 39 53,9 	- 44 114,4 11) 155.4 21)7 - 	215 105 921 8)5 3641 358 3269 
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Te1puc 	50 VLI3SINGN 

scheepacype* TAK 1 TAK 2 TAK 3 TAK 4 TAK 5 TAK S TAK 7 TAK S TAK 9 

aioCai Z aantal Z iancsi X aina1 acc&1 Z aantal Z aancal Z anca1 2 iiis1 2 

onbekend 0 3 0 3 1 3,1 0 0 3 7,5 1 1,4 3 3 3 0,3 0 0 

1 28 3,3 27 9,1 21 2,2 5 3,2 4 10,3 3 4,3 3 0,7 5 0,5 0 3 
2 47 5,5 106 35,3 101 10,6 9 14,8 S 15,0 0 0 0 0 31 2,9 0 0 
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 Q 0 0 0 
ocochepen 3,3 = 133 _44,9 t 2,3 1 14 1 10  1.0  a_ _4.3 3 9,7 36 3.4 0 0 

5 S 0,6 4 1,4 1 0,1 3 3 0 0 0 0 3 0 3 0 
_ 

3 3 
6 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 
7 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 013 0 

eepachpri S 4, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 
9 0 0 3 0 0 0 3 0 0 0 2 

10 3 0 3 0 0 0 3 3 3 0 0 3 0 3 3 3 3 0 
11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 
12 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
21 1 0,1 6 2,3 5 0,5 0 0 1 2,5 0 0 1 0,2 0 0 0 0 
22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 
23 0 0 0 0 0 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0- 
24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 
25 0 0 0 0 0 0 0 3 3 0 3 0 3 3 0 0 0 3 
31 4 0,5 2 0,7 4 0,4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 
33 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 3 3 0 
34 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 
35 0 0 0 0 0 o o 0 0 0 - 

duweenheden S 0,6 1 	3 - , 7 9 _0,9 1 	o _o 1 2.5 0 o _ 0.2 0 3' 0 0 
40 60 .7,0 35 11,3 40 4,2 2 3,3 2 5,3. 4 5,3 1 0,2 

_ 
21 2,3 5 3,3 

41 4 3,5 3 1,0 1 0,1 0 0 0' 0 3 0 0 0 0 0 0 0 
42 4 0,5 7 2,4 3 0,3 0 0 0 0 3-0 0 0 J 07 1 0,5 

0 3 3 0 3 3 3 0 . 0 3 3 0 3 3 3 0 
44 410 48,0 0 0 0 0 2 3,3 3 0 0 0 405 95,1 3 0,3 0 3 
45 58 6,3 11 3,7 31 3,3 7 11,5 3 7,5 9 13,3 0 0 35 3,3 6 3,7 
46 10 1,2 S 2,0 S 3,8 1 1,6 2 5,0 2 2,9 0 0 4 0,4 1 0,6 
47 1 0,1 1 0,3 0 0 0 0 0 0 3 0 3 3 0 3 0 0 
49 3 1 0,3 3 _3,3 1 16 1 S 2 0 3 1 0,1 0 0 -- _ 
env a 	r 0 84 13 21,5 86 9,0 13 21,3 3 20,0 17 24.6 406 95,3 fl 5,7 13 1,9 
50 24 2,8 30 10,1 418 44,0 15 246 5 12,5 S 7,2 0 0 485 45,5 100 61,3 
51 1 0,1 12 1 	4,1 94 3,3 0 0 0 0 0 0 0 3 91 8,5 5 3,? 
52 0 0 3 1,0 48 5,0 1 1,6 0 0 0 0 0 0 50 4,7 4 2,4 
53 2 0,2 10 34 108 11,4 7 11,5 1 2,5 3 0 3 3 122 11,4 14 8,5 
54 L 0 '1 12 4,1 _ 21 2,2 2 3,3 0 0 3 0 0 0 32 3,0 3 4,9 

vrc1c 
vervoeretde 2$ 3,3 67 22,6 679 71,4 25 41,3 6 15,0 5 7,2 0 3 780 73,2 132 80,5 
zeescheoen 

60 - - -r -î =r  0 3 4 , 3 3 0 , 7 16 
61 	1 0 0 0 3 1 0,1 0 0 3 0 0 	1 0 0 0 3 0 0,6 
62 35 4,1 3 0 6 0,5 1 1,6 3 7,5 9 13,3 0 0 52 4,9 2 1,2 
63 33 3,9 3 1,3 1 0,1 0 0 0 0 0 0 12 2,3 24 2,3 t 0,6 
54 S 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 S 0,6 0 0 
65 5 0,6 0 0 2 0,2 0 0 0 3 0 0 1 3,2 6 0,6 0 0 
55 21 2,5 2 3,7 6 3,5 4 6,5 1 2,5 2 2,9 0 0 19 1,3 1 0,6 
67 3 3 3 3 3 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 	1 0 
75 - - - - - - 2 o 0 0 0 18 1i L 0.6 

overige 
zeevaart 0 121  0 0 t 3,1 0 0 0 0 0 0 0 3 20 19 9 5 

r 	a 
3,', 0 0 3 13 	0 3 0 0 1, 0 0 

daarenoer 1 r 'ee0caa1 355 296 951 61 40 59 426 1066 - 164 

rVoor .cdenu,neca zie :abel 1 

RIJKSWATERSTT 	 nota in r; S 32. 03 

DIENST VERKEESKUNOE 	andee1 van de verschillende scheacs- 	tabel rrr. 5 
HOOFDaFDELING SCHEEPVRT 	en per vaaregtaK 	 datum april '-33 
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Telpunc 51 	HANSWE8RT TPIJHT 52 WALSOORDE?1 

TAK 1 	
{ 

TAK 2 TAK 3 TAK 4 TAK 5 TAK 1 TAK 2 TAK 3 TAK 5 sceepype* 

inCiL X aantal Z aantal ani1 2 aantal 2 anca1[ 2 aantal 2 ancL 1 aanai 2 

onbekend 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 0 0 

1 513 54,7 0 0 103 7,0 562 33,2 13 18,3 0 3 28 24,1 74 5,4 102 10,0 
2 208 220 0 0 98 6,1 288 17,0 4 5,6 0 0 28 24,1 79 5,8 107 13,4 

1 0,1 0 0 0 3 1 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 

201 153 t' 
0  0 T 1 -r 1 o o 5 o 0 0 

4 tr 0 0 0 ,3 3 00 0 0 3 0 3 3 
7  3 3 0 2 0,1 0 3 30 0 3 0 0 3 0 

3 0 0 
1eephepen 5 0 3 0 0 __ 4 ___ 3,2 __ 1 ___ 0 ______ 0 ____ 0 ______ 0 ____ 0 ______ 0 ____ 3 _____ 3 _____ _ 

0 1 t 3,1 2 0,1 3 0 0 0,1 1 1,1 
10 1 3,1 0 3 0 
11 0 0 0 0 0 3 3 0 0 3 0 0 0 3 0 0 3 0 
12 0 0 0 0 t 0,1 1 0,1 0 0 0 0 0 0 1 0,1 1 3,1 
21 S 0,5 3 0 3 0,5 Ii 0,1 3 0 3 0 1 0,9 7 0,5 S 0,3 
22 1 0,1 0 0 7 0,5 3 0,5 0 0 0 0 2 1,7 6 0,4 6 0,6 
23 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 
24 0 0 0 3 t 0,1 1 3,1 3 0 0 0 3 0 1 0,1 1 0,1 
25 0 0 0 3 1 0,1 1 0,1 3 0 3 3 1 0,9 0 3 t 0,1 
31 19 2,0 3 3 12 3,3 23 1,4 3 3 3 3 1 3,9 11 0,3 12 1,2 
32 3 0 3 0 3 0 0 3 0 0 0 0 1 0,9 3 0 1 0,1 
33 0 0 0 0 3 0 3 3 0 0 0 3 0 0 3 0 3 3 
34 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 3 3 3 0 0 0 

d uwe e rui ede rt 27 2,9 0 1 31 TT _ 48 3 3 0 ______   0 S 5,2 17 
., 3 

3 	0  , 
10 1,4 2 29 T 28 T 1 1 ,4 3 3 1 t5 1,3 19 1,9 
41 3 3,3 0 0 0 0 2 0,1 1,40 3 3 0 0 0 0 0 0 
42 2 0,2 0 0 2 0,1 2 0,1 3 3 0 0 0 3 11 0,8 11 1,1 
43 1 3,1 0 3 2 0,1 3 0,0 0 0 0 0 1 0,9 1 3,1 2 0,2 
14 t 3,1 418 99,5 419 28,6 0 0 3 0 418 89,9 0 3 420 30,3 2 3,2 
45 75 7,9 0 0 40 2,7 45 2,7 6 3,5 46 9,9 3 2,6 73 5,1 42 4,1 
16 7 0,7 0 0 1 0,1 5 3,3 1 1,4 3 0 t 0,9 3 0,2 4 0,4 
47 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 00 3 0 0 0 3 0 
49 S 0,3 3 0 12 0,3 3 0,2 1 	S 9,5 1 	0 L 	0 9 7,3 9 3,6 17 1,7 

verie 
b innenvaart 105 11,1 420 1230  504 34,4 8 2 15 21,1 464 99 	3 18 15,5 ÎL. _39.3  _12_ ...îî 

50 T 379 375 _139 TST5 3 0 3 o 5 , 0 5TE 27,2 
51 3 0 3 0 71 4,3 71 4,2 0 0 0 3 3 0 77 5,6 77 7,5 
32 3 0 0 3 26 1,3 26 1,5 0 0 3 3 0 3 30 2,2 30 2,9 
53 0 0 3 3 39 6,1 39 5,3 0 0 0 3 3 2,6 79 5,3 82 3,0 
54 3 1 	3 0 3 12 0 3 3 0 0 0 0 J 	12 0,9 ti 1,2 

v rachc 
erverende 18 1,9 3 0 577 29,3 587 34,7 0 0 0 3 8 6,9 569 Id,? 577 55,3 

zeecheper 
60 0 7 3,] 0,4 0 0 3 0 2 1,1 12 1,0 15 1,5 
St 3 0 0 0 1 0,1 1 0,1 3 0 3 0 0 0 1 3,1 1 0,1 
32 t 0,1 0 0 2 0,2 2 0,1 1 1,4 0 3 0 0 2 0,2 2 0,2 
83 3 0 3 0 1 3,1 1 0,1 0 0 0 0 0 0 1 3,1 t 0,1 
64 1 3,1 3 0 1 0,1 0 0 3 0 0 3 0 0 3 0 3 3 
65 3 3 0 3 3 0 0 3 0 3 0 3 0 3 3 3 0 3 
.66 0 3 0 0 77 7,3 40 2,4 37 52,1 0 0 0 0 6 3,5 6 0,6 
67 0 0 3 0 1 3,1 t 0,1 3 0 0 0 3 0 t 0,1 1 0,1 
75 t 3 0 7 0,7 3 0, 5 3 0 0 0 3 0 3 0,6 S 0,3 

3VC18C - - 
zetvaar: 0 3 3 0 0 3 3 3 0 3 3 0 3 3 0 3 3 3 
rakreacie- 
vaart 60 8,3 0 0 57 3,9 53 3,1 3 0 t 3,2 26 22,4 51 3,? 76 7,1 
wC 9 e(Crne 
'eec3caaL 947 420 1467 1691 71 465 t16 1363 1024 

'/oor 	deru,nmers zLe :ibek t 

JKSWTERSTaT nota 	nrn S 	.32.03 
DIENST VEREERSKUNOE Aandeel van de verschillende scheeps- tabel 	nrn 5a 

HOOFDAFDELJNG 	scHEEpvAART :yDen per vaarweg ak datum april 	'33 
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TatpunC 	53 	TEM 

TAK 1 TAK 2 TAK 3 TAK 4 TAK 5 TAK6 TAK 7 TAK 3 acheepCyp* 

a,ancal Z 4arat Z *anCal adnCaI aanl Z aanC1 aancai Z aanci X 

ocbekend 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

41 3,7 21 22,9 1 33,3 22 3,3 541 35,6 564 42,1 t 0,8 13 4,4 
2 71 6,3 17 19,3 1 33,3 83 31,2 227 14,9 200 14,9 47 39,5 36 29 	1 
3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,1 1 0,1 0 3 0 0 
4 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

mocirachepen 1 12 10.0 38 66,7 .'OS 39,5 169 50,6 765 57,1 4 _ 

S 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
7 0 3 0 3 0 0 1 0,4 1 0,1 t 3,1 0 0 t 0,3 
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 OjO 0 0 

I1tep8chepe 3 '3 '3 :3 3 3 2 3,3 3 0,2 3 9 2 2 0 	J 0 2 
9 -3-  -3-  = '3 3 :3 3 2 0,1 

10 1 0,1 3 0 3 0 3 3 1 0,1 2 0,1 3 0 0 0 
11 0 0 0' 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
12 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,1 1 0,1 0 0 0 0 
21 2 0,2 t 1,1 0 3 3 1,1 14 0,9 15 1,1 0 0 3 1,0 
22 0 0 2 3,3 0 0 0 0 10 0,7 12 0,9 0 0 0 0 
23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
24 0 0 0 0 0 0 0 0 t 0,1 1 3,1 0 0 3 0 
25 0 0 0 0 3 0 0 3 1 0,1 1 0,1 0 0 0 0 
31 3 0,7 0 0 0 0 1 0,4 20 1,3 12 0,9 3 6,7 3 1,0 
32 3 0 0 0 0 0 S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
33 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 
34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 .0 0 0 0 0 0 
35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 '3 0 

duenede 3 3,4 0 0 4 _ 3,3 46 3,1 _ 3 _5,7 S 2,0 
40 0 0 0 0 3 0 1 3,4 5 0,3 7 0,5 2 1,7 1 0,3 
41 0 0 0 0 0 0 2 0,8 2 0,1 2 0,1 0 3 2 0,7 
42 1 0,1 0 0 0' 0 0 0 0 0 1 0,1 0 0 0 0 
43 2 0,2 0 0 0 0 0 0 4 0,3 4 0,3 0 0 0 0 
44 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 
45 50 4,5 11 12,5 0 3 13 4,9 38 2,5 54 4,0 14 11,3 24 3,1 
46 7 3,4 S 6,3 0 0 3 1,1 6 0,4 13 1,0 0 0 3 1,0 
47 1 0,1 0 0 0 0 1 0,4 0 0 t 3,1 0 0 1 0,3 
49 i L ± 2,0 0 3 S L 

overige 
binnenvaart 103 9 	2 17 19 	3 3 0 25 9,4 30 109 3,1 16 13 	4 26 12,2 

50 3ø'9 0 0 79 217 23,3 15 3 39 
51 13 5,5 1 1,1 0 0 12 4,5 66 4,3 11 3,0 0 0 13 1,4 
52 37 3,3 1 1,1 0 0 0 0 25 1,5 15 1,2 3 0 1 0,3 
53 86 7,7 5 5,7 0 0 28 10,5 60 3,9 17 1,3 17 14,3 33 11,1 

9 _L °' L 0. ' 2 21 12 ! _L 0.3 
' na tic 
vervoenende 583 52,0 25 28,4 0 0 120 45,1 474 31,2 121 4,3 32 26,9 137 46,3 
zeenenenen 

0 L 11 1 0 0 1 0,4 144 2,3 - ti,o =r ,o -- 
41 36 7,7 3 0 3 0 0 0 18 1,2 85 6,3 7 5,9 0 0 
52 2 0,2 0 0 0 0 0 0 3 0,2 1 0,1 0 0 0 0 
63 1 0,1 0 0 '3 0 0 0 1 0,1 0 0 0 0 0 0 
54 '3 3 3 0 '0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 
55 4 3,4 0 3 0 0 1 0,4 S 0,4 2 0,1 2 1,7 1 0,3 
56 3 3,7 3 0 0 0 3 0 4 3,3 4 0,3 0 0 0 0 
57 2 0,2 0 0 3 0 3 3 1 0,1 1 3,1 0 0 0 0 
75 7 0 	61 4 - - - - 

overe 
-- 

zeevaart 3 0 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
e 	r 

vaart 82 7,3 0 0 1 33,3 _3 1,1 52 4,1 54 4,0 0 3 4 1,4 
'aarenoen T 

eektoCaai 1122 38 3 266 1520 1240 	
J 

119 296 

Yoor odenuj,aro :.e :abek t 

RIJKSWTEPSTaaT 	 r,Ota 	r: S 32. 03 

DIENST VEREESUNOE 	
Xande 	van a verscii11ende scheeps- 	1 abel nr 5b 
:vpan oer 7aa' 

	"vea ç 
OOFDFDELING SCHEEPVRT 	 . 	 ' 	 datum 	april '53 
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TEl_PlINT 51: Nansweer: 

ujzeü ,an 

L.aadveroen 
laaseti 	(i.a 	) 

alla schepen motorschepen 	i duweennadati 3leepsctiepen 

aantal laadv. aantal La-adv. aantal laa4v aantal laad". 

(2) (2) (2) () (2) (2) (2) (2) 

30 - 	199 0,7 0,1 0,7 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 

200 - 	449 37,1 15,0 38,6 16,5 0,0 0,0 20,0 5,3 

450 - 	749 16,3 11,0 17,3 12,0 0,0 0,0 40,0 21,1 

730 	- 	1149 18,3 20,11 18,7 21,0 25,9 12,5 0,0 0,0 

150 - 	1549 14,2 21,6 13,9 22,2 22,2 14,8 20,0 22,6 

1550 - 2349 9,6 21,3 9,1 20,9 25,9 28,0 0,0 0,0 

2350 - 4999 2,5 9,3 1,3 7,3 18,5 26,5 20,0 50,6 

> 5000 0,3 1,5 0,0 0,0 7,4 8,2 0,3 0,3 

aarenomen 
aantal Laadv. 

(10) 
aantal laadv. 

(!0) 
aantal laadv. 

(!0t) 
aantal laadv. 

(!03t) 

ekto taal  
760 	567,1 723 604,3 7 	56,9 5 5,9 

4vernoen 	) 
alaaaen 	(i. 	) 

alla schepen mocorschepen duweenkedeti 31eepschepen 

aantal. laadv. aantal la.adv. aantal 	Laadv. aantal Laadv. 

(2) (2) (2) () (2) 	(2) (2) (2) 

50- 	199 3,4 0,0 0,5 3,1 0,3 0,0 0,3 0,0 

2Q0 - 	449 3,9 1,3 4,5 1,4 0,0 3,3 0,0 3,3 

450 	749 1,1 ,7 5,0 16,9 3,3 	1  3,0 0,3 0,3 0,0 

730 - 	149 34,1 22,4 36,3 23,3 	1 6,1 5,9 0,3 0,0 

1150 	-. 154 20,7 19,1 22,9 25,3 5,5 3,0 0,3 0,3 

530 - 2549 15,9 22,3 12,9 21,3 35,5 25,3 3,0 0,0 

2350 - 4999 3,2 9,1 3,5 14,3 25,3 31,3 0,0 0,3 

> 3000 2,2 9,5 0,0 0,0 16,1 34,3 3,3 ),1 

waarganoan 
aantal laadv. 

(l0t) 
aantal l.aadv. 

(103t) 
aantal Laad',. 

(103t) 
aantal Laadv. 

(!03t) 

weektotaal  
232 334,9 201 241,4 31 	93,5 0 	 3 

Cak : Overloop ian Hansweert (ten ',estan va 

alla anhapen notorschepen 	i duweenhedan. slaapachapen 
Laadvetogen- 
,la.esen 	(in 	t) aantal 

(2) 
Laadv. 
(2) 

aantal 
(2) 

laadv. 
(2) 

aantal 
(2) 

laadv. 
() 

aantal 
(2) 

laadv. 
(2) 

50 - 	99 0,7 0,! 0,7 1 0,0 0,0 	1 3,0 0,0 

200 - 	449 31,3 11 1 2 32,7 13,2 3,0 3,0 25,3 6,4 

450 - 	749 16 1 4 9,5 17,2 11,2 0,0 0,0 25,0 12,2 

750 	- 	1149 21,3 20,9 22,2 23,5 16,7 6,2 0,0 0,3 

1150 	- 	1549 15,2 20,5 3,3 22,9 12,5 6,3 25,0 25,1 

1550 - 	2549 	i 11,2 22, 10,0 21,9 33,3 26,1 3,0 3,0 

2530 - 4999 3,1 10,6 1,9 7,0 22,9 29,3 25,3 56,3 

> 3000 0,3 4,3 0,0 0,3 14,5 32,0 0,3 0,0 

aantal 	laadv. 	: aantal Laadv, aantal 	Laadv, aantal 	Laadv. 
waargenemen 
week

(10t) (10) (103t) (103r) 
to taal  

04 	390,-. 352 	52,5 .3 	132,3 4 	 5,0 

RIJISWATERSTL4T Procentuele verdeling naar laadverrnogen-ota 	Ir: S 	32.03 
DIENST VERKEERSKUNDE klasse voor binnerischepen ingericilt voor tacel Ir: 6 
HOOFDAFDELING 	SCHEEPVAART het vervoer van lading datun, 	: april 	'83 
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rZL2UN'r 53: Oarneuzan 

alla 	gn cor3cfle.n duw anhadan sjepstnanO. 
vron- 

dag3an (In 	) aanc.al 	aa4v, aantal 	Laa4v, aantal 	i.a.a4v. aantal  

50 - 	99 9,3 1,1 1 0,3 1,. 3,0 0,3 0,0 30 

200 - 	449 3,3 3 3,6 1,2 3,3 0,0 	! 
430 - 	749 9,3 4,9 0,3 5,3 0,0 0,0 0,0 3,3 

750 - 	1149 36,9 31,3 37,3 34,3 27,3 4 3 0,3 0,3 

1150 	- 	549 22,1 25,1 21,6 27,2 27,3 9,7 3,3 0,3 

530 - 2549 13,9 22,3 13,3 J&,4 41,3 0,0 3,0 

2530 - 4999 3,3 9,6 3,6 11,4  0,0 0,3 

> 5000 0,3 3,3 0,0 24,2 3,0 0,3 

aant.l 	.aadv. 	aantal 	aadv. lantai 	aadv. aantal I.aaov. 
(10h) 	 (0) (10 3t) (10) 

week :ta.aJ.  
11 	21,3 	0 	0 22 	137,3 	111 	13,3 

aiia anon 	Qcnnn 
La.ove ro' en- 

duJeennedan 

çlaa.sen (In :) 	aantal 	Iaanv. 	aantal 	1aa4v. aantal 	1aagv. 	nt.a1. 

50 - 	99 1,3 	0,3 1,5 	3,3 2,3 3, 0,3 0,0 

200- 	49 33,7 	12,9 36,3 	13,3 3,3 0,0 0,3 - 	0,0 

450 	749 .7,7 	1,3 18,9 	13,4 0,3 3,3 3,0 3,3 

730 	- 	1149 20,0 	20,3 20,6 	23,7 2,2 4,3 3,0 0,0 

150 - 	549 4,3 	20,3 4,1 	23,0 18, 9,. 56,7 48,4 

550 - 2349 3,. 	7,3 7,1 	16,3 23,5 23,2 3,3 0,3 

2330 - 4999 3,3 	11,3 1,7 	5,3 26,5 33,5 33,3 51,6 

> 5000 0,7 	5,1 0,3 	0,0 12,2 29,3 0,0 0,0 

vaargeneme 
aant-aj 2aadi. 

(10 1:) 
a&nt.al  1,aadv. 

(l0:) 
aantal 	aaov. 

(10t) 
a.anr.al  1aa4v. 

(10h) 
weezntaal  

49 32,3 3 5,3 313 758,: 761 519,3 

an 	reu.ten Ta 	6: 

	

52zen 

duweenneden a1aesceen caren 
Landverno en-
dlazaen (In t) aantal  aantal laa4v. aantal Laadv. aantal iaa4v. 

,2 2, 3,3 0,0 50- 	99 	3,3 	. 	3,5 	.,0 	3,7 

200 - 	449 34,3 3 1 6 36.3 5,9 0,0 0,3 	1 
3,0 JIJ 

430 - 	749 18,4 11,3 19,5 4,7 0,0 0,0 0,0 0,0 

750 	- 	1149 7,3 18, 18,7 22,. 4,3 1,3 	1 0,3 0,0 

130 - 	349 :3,4 19,3 1 3,j 22,. 	i  15,2 7,2 66,7 43,. 

1530 - 	2349 3,2 7,3 3,7 16,á 32,5 23,7 0,0 0,0 

2350 - 4999 3,2 :1,; :,. 3,2 30,4 34.9 33,3 51,3 

H 	>5000 0,9 5,0 0,0 3,3 15,2 32,6 0,0 0,3 

Vaargenome 
aantal  

(10:) 
aantal aaov. 

'10:) 
aantal 	dv. 

7I0:)  
aantal 2aadv. 

taal  
.é 34,7 3 5,3 308 	: 726,9 	'59 	536.. 

RlJSW4TERST4aT Procentuele verdelIng naar laadvermogen- nota 	Ir: 3 	82.03 
DIENST VERKEERSKUNDE klasse voor binnenschepen IngerIcht voor tabel 	' 6a 

L 	HOOFDFDEL1NG 	SCEEPVA4RT dec vervoer van lading. datum april 	'33 



TAK rich- obe4sen4 Nede l)tlaioI Frnkitjk 8elte Ziteçland Ooat 	Iuropa overig week- 

aantal Z aantal t aantal t aantal t aanta l t aanta l t aantal t aantal t ,rn,er 	en 	a, ting totual 

50 	VI isaingeii 1. 	VIiifll naar 0 0 35 68,6 1 2,0 0 0 8 15,) t 2,0 0 0 6 Ii .8 51 

van 1 1,6 38 61,3 3 4,8 0 0 8 12,9 0 0 1 1,6 11 11,7 62 

2. 	jiaven 	Vliasingen 	OOL naar 1 0,8 65 55,1 IS 12,) t) 0 12 10,2 4 3,4 3 2,5 18 IS,) 118 

van 1 1,1 44 46,8 16 11,0 1 1,1 1 1,4 3 3,2 3 3,2 19 20,2 94 

3. 	Ilonte naar 4 1,0 58 14,0 64 15,5 1 1,1 34 8,2 4 1,0 34 8,2 209 50,5 414 

van 2 0,5 11 11,9 50 12,6 6 1,5 29 7,3 4 1,0 42 10,6 193 48,6 391 

4. 	Schaar van 	Spijkerplaar naar 0 0 4 26,) 2 13,3 0 t) 3 20,0 0 0 1 6,7 S 33,1 15 

van 0 0 1 29,2 2 8,3 0 t) 7 29,2 0 0 t 4,2 2 29,2 24 

5. 	Vaarsater 	la,läái 	Ilootdplaac naar 0 0 2 20,0 1 10,0 0 0 S 50,0 0 0 0 0 2 20,0 10 

va,4 0 0 1 14,1 0 0 0 0 3 42,9 0 0 0 0 3 42,9 7 

6. 	8reakena naar 0 0 3 60,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 t) 2 40,0 S 

van 1 143,3 0 0 0 0 0 0 1 33,3 0 0 0 0 1 33,1 11 

1. 	Vee&Iiaven 	8resl15 naar 0 0 t 100,0 0 0 0 0 t) 0 0 0 0 0 0 0 1 

VatI 0 0 3 100,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 

8. 	Wiel inn naar 3 0,8 31 1,8 56 14,1 6 1,5 30 1,6 0 0 46 11,6 224 56,6 396 

van 3 0,) 35 8,3 71 16,9 6 1,4 31 8,8 2 0,5 41 9,8 225 	- 53,6 620 

9. 	Ankergebied 	rede 	Vlissingen naar 0 0 4 6.1 14 21,2 0 0 0 0 0 0 II 16,1 3) 56,1 66 

van 0 0 4 6,1 11 16,1 0 0 0 0 0 0 	- 1 10,6 44 66,1 66 

51 	iii 	seert 1. 	I1aiswjert naar 2 0,6 240 68,6 21 6,0 11 3,1 57 16,3 7 2,0 4- 1,1 8 2,3 350 

van 2 0,5 270 63,1 19 4,4 31 7,2 84 19,6 12 2,8 1 0,2 9 2,1 428 

2 	Veerhaven Kruiningen naar 0 t) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
van 0 0 0 0 0 0 0 0 t) 0 0 0 0 0 0 0 0 

3. 	Schaar van Waard-Zuidegat naar 3 0,7 60 14,3 52 12,4 6 1,4 11 18,3 9 2,1 33 7,8 181 63,3 421 

- van 3 0,8 63 	- 16,2 45 11,6 5 1,3 15 19,3 4 1,0 34 8,8 159 61,0 388 

4. 	Overloop van lidgluwCetL naar S 0,1 298 33,8 62 8,1 36 4.1 152 19,8 16 2,1 15 4,6 165 21,5 169 

van S 0,1 261 36,4 10 9,1 11 2,4 128 17,7 16 2,2 37 5,1 186 25,8 122 

5. 	ttiddelgat naar t) 0 6 15,0 t 12,5 0 0 1 12,5 0 0 0 0 t) 0 8 

van 0 0 8 80,0 2 20,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 

Opw. "naar" betetient naar hel lelpuut loevareud. 

' van"  biekent van hel telpunl wegvarend. 

N.) 
03 



TAK ric).- o,nd )-hhr1and DLlau.i ïraii'rijk België Zvit....r).and GoaL 	E..copi. overig ...eek- 

aantal 2 ad,IL al 2 aantal 2 a.lital 2 aantal 1 aantal 1 aantal 2 aantal 1 Telp.nt ,a.mer 	en 	nau. ting totaal 

52 	Wa1aoorder 1. 	Veerhaveii Perkpolder naar 0 0 0 t) t) 0 0 t) 0 0 0 0 0 0 0 t) 0 

van 0 0 0 0 0 0 t) 0 0 0 t) 0 0 0 0 0 0 

2. 	S.iaat 	van 05,enj,,,e naar 0 t) 1 20,0 1 2,9 0 0 22 62.9 1 2,9 0 0 4 11 ,4 35 

van 0 0 9 25,1 4 11,4 0 0 16 51,4 1 2,9 0 () 3 8,6 35 

3 	Schaat 	van Waarde ..aat 3 t) .8 56 15,5 40 11,0 S 1.4 59 16,3 S 1,4 34 9,4 160 44,2 362 

van 4 1,0 51 13.2 49 12,7 6 1,6 64 16.5 6 1,6 32 8,3 115 45,2 387 

4. 	Zudergat naar 4 1,0 59 14,0 53 12,6 6 1,4 82 19,5 7 1,1 32 7.6 178 42,3 421 

van 3 0,8 62 15,7 41 10.4 S 1.3 81 20,5 6 1,5 34 8,6 164 41,4 396 

53 	T,,eneu l 	Pai van Ternuzen (veat) naar 3 0,9 62 11,8 45 12,9 3 0,9 30 8,6 3 0,9 33 9,5 169 48,6 348 

van 4 1,1 64 17,9 36 10,1 S 1,4 30 8,4 4 1,1 36 10,6 177 49,4 358 

2. 	Anktrgehid Everingen naar 0 0 23 71,9 2 6,3 0 0 1 3,1 0 0 1 3,1 5 15,6 32 

van 3 8,8 20 58,8 2 5,9 0 0 2 5,9 0 0 3 8,8 4 11,8 34 

3. 	Vaaiweg 	lariga 	plaat 	V. 

baarlaud iar 0 0 0 0 1 100,0 t) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

van 0 0 1 100,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

4 	Srtaalje van 	Jil1cm naar 2 1,7 33 22,1 19 16,0 2 1,1 20 16,8 2 1,1 4 3,4 31 31,1 119 

van S 4,5 41 36,6 10 8,9 2 1,8 14 12,5 3 2,1 8 1,1 29 25,9 112 

5 	Pai van Terneuzen naar 1 1,1 260 41,0 46 7,3 18 2,8 104 16,4 13 2,1 38 6,0 148 23,3 634 

van 4 0,6 253 38.2 55 8,3 32 4,8 144 21,8 10 1,5 26 3,9 138 20,8 662 

6. 	Trcneuieu naar 2 0,4 256 52.0 23 4,1 29 5,9 128 26,0 8 1,6 8 1,6 38 1,1 492 

van 3 0,7 256 518 24 5,4 13 2,9 90 20,3 8 1,8 14 3,2 35 7,9 443 

7 	8raaku.anl,aveu naar 0 0 24 55,8 5 11,6 0 0 4 9,3 2 4,1 1 2,3 7 16,3 43 

van 0 0 22 48,9 4 8,9 0 0 3 6,7 4 8,9 1 2,2 11 24,4 45 

8. 	Ilunte naar 7 6,1 35 30,4 12 10,4 2 1,1 15 13,0 3 2,6 10 8,1 31 21,0 115 

van 2 1,6 36 21,9 22 11.1 2 1.6 19 14,1 2 1,6 5 3,9 41 31,8 129 

Opa. - 	"ijaar" t,etekent naar  het tel punt Loev arend - 

"v ah "  bet ekent van liet tel punt wegva. end - 
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TAK o,ibekeitd Nede1lLtLI l)olt3Iafld t!iituki*jk bIgle 'LwltUelIaI1J t)oaL 	Euupa OvelIg week- 

dttiIL 81 X 880181 Z 8411141 Z 440141 X 44111 III Z 8811181 Z 8411181 Z 81 X Ee t et1 Lot 481 

50 	Vtit,,ii,geu t. 	Vli,,tîitgen 	IJU1CIIIIIIVeII 0 0 t) t) t) 0 0 0 6 100 t) t) 0 t)  

ro 
t) 6 

2. 	Itt*veu 	Vti88iIlgeIl 	0081 t) t) 4 66,1 t) 0 0 t) t 16,7 t) 0 t 16,1  t) 6 

1. 	Itouie t) t) 4 51,1 t) t) t) t) 3 42,9 t) t) 0 t) t) t) / 

Sehau 	VII 	Si jkei pLti1 t) t) t) t) t) t) t) t) t) t) t) t) t) 0 0 t) t) 

Vtwutet 	lIlligli 	lIootdpt4dt 0 0 t) t) t) 0 t) t) t) t) 0 t) 0 t) 0 t) t) 

t) t) t) t) t) t) t) 0 t) t) 0 0 t) 0 t) t) t) 

t) t) t) t) t) / - 

	

Vtteillaveel 	8tC8ke116 t) t) t) t) t) t) 0 0 t) t) t) t) 

8. 	WictiIlgeu 	f 	t)ottlgai t) t) t) t) t) t) t) t) 6 85,1 t) 0 1 14,3 t) t) 

9. 	Auketgeltied 	zet)e 	VLitillgen 0 t) t) t) t) t) t) t) t) 0 t) t) t) 0 t) t) t) 

TOTAAL t) t) t) t) t) t) t) 16 t) t) 0 2 t) t) 0 26 8 

51 	ltd6wee11 1 	Il4ItweeL1 	lidveil t) t) 4) 13.4 4 6,3 t) 0 11 12,5 5 7,8 t) t) t) 0 64 

2. 	VeCLIIUVCII 	KI ,llIllIlgell t) t) t) t) t) t) t) t) t) t) 0 t) (t t) t) t) t) 

J. 	Schaat 	V. 	W4uzde-ZuideIg4t t) t) 15 53,6 t) t) t) t) 11 28,6 3 10,1 t) 0 2 1,1 28 

4. 	Oveluop 	V. 	lIdIl8weect t) t) 413 ôt, 4 5,1 t) t) 16 20,5 8 10,3 0 0 2 2,6 /8 

t) t) t) t) 

t) t) 110 t) 13 0 t) t) 32 t) 16 0 0 0 4 t) t)t) TOTAAL 

52 	W816001Je11 t. 	Veeli,veit 	l'elkpoltIeLd t) t) 0 t) t) t) t) t) t) t) t) t) 0 t) t) t) t) 

2. 	ScIladi 	van 	O,8ae11188e 0 t) t 12,t t) t) t) t) 6 75,0 1 12,5 0 0 t) t) t) 

3. 	Schaat 	8411 	W881 de t) t) 15 60,0 0 tl t) t) 13 32,0 2 8,0 0 0 t) t) 25 

4.'Loide1tt 0 0 16 48,5 0 t) t) t) 14 42,4 3 9,1 0 t) t) t) 33 

t) 28 t) 6 t) 0 0 'EOTAAI. 0 t) 32 t) t) t) t) 0 0 66 

53 	'ECllle0Cll I 	P48 	V. 	TCIII8OZCII 	(we8t) 1 4,8 14 66,1 t) 0 t) t) 3 14,3 t 4,8 0 0 2 9,5 21 

2.Eve1iIIgeIl t) t) 2 tOt) t) 0 t) t) t) 0 0 0 0 0 t) t) 2 

3. 	VUtIIWCg 	Itlilga 	ttlaal 

8411 	8881 t8lId t) t) 0 t) t) t) t) t) t) t) t) 0 t) 0 0 t) 0 

4 	Stttot je 	van 	W11eui t) t) 1 63,6 t 9,1 t) t) 321,3 t) 0 0 0 t) t) II 

5. 	Pa 	V. 	TeLIleoLelI 	(0081) t t ,6 36 58,1 3 4,13 t) t) 12 19,4 t) 12,9 0 0 2 3,2 62 

6. 	'lellleuLeIl t) t) 14 48,3 2 6 9 t) t) 9 31,0 4 13,8 0 t) t) t) 29 

. 	
t)iitkiutiu 	h4veIl 0 t) 23 69,1 1 3,0 0 t) 4 12,1 5 15,2 0 0 0 0 33 

B. 	IIo1e t) t) 8 66,7 1 d,3 t) t) 3 25,0 t) 0 0 t) t) t) 12 

TOtAAl. 2 0 104 Q 13 0 0 t) 34 t) 18 0 0 t) 4 1 	t) 170 

Ce 
03 



TEL2tJNT 50: 'Tlissiügen 	 - 31 - 

Tak 2: Sloehaven (zen oosten van teipunt) 

laadvermogen- 
,§Lla4den 	(in 	t) 

Kegelsche-pen 1 	biauwe 4egel 1 	2 blauwe 	egeis 3lauwe kegels 

aantal laa4v. aantal Laa4v. aantal Laav. aantal laadv. 
() (Z) (Z) () () (Z) (Z) () 

30 - 	99 0,0 0,0 	0,0 0,0 0,0 0,0 ,0 0,0 

200 - 	449 0,0 0,0 	0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3 

450 - 	749 0,0 0,0 	0,0 3,0 0,3 0,0 3,0 0,0 

750 	149 16,7 3,9 	33,3 26,3 3,0 0,0 0,3 0,0 

1150 - 	349 33,3 22,2 	33,3 35,7 33,3 15,4 0,0 0,0 

1530 - 2549 33,3 24,9 	33,3 37,5 33,3 18,7 0,0 0,0 

2550 - 4999 0,0 0,0 	0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 

> 5000 6,7 44,0 	3,3 0,0 33,3 63,9 0,0 0,0 

waarenc*n 
aantal laa4v 

(103t) 
aantal laadv. 

(103 t) 
aantal laadv. 

(103t) 
aantal laadv. 

(10 3 t) 
ekCo taal _____ 

S 
_______ 

2,3 
________ 

3 4,2 3 

Tak 3: ilonca (ten oosten van taipunt) 

Laa4vergan- 
klasaan (in t) 

schepeu 1 	51.auee kagel. 2 BLauwe kageis. 3 	iaute kageJ. 

aantal laadv. aantal laadv. aantal Laadv. aantaL Laadv 

50 	199 0,3 0,0 3,3  

200 - 	449 3,0 3,3 3,3 3,0  

450 - 	749 0,3 0,3 0,3 3,3 0,3 0,0 3,3 3,0 

750 - 1149 23,3 21,0 40,3 30,2 3,3 0,3 0,0 3,3 

1150 - 	549 42,9 45,6 40,0 43,3 50,3 4313 3,3 3,3 

1550 - 2549 28,3 33,3 20,0 24,3 50,0 54,7 3,0 0,3 

2550 - 4999 0,3 3,3 3,3 '0,0 3,0 3,3 (J,3 3,0 

> 3000 3,0 0,0 3,0 0,0 0,0 3,0 0,3 0,3 

warenen 
laadv. 	1  
(1Q) 

aantal aantal  1.a.adv. 
(103 t) 

aantaJ. 	Laadv. 
(i0) 

aantal 1.aadv. 
(10t) 

weektotul  
9,5 5 	s,7 1 	2 	2,9 3 

Tak 3: Zee (ten 'esten van :alpunt) 

Laadvermogen- 
k.laasen 	(in 	t) 

Kegelschepan 1 	dlauwe kegel 2 blauwe _ae;eis1 3 bLae 	egeis 

aantal laaav. aantal laa4v. aantal laadv. aantal la,adv. 
(1) 

50 - 	199 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 3,3 0,0 

200 - 	449 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

450 - 	749 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

750 	- 	1149 57,1 32,9 66,7 59,0 0,0 0,0 0,3 0,0 

1130 	- 	1549 28,6 23,9 33,3 41,0 0,0 0,0 3,3 0,3 

1530 - 2549 0,0 0,0 0,0 0,0 0 1 0 0,0 0,0 0,0 

2550 - 4999 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

> 5000 4,3 1 	44,1 0,0 0,0 100,0 100,0 0,0 0,3 

1 aantal 	laadv. 	aantal 1  laadv, 1 aantal laadv. 	aantal iaadv. 
waargenen 	1 	 (l0t) 

	
(1O 3c) 	 (I0z) 

weektota.al  
7 	2,3 

RIJKSW4TEPST4T 	 Procentuele verdeling naar laadvermogen- ,ota nrc S 82.03 

DIENST VERKEERSKUNOE 	klasse voor binnenvaartschepen gevaarlijketabel nrc 9 

HOOFDAFDELJNG SC1-IEEPvAART stoffen vervoerend 	 datum 	april '83 



12JNT 5 1 : aseerz 	 - 32 - 

:ar :J,ut) 

Ldveroge- 
â,gen 	(in 

g1sceDan 
j 

2 	Lau 3 	Lau 	i.i 

aana1 	Laav. a*n&1 1.a.a4v. z1 	ta,4v. a.anci L4v. 

(:)  

50 	- 	1 99 3,0 3,3 3,0 0,0 0,0 0,0 0,3 3,0 

200 - 	449 0,3 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

450 - 	749 0,7 ,5 0,7 3 0,0 0,0 0,3 0,0 

750 - 	149 46,4 36,0 46,3 36,3 0,0 0,0 0,0 0,0 

1150 	- 	1549 14,3 13,7 14,3 13,7 0,0 0,0 0,0 0,0 

530 - 2.549 25,0 37,6 2.5,0 37,6 0,0 0,0 0,0 0,0 

2530 - 4999 3,6 3,2 3,6 3,2 0,0 3,0 0,0 0,0 

> 5000 	
j 

0,3 0,3 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 

Lna1 	La.aav. 	i, 
(10) 

4.a.Cc&1 	1..aadv. 
(l0) 

a1 	2ad'. 

1 

a.at:aJ. L&44v. 
(l0) 

23 	37,9 1 	o 0 	0 

tan 	 -san ,an 

L4verow 
d1.auw 	e4i 

aantal 	 dv. aanat 	L4v. &.gci. 	',a&dv al. 	SLadv. 

30 - 	99 2,5 	3,3 ,3 :3,3 0,0 00 0,0 :3,0 

00 	49 3,3 	3,9 3,3 0,9 3,0 0,0 

330 - 	749 3,3 	1,3 3,3 1,6 3,0 3,0 0,0 3,0 

750- 1149 34,6 	25,3 34,6 Z3,0 0,0 0,0 0,3 0,3 

1150 	349 21,3 	21,0 2,3 21,3 0,0 0,0 0,0 0,0 

1330 - 2349 30,3 	43,6 30,3 33,5 0,3 3,0 0,3 

2550 - 4999 ,3 	2,3 1,3 2,3 0,3 0,3 0,3 3,0 

5000 .3 	.3 1,3 4,3 0,0 0,0 0,0 0,0 

1,L4v. 	&,aa1. 
(1O 

Lav. 
(IQ3 ) 

tdv. 
:10 

.i. czi 	.iv. 
(10h) 

weeiarn CA, 

73 	1 D8,3 	73 	108,5 0 	0 1 3 	3 

!LPUNT 52: a1.sore 

gec Lauw geL 2 	uw 1 
vetQge 

1isn 	(in 	:) anai, 1v. .gai L4v, ai ..a4v. nai k4aUv. 

30 - 	99 3,0 3,3 :3,5 3,3 3,3 3,3 3,3 .3,3 

200 - 	449 0,0 :33 3,3 3,3 0,3 0,0 3,0 3,0 

450 - 	749 12,1 5,1 2,1 5,1 0,0 0,3 3,0 0,0 

750- 	1 149 36,3 29,2 36, 4 
r 

29,2 0,0 0,0 0,0 0,0 

130 - 	549 33,3 34,9 33,2 34,3 0,0 0,3 2,3 0,3 

330 - 2549 15,2 23,6 5,2 23,5 3,0 3,0 3,3 3,3 

2330 - 3999  7,2  3,3 

5000  

34ntaJ. 
wa.aenn (l0) 1 (I0) 

RIJKSWTERSTA4T 	 Procentuele verdeling naar laadvermogen- nota nr: S 32.03 
DIENST VERKEERSKUNOE 	(lasse voor binnenvaartschepen gevaar- 	tab& nr: Pa 
HCOFD4FOEL1NG SCEEPVaRT Lke s:of3en 'Tervoerend. 	datum 	april '33 
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TE.PLNT 53: arnuzn 

'JT1 	 inuntS 

Lnadvermnien- 
klasaen (in t) 

agLshePeIi 5laue 3 	L3uw 	a;e].s 3 	Lauw 	1aela 

aanc..al t,aadv. aantal l.aadv. aantal La.adv. aantal iaadv. 

50 	99 33 33 33 33 00 00 33 00 

200 	449 3,0 3,3 3,3 3,3 3,0 3,0 0.0 0,0 

650 	749 4,3 1,6 5,0 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 

750 	- 	1149 42,9 23, 45,0 31,4 0,0 0,0 3,0 0,0 

1150 	- 	549 23,3 20,9 25,0 23,1 0,3 0,0 0,0 0,0 

550 - 2549 19,J 23,5 20,0 25,3 	1 0,0 0,0 0,0 3,0 

2350 - 4999 3,8 9,5 0,0 0,0 3,0 0,0 100,0 100,0 

5000 4,3 1 6,0 5,0 17,7 0,0 3,0 3,0 3,0 

waarenn 
aantal I.aadv. 	1 

(103t) 
aantal 	iaadv. 

(103t) 

aantal Laadv. 	1 
(I0) 

aantal V. 
(103t) 

veelaco taal _________________ 

21 	32,1 20 	29, 3 3 1 3,3 

,,, ,I1 	, -, -,,-,srn fr, 	tunt5 

aa4ve rcan- 
iJ.aasa 	(in 	t) 

tLue 	agi 2 	Laue 	geia 11 3 	Lauwe 	agis 

aantal 	i.aa4v. aantal Laa4v. aantal 	1aaov. aantal 1.a.adv. 

() 	(Z) () () 

50 	- ~99  3,0 3,3 3,3 0,0 	i J,J 3,3 J,J 

200 - 	349 3,0 3,0 3,0 3,3 3,0 3,3 

350 3,0 3,3 0,0 0,3 	1 0,3 ),3 0,0 3,0 

750 	1149 13,2 12,6 13,2 12,6 3,0 3,3 - 	3,0 3,3 

150 - 	349 36,4 35,5 36,4 35,5 3,3 3,3 3,0 3,3 

350 - 2349 s 51,3 
1 

 43,5 
 

51,3 3,3 3,0 0,0 3,3 

2550 - 3999 3,3 3,3 3,3 3,3 00 3,0 0,0 3,0 

' 5000 3,3 3,3 3,3 3,3 0,0 0,0 3,0 3,3 

,Jaarenen 
T aantal 	].aa4v. 

(103t) 

aantal 	La.av. 
(103 t) 

aantal aadv. 
(l0t) 

aantal aadv. 

.,eektcaal  
.6,0 il 	1 6,j 0 3 3 

ak 5: ?as lan 3arnuzen :an Qoscan ;an zalcunt) 

aa4vernogea 
2 	Lau 	geLs 3 5Laue 	agea 

laadn (in t) aantal laa4v. aantal 1 	La,a4v. aantal laanv. aantal i.a,adv. 

50 	- 	199 l,i5 3,2 1,7 3,2 )•.3 0,3  

200 - 3,3 3,3 3,3 3,3 3,0 0,0 3,0 3,3 

350 - 	749 6,6 3,3 6,7 2,7 3,3 0,0 3,3 

750 	- 	1149 39,3 27,6 40,3 23,6 3,3 3,3 	1 3,3 3,0 

1150 	- 	549 1.3,j :6,9 13,3 117,3 3,3 3,3 0,0 3,3 

530 	2349 26,2 39,0 26,7 0,4 3,3 3,3 3,3 3,0 

2550 - 	999 3,3 ,0 1,7 3,3 3,3 3,3 	1 00,0 100,3 

5000 1 6 5,9 . 	,7 6, 3,3 3,3 3,3 33 

aarenen 
aantal 	1 aaav. aantal aadv. aantal 	3aav, aantal 	aav. 

(103t) 
'etota,ai  

37,0 jO 	340 1 
33 

RIJKSW4TERST44T 	Procentuele verdeling naar laadvermogen- nota nr S 32.03 
DIENST VEPEERSKUNDE 	 klasse voor binnenvaartschepen gevaarliketaoei nr 9b 

HOOFDFDELNG SCHEEPVAART 
stoffen vervoerend 	 datum 	april '83 
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TELPUNT 53: Terneuzen 

Tak 6: Sluizen van Terneuzen 

Is dve roge 
kJ,aaeaa 	(in 	t) 

Kegelschepen 1 	blauwe kegel 2 blauwe kegels 3 	blauwe 	geL 

aantal laadv. aantal laadv. aantal laadv, aantal laadv. 
() (Z) (Z) (X) (Z) (Z) (1) ) 

50 - 	99 3,4 3,3 3,4 0,3 33 3,0 0,0 03 

200 - 	449 10,3 2,1 10,3 2,1 0,0 0,0 0,0 3,0 

450 - 	749 6,9 2,4 6,9 2,4 3,0 0,0 0,0 0,0 

750 	- 	1149 13,8 3,2 13,3 8,2 0,0 0,0 0,0 0,0 

1150 	- 	549 17,2 13,7 17,2 13,7 0,3 0,0 0,3 0,0 

1550 - 	2549 41,4 52,3 41,4 52,3 0,0 0,0 0,0 0,3 

2550 - 4999 3,3 0,3 0,3 3,3 0,0 0,0 0,0 0,3 

> 5000 6,9 21,0 6,9 21,0 3,0 3,0 0,0 0,3 

waargenea 
aantal laadv. 

(IQt) 
aantal laadv. 

(10 3 t) 
aantal laadv. 

(10 3 t) 
aantal laadv. 

(10 3 t) 
weektocaal  

29 49,! 29  

Tak 7: 3raakmannaven (ran wstan /an 

laadvermogen- 
].aaaen 	(in 	t) 

aslachenen 1 	bLauwe lagel 2 	blauwe 	.age1.s 3 	blauwe 	aegela 

aantal laadv. aantal laadv. 	1 aantal laadv, aantal laadv.,  
() (Z) (Z) (Z) (Z) (Z) (Z) () 

50 - 	99 6,3 3,9 6,3 0,9 3,3 0,3 0,0 3,3 

200 - 	449 3,1 1,0 3,1 1,0 0,0 3,3 3,0 0,0 

450 - 	749 3,! 1,3 3,! 1,5 0,3 0,3 0,0 3,3 

750 	- 	1149 53,1 47,4 53,1 47 1  0,3 0,0 0,0 13,3 

1150 	- 	1549 23,1 34,3 28,1 34,3 0,0 3,0 0,3 3,0 

550 - 2549 3,! 6,4 3,1 6,4 0,0 0,0 0,0 3,3 

2550 - 4999 3,! 3 1 5 3,1 3,5 0,0 3,0 0,3 3,3 

> 5000 3,3 3,3 3,0 3,2 0,3 3,0 3,3 3,2 

vaargenceri 
aantal 	laadv, 

(!03 t) 
aantal 	laad',, 

(103c) 
aantal laadv. 

(bo It) 
aantal  

(10 3 t) 
,eektocsal __ ________  

32 	35,9 32 	35,9 3 3 3 3 

Laadvermogen 
klaaaen 	(in 	t) 

Kagelschepen 1 	blauwe keget 2 Lauw 	egeLs 3 bLauwe 	ge 

aantal laadv. aantal, laadv. aantal laadv. aantal laad',. 
() (Z) () () (Z) () (Z) () 

50 - 	99 3,0 3,3 0,0 0,0 3,3 0,0 0,3 13,3 

200 - 	449 3,3 0,0 3,3 0,0 0,3 0,0 0,0 3,3 

450 - 	749 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 3,0 3,3 

750 	- 	1149 16,7 11,4 6,7 11,4 0,0 0,3 3,0 0,3 

150 	- 	1549 33,3 32,0 33,5 32,3 0,3 0,0 0,0 3,3 

550 - 2549 50,0 36,7 30,0 56,7 0,3 0,0 3,3 0,0 

2550 - 4999 0,3 3,0 0,0 3,3 0,0 0,0 0,3 3,3 

5000 3,3 3,0 3,3 3,3 (3,3 0,0 0,0 3,0 

aantal laadv. aantal Laad',, aantal laadv, aantal laadv. 
waargenen (10 3 t) (10 3 t) (10 3 t) (10 3 t) 
weetotaal  

12 	7,3 12 17,3 0 (3 0 

RIJKSWTESTT Procentuele verdeling naar laadvermogen- nota 	nr: S 	82.03 
DIENST 	\JERKEESUNOE klasse voor binnenvaartschepen gevaar- tabe' 	nr: 9c 
HOOFDFOELiNG 	SCHEEPVRT Like stoffen vervoerend datum april 	183 



0 	- 	199 200 - 	449 450-/49 /50 	- 	11491 1150- 	1549 2549 255W 4999 500( 	15000 LOL aal 

aantal Z aanL al X 44,11 al Z 441FL al 2 ,FaflL al 2 4at1 al 2 04111 al 2 041FL al 2 I41p0111 JAK 2 

50 	VI &O0ÂIF6II 1 . 	VI L00I)gelF 	LJo1L6IFIIF*veIl 6 /,2 18 21 ,) IS 18,1 26 31 ,3 6 7,2 9 10,8 3 3,6 0 0 83 

2. 	ILav,, 	V1Îoaiio,1 	000t 11 2,1 24 16,8 11 2 ,1 36 25,2 35 24,5 23 16,1 3 2,1 0 0 143 

3. 	IlotiLe 1 5,3 12 9,1 8 6,1 38 28,8 32 24,2 31 23,5 4 3,0 0 0 132 

4. 	Schooi 	van 	Spi jkci plaat 0 0 0 0 5 35.) 6 42,9 1 ),1 2 14,3 0 0 0 0 14 

5. 	Vautoator 	1aiia 	IlooIdpIaaL 0 0 0 0 0 0 5 50 1 10 4 40 0 0 0 0 10 

6. 	8t1.ak,FtnF 0 0 0 0 0 0 2 66,/ 1 33,3 0 0 0 0 0 0 3 

/ . 	Veciliavoii 	111 oake,ia 0 0 0 0 0 0 3)5,0 0 0 1 25 0 0 0 0 4 

8. 	Wiolingeti 0 0 2 5,1 1 2,9 16 45,1 4 11,6 12 34,3 0 0 0 0 35 

9. 	Anketgebied 	rede 	Vltaatogen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

TOTAAL 24 0 56 0 40 0 132 0 80 0 82 0 10 0 0 0 424 

51 	IIallaWeeLL 1. 	lLa,,oweeL 5 0,1 282 3/,1 12t1 16,8 143 18,8 108 14,2 13 9,6 19 2,5 2 0,3 160 

Veeluvei 	Kg-ilkingell 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Schaai 	v.d. 	Waatde/Zuidega1 1 0,4 9 3,9 34 14,/ 29 34,1 48 20,1 31 15,9 19 18,2 S 2,2 232 

4. 	Ovcloop 	v. 	Ila,iaweetL 6 0,1 280 31,0 148 16,4 191 21,8 131 15,2 101 11,228 3,1 7 0,8 904 

5. 	Hiddelgat 0 0 3 16,1 2 11,1 1 38,9 3 16,1 3 16,1 0 0 0 0 18 

TOTAAL 12 0 514 1) 312 0 426 0 296 0 214 0 66 0 14 0 0 

52 Walbootden Vetthavn 	l'eikj,oldei 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (3 0 0 

SchaaL 	van Oaoe,,iaa 1 1,6 S 8,2 8 13,1 23 31,1 10 16,4 8 13,1 S 8,2 1 1,6 61 

J. 	Schaar 	van 	Waaide 0 0 6 3,4 27 15,1 54 3(1,2 42 23,5 28. 15,6 Ii 9,5 5 2,8 1/9 

4. 	ZuideigaL 1 0,4 11 4,6 35 14,) 11 32,4 52 21,8 36 15,1 20 8,4 6 2,5 238 

TOTAAL 2 0 22 0 10 0 154 0 104 0 72 0 42 0 12 0 418 

53Teiiuzeii 1. 	Iaa 	VOO 	T4LIFeuZeI) 	(weaL) 12 9,8 6 3,3 12 9,8 45 36,9 21 22.1 11 13,9 4 3,3 1 0,8 122 

2. 	Eveiiiigeii 5 12,2 0 0 3 1,3 13 31,) 12 29,3 6 14,6 2 4,9 0. 0 41 

1. 	Vaatweg 	latiga 	plaat 	volk 

8441101,0 0 0 0 0 0 0 1 50,0 1 50,0 0 0 0 0 0 0 2 

4. 	S1aaije 	VOO 	Willelil 0 0 5 4,6 1 6,5 35 32,6 32 29,6 24 22,2 S 4,6 0 0 108 

5. 	l'aa 	v. 	Tviiieuzei 	(0001) 13 1,6 214 3j,1 146 1),) 16320,0 lid 14,5 68 8,4 2/ 3,3 6 0,1 813 

6. 	Teieoeeii 31 3,8 211 34,3 1 49 18,4 144 11,8 108 13,4 66 8,2 26 3,2 7 0,9 808 

Iii aukIIIaIFlIuVen 6 10,9 1 1,8 2 3,6 26 41,3 14 25,5 4 1,3 2 3,6 0 0 55 

8. 	lloiiLe 3 2,9 5 4,9 5 4,9 IJS 34,0 26 25,2 23 22,3 6 5,8 0 0 103 

TOTAAL. 70 0 566 13 322 0 462 0 338 1 	0 208 0 12 0 14 0 2052 
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binnenvaart zeevaart 

gepasseerd 1 met 	radar gepasseerd met 	radar Telpunt TAK 
aantal 2 aantal 2 aantal aantal 

50 	Vlissingen 1. 	Vlissingen 	Buitenhaven 629 611 97,14 188 181 96,28 

2. 	Haven Vlissingen 	oost 204 181 88,73 87 87 100 

3. 	Honte 217 202 93,09 729 127 99,73 

4. 	Schaar 	van 	Soikerplaat 27 24 38,39 31 31 100 

5. 	Vaarwater 	langs 	Hoofdplaat 19 17 89,47 10 10 100 

6. 	Breskens 20 18 90 19 19 100 

7. 	Veerhaven 	Breskens 410 409 99,76 16 14 87,50 

3. 	Wie].ingen 107 105 98,13 941 934 99,26 

9. 	Ankergebied 	rede Vlissingen 13 13 100 151 151 100 

51 	Hansweert 1. 	Hansweert 360 451 52,44 22 21 95,45 

Veerhaven Kruiningen 2 2 100 0 0 0 

Schaar 	v.d. 	Waarde/Zuidergat 318 240 75,47 673 673 100 

Overloop v. 	Hansweert 988 537 54,35 645 644 99,34 

liddelgat 32 ZO 52,50 38 38 100 

52 Waisoorden 1. 	Veerhaven 	Perkpolder 415 412 99,28 3 3 100 

2. 	Schaar 	van Osseniase 80 48 60 10 10 100 

3. 	Schaar 	van Waarde 662 604 91 ,24 600 598 99,67 

4. 	Zuidergat 337 250 74,18 607 605 99,67 

53 Terneuzen 1. 	Pas 	van 	Terneuzen 	(west) 225 170 75,56 312 810 99,75 

2. 	Everingen 58 45 77,59 30 30 100 

3. 	Vaarweg 	langs 	plaat 	van - 

Baarland 2 1 50,0 0 0 0 

4. 	Straatje 	van Willem 133 114 85,71 127 123 96,35 

5. 	Pas 	van Terneuzen 	(oost) 899 413 45,94 555 552 99,46 

6. 	Terneuzen 919 404 43,96 362 361 99,72 

7. 	Braakinanhaven 72 64 88,89 47 47 100 

RIJSWATEPST4T 	 nota ir: S 32.03 
DIENST VERKEERSKUNDE 	 Radarisatie 	 tabel nr: 11 

HOOFD4FOELJNG SCHEEPVRT 	 datum anril t83 
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00 

ho 
ÇLj 
0 (1Q 

OP) 
0 1-4 
O_ (0 
rt(D 
<0 
(DO 
10 

Iv 

1.1. 

Cm Cd 
3 - 

_i 

t) - (-.1) 
10 

Li

ho 	10 
ho 

0.) 

cev 11111 t 

1 	It 	Ii -  VI acht Coiit igluel B.Ik Olie Caa leIi 	uit ti'.K 

cii 	ulaacli t Ing aant al lviii 	x 	IO adiit al lviii 	x 	40 1  aaiital lviii 	it 	IO anilt al lviii 	ii 	lol vailt al lviii 	x 	IO 

50 	Vii vi. 1 iigeii 1 - 	VI 	val ogen 	Oiui t eiiliaveii 11,kilt 40 8,0 0 t) 0 0 t) 0 t II 	5 

van 14 42,3 t 9,9 t) 0 t 31,5 1 20,3 

2 . 	lkuveui 	Vli 	,, 1 ogen 	onat ,iaaI 46 / 5, t / 16,2 4 15,2 4 10,6 6 127 ,b 

van 14 69,6 S 40,0 2 5' 	,9 6 45,5 6 115,5 

L 	Ibinte haal - 	219 11)3,4 4' 419,4 25 11)0,5 56 125,) 10 26,5 

val i 199 1121 ,9 1,0 426,2 22 948,8 52 650,8 II 100,4 

4. 	8eliaai 	van 	Spi jliei plaat nad, 1 42,0 0 0 t 2,9 2 6,1 t 3,1 

8 8,2 0 0 0 0 5 8,9 t 1,9 

5. 	Vaa, 	at ei 	Iviuga 	lliiotdpl aat laag 2 t ,9 0 0 0 0 t 3,4 0 0 

bali 1 2,2 0 t) 0 0 0 0 0 0 

6. 	Uicageiga laag 3 1/ 0 0 0 t) 0 0 0 0 

bali 2 0,8 (1 0 0 0 4) 0 0 0 

1. 	Veeiliiiveuu 	lIg eulçeiiij iliuvi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 

van 0 0 0 0 0 t) t) 0 0 1) 

8 	L.lieI lilgeil 	i 	Oovi gat laag 235 1284 	6 42 1i2/ ,) 24 981 	2 62 lol ,0 16 225,9 

- van 250 1449,6 49 491,4 26 1420,1 60 692,8 46 156,5 

9. 	Anke. ge-bi e-d 	i ede 	VI laag uigeli haal 49 1026 4 10,8 2 54,4 6 15,0 S 11,0 

bali 51 264,9 2 6,1 2 119,) 8 63,1 3 1,4 

St 	llaiiawee, t t 	llaigaviee, t haai 9 1,1 0 t) 0 0 0 0 0 0 

bali 9 60 0 0 0 0 0 0 0 0 

2 	Veeg Iiaveii 	l(, iiliililgchi hi•âa 0 0 0 t) 0 0 0 t) 0 t) 

val 0 0 0 0 t) 0 0 0 0 0 

1. 	Scliain 	van 	Wiva.de/Ziildeigai haal 198 1341,2 41 519,5 Ii 521,1 44 381,0 1 14,2 

bali 181 4111,) 40 360,2 II 553,0 45 390,3 S 13,8 

6. 	Ovei loop 	bali 	Ilaiivweei t naai ItIti 11/4,8 10 160,3 13 551,0 45 390,3 5 13,8 

vaal 201 13)8,0 41 519,5 Ii 523,3 44 381,0 / 44,2 

S. 	tlidilelgiut haal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

balI 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Oj.no. 	"iiaa."  Lie Lek ent haar liet rel puur (0ev arend. 

"va,u" 	betekent van (set tel pinst eegvareud. 



zeev aal t 

i 	iclr-- Vr acht Cont sirier Bak 1 k Olie Cas let bolt IA1( 

t ing aairt al Ivin 	x 	101  aantal Ivrrr 	x 	IO 1  aant al Ivm 	x 	101  aant al lvm 	x 	10 aant al lvm 	x 	lO en naam 

52 Wal snor den 1 . 	Veer haven 	I'ar kpol der naar 0 0 t) 0 0 0 0 0 0 0 

van 0 t) 0 0 0 0 t) 0 0 0 

2. 	Schaar 	van Ossenasse naar 3 2,1 0 0 0 0 2 2,0 0 0 

van 2 t ,5 0 0 0 0 t 0,6 t) 0 

3. 	Schaar 	van 	Waarde naar IJS 116/,1 41 3/4,8 IS 634,2 40 366,9 S 11,8 

van 191 1303,8 66 530,/ 15 606,1 39 363 ,0 1 13,9 

4. 	Zuidergat naar 195 1)05,) 44 53(1,/ IS 604,I 60 363,6 / t 	1,9 

van 181 1169,2 3) 3/6,8 15 634,2 42 368,9 5 13,8 

5) 	Terneuzeri 1. 	Poe 	van 	Terne,rzeri 	(west) naar 1/1 116/,3 33 198() 22 80/ ,6 42 463,5 II) 96,0 

vall 192 1666,6 40 566,6 IS 654,6 44 5/4,0 8 38,8 

2. 	Ever ingeri naar / 29,6 t 6,5 0 0 3 396 0 0 

van II 50,6 0 0 t 58,6 2 105,1 0 0 

). 	Vaarweg 	langs 	l'laat 	van naar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Baar Lood van 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

4. 	Str aat je 	van 	Wil lem naar 46 17,) S 19,0 0 0 12 2/,5 1 1 ,2 

van 33 /9,1 6 1,1 0 0 16 50,4 0 0 

5. 	Pas 	van 	Ter nerizeri 	(oost) naar 165 126/ 	8 3/ 540,2 10 665 , 3 33 468,0 3 9,0 

van 152 1012,4 29 0/4,1. 15 646,9 2/ 342,8 3 10,2 

6. 	[err.euzen uraar 38 231 	0 5 18,3 / 285,9 / /5,7 1 9,5 

val 1/ 1154 6 31 , 5 9 5)1 , 3 10 83,9 t 9,5 

1. 	I%roak,oari 	haven naar 3 3,4 , 	0 0 0 0 8 39,0 S 23,3 

an 0 0 0 0 0 0 9 45,6 1 80,1 

8. 	lionte naai 19 100,1 4 /1 1 58,6 IR 155,4 0 0 

van 50 102,2 9 23,4 0 0 IS 6/,0 1 1,2 

Opa.. : "naar" het ekent naar liet tel ptrrfl 1 oevarend - 

"van" berekent val, het rel poot siegvarend 

UJ 
cm 
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TELPUNT 50: JLsstrigen 

KlaaseBranzen Vracht C3rltatner 3uik OLie Gas_____________ 

in 	o 	t dwt i in 	lQ 	t 	5t aantaL in 	1O 	t 	dwc aantal in 	IO 3 	t dc aantal in 	I0 	t 	dwc aa:aL in 	103 	t 	Swt 

5. 3,5 ,7 0 0 0 3 2 ,4 

< 6 22 64,6 3 16,0 13 0 9 21,3 4 12,1 

6 	- 	<12 3 o o 0 1 3 1 10,0 

2 - 	'23 3 56,6 2 48,4 1 22,6 0 0 1 20,3 

25 - 	<50 0 0 3 0 2 67,6 1 34,3 1 38,9 

50 - 	<125 0 0 0 0 0 0 0 0 3 160,3 

125 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 

<Lassegrenzen 

La 	10 	:.dwt. 

Vracht Container Bulk Olie Gas_____________ 

aantal iu 	10, 	t dut aantal in 	i0 	t dwc aantal in 	10 	t dwt aantal in 	10 	t dtt aantal in 	10 	: dwc 

1 67 43,5 3 1,6 1 0,3 S 4,2 2 1,9 

- 	0 189 438,1 43 154,2 1 4,7 65 44,9 16 49,6 

S 	- 	<12 71 545,6 13 94,3 0 0 3 22,7 2 20,3 

12 - 	<23 34 1257,4 II 190,0 5 05,5 7 136,6 0 0 

25 - 	<50 5 148,4 2 363,6 23 765,3 24 781,9 0 0 

50 - 	<125 2 112,3 2 101,9 17 1242,4 3 286,2 1 55,2 

s125 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 

a 	-: 	actiaar 	/an 

4lassegrenzen 

in 	o 	dwc 

	

ot3Karpiaac 	ten ooscen 	lan tLDUnLt 

L 	J racnc 	 Container 
_____________________ 

Buik Olie 	J G4s 

aantal in 	10 	t dwc aantal in 	10 	t dwc aantal in 	IO 	t dut aantal ia 	t duc aantal [in 	103 	t duc 
t 

<1  

1 	- 	< 	6 9 16,3 3 0 1 2,9 7 15,2 2 7,0 

a- 	<12 0 0 3 0 0 0 0. 0 0 0 

2- 	<25 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 

25- 	<50 0 3 3 0 0 0 0 3 0 3 

50 	<125 0 3 0 0 0 0.. 0 0 0 0 

125 3 0 3 13 3 - 	3 3 3 3 

LaK 0; 	ide 	Ç.dfl 	SCSLCU 

KlassaBrenzea 

in 	3 	4wc 

/racht Container 

,aa  

Buik Gas_____________ 

dnal J in 	tO 	t3wc aantaL 0: 	duc aantal n 	0 	duc aantal in 	3 	toc aantal n 	0 	dwc 

- 	< 5 234 591,9 49 165,3 2 7,6 30 72,5 13 54,2 

S 	- 	<12 71 546,2 [3 94,3 0 0 3 22,7 3 30,3 

2 - 	<25 34 1260,8 II 190,0 5 105,6 6 [23,3 2 40,6 

25 	- 	<50 5 143,4 12 363,6 25 533,4 24 734,9 1 38,9 

50 	- 	<125 3 2 101,9 16 1154,5 3 286,2 4 215,5 

125 3 3 3 3 3 0 0 0 0 0 

Lajz a: 	aane 	anergeocea 

Klassarenzea 

teu zuiueu oa 

Vracht Container 

eiouuij  
Buik Olie Gas 

in 	10 	t out aantal iu 	0 	dut aantal n 	133 	dut aantal in 	10 	= dut aantal in 	l0 	t dwc aantal Ln 	3 t duc 

18 13,4 2 1,6 0 0 0 0 2 0,9 

- 	< 	5 57 151,2 4 15,4 0 0 12 33,5 6 19,3 

5 	- 	<12 12 103,5 3 0 3 0 0 0 13 0 

[2 - 	<25 11 [57,1 5 3 1 22,6 1 13,3 3 0 

25 	- 	<50 3 3 3 3 2 63,7 1 31,3 3 0 

50 	- 	<125 2 112,3 3 1 37,3 0 0 0 

125 S 3 3 0 

RIJSW4TEPSTAaT OnderverdelLing waargenomen weekinten- nota 	nr: S 	32.03 
DIENST VERKEERS<UNDE siteit naar laadvermogenklasse van de tab& nr: 13 
HOOFDFDEL!NG 	SCHEEPVAaRT vrachtvervoerende zeevaart datum 	. anriJ 	T  83 
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TELPUNT 51: Hansweer 

Tak 3: Zuideraa (ten Oosten van 

asse3renzen Vrachc Container 3uLk 0e Gas 

aantal
1  

dwt aantal n 	dwc aantal. t 	c aantal dwc 

: 

1 

100:bt 

2 - 	<25 30 1203,7 S 1 13,4 4 65,1 7 128,4 0 0 

25 - 	<50 5 146,3 13 411,2 13 434,9 15 431,4 0 0 

50 - 	<125 1 75,0 3 153,9 7 570,1 0 0 3 0 

25 0 3 0 0 0 0 3 0 0 0 

TaK : Overl000 van 3anseert (:an vesten van alount) 

4iaSsegrenzea 

in 	I0 	t dut 

Jracht Container 3u1k Olta Gas 

aantal iu 	(0
3 
	dwc aantal in 	10 	t dwc aantal in 	10 	t dut aantal in 	10 	t dwc aantal in 	10 	t 	dwc 

< 	1 67 45,6 2 1,7 0 0 5 4,2 2 1,9 

- 	< 	6 !72 452,6 38 143,4 2 6,2 53 1 32,3 10 26,1 

S 	- 	<12 64 589,3 7 51,3 0 3 4 30,9 3 0 

2 - 	<25 30 1203,7 3 118,4 4 65,1 7 128,4 0 0 

25 - 	<50 5 146,5 13 411,2 13 434,9 5 431,4 3 3 

50 	- 	<125 1 75,0 3 133,9 7 570,1 0 0 0 0 

1 25 0 3 

TELPUNT 52: Walsoorden 

Tak 4: Zuidergac (ten zuiden van tlpunc) 

Klassegrenzen 

in 	t 	duc 

Vracht Container 3uik Olie Gas 

aantal in 	10 	t 	dwc aantal. in 	10 	t dwc aantal. in 	03 	t dwc aantal in 	10 	t 	ds.jc aantal in 	10
3 	

t 	dwc 

61 -.1,5 2 1,7 0 0 4 3,3 2 1,6 

- 	6 165 432,5 43 151,6 2 7,5 53 120,9 10 26,1 

0 	- 	<12 64 588,3 7 51» 0 0 4 29,2 0 0 

12 	- 	<25 77 1150,4 10 155,1 6 100,2 7 128,6 3 0 

25 	- 	<53 6 173,9 12 392,2 13 .28,1 13 422,3 0 0 

50 	- 	<125 1 75,0 3 153,9 9 702,5 0 0 0 0 

125 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 

RIJKSWATERSTAAT Onderverdeling waargenomen weekinten- nota 	nr: S 	82.03 
DIENST VERKEERSKUNDE siteiten naar laadvermogenklasse van tabel 	nr: 13a 
HCOFDAFDELJNG 	SCHEEPVAART de vrachtver-voerende zeevaart datum april 	'33 
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'rELPuNT 53: Terneuzen 

Klassegrenzen 

in 	10 	c dwt 

Vracht Container Bulk Olie Gas 

aantal in 	!O 	t dwt aantal in 	IO 	t 	dwt aantal in 	IO 	t dwt aantal in 	10 	t 	dwt aantal in 	10 	t 	dwc 

1 51 33,4 0,8 1 0,3 2 1,8 0 0 

- 	< 6 163 433,1 31 120,7 1 4,7 53 119,7 13 40,6 

6 - 	<12 62 565,4 IS 111,6 0 0 3 22,1 4 39,8 

12 	- 	<25 84 1287,1 9 133,5 6 105,7 6 112,5 0 0 

25 - 	<50 8 239,6 14 442,1 17 558,4 21 672,0 0 0 

50 - 	<125 1 73,2 3 153,9 12 872,6 1 109,5 1 55,2 

025 0 0' 0 0 0 0 0 0 0 0 

Klassegrenzen 

in 	!O 	dwt 

Vracht Container Bulk Olie Gas_____________ 

aantal iu IO 	t dwt aantal in 	10 
	t dwt aantal in 	10 	t dwt aantal n 	10 	t dwt aantal in 	10 	c dwt 

t 

1 4 1,3 0 0 0 0 0 0 0 0 

- 	< 	6 10 30,2 1 4,5 0 0 3 7,4 0 0 

6- 	<12 1 6,0 0 0 0 0 0 0 0 0 

12- 	<25 3 42,3 0 0 0 0 0 0 0 0 

25 - 	<50 0 0 0- 0 0 0 1 34,8 0 0 

50 	- 	<125 0 0 0 0 1 58,6 1 102,5 0 0 

?-125 0 0- 0 0 0 0 0 0 0 0 

<r, v,,, ÇJi1m (r,, c,c,sren van te],nunt) 

Klassegreen 

10 3 	t dut 

Vracot Container Bulk Olie Gas 

aantal in 	10 	t dwt aantal in 	10 	t dut aantal in 	10 	t 	dwt aantal in 	IO' t 	dwt aantal in 10 	t dut 
o 

1 27 18,1 2 1,6 0 0 2 1,3 0 0 

1- 	<6 48 104,4 10 25,0 0 0 24 54,0 1,2 
6- 	<12 34,9 0 0 0 1 3, 3 '3 

12 	- 	<25 0 0 0 0 0 0 1 5,9 0 0 

25- 	<50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
50-<125 1 	0- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

>125 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 

jaK 	; 	ras 	van 

Klassegranzen 

«-- 

Vracht Container Bulk Olie Gas 

dwt aantal in 	10 	t dut aantal in 	10 	t 	dut aantal in 	103 	t 	dut aantal in 	IO 	t 	dwt aantal n 	10 	t 	dwt in 	10 	t 

1 40 26,3 1 . 	0,3 1 0,3 2 1,8 3 0 

- 	< 6 132 367,0 30 114,5 0 0 33 33,6 6 19,2 

6 	- 	<12 60 549,2 9 69,6 0 0 3 22,1 0 0 

12 	- 	<25 78 1185,0 9 133,5 5 86,3 6 1 12,5 3 0 

25 - 	< 5 0 7 212,3 14 442,1 10 338,6 IS 481,4 0 0 

50 - 	<125 S 0 3 153,9 9 686,6 1 109,5 0 0 

125 o 0 0 0 0 0 0 0 0 

Onderverdeling waargenomen weekinten- nota nr: S 82.03 RIJSWATERSTAT 

DIENST VERKEERSKUNOE 	 siteiten naar laadvermogenklasse van 	tabe' nr: 13b 

HOOFDFDEUNG SCHEEPVAART 	
de vrachtvervoerende zeevaart 	datum april '83 
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TELPUNT 53: Ternauzetl 

raK b: 	SLuizen van 

Klassegrenzen 

in lO 	t dt 

Vracht 

Lerneuzeu  

Container Sulk Olie Gas_____________ 

aantal lu 	IO 	t dwt aantal in 	IÜ 	t dwc aantal in 	10 	z dwc aantal in 10 	t dwc aantal in lO 	t dut 

<1 22 4,5 0 0 3 0 0 3 0 

- 	< 6 42 100,0 3 8,9 1 4,7 13 21,5 0 0 

6 - 	<12 2 16,2 6 42,0 0 0 3 2 19,0 

12 - 	<25 7 115,6 2 24,9 3 61,7 0 0 0 0 

25 - 	<50 1 27,3 0 0 7 219,3 4 t38,1 0 0 

50 	- 	<125 1 73,2 0 0 5 337,0 0 0 0 0 

0 0 3 0 0 0 0 3 0 0 

3X 1: 	jraaannaveu 

Klassegrsnzen 

in 	10 	t dwc 

LCU 

Vrachc Cntairier 3ulk Olie Gas  

aantal in 	10 	t dut aantal in 	10 	t duc aantal in 	i0 	t dwc aantal in 	10 	t duc aantal in 10 	t duc 

1 1 0,4 0 0 0 0 0 0 0 0 

- 	< 	6 2 3,0 0 0 0 0 IS 32,0 
9 27,5 

6 	<12 0 0 0 0 0 0 0 0 2 20,3 

2 - 	<25 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 

25 	- 	<50 0 0 0 0 0 0 2 52,5 
0 0 

S0-<125 0 3 3 0 0 0 0 0 1 35,2 

25 0 0 0 0 0 0 0 0 

- 	- 	 - ------. --------- ,--'., 	',,,, -1 

Klassegrenzen 

in 	dut 103 	t 

Vracht Container Sulk Olie Gas_____________ 

aantal in 	IO 	dwc aantal in 	103 	t 	dwi aantal n 	10 	t 	dwc aantal in 	iO3 	t 	dwc aantal in 	103 	t dut 

27 IS,! 2 1,6 0 0 2 1,8 0 0 

- 	< 6 55 122,1 Ii 29,5 0 0 27 61,4 1 1,2 

6 	<12 5 40,9 0 0 0 0 l 6,1 0 0 

12 	- 	<25 2 29,3 0 0 0 0 1 15,9 0 0 

25 - 	<50 0 3 0 0 0 1 34,8 0 0 

50 	- 	<125 0 0• 3 0 1 58,6 1 102,5 0 0 

125 0 3 0 0 0 3 0 0 3 0 

RIJKSWATERSTAAT Onderverdeling waargenomen weekintensi- nota 	Ir: S 	82.03 

DIENST vERKEERSKUNDE teiten naar laadvermogenklasse van de tabel 	Ir: 13c 

HOOFDAFDELING 	SCHEEPVAaRT vrachtvervoerende zeevaart datum april 	'83 
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