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~i.Ii,rISTERIL VA:r V.~{8.ICEERSWEZEN 
BESTUUR V.A1~- ZEEWEZEJ~ 

'.rOESTAND VAH TIE BELGIECEE VISSCFERSVLOOT 

SINDS 1939 EN HARE E VOI.:UTIE IN. TIEN LOOP 

VAN 1945. 

A. ZEEVISGCBERSVLOOT. 

I. TóES1.rANTI~.f...N TIE VI~SOH~R~~OO_J_ IN 1932_. 

Bij den aanvang der krijgsverrichtingen in Europa (September 1939) 
telde de Belgische visschersvloot . 510 vaartuigen = 25 open- en 485 ge

dekte booten. ~at betreft de samenstsllin~, ten opzichte van de ver

schillende scheepstypen rte r vóóroorlogsche vloot, zie tabel r. 
Tabel I. Toestand van de Belgische vissohersvloot in September 1939 

! ~- 1 -- r f ·• -~-~ 
___ P.K. : Brut~to~~em~at ! G-~mid._ j 

. ------··-·-·----·----......., 
i , 
i 
1Aant. 

Schs 2pstypen :vaar-
( zie beschrijv. blz ~-6) : tuig. 

I. Garnaalscheepies 
8 tot 75 P. ~{. 
2 tot 37 Bt. 

-·--·--------
II. Kustscheepjes 

80-110 P .K. 23-68 .Bt. : 

236 

85 

Gemid. ; . u-emid. l .K.- 1 

. . t t 1 ! per per ! s erk ·e; 
i v2ar-· vaar- i voor i 

Totaal ;tuig 
1
Totaal tuig léén Bt . J 

f: ! f~t 
- [ i 

8.413 : 35,6 : 3.988 
\ 

16,~ 2, iol 
1 

~ 
i 

8.187 96,3 3.408 40,~ 2,40 
---------·---~-----

III. Midfenslagtrawlers. 
120 - 239 P.K. 
45 - 109 Bt. 

Tiiepzee
trawlers 

IV. Beperkte ac- i 
tie~:itraal 

240-350 P.K. 
91 - 160 :St. 

V. Onbeperkts 

123 20. 397 

44 11. 27 5 

i 

165,8 9.241 75 'Jl 2,21 

256 ,2 :) .355 2, iol 

:~~~~~6r~~,~. (1)22 11.400 518,2 6.045 274,Bt 1,88 

197-336 Bt. ~ 

____ T,ot_a_a1_ _ __ ..___s_10. 1 59 __ • 6_1:=_ __ 1_1_7_,_-_:~2_s_., _o...;;;;3;;;.:;;7~-5--5-'_-_: __ 2_, 1.3.l 

(1) 16 stoomtrawlers en 6 motortrawlers. 
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In Mei 1940, toen ós vijandeli.j\::e legers ons land binnenrukten, 

werd alle visscherij vanuit Belgi~ stopgezet en op enke le uitzonderin-
? 

gen na, week de gansohe visschersvloot naar geallieerd e havens uit. 
Een deel ervan nam haar toevlucht tot Fransche hav~ms, terwij 1 de mees

te vaartuigen, waarond e r de grootste eenheden, in Engeland aanlandden. 

Zoowel i ;.1 Frankrijk als in Engeland werden de modernste eenheden 

onzer uitgeweken visschersvloot, bij hunne aankomst, opge~i.scht en om

gebouwd voor militaire doeleinden. De overblijvende vaartuigen werden 

ter visscherij geé:xploi teerd voor de ravi tailleering der bevolki.ng in 

Engeland. 

De Oostendsche visschersvaartuigen die door motordefect of anderà 
oorzaken den vijand niet hadden kunnen ontloo:pen, werden meestal door 

de zware bombardementen van uit de lucht, die Oostende in de Meidagen 
te verduren had, gekelderd of erg beschadigd. 

Einde December 1g40, toen toelating verleend werd orn op onze kust 
de zeevisscherij te hernemen, waren dan ook slechts weinig degelijke 

visschersvaartuigen in staat om zee te kiezen. 

Op 1 Januari 1941 telde de 2;eevissche rsvloot T-5 eenheden; te weten 

4'7 motorscheepjes en 28 o :;:_,.~~.:n. booten. Bij de booter! waren er slechts 13 

die van mechanische drijfkracht voorzien waren. 

III. '.I1·JESTAND VAN DE VISSCHERSVLUOT OJ? 1 -~AJ:HJJ~.~~]:942. -

D()or het in de va.art brengen van intusschen uit Frankrijk ge re~ 

patrieerde vaartuigen ? van ni.euwe, omgebouwde en herstelde visschers

sohepen, steeg dit aantal, einde 1941,tot 217 eenheden. De nieuwbouw 

lmam hier voor 13 (;enheden tusschen. 

Tabel II. Toestand van de Belgische visschersvloot op 1 Januari 1942. 
l ., î . ' ~ i ' - ' -1 l : P .K. sterkte . Bruto-tonnemaa t 

1 1Aantal ;- 1 - : • -·-1 . 1 

1 vaart. ! Totaal 1 Gr.;mid. :Gemeten i Totale! Gemid .per1 

' l n/vaart iso·i,1epen : Bt 1 vaartui· g .-i- 1 ~ . f l l • j _ . • 

Sch8e:pstypen 

1 1 

I, Garnaalscbeepjes 
1 

212 i S. 329 : 25 

92 
105 1.638 15,6 

34,4 II K t. 1 5 I_ 460 :.·. • U:3 so 1.epen 
j 1 i 
1 -· 1 ----i------t------+--------i---

217 ; 5.789 \ 27 110 1.810 16,5 

172 

Totaal 
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IV. TOESTAND V~JS1 . UB VISSCE_È;.ltS~Cü~- O~ 1 JANUA~I _1943. -

Dank zij de groote VE. rdü~nsten die de visscherij boekte ( 1), wer
den groote kapitalen bij het aan- of ombouwen van visschersvaartuigen 
besteed met het gevolg dat de vloot, in één jaar tijd, met 92 eenheden 
toenam : 58 nieuwe, 25 omgebouwde en 9 gerepatric:.<::rde vaartuigen uit 

Frankrijk. 

Daarentegen werden er dit jaar 23 vaartuigen uitgeschakeld : 7 door 
ongevallen op zee en 16 door schrapping wegens economische minderwaar

digheid of zeeonwaardigheid. 
Tabel III. Toestand van de Belgische visschersvloot op 1 Januari 1943. 

1 l' t t1 " . 

Scheepstypen. 

I. Garnaalscheepjes 
II. Kustschepen 

; i -~ .K. sterkte_!____ Bruto-tonn~~~~~~ 

jAantal l Gemid. !Gemeten ;Totale )G0mid. p/ 
: vaart. 1 Totaal : p/vaar-qschepen : Bt. 1vaartuig. 
i __ j___ 1 1 ; J__ ____ l 
. i i l 

2 71 1 7 . 60 81 2 8 2 2 2 ! 2 • 7 9 0 l 
~~-1 1. 6 30 j 90 18 6 51 1 

12 '6 
36,2 

-- 1 ' 1 

___ T_o_t_aa_1 _______ 2_9_0_~ 9 .238 ! 32 ·- 24~ \ 3 .4~._1 ___ ( __ 1_4_,_3~ 

V. TOES~·AND VAN DE VISSCHERSVLOOT OP 1 JANUARI 1944. -
In den loop van 1943 kvvamen 62 vaartuigen de vloot vervoegen : 

55 nieuwbouw, 2 ombouw en :, t erug in de vaart, terwij 1 er 29 vaartui

gen wegvielen : 8 door o~govallen op zee en 21 door schrapping, 't zij 
een aanwinst van 33 eenheden, waaronder 12 middelslagschepen. 
Tabel IV. Toestand van de Belgische visschersvloot op 1 Januari 1944. r-- 1' ' ' ··---r-
1 1 P.K. sterkte Bruto-tonnemaat 

! ~---~--------------------------------
Scheepstypen 

Aantal l 1Gemidd. 'IGemeten l / Gemid.pe ~ 

1

vaart.f' Tot.aal ' vaart.schepen ! Bt. !vaartuig . 

I. Garnaalscheepjes 271 8.771 , 32 'j 26st··-3-.-0-0-4-·t- 11;2 

40 , 3.31s 1 84 : 4o i i.1s2 

1

1 29,s II. Kustschepen 

III. Middelslagsch. 

Totaal 

12 1 1.560 1 130 12 ! 470 39,2 
l ' 

323T 13.7091 42 320 : ~-. 646 
1 

14,5 
---------------------------·--

VI .TOESTAHJJ_Y.~N TIE VISSCHERSVLOOT OP 1 JANUARI 1945. 

Gedurende 1944-, jaar van de bevrijding, werden 26 nieuwe eenheden 
in de vaart gebracht : 21 nieuwbouw, 3 omt· ouw en 2 terug in de vaart . 

. Door luchtbombardementen werden 14 vaartuigen tot zinken gebracht, 5 
gingen op zee verloren ~ 5 werden door den terugtrekkenden vijand ver
nield, 10 werden uit de vaart getrokken en 7 geschrapt. De vloot telde 

(1) zie di8naangaande de j <::·î. arve rslagen over de zeevisschc;rij in 1942 
en de haringvisrrnherj_j 1942-1943. 
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op 31 December 1944 
eenheden minder. 

4 

Süö eenheden tegen 323 einde 194-3, 't zij 15 

Tabel V. Toestand van de Belgische visschersvloot op 1 Januari 1945. 
~---·- ..,---· -·--r-------· --r 
! -···p :.~~- ~t s_rkt (? ! _ Erv~=~nnem:~~-_J 

:Aantal 1 Gemidd. ! Cremetenj ! Gemià.d. p;1 
Scheepstypen vaart. j Totaal / p/vaart 1 schepen1 Totaal : vaartuig. 1 

I. Garnaalschepen 247 1 8.827 j . 36 i 247 
1

1

1 

3.356 13,6 
II. Xustschepen 45 i 3 . b08 l 8 5 .t1r5 1. 348 30, -

III. Middelslagsch, 16 2 J50 134 j 16 i 069 60 6 ___ . . -·--.1 - l ~ ' 

Totaal 308 ;14. 785 48 308 5. 373 17, 4 



• 

- 5 -

EVOLUTI:E VA1'~ DE =~ELGISCEi' VISSCHERS '/IDOT IN 
r ·--.N- LC1 QT• VAr\; 19Ll.f::" - )J:i.L - ...c J.• 1 · ' • 

~:1 IEUW NmlllVSERINGSSTELSEL. -
Einde 1945 we:rd een nie1lV'J nummeringsstels c: l op de z.eevisschers

vloot toegepast. Dit nieuwe stelse l be :::; té2.&.t • r~ t t:)c :.:1 15.uor: '.)op s n de re eks 

nummers voer de vier vissobé:rs !1.av-:;ns der kust, tervvijl voorheen iedere 

haven een afzonderlijke r8eks nummers to e paste~ met het gevolg dat de 

vissohersvloot verschillende vaartuigen te l de die onder hetzelfde num
mer va~rden. Zoolang sen vaartuig in dezelfd e haven bleef ingeschreven 

kon het oude systeem tot geen vc:rvvarring leiden, vermits de havenletter 

toBliet na te gaart tot welke r r:; elcs numme rs een vaartuig behoorde. 

Echter, wanneer E:cn vaartuig naar een andere haven werd overgehe

v(:;ld,- hetgee n nog al te dilw~:;_jls geschiE:dt -, ·dan moest t e lkens het 

nummer veranderd vi1orden en wanneer het daarbij van eigenaar of ook van 

naam veranderde, viel de oorspr_onkelijke ifümtiteit van hst vaartuig 

gehe€l weg en, in zulk geval, was het ~iet altijd gemakkel i jk ze t erug 

te vinden. 

T(; Oosts nd8 was de kans vo or vc :rwarring nog grcoter, dar·r in deze 

haven tot 1942, op e n- en gE:.d ekt1:: buoten onder hetzelfde nummEr en de

zelfde le t ·;;e::r ingesohrcver. waren. 

Bij hst nieuwe nummeringsstelsel vallen al deze be zwaren \Neg. Zelfs 

wanneer een vaartuig naar CC;n ande r e baven ove~c;;aat , bel e t niets dat 

het zijn oud nummer behoudt ; slc ch~ f-1 de have n~_ (_ ·j- ~E :r vc r a tj dE:rt. 

1\TIEU'FE INDEEI,DW VAN ~1JE ZEEVISSCHE?SVLOGT. --·----·····- ·--·". ~· ···~..,---- __ ...... " .. ...... . " -~- ·----

Tot 1944 werrl de vloot inged0e l d v ol g0 n s hare drijfkracht en Bruto
tonnemaat. Zoo wsrd er uitgemaakt ho e veel vaartuigen 1 tot 10 P.K., 

11 t6t 20 P.K. e nz. ontwikkelden en te ve ns ho e ve e l er l tot 10 Bt., 

11 tot 20 Bt. enz. maten. 

Zulke ind ee ling liet toe den g e stadigen groei van onze vloot van 

nabij te volge n en gaf we l e en benaderend gedacht van d0 vangstcapaci

teit der vise chGrsvloot, op technisch gebie~ ccht s1·, 12s rde ze ons wei
ni §_~ o =·~- nir:;;ts. 

NLet het oog op een r:J.tioneelc:.-n heropbouw van onze zeevis E'Ohersvloot, 

we rd h E:· t · le c rrij lc t:; r e n nuttiger geacht, deze ü~ 5 ~:;checpstypen in te 

deele n 1 di e na;-:. r ge lang hunne drijfkracht en :Bruto-tonne maat op V€rschi1 

lende vissch~ rij a n en vis chgronden aangewezen zijn, t e weten : 
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_§~~Gep~~YP€LJ~_:_:: Waarondsr de kleinste kustvaartuigen, beter gar

naalbooten of garnRalscheepjes gehe e ten. De drijfkracht van dit schecps 

tvpe is be ;~; repen ttJ. ~-;; schen ö en 75 P .K. en de brütotonnemaa.t tusschen 

2 en 37 T. Zijn arbeidsveld strekt langsheen de Bel8ische kust en zel

den tot m~~r dan 12 zeemijlen er van. Tijdens Lente en Zomer beoef8nen 

de schepen van dit typ(:; uitsluitend de garnaal vissche rij; in Herfst en 

Wint2r 9 de sprot- 1·n :i.jle hari.ngvisscherij. 

S~he_eJ!_~~j}~~-..!.~.· - Wa~~ . ronder de grootste kustvaartuigen gerekend wor

den. Hunne Jri jfkracht gaat van 80 tot 119 P.K .. Ze meten bruto 23 tot 

6E T. Ze zijn bedrijvig tot op 30 zeemijlen . van de kusten, waar ze in 

h:;nte en Zome r jacht maken op bodemvisschcn, tervvij1 ze in Herfst en 

Winter, op onze kust, de sprot- en ijle haringvissche rij bedrijven. 

Schec:l?stype III. - Waarbij de midê'.er12l1.!.{~sch0p en ge t cs1d worden. Ze 

orrtwikkcl\:n 120 tot 239 P .K. e n mE;tcn 45 l~ot 109 Bt. Bun arbeidsveld 

strekt tot c:.c Hcordzee -Midden, het Engel:-,cf.'.e - en het Bristol-Kanaal, 

waar ze meestal r.ie bod(~nvisschcrij beoefenen . T:Lj dens dE wintermaanden 

zijn ze vooral bëdr2.jvi2; bij de ijle he ringvisscherij zoowel op de Fran. 

sche als op de Belsische kust2n. 

S~hu:.. pstype IV.-· Waaronder de diepz ee trawlers met beperkte actie

stradl, die strekt tot Noordzee -Noord, het Engelsch8- en het Bristol

:t<;anE:al, Zuid-Ierland, de kusten van Spanje en Portugal. Tj_jdens het 

zomerseizoen wagen de grootste eerilie den van dit sche0pstype zich tot 

in de IJsJ. -:..ndzce . +annt::cr de ijle harin:·!;visscheri.j loom-md is nemen ze 

s r insg2lijk~1 aan dEcl. Hun drijfkracht schommelt tusschen 240 en 350 

P.K .. Ze .neten 91 tot 160 Bt. 

~-c,_?s-e:,_ps ·~yp~.2_ . - ~Pae.ronde r de grootste motor- (=;n alle stoomtrawlers 

worden gerekend. Ze ontwikkelen L~50 en mécr J? .K. :·": inimum mets n ze 197 Bi 

De sterkste e n grootste trawlers van dit tip~ be zo eken de verst afge

lege n vischgronden en koersen r egelmatig tot de IJsland-zee en het Be

reneiland. Ze mA.ken hc)ofdzakeli.jk jacht op ronde v :Lsch, namelijk kabel

jauvv, schelvisch en koolvtsch. De volle bn :r5.r 1.g van de Ji1 ladcn sn de 

Smallsdiepte wordt e cht e r ook door dez e n gevangon . 

I. 1~v_o1·~tte , __ bi;t_ __ ~ n~mc r\9_ke s_!_~-E~~~~::-~~:::E __ v~_oot. 
Na de bevrijding van ons land ~n vooral vanaf de stopzetting van 

de vijandelijkheden in Europa, \rvc:r. d c. ~:; n a cnvang gemaakt met ds rspa

trieering van de uitgeweken, o pgG ~ischte of ontvoerde vissch~rsvaar-

1° ~1 ijg_~ _~ornEJ~:_:_ 129_ vc:.a:r::~ui3~n. 

a) ~'.:'.!'~·{;L~~!-~~~-~!'~~~Q~ ~ 101 s .enheden, te wEten ~ 
§1_ Oostsndsche v~sscheJ~.:!~:S~rtuigcn : 0. 4 - 0. 9 - O .10 - O .11 - 0 .12 -
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0.15 - 0.27 - 0.32 - 0.40 -(ex0.3S ) - 0.(9 - C.53 - 0.55 (ex 0.115-o.b.) 
0.6C' - 0.69 - 0.87 - 0.91 - 0.96 - 0.~00 - 0.101 - 0.108 • 0.113 - 0.115 
0.121 .\ - Q.121 (Charlotte) - 0.122(ex 0.336) - 0.126 - 0.129 - 0.131 -

0.132 - 0.137 - 0.138 - 0.140 ._ 0.150(ex 0.330) - o.1s4 - 0.158 - 0.159 -
0.165(ex 0.32~) - 0.166(ex 0.325) - 0.176 - 0.178 - 0.187(ex 0.308) -
0.191 - 0.206 - 0.208 - 0.223 - 0.235 - 0.24l(ex 0.345) - 0.244 - 0.246 -
0.247(ex 0.347) - 0.249(ex 0.312) - 0.256 - 0.265 - 0.266 - 0 .277 - 0.2~ 

0 ·. 2E1 - 0 . 2 8 ~" - 0 . 2 8 6 ·· 0 . 2 8 7 . - 0 • 2 90 - 0 . 2 91 - 0 . 2 9 2 - 0 . 2 9 5 

32 Zeebrugsche vaartuigen ~ Z.5 (Yvonne-Maurice) - Z.407(ex Z.b) -

Z. 409 (ex Z .10) - Z. 410 (ex Z .11) - Z .Li-23 (ex Z. 26 "Aline-Be rtha-A r't oinettery 

Z.429(ex Z.6) - Z.43l(ex Z.34) - Z.432 (ex Z.35) - Z.~·33 (ex Z.36) -
Z.435(ex Z.9) - Z.44l(ex Z.44) - Z.443 ~ ex Z.46 Augusta) - Z.458(ex H.62) 
Z.466(ex Z.71) - Z.467(ex Z.72 Angèle-~isette) - Z/486(ex H:7) - Z.496 
(ex H.24) - Z.499(ex H.27) - Z.50l(ex H.29) - Z.SO~(ex H.37) - Z.506 (ex 
H.40) - Z.509(ex H.48) - Z.510 (ex H.49) - Z.5114ex H.51) - Z.512(ex 
Z • 2 7 ) - Z • 513 ( ex H . 5 3 ) - Z . 5 lLr ( e X H . 5 6 ) - Z • 5 ~2 J. ( C'>C H . 6 7 ) - Z . 5 2 2 ( e X 

H.68) - Z. 52 3 (ex H.70) - Z.529(ex H.81) - Z.530(ex H.82) 

2 Blankenbergsche v2.art:t1ige.!~ ~ 3 . 601 (ex B. 2) - B. 610 (ex B. 30) 

2 N ieuwpoortsC?hE vw:~ _ _!'t~ge:r.~ : N . 63 H. 72 5 ( ux N . 38) - 1~. 7 44. (ex ~l. 62) 

b) '.9-~~~~2S?~-~: 25 vaartuigen 0.31(1\rieuwbouw 518) - O.ll"c ( 

(NB.249) - 0.149(R ~ .156) - 0.15l(NB~358) - O.lBB(NB.295) - 0.199(NB.457) 
0.20l(NB.~35) - 0.226(NB.301) - 0.234(NB.568) - 0.248(NB.456) - 0.262 
(NB.4bl) - 0.26'i(NF.251) - Z.B(NB.485) - Z.417(NB.351) - Z.449(NB.445) -
Z.532 (NB.458) - N.92(NB.196) - N.702(NB.489) - N.708(NB.488) - N.711 
(NB.474) - F.726(NB .144) - N.74B(NB.503) - N.7564NB~l52) - N.770(NB.507~ 

N • 80 4 ( llJ.3 • {_ 9 2 ) 

c) ~~~~~-~~-~~-~§0~! - 3 eenheden 0.56 - 0.202 - N.712(ex N.37) 

2° We_g_geva1l~E."-~ 38 vaartui~~P-

a) vergac.n - 24 eenheden O.llL~(Marika) - 0.12l(Charlotte) -
0.1~3(St~ Jan) - 0.157 - 0.159 -

Z.5 (Yvonne-Maurice) - Z.5 (Lucette) - Z.f-3 -· Z.22 - Z.65 - Z.108 -
" z . 119 - z . 12 0 - z . 121 - z . 12 6 

B.11 - B.14 - B.96 - B.(3 
N.63 - N.68 - N.101 - N.140 - N.145 

b) na~r de Scheld(visscherij overgegaan - 4 eenheden : 0.75 -
0.165 - z.59 - B.80 

c) verhuurd aan Nederlar. ,· sohe reederij - 1 eenheid : N .92 



d) geschrapt 9 eenheden 

N.88 - N.107 - N.127 - ~.761 

1> ') 2 ') - r·1 '> ei :t - P 3 b-- - -r., G· 7 - ~ ·. 1 '"'r "" • -- l.; u • '-· {..) ...} ..;.._., • ...,: • ... .· • 

Balr~.ns 129 bi.;jg.e komen min ) b vvegg e ·1mllen = + 91 vaartuig en 

Toi..:stana 1 Janr._ar1. 191~6 308( toestand 1. l .19Lr-5) + 91 = 399 vaartuigen 

te r visschcri.j. 

Onder de 399 vaartuigen ter viss cherij te lt men 269 Eenheden, waar

onder l;-.5 open- of halfgedekte boot en, die tot het scheepstype l of gs.r

L:1P.lbooten b ehoors n, 61 schepe n v2n h c; t type II of kustvae.rtuigen, 58 

trawlers tot het type III of middelslagschE";pen, 10 dienzeetrawle rs van 
1~te ·t type I V en l -stoomtrawler vni1 het type V. 

Tabel VI. To es tand visschersvloot êinde 19~'.-t;. vErgeleken me t de zen . va :1. 

19 L 5~ ~antal v~.aE~u~~~~ ., tsr"v~~van12st.:-:; . . - ··:i-·---~--~ 
he 1"p:J Oost.1e. n d e . Zecbrugg _, _,__,lankenb'"'re, NieuwpoorL . Tot .. h. cl . '. 

. . 1·-·---,.------;-··--"--r- 1-- , -,· ·--t-----., ---,-
pen 19 l:· ~.; 19 <-5 · 19 L ( ! 19 ~· 5 1 19 f;A 1 19 4 5 ; 19 4 4 ; 19 ~- 5 · 19 t;. Li- i 19 ,:t 5 · 

---4 '1 . i . . i . --+----T 
I. 1 77 j 1.J C) : 51 ~ ~~>7 . 29! 20l 90 ; 82 '. (1)2 47 ° (2 ) 2 69 ; 

1 i ! 1 ! ' 

II . l 12 l 2 6 15 21 1 ! 2 '. 17 ; 12 . l~ 5 . 1 

III. l <· ! 41 3 ll ; · 1 ! 1 ! 8 J 5 16 58 

IV. -' 10 -1 - 1 10 
! 

1 ' -· - ! 
; 

93 188 69 89 : 31 ; 23 ~ 

v. 1 

'11 ota.::i.1 J · 

" .L 

----··-------·-" ____ __.__ ____ _ 
115 99 : (1)308 ; (2)399 

1 -----. - ·- · ------:-- ___ ...;... ___ ,,,_.,,. _____ ..---!..-.. ........ ---·~--·--; 

(1) waEronder 48 open of halfgedektG bootE:n - (2) w.o. 45 open of half
godJkte booten. 

Naar de cijfers, op tabel 6 ver~cld, n eemt Oostende met 188 vaartui 

gen 1t zij 471~ van de -;~cîtale vloot, als visschershc.ven terug de eers --ce 

plae.ts in, gevolgd doo:r- Nieuwpoort met 99 ve.artuigE.n, 't zij 2 5% 5 Zee"_ 

brugge met 89 vaartuigen, 't zij 22% en Blankenberge met 23 ·vaartu i ge n , 

't zLj nauwc~ lijks 6~L Deze rnngschikking deed zich einde 19~L4 e.ls volgt 

voor : Nieuwpoort 387~, OoBt-cnde 30;:~, Zt~eb-:rugge, 227; en Blankenb .:; r g t.: 10%. 

II. S?BHKTE DER DRIJFKRACHT. 

Ei.nde 1944 cntwikkelde de zeevisschersvloot (308 eGnheden ) totaal 

14.785 P.K., 't zij ge~iddcld ~8 P.K. per vaartuig. Einde 1945 we r d de 

globale drijfkracht (399 eenheden ter vischva.ngst) op 27.608 P.K. ge 

bracht, 't zi.j c:cmiddeld 64 P.K. per vaartuig. De stCJrke vermt;(.;rdering 

ve.n de drijfkracht dor vloot vindt he.ar uitlen; bj_,) de m2rkelijkc toena-

me van het aantal w').artuigon ( +91 t::En11.edE;n). De è.f'- "~'.7.;~L 1.-~:1 1.j_ ~.~ k c v ',::J"l::Lc o:;:Lng 

vau de gemiddelde ontwikkelde P.K. per vaartuig dankt m~ n aan het in de 

vaart bren<:scn vRn gerepatrieerde visschersvaartuigen die mecstaÏ0~e grp.ot · 

ste schcepstypon (III, IV en V) behooren 
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Tabel VII. Toestand visschersvloot (schepen ter -vischvangst) einde 
1944 en 1945 : ontw~kkelde P.K. 

n·- • r · -r- . . - . -~· --, 
1 Schee pa : Oostende i Zeebrugge Blankenb. ! Nieuwpoort 1 Totaal 

J t'cpen i. 1944 \1945 t 1944f 1945'.1944 î94'51 1944?l945lLci1-4f-·1945 
' ' l 1 1 . ' ' 1 
~ ' 1 " -;---·-- •. _...;.,_......_. 

1 

I. !2,32013.?96 12.252 !2.691 1

1

1 950 ~ 60a ·3.305 3.100 !. 8.827 10.195 
II. f 

1 

1 , ! i ·. o o 5 ! 2 • 2 30 1 . 313 t i . 9 s 5 ! so l iso ! 1 . 410 1 . o 10 l 3 • eo e 5 . 3 7 5 
III. i 52016.3401 4oo i1.608 : 120 175 :1.110 680 2.150 8.803 
IV. - 1 ~· • 6 3 5 '. 2 • 6 3 5 ! 

1 ! i 600 il v. 
1

. - , 600 1 - '. _ : _ • 

T t 1 ~ s4r ~~ 601 ! ~ 965 ; 6 2 ·· 4 ; 1 i-o ; c··· 63 : --_. 82-c:: ;/. 4 7°("\ ,· ·14 r-:zar- l 27. 608 \, 0 2.a l .; • J .J.,) ·--~ • l · '.J ; • ? 1 
-' ': J • :..i : • "''- ' : _· _' _'_f..__ __ _ 

Wat de P.K.-sterkte der visschersv1oot aangaat, bekleedt Oostende, 
einde 1945, roet 15. 601 P .K. of 57% van de totaal on:wikkelde drijjfkracht, 

verreweg de eerste plaats. Daarna volgt Zeebrugge r:et 6 "2 ~54 P .K. of 23~~ , 

Nieuwpoort met 4. 790 P .K. o! 17% en Blanken·o erge r.:at 963 P .K. of 3~; . 

Einde 1944 deed deze volgord.e zich 1;: -::: heel anders voor : De Nieuwpoort

sche vloot verwierf den eersten ran:~: met 39%, gevolgd door Zeebrugge 

met 27%, Oostende met 26% en Blankenberge met sÇ. 
III. BRUTO-TONNEWiAAT. 

Einde 1945, mat de vissi;hersvloot (399 èenheden) 11..144 brlltoton 

of gemiddeld 29, ~ T. per vaartuig, tegen 5.3~3 T. 7oor 308 vaartu igen 

of gemiddeJd 17,4 T. einde 1$44. ~e verhoog1ng der brut o-tonnemaat is 

een gevolg van de vermeerdering van het aantal vaartuigen. Dat de gemid

delde tonner:1aat per vaartuig insgelijks merkelijk steeg, · komt doordat 

grootere schepen in de vaart we11 den gebracht~ zo~als het t rouwens wordt 

uitgelegd onder par. II waarin sprake over de P-1. sterkte der vloot. 

Tabel VIII. Toestand visschersvloot (schepen t s ::· vi ss chr.:·ri j) . einde 1944 
en 1945 : bruto-tonner.iaa·t. 

_L. 

~~~~r ~~~~:~45 1 :~::ru::r:~:r:~1~:f ;~r;4:0tîa~945 
I. 917 !1,375 1 8135 1.0591 352 2311i.202 ; 1.098 1 3.356 1 3.963 
II. 325 1 887 i 482 7601 24 611 517 i 337 1 l.34b Il 2.045 

~~~· l~t:~~: I 147 670! :2!· ~11 3:6 t 1:31 669 . ~:;~~ 
V • i 3 - 8 i 1

1 
- . . ., 3 3 8 - i ) : 

1 i 
-- - --+-·---------+----+--..--1-----~I--· , 

1 Totaa1 ;1.396 [G.644 i l.014 2.4891 408 383 2.055 11.620 ! 5.373 
t . .......,__....."......_.. ... ._ 

11.144 

• 
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Ten opzichte van de bruto-tonnemaat komt de Oostendsche vis schers-

vloot insgelijks hare v6<!Jroorlogsche plaa ts heroveren met 6 .644 Frt. 

't zij 60% van de totale tonnemaat der visschersvloot. De Zeebrugsche 
vloot volgt met 2. 489 Bt. of 22~~, de 1'ileuwpoortsohe met 1. 628 Et. of 
15% en de Blankenbergsche vloot met 383 Bt, of 3% 

Bij voorgaande gegevens valt op te merken dat de aangroei a.er 

schepen niet in alle havens dezelfde gevolgen heeft gehad. Inderdaad, 

alhoewel Nieuwpoort, wat het aantal betreft, op de tweede plaats komt 
(25%), dient deze haven slechts op de derde plaats gerangschikt, wan
nEer men de vloot indeelt volgens de P.~. of de tonnemaät. Voor Zee 
brugge is de vernouding constant, tel'.'V'lij l Oostende en Blankenbe r ge een 
omgekeerde verhouding tusschen het aantal._ schepen eenerzij ·î.s en P .K. 
en Bt. anderzijds vertoonen. De schepen van groote tonnemaat en P.K. 
heb.oen natuurlijkerwijze Oostende als thuishaven genomen. Het gemid
delde aantal P.K. per Bt. is echter grooter tt Zeebrugge dan te Oos

tende. 

Oostende Nieuwpoort Zeebrugge Blankenberge 

.Aantal vaartuigen 4 75S 25% o;' 
227~ 6cr1 /0 

Glo:Jale P.K. 571~ J r10,f 
• 1 1a 23% ~ % ) (' 

G1obale Bt. 60~~ l~(J : 
') ;Ó 22 7~'. yr 7c 

IV. Voorziene uitbreiding van de visschersvloot in 1946, _rekening hou

dend met de .mcçelijke recuperat±e en de _é!,:angevangen constructies. 

Buiten de 399 vaartuigen die reeds op vischvangst uitvaren, be
staan er nog : 

i 6 )" · fr3.:·fgéYJ'è.'.Pat:r-i~-=ee'rffe vaartuigén die g·e<lure.riöe · tr~:-. - vija."nd.é11j khe.den in 

vreemde oorlogsmarines werden opgenomen en terug tot visschersvaartuig 
dienen omgebouwd te worden, vooraleer ze de visscherij kunnen herne::nen; 

Deze zijn : 0.19 - 0.25 - 0.44(ex 0.344) - 0.63 - 0.65 - 0.66(ex 0.350) 

0,82 - 0.84 - 0.105 - 0.109(ex 0.348 ) - 0.119(ex 0.340) - 0.121 (ex, 

0.341 \Monte·carlo) - 0.124 - 0.128 - 0.139 - 0.163 - 0.167(ex 0.324) -
·o.17o(ex 0.323) ~ 0.173(ex 0.316 - 0.175 - 0.193(ex 0.301) - 0.196 -
0.200 - 0.204 - 0.212 - 0.214 - 0.217 - 0.218(ex 0.305) - 0.220 -
0.222(ex 0.317) - 0.227(ex 0.327) - 0.228 - 0.231 - 0.232 - 0.242 
(ex 0.342) - 0.250 - 0.254 - 0.269 - 0.276 - 0.278 - 0.282 - 0.289 -
o_;oo -
Z~40l(ex Z.l) - Z.413(ex Z.15) - Z.485(ex H.4) - Z.488(ex H.11) -
Z.500(ex H.28) _ - Z.507(ex H.41) • Z.508(ex H.42) - Z.517(ex H.60) -
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Z.519(ex H.6. 3) -· Z.524(ex E .71) 

Z • 5 2 B ( ex E . 80 ) - Z . ~) 3 6 ( ex E .l~ 4-) 

-~~ . 6 0 5 ( ex B • 15 ) 

r; - r 1- ( ... '7 3 ) 
- l.i. ) ~) ex c~ . , -

N. 730(ex N.45) - N.732(ex D.49) - N.745(ex N.64) 

Z.S26(ex d.76) -

De 0.179 en 0.285 doen dienst als vissoherijwnohtschepen. 

2°) 69 v aartuigen die, 1 t z~ ij opgetjisoht, 't zij ontvoerd werden en 

totnogtoe niet konden vrijgegeven of ~erepatrieerd worden : 

a) ,?o E; enheden in Engeland : 0.16 - 0.38 - 0.64 - 0.74 - 0.80 -- 0.81 ··~ 

0.83 - (\ .92 - 0.94 - 0.95 - 0.98 - 0.102 - 0.112 - 0.127 - 0.135 -
.153 - 0.155 - 0.156 (ex 0.329) - 0.160 - 0.164 - 0.174 (ex 

0.328) - 0.183(ex 0.314) - 0.190 - 0.19G(ex 0.302) - 0.210(ex 0.336) 
0.211 - 0 .215(ex 0.315) - 0.224 - 0.225 - 0.237 - 0.239 - 0.240 -

0.2 ~ 3 - 0.255 - 0.296 - 0.298 

Z.403(ex Z.2) - Z.416(~x Z.21) - Z.~30(ex Z.32 ) - Z.453f ex Z.55) -
Z.502(ex a.34) - Z.503(ex H.35) - Z.527(ex H.79) - Z.51S(ex H.57) -
Z.518(ex H.61) 
N • 7 ~ 7 ( E3 := H ./~ 1 ) ··· N • 7 2 ;3 ( s x :N • i,. 2 ) - N • 7 3 3 ( ex N • 5 0 ) - N • 7 3? ( ex N • 5 3 ) -
l-f .7L/)(ex H .58) 

b) 6 eenheden in pni ·!: s_?h~:.s.nd ~ O .20 - O .26 D( Am.eli e -Suzanne) - Z.6L~ -

Z.460(ex Z.67) - Z.463(ex Z.69) - H.47 

c) 6 ee~ej._~.~- i~1 li ' raï~~~~~_rijk. : 0.128 - 0.245 - 0.306 - Z.422( c~x Z.25) -
Z.4t.5(ex Z.~·B) · - Z.(9l(ex H.16) 

d) ?-~~h~en in l~ederla~1~ ~ Z.462(ex Z.69) - 0.76(Willy) 

o) ( eenheden die sedert de oevrijding in Duit:schland ge$:tgn.a1·e·erd·:·~ 

werden maar waarover geen verder nieuws : 0.18- E.2 - H.9 - H.45 

Bu1 ten de te reoupereerc-n vaa.rtu.ig.en telt men nog 3tf vaartuigen 

die sinds het begin van den oorlog 't zij door de :OuitsoheJ:'s~ 't zij 

door de Fransohen werden opge~ischt en waarover men sinds de bevrij

ding nog geen enkel spoor terug"1ond. Deze vaartuigen komen niet in 

· aanme rking bij de mogelijke uttbYeiding der vloot, te weten : 

0.71 - 0,94 - 0,97 - 0.109 - 0.122 - 0.166 - ~- - 0.236 - 0.311 -
Z.4 - Z.6 - Z.12 - Z.20 - Z.22 - Z.30 - Z.68 
H.3 ~ ~.6 - H,12 ~ H.13 - H.23 - H.32 - H.33 - H.36 - H.38 - R.46 ~ 

H.54 - H.55 - H.64 - H.72 - H.75 
N.25 - N. 44 - N.46 
p .1. 

3°} 49 vaartuigen. ~.n aanbouw of vour dewelke een vt:rgunning tot bou
wen werd afgelev6rd; te weten : 

Nieuwbouwnummers : 361 - 370b ... 1r06 - 407 - 424 - 449 . - t;.50 -



/.65 - !/(l -

521 - 522 -
~s 59 - 569 -

602 - 606 -

t.~78 

523 
573 
607 

•·• 4-86 

- 525 

- 576 

- 6og 

- (90 

- 529 

- 570 1 _, 

- 610 

:..2 

- 491 - j J O - 508 - 513 - 519 - 520 ~ 

.• ;~>L i- 2 - 5L:. 5 - 51+ 2 - 5'.10 - 554 - 555 -
- 580 - ~ Bl - 5 8 ~ - 595 - 596 - 598 -
- 611 - 617 - 622 - 627 

Het is bijgevolg niet uitgesloten d~t tet aantal schepen ter 

visscherij, binnen ai'zienbarsn t:i.jc1 1 :net 181 vaartuigen vermeerderd 

zou worden ,indien de onder 1° tot 3° ~e rno e mde schepen zullen her

steld, gen.~patrieerd, teruggevonden of gs bouwd zullen zijn. 

Onder deze 181 vaartuigen die nog van de vissoherij verwij
derd blijven, telt msn : 23 garnaalscheepjes, 33 kustschepen, 69 
middelslagtrawlers, 42 diepz "etrawlers met bep erkte en 14 c1iepzee

trawlers met onbeperkte actiestraal. 

Gezamenlijk ontwikkelen deze ·1e1 visscherss che pen :) 5 . 5f-) 3 P .K .. 

Ze meten 16.832 Bt. 

Wanne e r a.ez c vaa:rtuj_gen de v ~Lsscl"u::rsvlco-C zouden ve r voegç: n, dan 

zou de toestand der vloot zich als vol2>; vco~doen : 580 sclJ.s pen , 

63.191 P.X. ~ n 27.976 Bt. (voor nadere a~tails zi~ O G~ ta ~e l IX a, b 

en c). 

Tabel IX. Huidige toestand der vl co -~: , -re 1 ~:c.: n:i_ 11. c houc1enr:1 e mEt de moge
lijke recupe rat ie er de annr;e vanc c: .d cor .. bt :ructie~~ . 

a) l,1nmeriel:-:-c ::~ t erkte der vloot . 

. ··-·--·~---TM~elJ-jk;1!) tbr,~i1~9 __ d~.! ~J-siicI1e 1~_:_J,_._-;i Vî-: -ot- ~;;:1-- -- . l ' 
1 

: . vergumün- : v :i.:_-::scher rrotaal 
Scheeps Gerepa- 1 In de!1 : gen tot ~ot~a: 8in de 145 van ko1. 
tvpe tri0erde : vreemde l nieUW l)OUW I . II I en II % 

I . 8 _i ___ l) - -1--·---- ·~--.----;~---" --2~;--ï 292 50 

9 1 ; 33 II 16 8 61 94 16 

III 27 26 16 69 58 127 22 
IV 18 6 1 -- 1 .8 t.-2 10 52 9 

1 ! ' 1 

To:aa1:-·-6:-" _J. __ 6-.:-) --)-~----Ï~:--· --- -39;- ---;~~-----ïO~ 1 

·---"-·~ ··~------ ··~ · - ·------- -· - - - · - · - -·· -·-· - - --· ··---··- 1 

b) P.K.-sterkte der vloot. r-I 
II 

lII 

IV 

T ·-------r-----··--ir-- - ··- -"".""'··-,--- ---

1.j- 2 o 1 :>76 100 1. ()96 10 .19 5 ll. 291 

685 1.495 660 3.040 5.375 8.415 
4.245 2.575 11.6(2 8.803 20. 445 
1.770 5 • Y"'5 . ) 14. 300 

.8 '7 40 

63 ,191 

,; 

18 i 

131 
32 
23 
14 

100 
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o) f ruto-tonncma2t der vlont. 

~I·-·· -r,----~;~1---:~-: ··--2~:··r·-:.~~~-,--~:~!~ ~:~~~ ~~ 
1 

-,-~----. -
i 
l 
! 

\ 

III 

IV 
v 

2.1~3 1 1.988 1.016 j.147 3.559 8.706 31 

1 2 .139 1 759 2. 51fO 5 '.438 1.239 6, 677 24 
1 3 3 6 1 2 • 5 6 5 1 " 6 9 ( 4 . 5 9 ~) 3 3 8 L:- • 9 3 3 17 

1 Totaa_1~j~_5_.1_1_s~_j~_-6_J_.1_2_6.~~5~·5_3_1~---l-6 __ ._s_3_2~-1 __ 1_._1_~_4~~-2-7_.9_7_6 __ 1_0_0 

Naar de gegevens , op tabel IX zru de· vloot zich in afzien

baren tijd tot 580 vaartui~en kunnen uitbreiden. Deze 580 schepen . 

ontwikkelen gezamenlijk 63.191 P.K. en 27.976 Pt. Het zijn de gar
naalbooten en scheepjes die met 292 eenheden of 50f de meerderheid 

zouden vormen, gevolgd door de middelslagschepen met 127 vaartuigen 
of 22%;, de kustschepen met 9~- eenheden of 16%, de diepze etrawlers 

met beperkte cwtiestraal , 52 schepen of 9% ·an de (hepzeetrawlers 

met onbeperkte actiestraal, 15 sche[O_en of nauwelijks 3%. Wat de 
ontwikkelde drijfkracht ~~ etreft, zijn het de middelslagschepen die 

met 20. i.~+ 5 P .K. 't zij ::"2..% de grootste stuwkracht zouden ontwikke

len. Daarop volgen de kleine diepzeetrawlers met 14.300 P.K. 't zij 

23%, de garnaalscheepjes met 11.291 I'.K., 1-t zij 18%, de groote 

diepzeetrawlers met 8. 7 40 P."~., 1 t zij M-% en ä e kustscheepjes met 

6.415 P.K., 1t zij ·13% van de totaal ontwikkelde drijfkracht.· 

Ten cpzj_chte van de bruto-tonnemaat zijn het insgelijks de 

middelslagschepen die op de eerste plaats zouden komen te staan 

met 8.706 T., 't zij 31%, gevolgd door de kleine di8pzeetrawlers 

met 6. 6?7 T" , 1 t zij 2 4-%, de groote diepzeevaartuigen mflt 4. 933 'I'. , 

· 't zij 17%, de garnaalsoheepjes met 4.L1rll T., 't zij J6;~ en rl.e _kust

schepen met 3.249 T., 't zij 12% van de globale bruto-tonnemaat. 

~abel X. Gemiddelde P.K.+sterkte en Bt. pEr vaartuig, alsóok de ge
middeld ontwikkelde P.K, voor -1 Bt. 

fs~h~~~s 1 Aant~i-··-,-; Üntwik.kelde ·-P .K .. L "·r~to:J'_6~erna-;tfontwikkeid; 
1- type jVaartuigerfTötäär; per vaart~ "Totaal i per vaart~ P .K. per Bt . 

. --1' -- 292 1 Ïi.291 l 38-~7- 1 4. 411 1 15' 1 ' 2 '56 
1 1 1 1 

II . 91'r 8.415 1 89,5 1· 3.249 j 34,6 2,59 
III 127 20.4~5 161,-

1 
fJ.706 1 68,5 2,35 

IV 5 2 ltL 3 00 2 7 5 , - ! 6 . 6 7 7 ! 12 8 , I;- 2 , 14 

V 15 1 8:7Lc0 582,7 1 4.933 1 328,9 1,77 

jTotaal 580 j 63.191 109,-
1 

27.976-1 48,2 2,26 J _..._... _______________ _ 
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~aar de berekeningen op tabel X zijn het de ~leinste scheeps

typP~ die 6e hoclsts drijfkracht per ?t. ontwikkelen. ~ij type V 

kornt deze ·waarde (J.,77) op een tamelij'"- :.L·' . g peil te staan, gezien 

naa:r. bevindinge:o in het buitenland opgedaan eer!. degelijke ~i~:c8.wler 

mi.nste~1s 2 
1 

!) r . ~;:( . voor 1 B-t. moe-:; kunnen ontwikkelen, :Do L1Jeening 

wordt nochtans vooru.j_tgezet dat ê.e eff'ectief ontwiJ({e1dr::: dri:jfl<:"r:3ch 

ie":.:;s hc:,Jger ~'3to.at de.n deze aangeö.1.üd op de rit:etbrieven, voorril voor 

Het staat bui ten kijf da.t, met h:;t oog o }-' Jer:.. hero·pbouw van 

de visschexsvloot er r0kE-n~ing dj_(:~nt p;el:< 

"178 n der~ 7e;orzj_oneri 

dat 

toestand mst dezen van 1939, stelt men vast 

eenheden (70 vaaytuigen) zou tellen dan vóór 

den oorlog. Bij een ontleding van tatsl XI, kan m8n afleiden dat : 

423 r_r. 

Tabel XI, V~rgelijkende toestand der visscbErsvloot : 1939 mst 1945~ 
rek0ning houdende m2t de mogelijke uitbrcidin~ 

a) Humeriekc stcrktr:. 
------~------ ·n 
Verschil· :Ln 194 5 1 

!-----------:----------·--··----i------------:""'. 

! 
j 

i 
l 
1 
f 

l 

8ci1c ep~:;t ~rpen 

I. Garnaalschcerjes 

II. Kustschspen 

III. Middelslagschepen 

Diepzee- IV Beperkte 

trawlers v Onbepe rk.~te 

Totaal 

b) P -·z +~ 1 t _ • .t .-sver..z.ie. 

I. Garnaalscheepjes 

II. Kustschepen 

III. Middelslagschepen 
1 . j Tiiepzee- IV Beperkte 

1 trawlers v Onbeperkte 
1 
1 

i Totaal 

1939 

236 

85 
123 

~-4 

8. L~13 

8.187 

20.397 

11.275 

11.400 

59. 672 

1945 

2 C') :J{_ 

94 
12 'i 

52 

' 11.291 
; 8 .!~15 

20.445 

14.300 

8.740 

.63.191 

; . 1 

.----- ----·- ·- _. "~, ---· ---1 
i Aa:i:1t8.l i % ; 
1 • t __ ........__ ___ ----~----.---·-----1 

+ 
i + 

; + 

+ 

"~ 

56 

9 
4 
8 

7 

+2.878 
f + 228 
j 
1 

! + 48 
• +3.025 
i -2.660 

. +3.'.)l~ 

+ 

+ 

+ 

+ 

24 j 

l~ 1 

18 1 

32 
1 ·---i 

+ 14 l 

+ 

+ 

i + 
l 
! + 

34 
3 . 
0 2

1 

' 
26 

23 

+ 6 
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c) Bruto-tonnernaat 

I. Garnaalscheepjes 

II.• Kustschepen 
III. Middelslagsohepen 
Diepzee- ." .rv Beperkte 
tra~l~~s V Onbeperkte 

Totaal 

3.988 
3.408 
9.241 . 

5.355 
6.045 

'; 423 f 
i 

159 
4 • 4 ;:;:-i- + 

3.249 1 -

8.706 1 535 
+ 1.322 6.677 

4.9~3 1.112 

+ 

+ 

11 

5 
6 

25 
18 

-------·...-------·--·-·.......--... ----+-----
61 0,2 

Tabel XI bis. Vergelijkende toes~and de:~ visschersvloot 1939 en 1945 
gerüddelfüJ P .K. eE :Et . per vaartuig en ontwikkelde P .K 
por Bt. 

·-----·------....,.. . 1 ".,-:----·-- ' 

Scheeps lGerniddelde P.K.sterk !Gemiddelde I3t~ per Ontwikkelde P .K. voor 
1 te per vaartuig ~aartuig één Bt. 

typen ! î939j- 194·5 j'~~~sCb. 1939 ! 1945 J vers ei{ 1939-;- :;_g4·5j~ersch.' 
_...,__ __ ~-----+--·----+- . ·--~-·""·-·-·+----

! 35,61 38,71+ 3,1 16,9 ; 15,11· 1,8! . :+ 0,46 I 2~10 2956 
2,40 2 9 59 II i 9 6 ' 3 l 89 ' 5 j - 10 '8 40 '1 i 34 '61- 5 ' 5; ; + 0 ' 19 

III ) 165,8

1

1 161,-i- 4,8
1 

75,1 [ 68,5 1- 6,61 + 0,14 
JV 1 256,2 . 275,-1+ 18,Bi 121,7 1 128,41+ 6,~ :+ 0,04 

2 ,21 2 ,35 
2? 10 2,14 

Y j 518, 2 ! 582, 7 j + 6i;_, 5 I 2 7 t~, 8 ! 328, 9 ) + 5~- ~ l j 1, 88 , 1, 77 G, 11 

llï13 109,-i- 8,- i 55,- i ~8,2r=::_8-~~_:_13 :_2:26 i + 0,13 

Steunende op de geri.nge ui.tslagen. di e d e garnaalvisschers vóór 

den oorlog boekten, mag er sterk aan getwi;j fc ld ·worden dat het ar

beidsveld van dit scheepstype, dat 1üc 'c: t ot e<~ : n zeer enge kuststrook 

bepsrkt, zulk een geweldige;; ni.tb::rc j.fi:.rlg va n exploitatie zou dulden. 

Veeleer wordt de meening ·t-:r-~;gcdaan da ~ de; ze zone van ·nu af overbe

vischt wordt daar het niet ffi ( Cr mo~clijk i s or nog een looDend~ ex-

p 1 o i t at ü ; te be à.ri j ven zo o h z; t s pr r_~, t - of he: t ha rin gs e i zo e ~ · ge c n co m- . 

pensati e leverde. Dos t e meer dat de bodem der Belgische kustwateren, 

omwille van de rijke hs.ringconee ntra-ciön die er zich e llrnn Wi.nter 

voordoen, gedurende dri-.; tot vier maanden, door honderden trawlers 

doorploegd wordt, h.::tgcen ongetwijfeld een drj_jving van de kustfauna 

naar ru.stiger oorde.!t tweegbr(mgt. 

Bij de kustschepen stijgt het aantal vaartuigen van 85 tot 94, 

't zij een vermeerdering van 9 eenheden. De drijfkracht neemt met 
228 P.K. toe, terwijl de Bt. ra.et 15 T. afneemt. Vódr den oorlog werd 
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de kUstzee insgelijks overbevischt en indiGn de kustvisfc~ crs het, 

trots alles, nog volhouden, dankt men zulks cnk·il a.an de sprot- en 
ha.ringvisscherij . Een v0xderc uitbreiding van ö.i t scheepstype zou 
de kustzone nog ewas.rde.r belasten en Z8 ü :; bijgevolg ongew(:nscht. 

Het aantal middelslagschepen wordt van 125 op 127 g0bracht, 
' t zij een lichte verm~erdaring van 3 vaartuigen . Ook àe drijfkracht 
ontwikkelt 48 J?.K. meer. Daarentegen neémt de Bt. met 535 T. af. 

Om redenen die verder aangehaald Ho:rdon ia het evenmin WGnschelijk 
dat het aantal schepen van dit type nog z~u vermeerderen. 

Ook het aantal die:pzeetrawlers met be:?erkte acticst:raal stijgt 

van 44 tot 52 eenheden, 't zij een vermeerclGring van 8. De glilibale 

drijfkracht van dit seheepstypE: vE=rhoogt met 3.025 P.K. en c~ e Et. 

· met 1 . 322 T. 

Bij de diopzcotrawlcrs met onbeperkte actiestraal (15 in 

plaats van 22), wordt een deficit van 7 eenheden vastc;es t c1d . 

Ze ontwikkelen dan ook 2.660 P.K. minder. Hun bruto-t onnemaat 

neemt met 1.112 T. af. 

V. INDEELING VAN TIE VISSC?~RSVAAHTUIGEN NLAR 1-rm OU.1)EH:DOM. 

De ouderdom van de 529 visscherstooten (3S9 in de vaart~ min 
twee eenheden waarvan hE:t bouwj c::.ar rüct be ~cdid j_s; 63 ger0patriecr

de en 69 nog niet gerepatrieerde) schommelt tusscheu 1 en 47 jaar. 
Gezamenlijk tellen ze 6.921 jaar, 't zij gemiddeld 13,08 jaar per 
vaartuig (zie tabel XII) . 

Naar den ouderdom der visschersschepc n onderscheidt men 3 ou

derdomscategorie~n . 1°) 235 of 44,4% dj_e l tot 10 jaar oud zidn, 
2 ° ) 2 0 4 e enhe a. en of 3 8 , 6 % d i E; 11 tot 2 0 j ac:~ r t e 11 en en 3 ° ) 9 O of 

17% die den 20-Je:.rigen ouderdom overschreden hebb en. 

Het feit dat bij de jo!:1gste categorie slechts schepen gerekend 

worden die binnen de 10 ls.ntste jaren gGr;ouwd wc I·den, beduidt gee ns

zins dat ze moderner opgevat w2rdcn dan deze die tot de tweede ou
derdomscategorie behooren, waarvan ze trouwens m8estal een ge trouw 

namaaksel zijn. Rekening houdende met de verbeteringen di e de schs
pen in aanbouw, volgens de ingediende plans zullen onder.gaan, mag 

men veeleer zeggen dat, zoodra deze gemoderniseerde vaartuigen de 
visschersvloot zti.llen vtrvoçgd hebbön, voornoemde jongste categorie 
eenigszins veroud~rd zal voorkom~n. 
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Tevens dient hierbij opgemerkt dat bij de 235 schepen van de jong~ 

ste categorie, 163 eenheden~ of 69 ,4,~, van l tot .5 j.o.ar tellen. Deze 
zijn dus de vaartuigen die tijdens den oorlog zijn geoouwd, wanneer de 
kwaliteit van sommige grondstoffen, noodig voor het vervaardigen en het 
uitrusten der schepen met den tijd verminderde. Zaak is nu of deze sche
pen een even langen levensduur zullen hebbe·n, als deze die in normale 
omstandigheden werden gebouwd . 

Wat de derde ouderäomscategorie betreft, hoeft het nauwelijks aan
gehaald dat de schepen die er bij gerekend zijn, noch op technisoh, nooh 
op eèonomisoh gebied in de naaste toekomst zullen opgewassen zijn tegen 
de steeds grooter wordende eischen van intense exploitatie. 

Ieder scheepstype afzonderlijk genonen, worden volgende uitslagen 
~ 

geboekt : 

Scheepstype I. 287 eenheden die 1 tot 37 jaar oud zijn. 

ScheEtpstype II. 

Gemiddelde ouderdom van het type : 13,18 jaar 
Aantal vaartuigen van l tot 10 jaar : 134 of 46,7% 
Aantal vaartuigen van 11 tot 20 jaar 97 of 33,8% 
Aantal vaartuigen van meer dan 20 j. : 56 of 19,5% 

85 eenheden die 1 tot 47 jaar oud zijn : 

Gemiddelde ouderdom van het type . 10,96 jaar ~ 

Aantal vaartuigen van 1 tot 10 jaar 50 of 
Aantal vaartuigen van 11 tot 20 jaar 21 of 
Aantal vaartuigen van meer dan 20 jaar 14 of 

58,8% 
24,7% 
16,5% 

Scheepstype III.113 eenheden die 1 tot 41 jaar oud z.ijrL 

Gemiddê.lde ouderdom van het type . 13,89 jaar ~ 

Aantal vaartuigen wm l tot 10 jaar . 35 of 31, ... % . . 
Aantal vaartuigen van 11 tot 20 jaar 64 of 56,6% 
Aantal vaartuigen van meer dan 20 jaar 14 of 12 '4-% 

Scheepstype IV. 34 eenheden die 1 tot 24 jaar oud zijn. 

Gemiddelde ouderdom van het type : 12 '5 jaar 
Aantal vaartuigen van 1 tot 10 jaar 16 of 47,1% 
Aantal vaartuigen van 11 tot 20 jaar 15 of 44,1% 
Aantal vaartuigen van meer dan 20 jaar ~ Of 8,8% ...;I 

Scheepstype v. 10 eenheden die 20 tot 28 jaar oud zijn. 
Gemiddelde ouderdom van het type : 21 jaar 
Aantal vaartuigen van 1 tot 10 jaar 0 of 0% 
Aantal vaartuigen van 11 tot 20 jaar '! 7 of 701~ 
Aantal vaartuigen van meer dan 20 jaar 3 of 30% 
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Tabel XII.- Indeeling van de vissohersvaartuigen naar hv.n ouderdom.-
-~------------.......- ·----------;-

\ 
Schtype I. l Schtype II. ) Schtype III ; Schtype IV. i Sohtype V. 
----, - ··--1 r f . -1 . --i r 

\ Aant. : Totaal ;Aa!1tal , Totaal •Aantal : Totaal Aantal : Totaal jAantal iTOtflal 
:0 11der soh. ;aantal i soh. f· aa.ntalJs ,~h. jaantal : sch. 1Aantal 1 sch~ ;aantal 
! dom \ jaren } 

1 
je.ren t j jaren · · jaren jaren 

f • ' f . f i 1 

l 
2 1 

3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 

! 21 
" 22 

1 ~~ 
1 

25 
26 

i: 27 
2 8 
29 
32 
33 
34 
35 
:36 
37 
39 
40 
41 
47 

7 
2 

15 
47 
32 

1 
2 
5 
8 

15 
8 
B 
3 
C.' 
0 

9 
8 
7 

14 
15 
19 

9 
5 
7 
6 
4 
4 
5 

3 
1 
3 
1 
2 
2 
4 
- ! 1 

- 1 
1 
t ... . 

11 2 ! 2 5 l l ... l 
4 { 8 16 ~ 10 : ... ... 1 

45 ' 19 27 11 33 : fi 

188 i 6 24 3 12 - l 

16~ l 1 

14 ~ 2 14 2 14 ... l 40 1 l 8 3 24 . 2 16 - l 

l~~ ! ~ §~ ~ ~g ~ ~3 - 1 

88 ! 3 . 33 1 11 ' 5 55 - ! 

96 r: 2 2L1r 1 

39 ~ 1 13 - 1 

84 l1 2 2 8 i 3 42 ; 
135 1 L 60 , 26 390 , 5 
128 l 4 64 t 13 208 i 5 
126 1; - l 15 255 l 
2 5 2 1: 2 3 6 j 3 5 4 : 
285 ii 2 38 1 2 38 1 

3ao f 1 20 1 1 · 20 
189 ji 2 42 m 1

1 i ;~ 1 i g 
144 j! 1 24 i 2 48 ! 3 
100 ~ 3 7 5 1 2 5 : . 
104 l 26 
135 

87 
32 ~ 
99 f 
34 1 

70 ~ 
72 ~ 

148 fi 
li ... /: 

- ~ ... ~ 

- ~ 

1 
1 
l 
1 

1 

- 1. 
t - ~ 

- f 
33 i 
34 1 

35 
!>6 

l 1 

ï 1 

i 

- 1 

1 ! 
i 

1 

- 1 

1 
1 
1 

27 

~6 ' .... : 

39 : 
'5~ 0 1 

41 : 

75 
80 

72 

i 
- f 

\ 

- l 

~ 1 

7 i 
1 i 

l 
- i 

! 

l 
- i 
1 

1 

l ... l 
1 

' 
- l 

i 

- l ... 1 
f -- r 

" 

140 
21 
22 

28 

Tot. ! 287 3. 784- '. 85 932 113 1. 570 · 34 L~ 2 5 10 211 
1 

Gemidj --
oud. 1 13,18 10,96 13,89 12,5 21,-

1 
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VI. WAARDE DER VISSCHERSSCHEPEN NAAR DE VERZEKERINm~POLISSEN OP HET 

EINDE VAN 19 4 5 . 

De vissoherssohepen zijn verzekerd tegen oorlogsrisico en gewoon 
zeerisico. 

Tegen oorlogsrisico zijn alle vaartuigen verzekerd bij de "Vereeni
ging voor onderlinge zeeverzekeringen ~egen oorlogsrisico" (V.O.Z.O.R.) 
De verzekerde waarde is deze geschat door dit organisme en stemt het best 
met de ree~le waarde der vaartuigen overeen . . 

Tegen gewoon risico kan de reeder zijn vaartuig naar keuze bij . om 
het even welke maatschappij verzekeren. Over het algemeen staat de ver
zekerde waarde hier beneden deze voor verzekering tegen oorlogsrisico 
vastgesteld. (Zie tabel XIII) 

Einde 1945, bedroeg de verzeker0e waarde tegen oorlogsrisico voor 

de 399 schepen ter vischvangst,240.385.500 F~, 't zij gemiddeld 602.470 ~ 
per vaartuig (zie tabel XIII). 

De verzekerde waarde tegen gewoon risico, voor 376 schepen (23 waren 

niet tegen gewoon risico verzekerd) bereikte 199.640.835 F~ '~ zij gemid
deld 530 .960 FRs per vaartuig (zie tabel XIII). 

Steunende op de beraminsen van V.O.Z.O.R. wordt de visschersvloot, 
wat de waarde der schepen betreft, als volgt over de vijf scheeps-
typen, ingedeeld 

Scheepstype I Aantal vaartu.igen 266 

Verzekerde waarde . 75 .661.000 FRS . • 

Gemiddeld per vaartuig 284. ~-40 FRS 

Scheepstype II Aantal vaartuigen 62 
Verzekerde waarde 43.706.000 r.RS 

Gemiddeld per vaartuig 704.935 FRs 

Soheepstyp-e III Aantal vaartuigen . 60 . • 

Verzekerde waarde 79.320"500 fRS 

Gemiddeld per vaartuig 1.322 .008 fRS 

Scheepstype IV Aantal vaartuigen 10 
Verzekerde waarde 35.879.000 FRs 

· Gemiddeld ·per vaartuig 3.587.900 fRS 

Scheepstype v. Aantal vaartuigen ... 1 . 
Verzekerde waarde 5.800.000 FRS 

Gemiddel<l per vaartuig 5.800 .. 000 fRS 
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Tabel XIII.- Waarde der visschersschepen 
. derlijk berekend. 

voor iedere scheepstype a~zon-

1 Verzekers bedr. (V.O.Z.O.R") Verzekerd bedr • . (geP . risico) r 

Sche eps - .. i\a ~"'t. 1!.· 1.~Taarde ·r-1)1C ' ' -- ~ -I _ -"'~ ".1. •y 1\V : Gemiddeld Aant. : Waarde FRS 1 Gemiddeld 1 
t h 1 1 • . h j' t h' 1 ype se , i 

1

per sonip :se . l pêr sc.ip 1 

f l ! : l T 

I, 

II. 
III. 

266 1 75.661.000 1 284.440 ! 245 1 58.789.00) J 239.955 1 
62 l1 43,706.000 1. 704.935 '. 60 l 39,4oe.ooo l 656.oooi 
60 79.320.500 1.322.008 : 60 ! 67.228.020 ! 1.120.4671 

1 

i ! . 1 
10 35.879.000 '11. · 3.5~7.900 ) 10 ; 28J+l5.812 : 2.841.581 : 

\ i ! • t 
l 1 l 5.819.000 ! 5.819.000 \ l t s.soo.ooo : 5-800.000 ~ 

IV. 
1 v . 

. j 'I'otaal j 399 !240.385.500\ 602.47or-3761199~640.835( 530~96oj 

Bij de waarde der visschersvaartuigen dient nog de waarde van het 
visohmateriaal gerekend, dat globaal op 2 5. 899. 662 FRS mag worden beraamd; 

te weten 0 . 
scheepstype I 1 . 516 . 3 62 FRS Tt Zij gemiddeld 28.257 FRS p e r vaartui.g. 

scheepstype II 4 . 144 . 080 f RS 't zij gemiddeld ~8.840 F~per vaartuig. 

scheepstype III 8.843.220 tRS 't zij gemiddeld 147. 387 FRs per vaartuig. 

scheepstype IV 4.896.000 FRS 't zij gemiddeld 489. 600 FRs per vaartuig. 

scheepstype v 500. 000 FRS 't zij gemiddeld 500 . 000 FRS per vaartuig. 

De totale waarde der visschersvloot die ter visscherij vaarde we rd 
aldus, einde 1945,op 266.285.162 FRsgebracht. 

VII. AANGEMONSTERTI PERSONEEL. 

Einde 194 5 waren .er 378 visschersvaartuigen bemand. Het ingescheep

te personeel bedroeg totaal 1.717 koppen, 1t zij gemidd el d 4,5 per vaa r

tuig. Het dekpersoneel telde 1.377 visschers, waaronder 378 schippers, 
729 matrozen, 87 licht-matrozen en 183 scheepsjongens. Het machineperso
neel bedroeg totasl 340 eenheden. 

Tabel XIV.- Indeeling van het varende personeel per .scheepstype. 
1 
; 

1 
1 

_ Dekpe rs~neel ·~~~~-
! soheeps-) schippers :Matroz . .1 Licht- i soheeps- lTotaal l; Machi- i 

1 

typen. 1 i p:natroz, jongens : · 
1
neper-1 

1sonee1 · 
1 ! 

f I . 2 51 --r 388 41 9 5 775 
J II • 5 9 13 2 2 0 3 6 2 '~ 7 
j III. 57 159 i 17 45 278 

IV. 10 41 l 6 7 64 
v • \ ( l ) l 9 3 13 

! Totaal 378 729 87 183 1.377 

(1) stoomtrawler. 

201 
62 
58 
14 

5 

T 
1 . l 
; Gemid ~ 

T + . . ~ _o v. '. per t 
:vaar-
'. tuig 
y 

976 ! ~,9 
309 " ),2 
336 i 5,9 

78 : 7,8 
18 : l8' .. 
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Naar het aantal manschappen, in iedere visschershaven aan6emonsterd, 
lrnmt Oostende, met 868 opvarenden of 50%, ha:r12 vnorcio:::lo:?:::5 c:t1s plaats her ... 

overen, gevolgd door Zeebrugge met 410 manschappen of 24%, Nieuwpoort 
met 354 of 21% en Blankenberge met 85 of 5fo 
Tabel XV.- Indeeling van het aangemonsterde personeel in de vier vissche.JS 

havens. 

l l 

i Dekpersoneel 1 f 

Have!J. !schipper 
t 

jMatroz. 1 Licht- iScheeps-1Totaal 
! imatroz !jongens l 

1 

111[ • • 1 
I l~ acni.- i 
,neper- 1 

Tot. ~ ! 
! % 

' 
· Oostende ! 183 

ze·ebr. 1 85 
~ 

; Blankenb i 23 
! Nieuw:p. 

l 
87 . 

l 

(Totaal 378 
' 

l 1 l \ 
368 ! '1-8 90 
i82 ï 13 53 ! 

36 4 
1 

4. 
143 22 

1 

36 

729 87 183 ·l. ___,_ . ........_..._.............,.._ ... 

689 

333 
67 

288 

1.377 

1 soneel : 
t 

179 868 ' 50 
77 410 . 24 

18 85 :. 5 
66 354. 21 

340 :1.717 100 

Vergeleken met 1939, wannee~ er 2.104 manschappen op de visschers
vloot waren aangemonstbrd, stellen we einde 19~5 een tekort vast van 
387 of 18,4%, zoodat pet ingescheepte .personeel ·slechts 81,6% van het 
v6~roorlogsche bedraagt. 

Dit verschil zal ongetwijfeld binnenkorten ttjd aangevuld worden, 
door het in de vaart brengen van gtre:patrieerde schepen, diE op dit 
oogenblik terug tot visschersvaartuig worden omgebouwd en kl~argemaakt 
om zoo spoedig mogelijk de visscherij te hernemen . (Voor nadere bijzon
derheden nopens de evolutie van het aangemonsterde persone2l in de pe

riode 1939-1945, zie tabel XVI). 

Tabel XVI.- Manschappen ter visschèrij tijdens de periode van 1939-45 
(stand op het einde van elk jaar). 

' ~ i 

1942 ; 19~3 1 1944 ~ 194~ Personeel l 1939 :. 1941 

:Dek 
Volwassenen 
Scheepsjongens 

Machineperson·eel 

Totaal 

1 

:1.669 : 
191 ' 
244 · 

i 2 ~ 10~- : . 
% scheepsjongens onder het dekper- , 

. soneel ; 11,4 : 

i ! ~ ~ 

464 ! 69 5 ! . 89 5 [ 732 :: 1"194; l ; 1 • ' 

22 J . 12 5 ! 18L~ 1 134 : 183: 
181 ! 265 '. 25l l 221 ; 340 ~ 

t ~ . ; 

'! 

4 ' 7 ; 18 ., -- .; 2 0 ' ... . 18 ' 3 : l 5 ' 3 , 
~ ------·---------------------------~· ----_.....------"---~----~~----------

Het percent van d~ scheepsjongens, bij het dekpersoneel ingelijfd, 
(zie alinea 6 van tabel XVI) bereikte einde 1943 met 20% zijn toppunt. 
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Niettegenstaande dit hooge percent, ~inde 1945, tot 15,3% werd terugge
bracht, stond h8t nog merkelijk hooger dan 1-n 1939, toen het 11,~- ~; ·1::12-

(~.roe g. 

De verhouding tusschen volwassenen en scheeps~jongEms zal nochtans 

nog afnemen, vooral wanneer de grootste eenheden der vloot de visschorij 
zullt.·n vervoegd hebb_en, om reden dat de hoogzsctravvlers gewoonlijl<: ma.ar 1 
scheepsjongen aanwerven, niettegenstaande ze, volgens de wet dd. 1.10.31 

op de aanwer1ing van pBrs·oneel der visschcrij, 2 scheepsjongens moeten 

aanmonsteren, wanneer de bemanning 9 of met:r volwassenen telt. 

Dat het percent schecpsj ongens in 1941, zoo laag da:.üde vindt zijn 

oorsprong bij het feit dat de vloot uitsluitend uit kustvaartuigen was 

samengesteld en dat bij dG kustvisscbcrij bovenaangchaalde wet niet 

nauwkeurig werd nagsleefd. Dit iinziende, heeft hst Bestuur van ZE:ewe zen 

de J.rustvisschers op hunnt; plichten g0wezen en de stE::rlrn verhoogJng van 

het percent scheepsjongens, di.e het jaar nadien wordt vastgesteld, dankt 

~en aan bedoelde tussohenkomst. 

In hut voordeel van de vissohe rij zelf, die er allo belang bij 

heeft dat haar personeel door geschooldE; krachten wordt aa:ngevuld? zal 

er steeds dien~n op gewaakt dat reeders en visschers strikt de wet op 

àe aanwerving der scheepsjongens naleven zooniet loopt men g(~vaar dat 

talrijke scheepsjongens, bij h 1_t t>etJindigcn van het vj_sschc r:iJonder

wij·s, geen kans vinden om ing~scheept te worde n, met hst ge volg dat ze 

door andere bedrijven worden opgeslorpt on voor eocd voor de visscherij 

teloorgaan. 

Onder de 378 schippers, die einde 1945, het be~e l over een.vis~ 

schersvaartuig voerden, telt men er 197 die in het bezit waren.van een 

vergunning; 145 hadden het diploma van schipper 2e klas verworven en 36 
het diploma van schipper le klas. 

Onder het machine er oncel telt men 214 motoristen met vergunning 

tot 101 P"K., 7 met vergunning tot ; 500 P .K.; 67 met het diploma tot 101 

P"K,, 87 met het diploma tot 500 P.K. en 3 gediplomeerde machinisten. 

Het feit dat er enkel 340 motoristen op tabel XIV vermeld staan, 

komt doordat er 38 schippers insgelijks als motorist waren aangemonsterd 

In de.n loop van 194-5, gingen door ongevallen op zee, 68 visschers

levens verloren : 18 s-chippers, 12 motoristen, 2-8 matrozen, 2 lichte 

matrozen en 8 scheepsjongens. 
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De 531 reeds bestaande vissoher~schepen - dus deze in aanbou« 

bui ten be~v:houwing gelaten - be}:ioore n toe aan 443 ondernemingen. Mën 

telt er 394 met éln vaartuig, 32 met twee, 8 met 3, 3 met 4, 2 met 5, 
3 met 6 en 1 met 8 vaartuigen. 

Onder de 443 ondernemingen telt men er 354 dié het eigendom zijn 

van alleenstaande personen of van fanili~n, 72 van feitelijke vennoot

schappen waari11 twee of meo:r persone :n. hun aandeel hebben, zes van per

soonlijke vennoot s chappen met beperkte aansprakelijkheid, negen van 

naamlooze .vennoot schappen en twee van vennootschappen zond e r winstbe _ 

jag~ 

G-e&iamenlij k baten de alleenstaande personen of f2rnilH5n 395 of 

74% der scheper van de visschersvloot 1üt, do feit eli j k e vennootschap

pen 85 schepen of 16%, de P.V.B.A. 14 schepen of 3%, de N.V. 34 sche

pen of 6% 9n de V.Z.W.B. 3 schepen of l% . 

Tabel XVII. Gete.l ::; cbepen. ui t e:,e baat door de 5 verschLLlende soorten 

on~~~ ç rnemingen. 

Soort 

onderneming 

--,------·- ··----·- --
' Getal vaartuigEn Schepen 

Persoonl. of f H.m. 

Feite 11.j ke v enr.i . . 

F. V .B "A. 

i n . v. 
1 

11 V Z ·11r B 
Il . . v, • • 

~antal o~dernem:Lngen 

~:r. ot. 

395 
8'.) 

'% 

74-
16 

6 

1 

Naar d e gegevens op tabel XVII, treft rnen 30 aJ..l r::;enstaande perso 

nen aar1 die 2 tot 6 visschersvaartuigen in persoonlijk of farn1Llie8i ~s en

dom bezitten ; t e weten : 23 met 2 schepen, 5 met 3 schepen, l met vier 

schepen en 1 met 6 schepeno Het gaat hier vooral om kl e ine reeders, d:ie 

dank hun ondemer'lingsgeest, zi.ch tot groote :x:r:e d G:t'E3 ·n i sten op te werken 

Ten opzichte van de :=>l~h~:eps ty:;,ier~ · · ·1(-:..~-~ · c:J·, , ó.e -;1:.:1 ~:;chersvloot als 

volgt, onde:r d.e ve:rscl"L'." ~1 J"ende soorten ond.ernemingen, ine:edeeld 

1° van de 290 schepen die bij het schccp:3 ty:pe I gereke!:1d worden, 

behooren er 228 of 78% toe aan .a l leenstaqnde ,arsone n en 51 of 18% 

aan ft~itelijke vem1ootschapp(m , terwijl de 11 overige vaartuigen of 



- 24 -

' 
1;-% den eigendom uitmaken van de hierbovenaangehnalde vennootschappen 

met rechtspersoonlijkhe i ö . . 

2° Bij het scheepstype Il, telt me· 86 vaartuigen, waarvan er 62 

schepen of 72% het bezit zj_jn van alleenstaande personen, 12 schepen 

of 14~6 var.. feitelijke vennootschar·pen en 0.o 12 overig6 of insgelijks 

14% van de anr1 e re venncotschap:psn. 

3° Van de 111 vaartui.gen; d.ie het scheepstype III uitma::een, wor

den 86 s chepsn of 77% door all e ?"n1s tiaande :pt~rsonen uitgebaat, 13 schö

pen of 12 % door feitelijke ve:nnootscharpen en 12 schepen of 11% door 

de anders vennootschappen. 

4° Bij h et sche8pstype IV telt men 34 vaartuigen waarvan er 19 

of 56~ aan alleenstaande personen behoorGn, 9 of 26% aan fe itelijke 
vennootschappen en de 6 overige of 18~ aan N.V. en V.Z.W.E. 

5° J)e tien trawlers che bij ht:;t scheepstype V gcrancschikt worden, 

maken allen den ,:_ igendom t1 it van Yfaamlooze Ven.nootschappe:n. 

i 
! 

Tabel XVIII. Aantal vaartu igen 8D percent van i eder sche epstype door de 

vE;rscl1.illcn:·;. c ondercenj_n0en uitp~ebaat. 

Onde rnemingcr~ 

0 c:!:1e e pstypt::: n 
t 
r

i 
~ ------ i--·--- -----i--- l 
t 1 ·

1 T" :- ·; r-T r I v v ~ 
• _.._ } -- -- i ~ r 

1 A 1lt~ eu·~~ taa:n. de p . 

1 

··-l ___ ! - ·- i-· --+-~--t--· · _ .,_ ___ ,..__ ---! 
1 228 ! 78 ! 62 72 ! 86 77 19 56 - l 

t 

1 
! 

llenn. 

N " V " 

V • Z • ~::r " E .• 

Aantal schepr:; :n 

51 t 181 12 14 i 13 12 9 26 i - l 
5 2 7 st 2 2 - f. 1- i 

1
5 ., 2_ !' ) 6 ; 9 l 8 5 3 10 l 100 1 ! 4il 15 l 

!· - - a ! --~--""---
1 r 

: 290 ; 100 l 86 • 100 • 111 ; 100 1 34 . 100 t 10 100 

01fgeveer de 3/4 der vaartu.igur. van de sch :~e pstyp (~ n I, II, III en 

meer dan de helft van het sche e pstype IV zijn in het b~zit van alleen

staande personen of familiUn, t~rwjjl de 10 trawlers van het type V 
het eigendom zij n van kapita&lkrschtigc , nsamlooze vennootschappen, nl. 

ti~-'Iotorvis;:-~chertj 17 rn.f~t 2 trmvlers 1 li0cste;~;'3. scbc Ret-:derij n met 4 trawlers 

en de 11Pêcherü:s à ·vapc:::..:i.r " rn2t ( trawlers. 

In 1939 t e lde de vis schersvloot 3 6~- alle e nstaande re s ders waarvan 

er einde 1945 nog sl0chts 26~3 schepen hadden. Stnds dr.;n ccrlog zijn Er 

85 niGuwe allc cn~2 tn.andc rce dc~~s btjgt-:~:::o<:risn w.o. 49 beJ.'oepsvisschers en 
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sch2.ppcc. tot ::-;tand, waEi :cvm1 er 11- C: 1,)e roe~ç,s v isscherfJ als v,_~:nnoct te11en~ 

tcnvij 1 de vennc·ott;:n. 7«:J..n de; 49 ov e rige '1em·~oo-L:-3cha:::1pen n~_lr::r_: hui ten-

IY. 

J_O) 

In d~rdaad, in de periode van 194l-á5, liepen 172 vis s chersvaar-

sc.L.eper1 telde wem er 99 of s chc c-:is-

r,·f ,-) ()C';/ ·t· 0+ r') P+-: 
•J _;_. '- -· /t.1 J l1 ·'-' ...... t;ype II, 2 3 of 13% tot Lst type IIJ 

De 13 s c h 2 p f: n d j_ c j_ n '.) c n l z) op van 19 41 te wat e y V'l s r 0 e .c~ g e 1D. t c n ~_) e -

J.·.:oc:(] s n a.Jlc'r~ t':·t }_-.i.c.-!:; ~r; h - r:r):.5 ~J}:JG I. In 1942 liepe:r. 58 schspé:; n va.L :~t; a

pcl, Fn~arcm6ay L'.-9 of bi'.-~:. cJj_e: tot h 1--:·L _.u ,y_pç; I bf.:hoor2n, ? . c_!f 12;1~ tot het 

.., ,- -P 2 /J !f1 1..-- t ' ~ - 1 ~ f c: r 7 •:( 1 - t t v1~;:::_"vocgen., 1,'-.raa::co:nnE· :r ~) o_._ · -\-h ,_1an 11 ~' ·cy:p :~ l., ___ L'.. o_ \.) :/.:;, vs.n rw yp2 

36% v~n h~t ty~c II, 9 
'"v··,y· . .r' , r .+· ~-,- -- -.-, ,-- T" ·;r i'. './-_~_, :i·._ r: ·· ·.·, _ a·b~.-: l x·_Tl·=,T.) . c: . .l. ;. l •:.: ,; \J J' .t.-; ".. --' '. • ~ '~ - -'-

Tab c l x~x. l'.':t . CUV:"C· l):_~_-\;',: ~ _(._;::_;_r·:_e.J_ v::.:i.:::-:.:ctu5_gc.:r:_ va~_r Sl~(:_i_:~)(·: l 
? S~iode 1941- 19ij . 

"-·----·-- -------------------------------·-:·--------y------T 
:;~:. o u vv j a a. r 

i _; 
' _____________ ! _______ ·--, ---------···-·· ---1- ' ·------·--- . 'i 

iq11 lQ/0 10~~ ; 1944 . lOLS i 
f __ s~2?_~~~E-~~:s~~t- :~~rr:;;- --~f,-1;\~~~~--,~;lfant :: % -- ;P~~~ii-__ ':~=h~~3 i % ___ , 

\ : i 1 ! ! : 1 l l i __ _; 1 ·-~,:(, t f, ~~ C-:: ,:]. 1 2 Ó L~ 7 ; 5 2 !~ 6 2 L~ Î q C_i : 5 7 ! 

IT 7 =t.2 / 1~ 31) i lL 67 9 36: if-9 ! 29 
Ill 2 4: 10 l~ : 2 9 9 361 23 13 

' I · 7 i ------~ -- _ _j_ __ ---=--L----··-~-- -----~---- -----~·-··-----·- ·--···- -----~--------~-~---------=-~---2 
~ ~totaal 13 1 100 i 58 100 i 5:; : lOC i 21 . ~100 j ~:'.) · 100 j 172 ; 100 · 
-· ---·· --'··---·--·-'-··--·-_,!.___, ___ . ____ __:__ .... ---- --··· -·---~--·~· ~ 
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B_ij een vergc;l:i.;Jking va:a de genü·:td.elde drijfkracht en de gemid

delde bruto-tonnemaat van de tij denS dert oorlog ge ·oouwa.e schepen met 
de ,_r~·c9roo:clogsche, kern ~:: ;nen tot de ·bevindj_:1g . dat de gerrüddelde drijf 

kracb.t .r:cn~· V'.?.i::c~ctui(; é.:_e r ·~~j_ei_~xrn constructies van de scb.~epstypen. I en 

IV e :~3r; _ _ ;<:e ~r}~eli:'.~:,...c VE:-':r}~. cot;:j_:ng o.nderg~i.. ng~ te:Y:'\iVijl het tegenovergesteló.c 

cc_,rlc:;~:: ·:::~·~-:;::·::.;y-·'.:~;:;ties hooge r }':c~.mt te stö.e.r. dan bi j cle oudere schepen, het

geen. <'en. y::~2"hc ) ing va;:·} de snelheid. en de trek 1.\:n:.cht ·van. de j,_·,nge sche -

-Y-._·(:.: r·_·l_ /_:t· ._'·.-iE. -·." C'. 7,: C' '_:_+ __ ; • ( '/", ·: c:. ·rv" 8 V)_,] ~.l xx· ) 7)e ""\' ( .• ·v·h f"; () c:-·L.,., p • -Î?-('i'Yt· + D :- ··l [J l)r.::• /·] e van de _"----- - - - ~ ~ " -·~ .\:... JkU -'-" . 0 ........ . , Jv "L .. \ ..1- \. ·. t.J ~ J ..... 1_~") .i\~..' .1. l. J .J iJ V.:. 1...-:::..._~ ...... 

·v2.:~r:c:;,'. '-~ :: _: ~t:-:i.t -r.1ooral bj_j de u :l. tba.ting óer hax·in[;conce:i::1tra·~~i ën, 

2 '32 J '·' !' l-. (...." 

--·--·- ··---····-· ·-····· ·-·· ····-- .. - -·- ·-·-·· ···--· ·· .. : .. ~ -- - ····---·" ....... L .. ·-··-· .•. ··--···-·:...." .. ---· -···- ··----__ ___ r --··-----

.. : . ", ') ') ·1 

----
f") 0 \ 
c. / 

l 

EEf!. C f: J~ (:~~E __ ~-·-- ____ ]:) :C~_27I;_~Cl ~~~ _ ->~l~.~"1i1J :1 :N ~~- .:~10 ll_~?N D ]iibT DE INSTA N DHO UD IN G DI~P. · j 
VI 2 C}l. ïf"X 1 E:GL-.-: ~:~: . 

die · : ::.J · velg eigen reproductie 

reten g':.:.-v::-~~-~. 1' à.r:;.t -5.e vj_sc:b::.-;0e :pr3J_ ~-; 1.,re:~ · r~!.r 1 ten ux· n.13da:r.1 treE;d-C ove1·bevi.sschirg 

in . 

·,·."1 1 __ ,{ ,-:~ -,:··,· y .• ·.·'"1.8' ;:.. °! _·•,r_• -: _,..,_.. ·t,_;,:: .. :!-. .c~·-.!. (,,...' ·1,_1 "-._•lJ .··.·\_, ·,.·.Ï. ·~·:·)• '.'.r .. '::. :-~.. _·,···,·· .. · .::i, •·.'·~, ,r.,.~ 0._.. -~,::":) • A ~-... 1 /-\ /'\ ,-.,... ;...; ,.-, -- C-. n • 'c Q - ....... , ., (' 1' -r•-e l• ~- _:} ~ -. .-, 4- -~ - ..... " 
- 1~ "" -'- - - _ _ ,_. _ , _ --- _ _,; " v.l..l '-··.J:_·):..;_ t.:: \'a. - {:, c..1..!!ct. _; __ · J u Gt...::_l uJ_èi,·/v'-

----".-~ --·----.·---------~-·-----.---"" ·--- · ·--- ........... ____ ""," ________ ·---- ·---~----,_,_, _____ " __ ... __._ ·-------------
( 1) nA=~m~H~::;_:, G J . .. ·1:··(: i ~;u~:~-:~ m·.:;:1. d:::: Lcvist:..è.-:;·hing ven flen ze·e rt: gelen en 03 

~rootst mosclij~e vangste n ?erkrijgen. · 
TlY i er·1.c.a..néle lijksoh o•JPrzicht. Tiepa:!·t. Landbouw en 
V.~s::::chc rj_ j . Afd . \T:Lsscn.c: rij en - 's Graverü·E::~g1:; ~ 194~-; 
-t'.:_z . 1c; " 
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dienen verrnind.Grd wil men bekomt:ff.t dat ze ha.H!r oorspronkelijke voo:r.

radon behoudt. 
Om zulk een belangrijk <1eficit in de toekomst te voorkomen 

zijn de beschermende maatregelen. te Londen in 1937 bekrachtigd en 

v.raardoar enJrnl de beschenning van de jongvisoh werd beoogd, alles

zins ni e t afdoende . Wil men degel i jk de vischgronden der Noordzee 
tegen ove rbevissching beschennen , dan dient te worclen overgegaan tot 

een rationeelere regeling hunner uitbating. 

Het staat nog niet vas t we l ke methoden zulle n aangewend wor den 

b:i.j een e ?ent uee l e bepe r}:ing der visscheri j. In bevoegde visscherij

mi ddens i s men e cht e r van oordeel dat het aantal vaartuigen, dat de 
zou 

Noordzee 2011 :noge n be visschen, voor iE~de:r l a nd di enen vastgesteld te 

·"'wrden, naar ;~ ~ e lang hun vóóroorlogsohe •1lootste:r.kte. 

JJs moge l i jkh8 i.d wordt ooY inge zien, een jaarlijksche hoeveelhei d 

van d0 voornat::Hri.s t e vis chsoorten vast te stellen, die door alle lan

den s amen ni e t zou mogen overschreden worden. Het aandeel van dit 

contingent , dat 8a n i e de r be trokke n land zou worden t oegekend, zou 

h oogstvvaarschij n lijk s teunen op den aanvoer gedurende e en. tG bepalen 

v~~roor~ogs ohs pe riode (1) 

De vo or u it zicht en zijn bij gev olg niet zoo rooskleurig als velen 

het zich we l v oorst e l l en, want indien een internationale overeenkomst 
moe s t tot stand komen en de bovenaangehaalde redmiddelen bekrachtigd 

zouden worde n, da n zou met E::en de aanvoer u i t de Noordzee en bijgevolg 

ook de ·-vi ootstc rkte op ee n zeker p ercent di enen teruggebracht. 

Bi j de n he ropbouw van de visschcrsv:l.oot zal dan ook in de eerste 

J_'."; laat s de aandacht op de kleinste sché (~ :9 ~-; typen ( I, II Grn III) diene n 

geves tigd . Inderdaa d, de vaa r tuigen die tot deze t ype n be ho or en zijn 

vcur :Cn.~~nr• ; =· visehvangst om zeg.sens uitsluitend ow de Noordzee, het En-

ge l s che en Br i 3to1 Kanaal aa ngewezen . 

Zooa l s h i er boven aangehaald, zijn de vischgronden die in deze 

zee ~n liggèn enkel op eigen vischre producti e aangewezen en dient 
voorkorne::1 t e wo r den da t h unnu uitbat~ing dit vermogen zon overtref

f en , zo oniet worde n ze met ui t putting bedreigd. 

Rekening gehouden met de reeds bestaande schepen en met deze 

t rJ a.nnb o1y/,;, zs.l he t n3.ntal vaartuigen van de drie kleinste scheeps-

( 1 ) KCCE , H "J . ·., betenschapp e ltjke VoordrachtGn te Oost ende in Decem
be r 1939 - blz. 45. 
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typen in afzienbaren ·tijd 513 eenheden tellen. Vergeleken met den toe-

t d 1 (; 3 a 1 11 l • 6- (") t - -C' 2 ·.-::,. ' 5%o s an van ':J -.:;; , za __ zu rn een ve rDC'·OglYlb van _ .J vaar-u1.t~en 0_1_ 

en van 3.154 P.K. of 8,5% daarstellen. 

Gelet cp het feit dat, vó~r den oorlog, bedoelde scheepstypen, 

niett e genstaande hun numerieke sterkte e::'). vangcapaciteit toen op een 

merkelijk lager peil stonden, sleGhts met moeite er toe kWamen hun 

i.;.itb :"'."l tingskosten. te dekken, ware het wem;chelijJ( dnt vooreerst alle 

verd~re uitbreiding er van zou worden belet. 

Moest ooit overgegaan wox-den tot een vermindering van het aantal 

vaartuigen van bedoelde scheepstypen, dan zal er moeten ever gewaakt 

dat de beroepsreedors beschermd worden tegen dezen zoo scherpen mant
regel en zal dienen onderzocht van welke soort reeders de eohepen, 

in de eerste plaats, zoud0n hoeven stilgelegd. 

Bij nadere tcschou.wint; van de voor bedoelde ve::i::-mindering in aan

werking komende scheepstypen, stellen we vast dat op een totaal van 

311 schepen er 4-4 toebehooren etan ge-legehheidsreede:rs. Indien zocvr;_'el 

outsids:rs, gedurende den oorlog, hun kapitalen bij den aanbomv ·'l~u1. 

visschersva.artuigen b0steedden, was het nj_et zooeeer om onze 2;etej_ 

storde visschers tegemoet te komen, maar vee lc er omda t ,:te~ ui tbat :i.::i t~ 

van de vürncherij ui t8rL1.ats groc~te wirwt(~ l l r:.tpie v t· = ~ cc . 

De regeering zal ter zaken, ten gepasten tijde, de best geschik
ste regeling dibnen te t1~Zfen_ 
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l-: . i~COL'':, 'J'AYT> -?AY m~: ~CRELDEVISSCHERSv.l/ 1 C~T ~ 
-.~· . --·--"--.~---· ----

~inde 19~i bcdro0g he t anntal visschsrsvaartuige11, dat bij de 

c-'._ev loot b~'.-~i c1.e~i r..:..ft2cht --;.r;=-~-.r.: clt.:n 1itjt_~ nd t,._:: v ::;~i:·Jurcn had. Wicm had er 

ztch kum·.:cr::. ae.n ver-Nachten dat D.2 ec~n j~:~.ar t.Lj d hc~t a antal Schelc3e ... 

boote!:~L ·;ncr\>;J_i;jl: :.;:-.o-u -·~o ·~ r;snornen h-:;bben . Ü::\ar ze ;3lc-::chts met 2 eenhe~ 

den vcrmcc;rderd 1.:: ~ ?.:CU rnç·n rnoeten élcmn e:;mu n dat de LÜ tbating van de 

Sche1d.ewats:.csn r:i. t ::~:t rrH e r, zooals f;c~ durench:. de bezetting, aanlokkend 

j_s en ze c:sn nej __ ging V(~rtoont or:- tot op haar v:!:óroorlogsch pe il te -

:rug te loopcn 

De 5~; w"18.rtuigcn vrnrden als volgt onder 8 v2rscl:üllcnde SchE::l

dehnvens verde r:.ld ~ tc: .Antvre:rnen 1 open r_;ocYt, t e: B src~:1c1recr1.t, 2 open 

bootEn, te Boskhoute , S g::; dekte or 32 op 1~ n b ootcn, t e Dc::i;,::~ l 2 t,c dekte 

en 4 ope n boote"'.1., te Kic 1dr s cht, 2 ge dek t e booten , te~ I1j_l1oc 2 open 

booten, -es Rup(;J.munèlc-: 1 open bc:iu-,-: c:n. t :; Zs.ndvlict 3 g ede kte en. 1 op·2n 

boot " 

V:3.n :~e 55 va.:;;,rtuigErn. zijn er slechts 34 gemotoriseerd. De drijf

kracht schomrnclt t1;·::;;3chsn 7 en, 70 P . K. Dt.~ 12 gc à.ektü s .chc;epj e s ontvvik-

totRal 428 7î ·:r 
. .L • . 1.'..i.- . 't zi.j gt::mj_ddelr:J. '55,7 1- .K .. JJc ::c schEepj E:: . De 22 

de or e J..lu::..r:.r e:; u r~ ~ 1".::e r.:.d i cm tvvj_kLc 1t 721 .F • K . 't z j _ j gcr:ü dc;.e 1 d 21
5 
2 P .K. 

De 21 overig(·:: zijn roei- er.1. zuilbuote;:_._, dUEi nïet. voorzien van me-

canü~c:he d rj_jfkracht. 

Ds 21 ro e i- of zcilbooten zijn nie t ge met en, zoodat de tonn2maat 

sl~chts vcor 34 vaartui~cr wo~dt opgegeven~ Tota~l meten dsze~2,4 Bt. 

't ::~=i-:j gerdrlóeld b , 6 Bt . p1:~ r vaart;ui .g ·:._ Tie 12 sclJCJt:.:pjcs meton 158 Et" 

:·.t zi,j gènr1.-i:~d-è'l<l 13, 7 Et . per seho~3pje." en d8 22 opBn of halfgedekte 

booten 134,4 Bt., 't zij gemiddeld 6,1 Bt. pe r boot . 
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In 't g~h2~1 zijn er 145 m~nschappen bij d e Schs ldc vi s so~e rij 

V·rerkzn::.~m; te:: ~"H:tsn : 17 sch:!_ppe rs-rn cto:cL.~tcn , 34 schiJ)p~:x,s, 16 moto-

risten, 72 matrozen, 5 jong2ns en l h(lpGteY. Hst g02i dds ld a~ntal 
o-pvarE.:ndcn p2r vaBrtuig bt=;dr:.-tD.Gt 2, 64 v::L:::~f-~ .--:;}1crs . 

: - -; MotorbooT (3!1 
1 

' • !11 . 

1-··· --·- ·--------
l Aantal 1 }.:'~K. stcr>:.tc Bruto." tonnc;1;1aatl~.ant. 1 · 

t 
l"Y'Q 8 J..' rn 0 i· l 

r-"-,--r~---. ------~ T----. '· ,. '~: .. t .t,~ 1·. f 
t~·:.:o . o:_ie rï. ; .Lot. r;vü . !open j 1Ï'ot . g: ;.-3. :o;·G ll ;·rot. 000 :

1

I_.+.._IoI.-- • \ 
i , . -.- . , 1 ! , II 
! 1 ! .l 1 i 1 

1 ' 

1 1 1 i 1 i 
1 1 · - 1 ~--j ~--~,~----...-------1--~- 1 

An tw e: rpe n - J 1 i 1 7 
1 

7 - i 6 , 2! 6 , 2 - 1 l 1 

B I-:;.!'' (" :~, (·].,,.. ": pr-~ 1 )_·_ r; 2· ~ ~ 2 "7.) 1 't C ,..~ Çl 7 •• Il! f) 
~ - • • • ... k ·•- "' ....., .l. .l I j C.. _" , - I U ' f j LJ ' c;, 

Bo ekh or~t (; 5 ! 12 17 210 199 : 4.09 [ 86, 2! 87, S176, - 20 3'1 
''"J i LI b,- 7r) 3R \ -110 1 '"Jr,: til lq l 4·· Ll 6-~ ! j' ~ ~ 1 • • c. v ' ' : _,, ' -1 :) ' ' 
2 l 2 6 6 6 6 15 , si 1 i 5 , s 

1 2 2 1 7 17 - 1 8 ' 31 8 ' 3 

Havens 

Doel 

2 Kh~ldrccht 

Lilloo 
1 

2 

Rupelmonde 

! Zandvliet 

1 Tott•al 

- i - 1 - i - - , _ : - 1 

_2J i 1 4 J_so_i- 9 ; ti9 \ 27 ,6! 4,4132 ,o 
. ~~ - ·-r·· ' 1 

12 J 22 l ~4 ·
1
· Ll.28 ,i 293 ; r~r] lJ 5-·. " " 3~ 4')0.n 4. 

l 1 l 
- i t . 

21-f-5~ -' ! .,.,' / ~'. . ! . _ _ b , U J... r ? f- _u:'. , , 
t 1 ' ' ! l ' . i 

i ~ i 
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