
• HET SPOORVERVOER DER ZEEVISCH . 

Verslag der Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen . 

De ontwikkeling van de vischvangst en ook van den VlSC~~ 
handel gaat gepaard met de uitbreiding der vervoern1iddelen 
waarover zij beschikken. 

Vóór de inrichting, ten lande, van de spoorwegen \Nerd 
de visch, die niet aan de kust of in de naburige steden be
nuttigd werd, meestal aanboord gezouten, om vervoerd te 
worden. ' 

Toen de middelen van verkeer tusschen de kust en de 
steden van hel binnenland groote verbeteringen ondergingen. 
dank zij de uitbreiding van de spoorwegnetten in de ver~ 
scheidene landen, deden de reeders, de scheepsbevrachters 
en de zeevischhandelaars inspanningen om de visch versch 
aan de ver afgelegen verbruikers te bestellen . R eeds op het 
einde van verleden eeuw, heten zij stoomtreilers bouwen, on1 
sneller de versche visch in de havens aan te brengen. 

Om den invloed dezer beide factoren op de vervoerde 
hoeveelheden te bewijzen. kunnen wij ons, b1jvoorbeeld. be
roepen op eene statistiek in de maand Mei 1.1. te Parijs ver
schenen in de « Revue Générale des Chemins de fer » , be
treffende Bo~dogne. als grootste visschershaven van he t 
vasteland. Uit de opgegeven tonneroaten blijkt d a t het ver
bruik van versche visch in Frankrijk, tusschen de jaren 1 8 5 2 
en J 894, meer dan vervierdubbelde. 

Tot in 1900, werd de versche visch 
verder dan Parijs en de steden van het 
verspreid. 

door Boulogne nt e t 
oorder Oeparteme~1t 

Maar nadien steeg de zeevischopbrengst in zulke maa t d a t 
in een veertiental jaren, dit is tot het uitbreken van den 
wereldoorlog, het verbruik van versche zeevisch nogmaals 
verdubbelde. Deze nieuwe uitbreiding was te wijten voor
namelijk aan de ontwikkeling van dagelijksch e. snelle c~n 
n'lenigvuldige betrekkingen per spoor. 

Na den vrede, werd de vooruitgang in het vervoer te lan"d e 
nog b egunstigd door het bouwen van nieuwe groote lreiler --. 
welke ·de visch regelmatig aan wal brengen voor tijdigen 
verkoop en vertrek met de dagelijksche sneltreinen~ welke d e 
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v1schhaven bedienen op vastgestelde uren, derWIJZe dat zij 
v rziene aansluitingen genieten. Loo steeg te Boulogn "'. 
volgens voornoemde statistiek, de vischopbrengst gedurende 
de 2 6 laatste jaren zoodanig dat de cijfers van het jaar I 91 4 
met 2 maal en een half ve rhoogden, om de 100.000 ton per 
jaar t e bereiken. 

Dit bond1g overLtcht doet de groote belangstelling uit
schijnen, die de Belgische Spoorwegmaatschappij ( B.S.fVl.) 
hecht aan dit Congre-s, in het opz1cht voornamelijk van de 
mogelijke uitbreidin g van haar verkeer, alsmede betrekkelijk 
de hulp die ziJ aan de deelne mers kan verleen en, om de 
vi h e rijnij verheid =-n den zeevischhandel tot bloei te brengeiL 

"' . . ~~~~ T ._.. ·~ 

. lhocwel de belangnjkhe1d van de vischopbren gst onzeil 
vi schershavens van Oostende en Z eebrugge deze van Bou
]ogn ~ ni l bereikt, waren hun ten1po e n de aangewende mid
delen toch ongeveer de-zelfde, want. verliezen ""iJ ntet uit he• 
oog dat, sinds den 2 . ugustus 1838, de kust van uit Oostende 
reed In t het binnenland per spoor\\reg verbonden werd en 
dat \vij, in di t opzie ht. onze zuiderburen ntet ten achter zijn 
geweest. nderzijds. heeft de B .... M . de vi scherijnij verh eid 
op a lle gebied geholpen om de versch e zeevisch over on-.. 
ga nsch e land tot over de grenzen te verspretden ; 

.. .... ., .. ,. ·z. '1'-

Op tariefgebied heeft de B. . t 1. de Belgi che visschers
havens doen genie ten van een ge chikt bevrachtingsregienl. 
dat , an de afzenders een spoedig vervoer verleent, tege 1 

v rvo rpnJzen in gun tig verh ouding met de \"Jaarde van d e 
e-r/ond n visch. 

ldus zijn d e vervoerprijzen, voor bijzond :. 1 sn ~lle b e 
vord rin g n. welke nagen oeg zoo gunsllg ziJn als deze voor
zie n voo r expresgoed , niet h ooger als het ijlgo dtarief. D e 
vern1ind rin g, "~laarvan deze verzendingen geni :oten , is du 
on g 'V e r 40 1 c. I voorbeeld kan aan gehaald worden dat 
h t vervoer v n l kilo visch. op een afstand van 60 kilometer. 
tot h et hu1 van d e n bestemmeling. neerko1nt op 1 7 centien1. 

In denLe lfde n zin. genieten d vrachtgoedverzendingen 
d n vervo rduur voor ijlgoed tegen zeer m a tige prlJ7en . 1..:: 
onvull dige la din g<~n , dit i al vrachtstukooed, kost het ver-
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voer van 1 kilo visch, ten huize \ an den besleinmeling af
geleverd, 1 1 centiem, terwijl deze prijs voor wagenladingen 
van ten minste 3, 000 kilo, tot 9 centiem daah, btj toepasstng 
van het uitzonderhjk tarief 15 0. 

Bijzonder dient gemeld te worden het praktisch regietn d r 
postcolli, hetwelk tot stand gebracht werd voor kle1ne hoeveel
heden, met het doel de particulieren van de steden en g e
meenten van het binnenland in het bereik van de visschers
havens te stellen : deze colli mogen tot 3 k. 7 5 0 gr. of 
6 k. 250 gr. wegen en worden voor de pnjzen van 3 tot 4 fr. 
met de grootsle snelheid vervoerd. 

Steeds met dezelfde zorg om den invloed van den vervoer
prijs zoo gering mogelijk te maken, werd insgeJijks toege
s taan het ijs en de ijsbakken gratis te vervoeren, voor een 
deel berekend op 20 éfr van het gezamenlijk gewicht der ver
zendingen. Buitendien, wordt de terugkeer dezer bakken 
a lsmede van het overblijvende ijs, gratis a ls vrachtgoed ver 
zekerd; a1leen worden inschrijvingskosten, ten bedrage van 
3 fr., daarvoor gëind. 

In het algemeen, mag men besluiten dat de tariefpolitiek 
der B.S.M. altijd streeft naar het doel de visscherijnijverheid 
de hoogste voordeelen te verschaffen, die zij noodig heeft 
om zich te kunnen uitbreiden, mits daarvoor de geringste ver
gelding te eischen. 

In verband hiermede, wat hel spoedig vervoer betreft, 1s 
Yooreerst aan te merken dat : 

1 ° het vischverkeer hoofdzakelijk een 
(druk van October tot Mei en zwakkeT 
her· 

' 

seizoenverkeer is 
van Mei tot Octo-

2 ° dat dit verkeer van dag tot dag veranderlijk 1s (Woens
dags en Donderdags h et hoogste); 

3 ° dat het aanbieden ten vervoer, op een zeer klein gedeelte 
van den dag samengetrokken is (namiddags na 15 uur en 
bijzonderlijk tusschen 1 6 u. 3 0 en 1 7 u. 3 0) ; 

4 ° dat het echter noodwendig is de visch in al de verbruik
centrums ~ s anderendaags vroeg genoeg aan te brengen. 

Gansch de inrichting van het vischverkeer per spoor, zoo
wel wat het laden der verzendingen als wat de inrichting der 
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bevorderingsn1iddelen betreft is in verband 1net deze vier 
egevens waarvan de laatste niet toelaat vroeger dan te 

1 Ï u. 32 den eerste der vischtreinen uit de vischmijn re 
()ostende te laten vertrekken. Due andere vischtreinen ver
Jaten nadien nog Oostende, achtereenvolgens te 18 u. 15. te 
19 u. I 7 en te 20 u. 16 in onderscheidene richtingen. 

B ter als eene lange en bijgevolg vervelende opsomming 
geeft e '"'He beknopte kaart opgemaakt ten behoeve "'an elken 
deeln n1er aan dit congres, de belangrijkste aankomsturen 
op der v rzendingen visch in de verscheidene centrutns m 
Belgï / (Jnder e r verder op aan te dringen, is op deze kaart 
klaarbhJ keiijk te .taen dat de vierde hierboven aangehaalde 
factor volkon1en verY\7 CZenlijkt is. l-Iet hoeft daar nboven niet 
n1 r b wezen re \Vorden dat de beoogde dien ten door de 
grootst regelrnatigh id geken1n ~kt zijn en de vischver
z nders zu ll e n ervan getuigen dat hun visch altijd en overal 
in B lgi( , uit rst v rsch in de vischhallen, bij de vischver
koop J en, m ~t een woord, in de k ukens van het binnenland 
door d n p ,orvv· a t n gepasten tij de besteld V\rord t. 

W I t verstaan g lden de c pg gev n 
all =-en voor cl vi chv ·rL -ndingen uit 

ost nde. n1aar in g I ij ks voor dez te r 
brugg anP'eboden. 

aankon1stur n niet 
de vischtnijn te 
vi chrnijn te Zee-

I-1 lz lfd dient g ~zegd voor d uurregelino n, volgen~ 
d ,.\V Ik het vischv 1 voer in internationaal verk eer geregeld 
J s ( Za · bij 1 a g ~ ) . 

D z laatst uurr g l1ngen st :o }J ·n va ... l dat d(:o Belgische 
Z ·vis h 's cVonds Olld~r cheide}ijk te )Ï U. 32, t ~ 18 U. 15 
en l ) u. I 7 van d haven \ an Oo ten de rtrekkend , 

a n d · r .. n 1, ,, gs c a n k o n1l t P R r j j s te 4 u. 2 2 . t ~ ken t 

3 u. 32 al~tned te K uie n te 5 u . 35, t Luxembura te 5 u. 38, 
t 1 tz t 9 u. 37, l traatshurg t 11 u. 56. t ohnar t~ 
12 u . 58, alsrn d te tlulho us t 13 u. 37. 

Hi tOintr .,nt ho ft ( ana tipt t ::o \'VOrd n d z 1 v ord eJiae 
1jlgo dl tr kking n é 1 Z\vJl rlan . volg ns dew Ik d visch
v ~ rz ndin n uit 0 t nd -Kaai t 16 u. -4 v rtr kken en 13a
z l r d d n v l g n d n n1 o roen c a n do en t 5 u. 3 2 , om n1 et 
d r t aansluitin v rd r b v rd 1 d te '\Vord n naar Bern, 
Zuri h , ] uzern, I_a u''1tnn ... , nz.; c. Jdus kunnen zij ook n g 
vóó1· t luit n van d n tol di n t t Chia "'"'O. halï. binnen
dring n, on1 d n t\'' d ~n d g na ' rtrek, en noa in den voo ·-
I 1Î d a, n d v rl ruik r af!! 1 rd l \>\'u rd n. 
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Wat de sprot en h a ringvangst betreft. deze \Vordl "oot'
n amelijk uitgevoerd naar Duttschland e n verder, F>ote n en z. 
Volgens d e b en oodigheden, worden daartoe van een tol vier 
nachtsne ltreinen Ingelegd. welke te 6 u . 1 7 · s n1orgens te 

~ken- West ontbonden worden, voor de versche ide n e b eoogdè 
richtingen. 

Welke ziJn nu de middelen waarover de B. . 1. beschikt 
om dit machtig verkeer ten goede te brengen, hetzij voo1 de 
vischmijnen van Oostende en Zeebrugge tezamen. voor h et 
dienstjaar Mei 1 9 3 5 lot pril 1 9 3 6 : 

in binnenverkeer 
in buitenlandsch 

verkeer 

samef\ 

Colli 

479,650 

25,730 

5 05,380 

Wagenladingen Ton 

11 ,330 

890 1 0, 91 0 

890 22.240 

buitendien 173,920 kleine postcolli in binnenverkeer. 

Spoorinstellingen : Oostende vischrnijn telt v ie r sporen, van 
2 verhoogde kaaien voorzien, tot het laden van stukgoedvel 
zendingen en welke te gelijk de len gte van 200 wagen s 
beslaan; daarenboven 2 sporen op dewelke 80 wagenla dingen 
samen gevormd word en; te Zeebrugge-vïschmijn , een spoor 
150 m. lang. 

Wagens: 122 moderne iso thermwagen s. 2 1 m oppervlakte. 
5 isothermwagens in 3 afdeel ingen verdeeld 

voor ververkeer. 
Deze wagens, in h e t wit geverfd, dragen in g roo te roode 

letters « Vervoer van Zeeviseh-Dadelijk te rug naar Oostende 
Vischmijn of naar Zeebrugge-Vischmijn » . Aan te merken 
valt dat d eze opschriften a ldus in alle gewesten van het land 
en lot in het buitenland, ruchtbaarheid rnaken ten bate van 
de Belgische visscherijnnijverh eid; 300 gewone witte ijlgoed
'"'agens van 14.5 m~ oppervlakte, volledigen dit bijzond Por 
n1a terieel park. 

• 
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Ziedaar de inspanningen door de 8 ... 1. gedaan on1 de 
\11Ssch e r ij en den vischhandel biJ te staan. Maar ztj aanziet 
hare taak dienaangaande n1et als vervuld : 

Verbeteringen : Zij is voornemens rond het einde van dit 
jaar, ten titel van proef, enkele isothermische containers te 
bouwen met eene benutbare ruimte van 2 m en van kleine 
\Vielen voorzien. namelijk voor het vervoer van zeevisch. 
De prakt1jk zal uitLIJZen hoe het model moet begrepen wor
den. vooraleer e r meerdert te vervaardigen . 

.. nder.ttJds. zal LlJ, binnen kort, de aflevering d e r post
c o lli uitbre1den tot talrijke ge1neenten. welke door den spoor
,,eg ni t bediend worden en waa1 de briefdrager de te hu i!:>

bt.,s te lling niet overneemt. Door een nieuw systeem van op-
turen van voorafgaandelijk ;. aankomstberichten, met d e 

eer te uitd ling besteld zal aan de belanghebbende best m 
nïe linoen aangekondigd worden in welk spoorweg f 
buurtspoor\v gstation 7lJ, vroeg in den morgen. hun zeevisch 
zu11en ontvangen. 

In den loop d e r maand ptember zal aan d betrokken 
afzen d r · een e lij s t overgeinaakt worden van eenig honde:

n gein e nten \'\laar zij aldus n1euwe klanten zull en kunnen 
Jnak n. 

:.("dit bc\'redigend nieuw kan dit verslag gesloten word n. 
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