
Les Paquebots de TEtat beige 
mis en service sur la ligne 

OSTENDE - DOUVRES 
Les cartes illustrées officielles des Paquebots Belges 

émises de 1899 a 1924 et leurs obliterations 
par Fran^oi-, VAN HEKSVELDE 

Il iwui'i'ait paraitre étrauge de voir a la tribune du 
Congres de la Mer uu philatéliste, marcophile (1), et en-
tiériste (2), mais je me permettrai de voiis faire remarquer 
que dans les sciences, tuut comme dans Ie siijet qui nous 
occiipe, les fureteurs de l'une brancbe sont indispensablcvS 
aux 'specialistes de l 'autre. D'autre part il est universelle-
meut reconnu que c'est du choc des connaissances que 
nait la lumière. J'espère que mes hiimbles connaissances 
philatéliques et mes recherches en prevision du Congres 
de la Mer, seront de quelque utilité pour Ie sujet que j ' a i 
l'honneur de tiaiter ici. Ce serait ma joie et ma plus pure 
recompense. 

Depuis 1846 jusqu'a nos jours, 40 paquebots se sont 
succédé povir établir la communication entre Ostende et 
Douvres. Mais en ce jour de celebration du Centenaire 
de ce service, vous me permettrez de jetei' un coup d'ceil 
sur la période précédente. 

Sous la dynastie des Tours et Tassis, il est plus que pvo-
bable qu'un service entre l'Angleterre et Ie Continent fut 
eutretenu a intervalles réguliers. -Xe cite au hasard qu'en 
1445, année au cours de lactuelJe Philippe-le-Bon autorisa 
la Ville d'Ostende a creuser l'agrandissement •üe son port, 
les rapports entre l'Angleterre et Ie Continent prirent plus 
d'ampleur. 

(1) Marcophile : qui s'occupe de I'étude des marques et obliterations 
postales. 

(2) Entiériste : qui s'occupe de I'étude des entiers-po.'-taux. Un entier-
postal est un document officiel, carte DU enveloppe, sur lequel Ie 
timbre est imprimé. 
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Après la mort de Leonard II de Tassis, Ie 23 mai 1628, 
la veuve du sixième grand'niaitre des postes de notre pays, 
dirigea les Postes pendant la minorité de ison fils. En 16'3-3, 
elle conclut un arrangement avec les Grands Maitres des 
Postes d'Angleterre ])our 1'envoi d'un courrier hebdonia-
daire entre Anvers-Bruxelles, d'une part, et Londres de 
l 'autre. Ce trajet, ([ui prenait au début de 4 ïi 5 jours, fut 
reduit par après ïi 3 jours. 

En 1648, Ie traite de Munster ferma l'Escaut et let. 
bateaiix anglais établirent Ie trafic postal entre Ostende, 
en hiver et Nieuport, en été. 

Ce service ne fut pas effectué exclusivement sous pa­
vilion anglais, les Tours & Tassis affrétaieiit leurs propres 
malles affectéas simultanément au service des poste.s et 
des voyageurs. Pendant plusieurs 'lustres qui suivirent, les 
voyageurs. Pendant plusieiirs lustres qui suivirent, les 
chroniques et relations parlent incidemment des Packet-
boats d'Ostende-Douvres. 

Le 29 janvier 1707, Ie corsaire frangais Le Mei s'eni-
pare de l'un de ces batiments. Le 12 jiiillet 1757, au soir, 
le corsaire frangais Tliurot s'emparo K (\'\U\ paqnebot qui 
transportait des passagers de Douvres ïi Ostende ». 

Le service semble avoir été interrompu sous l'Eiupire. 
Une convention, conclue le 6 octobre 1818, entre les Pays-
Bas et l'Angleterre, stipula qu'il y aurait deux communi­
cations par semaine tant de Harwich a Ilellevoetsluys 
(HoUande) que de Douvres a Ostende. Pendant la période 
hoUandaise, trois navires ü voiles assuraient le service 
entre Ostende et Douvres. Notons en 1819 la (( Princess 
Charlotte » et le « Lord Duncan ..; en 182-') la <( Kathe-
riiie )) entrait en service. 

La revolution de 1830 n'apporta aucun changement 
dans cette organisation qui fut maintenue jusqu'ïi la con­
clusion de la convention du 17 octobre 1834 entre la Bel-
gique et l'Angleterre, convention d'après latiuelle, moyen-
nant un subside annuel de l.OÜÜ livres sterling a payer 
par l'Administration Beige, le Maitre general des Postes 
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Briiauniqiies preuait a >*a oliarge Ie Irau-^port, par nier, du 
courrier, tant a Taller qu'au retour. 

A partir du 27 octobre l8;-i4, Ie service fut doublé, soit 
quatre communications par semaiue entre Ostende et Dou-
vres pour la remise des lettres entre la Belgique et l'An-
lyleterre. (Circulaire du 26 octobre 1834, adressée a MM. Ie* 
Inspecteurs, Controleurs et Directeurs des Postes.) 

En 184-5 l'Amirauté ano^laise mettait en service -"5 navi-
res, faisant Ie service simultanénient entre Dover-Ostend 
et Dover-Calais : la ((Princess Alice ». (( L'Onyx » et Ie 
(( Violet ». 

Le o'ouvernement belg'e, pénétré de l'intérêt qix'offrait 
pour le pays cette li<>:ne directe avec la Grande-Bretajrne, 
et de la uécessité de renoncer a l'intervention étrang'ère, 
s'attaclia a organiser un service exclusivement national. 
Oe nft fut qu'après le vote de la loi du 9 juillet 184-") que 
furent decides la construction de paquebot.s belf^es et l'éta-
blissement d'un service quotidieu exploité i)ar l 'Etat Bels'e, 
((ui devait former le complément indispensable de nos voies 
ferrées. 

Le depart du premier ])aquebot beljje eut li-eu le 
ó mars 1846. Baptise (( Cliemin de Fe^ » il mesurait 
Ö1.40 metres de long sur 6.40 m. de large avec un tirant 
d'eau de 2.96 ni. A noter que ce batiment était ])ourvu 
d'uiie machine développaut (S.")0 cbevaux, ce qui lui don-
nait une vitesse de 14 noeuds; le constructeur de ce navire, 
la firme Ditchbvirn & Mare de Blackwall, réussit a faire 
établir un record de traversée de 5 heures. 

Le steamer « Chemin de Fer » parfait tous les mardi^s et 
vendredis d'Ostende et revenait de Douvre,> les dinianches 
et jeudis, selon la marée. Les voyageurs devaient coiuher 
la veille a Ostende ou a Douvres, attendu qiu^ les dépai-ts 
du matin étaieut arranges de maniere a éviter tout débar-
quement en canots a Douvres et a Ostende. 

Tous les autres .jours, a rexception du samedi, pour 
Ostende. et du lundi, pour Douvres, le .service entre les 
deux ports se faisait par les bateaux du Gouvernement an-
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glais, la <( Princess Charlotte », « L'Onyx » et le K Violet ». 
Le niotii pour lequel on donna a ce premier paquebot 

beige le nom de « Chemin de Fer », est que lit Belgique, k 
laqueUe revient I'honneur d'avoir realise, la première sur 
le continent, un réseau complet de voies ferrées, considé-
rait que ce service de passages maritimes complétait son 
réseau de voies ferrées suivaut uu plan determine; c'est 
done 11 ans après l'inauguration du premier chemin de 
fer beige de Bruxelles a Malines (5 niai 1835) que «'opé-
rait la première liaison beige entre le réseau continental 
et l'Angleterre. 

L'exécution de ce vaste plan eut lieu a une allure for­
midable, a voir la reproduction photographique du dessin 
de la (( Marche des Convois » des ehemins de fer en Bel­
gique au 1" avril 184-3, dix ans après l'inauguration de la 
première ligne, carte qui figure dans la collection que j"ai 
I'honneur d'expos.er a Texposition aux (( (ialeries Royales » 
a Ostende. 

Le second paquebot mis en service en 1846 hit Ia (( Ville 
d'Ostende )> avec 52 m. de long, 6.40 m. de large «t 2.13 m. 
de tirant d 'eau; il déplacait 352 m^ et pouvait atteiudre 
13 noeuds. C'est le premier paquebot beige construit ])ar 
notre grande firme nationale John Cockerill a Hoboken. 

En 1847, un sister-ship fut mis en service sous le vocable 
de <( Ville de Bruges ». Ce dernier fut revendu a l'Alle-
magne vers 1875, qui a son tour le recé< l̂a a une firme 
russe, qui le démolit en 1914. 

Pendant la première année de service, la malle « Chemiu 
de Fer » transporta 4.548 voyageurs. A partir du 23 aoüt 
1847, le service devint journalier dans les deux sens, par la 
mis'e en service des malles cc Ville d'Ostende » et <( Ville 
de Bruges ». Eu 1847 ces trois steamers transportent 
7.980 pas«agers. Le « Moniteur » publiait les heures de 
depart des paquebots a vapeur entre Ostende et Douvres. 

Vers 1853, tous iles paquebots furent rebaptisés : le 
(( Chemin de Fer,» devint le « Diamant », la « Ville d'Os-
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tende « devint ]e (( Rubis », la (( Yille de Bruges » se mue 
eu (( Topaze ». 

Le service avec ces trois paquebots fut maiutenu pen­
dant une dizaine d'aunées, au cours desquelles l'Amirauté 
ang'laise confia a une société privée la partie du service 
qui lui incombait. Mais a partir de 1858 cette société 
éprouva d'assez grave» difficultés dans l'exécution de «on 
contrat qui venait a échéance en 1868, et oe fut en cette 
anuée que le Goiivernement beige prit tout le service a 
sa charge. 

En novenibre 1858, l 'Etat renforga sa flotille par 
<( L'Emeraude ». Ce paquebot fut construit par la firme 
<( Thames Ironworks » et avait 51.50 m. de longueur et 
.").yO m. de largeur, un tirant d'eau de 2.16 m. et un dépla-
(^emeut de -352 m^; ses machines de 700 chevaiix-vapeur 
lui permettaient de faire aisément la traversée en 5 heur.es. 
Plus tard ce navire fut désaffecté de cette ligne et devint 
un bateau de surveillance sur l'Esoaut. 

En 1862, un cinquième paquebot tut mis en service : 
la <( Belgique » long de 55.50 m. et 6.50 m. de large, avec 
un tirant d'eau de 2.90 m.; il déplagait 400 m^. Ses 
1130 chevaux lui procuraient une viteisse de 15 uoeuds, ce 
qui mettait le temps de traversée a 5 heures. Peu après 
son entree eu service, il fut jugé inadéquat i>our cette 
route. Ce bateau fut construit par la firme John Cockerill 
a Hoboken et démoli eu 1923. 

En 1863, l 'Etat beige loua de la London Chatham & 
Dover Railway Cv, le i>aquebot « Scud » qni, avec un 
tonnage de 464 m^, faisait la même vites-se que le pre­
cedent. 

En 1864, le 7""' paquebot, la » Princesse Clementine » 
fut mis en service; l 'Etat beige le loua de la South 
Eastern Railway Cv; la même année, l 'Etat beige acheta 
de la London Chatham & Dover Cv le 8""* paquebot (( John 
Penn » qui fut rebai)tisé (( La Petie » pour faire suite a la 
série des pierres précievi^es. (( La Perle » mesurait 
57.60 m. de long sur 6.20 m. de large, dépla9ait 390 m» 
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poui' iin tirant d'eau de 2.18 in.; 1050 rlievaux-vajieur hii 
taisaient faire 14 ntpuds, et la traversée lui prenait 5 hen-
res. Ce bateau avait été construit en 1859 a la Thames Iron-
work.s et faisait précédemment le service Douvies-Calais. 
L'Etat beige h' revendit en 1872 a I'Etat frant^'ais. 

Le 9'"*' paqu«bot fut le (( Queen of tho Frenth ,> achete 
de la South Eastern Eailway Cy en 1864; il fut rebaptisé 
(( Sajihir ». Avec cette malle finit la série des (( Pierres 
l^récieuses ». Il avait été construit par Ditchburu & Mare 
de Blackwall, <>t faisait précédemment le service Folkes­
tone-Boulogne. 

Le lO""̂  navire mis en service en 18G7 fut la « Loiiise-
Marie », en souvenir de notre première Reine, Princesse 
d'Orléans, née le -S avril 1812 et décédée le 11 octobre 18ó0; 
elle était la «d'ur de Franc^ois-Eerdinand d'Orléans, Prince 
de Joinville, ([ui ramena, en 1840, le corps de TEmpereur 
Xapoléon 1°" de Ste-llélène ïi Paris, a bord de la frégate 
(( La Belle Poiile ». La « Louise-Marie » fit la traversée 
en 4 h. 2U gagnant ainsi 40 minutes sur l'horaire des pa-
quebots precedents. 11 avait été construit chez John Cocke-
rill a Iloboken, son tirant d'eau de 2.13 m., inférieur a 
celui de ses prédécesseurs, facilita grandement la manoeu­
vre. Il mesurait 65.27 m. de long sur 7.-'il m. de largeur, 
et dépla^ait 520 m». 

Les paquebots 11 ii 1() >ont identiques au precedent et 
furent tons construits che/. Cockerill. Le N° 11 fut baptise 
(( Leopold 1 1) en souvenir de notre illustre premier 8ou-
veraiii. Le (( Léo]>old I )> fut mis hors service en 1900. 

Le 12""' paciuebot, mis en service en 18C9, fut baptise 
(( Marie-Henriette )> en soiivenir de notre Reine, née le 
L'l acnit ]8:ifi et décédée \e 19 septembre 1902. Ce 12'"'' pa-
(|uel)()t fut mis hors service en 189-3. 

Ija malle suivante fut mise en s^ervice en 1870 et baptisée 
K f'omte de Flandre », en I'lionneur de S.A.R. Philippe, 
eomte de Flandre, due de Saxe-Cobourg et Gotha, né le 
24 mars 1837 et décédé le 17 novembre 1905. Ce paquebot 
fut mis hors service en 1893. 
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La mêiiie aiiiiée fut lancée la malle « Comtesse de Flau-
dre ». Cette maguifiqiie unite soinbra dans la catastrophe 
du 14 avril 1899, a la suite d'une collision avec Ie paquebot 
(( l'rincesse Ilenriettc » devant Dunkerque. 

Les de\ix deruières unites de cette série de malles por-
tèreut les noms de « Prince Baudouin » et (( Parlement 
Belf^e »; elles turent lancées resjjectivenient en 1872 et 
18T-3 et furent mises hors service après 2o ans de navi­
gation. 

En 1885 fut lancé Ie « Prince Albert »; ce nouveau type 
de ])aquebot, avec une longueur de 85.58 m. et 8.84 m. 
de larf^eur, avait un tirant d'eau de 2.67 m. et déplayait 
1100 m'*. Ses puissantes machine^ compound développant 
4.-"i00 (lievaux lui donnaient une vitesse de 19 nunids el 
ranienaient Ie ten)ps de la traversée de 4 h. 20 a -i li. 10. 11 
fut vendu en 1908 en Turciuie. 

En 1880 et 1888, deux nouvelles unites du même type 
(jue Ie ])récédent furent lancées : la « Ville de Douvres » et 
la « Flandre »; la i)reniière fut jevendtie en 1910, tandis 
([ue la dernière sonibra pendant la fïuefre 1914-1918 alors 
qu'elle entrait dans Ie port d'Ostende. 

Yinrent ensuite deux uavires q\u^ l 'Etat avait loués, 
l u n de la firine Blolim & Voss de Ilambourg-, la (( Freia »• 
l 'autre de la firme James Little & f" ile Barrow-in-Fur-' 
ness : la « Manx (jueen ». 

Le 22"'*" bateau, la K Princesse Ilenriette », fut lancé 
en 1888; il filait 21 noeuds grace a ses machines qui déve-
lopi)aient 6.-']00 chevaux. Construit chez Denny Brothers 
il Dumbarton, il rabaissa le temjis de la traversée a 
3 ]i. 20 minutes. Il sombra en 1918 ])endant la guerre. La 
cinquiènie malle, mise en service en 1888, dWin type iden-
tique au precedent, fut baptisée « Princesse Josephine »; 
elle fut mise hors service en 1922. 

Cinc) ans ])lus tard, soit en ]89;i, ai)parut le « Léo-
l)old I I )). Le róle (jue notre ilhistre louveiain joua dans 
le développement du service Ostende-Douvres est immense. 
Le i)a(iuebot <( Leopold I I » fut constiuit par W. Denny & 
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Brothers; il avait une longiieur de 108 metres et 11.59 m. 
de largeur, son tirant d'eau était de 2.82 m. et il déplagait 
1790 m3. Ses 8.000 chevaux hii octroyaient une vitesse de 
21.93 noeuds, ce qui lui permit de réduire a nouveau Ie 
temps de la traversée de 10 minutes, ramenant cette der-
nière a 3 h. 10 m. Cette unite fut cédée en 1920 au Minis­
tère de la Marine Britanuiqiie après 28 anuées de service. 

La même année, soit en 1893, C'ockerill coustruisit la 
(( Marie-Henriette » du même uom que la 12""̂  malle; c'était 
une reproduction du a Leopold I I ». Ce batiment sonibra 
au début des hostilités en 1914. 

En 1894 fut lancé Ie (( Eapide », surnoinmé Ie « Nord-
Express ». Construit cliez Cockerill, sa longueur atteignait 
95.64 m., sa largeur 11.59 m., son tirant d'eau 2.64 m. 
pour un déplaeement de 1450 m^. vSes machines de 
7.000 chevaiix lui permettaient de faire la traversée en 
3 h. 10 minutes. 

Enfin la « Princesse Clementine » hit lancée en 1897, 
clóturant la série des malles mues par roues a aubes. Ce 
type de paquebots était d'une tres grande stabilité sitr 
l'eau et l'exploitation en était éeonomiqu^e, car on gardait 
ces uavires fort longtemps en service. La « Princesse Cle­
mentine )) fut mise hors service en 1928. 

C'est a partir de 1899 que commence la partie philaté-
liqiie des paquebots beiges, ü n arrêté ministeriel du 7 .fuil-
let de cette année décida la creation de caj'tes officielies 
illustrées de>s paqiiebots belges. Dans un but de propagande 
et de reclame, l 'Etat fit imprimer cent mille cartes pos-
tales représentant au verso Ie type des paquebots alors en 
service. Les entiéristes fureut ainsi dotés d'une magnifi-
que série de 36 cartes avec vues polychromes des 
paquebots. 

Au J'ecto de cette ijremière série figurd Ie timbre avec 
bandelette dominicale : timbre vert de 5 centime^ du type 
« armoiries », ou Ie 10 centimes brun-rouge a l'effigie de 
Leopold I I du type <( fine barbe », N° 57 du catalogue 
u Yvert & Tellier ». 
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Le carton en e.st blanc et, au verso, une aquarelle, -.i-
i>née L. J. CLAYS représente un paquebot de la lij-^ne, 
vog'uant a toute vapeur en pleine mer. 

I l y eut deux types de vignettes : dan» ï\m de'̂  dessins, 
le navire est brun, et a 1'avant se remarque un petit voi-
lier, a il'arrière-plan fijriire un phare; c'est la representa­
tion du depart. L'autre dessin montre un navire noir et 
dans le fond on apergoit un petit vapeur lonj^eant la pote; 
o'est le retour. 

Ces deux vignettes se représentent sur les cartes a o et 
10 centimes; elles ont été tirées pour chacun des 9 paque-
bots en service a cette époque : il existe done 9 « Aller » 
et 9 « Retour » avec timbre de ó centimes et autant avec 
timbre de 10 centimes, soit en tout une série de 36 cartes. 
En tablant sur le tirage offici.el de 100.000 cartes, il existe 
exactement 2.777 séries de 9 cartes de chaque type, c'est 
vous dire que les séries completes sont assez raies. 

Cbaque carte porte comme légende au verso : <( Paque-
büts de l 'Etat beige, ligne Ostende-Douvres. — A bord du 
paquebot... » (suit le nom de chacun des navires suivants : 
« Prince Albert » — « Yille de Doiivres » — (( La Flandre » 
— (( Princease Henriette » — (( Princesse Josephine » — 
(( Leopold I I » — (( Marie Henriette » — « Rapide » et 
(( Princesse Clementine ». 

Ces cartes furent au début vendues exclusivement a 
bord des navires, mais a partir de 1905 on put se les pro­
curer aux bureaux de poste a Ostende, et elles eiirent coTirs 
dans tout le pays. 

Les obliterations apposées k bord des bateavix sont tres 
rares. Le premier type de caehet-paquebot est a simple 
cercle de 2-3 ni/m. avant comme inscription : en haut <( Pa-
([uebots Belges » et en bas : » Ostende-Douvres ». Sur 
4 lignes intermédiaires sont renseignés le jour, le mois, 
l'heure et le millésime. Ce type de cachet unique s"em-
ployait sur tous les paquebots cités plus ha\it jusqu'en 
1911. 

En 1904 fut émis un nouveau type de cartes dont la 
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vignette est imprimée en noir et Tinscriptiou en rous'e. La 
carte IV" -i est ui unie du timbre de 5 centimes vert-jaune 
sur fond blanc, et Ie N° 4 présente Ie 10 centimes carmiu 
sur fond blanc (type LS9.'5, X" 58 du catalogue « Yvert 
& Tellier ») avee astérisque a gauche de la bandelette du 
timbre. 

Il existe 9 cartes pour cliaque valeur, avec Ie nom du 
paquebot imprimé en rouge. La vignette est noire, genre 
pliototypie, elle représente un navire vu de profil et oc-
cupe toute la largeur de la carte. C'est une reproduction 
plus exacte des bateaux. Au recto on a ajouté, a droite, 
la mention Nom et adresse de l'expéditenr (francais et 
flamand) et oe texte comporte 5 lignes. 

Si vous voulez bien, nous allons passer en revue les 
nouveaux bateaux mis en rservice. En 1905 apparut Ie 
28""'' paquebot qui fut nommé « Princesse Elisabeth », en 
hommage a S.A.R. Duchesse en llavière, née au chateau 
de Possenhofen, Ie 25 juillet 1876, qui devint la troisième 
Rt'ine des Belges, et est notre Reine-Mère actuelle. 

Ce paquebot, d'une concei)tion toute nouvelle, sortaut 
de chez Oockerill, est un navire a 3 helices actionnées par 
turbines directes » Parsons ». Il avait 108.81 m. de lon­
gueur et 12.19 de largeur, un tirant d'eau de 2.90 ni. et 
dépla^ait 2.053 m*. Ses 1.3.000 chevaiix Ie faisaient filei 
24 noeuds. C'était une revelation a cette époque, car il 
faisait la traversée en 2 h. 50 m., battant ainsi de 20 mi­
nutes Ie temp» d\i dernier bateau mü i)ai' roues ïi aubes 
(la (I Princesse Clementine »). Ce premier turbinier mis en 
service a detenu Ie record du monde, ((ui lui fut ravi en-
suite par un channel boat anglais Ie K Ben My Chiee », qui 
atteignit 25 ntjeuds. 

En 1906 il fut éniis une série de cartes d'un nouveau 
type, représentant Ie paquebot a turbines (( Princesse Eli­
sabeth » ; c'est la carte N° 5 avec Ie timbre vert-jaune sur 
chamois, Ie K" 6 au 10 cent. rouge sur carton bleu-clair 
(type (( grosse-barbe ») émis a l'ocoasion du Ib'"" anni-
V'ersaire de Tindepeiidance de notre pays. Il existe trois 
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types de cartes pour cliaque valeur ; Ie premier type mon-
tre un paquebot pointant vers la droite; Ie second tyi)e 
reproduit un paquebot faisant cours*» vers la gauclie, entin 
Ie dernier reproduit un paquebot et une barque de pêche. 
Toutes ces cartes sont assez rares. 

En 1907 on vit apparaitre quatre nouvelles vues émises 
en teinte bleu-ar<loise. Ces t la carte N° T av^c au re<'to Ie 
timbre de ö cent. vert-jaune. Sur cette emission l'astérisque 
a g'auche de la bandelette du timbre a éte remplacée par Ie 
chiffre 2 entre parentheses. 

Les vues représentent respectivement les paquebots 
(( Prince Albert », u Yille de Uouvres », « Ija Flandre » ou 
<( Princesse Henriette ». Toutes ces cartes sont rare.s. 

En 1909 on modifia radicalemeut 1" impression des 
cartes : les vues sont toujours dans Ie niême p'eure que les 
précédentes, et portent maintenant comme signature 
(I Cliché Jacobs )>. Mais les inscriptions sont rédigées en 
4 langues : fran<,'ais — flamand — anglais et allemand. 
Le carton est d'un blauc rugueux, et Tastérisque de ren­
voi fait sa réapparition, mais sans parentheses a cóté du 
timbre de 5 cent. vert-jaune, au recto. Ces t la série N" cS, 
de 7 cartes leprésentant les navires : (( Princesse Hen­
riette », (( Princesse Josephine », u Tjéopold I I », « Marie-
Tlenriette », u Eapide », <( Princesse Clementine » et 
(( Princesse Elisabeth ». Cette niême série existe sur carton 
bleuté glacé. 

En 1910 parait une nouvelle série de trois cartes impri-
mées avec vues en noir et texte en 4 langues du cóté de la 
vue. Ces t la carte N° 9 avec timbre de 10 cent. rouge sur 
carton blanc, rei)résentant 1" Ja « Princesse Henriette»; 
2" la <( Princesse Josephine »; 3° la (( Princesse Elisabeth ». 

En cette même année naquit le 29"i<' jiaquebot de la 
ligne; le <( Jan Breydel », de 110 metres de long sur 
12.19 de large avec un tirant d'eau de 2.98 m. et un dépla-
cenient de 2.200 m^; il filait 24.282 nceudis grace aux 
13.500 chevaux de ses turbines directes (( Parsons >>. Tont 
comme son ainé, il était mü par trois helices et sortait des 
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chantierh de la firme John Cockerill a Hoboken. En 193] 
ce paquebot fut vendu a la firme Victor de II. Slama-ïunit.. 

Le sister-ship « Pieter de Ooninck » fut lancé vers la 
mênie époque, et fut vendu a la société Xavanu le 6 juil-
let 1931. 

La inise en service de ces deux splendides turbinlers fut 
commémorée par l'émishion de 4 nouvelles cartes postales; 
ce isont les N"* 10 et 11, le 5 cent. vert-jaune, représen­
tant le (( Jan Breydel » en noir sur carton blanc, voguant 
devant la cóte anglaise, qui se profile a l'arrière-plan. Le 
10 cent. rouge, avec le niême sujet. Les N°* 12 et 13 : le 
ö cent. vert-jaune, avec vue dn « Pieter de Coninck » '̂n 
pleine mer. Le 10 cent. rouge avec le niênie sujet. 

Il a été apporté un changement au recto de la caite qui 
a été divisé en deux parties par une ligne verticale, l'une 
pour la correspoiwlance, a gauche, l 'autre pour l'adresse, 
il droite. Le N" 11 A., 10 cent. rouge, type (c Jan Breydel » 
exists sur carton jaunatre. 

En 1911 on employa un autre type de cachet (type I I ) . 
11 est a simple cercle de 27 1 4 m,m., a texte bilmgue, 
et meutionne dans le haut : Paquebots-Paketbooten; dans 
la partie inférieure, on lit : Üostende-Uover. Quatre lignes 
intercalaires mentiounent l'heure, le jour et le mois, en 
chiffres romains, ainsi que le millésime. 

Le 31™ paquebot » Stad Antwerpen » et le 32"" <( Ville 
de Liége » furent mis en service en 1913. Ce sont deux 
sister-ships de 95.40 m. de long sm- 10.98 m. de large avec 
un tirant d'eau de 3 m. et dépla^ant 1.670 ra-*. Les turbine^ 
(( Parsons » de 12.000 chevaux actionnent trois helices qui 
permettent de développer une vitesse de 24 nueuds. IK 
firent la traver-,ée en 2 h. ÓO m. Le « Stad Antwerpen , 
fut vendu le 10 novembre 1934 aux Etablissements Van 
Ileyghen frères a Gand, tandis que la « Tille de Liége » 
est utilisée depuis 1936 comme carferry sur la ligne Lon-
dres-Istanbul. 

Duraiit le', hostilité^ de 1914-18, les malle- de l 'Etat 
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transportèrent, au cours de 8.600 traversées, plus de 
500.000 blesses, et plus d'un million et demi de soldats. 
Nous eiimes a déplorer la perte de trois magnifiques pa-
quebots pendant cette guerre mondiale : la u Flandre », 
la « Princess Henriette » et la (( Marie-Henriette » furent 
coulees au cours de ces années tragiques. 

Après la cessation des hostilités, il fallut attendre jus­
tin'en 1921 et 1922 pour voir paraitre deux nonvelles 
carte-s, qui vinreut augmenter cette interessante collection : 
les N°* 14 et 15 i)résentant nne vue polychrome du type 
(( Voyageurs » Ostende-Dovivres, oeuvre de l'artiste anver-
soi« Juliien ' t Feit; Ie N° 14 porte Ie timbre de 15 cent. 
violet a Teffigie dn Roi Albert I (type emission 1915) 
et Ie N° 15 prés.ente Ie timbre rouge de '50 cent. de la 
même carte. 

Les N°* 16 et 17 sont des cartes polychromes représen­
tant deux paquebots Ostende-Douvres, oeiivre d'un artiste 
inconnu, et munies des mêmes timbres que les N°' 14 et 15. 

A cause du changement apporté aux tarifs postaux en 
1923-24, on surchargea ces cartes d'une impiession en 
oblique. On connait ' La surcharge roiige 5 cent. s/15 cent. 
violet de la carte 14 A. (type (( Voyageurs »). Cette carte 
est rarissime et n'est oonnue qu'a quelques exemplaires. 

La surcharge rouge 10 cent. s/15 cent. violet. N" 14 B. 
(type voyageurs). 

La surcharge noire 5 cent. s/3ü cent, rouge. N° 15 A. 
(type voyageurs). 

La surcharge rouge 5 cent. s/15 cent. violet. N° 16 A. 
(type paquebots). 

La surcharge rouge 10 cent. s;15 cent. viol-et. X" 16 li. 
(type paquebots-). 

La surcharge noire 5 cent. s'-SO cent, rouge. N° 17 A. 
(type paquebots). 

La surcharge noire 10 cent, s/30 cent, rouge. N" 17 B. 
(type paquebots). 

Avec les surcharges en oblique snr les cartes paqnebot«. 
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tj'pe éiuisbioij 191"), se teruiina rénüsMun de caites ilhis-
trées üfficielles des paquebots l>elges. 

Je crois être l'interprête de tous les collectionneur>' 
d'eutiers i)ostaux eu exprimant Ie voeii de voir les auto­
rités eoiupétentes reprendre bieutót remission de caites 
illustrées officielles. Ces cartes coustitueraient un moyeii 
tres économique de propagande pour notre belle ligne Ois-
tende-Douvres, et elles viendraient enrichir nos collections 
de belles vignettes artistiques et documentaires. 

Pour ce qui est des oblitérations-paquebots sur remis­
sion au type ]9]"), nous connai.ssons 3 types différents de 
cachets : 

1° Type I I I a simple cercle de 27 l ;4 m, m. avee texte 
bilingue poitant en haut • Oosteiide-Dover. Paketbooten. 
et dans Ie bas : Ostende-Douvres—Paquebots. ï ro i s ligues 
intercalaires mentioniieni Ie jour, Ie niois et Ie millésime. 

2° Type lY identi(|ue au ])récedent, avec eette diffe­
rence que les ligne^s intercalaires mentiounent Ie jour, Ie 
mois et l'heure, saus millésime. 

•']" Type V identique aux deux ])récédents, mais Ie texte 
central a été change. C'-ette fois il mentionne : l'heure, Ie 
jour et Ie mois, san« millésime. 

La collection philatélique et documentaire exposée aux 
(I (ïaleries Royales », renferme certaiues pieces rarissimes 
relatives au service postal maritime. En tout premier lieu, 
je me permets d'attirer votre attention sur trois « précur-
seurs ». La première de ces lettres porte la mention écrite 
a la plume : (( Ship Letter to Antwerpen », elle porte un 
cachet ovale a l'encre grasse rouge, jxirtant au contour : 
Paid Ship Letter: Ie centre e*t occupé sur deux lignes par 
les inscriptions : 29.00.29. 1842, surmontées d'une cou-
lonne. Le 29 (répété deux fois) est Ie jour'et OC. signifie : 
Octobre. La partie su])érieure droite de cette lettre porte, 
en outre, im cachet de perception de Londres en forme de 
croix de Malte, appose a l'encre rouge. Au venso de cette 
lettre ont été apposes deux cachets, dont l'un en ovale, 
c'e^i le cachet de passage : « Angleterre ])ar Anvers ». 
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L'antre est Ie cachet d'arrivée : Anvers Ie -51 oetobre 1842. 
Ces deux cachets sont également a l'encre rouge. 

La seconde lettre porie la mention apposée a la plunie : 
(( Per Antwerpen Ship Letter » et Ie cachet ovale de i>as-
•<age « Ang'leterre par Anvers » en rouge. Au verso Ie 
cachet rond de 27 m m. poitant a la partie supérieure 
(( Paid Ship Letter » 16 décemhro 1848 occupe Ie centre, 
et (( London », Ie bas de cette estampille. Un second 
cachet est cehii de l'arrivée a Anvers, Ie troisième cachet 
en forme de croix de Malte (impression noire) est Ie ca­
chet de i>erception. 

La troisième de ces pieces pré-philatéliques a fait Ie 
vojage de Uouvres k Anvers. Au recto se trouve Ie cachet 
bleu de perception K Dover » 12 février 1851, au verso, Ie 
cachet de passage a double cercle en rouge : « Ang'leterre 
par Ostende » ainsi tiue Ie cachet d'arrivée a Anvers. Cette 
lettre a été probablement transportée par la (( Ville de 
Bruges » qui était en service a cette époque. 

En dehors des pieces préphilatéliques, dont la descrip­
tion «erait trop aride, cette collection contient tontes les 
cartes officielles émises, avec les variétés et nuances des 
timbres ainsi que les oblitérations-paquebots. Elle contient 
en outre les différentes cartes-vues illustrées au type Roi 
Albert <( Casquette », deux enveloppes officielles du ser­
vice de la ligne, des entiers postaux oblitérés avec cachet.s-
réclame-paquebots. Ces pieces sont complétées par une do­
cumentation, des reproductions photographiques d'a(|ua-
relle-^ des paquebots, dont quatre font partie de la collec­
tion de M. Joseph Romyn, d'Anvers, a Tamabilité dnquel 
je suis redevable de plusieurs pieces intéressantes, parnii 
lesquelles ; Ie portrait de feu son père, Ie Commandant 
Charles Romyn, qui fut au service de la ligne successive-
ment comme officier, commandant et inspecteur du jiilo-
tage de 1873 a 1917. 

Après cette incursion dans Ie domaine de la philatélie, 
nous allons, si vous voulez bien, retourner aux malles qui 
apparurent successivement : E>i '92-'̂  on lan^a la (( Prin-
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ce«se-Marie-José », baptisée en Fhonneur de S. A. 11. la 
Princesse Marie-José de Belgiqixe, fille du Roi Chevalier 
Albert I, et .scBur de notre Poi actuel S. M. Leopold I I I . 

C'est Ie premier paquebot a 2 hélice.s avec turbines a 
engrenages, qui desservit la ligne üstende-UouTres. Con-
struit chez Coekerill, il mesure 110.10 m. de long et 12.95 
de large, il a un tirant d'eau de 3 m. 02 et déplaoe 
2.053 ni3. Ses machines développent 14.000 chevaux lui 
assurant une vitesse de 24.215 noeuds et lui perniettant de 
faire la traversée en 2 h. 30 m., soit une avance de 20 min. 
sur Ie temps nécessairie a la « Yille de Liége ». Ce 33"^" 
paquebot est ©n service pour la force navale a Ostende 
depuis 1945. 

En 1930 on lan^a Ie 34"'« navire qui fut baptise (( Prinses 
Astrid )) en l'honneur de 8.A.R. la Princesse Astrid de 
Suède, qui devint notre quatrième Reine. 

Le navire qui porte son nom a 109.60 m. de long sur 
14 m. de large, un tirant d'eau de 3.05 m. et déplace 
2.533 m3. La puissance de ses machines est de 15.400 che­
vaux et il file 24 nceuds. Il effectue la traversée dans le 
mênie laps de temps que le navire precedent. Ce navire 

sera remis bientót en service. 
La même année furent lancées trois répliques du « Prin­

ses Astrid », ce sont : le N° 35 K Prince Leopold » baptise 
en riionneur de S.A.R. le Prince Leopold de Belgique, no­
tre Souverain actuel. Cette unite fut malheureiisement 
coulee au cours de la dernière guerre mondiale. 

Le N° 36, le <( Prince Charles », baptise en l'honneur de 
notre Régent. Ce paquebot sera remis bientót en service. 
Le N° 37, baptise en l'honneur de S.A.R. la <( Princesse 
Josephine Charlotte », est actuellement en service. 

La soeiété John Coekerill fit frapper a l'occasion du 
lancement de ces quatre superbes unites, une plaquette 
artistique due au burin de notre graveur anver^ois bieii 
counu, Alphonse Mauquoy; cette plaquette, fort réussie, 
porte a Pavers l'effigie de la Princesse Joséphine-Ohar-
lotte et une citation du Cid (( Je suis jeune, mais aux 
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ames bien nées, la valeur n'attend pas Ie nombre des an-
nées ». Au revers, Ie millésime 1930, les qnatre paquebot* 
prenant la mer et une allegorie avec inscription dans Ie 
haut : Prinses Astrid — Prince Leopold — Prinoe Charles 
— Princesse Josephine-Charlotte. Sur la partie inférieure 
on lit : Société John Cockerill u Courage to the Last ». 
Cette oeuvre d'art mesure 70 4 70 m/m. 

En 1934 l'Administration de la Marine, poursuivant sa 
politique d'incessantes ameliorations, mit en ligne Ie su­
perbe paquebot N° 38 Ie « Prince Baudouin », navire a 
2 helices avec moteurs Diesel. Sa silhouette particulière-
ment originale résulte de la predominance des lignes hori-
zontales et de l'écrasement de 1'ensemble des masses sur 
la base. Cette malle mesure 108.82 m. de long sur 14.97 m. 
de large; elle est munie de machines Diesel développant 
17.000 chevaux et file 25.25 noeuds. Construit également 
par Cockerill, oe bateau sera remis en service Ie mercredi 
24 juillet prochain. 

Le 31 mars 1936, S. M. Ie Roi Leopold I I I posait a Ho­
boken Ie premier rivet de la 39™^ malle, et ile vendredi 
23 avril 1937, le Souverain procédait, dans le cadre enfié-
vré des chantiers navals de Hoboken, au lancement du 
« Prins Albert ». Moius de treize mois ont suffi aû  labeur 
de nos specialistes ponr terminer la construction et l'amé-
nagement de cette imposante unite de 113.15 m. de long et 
14.95 m. de large. Le tirant d'eau de cette malle est de 
3.70 m. et ses moteiirs Diesel développent 17.000 chevaux 
qui lui assurent la même vitesse que le (( Prince Bau­
douin ». Le (( Prins Albert « sera remis en service a bref 
délai. 

Peu avant la seconde guerre mondiale, fut lancé le 
40™ paquebot affecté h la ligne Ostende-Douvres, le 
(( Prince Philippe ». Construit chez Cockerill, il mesurait 
113 metres de longueur et 14.97 m. de largeur, les autres 
caractéristiques sont celles du « Prince Baudouin « et Au 
<( Prince Albert ». Cette unite sombra pendant la tour-

Congrès 17* 
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meute mondiale, a la suite d'une collision dans la Mer 
d'Irlande. 

Ceci termine la nomenclature des 40 paquebots construits 
entre 1846-1946, qui ont fait la gloire de notre ligne na­
tionale Ostende-Douvres, et lui out valu une renommée 
mondiale de contort, de vitesse et de régularité rarement 
atteints sur d'au tres lignes de navigation. 

L'importance du trafic a progressé sans oes.se de 1846 
a 1930, Ie nombre de passagers transportés monta graduel-
lement de 4.548 a 432.000. La crise des années 1931 a 1934 
amena un fléchissement du trafic, mais en 1935 et 1936 Ie 
nombre des passagers atteignit respectivement 433.000 
et 633.000. Au cours de ces années nos paquebots trans-
portèrent 4.700 et 10.500 automobiles. 

Revenons un instant a la pliilatélie et signalons qu'en 
1936 un nouveau cachet d'oblitération fit son apparition. 
Ce sixième type de cachet numéroté de 1 a 8 fut employé 
sur les divers bateaiix. Il est a simple cercle de 
27 1/2 m/m., bilingue, et porte en haut l'iniscription Oos-
tende-Dover, en bas : Ostende-Douvres. Le milieu du ca­
chet est occupé par 4 lignes qui relatent le jour et le mois 
en chiffres romains ainsi que l'heure et le millésime. De 
part et d'autre de ce cachet se trouve le numero du ba­
teau. 

Mentionnons ensuite les enveloppes officielles des pa­
quebots a impression en bleu foncé; dans le coin supé­
rieur gauche, les armoiries du Royaume, ainsi que 1'ins­
cription sur trois lignes des mentions suivantes : Paquebots 
de l 'Etat beige Ostende-Douvres. Belgische Staatspaket-
booten. Ces enveloppes avec cachet de paquebot sont tres 
rares. 

I l existe, en outre, de magnifiques cartes officielles avec 
vues des paquebots, et bien que ces cartes ne soient pas, a 
proprement parier, des cartes-paquebots, il convient pour-
tant de les citer a titre documentaire. Ces cartes portent 
des timbres du type Roi Albert I a « casquette ». Citons 
en 1930, la carte de 35 cent. vert avec vue dans la partie 

http://oes.se
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supérieure gauche avec texte : Oostende-Dover (vue d'es-
tacade et bateaux). TJne seconde carte Oostende-Dover 
(vue d'un paquebot) en 1931. La carte avec timbre de 
40 cent. brun, 2" série, et mention • 

Oostende-Dover sur une vue du paquebot (( Prinses 
Astrid ». 

Oostende-Dover sur une vue du paquebot « Prince Leo­
pold » (s'approchant). 

Oostende-Dover sur une vue du même paquebot s'éloi-
gnant. 

Ces mêmes vues existent munies du timbre de 1 fr. 
carmin-s/bleu de la première série. En 1933 parait une 
carte-vue du (( Prince Leopold » du « Prinses Astrid » et 
du « Prince Charles ». Cette carte porte Ie timbre de 
50 cent. brim du type « Casquette ». La même année voit 
1'apparition du timbre 1 fr. rouge-carmin s/bleu 2" série sur 
les mêmes vues. 

I l existe des cartes de 1931 avec timbre de 40 cent. brun, 
représentant des vues de paquebots, surchargées a la ma­
chine des mots u Belgique-België ». Cette surcharge est en 
rouge. 

En ce q\ii concerne les obliterations type (( Reclame » a 
la machine américaine, ces estampilles mentionnent dans 
un double cercle de 24 + 14 m/m. la localité (bilingue), 
Ie numero du bureau de poste et sur 3 lignes : l'heure, Ie 
jour et Ie millésime. Du cóté droit de ce double cercle, se 
lit, dans un rectangle de 47 + 21 m/m. I'inscription que 
voici : <( Dover-Ostend « — (( The Quickest route to the 
Continent » « 2 Services Daily ». Ce texte est réparti sur 
trois lignes. 

Quant aux localités, citons, au hasard : Antwerpen-An-
vers, Bruxelles-Brussel, Liége-Luik. 

Mesdames et Messieurs, en terminant eet exposé, j 'a ime 
a souligner Ie caractère essentiellement national de la ligne 
de navigation Ostende-Douvres : des 40 navires mis en 
ligne, depuis sa creation il y a un siècle, 4 furent loués de 
firmes étrangères, 6 acquis en Angleterre, mais c'est de 
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notre pays, de notre chère Belgique, que nous vinrent nos 
plus luxueux et nos plus rapides paquebots. 

Notre g-rande firme nationale John Cockerill partage 
avec la toute competente Administration beige de la Ma­
rine, la gloire de cette magnifique performance. 

Pour terminer, je tiens a remercier bien sincèrement 
M. Albert de Burbure de Wesembeek, homme de lettres 
et membre de l'Académie de Marine, ainsi que M. Krier, 
directeur au département de la Marine, de l'aide précieuse 
qu'ils m'ont donnée en me procurant maints renseigne-
ments utiles. 


