
«Mer, Yachtmen, Leadership» 
par A. L. F E C H E Y R . 

Monsieur le Président, Messieurs, 

II est inutile, je pense, de vous prévenir que, au cours 
de cette courte communication, je vais avoir I'honneur de 
rompre une lance en faveur du Yachting', de ses adeptes 
et de leurs aspirations, ainsi que de I'aide qu'ils espèrent 
recevoir des pouvoirs publics. Ce que je dirai du Yachting 
me semble cependant aussi s'appliquer a tons les sports 
nautiques : natation, aviron, kayak, ski nautique, pêche 
sous-marine, model-yachting, aquaplane, surf-riding, 
...même le patinage sur glace. Chacun de ces sports — 
bien oompris — développe ou bien les f acultés personnelles 
d'endurance et de volonté, ou bien l'esprit d'équipe et ceci 
nous amène au troisième mot du titre, pour lequel je 
m'excuse d'avoir été impuissant a trouver un équivalent 
frangais. 

I l faudrait trouver un mot qui conti enne et résumé a la 
fois les idees de conduite, esprit de corps, bonne humeur, 
initiative, souci de la forme, discipline librement consen-
tie. Devant la difficiilté du problème, j ' a i préféré emprun-
ter a nos amis Britanniques un mot qu'ils emploient beau-
coup moins souvent qu'ils ne l'appliquent. 

Pour vous prouver que le Yachting est une école de lea
dership, il me suffira de vous rappeler que, durant la 
guerre mondiale N° 2, plus de 70 % des officiers de la Ma
rine Britannique furent des R.N.V.R. (Royal Naval Vo
luntary Reserve) qui, avant leur service dans la « Wavy 
Navy », n'avaient fait que de la navigation de plaisance, 
allant depuis la courte régate d'estuaire jusqu'aux régates 
en haute mer, en passant par la croisière le long des cótes 
de l 'Europe. 

Leur baptême du feu, ils le reijtirent aux sombres jours 
de Dunkerque, en 1940. L'opération « Dynamo » consista 
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pour eux a faire Ie plus grand nombre possible de traver-
sées de la Manche, ramenant chaque fois, qui une douzaine, 
qui une trentaine de soldats, voués a une perte certaine 
s'ils ne quittaient pas Ie camp retrancbé avant sa chute. 
Fait typique, aucun yachtman ne fut oblige de participer 
a cette action. Tous les propriétaires de yachts de plus de 
30 Pieds avaient regu avis d'un rendez-vous important, oü. 
ils re§urent les instructions que Ton sait, avec liberie en-
tière de s'abstenir s'ils jugeaient la tentative impossible. 

Plus tard, les yachtmen anglais furent entrainés plus 
sérieusement et l 'Amirauté leur confia progressivement 
des commandements plus importants : MTB's ou Motor-
Torpedo Boats, MGB's ou Motor-Gun-Boats, Mineswee
pers, Trawlers. 

Sur tous ces bateavix, ils eurent a commander des equi
pages non amarinés, frais émoulus des camps d'entraine-
ment et dont Ie passé civil était des plus varies : employés 
de bureau, étudiants, ouvriers, fonctionnafres, etc... Cer
tains n'avaient jamais vu la mer que du bout d'un pier, et 
encore. 

Les rassurer, leur montrer l 'utilité du service, les inté-
resser a la navigation, développer leur esprit d'équipe et Ie 
mordant nécessaire aux actions parfois chaudes avec les 
chasseurs ennemis ou leurs E-Boats, leur donner la patience 
de déjouer iulassablement les malices d'un ennemi roué, 
voila Ie « job » dont les RNVR se sont acquittés. Leurs 
equipages n'avaient pas, au début, l'allure martiale des 
RN (réguliers) chevronnés et éduqués dès l'enfance dans 
l'esprit militaire naval, mais rapidement ils fournirent des 
prestations tres honorables. 

Sous l'action des circonstances pressantes, l'esprit de 
competition sportive se transforma rapidement en un bel 
enthousiasme guerrier. 

On pourrait a l'infini citer les actions d'éclats accom-
plies par ces equipages nés des nécessités de la guerre, mais 
leur modestie me Ie reprocherait et d'ailleurs, je vous vois 
déja suffisamment convaincus. 
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Mais, demanderont certains, qviel rapport y a-t-il cntif 
un grand pays comme l'Angleterre et un petit pays comme 
Ie nótre? Je vous accorde qu'il y a une difference d'échelle, 
mais il y a aussi des rapports de similitude. 

Tout d'abord, la Belgique a, depuis Ie 1"" février 1946, 
une Force Navale, dont 1'importance est en rappor+ avec 
nes moyens nationaux. D'autre part, nous avons les Tacht-
men, dont un grand nombre ont servi dans la Royal Navy 
(Section Beige). 

Le Yachting a toujours fait preuve en Belgique d'une 
belle vitalité : il y a un ou plusieurs clubs dans cbaque ville 
ayant un acces a la mer. 

Ces clubs accueillent les jeunes gens qui se sentent atti
res par la navigation a voiles et les entrainent dans des 
unites d'importance croissante. l is passent par le dinghy 
de 12 pieds, la yole olympique, le scheldejol, le papilion 
et autres unites moyennes et entrent finalement dans l'équi-
page d'une grande unite de croisière. O'est en general le 
propriétaire lui-même qui prend la direction des operations 
et c'est la qu'il peut mettre a profit son « leadership ». En 
effet, la croisière demande certains préparatifs : entretien 
du bateau, provisions, cartes marines, instructions nauti-
ques, choses auxquelles il faut penser a l'avance, non seu-
lement pour son propre confort, mais aussi pour celui de 
l'équipage, et la sécurité de la navigation. 

Il ne faut pas que chaque croisière soit un exploit homé-
rique accompli avec des moyens de fortune contre les 
elements adverses de la nature. Non, si nous voulons tirer 
profit et enseigneraent de nos loisirs véliques, il faut être 
armé pour l'entreprise considérée. L'idée du yachtman 
« tête brülée « et risquant le tout pour le tout est fausse et 
dénuée de tout intérêt. Le vrai yachtman se propose un 
but, trace l'itinéraire qui y conduit et, pour ce faire, il a 
besoin de certains elements que seul un organisme central 
peut lui fournir. Cet organisme est la Federation Beige 
de Yachting, aidée par 1'Administration de la Marine. 

Ceci fait l'objet du voeii N° 1 que je soumets a votre 
approbation : 
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a) Publication par la FBY d« la carte de la Manche, 
plus spécialement Ie Pas-de-Calais, et de l'entrée de la 
Mer du Nord. 

h) Publication par la FBY d'un carnet en 12 planches, 
donnant, d'heure en heure, les courants de marée, depuis 
6 heures avant marée haute a Douvres, jusqu'a 6 heures 
après marée haute a Douvres. Ce carnet comprendrait en 

FiG. 1 

complément, les écarts de temps de marée haute entre Dou
vres (pris comme port de reference) et les principaux ports 
de la carte (mentionnée ci-dessus). 

Ces carnets existent en Angleterre et ils sont corrigés 
chaque année par Ie Service Hydrographique. Voici la 
reproduction d'une des planches. 

Mais il faut aussi que Ie yachtmau soit en mesure d'em-
ployer et la carte, et Ie carnet. En vue de cela, je vous 
soumets Ie voeu N" 2 : 

Maintien et extension des cours de Yachting donnés par 
la Ligue Maritime et par les Clubs, cours qui conduisent 
les candidats a l'obtention du brevet de Second, puis de 
Patron au Cabotage. 
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I l ne parait pas nécessaire de rendre ie brevet obli<;a-
toire, mais il est souhaitable que tout propriétaire d'une 
unite de croisière en soit titulaire. Toutefois, il y a un 
minimum que chaqiie yachtmau doit conuaitre et aj>ph-
quer a la lettre, c'est Ie Reglement en vue de préveuir ie> 
Abordages en Mer. Ce reglement est international et 1'Ad
ministration de la Marine Ie publie régulièrement. 

De plus, chacun de nos ports importants possède quelques 
regies particulières, locales, dont la diffusion dans les 
r iubs devraient être assurée régulièrenient par la Federa
tion, au moyen d'une brochure éditée annuellement (Yoeu 

* ï^ Ür 

I l y a encore un point que je voudrais toucher d\\ doigt 
avant de terminer : c'est celui de l'étiquette nautique. En 
participant a des régates, Ie yachtmau pratique Ie « fair 
play «. 

En faisaut des croisières, il pratiqvie la politesse, l'éti
quette nautique et il tient a ce que les nouveaux, les jeunes 
yachtmen qui chaque année rallient nos Clubs, tiennent 
cette tradition en honneur. 

Les regies d'étiquette nautique, a cóté des marques de 
respect a rendre a des batiments de Marine, nationale ou 
étrangères, comportent un petit nombre de regies simples, 
dont Ie but est de pur savoir-vivre : « Xe pas faire a autrui 
re qu'on n'aimerait pas qu'il vous fit. « 

Les regies d'étiquettcs sont publiéei par la Federation. 
VoBU X" 4 : 
Que la Federation continite u piiblier les regies d'éti

quette nautique, en les mettant a jour pour tenir compte 
de la creation récente de la Force Xavale. 

Et puisque noiis parlons de la Force Xavale, revenons 
un instant, si vous Ie voulez bien, sur ce que je vous disais, 
au débxit de cette communication, de la part impoitante 
fournie par les yachtmen anglais dans Ie développement 
en temps de guerre de la Marine Britannique. 

Tous nos yachtmen devraient faire leur service mili-

CJonprès 21* 
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taire dans la Force Navale (ce choix leur est légalement per
mis) : notre pays disposera ainsi d'une réserve appreciable 
pour une extension éventuelle de la Marine Militaire. 

Réciproquement, tachons de donner h nos officiers de 
marine, l'occasion de faire du Yachting. 

Cette idee n'est pas neuve. Les Frangais ont eu, de tout 
temps, plusieurs unites a voile réservées uniquement aux 
officiers de marine. Souvenez-vous de la goëlette La Belle 
Poule qui visita Ostende quelqiies années avant la guerre. 
Cette goëlette avait un sister-ship destine au même but. 

On peut en dire avitant des marines Hollandaise, Sué-
doise, Norvégienne. 

En Angleterre, la E.JN'.S.A. (Eoyal Naval Sailing Asso
ciation) vient d'etre dotée d'un grand nombre de yachts 
captures qui sout distribués entre les divisions locales de 
cette importante association. C'est dire tout Ie prix qvie la 
Royal Navy attache a maintenir im noyau de yachtmen 
aguerris dans ses cadres, aussi bien actif que de réserve. 

Pourquoi la Belgique ne ferait-elle pas de même? Aussi 
vais-je vous proposer un 5̂  et dernier vo5u : 

Que la Force Navale soit dotée d'un yacht de dimension 
appropriée, siir lequel les officiers (active et réserve) pas-
seraient par exemple deux semaines chaque année, a tour 
de role. Ce j^acht pourrait participer aux régates-croisières 
internationales et montrer ainsi que notre Marine peut, clle 
aussi, compter sur l'inépuisable source d'enthousiasme des 
yachtmen beiges. 

* * * 

En résumé, Messieurs, je vous demande de marquer 
votre accord sur les vopux suivants : 

Vosu N" 1 : 
a) Que la Federation Beige de Yachting publie une 

carte couvrant le Pas-de-Calais et l'entrée de la Mer du 
Nord. 

h) Que la Federation Beige de Yachting piiblie im car-



INTERNATIONAAL CONGRES VAN DE ZEE 5 7 7 

net donnant les courants de marées sur ces cótes et dans 
l'estuaire de l'Escaut. 

Vceu N" 2 : 
Mainti«n et extension des cours de Yachting donnés par 

la Ligue Maritime Beige et les Clubs fédérés. 
Yoeu N" 3 : 
Que la Federation Beige de Yachting publie Ie Regle

ment International en vue de prév«nir les abordages en 
Mer, et y joigne les règlements propres aux chenaux de nos 
ports principaux, 

V(Bu N° 4 : 
Que la Federation Beige de Yachting publie les Regies 

d'Etiquette Nautique, en tenant compte de Texisteuce de 
la Force Navale. 

Vceu N° 5 : 
Que la Force Navale soit dotée d'un yacht pouvant par-

ticiper aux régates-croisières Internationales. 
Cette émunération peut vous paraitre longue et peut-

être craindrez-vous que ce Congres ne paraisse bien exi-
geant en souhaitant un si grand nombre d'initiatives en 
même temps. 

Je répondrai d'avance a vos craintes éventu.elles en fai-
sant remarquer qu'il ne s'agit que d'un certain nombre de 
voRux, dont trois demandent la continuation d'une action 
existant avant la guerre et dont les deux autres (Ie premier 
et Ie dernier) sont inpirés par l'exemple pratique depuis de 
uombreuses années par plusieurs nations voisines. 

Xotre pays a la chance de faire, dans Ie domaine écono-
niique, un redressement plus rapide que ses voisins, pour-
quoi n'en profiterait-il pas p(mr rattraper, dans Ie domaine 
des sports, des retards qui n'étaient dus qu'a notre situa
tion modeste dans Ie concert europeen avant la guerre? 

Je Ie souhaite ardemment. 


