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P eu  d ’in d u s trie s  o n t a u ta n t  inc ité  l’e sp rit d u  c h e rch eu r e t 
d e  l ’in v e n te u r  qu e  l’a r t  n av a l.

L e d o m a in e , il est v ra i, e s t v as te . O n  p e u t to u jo u rs  é tu d ie r  
q u e lq u e  chose d e  n o u v e a u  d a n s  les n o m b re u x  é lém en ts  qui 
c o m p o se n t un  n a v ire  e t son  ex p lo ita tio n .

J e  lisais, il y  a  u n e  d iza in e  d ’années, d a n s  un r a p p o r t  
« Id e a s  fo r  sh ip s », d e  M. J . A n d e rso n , q u ’il a v a it  re lev é  à  
ce tte  ép o q u e  : « 3 1 0  co m b in a iso n s  of p ro p u ls iv e  ag e n ts  ! a n d  
each  b rin g s  its ow n  p ro b le m  in n a v a l a rc h ite c tu re  ».

U n  g la n ag e  qui so it u tile  e t  p ro f ita b le  d an s  c e tte  p ro fu s io n  
d ’id ées  nouvelles , req u ie rt, d e  la  p a r t  d e  l’in g én ieu r n a v a l 
a p p e lé  à  les ap p liq u e r , un  trav a il d e  sé lec tion  qu i ce rtes  n ’est 
p a s  o rd in a ire .

O n  a  so u v e n t p récon isé , en  vue d e  d o c u m e n te r  l’a rm a te u r ,  
fo rt e m b a ra ssé  d a n s  le cho ix  d e  ce qui lui c o n v ie n d ra it  le  
m ieu x  p o u r  un serv ice stipu lé, d e  d re sse r  des  ra p p o r ts  
p é r io d iq u e s  qui fe ra ie n t v a lo ir  ce q u ’il y  a d e  p lus a p p ro p r ié  
p o u r  d es  co n d itio n s  b ie n  d é te rm in ées . C eci s im p lifie ra it d e  
b e a u c o u p  l’é la b o ra tio n  d es p ro je ts  e t d e s  es tim a tio n s, fac i
lite ra it e t h â te ra i t  les décisions.

O n  d e v ra it  p o u v o ir  en a rr iv e r  à  u n e  c e rta in e  « s tandardisa
tion » qui p e rm e ttra i t  la  n o rm a lisa tio n  e t le c la sse m e n t d e  
ca tég o rie s  types. O n  p o u rra it  p lu s a isém en t e t p lu s sû rem e n t 
p o u rsu iv re  les d iv e rs  p ro b lè m e s  d ’a m é lio ra tio n s  que la  p r a 
tique, l’ex périence , les ré su lta ts  recueillis in d iq u e ra ie n t p o u r 
le service, l’ex p lo ita tio n , l’économ ie , le re n d e m e n t du  g e n re  
d e  n av ire  à  co n s id ére r.

Il es t p lu s  que p ro b a b le  aussi qu e  c e tte  m é th o d e  p o u r ra it  
p ro v o q u e r  d es  réd u c tio n s  d e  p rix  d e  co n s tru c tio n , e t a m o in 
d rir, d an s  des  p ro p o rtio n s  n o ta b le s , l’é tu d e  d e s  p ro p o s itio n s  
r é ta b lis s e m e n t d es  d o n n é e s  e t  d e s  sp éc ifica tio n s que d o it 
fo u rn ir  le ch a n tie r  ou l’a rc h itec te  n av a l. L es é tu d es  d es  p ro -
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b lè m e s  m o d e rn e s  n e  so n t p lu s  aussi s im p les  q u ’il y  a  v in g t 
a n s ; si on  v e u t les ré so u d re  co n sc ien c ieu sem en t, ce la  re p ré se n te  
l’em p lo i d e  spéc ia listes à  a p p o in te m e n ts  élevés, d e  p r é p a ra 
tio n  la b o rieu se  d e  p la n s  con fiée  au  b u re a u  d e  dessin , d ’un  
« e s tim a te u r » trè s  a u  c o u ra n t d e  to u t p o u r  ré ta b lis s e m e n t des  
p r ix  d a n s  le u rs  m o in d re s  d é ta ils ; b re f, u n e  d é p e n se  q u e lq u e 
fois trè s  co n s id é rab le , d o n t l’a rm a te u r  n ’a  cure , lui qu i s ’a d re s 
sera , p o u r  « s’éc la ire r » à  p lu sieu rs  c h a n tie rs  p o u r  un  o rd re  
q u ’il p la c e ra  ou n e  p la c e ra  pas . P o u r ta n t  le tra v a il q u ’il a u ra  
reçu  p e u t av o ir  co û té  d es  c e n ta in es  d e  liv res au  co n s tru c te u r.

Il y  a  d o n c  là  u n e  s itu a tio n  a n o rm a le  qui n e  se ju stifie  p lu s 
d a n s  les te m p s  ac tu e ls  e t qui d e v ra it  ê tre  ab o lie  : to u t trav a il 
m é rite  sa la ire  —  q u o iq u e  l ’usag e  a it p ré v a lu  ju sq u e  m a in te 
n a n t d e  ne  p a s  en  te n ir  c o m p te  ce n ’est p as  une ra iso n  p o u r 
le m a in te n ir.

P o u r  d es  d e m a n d e s  d e  p rix  d ’un  m êm e nav ire , il a r r iv e  
d ’av o ir  à  d iscu te r to u te  la  g am m e d es  p ro p u lse u rs  : m a c h in e s  
a lte rn a tiv es , tu rb in e s  av e c  en g ren ag es , D iesel, m a ch in e  a l te r 
n a tiv e  avec  u n e  tu rb in e  B au er-W ach , la  v a p e u r  surchauffée,, 
le D iesel é lec trique, etc.

Il fa u t a v o u e r qu e  c ’es t ab u s if  e t qu e  ces q u es tio n s  d e v ra ie n t 
ê tre  tra itée s  av ec  p lu s  d e  fa irp laÿ  v is-à-v is du  c o n s tru c te u r  qui 
m a lh e u re u se m e n t est b ie n  ob ligé  de  sei c o n fo rm e r  à ces us 
e t c o u tu m e s  o n éreu ses p o u r  co n se rv e r  son  c lien t ou  a v o ir  
l’e sp o ir d ’e n lev e r  un e  co m m a n d e .

L es in v e n tio n s  ap p lic a b le s  à  la  n av ig a tio n  m a ritim e  p e u v e n t 
ou  b ie n  se p o r te r  su r la  carène  e t le p ro p u lse u r  m ê m e ; ou b ie n  
su r Y intérieur: a p p a re ils  d e  p ro p u ls io n  e t d e  serv ice, etc. E lles 
se ro n t p lu s  ou m o in s  spéciales, su iv a n t le g en re  d e  n av ire , 
q u ’il s’ag isse d ’un  v a isseau  d e  ligne, d ’un  sou s-m arin , d ’un  
tram p , d ’un p a q u e b o t ou d ’un  y ach t.

A )  Pour la carène. L es in v e s tig a tio n s  e t in n o v a tio n s  p e u 
v e n t p o r te r  su r la  fo rm e , les lignes d ’eau  ou la  s tru c tu re , la 
co n s tru c tio n .

1. F o rm e:  P lan  d es  fo rm es, d isp o sitio n s à p re n d re  p o u r  d i
m in u e r la  résis tan ce  au  f ro tte m e n t, à la  m arch e , p o u r  am é 
lio re r  le re n d e m e n t d u  g o u v ern a il, le re n d e m e n t d e  l’hélice, 
d im in u e r l’e ffe t d e  succion, ré c u p é re r  ce rta in s  e ffe ts  u tiles 
d u  m o u v e m e n t d es  veines liqu ides.

N ous re le v o n s  p a rm i les in v e n tio n s  c o n te m p o ra in e s  : le 
n av ire  « M o n ito r  », co q u e  à  o n d u la tio n s  d a n s  le sens lo n g i
tu d in a l, les v o û te s  p o u r  hélices, b a te a u x  à trè s  fa ib le  tira n t, 
g o u v ern a ils  c o m p en sé s ; p lus ré c e m m e n t : les fo rm es sous-
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m a rin es  « M a ie r  » ; la  tu y è re  K o rt;  le S ta r  c o n tra  R u d d e r  
( a d a p ta t io n  d e  ch ican es en  tô le s  g u id es  p o u r  l ’éc o u le m en t des 
f lu id es p lacées  su r le c a d re  d ’é ta m b o t ) ,  hélices Z eise , hélices 
H e lm b u ld , etc.

2 . Structure:  C o n s tru c tio n s  spécia les, d ispositifs  a p p ro p rié s , 
etc.

P a r  ex e m p le  : l ’em p lo i d u  sy stèm e lo n g itu d in a l —  g en re  
Ish e rw o o d  ou  a u tre s  —  em p lo y é  su r to u t p o u r  p é tro lie rs  e t 
t ra n sp o r ts  liqu ides, le sy s tèm e  d e  lia isons d ia g o n a le s  (e n c o re  
à  l’é tu d e ) ,  les fo rm e s  d ’écou tilles ou  d e  p o c h e s  d e  c h a rg e 
m e n t p o u r  év ite r  les v ides, les p a n n e a u x  d ’écou tilles spéciaux .

L es m o d ific a tio n s  d e  la sec tio n  : les tu rre ts team ers , les 
tru n k  s team ers , les self tr im m in g , les w h a le b ac k .

L es n av ire s  en  b é to n  a rm é  e u re n t u n e  c e rta in e  v o g u e ; on 
n ’en  p a r le  p lu s a c tu e lle m en t.

B ) Pour ce que comprend l’intérieur et la carène. L es 
a p p a re ils  d e  p ro p u ls io n , les a p p a re ils  aux ilia ires, les a p p a re ils  
d e  m a n u te n tio n  : treu ils, cab es tan s , g rues, d erricks , les a m é 
n ag e m e n ts , l’h ab itab ilité , les a p p a re ils  d e  serv ice, les a p p a 
reils d e  sa u v e ta g e , les a p p a re ils  à  g o u v ern e r, les a p p a re ils  d e  
n av ig a tio n , la  T .S .F ., les éc o u te u rs  sous eau, les a p p a re ils  d e  
m esu re , in d ic a te u r  d e  stab ilité , G . M. b a lan c es , les an c res  e t 
a p p a re ils  d e  m a n œ u v re  des ancres , etc. etc.

T o u t ce qui p e u t c o r re sp o n d re  a u x  d iv e rse s  serv ices d ’e x 
p lo ita tio n  en v isag ée  : n av ire s  à  m in era is , n av ire s  tra n sp o r ts  
d e  b es tia u x , n av ire s  c h a rb o n n ie rs , au to ca rr ie rs , fe rry -b o a ts , 
n av ire s  à  p assag e rs , n av ire s  p o se u rs  d e  c â b le s  ou  p o se u rs  d e  
m ines, n av ire  p o rte -av io n s , n a v ire s  d e  p êch e , etc.

C h a rg e m e n t e t d é c h a rg e m e n t : so u tag e  au to m a tiq u e , etc.
C e tte  én u m é ra tio n  p u re m e n t in d ic a tiv e  e t é v id e m m e n t fo rt 

in c o m p lè te , no u s m o n tre  q u e  les in v e n te u rs  se ra ien t-ils  légion, 
il leu r re s te ra  to u jo u rs  q u e lq u e  ch o se  à  g la n e r  d a n s  le d o 
m a in e  im m en se  d e  l’a r t  n a v a l !

L ’a tte n tio n  a  su r to u t é té  p o r té e  su r les a p p a re ils  d e  p ro p u l
s ion  en  v u e  d ’un  r e n d e m e n t p lu s  g ra n d  ou d ’éco n o m ie  d e  
p ro d u c tio n  d ’énerg ie .

A u  p o in t d e  v u e  th e rm iq u e , la  m e ille u re  m a ch in e  a l te r 
n a tiv e  n e  p e u t fo u rn ir , en  tra v a il u tile, q u ’en v iro n  12 %  du  
p o u v o ir  ca lo rifiq u e  d ég a g é  p a r  la  c o m b u s tio n  d u  c h a rb o n . 
P o u r  co m m en c e r, n o u s  b rû lo n s  du  c h a rb o n  im p a rfa ite m e n t,
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il y  a  d es  p e r te s  p a r  ra d ia tio n ' (9 .5  % ) ,  p a r  h u m id ité  d u  
c h a rb o n ; p a r  é c h a p p e m e n t à  l’a ir  ( 6 .8  % , si b ie n  q u ’il 
n ’a rr iv e  à  la  ch a u d iè re  que 83  %  d ’én e rg ie  d isp o n ib le . A lo rs  
v ie n n e n t les p e r te s  d e s  can a lisa tio n s ,, les p e r te s  th e rm o d y n a 
m iques, so it un  e n se m b le  d e  4 0  à  60  % , pu is  les p e r te s  au x  
cy lin d res , ce lles d u es  a u  f ro tte m e n t, etc ., so it en c o re  19 % .

Il es t é v id e n t qu e  te lle  que lle  la  m a ch in e  à  v a p e u r  est d ’un 
re n d e m e n t th e rm iq u e  m é d io c re ; elle  es t m ê m e  a n tié c o n o 
m ique . M ais, q u a n d  on  n ’a v a it q u e  cela , la  seu le chose  à  fa ire  
c’é ta it d e  tâ c h e r  d ’a u g m e n te r  to u jo u rs  le re n d e m e n t p a r  une 
série  d ’am é lio ra tio n s  d o n t la  seu le te n d a n c e  é ta it d e  m a jo re r  
c e tte  p a u v re  v a leu r d e  1 2 %  d e  tra v a il utile.

O n  9’ y  est a p p liq u é  p a r  : l’a m é lio ra tio n  d e  la  co m b u stio n , 
air p réc h au ffé , tira g e  H asse , S ch m id t, tira g e  indu it, fo y ers  
spéciaux , je ts  d e  v a p e u r , c h a u d iè re s  spécia les , em p lo i d e  c o m 
b u s tib le s  n o u v e a u x  : c h a rb o n  pu lvérisé, a lim e n ta tio n  m é c a 
n iq u e  e t a u to m a tiq u e  d es  ch au d iè re s , sy stèm es A x e r-A d le r , 
em p lo i d e  m a z o u t av ec  b rû le u rs  d iv e rs  : à  je t  d ’air, à  v a p e u r  
e t air, à  p ressio n  ; en  a m é lio ra n t tous les d é ta ils  d e  la  c o n s tru c 
tion , lu tta n t  c o n tre  les p e r te s  th e rm o d y n a m iq u e s , m a in te n a n t 
la  v a p e u r  sèche e t sa tu rée , ré s is ta n t à  d es  p ress io n s  très  élevées, 
e m p lo y a n t d e  la  v a p e u r  su rch a u ffée  e t su rp ressée , em p lo i de  
la  tu rb in e  d ’é c h a p p e m e n t B a u e r-W ac h  ou B row n  B overi, etc.

La turbine à  vapeur est v e n u e  s ’in tro d u ire  d an s  la  m a rin e  
v e rs  les 1 9 0 0 . P e n d a n t m o n  a p p re n tis sa g e  à la  C ly d e  e t à la  
T y n e , je  fus m êlé  au x  c o n s tru c tio n s  des p re m ie rs  nav ire s  
m u n is  d e  tu rb in e s  P a rso n s . A u  d éb u t, la  g rosse  d ifficu lté  à 
v a in c re  é ta it d e  tro u v e r  l’hélice  a d é q u a te . N ous to u c h o n s  ici à  
un  é lém e n t d e  p re m iè re  im p o rta n c e  d a n s  la  p ro p u ls io n  d es 
nav ires. L es  p ro g rè s  faits d a n s  la  th é o rie  e t la p ra tiq u e  d e  
l’hélice n o u s  p e rm e tte n t  m a in te n a n t d e  m ieux  p o u v o ir  ré 
so u d re  d es  p ro b lè m e s  qui, p e n d a n t  to u t un  tem ps, ne  se ré 
so lv a ie n t que p a r  d e s  tâ to n n e m e n ts  m u ltip le s . P a r  ex em p le , 
n o u s av o n s  d û  e ssay e r d e  très  n o m b reu se s  hélices d iffé re n te s  
su r les p re m ie rs  c o n tre - to rp ille u rs  à  tu rb in e s  P a rso n s . A c tu e l
lem en t, l’a m é lio ra tio n  n o ta b le  des  e n g re n ag es  d e  ré d u c tio n  de  
v itesse  a g ra n d e m e n t facilité l’a d o p tio n  des tu rb in e s  d a n s  la 
m a rin e  m a rc h a n d e .

A u  m o m e n t où  p a ra issa it la  tu rb in e  P a rso n s  (o u  C urtis  ou 
d e  L a v a l) ,  le m o te u r  D iesel é ta it à  p e in e  co n n u . M ais son  in 
tro d u c tio n  fu t b e a u c o u p  p lu s len te , d ive rses q u es tio n s fa isa ien t 
h és ite r les a rm a te u rs : réversib ilité , b r is  év e n tu e l d ’o rganes, 
en c rassag e  des so u p ap es , b rû lu re  e t co rro s io n  du  m éta l, d iffi-
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cu ltes  d e  rav ita illem e n t, ta u x  élevés d es  co m p ag n ie s  d ’assu 
ran ces, m a n œ u v re  d es  a p p a re ils  aux ilia ires.

D ès  le  d éb u t, le  D iesel é lec triq u e  fu t p réco n isé  e t le r a p p o r 
te u r  e u t à  s’en  o cc u p er av e c  M . A lb e r t  L eco in te , an c ie n  in g é
n ie u r en  chef d e  la  m a rin e  b e lg e . C ’é ta it en  190 3 . A u cu n  
a rm a te u r  n ’o sa it a lo rs  en  risq u er l’a p p lica tio n . L es p rem iè re s  
d ifficu ltés vaincues, e t a p rè s  les d é m o n s tra tio n s  fa ite s  p a r  
le  Vulcanus  (1 9 1 1  e t le Seland ia  ( 1 9 1 2 ) ,  le m o te u r  D iesel 
s ’im p la n ta  p ro g re ss iv e m e n t e t p r i t  un  d é v e lo p p e m e n t consi
d é ra b le  a p rè s -g u e rre  : ty p e s  m a rin s  à  4 tem p s, à 2 tem ps, 
à  p is to n s  opposés, s im p le  e t d o u b le  effe t.

Il e s t g é n é ra le m e n t ad m is  q u e  les m o te u rs  à  d eu x  tem ps, 
s im p le  ou d o u b le  e ffe t, c o n v ie n n e n t p lu tô t  au x  n av ire s  d e  gros 
to n n a g e  e t p a q u e b o ts  e t au x  g ra n d e s  v itesses; que les m o te u rs  
à  q u a tre  tem p s, à  s im p le  effe t, so n t p lu tô t  a d o p té s  p o u r  les 
m o y e n s  e t p e tits  cargos, yach ts , etc.

L a  q u es tio n  d e  p o u v o ir  e x a c te m e n t a p p ré c ie r  les a m é lio 
ra tio n s  qu e  p e u v e n t a p p o r te r  te lle s  ou  te lle s  in n o v a tio n s  n ’est 
p a s  d e  celles qui p e u v e n t se tra n c h e r  d ’em blée . U n e  a p p ré 
c ia tio n  sérieuse  n e  p e u t ê tre  ém ise q u ’a p rè s  d e  m u ltip le s  essais 
e t  u n e  an a ly se  c o m p a ra tiv e  trè s  a p p ro fo n d ie  d es  d iv e rs  élé
m e n ts  qui ca ra c té r ise n t ou  d iffé ren c ien t le sy stèm e .

D ’a u tre  p a r t, d ’a u tre s  fac teu rs  se p o s e n t;  p a r  ex em p le , le 
to n n a g e  « p r o p ic e »  es t u n e  chose qu i v a r ie ; à un  m o m e n t 
d o n n é , il se m b le  q u e  les 8 ,0 0 0  à  1 0 ,0 0 0  to n n e s  re n c o n tre n t 
le p lu s  d e  fav eu r, pu is v ie n d ra  u n e  p é r io d e  où ce se ro n t les
6 ,0 0 0  à  7 ,5 1 0  to n n e s  qui se ro n t en  vog u e . N o to n s  q u ’a p rè s  
s ’en  ê tre  te n u  à  un  t ira n t p lu tô t  re s tre in t, la  te n d a n c e  a  été  
d e  l’au g m e n te r  p o u r  le m ê m e to n n a g e ; on  v e u t ég a le m e n t des 
ca rg o s  p lu s  ra p id e s .

D onc, il co n v ie n t d e  te n ir  c o n tin u e lle m e n t c o m p te  d es  v a 
r ia tio n s  qui p e u v e n t in te rv e n ir  e t m o d if ie r  les d onnées.

L ’a rm a te u r  lui d ésire  n o n  se u lem en t sav o ir  ce que lui c o û 
te ra  te l ty p e  d e  m a ch in e  p ro p u lsiv e , m a is  aussi la  re la tio n  des 
fra is  e n tre  le ca p ita l in v esti e t la  d im in u tio n  d u  co û t d ’e x p lo i
ta tio n  créé p a r  le sy stèm e in tro d u it.

P o u r  p o u v o ir  ju g e r  e t co m p a re r , il fau t d es  bases , q ue lques 
rep è re s -é ta lo n s , d ira is-je , p o u r  que la  c o m p a ra iso n  pu isse  p e r 
m e ttre  un e  conc lusion  p réc ise. P o u r  les m ach in es, m e tto n s  
q u ’e lles  so ie n t d ’un  s ta n d a rd  d e  co n s tru c tio n  éq u iv a le n t; q u ’on  
é tab lisse  la  c o n so m m a tio n  d u  co m b u s tib le  p o u r  d e s  un ités  d e  
re p è re s  d é te rm in és , les m ê m es d a n s  les d e u x  cas, p r ix  re la tif  
d u  co m b u s tib le  su r des  m o y e n n es  c o u ra n te s ; co û t d e  la  m a in -
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d ’œ u v re , d es  rép a ra tio n s , e n tre tie n ; c h a rg e  an n u e lle  d es  in té 
rê ts  e t  d e  l’am o rtis se m e n t d u  c a p ita l en g a g é  ( à  co u v rir  en  x  
a n n é e s : 15 -2 0  a n s ) ,  etc.

P re n o n s , p a r  ex em p le , le p r ix  d u  c o m b u stib le  :
C h a rb o n  : 15 shillings p a r  to n n e ; p o u v o ir  ca lo rifiq u e  :

1 2 ,5 0 0  B .T .U .
L e p rix  d ’un m illion  d ’un ités B .T .U . se ra  d e  6 .4 4  p en ce .
P o u r  d u  m a z o u t : à  70 sh illings p a r  to n n e ; p o u v o ir  c a lo r i

fique  : 1 8 ,5 0 0  B .T .U .; le  p r ix  d ’un  m illion  d ’un ités B .T .U . 
re v ie n d ra  à 2 0 .2 5  pence .

P o u r  d e  l’hu ile  D iesel : p o u v o ir  ca lo rifiq u e  : 1 9 ,5 0 0  B .T .U . ; 
le  p rix  d ’un m illiin  d ’un ités B .T .U . a t te in d ra  2 4 .7 5  p en ce .

Si n o u s  ra p p o r to n s  le p rix  qu e  n o u s v e n o n s  d ’é ta b lir  au  
ch ev a l in d iq u é  sur l’a rb re  ( S .H .P .)  d ’a p rè s  ch a q u e  sy s tèm e  d e  
p ro p u ls io n , n o u s  tro u v o n s  le p rix  p a r  un ité  ( S .H .P .)  p o u r  une 
m a ch in e  a l te rn a tiv e  m o d e rn e , éq u iv a len t à  0 .121  p e n n y  p a r  
h e u re  e t p o u r  un  D iesel u tilisa n t 0 .3 5  lb  ( 0 .1 2 9  k .)  p a r  
S .H .P .,, le  p r ix  d e  l’u n ité  p a r  h e u re  se ra  d e  0 .1 6 9  p en n y . 
C eci n ’est en c o re  là  q u ’un e  p a r t  d u  p ro b lè m e , ensu ite  fa u d ra it-  
il le co rr ig e r  d ’ap rè s  le p rix  m o y e n  d u  co m b u s tib le  p o u r  un  
te m p s  d é te rm in é , e t to u t le calcu l d o it en fin  se co m p lé te r  p a r  
les co effic ien ts  q u ’a m è n e ro n t to u s les a u tre s  fac teu rs.

D an s  u n e  é tu d e  assez réc en te  d e  M. G . A . B row n  I. N. A ., 
n o u s  e x tra y o n s  les ch iffres  c o m p a ra tifs  su iv an ts  p o u r  un  p e tit 
c a b o te u r  :

Puissance . . . .
P o i d s .....................
Combust, par 24 hres 
En service . . . .
a)Coût du combust.

b) Huiles . . . .  

Total a /+ b / . . .

à Machine à Vapeur

800 1 HP 
132 tonnes 
15 tonnes

11.5 613 1 H P  
à £  1 par tonne 

£  11.5 
£  0 . 112^

1 1 / 2  gallons à 1/6 
£  11.612

à Moteur Diesel

800  1 H P  
83 tonnes 

3 .0 8  tonnes

£  3-15/ par tonne 
£  8.85 
£  0 .812  

3 gallons à 3/3  
£  9-662

P o u r  te lle  un ité , l’em p lo i d u  D iesel fe ra it d o n c  éc o n o m iser 
£ 1 - 1 9 /-  en  2 4  heu res , p lu s  les sa la ire s  d e  d eu x  ch a u ffe u rs  n o n  
requis.

E n  d e h o rs  d e  l’éco n o m ie  p o u r  la  fo rce  m o trice , M. B ro w n
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é tu d ia it les éco n o m ies qui p o u v a ite n t ré su lte r  d e  l’a d o p tio n  
d e  ce rta in e s  in n o v a tio n s  récen tes, fa isa n t v a lo ir  :

A p p ro p r ia tio n  d e  la  p o u p e  2 1 /2  %  p u issan ce  économ isée . 
G o u v e rn a il co m p en sé , avec  

b o n  e m p la c e m e n t d e  l’h é 
lice ........................................... 8 %  »

H élice  en b r o n z e    5 %  »

T o ta l ........................... 15 1 /2  %  »

N ous sa v o n s  qu e  l’a d a p ta tio n  d u  co n tre -g o u v e rn a il « S ta r » 
a  p u  a u g m e n te r  la  v ite sse  d e s  n av ire s  d e  0 .6  à  0 .8  n œ u d , so it 
un e  am é lio ra tio n  d e  re n d e m e n t p ro p u ls if  d e  12 à  16 %  ; 
q u ’u n e  hélice cou lée  d ’u n e  p ièce  re n d  m ieu x  q u ’une hélice à  
a iles ra p p o r té e s ;  on  p e u t g a g n e r  3 à  4 % ; q u ’en su ite  un e  
hélice en  b ro n z e  est p lu s  e fficace  de  4 à  6 %  q u ’u ne en  fo n te .

L ’em p lo i d e  l’hu ile  lo u rd e  p o u r  le ch a u ffa g e  des ch a u d iè re s  
assu re  un gain  d e  10 à  12 % , m ais  le p rix  d u  co m b u s tib le  est 
p lu s  élevé. L ’a lim e n ta tio n  m é ca n iq u e  d es  fo y ers  p e u t a m e n e r  
u n e  am é lio ra tio n  d e  re n d e m e n t d e  8 à  10 % .

L ’a d jo n c tio n  d ’u n e  tu rb in e  B a u e r-W ac h  p e u t d o n n e r  2 0  à  
25 %  d ’éco n o m ie  d e  c o m b u s tib le  ou  p e rm e ttre  un  gain  d e  
v itesse  p o u r  la  m ê m e  c o n so m m a tio n .

P o u r  les g ra n d s  liners, la  lu tte  se p o u rsu it e n tre  le D iesel 
e t les tu rb in es. L a  C anadian  P a c i f iq u e  s’en  tie n t a u x  .tu rb ines, à  
trè s  h a u te  p ressio n , à  e n g re n a g e  sim p le  (s in g le  re d u c tio n  
g e a r ) .  E lle  es t a rriv ée  à  ab a isse r  la  c o m b u s tio n  d ’hu ile  lo u rd e  
à  0 .6 0  Mb p a r  S .H .P . ce qui re p ré se n te  13 %  d ’économ ie .

L 'E uropa  e t le B rem en  so n t é g a le m en t m u n is  d e  tu rb in e s  
av ec  to u s les p e rfe c tio n n e m e n ts  m o d e rn e s  : ch a u ffa g e  au  
m a z o u t pou ssé  à  l’ex trê m e  économ ie , c h a u d iè re s  m u ltitu b u - 
la ires, h a u te  p ression , v a p e u r  su rch au ffée , ré c h a u ffe m e n t 
d ’air, ¡réchauffage d ’a lim e n ta tio n  éch elo n n é , e tc .; to u t ce qui 
p o u v a it co n trib u e r  à  re n d re  les m o in s o n éreu ses d ’e x p lo ita tio n  
ces m a ch in e s  d e  9 6 ,0 0 0  S .H .P . a é té  é tu d ié  d a n s  ses m o in d re s  
détails.

D ’a u tre s  c o m p ag n ie s  o n t a d o p té  les m o te u rs  D iesel p o u r  
d es  un ités to u te fo is  m o ins im p o r ta n te s  e t f ila n t se u lem en t 1 7 
à  1 8 n œ u d s  en  service. O n  h ésite  en c o re  p o u r  d es  liners d e
2 7 ,0 0 0  à  3 0 ,0 0 0  to n n e s  qui d e v ra ie n t filer d e  20  à  22  n œ u d s , 
d e  les p o u rv o ir  d e  m o te u r  D iesel, m a is  il es t à  p rév o ir  que 
ce tte  h és ita tio n  d isp a ra îtra .
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N ous a v o n s  fa it a llu sio n  au x  systèm es B a u e r-W ac h  et 
B row n-B overi, que l ’on  p re n d  co m m u n é m e n t p o u r  d es  in v e n 
tio n s  récen tes .

Il n e  fa u t p a s  o u b lie r q u e  d é jà  en  1906 , C h a rles  P a rso n s  
en  a v a it  fa it b re v e té  le  p rin c ip e  sous l ’a p p lica tio n  n° 1 3 0 1 9 .

Si, d ’un  cô té, l’on  d ir ig e a it la  v a p e u r  à  b asse  p ressio n  n o n  
p lu s  au  c o n d e n se u r  m ais  v e rs  une tu rb in e , du  cô té  du  D iesel, 
o n  tâ c h a it d ’u tilise r les ca lo ries  c o n te n u e s  d a n s  les gaz  
d ’é c h a p p e m e n t p o u r  p ro d u ire  d e  la  v a p e u r  ou d e  l’ea u  c h a u d e  
d a n s  u n e  p e tite  ch a u d iè re  aux ilia ire .

O n  le  vo it, d a n s  to u te s  ces  q u es tio n s d ’o rd re  p rin c ip a l, le 
souci d e  l ’in v e n te u r  e s t d ’a r r iv e r  à  u n e  so lu tio n  p lus co m p lè te , 
p lus p ro d u c tiv e  ou  p lu s  éc o n o m iq u e .

L es in v e n tio n s  se r a p p o r ta n t  à  d es  o b je ts  d e  m o in d re  im 
p o r ta n c e  so n t é g a le m e n t n o m b re u se s  e t que lq u efo is  trè s  h e u 
reuses. E lles f ra p p e n t m oins, e lles m a rq u e n t m oins, elles so n t 
d ’un e  p o r té e  p lus h u m b le . N éan m o in s, elles n e  so n t p as  n ég li
g ea b le s  e t c o n c o u re n t so u v e n t p a r  leu r u tilité  à  a p p o r te r  leu r 
p a r t  d ’économ ie , d e  sécurité , d e  s im p lifica tion , d e  re n d e m e n t, 
d a n s  l’o u tillag e  si v a s te  q u e  c o m p o rte  la  n av ig a tio n  m aritim e .


