
Wi j w i l l en ten slotte nog een derde aangelegenheid opwerpen , 
te weten het stemrecht van onze vissers. 

Wanneer deze laatste in zee vertoeven — en dat gebeurt vaak — 
zi jn zij in de onmogel i jkheid hun stem uit te brengen. Dit feit misnoegt 
menig visser, want hi j is er zich van bewust we lke harde en belangr i jke 
taak h i j vervu l t in verge l i jk ing met andere beroepen en waarvan de belang­
hebbende personen wel in de mogel i jkheid zi jn al t i jd «hun invloed» te 
laten gelden op 's lands bestuur». 

Wi j menen dat thans — nu er gesproken word t over de herziening 
van de Grondwet — toch w e l het middel zou dienen gevonden om in 
dit euvel te voorzien. Wanneer het verschil in dagen slechts onbeduidend 
zou wezen zouden zekere schikkingen kunnen getrof fen worden om deze 
mensen toe te laten op voorhand, dus vóór zij naar zee gaan, hun stem 
uit te brengen in een bepaalde plaats en onder een zekere controle. 
Deze moei l i jkheden kunnen niet onoverkomel i jk worden bestempeld, ver­
mits in sommige landen ook een dergel i jk systeem van kracht is ten gunste 
van dezen die een belangr i jke taak, onder meer op economisch gebied, 
vervu l len . 

Wi j hebben gemeend dat het nodig is de aandacht van de open­
bare mening op deze leemten te vest igen. Hier word t gewis niets b i jzon­
ders noch onmogel i jks gevraagd. Zoals men zal w i l l en opmerken, schuilt 
in deze korte uiteenzett ing we l iets waar in de b i l l i j khe id in 't gedrang 
komt en het is onze pl icht hier alles in 't werk te stellen — natuur l i jk voor 
zover het ons mogel i jk i s — en de bevoegde personen en instanties te 
bewegen opdat in dit opzicht eindel i jk verander ingen mogen intreden. 
Het gaat hier over punten d'ie in de eerste plaats een morele draagwi jd te 
hebben en zwaar inwerken op de man zelf. 

W i j hebben ons hiei in te spannen voor de visser, de man die 
recht heeft op meer waarder ing, in aanmerking genomen zi jn verdiensten, 
zi jn zwaar en soms onmenseli jk werk , zi jn opof fer ingen d ie hij zich getroost 
en het bestendig gevaar waaraan hi j blootstaat. Indien het onze plicht is 
met al onze krachten goed te doen voor het we lz i jn van de andere mensen, 
vooral voor de misbedeelden, hoe veel meer moet het dan niet war zi jn 
wanneer w i j het op onbaatzuchtige w i jze mogen verr ichten voor de meest 
interessanten onder hen, nameli jk voor onze vissers. 

S. 

DE VEILIGHEID EN ONZE VISSERSVAARTUIGEN 

DE TOESTAND VAN DE 
ZEEBRUGSE VISSERSHAVEN 

Enkele beschouwingen 
Op 31 jul i j l . en 7 augustus 11. 

stelde volksvertegenwoordiger Ene-
man respektieveli jk de 2 volgende 
parlementaire vragen aan de mi ­
nister van Openbare Werken. 

In acht maanden tijd verloor 
de Zeebrugse vissersvloot 6 vaar­
tuigen zijnde : 
Op 10-11-1963 de Z.226 — be­
manning gered. 
Op 10-8-1963 de Z.122 — be­
manning gered. 
Op 24-2-1964 de Z.274 — be­
manning gered. 
Op 31-5-1964 de Z.416 — (4 
personen vergaan met het schip) 
Op 10-6-1964 de Z.476 — de 
schipper verdronken, 2 anderen 
gered. 

Deze sombere opsomming 
stemt iedereen tot nadenl<en. De 
meest verscheidene oorzaken 
kunnen het gevolg zijn van deze 
rampen, wrakken in zee, het 
vastlopen van 'iet schip, de 
ouderdom van het schip, de aard, 
de bouw van het vaartuig, de 
ontwikkelde kracht van de mo­
tor in bepaalde weersomstandig­
heden, de stromingen, de grond-
zee, de stormen enz. 

Het nalezen van de verslagen 
over het vergaan van de vaartui­
gen leert ons weinig of niets. 

Het is vanzelfsprekend dat de 
zo betreurcte verliezen aan be­
manning, en ook. aan boten, druk 
besproken wordt in de visserij­
middens. 

De diensten van het Zeewezen 
volgen deze feiten van dichtbij, 
doen onderzoeken, ondervragen 
de geredden, spreken zelfs straf­
fen uit, doch moeten zoals bij 
ongelukken op het land, het dik­
wijls houden bij loutere veron­
derstellingen. 

Het weze me toegelaten. Mijn­
heer de Minister, zonder de op­
gesomde vaartuigen op het oog 
te hebben, enkele algemene vra­
gen te stellen : 

1 — Kan de zware mist­
hoorn bij zichtbaarheid van 
slechts 100 meter in werking ge-
b.acht? 

2 — Bij het toezicht van 
vaartuigen met bronzen schroef, 
wordt voldoende nagekeken cJe 
toestand van de verteerde na­
gels ? 

3 — Kan bij de schou­

wing ckjor de Zeevaartinspektie 
terzelfdertiid in de haven het 
pneumatisch vlot gekeurd wor­
den en de vuurpiMen geprobeerd 
om te zien of ze in goede staat 
zijn ? 

4 — De vissersvaartuigen 
worden gebouwd volgens de 
door de officiële diensten goed­
gekeurde plannen. Zijn de tech-
niekers van de Zeevaartinspektie 
Wel voldoende in .'e gelegenheid 
om zelf de vaartuigen te testen 
aan de problemen die zich stellen 
bij het vissen ? 

5 — De goedgekeurde plan­
nen van de nieuwe boten, zijn 
ze niet te gewaagd ingevolge de 
verhouding bovenbouw en romp, 
zodat de stabiliteit in 't gedrang 
komt en als correctie al te veel 
ballast moet worden toegevoegd? 

6 — Is het waar dat de 
Engelse en Duitse vissersvaartui­
gen in 't algemeen breder ge­
bouwd worden ? 

r f betrokken diensten. Mijn­
heer de Minister, zijn met al deze 
problemen ten zeerste begaan 
en in 't bizonder met alles wat 
de veiligheid van de vissers kan 

Afgedankte baggerboten en onttakelde vissersvaartuigen liggen door elkaar gemeerd, derwijze dat een belang­
rijke meerplaats verloren gaat voor de overige eenheden. 

bevorderen; de voorgelegde 
plannen worden met de grootste 
nauwkeurigheid onderzocht. 

In de gegeven omstandigheden 
en om de gemoederen tot be­
daren te brengen zou het goed 
zijn. Mijnheer de Minister, hier­
omtrent meerdere gegevens te 
verstrekken. 
Totdaar de verschil lende vragen 

van volksvertegenwoordiger Ene-
man. 

Hierop gat de geïnterpel leerde 
minister volgende antwoorden : 

I e vraag: Kan de zware mist-
ho'orn bij zichtbaarheid van 
slechts 100 meter in werking ge­
bracht ? 

Antwoord : Het is mij niet zeer 
duidelijk wat bedoeld wordt. 
Indien bedoeld wordt hat in­
werkingstellen van i mistsig-
nalen langsheen de kust en op 
de lichtschepen aan kan gezegd 
worden dat deze in werking ge­
steld worden zohaa-'t de zicht­
baarheid gedaald is tot op ± 1 
mijl. 

2e vraag : Bij het toezicht van 
vaartuigen met bronzen schroef, 
wordt voldoende nagekeken de 
toestand van de verteerde na­
gels ? 

Antwoord : Ongeacht de aard 
van het schroefmateriaal worden 
de nagels, samen met de ganse 
romp overigens, minstens eens 
per jaar nagezien. 

3e vraag : Kan bij de schou­
wing door de Zeevaartinspektie 
terzelfdertijd in de haven het 
pneumatisch vlot gekeurd wor-
cten en de vuurpijlen geprobeerd 
om te zien of ze in goede staat 
zijn ? 

Antwoord : Elk pneumatisch 
vlot wordt evenals elk schip ten­
minste eenmaal per jaar in de 
haven do'or de Zeevaartinspektie 
nagezien. Dit nazicht is niet 
noodzakelijk gelijktijdig. 

De vuurpijlen kunnen helaas, 
evenmin als een lucifer op 
voorhand beproefd worden, 
eenmaal ontstoken zijn ze daarna 
uitgebrand en onbruikbaar. Wel 
wordt geëist dat alle vuurpijlen 
voorzien zijn van hun fabricage-
datum en na verstrijken van de 
vervaltermijn wordt de vervan­
ging van de vuurpijlen ijeëist. 

4e vraag : De vissersvaartuigen 
worden gebouwd volgens Je 
door de officiële diensten goed­
gekeurde plannen. Zijn de tech-
niekers van de Zeevaartinspektie 
Wel voldoende in de gelegenheid 
om zelf de vaartuigen te testen 
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aan de problemen die zicli stellen 
bij het vissen ? 

Antwoord : De plannen wor­
den goedgekeurd onder oogpunt 
van veiliglieid aan de Kiand van 
de criteria daaromtrent gesteld 
in het zeevaartinspektieregle-
ment. De specifieke visvangst­
problemen vallen niet onder de 
bevoegdheid van de Zeevaartin-
spektie. 

5e vraag : De goedgekeurde 
plannen van de nieuwe boten zijn 
ze niet te gewaaqu ingevolge de 
verhouding bovenbou\/ en romp, 
zodat de stabiliteit in 't gedrang 
komt en als correct'e al te veel 
ballast moet worden toegevoegd? 

Antwoord • De verhouding bo­
venbouw en romp van de nieuwe 
boten waarvoor plannen werden 
goedgekeurd is op zichzelf niet 
gewaagd. De scheepsbouwer 
moet zorgen voor een gepaste 
gewichtsverdeling te komen. 

Of de hoeveelheid ballast die 
hij daartoe mo toevoegen niet 
te veel of wèl te veel is kan 
eventueel een punt van diskussre 
uitmaken tussen de scheepsbou­
wer en de bouwheer al naarge­
lang de termen van iiun kontrakt, 
maar de Zeevaartsinspektie heeft 
hier niets in te zien. 

6e vraag : Is het waar dat de 
Engelse en Duitse vissersvaart'ii-
gen in 't algemeen breder ge­
bouwd worden ? 

Antwoord : mijn d'ensten be­
zitten geen dokumentat'e die hun 
toelaat daar positief op te ant­
woorden. 

Hierbij dient opaemerkt dat de 
breedte wel een belangrijk ele­
ment is maar slechts één van de 
vele belangriike elementen die 
bii de beoordeling van een schip 
moeten in acht genomen worden 
Totdaar het antwoord op de 

eerste vraag van volksvertegen 
woord iger Eneman 

X X X 

Op 7 augustus |l richtte ver 
noemde volksvertegenwoordiger 
zich dan tot de -riinister vav Open 
bare Werken in verba id met de 
verwaarloosde toestand waar in de 
Zeebrugse vissershaven zich aktueel 
bevir idt Hier moeten w i , t rouwens 
toegeven dat bedoelde vraag niet 
voor t i |0 komt daar de Zeebrugse 
vissershaven allesbehalve als een 
voorbee ld van orde er reinheid 
mag aanzien worden 

Hieronder dan de yraag 
De vissershaven van Zeebrug 

ge bevindt zich op velerlei ge­
bied in een verwaarloosde toe­
stand, bv . 

Oe wrijfhouten Dat zijn zwa 
re houten balken die vertikaal 
aangebracht zijn tenen de kaai-
mui " ter beveiliging van de 
vaartuigen die er komen meren 

Vele wrijfhouten »ijn bescha 
digd, hieruit vloeide voort dat 
de ijzers en bouten die de wrijf 

houten vasthouden, bloot kwa 
men en zware schade aan de ge 
meerde vaartuigen /eroorzaken 
bij zakken of stijgen van het wa­
ter. 

Bolders : Er ontbreken bolders 
die niet vervangen worden b.v. 
tegenover de Zeebrugse Ijsfa­
briek. Ze zijn daar vooral nodig 
daar vele vaartuigen daar ijs ko­
men nemen. 

IJzeren trappen : Ze zijn be­

schadigd, en vele treden ontbre­
ken. 

Aanslibbing : De bestaande 
aanslibbing in de vissershaven 
is hinderlijk bij laag water voor 
de vaartuigen met tien voet 
diepgang en meer. De « zuiger » 
wil niet meer komen om reden 
van de vervuiling van de vis­
sershaven. De zuiger ligt soms 
zesendertig uur stil (met ver­
scheidene bemanningsleden aan 
boord) daar een stuk staaldraad 
of een autoband zijn werking 
verhinderde. 

"ïn de lijst zou kunnen verder 
doorgezet l 

Naar ingewonnen inlichtingen 
zouden reeds sommige werken 
bevolen zijn. Mag ik vragen, 
Mijnheer de Minister, welke on­
derhoudswerken reeds werden 
bevolen ? 

Men liet me weten dat : het 
uitblijven van de aanbesteding 
en van de goedkeuring van deze 
onderhoudsaanneming in ieder 
geval oorzaak zijn van vertraging 
in de onderhoudswerken. Dat de 
heer Minister de onderhouds-
pacht nog moet goedkeuren ! 

Mag ik vragen. Mijnheer de 
Minister, wanneer de onder-
houdspacht door u zal kunnen 
goedgekeurd worden ? Wanneer 
zal de aanbesteding van de on­
derhoudsaanneming kunnen 
doorgaan en goedgekeurd wor­
den ? 
Het antwoord van de Minister 

van Openbare Werken lu idde als 
volgt 

Antwoord : Ik heb de eer het 
geacht Lid te laten weten dat de 
gehekelde toestand in de vis-
serijhaven te Zeebrugge te wi j ­
ten is aan het feit dat de nieuwe 
onderhoudspachten slechts op 10 
juli 1964 kon aanbesteed wor­
den, als wanneer de pacht reeds 
op 1 april 1964 moest ingaan. 

Dit feit is een gevolg van de 
kredietbeperkingen die moeten 
doorgevoerd worden. 

Deze onderhoudspachten wer­
den nu goedgekeura; doch de 
toegekende bedragen werden ge 
voelig verminderd. 

In aanzien van deze toestand 
zal gepoogd worden de drin 
g ndste werken uit te voeren. 

Echter dient aangestipt te wor 
den dat deze hachelijke toestand 
grotendeels te wijten is aan de 
vissers zelf, doordat bij de ma­
neuvers geen voldoende voor­
zichtigheid aan de dag gelegd 
wordt. 
Wat cte baggerwerken betreft, 
deze worden regelmatig uitge­
voerd. 

De d'epliggende visserssche­
pen moeten nochtans in het Oos­
telijk deel van de vissershaven 
(Prins Albertdok) aanleggen. 
Wi | menen dat het antwoord van 

onze Minister van Openbare Wer 
ken in geen geval strookt met de 
werke l i j khe id , waar hi | de verwaar 
loosde toestand van de Zeebrugse 
vissershaven toeschrijft aan de 'is 
sers Volgens bedoelde mm ster 
zou dit de hoofdzakel i jke reden 
zi jn Dan w i l l en w i j er hier we l p 
wi jzen dat Wij in onze dokumenta 
tie . og foto's hebben gevonden die 
dateren van mei 1961 , Dat de toen 
bestaande toestanden evenmin ge 
zond konden genoemd worden, 
b l i jk t h ierui t du ide l i jk Afged iende 

baggerboten en onttakelde vissers 
vaartuigen l iggen er ^ast elkaar 
gemeerd waardoor een grote meer 
ruimte voor de over ige vaartuigen 
verloren gaat 

Ook dergel i jke toestanden die 
nen >vel even aangeklaagd 

« OORZAAK LIGT BIJ D*" 
VISSERS ZELF». 

aldus de minister van 

Openbare Werken 
Er IS evenwel een zaak waar w i j 

ons in geen geval akkoord mede 
kunnen verklaren, en dit is dat de 
minister van Openbare Werken ver 
klaart dat deze hacheli jke toestan 
den groterdeels te w i j ten zi jn aan 
de vissers, die, steeds volgens de 
minister geen voldoende voorz ich­
t ighe id aan de dag leggen bi j de 
maneuvers A ldus zou het de 
schuld zi jn van onze vissers dat de 
wr i j f hou ten rot z i jn , dat er bolders 
ontbreken, dat de ijzeren t rappen 
beschadigd z i jn , of de cansl ibbing 
groter dan normaal is 

Waar onze minister het hier gaat 
zoeken, vragen w i j ons af, maar 
ver IS het m ieder geval O fwe l 
z i jn de diensten met bevoegd of­
we l schudt men die toestand van 
zi jn nek Wat hebben de rotte 
wr i j f hou ten m de havens van Zee­
brugge, N ieuwpoor t en Oostende 
met de onvoorz icht igheid van een 
schipper te maken 

Zi jn de wr i j f hou ten aangebracht 
om er niet tegen te l iggen of zi jn 
ze er, om wanneer ze rot z i jn , 
door de reders betaald te worden 

Moest het toezicht van zekere 
administratie wat beter zi jn of 
moesten de nodige kredieten, de 
ve rn ieuw ing t i jd ig toelaten, dan 
zou men die toestanden met ken­
nen. 

En deze zi jn in elk geval met te 
w i j ten aan de vissers ' 

Wi j durven dan ook verhopen 
dat, nu de onderhoudspachten 
goedgekeurd werden , deze onge 
zonde toestanden zul len gesaneerd 
worden , en de Zeebrugse vissers­
haven met langer een oord van 
wanorde en zelfs gevaar zal daar 
stel len. 

WAAR LIGT 
DE FOUT ? 

Het komt ons voor dat onze 
volksvertegenwoordigers zeer we i ­
nig en stipt op de hoogte gehou 
den of ingelicht worden omtrent 
de ware toedracht van vele zaken 
A lhoewe l w i j aan de oprechte be 
doel ing van volksver tegenwoordi 
ger Eneman met tw i j fe len , dat ' e 
ingegeven is, met de gedachte nut 
te halen in het belang van vaar­
tu igen en mensenslevens, toch moe­
ten w i j bekennen dat de aan de 
Minister gestelde vragen d ikwi j l s 
een gevolg zi jn van wanbegr ip of 
gebrek aan kennis en voor l icht ing 
omtrent de werke l i j khe id 

Met het vergaan van de 6 vaar 
tu igen uit Zeebrugge in 6 maanden 
t i jd , heeft een misthoorn van op de 
havendam mets te zien en nog veel 
minder een bronzen schroef of het 
al of met m goede stact verkeren 

van de vuurp i j len Vuurp i j len zi jn 
ten andere zeer streng nagezien 
door leveranciers en wanneer vuur ­
pi j len afgeschoten worden kunnen 
deze achteraf met meer gebru ik t 
worden Wat het pneumatisch v lot 
betreft, worden de mensen hier­
door steeds gered Wi j z i jn het wel 
eens dat deze vlot ten door mensen 
niet bevoegd in het vak, nagezien 
worden en dat daarop met streng 
genoeg kan gewezen worden , iets 
wat de Zeevaartinspektie ten an­
dere zeer van nabij volgt 

De plannen van vaartuigen wor­
den nauwkeur ig nagezien m ar het 
ongeluk w i l dat deze plannen door 
de vissers reders zelf d ikwi j ls reeds 
ui tgevoerd zijn vooraleer goedge 
keurd 

Daarover had r r^n het reeds in 
bevoegde middens en het is we l 
noodzakel i jk onderr icht ingen te ge 
ven aan om het even welke reder 
dat hij het recht niet heeft om te 
bouwen vooraleer de nod igr plan 
nen werden goedgekeurd Zo ge­
beurt het toch dat de Zeevaart in­
spektie zich het recht voorbehoudt 
de bouw af te keuren 

Deze plannen worden ten ande 
re zeer snel nagezien n men is er 
zeer streng op 

Het IS met aan ons, de verdedi 
g ing van de Technische Diensten 
van het Zeewezen te Oostende op 
te nemen, maar het komt ons voor 
dat nutt iger zaken aan de bevoeq 
de minister zouden moeten voor­
gelegd worden, nl het beter in­
richten van de zeevaartinspektie, 
waar er te we in ig mensen zi jn voor 
zo'n grote vloot en het revalorise­
ren van het ambt van Zeevaartin 
spekteur dat zeer belangnik is, veel 
hoofdbrekens medebrengt zonder 
te spreken van de grote bevoegd­
heid we lke dergel i jke mensen moe 
ten hebben 

De bouw van Belgische vaar tu i ­
gen IS niet slechter dan de Engelse 
of Duitse, integendeel, maar veel 
reders menen meer en meer te 
mogen verlangen van een vaartu ig 
dat met allerlei n ieuwigheden 
word t voorzien zonder dat men re­
kening houdt met de vereisten 
we lke hiermede automatisch ge 
paard gaan 

Het IS in veel gevallen de ge 
woonte dat sommige reders of vis­
sers daartoe aangewakkerd door 
allerlei mensen die er een zaakje 
w i l len van maken, vergissingen be 
gaan, door « bouwen, kopen van 
schepen, van allerlei motoren, ver 
vang ing ervan, enz » zonder de 
Hogere Overhe id daarover te raad 
plegen 

Er IS een Vissenjdienst te Oos 
tende en een Technische Dienst, 
inzake nazicht van bouwen van 
vaartu igen, het inbouwen van mo­
toren, enz Deze diensten hebben 
thans geen bevoegdheid om m te 
gaan tegen de wi l lekeur van ze 
kere reders die zich gemakkel i jk 
laten vangen aan allerlei schone 
w o o r i e n en belof ten van leveran 
ciers en ver tegenwoordigers van 
om het even wat Daar l igt in feite 
het groot gevaar en met het gebrek 
aan toezicht 

Wi j hebben gemeend dat enkele 
beschouwingen te moeten hieraan 
w i jden naar aanleiding van de vra 
een van Volksvertegenwoordiger 
Eneman, opdat hieromtrent sommi 
ge vooroordelen zouden uit de weg 
geru imd worden — B 
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