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I N L E I D I N G 

Een geschiedenis van de Belgische zeevisserij zou in feite 

moeten aanvangen op het ogenbl ik dat de eerste bewoners op 

onze kust opdagen. Wie ze waren, vanwaar ze kwamen , waar ze 

zich vestigden, kan niet met zekerheid bepaald worden . Maar 

vast zal wel staan dat ze v r i j spoedig de moge l i j khe id inzagen de 

r i j ke voorraadschuur die ze v o r m t , ten nut te te maken om in 

hun essentiële levensbehoeften te voorz ien. 

Zo onts tond onze zeevisserij : eerst in de kreken en inham

men van de onregelmatige kus t l i j n van toenmaals, daarna over

schakelend op de hoge zee zelf, waarb i j de visvangst geleidel i jk 

verder en verder van de kust weg bedreven w e r d . 

In de middeleeuwen was de zeevisserij reeds een vrij be

langr i jke bedr i j f s tak geworden. Er z i jn aan deze periode van de 

geschiedenis van de Belgische zeevisserij t a l r i j ke werken en ar

t ikelen gew i jd . De oude oorkonden van onze steden verschaffen 

vele in l icht ingen over de reglementer ing en de organisat ie van 

het v isser i jbedr i j f . 

Ook over de verdere on tw i kke l i ng van de zeevisserij en 

in het biezonder over de 19de eeuw beschikken we over nauw

keurige gegevens, vooral dank zi j het s tandaardwerk dat Karel 

De Zut tere in het begin van de 20ste eeuw onder de t i te l «Enquête 

sur la pêche mar i t ime» aan di t bedr i j f w i j dde . 

Voor het ontstaan van de huidige s t ruc tuur van onze 

visseri j z i jn de 50 jaar die zich rond de eeuwwissel ing situeren 

— van ongeveer 1880 tot 1930 — van beslissende betekenis ge

weest. In die t i j d kreeg de Belgische zeevisserij haar organisatie

v o r m en haar u i tbouw die tot op heden, zeker met een geleidel i jke 

aanpassing aan de technische evolut ie, v r i jwe l ongewi jz igd ge

bleven is. 

De studie van deze 50 jaar rond de eeuwwissel ing z i jn 

biezonder boeiend omdat ju ist in deze per iode de evolut ie van 

onze zeevisserij zeer snel is geweest. Deze halve eeuw zag een 

overgang van de zei lvisseri j tot dee s toomvisser i j . De grote reders

kantoren maakten plaats voor s toomreder i jen en onafhanke l i j ke 

schippers-reders. Nieuwe visgronden werden opgezocht. De han

del diende zich op een totaal gewi jz igde aanvoer in te stel len. 

Aan deze 50 jaar is onderhavige studie gew i jd . Op het 

eerste zicht kan de t i tel mis le idend l i j ken , en wel om twee 

redenen. 

Vooreerst , indien onbetwis tbaar de stoomvisser i j thans 

niet meer die rol speelt in de Belgische zeevisserij die de hare 

was vlak voor en vlak na de eerste were ldoor log , dan z i jn nog 

steeds enkele s toomtre i lers in dee vaart . Het z i jn echter moderne 

eenheden, mazoutbranders, die op verre na geen gel i jkenis meer 

vertonen met hun voorgangers, de oude, t rad i t ione le kolenbran

ders. Het is op d i t laatste type schepen, dat in 1955 vol ledig uit 

de Belgische zeevisserij verdween, dat de t i te l slaat. 

Anderz i jds is het niet mogel i j k de geschiedenis van de 

stoomvisser i j te schetsen zonder tege l i j ke r t i j d breedvoerig over 

de evolut ie van de andere exp lo i ta t ievormen, zeil- en motor

visseri j te spreken. Gedurende de halve eeuw die hier wo rd t be

sproken is echter de stoomvisser i j in het geheel genomen de 

dominerende f iguur in de Belgische zeevisserij geweest. Het l i j k t 

derhalve ve ran twoord de geschiedenis van deze halve eeuw te 

schr i jven met de centrale posi t ie van de stoomtrei lers als ver

t rekpun t , s toomtre i lers die eerst de zei lv isser i j j verdrongen, om 

dan op hun beurt de baan te moeten ru imen voor de moderne 

motor t re i le rs . 

HOOFDSTUK I 

DE TOESTAND V A N DE BELGISCHE ZEEVISSERIJ BIJ HET INVOEREN 
V A N DE STOOMVISSERIJ 

SAMENSTELLING V A N DE ZEEVISSERIJVLOOT 

Vóór de stoomvisserij in 1884 in België ingevoerd w e r d , had de 
Belgische visserij op technisch gebied we in ig vooru i tgang gemaakt gedu 
rende de laatste eeuwen. De vissersvloot bestond ui ts lui tend uit zeilvaar-

tu igen. Nog waren op enkele plaatsen, te Helst dat over geen haven 
beschikte en in een mindere mate ook we l te Blankenberge, p latbodems 
(schepen zonder kiel) in de vaart. Onder de grote eenheden waren de 
meest gebru ik te types kielschepen : de kotters (veelal met één mast) en 
de dandy-kotters of dundee-kotters (met twee masten). De grote vissers
sloepen waren te Oostende gekoncentreerd. Het waren vaartu igen van 16 
a 18 meter kiel lengte die de visserij ui toefenden van de Engelse Zu id 
oostkust tot vóór de Hollandse kust (Terschel l ingen). In de zomer waagden 
deze sloepen zich op de kabel jauwvisser i j op de Doggerbank, op de vis-
seri jgronden rond Faroë-eilanden en zelfs tot vóór IJsland. 
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De grote kustvisseri j , die zelden verder dan 25 mi j len uit de kust 
werd beoefend, werd bedreven door vaartuigen van 9 a 12 meter lengte. 
Dergel i jke boten t rof men aan zowel te Oostende als te Blankenberge, 
N ieuwpoor t , Heist en te De Panne. Het is opmerkenswaardig dat, hoewel 
de Pannenaars aangewezen waren op landingen op het strand, ze over 
k ie lvaartuigen beschikten en niet over platbodems. Met hun lichte sloepen 
waagden de Pannenaars zich t rouwens regelmatig tot vóór de Engelse kust. 

De kleine kustvisserij en de garnaalvisserij (deze laatste rond 1860 
van zuivere strandvisserij tot zeevisserij geëvolueerd) werden vooral uit
geoefend met open, niet overdekte boten, die zich gewoonl i jk niet verder 
dan 5 a 10 mi j len in zee waagden. 

In de loop van de 19de eeuw had de vissersvloot een langzame 
ui tbre id ing doorgemaakt, die niet voor alle kategoriën vaartuigen gel i jk 
lopend was. De sterkste ui tbreid ing kenden de grote sloepen en de kleine 
garnaalboten. In 1836 telde Oostende 98 grote sloepen, in 1865 waren er 
al 158 en in 1884 was dit ci j fer gestegen tot 182. In dit laatste jaar waren 
er te Coxyde 19 kustboten. De Panne telde, steeds in 1884, in totaal 80 
vissersvaartuigen, waarvan 62 kustboten en 18 sloepen. N ieuwpoor t telde 
24 boten. Aan de Oostkust was Blankenberge de voornaamste vissersplaats 
met 50 vaartuigen. Heist telde er 37. 

DE HAVENS 

Bij de invoering van de stoomvisserij beschikte de vloot slechts 
over drie havens aan de Belgische kust. Twee daarvan waren reeds ver
schil lende eeuwen in gebruik : N ieuwpoor f en Oostende. N ieuwpoor t is 
in feite de enige natuur l i jke haven op onze kust. In 1862 werden de wer
ken aangevangen te Blankenberge voor het bouwen van een vissershaven, 
die t ien jaar later vol tooid was. 

De Panne, Coxyde, Oost-Duinkerke en Heist, waar de visserij zich 
eveneens had on tw ikke ld , beschikten over geen haven. Het zou duren tot 
in 1906 vooraleer de vissers van Heist te Zeebrugge een schuilhaven in 
gebruik konden nemen, die een oplossing bracht voor het havenprobleem 
van deze boeiende vissersgemeente aan de Oostkust. 

De Panne bleef jammer genoeg immer van een vissershaven ver
stoken. De vissers van De Panne slaagden er in jaren lang stand te houden, 
ondanks de zware handicap over geen eigen thuishaven te kunnen be
schikken.. Na de oorlog 1914-18 weken tal van Pannenaars uit naar Oost
ende en dit deel van de vissersbevolking van De Panne dat niet naar 
Oostende overg ing , gaf tussen de twee were ldoor logen in stilaan het 
bedr i j f op. Wat de gevolgen zouden geweest zijn voor de on tw ikke l ing 
van de Belgische visserij van het graven van een haven te De Panne, 
waar wel l icht de beste en meest ondernemende vissers-reders van de 
gehele kust woonden, dient voor al t i jd een i jdele spekulat ie te b l i jven. 

EKSPLOITATIEMETHODES 

De zeilvisserij was aangewezen op twee tradit ionele eksploit iat ie-
methodes : de visserij «ten verse» en de visserij «ten zoute». Zoals de 
naam aanduidt was de visserij ten verse gericht op de aanvoer van vis 
in verse toestand, zonder enigerlei bewerk ing aan boord, terwi j l bi j de 
visserij ten zoute de vis (har ing en kabel jauw of mo luwe, of laberdaan) 
aan boord we rd gezouten en in gezouten toestand aangevoerd en aan 
de man gebracht. 

DE VISSERIJ TEN VERSE 

De visserij ten verse werd ui tgeoefend op de v isgronden niet ver 
verw i jderd van de kust : de Goodwinbanken, de ingang van het Nauw van 
Kales, de Sandettie, Thornton Ridge, banken vóór Scheveningen en Ter
schell ing, en bovendien o p verschil lende Vlaamse Banken onmiddel l i jk vóór 
onze kust gelegen. Het ontbreken van ijs als bewar ingsmiddel (eerst in 
1874 we rd het natuuri js als konserveringsmiddel in gebruik genomen) 
bracht mede dat de sloepen na 4 a 5 dagen de thuishaven dienden aan te 
doen teneinde de vis in verse toestand op de markt te kunnen brengen. 
Tijdens de zomermaanden was de exploi tat ie van de visserij ten verse 
m die omstandigheden ten zeerste bemoei l i jk t , zodat dan ook vele vaar
tu igen in die periode overschakelden op de visserij ten zoute. 

De ger inge trekkracht van de zeilsloepen beperkte de diepte waarop 
met sukses kon getrei ld worden. Het uitsluitend gebruik van de «beam-
trawl» (boomtre i lnet) begrensde de vangstkapaciteit van de eenheden in 
een niet ger inge mate. Indien men rekening houdt met het feit dat b i j 
het t re i len, enerzijds een min imum windsterkte nodig was om tegen de 
stromingen in te gaan en om de gewenste trekkracht op het net uit te 
oefenen, maar dat anderzi jds bi j te sterke w i n d de visvangst dreigde vo l 
ledig onmogel i jk te worden , valt het op in we lke grote mate de zeilvisserij 
afhankel i jk was van weer en w i n d . 

VERBETERINGEN IN DE VISSERIJ TEN VERSE : DE BEUN 

Geleidel i jk werden in de 19e eeuw een reeks verbeter ingn in 
gevoerd in de visseri j , die zonder er in te slagen het karakter van de 
toenmal ige visserij te w i jz igen of zonder er aanspraak te kunnen op maken 
aan de zeilvisserij een sterke impuls te geven nochtans de eksploitat ie-
voorwaarden verbeterden. Reeds sinds de jaren 1820 was te Oostende aan 
boord van de trei lers de zogenaamde «beun» (v iv ie r ) in gebru ik geno
men; de beun bestond uil een eenvoudige bak, d ie het v isruim vormde, 
met zeewater gevu ld , waar in de vis levend bewaard we rd . Dit liet toe 
de deur van de reizen voot de grote trei lers van 4 a 5 dagen op 8 a 9 
dagen te brengen. 

HET IJS ALS BEWARINGSMIDDEL 

In 1874 werd het ijs als bewar ingsmiddel aan boord ingevoerd te 
Oostende. Tevens werd de gewoonte aangenomen de vis gedurende de 
reis te gut ten. Di t leidde tot de afschaff ing van de h inder l i jke beun, die 
de stabil i teit van de vaartu igen vaak in het gedrang bracht en waar in 
bi j slecht weer de vis d ikw i j l s beschadigd werd . Het ijs als bewar ings
middel was vooral in de zomer een onmisbare hu lp , niet alleen voor de 
grote sloepen, maar ook voor de kleine vaartu igen. Het overschakelen naar 
de visserij ten zoute we rd niet meer noodzakeli jk. A ldus leidde het gebru ik 
van ijs aan boord tot de langzame maar zekere verdwi jn ing van de visserij 
met inzouten aan boord in de Belgische visserij. 

Het eerste ijs te Oostende in de visserij gebruik t , was natuur l i jk uit 
Noorwegen ingevoerd. De invoer van het natuuri js gaf spoedig aanleiding 
tot het ontstaan van een bloeiende invoerhandel. Enkele f i rma's special i
seerden zich in de afzet van dit produkt. Zo bestonden te Oostende, tot 
vóór 1914, datum waarop het natuuri js vol ledig verdrongen was door het 
kunstmatig ijs een drietal grote ijshandelaars die ijs uit Noorwegen betrok
ken : de f i rma Casteels-Decoene, de f i rma Hauman en de f i rma Des Forges, 
die over ruime magazijnen beschikten waar het ijs werd gestockeerd om 
nadien aan de reders en de vishandelaars af te zetten. 

In 1888 w e r d een vo lgende stap gezet in de snelle evolut ie die 
leiden zal tot het modern beeld van de zeevisserij. De f i rma Denaeyer uit 
Wi l lebroek vestigde in dit jaar een i jsfabriek te Oostende, op Sas-Slijkens, 
waar voor het eerst kunstmatig ijs voor de Belgische visserij geproduceerd 
wordt . De i jsfabriek Denaeyer g ing in 1908 over in handen van DR Ha-
messe en in 1921 verder naar de Froid Industriel. Het kunstmatig ijs ekono-
mischer dan het uit Noorwegen ingevoerde natuuri js, verdrong tenslotte 
dit laatste helemaal 

DE DONKEY 

In de zeilvisserij was het inhalen van het net steeds een bi jzonder 
lastig werk geweest. Het boomtrei lnet had wel iswaar niet de afmet ingen 
van het tegenwoord ige boordnet (ot ter t rawl) maar niettemin waren in de 
tweede helft van de 19e eeuw boomtrei lnetten met een boom van meer 
dan 10 meter in gebruik 

In 1886 we rd aan boord van de zeilsloepen de zogenaamde «donkey» 
ingevoerd, een stoommachine gebru ik t voor het in beweging brengen van 
de spil (de kaapstander), die diende voor het inhalen van het net. De 
eerste donkey werd geplaatst aan boord van de sloep 0 .14 «Naar mi jn 
Genoegen», reders Vandewal le en John Bauwens. Dit was de eerste me
chanische toepassing aan boord van de zeilschepen die een harde handen
arbeid verv ing. De donkey was een zeer eenvoudig apparaat : een vert ikale 
cylindrische stoomketel waarvan de ontwikke lde kracht door een cyl inder 
met piston en een eenvoudig raderwerk op de spil we rd overgebracht. 

De oude Oostendse vishallen naar aen schilderij uit de jaren 1700. 

Het invoeren van de donkey voorkwam veel t i jdverl ies op zee, 
bi jzonder wanneer er een grote deining stond. De eksploitatie van de vaar
tu igen werden er door begunst igd. Het rendement van de sloepen met 
donkey overtrof in de jaren 1897-1903 met 3 0 % a 5 0 % het rendement 
van een sloep zonder donkey. 

DE VISSERIJ TEN ZOUTE 

De uitbat ing van de visserij ten zoute werd haast ui tslui tend be
oefend door de grote sloepen die wat w i j nu de diepzeevisseri j zouden 
noemen, bedreven. De uitbat ing van de visserij ten zoute kende een snel 
verval in de 19e eeuw, zowel wat de haring betreft als de vangst van 
kabel jauw. 

De grote harmgvisseri j werd ui tgeoefend van begin jul i tot begin 
december in de vol le Noordzee, de kleine haringvisseri j (dr i j fnetv isser i j ) 
voor Yarmouth in oktober-november. De kabel jauwvisser i j , met handl i jnen, 
werd in de zomer bedreven op de Doggerbank, bi j Faroe en in de nabi j 
heid van IJsland. 
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De grote haringvisseri] , met inzouten aan boord stierf uit in het 
begin van de tweede helft van de 19e eeuw. De laatste rederi j die deze 
visserij bedreef van Oostende uit, verdween in 1856. 

De kleine haringvisseri] u i tgeoefend met dr i j fnet ten, waarb i j de 
haring niet alleen gezouten maar ook in verse toestand we rd aangebracht, 
handhaafde zich, op beperkte schaal, met wisselend sukses tot vóór de 
oor log 1914-18 m de kleine vissersplaatsen De Panne en Coxyde. Te 
Oostende verdween die visserij reeds in 1851, om dan vlak vóór de eerste 
were ldoor log op te du iken in enkele eksperimenten vanaf 1907 De enige 
overbl i j fselen van die dr i j fnetvisser i j , die eens een bloeiend bedr i j f was, 
vmdt men thans nog terug in de Panne-haringvisseri j , die door de N ieuw-
poortse vaartuigen in een zeer beperkte mate steeds wordt beoefend. 

De gezouten kabel jauwvisser i j h ie ld aanvankel i jk beter stand. De 
grote zomervisserij leverde in de jaren 1840-60 voor Oostende alleen al 

gemidde ld 1.800 000 kg jaarl i jks. Jaren met een produkt ie van meer dan 
2 500 000 kg voor geheel de Belgische vissersvloot waren als zeer gunst ig 
te beschouwen Ondanks de sterke aanmoediging door de premien van 
staat en stad, die in deze visserij waarb i j de vissers vaak meer dan 100 
dagen in zee bleven een harde leerschool zagen, kende de gezouten kabel-
jauwprodukt ie een gestadige achteruitgang. Op het einde van de 19e eeuw 
was ze v r i jwe l zonder betekenis geworden voor de markt van Oostende 
In 1909 werd deze visserij volkomen opgegeven 

DE VISHANDEL 

Ook vóór de invoering van de stoomvisseri j , die zich schier uit
slui tend te Oostende zou ontwikke len, was Oostende verui t de belang
rijkste vissershaven van het land iDe haven van N ieuwpoor t , die in de 
Midde leeuwen een geduchte konkurrent geweest was voor Oostende en 
zelfs aanspraak had kunnen maken gedurende enkele t i jd op de t i tel 
van eerste vissershaven van onze kust, was in verval . De bloei van Oostende 
en zi jn on tw ikke l ing gedurende de 19e eeuw steunde op zijn goede 
verb ind ingen, in de eerste plaats per t rein met het b innenland als met 
het bui tenland, zijn stevig gevestigde handel en neven-industr ieen en op 
zi jn goed ondeihouden haveninr icht ingen Aan de Westkant van de haven-
geul beschikte de vissershaven van Oostende over een ruim t i jdok (het 
hu id ig Montgomery-dck) dat in schier alle weersomstandigheden kon aan
gedaan worden en de vaartuigen een goede beschutting bood bij de 
ove-heersende zuidwesten- en de kwade noordwestenwinden. In 1870 was 
de vismi jn overgeplaatst naar de n ieuw opgerichte vismi jn ( in de volks
mond ce cirk genaamd wegens zi jn ronde v o r m ) , die gebouwd was bi j 
de sluis naar de handelsdokken, op de grond gelegen bi j het hu id ig 
station London-lstanboul. 

De sterkte van de markt van Oostende vormde niet alleen de eigen 
visseri j , maar ook de belangr i jke buitenlandse rechtstreekse invoer Tal 
van vissersschepen, vooral uit Engeland en Frankri jk, zetten hun produkt ie 
met rechtstreekse aanvoer op de markt van Oostende af. In de jaren 1870-
1880 vormden deze rechtstreekse landingen door lopend meer dan 1/3de 
van ce totale waarde van de v isverkoop te Oostende. 

DE STRUKTUUR V A N HET VISSERIJBEDRIJF 

De grote visseri jrederi jen van de zeilvaart waren allen te Oostende 
gevest igd De andere havens kenden, op enkele we in ige u i tzonder ingen 
na, alleen het fami l i ebedr i j f , de kleine schipper-reder, waar de visser zelf 
eigenaar is van de boot waarmee hij in zee steekt. Over gans de kust. 
De Panne, Blankenberge en Heist, alsmede 'bij de kleine reders te Oostende 
was deze fami l ie-u i tbat ing in zwang, waai"bij soms een ganse fami l ie be
t rokken was broeders, vader en zoon oom en neef 

Naast de fami l ie-u i tbat ing kende Oostende ook meerdere kapital is
tische ondernemingen In de kategorie van de grote sloepen, waar in van
zelfsprekend grotere kapitalen dienden belegd dan in de kustvisseri j , 
kwam het zeer vee lvu ld ig voor dat een persoon of een f i rma verschi l lende 
schepen bezat. De kapitalistische ui tbat ingen te Oostende kende d i kw i j l s 
een eigenaardige vorm. De kapitalen voor de bouw van een sloep werden 
bi jeengebracht door een ganse reeks leveranciers bi j de ui tbat ing o f b i j de 
bouw betrokken : zeilmakers, handelaars in netten, t ouwwerk of tonnen, 
soms ook vishandelaa-s Voor de uitbating van die schepen w e r d dan 
beroep oedaan op gespecial'seerde rederi j -kantoren, die ook eigen schepen 
in eksploitait ie hadden of waarvan de zaakwaarnemer d ikwi j l s in enkele 
sloepen persoonli jk geïnteresseerd was. Dit leidde tot een koncentratie, 
vooral van de grote zei lsloepen, in handen van deze reder i j -kantoren 
waarvan er enkele 10 è 15 schepen beheerden 

De kap,talen in de zeilvisserij betrokken, waren eerder ger ing in 
vergel i jk ing althans met de kapitalen die later in de stoomvisserij we rden 
geïnvesteerd. Waar de eerste Oostendse stoomboten 100 000 f rank kostten, 
was de kostpri js van een grote Oostendse zeilsloep einde de 19e eeuw 
slechts 25 000 frank. De kleinere vaartu igen (grote kustvisserij) kostten 
10 000 a 12 000 frank en de kleine garnaalboten ongeveer 4 500 f rank. 
Vanzelfsprekend betref t het hier goudfranken. 

Onder de reders en rederi j -kantoren te Oostende t ref fen w e o.m. 
aan de namen van Hamman, Vroome, Degraeve, Vandewal le, Thoma, Dos-
saer, Denayer, J Baels, J Bauwens, enz De meeste van deze reders (o.a. 
het grootste kantoor van Hamman) verdwenen nadat de stoomvisserij het 
lot van de zeilvisserij had bezegeld Slechts enkele pasten zich aan, meestal 
diegenen die nog niet al te lang in de zeilvisserij een rang verworven 
hadden, en groeiden tot belangr i jke stoomrederi jen uit (Pêcheries a Va-
peur, gesticht door John Bauwens; de rederi j J Baels-Maur icx) . Maar uit 
de middens van do bedienden o f de zaakwaarnemers van de zei l reder i j -
kantoren kwamen enkele f iguren naar voren die een grote rol g ingen 
spelen bi j de ontw ikke l ing van de stoomvisseri j , zoals een A l f red Colder, 
gevormd op de rederij Vroome, en een Aspeslagh, in dienst bi j Dossaei 

Totdaar het eerste deel van dit zeer belangrijk overzicht van de 
stoomvisserij. In ons eindejaarsnummer van volgende week zullen 
wij vervolg en slot publiceren. 

De «Cirk», de cirkelvormige vismijn, 
de oudere vissers zeker heelwat 
die in 1879 werd opgericht, zal bij 
herinneringen oproepen. 
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