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L ü C T ü R E T E M E R G O . 

Oul, on peut Ie dire maintenant que toutes les 

brèches dans les digues sont fennóes et les champs inon-

dés de nouveau assèchés, sans avoir perdu un hectare de 

terre. 

La lutte centre l'Bscaut a comraencé dans les 

siècles lontains, par les riverains et elIe continue 

toujours. 

Le "Rógistre Ecclésiastique des Dizièmes" de 

1275 fait déja mention que l*eau entrait et sortait pour 

longteraps des polders, avant que les brèches soient fer-

mées et les pays endigués, 

Le polder de Meleele était-il ceux-ci? Nous ne 

le savons pas. 

Peut-être les Régistres des Moines Cisterciens 

de Ter Doest en Flandre en parlent-ils? Ces Moines étaient 

des constructeurs de digues a cette époque et dans ces 

environs. 

Mais nous savons qu'au moment des inondations 

du 12 Lars I906 lone brèche s'était produite dans la digue 

de l'Escaut quelques kilometres en aval de "Pijp Tabak". 

Les anriales de Fort St.llarie en font mentjon 

et disent: La Firme Ackermans & Van Haaren fermait cette 

brèche avec des tapis de fascines et en y coulant deux 

bateaux. Ces bateaux étaient rehaussées avec des pareraents 

en bois. 
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ün demi-siècle plus tard la lutte recommence, 

et c*est de nouveau la Flrme Ackermans ó. Van Haaren, 

associée avec la Société Beige des Bétons, qui est chargée 

de la fermeture de la brèche. Celle de "Pijp Tabak" est 

la plus conséquente de la Belgique, dépassant en impor­

tance de loin toutes les autres brèches dans les digues. 

Chaque narée aux vives eaux 30.000.000 m3 d'eau soit I/3 

du débit de l'Escaut s*engouffre dans Ie polder par cette 

brèche, avec des vitesses allant jusqu'a 6 mts/sec. 

Quatorze kilometres carrés de terre sont sous 

eau. 

Les villages de Zwljndrecht, l'elsele et Kali o 

sont envahis et les digues intérieures sont basses et fai-

bles. Si la digue qui protege Kallo ne tient pas sous 

1'attaque des vagues une superficie dix fois plus grande 

sera inondée. St, Nicolas et neme Kieldrecht seront aussi 

inondés. 

Le danger d'extension du désastre est reel. 

Les rouages ae la Firme sont déclenchés immé-

diatement. 

De télégrammes sont envoyés du Siège Social et 

pendant que la Direction Centrale se met au courant de la 

situation, arrivent d*Espagne par avion et de France par 

route, roulant jour et nuit, dans la tempête de neige et 

sur des routes couvertes de verglas, les membres du Cadre 

Technique, qui seront chargés de 1'execution des travaux, 

Sans discontinuer les conférences ont lieu, et 

le plan d'attaque est préparé. Le bureau de dessin tourne 

a plein rendement aucai bien la nuit que le jour. 

Les fascines sont commandées, ainsJ que 1-es 

moellons. La drague est montée pour le dragage de l*argile 

de Boom. Les sondages dans la brèche se font chaque marée. 
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Bulldozers et Scrapers arrivent par vol© terrestre, les 
Draglines par voie d'eau. 

La bataille a commence. Elle sera dure et sans 
pitié. Mais elle sera gagnée. -

Les bords de brèches sont renforcés, les fas-
cineurs de la Pirme Jac. Van Oord arrivent, d'abord clnq, 
ensuite IC, raais c*est tout. Ces dlx apprennent a quaranto 
autres leur metier. Les clnquantes montrent a deux cents 
sulvant, de fsQon que deux cent cinquante personnes soient 
occupees aux fascinages. La production des tapis de fascines 
augmente, 60ü ra2 devient 2.600 m2 par jour. 

L'argile de Boom est "clapé" dans la Brèche 
l'agrandissement de celle-ci est arrêté, 

87 Unites flottantes transportent les fascines, 
les moellons, le sable et l'argile. Dix htiit cent ouvriers 
sont mis au travail. 

L'état Major du chantier continue son travail 
tres tard dans la nuit. Ses membres prennent les repas en­
semble, c'est le moment des discussions, d'échanger les 
idees. Le ^eu d'échec est en plein cours. Les pions sont 
déplaoés. Un chevel fait un saut, Le chateau glisse en avant, 
et peu a peu la brèche est mise a 1'échec. 

Le travail m%me est stimulant, c*est lui qui 
donne le tempo. Chacun débite a plein rendement. La tension 
est sensible des le début. Les ouvriers, comme leurs chefs 
sont obsédés par le sentiment de lutter contre la nature» 
contre la force indomptable de l*eau, 

L'esprit de corps est parfait et la cooperation 

totale. La critique de 1*intérieur est analysée et accep-
vee» i ' ' ." ','•'• 
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Cette brèche, e l l e , e s t capric: .ouse. On l a 
gue t t e , on cherche et trouve un au t re angle d ' a t t aque , et 
l ' o n gagne chaque Jour sur e l l e . üui , on ne vix qu'avec 
et pour l a brèche. 

Le cadre a d u i n i s t r a t i f a ses propres problèmes. 
Le personnel e s t peu nombreux et i l y aura :;.000 pièc-is 
comptables a v e r i f i e r , k i n s c r i r e , a po r t e r en conpte. I l 
y a deux fo is par mois une l i s t e de paie d. f a i r e pour I.<-oü 
ouvr i e r s . La auss i on t r a v a i l l e t a rd dans l a n u i t . Aux 
dess inateurs on demande l e s plans des derniers sondases, 
avant mêjie que l ' o n a i t eu l e texaps de f a i r e l a redact ion 
de marée. 

Quel p l a l s i r pour l e Direc teur des travaux 
d ' e t r e entouré par une t e l l e équipe. 

Le tout se dóroule su ivsüt un plan b i e n di:ltermi-
ne dans l e s £,randes l i g n e s , nais adaptablos aux c i rcons tan-
ces dans l e s d d ^ x l s . 

Brèche C, Brèche B, ürwciie I I f e rnées . -:'ruche 
I I I , Lrèche V e t Lrècne IV fexwées. -^aintenant et aeulenent 
Eiaintenant on peux concentrer tout 1 ' e f for t sur l a Broche I , 
et 14 jours plus ta rd e l l e e s t colniatée ausf,i. 

G 'es t a lo rs qu'on s ' a t t a q u e en p le ine force ii 
"La Pipe" . Dix et dour.e mi l le metres cari-és de fasc ines j&r 
seiiiaine sont coulée-o dans co t l e b rèche . La profonde^ir 
diminue - 1 0 , - 7 , - 3 , 0,Ü0. On vo i t l e s premières fascine^. ;: 
"basse mf?rée. Le courant et-t e f f rayant , maiy l ' a r t i i l e de 
Toom e t l-^s t;*pis retstent en p l ace , ün uonte encore et 
bientÖt on a r r ive a Jn. au dePRUS de l a bas.-e marée. 

La b a t a i l l e os t üaG^ée. iiincore un Jiiillion de 
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sacs de terre a poser ©t 1§ "Pipe de Tabac" est bourrée. 

C'est le 2b Juln qu'on hlsse le drapeau, c'est 

le symbole de la victoire ct surtout celui de 1»union 

qui a fait la force. 

L© Directeur des Travaux 

W.L, K O K . 
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- GENEIULITES -

Nous n'entreprendrons pas î i l'historique des 

inondations qui ont ravage Ie littoral de la Belgique et 

de la Ilollande, dans la nuit du Ier au 2 Février 1953» 

Elles resteront gravées dans les mémoires sous Ie nom de 

"Ignatiusvloed" ou désastre de la St. Ignsce, 

Rappelons cependant que Ie déplacement d'un 

cyclone en Her du Nord, renversant brusquement la direction 

du vent, provoquat une marée exceptionnelle, la masse 

d'eau d'abord repoussée vers Ie Nord revenant vers l'Est 

avec une énorme force statique, 

D'autre part, Ie vent refoulant en vagues 

successives la mer dans les estuaires, a la rencontre du 

courant fluvial, il se produisit une montée supplementaire 

des eaux. 

Tous ces facteurs eurent pour résultat de faire 

passer les vagues, d'abord par dessus Ie revêtement de 

defense extérieure des digues (+ 5»50), attaquant la 

risberrae, puis par dessus la crête a (+ 8,00), en creu-

sant a l'arrière de ces crêtes de vastes entonnoirs qui 

allèrent en s*élargissant, ne laissant entre eux que de 

minces cordons de defense qui étaient bient&t rompus par 

la poussée de l'eau. 

Ensulte les digues intérieures des polders, 

moins élevées que celles du littoral ou des fleuves 

furent rompues a leur tour. 
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Le croquis gl-contre permet de mieux comprendr 

la menace qui pèse sur les digues de defense des polders 

lorsqu'une forte marée se produit. 

Nous savons que les polders ou terrains 

d*alluvions ont été gagnés soit sur la mer ou sur les 

estuaires des grands fleuves. Leur niveau se situe entre 

(+ 1,00) et (-f 2,00). lis sont done en contrebas des 

hautes mers, et lorsque celles-91 atteignent la cote 

(+ 6,00) la risberme extérieure des digues ou schorre est 

périodiquement inondée, C'est d'ailleurs un terrain 

d'alluvion qui s'exhausse régulièrement ou qui se recon-

stitue après des emprunts de terre lorsque cel^ a été 

nécessaire pour des travaux de consolidation des digues. 

Les polders gagnés sur le lit des fleuves 

ont restreint la largeur de ceux-gi don-t le niveau s'est 

élevé, tandis que les generations successives se sont 

efforcées de rehausser la crête des digues de defense. 



S/rUAT/ON GENERALE 
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- SITUATION GENJhlKALi. -

Après Ie désastre, la firme ACKKiiMAÜS ̂  VlN 

hAARiiN est chargée de réparer rapidement les dégats les 

plus importants qui viennent d'etre causes dans les di­

gues de l'Kscaut k l'Ouest d'Anvers. 

Au début des travaux la situation se présente 

ainsis 

1®) Le polder de Melsele-Kallo est com-

plètement inondé sur une superficie de 2.5̂ 00 hectares. 

2*) Dans la digue Sud de l'Escaut, au 

lieu dit Pijp Tabak, il s'est creusé vine brèche princi­
pale de 110 metres de long, profonde de 23 metres (au 

dessous de la crête a + 8,00), que nous appellerons 

Brèche A. 

Par cette brèche passent 25.000.CCO 

de m3 d*eau a chaque marée et 30.000.000 de m3 aux ma-

rées de vives eaux soit quatre fois par jour, avec des 

vitesses maxima de 6 mètres/seconde environ. Rapidement 

la brèche atteint 150 metres, tandis que sa profondeur 

devient 28 metres. 

L'excavation principale se pro-

longe dans le polder sur une longueur de 200 metres 

environ, et dans l*Escaut sur 100 metres env. 

A c&té de cette brèche A, deux 

énormes erateres, que nous appelerons B et C, longs de 

200 et 100 metres se sont creusés du cöté interne de la 

digue, et entre ces trois excavations il n'existe que de 
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faibles parties intactes qui risquent de se rompre a leur 

tour, provoquant une ouverture de 500 metres. 

3*) A 1*intérieur du polder, et coupant Ie 

bassin inondé sensiblement en deux, se trouve la Digue 

Militaire qui est rcanpue sur 110 metres, avec une exca­

vation de 17 metres de profondeur, atteignant rapidement 

21 metres, tandis que la brèche s'étendait sur l60 metres. 

Cette erosion centrale, comme dans toutes les brèches sou-

mises a un violent courant, a entamé Ie sol du polder sur 

250 metres environ, 

Cett© ouverture sera appelée Brèche I, 

tandis que les ruptures moins importantes, dans la Digue 

Militaire, sont numérotées II, III, IV et V, en allant 

en direction du fort Ste Marie. 

4») Enfin dans les digues annexes (Amorce 

du nouvel Autostrade Anvers-Gand ©t Blokkersdijk) divl-

sant Ie polder en plusieurs bassins, il exist© d'autres 

ouvertures moins conséquentes, 

EN RESUML: a) Il s»est creusé deux 

grandes brèches dans les digues de defense du polder, 

plus neuf ruptures secondaires dans les autres digues. 

b) L'erosion continue de 

miner les contours des excavations princlpales. 

c) Il n'existe aucun che-

min praticable pour atteindre par terre les divers chan-

tiers, la crête de la Digue Militaire (+ 5,00) et de 

l'Autostrade (+ 4,50) étant mêne au dessous du niveau 

des fortes raarées. 



SITUATION DES BR EC HES 
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! I 
- TRAVAÜX D»URG£JiCE -

A - BRECHE.S SECONDAIRES» Dès les premiers se-

cours 1'armee, aldée de volontaires, a permis l'assëchement 

partiel des villages de Kallo, Melsele et de l'Autoroute 

Anvers-Gand en construisant des dlguettes a l*alde de sacs 

de terre et de gabions remplis de plerres. Des barques pla­

tes ont mSme été coulees dans les eaux d*Irrigation bor-

dant les routes. 

De notre c&té les premiers travaux se portent 

sur les ruptures secondalres, et surtout sur les brèches 

B et C qui menacent constamraent de s'étendre. 

Des estacades et des Dues d'Albes sont con-

struits a Pijp Tabak et au Fort Ste Marie. Une pulssante 

suceuse, alimenté par les chalands a clapets des dragages 

de l'Escaut, refoule du sable par une conduite de 0 650 en 

B et C sulvant la technique courante des remblais 

hydraullques. 

Itoe dlguette d'argile prise dans Ie schorre 

ceinture ces brèches. Elle a été construite afin d'empècher 

Ie passage de l*eau a marée haute. Elle sert également a 

éviter 1'extension, vers l'Escaut, du remblai refoulé, tandl 

que des écrans métalllques limitent Ie talus du cSté polder. 

Le même procédé est employé au Port Ste 

Marie pour obturer la Brèche V. A eet endroit, le problè-

me est plus délicat car le courant de marée haute entral-

ne le sable, et etend assez loln le remblai refoiilé. Il 

faut done ranplir dès sacs èi la main et avancer cha'quö ^our 

la crête de la dlgue. Enfin l'on approvisionne 60.000 sacs, 
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et en iflie seule marée Ie courant est coupé. 

La Brèche IV sera obturée en y coulant des 

platesformes de branchages surélevées p̂ -̂ la construc­

tion de fascinages ou pakwerk et enfin couronnées par une 

digue en sacs (ie sables* 

A la Brèche II et III, pour parer au plus pres* 

sé, on enfonce une double rangée de planches, formant 

une sorte de coffrage, qui est rempli d'arglle de Boom, 

amené a travers Ie polder par chalands a clapets. Plus 

tard on parachëvèra les talus avec la mênie argile. 

B - BRKCHiaS PRlKClPiaKS: Pendant ce temps, k Pijp 

Tabak des pistes sont rapidement nivelées au bulldozer, 

et gamles de treillages métalQiques pour la circulation 

des camions venant de 1'Autoroute de Gand, 

De puissants Tournascrapers puisent du sa­

ble dans les anciens terrains de refoulement, et con-

struisent des pistes dans Ie schorre qui est un marais 

impraticable. 

De la même fagon la rupture du Elokkersdijk 

est colmatee, les bulldozers repoussant dans 1'ouverture 

Ie remblai transporté par les Tournapulls, tandis que 

des sacs de sable consolident les c&tés de la crête. 

Malgré l'inexistance de chemins d*acces, il 

faut d*urgence arrSter 1*erosion des deux énormes excava­

tions qui se sont creusées dans les Brèches A et I, et 



- 12 -

qui s'étendent chaque Jour. 

Le meilleur procédé connu pour obtenlr ce ré-

sultat est tres ancien» Il consiste a gamir de brancha-

ges les surfaces des terrains attaques par I'eau. 

Au dessus du niveau des basses mers l*on con-

struira a même le sol un revètement de roseaux et de fas­

cines, retenu par des piquets de bois et des cordons de 

branchages entrelacés. Cela s'appelle rijsbeslag. 

Au dessous des basses eaux, on coulera des ma-

telats de fascines ou ?inkstukken, fabriqués a 1'inté­

rieur du polder sur d6s plages artificielles, et cou­

lees au moyen de moellons jetés h. la main. 

Nous reviendrons plus loin sur les détails de 
ces operations, 

Bnfin, les attaques superficielles des digues 

sont enrayees par un revètement de sacs de sable, fichée 

en terre par des piquets de bois, et poses en quinconce'a 

la fagon des tuiles. 

A la Digue Militaire des sacs de terre, remplis 

au fort de Kruibeke distant de 8 kms, sont amenés par ca­

mions, et l'on cons trui t sur la digue une route de 5 in̂ -

tres de large, avec des passages élargis pour le croise-

ment des camions, qui est un probleme assez délicat, car 

de leur circulation dépend la rapidité d'approvisionne-

ment des matériaux a la Brèche I. Nous garnissons cette 

route de treillis métalllques. 

En construisant ce chemin d»acces nous avons 

rehaussé le sommet de la digue h la cöte (-»• 5>50)> la 

mettant a l*abri des hautes mers normales. Mais le 

30 Mars une «oudaine tempête risque de tout compromettre. 
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Les vagues passent par dessus la digue et nous devons 

évacuer précipltamment les engins flottants car les pieux 

d'accostage ne sont pas encore battus* Les baraquements 

montés sur pilotis sont déséquilibrés. Les naisons inon-

dées encore intactes s'écroulent comme des chateaux de 

cartes. C'est une nuit épouvantable. Au matin Ie beau 

temps revient et nous reprenons nos travaux, 

- MATERIEL EMPLOYE -

Avant de relater les grands travaux de col-

ma tage des Brèches A et I, il est utile de connaltre la 

liste du gros materiel dont nous pouvons disposer. 

- La Drague "RE&iSTANCE", ancrée a Hoboken, four-

ni de l'argile de Boon, qui sera un materiau de première 

qualité pour Ie travail que nous devons exécuter rapide-

ment. Grace k la forrae spéciale des godets Ie rendement 

des dragages est excellent. 

- Six chalands h clapets de 280 a 410 m3 et cinq 
remorqueurs de 300 a 500 cvs transportent cette argile 

jusqu'aux Chantiers. 

- Trois bouées d'amarrage sont mouillées prés 

de la rive Nord de l'Escaut. Une estacade et des Dues 

d'Albes sont battus sur une longueur de 100 metres, prés 

de la rive Sud. Ces deux installations permettent de re-

cevoir dix péniches de 300 tonnes de moellons en transit, 

et de transborder ces raoellons sur 20 pontons plat§ de 100 

a 200 tonnes, h. l*aide de 4 grues flottantes. 
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- Pour Ie déplaceinent des bacs nous disposons 

de 14 remorqueurs et chaloupes a moteur de faible 

tirant d'eau» 

- Nous avons en outre 9 chalands .élévateurs 

pour Ie transport des sacs de terre» 

- Nous ajouterons a cette liste: 1 grand pon­

ton métallique de 100 tonnes, 2 sonnettes a vapeur, 3 

grapplns de 40 tonnes, des pompes, 3 bulldozers, 3 tour-

napulls et 45 camions. 

- Il a été embauché I.70O ouvriers. 

- Des baraquements ont été montés pour rece-

voir Ie personnel qualifié et les services administratlfs. 

- Un atelier flottant est ancré dans Ie polder, 

et deux peniches habitations abritent les contreraaltres 

specialises dans la construction des fascinages. 

- Les fascines, les piquets, Ie roseau, etc... 
sont re^us simultanenient par grands camions remorques et 

par peniches qui entrent dans Ie polder a marée haute. 

- Dix kilometres de chemins d*acces ont été 
construits. 
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. LES MAR££S -

Le premier problème qui se pose dans les tra-

vaux maritines est de posséder des données exactes sur les 

marées, leur durée et leur amplitude a l*endrolt oü sont 

établis les Chantiers. 

Des courbes completes sur papier calque milli­

metre seront done dessinées Journellement avec des relève-

ments de cotes tous les quarts d'heures. Le calque permet 

de superposer les courbes du polder avec celles de 

l*Escaut, 

Pour chaque Chantier il y a deux courbes. Celle 

qui est relevée dans le bassin intérieur, et celle des 

marées extérieures, soit pour la Digue Militaire: la 

courbe du polder de Kallo et la courbe du polder de Melse-

le (Relevées a la Brèche I), tandis que pour Pijp Tabak, 

la courbe du polder de Melsele (Relevée a la Brèche A) fi­

gure avec celle de la marée de l'Escaut. 

Ainsi nous surveillons les differences de ni­

veau simultancment dans les divers bassins. En rnême temps, 

des sondages bi-quotidiens nous renseignent sur la situ­

ation de l'excavation encore existante, 

Grace aux courbes des marées nous pouvons pré-

voir l'horaire des convois qui doivent traverser le polder 

pour arriver a la Digue Militaire. 

Nous avons pü observer que la marée dans l e 
polder de Kallo é t a i t en retard d'une heure sur ce l l e de 
Pijp Tabak e t que son amplitude é t é i t moindre. 
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Pour permettre un releve raplde des hauteurs 

d'eau dans les différents bassins, nous avons install^ 

des echelles de marées de |)art et d'autre des brèches, 

a 100 OU 150 metres de celles-ci pour que les cötes 

enregistrées ne soient pas influencées par les dé-

nivellations crées par Ie passage du courant. 

De son eftté 1'administration avait place 

des marégraphes enregistreurs» 
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- LES SONDAGES -

Dès les premiers jours 11 a fallu établir un 

relevé topographique des lieux, complete par des sondag^s 

dans les Brèches. 

Pour les relèvements topograph!ques et Ie tracé 

des travaux a exécuter nous disposlons de niveaux et de 

theodolites. Quand aux sondages nous avons employé Ie 

vieux système du plomb de sonde avec ligne graduée. Il 

semble que ce système soit bon, puisqu'il a toujours donné 

les raêmes résultats que l*appareil enregistreur écho-son 

du Service Hydraugraphique de l'Escaut. 

Afin de pouvoir comparer quotidiennement les 

sondages successifs des Brèches, il a cté nécessaire de 

metérialiser dans Ie polder deux lignes de base parallè-

les avec Jalonnements fixes. Malheureusement ces bases se 

trouvaient dans Ie passage des remorqueurs et des bacs. 

D'autre part toute balise était irrémédiable-

ment détruite a l'arrivée du courant de flot, qui arra-

chait au polder des bloes de 50 a 100 tonnes de tourbe, 

et les précipitait sur tout ce qiii dépassait du niveau 

des terres. 

Nous avons dü enfoncer dans Ie sol des tubes 

de 3m50 de long, ne dépassant que de u,m5iO» qui se cour-

baient quelquefois, mals restaient sur place, il n*y 

avait qu'a les remplacer. 

A marée baste nous y glissions des perches de 

bois, ancrions nos treuils, et déroulions nos cSbles Ie 

plus vite possible, car nous devions attendre«' 
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pour comnencer les sondages que les travaux de coulage 

des fascines soient termines, pendant la période la plus 

utile de l'étale. II nous fallait ensuite relever une 

centaine de points, en 10 ou 20 minutes, dans le courant 

de flot. 

Nous etions heureusement secondes par d'excel-

lents tnarins et disposions de deux canots a moteur hors 

bord. 

Dès que les sondages étalent effectués nous 

calculions les cotes par rapport au zéro d*=s marées, nous 

les inserivions -ur plan, puis nous les comparions a celles 

de la marée prócédente, afin de savoir si nous avions 

gagné, ou quelquefois perdu du terrain dans la Brèche. 

Ainsi il a fallu souvent changer le programme 

des travaux a la dernière minute, et prévoir rapidement 

la construction de grandes pieces de fascines, qui étaient 

ensuite coulees a un endroit menace, a c8té du batardeau 

en construction. 

Nous limitions ainsi les creusements de terrains 

qui auraient amené un glissement de 1'ensemble de la 

construction. 

De mêrae nous avons dft quelquefois déplacer le 

lit des courants en coulant des zinkstukken et des bacs 

d'argile. 
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- ETUDE DES COüRAIfi:S -

Lorsqu*on voit l*eau s*engouffrer dans les brè-

ches au moment du flot et en ressortir au Jusant, l'on 

est frappe par la violence des courants et la dénivella-

tion des bassins, qui va s*accentuant au cours de l'a-

vancement des travauXé 

•.TÜLORIK.. Dès Ie début des Chan tiers, nous avons 

essayé de determiner les vitesses maxima que nous alliens 

créer en diminuant la section du passage de l'eau au 

cours de la construction des bStardeaux, en employant la 

formule suivanta J V = a^ 
h 

et q = M 2/3 V2/3 g X H^^^ pour h2 <2/3 H dévsrsoir parf. 

OU q = JJ hg V2g (H - hg) pour hg > 2/3 H " imparf. 

dans laquelle y est Ie coefficient de frotte-
ment compris entre 1,3 et 0,9 (Moyenne 1,1) et 0,8^M^1,00, 

q est Ie débit en m3/6ec. par mètre de largeur. 
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Evldemment h2 dépend de la hauteur du seuil et 

de la section de l'ouverture, qui llmltent l'amplitude des 

marées dans Ie bassin intérieur. De mèrae Ĵ  dolt être chol-

sl arbitrairement. Il varie suivant les materiaux employés. 

Nous avions ainsi prévu les vitesses maxima 

suivantesj 

Pour une hauteur de seuil a la cote 0,00 : V = 5t^0 m/sec. 

- d® - + 1,00 : V = 4,60 m/sec, 

- d® - + 2,00 ï V = 4,00 m/sec. 

- d® - + 3,00 ï V = 3,50 m.sec. 

(La hauteur du seuil étant prise par rapport au zéro des 

marées). 

Il apparaissait done que nous aurions jusqu'a 

1# cÖte 0,00 un maximum constant variant entre 5,00 m/sec 

et 5»50 m.sec. Ensuite ce maximum devait aller décrolssant 

jusqu'a la c&te + 3,00 environ, ce qui semblalt paradoxal, 

car nous alliens avoir une plus grande dénivellation appa-

rente en fin de travaux. 

En relevant la courbe pratique des vitesses de 

courant, notre but était de verifier Inexactitude de coef­

ficient» et de prévoir ensuite les vitesses que nous 

devions vraisemblablement obtenir au fur et k mesure du 
retrécissement du passage de l'eau. 

APPLICATIOIi - En nous basant sur la theorie, 11 apparut 

évident que nous devions rehausser Ie seuil en premier 

lieu, et ensuite avancer les deux cötés du bStardeau, tout 

en conjuguant les deux procédés en fin de travaux. 

Cette politique füt tres difficile h suivre et 

demandSt a notre Direction beaucoup de fermeté. Il sem­

blalt sur place qu'iin apport massif de sacs et de moellons 

poses slmultanément de cheque c6té de la Brèche, a une 
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cadence soutenue, aurait donné un résultat plus rapide, 

Cette methode aurait ere© des vitesses trop 

grandes avec comme résultat, des excavations dans les brè-

ches et I'entrainement des tapis de fascines. 

~ Q̂ VtitHSOlR « II était nécessaire de ne pas créer 

de brusque dénivellation, engendrant des cavitations sous-

marines, qui auraient creusé davantage les abords du ba-

tardeau en construction. Le but était d'obtenir un déver-

soir parfait avec le remous a la surface de I'eau. 

Par exeraple h. Pijp Tabak, grace h. un controle 
systématique par sondages, nous avons réussi a maintenir 

jusqu'a la fin des travaux, des profils en travers de 

I'ouvrage, gardant xme ligne de deversement de l*eau assez 

proche de la theorie, 

Cela nous a amené dès le debut, èi prendre une 

base tres large (150 metres environ) a la cète - 17,00, 

pour remonter en pente parabolique jusqu'a la cote 0,00. 

Ensuite nous avons simplement superpose les pieces de fas­

cines, en largeur décroissante, pour enfin couronner le 

tout d'un ouvrage en sacs d'argile. 

Des bacs d'argile de Boom, judicieusement cla-

pes grSce a un systeme de balises et de cordes de distan­

ces, nous perraettaient d'autre part d*égaliser les imper­

fections du fond entre et sur les zinkstukken. 

Enfin, ne soyons pas trop prétentieux, l'eau, 

lissant les bloes d'argile de Boora, fa9onnait elle-mêrae 

une trajectoire parfaite. 

Les meilleures conditions étant obtenues, nous 

n'avons jamais enregistre de vitesse de courant supérieure 

a 6m/sec. Nous nous sommes aussi apercjus qu'au dela de 

5,50 ra/sec, des bloes de rocher de 100 kgs roulaient comme 
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de simples galets, et qu'il fallalt alors surcharger avec 

de l'argile de Boom les pieces de fascines qui venaient 

d'etre coulees. 

Arr.vREIIS ; On a essayé d'enregis-

trer les vitesses des courants grace h. des appareils 
Richard, dont le systeme est assez simple: 

Le corps fusele de I'appareil pcrte, a I'a-

vant, une helice interchangeable dont le pas est connu. 

Cette helice, entralnee par I'eau, tourne en commuriiquant 

son mouvement a un rotor, et h un systeme declic qui en-

voie dans un cable Isold une pulsation electrique pour 

im nonbre de tours donnés» Ces pulsations parviennent 

par un cable a un oscillographe place a terre, qui les 

enregistre sur une bande de papier millimetre, lui-mSme 

porté par un rouleau d'horlogerie. 

Ceci est tres simple, mais le montage com­

plet du système est beaucoup plus compliqué. 

Tout d'abord 11 faut plusleurs helices a 

pas different pour enregistrer une grande variation de 

vitesses. Ensuite 11 est indispensable, pour immerger 

I'appareil en plein courant, de disposer de treuils, de 

cables téléphériques, de palans, de caisses pour les ap­

pareils enregistreurs, d'un abri pour les operateurs, et 

surtout de barrer en permanence^pendani 1'operation^le 

passage dans la brèche, ce qui est impossible. 

Enfin nous retiendrons que ce materiel, ne 

peut séjourner constarament üans l'eau, faute de graissage 

,approprié. 

Le premier appareil, trop léger, n'enre-

gistrait pas les vitesses ae courant supérieurs a 2^5^/^^ 

Il faliu 4 heures pov.r le monter. 
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Le second, beaucoup plus lourd, comportait 

1 tonne de caisses. Nous avons d& employer une quinzaine ~ 

d'hojnmes pendant 8 heures pour le mettre en place. A ce 

moment les engins flottants se presentèrent pour travail-

ler, et ayanL priorité sur nous, nous dOmes couper le ca­

ble si laborieusement tendu. 

Travaillant parallèlement aux services offlciels, 

nous avons de notre cèté employé un raoyen rudimentaire, 

mais efflcace. Nous avons disposé sur le bord de la brèche 

quatre balises distantes deux a deux da cinquante metres. 

Uh canot h. moteur évoluant en Amont du courant, 

et a distance respectable du goulet, lanQait trois bouées 

tous les quarts d'heures (Une de chaque cSté et une au cen­

tre de la brèche), C'étaient de simples bouts de madriers 

peints en carrés blancs et rouges. 

Des observateurs places devant les ballses mar-

quaient d'un gesta le passage des bouées. Le temps du par­

cours de 50 metres entre les balises était enregistré sur 

chronographe par un troisième observateur, 

Lorsque nous voulions plus de précision pour 

1*établissement de notre courbe, nous répétions ces opera­

tions toutes les cinq minutes. 

Bvidemment nous avions quelques chances d'er-

reurs visuelles. Nous ne pouvions pas observer les courants 

a diverses profondeurs, r.ais suivant la theorie des proba-

bilités, nos mesures étant fréquentes et prises toujours 

aux mêraes endroits, nous pouvions comparer les résultats 

trouvés et en tirer des enseignements pratiques. D'autre 

part, une erreur isolée se retrouvait toujours dans 1'éta­

blissement de la courbe, qiii devait être parfaitement ciir-

viligne. 

Nous avons été souvent génés par les travaux 
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qui se déroulaient au centre de la brèche, mals pendant 

les étales, au moment des renversements de flux, done pour 

les vitesses null es* 

En fin de ferraeture de la brèche, 11 a fallu 

disposer deux ballses intermédiaires a ml-distance des 

cinquantes metres, pour pouvoir encore prendre la Vitesse 

des courants qui n'avaient plus qu'xin déversolr restreint» 

- APFLICATluNü PRATIQUES: Sur la courbe ci-jointe 

nous pouvons suivre les operations dc presentation et de 

coulage d'une piece de fascines. 

Nous voyons que le temps total dlsponlble est 

liffiité a 35 minutes.. En effet, a 15h.45 le convol se pré­

sente k 100 metres de la brèche. A l^h.^O 11 en est a 50 
metres, Le courant est alors descendu de 2ml0/sec, h. 
l^Om./Sec, pendant qu'll varle vers zéro, on Immobilise la 

piece, et dans les quinze minutes suivantes on le coule. A 

ce moment la Vitesse du courant est remontée k lm90/sec» 
en sens inverse* 

LBS bacs de moellons suppl^entaires et les cha» 

lands d'argile de Boom se présenteront dans les 30 minutes 

suivantes, avec des vitesses de courant de I'ordre de 

2m50/sec. Au dela 11 n'est plus possible de maintenir en 

place un bac de 400 m3 avec trois remorqueurs de 350 cvs 

luttant le flot, 

II est ausi-i Indispensable que les chalands a 

clapets sortent du polder pour aller aU reraplissage a 

Hoboken, 

Nous voyons done toute l'utilité des relevés 

qui ont été effectués, et qui figurent sur nos plans en 

mème temps que les courbes de marées. Nous avons aussl re­

présenté sur chaque plan un croquis de la section de 

1'ouverture restant a obturer, quand la fermeture de la 

brèche approchalt de sa phase critique. 
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Les travaux d'urgence étant en cours de reali­

sation et apeès étude de la situation générale, il est 

decide d'entreprendre d'abord la fermeture de la Brèche I 

afin: 

1«) De mettre a sec le polder de Kallo, et ain-

sl de supprimer au plus vite le risque de 

rupture de la faible digue qui protege le 

village de Kallo. La rupture de cette di­

gue aurait inondé les terrains jusqu'k 

Kieldrecht, 

2*) De restreindre la surface des terres inon-

dées, et de dimlnuer ainsi le voliame d'eau 

passant par la Brèche A (Pijp Tabak), 

La consequence immediate sera de limlter la 

Vitesse des courants en A, et aussi d*aug-

menter la période d'utilisation des engins 

flottants par marée, comme nous le verrons 

plus loin, 

D'autre part, au point de vue humanitaire 

la durée du colraatage de la Brèchel étant 

plus courte que celle de la Brèche A, il 

sera possible d'assècher plus rapidement 

la partie du polder de Kallo encore inondée. 
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-. Klijh m OKÜVRL -

Il est tres difflcle, dans un rapport techni­

que de situer dans Ie temps les différents travaux qui se 

developpent simultanément. Nous devons cependant preciser 

qu'au début du Chantier de la Brèche I, la route d»acces 

rehaussant la Dlgue Militaire n*est pas ancore terminée, 

que les digues intérleures du polder sont submerg^es a 

marée haute, et que les travaux de coijnatage des Brèches 

secondaires se poursuivent. 

Le 18 mars nous commengons a mettre en oeuvre 

la solution n® 3 préconisée par 1'Administration, Pour 

cela deux sonnettes sont transportées par pontons a tra­

vers le polder, et débarquées de chaque cöté de la Brèchel. 

Elles commencent a battre les palplanches, tandis que 

l'on place les premières pieces de fascines en direction 

du tracé presume du bêtardeau. 

De même des zinkstukken sont coulés sur les 

bords les plus menaces du cratère central de la rupture, 

afin d'enrayer le plus possible son extension du cöté de 

l»ouvrage en construction et de preserver ainsi sa sta-

bilité. 

Au cours de l'avancement des travaux il fau-

dra constaimnent decider la dimension des pieces a con-

struir© , et prévoir leur emplacement soit au batardeau, 

soit a la crevasse, afin de ne pas ralentir le travail, 

et en même temps de garantir sa sécurité. 

üne surveillance constante des fonds des 

Brèches I et A est exercée jour et nuit. Les sondages 
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se repetent a chaque marée afin de tenir a jour les plans 

de ces fonds» Xls nous permettront de modifier sensible-

nent Ie tracé du batardeau en racoucissant sa courbe» Nous 

prendrons la une grave decision accelerant la fermeture, et 

nous n'avons pü Ie faire sans prendre des risques inutiles, 

qu'en connalssant parfaitement la situation, qui montrait 

une stabilisation de la crète du cratère. 

Notons que 1*immense tapis de fascines qui gar-

nira Ie fond de la Brèche A a Pijp Tabak est égaleraent en 

cours de construction, simultanément avec les presents 

travaux. 

A la Brèche I, la solution n* 3 est bientftt 

abandonnée, car les résultats ne sont pas assez rapides* 

On continue done a niveler a la c&te (+ 3»00) Ie soubasse-

ment en pieces de fascines coulees. Nous avangons des deux 

cdtés de l'ouverture a la fois, en réservant au centre un 

chenal pour Ie passaga des englns flottants. 

Ce chenal sera notre grand souci car il s'y 

crée un courant tres violent qui risque de tout emporter, 

et cependant il est nécessaire, car la plus grande partie 

des pieces de fascines seront posées h. marée basse» a 
l'extrème limite du tirant d*eau des reraorqueurs. 

Le travail a l'étale du jusant nous oblige a 

transporter tout le materiel nécessaire, zinkstuk, remor-

queurs et chalands pontes chargés des moellons de coulage 

dans le bassin intérieur (cSté Kallo) a la marée haute, 

apres traversée du polder Melsele-Kallo. Aussitöt que pos­

sible, apres I'echouage des zinkstukken, les remorqueurs 

et les bacs vides retraverseront le polder • lis croiseront 

les chalands d'arfeile pour le rehaussement de la digue et 

les bacs de moellons qui arrivent pour la construction des 

fascinages a terre. 

Ainsi h chaque marée haute, le polder est-il 
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sillonné d*une flottllle d'enbarcations, dont le tirant 

d'eau varie elitre 1,00 et 2,00 metres. Le niveau moyen des 

hautes mers étant (+ 5»00) et celui du polder (+ 2,00), 

nous voyons toute la difficulté de synchroniser ces ope­

rations de passage avec le chargement des bacs de moellons 

dans l'Escaut, celui des bacs d'argile a Hoboken, et aussi 

le franchissement de la Brèche A a Pijp Tabak, pendant que 

les courants n'excèdent pas 2ra50 sec a eet endroit. 

Nous avons déja dit que toutes ces operations 

doivent se dérouler en deux heures, et le parcours aller­

retour est de six kilometres. Aussi arrive-t-il quelquefois 

qu'im remorqueur accompagné de chalands, surprls par la 

marée descendante, doivent attendre la marée suivante en 

plelne campagne, a c5té d'une ferme ou dans un boqueteau. 

Pour limiter les rlsques d'échouage, nous avons 

balisé de jour et de nuit un chenal suivant les fonds les 

plus bas. Hais le ravitaillement du Chantier de la Digue 

Militaire sera toujours tres compliqué, 

^nfin notons que les raarées enregistrées a eet 

endroit sont décalées d'une heure par rapport a celles de 

Pijp Tabak, et qu'il faut en tenir compte. 

Le Ier Avril la situation se présente ainsi; 

1® L*fcbauche du double rideau de palplanches 

connencé de chaquc bord de la Brèche servira de depart au 

futur batardeau. 

2*̂  A !;iarée basse le soubassement de pieces oe 

fascines apparait sur une centaine de metres desidnant la 

tracé du batardeau, tandis que l'on poursuit la confection 

ces foscinages a sec sur une quarantaine ae metres. 



- 30 • 

3**) La construction de la route d»acces re-

haussant la digue existante est achevée, et les camions 

transportent a pied d*oeuvre les fascines nécessaires au 

precedent travail. 

4®) Le colmatage des Brèche II, III et V est 

tenniné. Nous en avons déja parlé dans le chapitre 

"travatuc d'urgence" 

5**) Pour renforeer les ruptures secondaires et 

pour rehausser la digue Ouest a la c5te (+ 5»50), nous 

utilisons l'argile de Boom transportëe par chalands et 

repris par grappins (les grapplns ont été amenés par pon­

tons, tout acces terrestre étant interdit de ce c6té de 

la digue), tandis qu*a la Brèche IV nous coulons de pe-

tites pieces de fascines complétées par des pakwerk, le 

tout couronnée par des sacs de terre, 

A ce moment, pour la Brèche I, 1'Administration 

préconise de former la digue de fermeture par l'emploi 

massif de sacs d'argile, poses sur le soubassement de fas­

cines en cours de construction» 

Pour cela un appontement est construit, des 

pieux d'accostage supplémentaires sont battus prés de la 

digue Ouest, une voie de 1,00 metre est établie k c6té de 
la digue Est ^usqu'a l'autoroute Anvers-Gand, afin de 

suppleer a la route Militaire en cas de pluie continue. 

Etifin 300 ouvriers, travaillant nuit et jour, 

rempllssent des milliers de sacs au Fort de Krulbeke, Ces 

sacs sont transportés par 45 camions sur une distance de 

six kilometres vers la brèche. lis sont ensuite stockés, 

OU transbordés sur des pontons et remorqués soit dans la 

brèche, prés du batardeau, soit de 1'autre cötc de la di­

gue, oü ils sont deposes par grappin. De la, deux cents 

hommes formant une chalne les amènent pied d'oeuvre. 



yvr 

JDJGUe M/L ITAJRE 

FErrMBTU/fB DE L/t BBBCHEI 

Coupe tr<iqsvers<ale ptsr AB 

-^jduc en adcs Ftasci'r)ti.ée o' ierj-e 

l+S.oo) 

Jfet/'éé&mcni Je prot&citon 

Exctjt/aiion ceniftsh 

/d/sse/^4s Ju coufarji o/e f Jot 

Vue en pi'=*rj schernctti^ue-— 



. 31 -

- CONDITIONS D»IMMKRSION D£.S PIKCES Di. FASCIWLS -

OU ZINKSTUKiiEN 

Une étude détaillée de la confection de ces 

pieces sera falte plus loin. Nous parlerons ici de leur 

immersion a la Digue Kilitaire, 

La regie principale du coulage des tapis de 

fascines est de disposer I'axe longitudinal suivant les 

lignes de courant dominant, 

A la Digue hülitaire les pieces étaient légè-

reoent trapézoïdales, en forme de clef de voute, et fu-

rent placées en arc de cercle. 

Nous allons maintenant examiner les facteurs 

qu'il faut determiner a 1'avance pour fixer les dimen­

sions de construction de ces matelats de branchages. 

1«) TEiaFS paMMLHSION: En premier lieu, il 

faut prévoir exactement le temps utilisable pendant les 

étales de haute ou basse mer. 

Ce n'est pas a proprement parler le point de 

renversement du flux ou du relux qui nous intéresse, mais 

la période pendant laquelle la Vitesse du courant permet 

les operations de presentation, d'ancrage, de mise en place 

et d'immersion des zinkstukken. 

Pour pouvoir travailler utilement les conditions 

suivantes doivent 6tre requises; 

a) Comme nous I'avons vu prccédemment, le cou-
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rant doit être inférieur a 2in.50/sec. La courbe des vi-

tesses nousrenselgne li ce sujet, 

b) II faut tenir compte du tirant d'eau des re-

morqueurs et des chalands chargés des moellons,de la c&te 

des fonds, et.de I'amplltude des marées (Voir la courbe 

des marées). 

A la Digue Militaire ces facteurs ne nous 

étaient pas favorables» La c&te du polder était (+ 2,00). 

Le tirant d*eau des renorqueurs de Im^O environ, et 1'am­

plitude des marées était plus faible que celle de 1*Escaut 

(maxlmumi 4,50, minimum pour le bassin intérieur eaux mor-

'tes: hauteur du seuil). Aussi avons-nous toujours eu, a 

cet endroit, un te»Ps de travail effectif tres restreint. 

Au debut des travaux, les petites pieces de 

fascines constituant le soubassement du batardeau sont po-

sées a l'étale de iriarée basse, ensuite elles seront cou­

lees a l'étale de flot, tandis que les grands tapis de de­

fense de I'excavation axiale sont toujours Immergées a 

l'étale du jusant. 

Nous profiterons le plus possible de la ma-

rée basse, qui est plus longue, puisque nous pouvons évo-

luer avec les bateaux dans le cratère central toujours 

rempli d*eau, 

D*autre part, a ce moment il est plus fa­

cile de repérer les balises, et de sonder avec des per­

ches 1'emplacement exact l'échouage au tout dernier mo­

ment, pour juxtaposer les pieces de fascines bord a bord, 

L'on óvite ainsi de poser les c&tés de deux mate.lats de 

branchages l'un sur 1'autre, en crfc'ant un bourrelet, sous 

lequel le courant a bient&t prise et qui risquera de re-

tourner le zlnkstuk sur lui-même, en le roulant a la ma­

niere d'un tapis. 
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Houa avons vu dans le chapitre "Etude des Cou-

rantö" qU6 nous avions decide de rehausser régullèrement 

le seuil du bSltardeau sur toute sa longueur. Ceci crée un 

bassin intérieur a niveau élévé, et supprime pratiquement 

dans l'ouverture l*étale de basse mer qui nous est si 

utile. Le renversement du courant étant plus brusque. Au-

trement, en laissant un passage h. grande profondeur nous 
aurions crée un courant incontrftlable. 

Ceci posait un dilerame pour nous, mais nous 

sommes restés fidèles a notre ligne de conduite, et nous 

avons progressivement remonte le niveau de 1*ensemble du 

soubassement de bStardeau, pendant sa construction en te-

naille, ne laissant au centre qu'un tres petit passage, dont 

nous élevions également le niveau du fond, et dont nous 

devions changer plusieurs fois 1*emplacement pour éviter 

une erosion continue au mêrae endroit. 

A mesure du rehaussement du bStardeau, la dé-

nivellation entre les deux bassins s*accentue, et 1'am­

plitude des marées interieures devient plus faible, tandis 

que dans le bassin extérieur elle augmente, car elle n'est 

plus soumise au déversement compensateur de 1*autre bassin. 

Le décalage entre le point de renversement du courant et 

la haute marée deviant de plus en plus grand, et les 

difficultés pour l'échouage des pieces et pour la navi­

gation s'accentuent de plus en plus. 

2«) EtlPLACËMLiJT D»IMLIKItS10N; n faut decider a 

l'avance l'endroit exact oü la piece de fascines doit être 

coulee. Ce second facteur intervient également pour fixer 

les dimensions de la piece. 

Si elle est destinée au soubassement du batar-

deau, sa longueur qui donnere la largeur de la digue, est 
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function du niveau oü elle sera coulee, puisque cette di­

mension decroit I mesure que la cftte s*élève, afin de 
former une section trapezoid ale, 

II est quelquefois nécessaire de donner a cer-

talnes pieces de fascines des ftrmt-s de blais, afln de les 

intercaler entre deux zlnkstukken précédemment poses. 

Enfin, si nous devons limlter une erosion, 11 

est nécessaire de connaïtre la surface a protéger, et la 

position des tapis de br^nchages déja places. 

• 

3**) LI..fcTAGJ:>; II faut évaluer a 1*avance Ie nom-

bre de bacs de moellons qui accompagneront le zinkstuk 

lors de son immersion. La charge par m2 étant comprise 

entre 50C et 1,000 kgs par m2, suivant la force du cou­

rant maximura, il est pos&ible de determiner la charge 

totale nécessaire, 

S'il faut une surcharge elle sera déversée 

après le coulage proprement dit, et cette seconde opera­

tion devra être interCöl^e dans le temps total djsponible. 

La dimensioTi des blocs de pierre est aussi 

cholsie en fonction du temps nécessaire a leur manipu­

lation, et de la violence du courant, 

Le chargement principal est repartl entre plu-

sieurs chalands qui peuvent recevoir de 8o a 100 tonnes 

de moellons, 

Suivant 1'emplacement d*échouage les bacs se-

ront places autour du zinkstuk, au depart, en cours de 

route, ou sur place comme nous le verrons plus loin. 
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De toute fa9on il faut prévoir leur place au­

teur de la piece de fascines. Leur nombre étant prévu, les 

dimensions de la piece seront normalisees en fonction de 

la longueur des bacs disponibles. Sa largeur sera infé­

rieure a la longueur d'un ponton, et sa plus grande di­

mension sera un multiple de la longueur des bacs, ou lé-

gèrement supérieure h. ce multiple pour permettre l'aacos-

tage rapide de tous les pontons prévus. 

Tous ces elements doivent être rapidement de­

termines, et il est nécessaire, pour simplifier les cal-

culs, de disposer de plusieurs chalands pontes semblables. 
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- IMMKRSION DES PIECES DL FASCINES -

Pour toutf-s les raisons que nous venons d'ex-

poser, les zinkstiikken coulés a la Digue Militaire seront 

de dimensions incyennes. Les plus grands auront 600 metres 

carrés (4Cm x 15jn), tandis que les derniers seront réduits 

a 300 metres carrés (20ni x l^m) en fin de fenneture de la 

brèche car a ce Koment il n'y a pratiquement plus d'étale, 

Ie courant se renverse brusqueinent et reprend rapidement 

de la Vitesse. Le bassin intérieur restant a un niveau 

voisin de celui de la haute mer. 

Dans ces derniers moments nous ne disposons 

pratiquement que de 10 minutes pour effectuer toutes les 

operations que nous allons relater ci-dessous. 

Au commencement des travaux il a été possible 

de couler une piece de fascines a chaque étale (flot et 

jusant). Ensuite nous avons dü nous limiter aux étales de 

haute mer. 

Au début, en profitant du flot, deux convois 

traversent le polder inondé, en venant du Chantier de Pijp 

Tabak. Le premier zlnkstuk passé de 1»autre c&té de la 

brèche et attend dans le bassin intérieur c6té Kallo, avec 

ses bacs de moellons, que la marée descende pour être 

échoué a 1*étale. 

Le second tapis de branchages est immédiatement 

imiaergé, et les bateaux regagnent rapidement l'Escaut. 

Par la suite, la piece de fascines et les pon­

tons traversent le polder au dernier moment. 

Pour le remorquage, un chaland ponté est amarré 
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devant Ie matelat de fascines, afin d'éviter qu*il se re-

tourne sous l'effet du brassage de l'eau par l*hélice des 

remorqueurs places en flèches a l'iine de ses extrémités. 

L*eau penetrant dans Ie polder Inondé pousse Ie 

convoi, qui se présente prudemment face a 1'ouverture de 

la digue, 

Lorsque Ie Chef de Chantier considëre la Vi­

tesse du courant suffisamment ralentie (nous avons vu 

qu'elle devait être do l'ordre de 2ra50/sec.), il inverse 

la direction du convoi et laisse tomber au passage les 

ancres de retenue jusant (vloedankers). L'ensemble est 

alors entralné vers la brèche, les remorqueurs frelnant 

la póussée de l'eau» Nous sommes bientSt a 100 metres en­

viron de la rupture de la digue. 

Doucement la piece de fascines descend au cou­

rant. Arrivée a 50 metres de 1*emplacement prévu, la Vi­

tesse de l'eau s*est ralentie h lm50/sec. Les ancres 
supplémentaires du zinkstuk et des bacs de moellons sont 

mouillés en éventail» Les deux systernes d'ancrage sont 

indépendants, les amarres de la piece de fascines passant 

sous les pontons pour que ceux-ci restent toujours en place 

après l'immersion du tapis de branchages. 

Pendant ces operations Ie convoi s'approche 

toujours de la brèche, et se présente prés de son empla­

cement définitif, qui est balisé a terre. A ce moment les 

chalands pontes entourent la piece de fascines et y sont 

amarrés. 

Des ancrages sont jetés les uns dans 1*autre 

sens que précédemment, ebankers en patte d'araignée et 

les autres perpendiculalreraent a ceux-ci, Quand Ie temps 

est tres limité les remorqueurs se retournent sur place et 

\ 
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se mettent aus: i dans Ie sens du courant, prêts h. com-
penser Ie renversement de flux, Mais cette dernière ope­

ration est tres delicate. 

Enfin la piece de fascines est amenée exactement 

en place, en principe ^ k 10 minutes avant Ie reflux,' et 

Ie lestage commence. Cette operation debute souvent en 

cours de remorquage. On charge d'abord Ie centre du tapis 

de branchages, en y disposant en chalne les hoxames por-

teurs de moellons, Ensuite la piece de fascines suffi-

samment alourdie au milieu, les bords sont chargés k 

leur tour. 

Puis les cSbles retenant Ie zinkstulc en sus­

pension sous les pontons sont laches simultenement, et les 

bacs, poussés par les remorqueurs qui se soat'retournés, 

viennent se placer au dessus du matelat de fascines pour 

terminer Ie lestage. Afin d'accélérer la manoeuvre, on 

déverse aiors les moellons des deux cStés des chalands 

pontes. 

Les premiers pontons vides sont rapidement en-

levés, et si c'est nécessaire, ils sont remplacés par de 

nouveaux bacs qui prennent au passage les ancrages de 

leurs prédécesseurs. 

En moins de 15 minutes tous les chalands de 

moellons doivent être vides, car a ce moment Ie courant 

de reflux prend rapidement de la vitesse, la marée descend 

et les remorqueurs risquent de s'échouer. Nous avons pÜ 

établir qu*il fallait 7 ^ 8 minutes a une équipe de 2? 

hommes pour décharger cent tonnes de moellons de 20 k 
80 kgs chacun. Pour les surcharges nous dieposions de bloes 

de rocher de 80 k 200 kgs. 

En moyenne, k la Digue Militaire, 1»ensemble 
des operations d'immersion duraient 30 minutes pour des 
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zinkstukken de 300 a 600 m2, 

- MI SE EN PLACL DLS PIËCKS Dl:. FASClNIi:̂ : Nous 

avons dit plus haut que Ie zinkstuk est amené en place h. 

flot. Il n'est pas pour cela disposé exactement en face 

des balises qui déterminent sa position definitive sur 

Ie fond» 

Pendant son Immersion il décrira un are de 

cercle, car il est retenu par ses ancrages en Amont du 

courant. Il doit done ètre situé k flot légèrement en 
avant des balises, et se placer ensuite exactement sur Ie 

fond pendant sa descente. 

La position initiale dépend done de la 

longueur des amarres et de la hauteur de l*eau par rapport 

au fond, Cette profondeur sera particulièrement grande a 

la Brèche A (Pijp Tabak), et demandera beaucoup d'habileté 

professionnelle au personnel specialise dans ce travail. 

En effet, en cas de renversement de courant 

il faut compter sur les ancrages Aval devenant Amont. 

Toutes les decisions, qu'il faut prendre rapidement, seront 

évaluées au cpup d'oeil et cela demande une grande habitude. 
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- PASCIHAGES A TERRE Oü "PAÜttERK" -

Les travaux de nise en place des pieces de 

fascines étant en cours, pour former Ie soubassement du 

batardeau a (+ 3>00) sur une largeur de 20 metres, nous 

entreprenons la seconde phase des travaux de chaque cöté 

de la Brèche I, 

Des bottes de fascines, des piquets, des bour-

relets en branchages fabriqués h. Pijp Tabak, des pieux 
de 3in|00 ou perkoenpalen, et enfin des moellons supplé-

mentaires sont amenés sur alleges a travers Ie polder, 

venant de l'Escaut, 

D*autre part quelques gros caaions transportent 

dlrectement des bottes de fascines a pled d'oeuvre, mals 

la place pour les entreposer est tres liraitée, et nous 

devons apporter a chaque marée les raatériaux strictement 

indispensable® aux travaux de basse mer. 

Nous devons éviter d'immobiliser plus de 24 

heures les chalands pontes, et nous les ramenons Ie plus 

rapidement possible vers l'Escaut pour un nouveau char-

genient, car nous travalllons simultanément a la pose des 

zinkstukken dans les Brèches A et I, ainsi qu*a la con­

struct! on des pakwerk a la Brèche I. 

Ensulte, tout en continuant d'exécuter ces 

travaux, nous serons obliges d'imiiiobiliser des chalands 

élévateurs pour l'apurovlsionnement du Chantier de la 

Digue Militaire, en sacs d»argile. 

Pour en revenir a la construction des fasci-

nages k terre, nous approchons a marée haute, Ie plus prés 
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possible des bords de la brèche, les chalands pontes char­

gés de fascines et de moellons, qui sont dëchargës par 

des équipes d'homnes passant sur d«s passerelles. 

A marée basse, dès que les zinkstukken appa-> 

raissent au dessus de l'eau, des équipes spécialisées 

coEjmencent a planter èi la masse des pieux de 3m,00 de 

longueur et 12 a 15 cm. de diamètre dans les fascines 

coulees. Ces pieux sont disposes tous les metres au carré, 

ils dépassent de 1,00 m. environ au dessus des tapis de 

branchages. Ils fonneront tout Ie long du batardeau, au 

dessus de l'assise a (+ 3,00) de 20 metres de large, un 

rehaussement de 15 metres de largeur amenant les fascines 

è la cSte (+ 4,00), 

L'on fabrique ainsi un hérisson de 5 a 8,00 

metres de long de chaque bord de la brèche (il faut tenir 

compte de l'approvisionnement et du temps utile de travail). 

Au commencement nous avons deux heures pour 

travailler. Ce temps se reduit ensuite a 1 heure, puis 

a 1/2 heure par la nontée constante du niveau de l'eau 

retenue dans Ie bassin intérieur, 

Cependant nous devrons soutenir la même ca­

dence de travail, mème augmenter ce rendement en fin de 

fermeture, Aussi les ouvriers seront-ils obliges de 

commencer leur besogne dans Ie courant, avant que les pre­

mières pieces de fascines soient visibles. Ils termineront 

aussi en travaillant dans l'eau, mais la plupart d'entre 

eux, s'avangant sur des moelJons mal poses, continuent 

leur travail avec de l'eau jusqu'a la ceinture. Pour 

éviter des noyades dans Ie courant, ils sont attaches 

par des cordes, que des camarades tiennent en main pour 

leur permettre d'évoluer facilement. 
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Les pieux étant enfonces, l'on place si possible sur les 

premiers moellons, un quadrlllage en boudins de fascines> 

qui servira de cadre a. 1*ensemble du montage, Bien souvent 

Ie temps dlsponible ne Ie permettant pas^nous nous passe­

rons de ce quadrillage. Ensiilte l'on dispose du roseau 

dans Ie sens du courant, puis par dessus, l'on bourre des 

branchages par couches successives croisées dans les deux 

sens, sur une épaisseur de 8o centimetres. En fin l*on 

pose un quadrillage supérieur en boudins de fascines sem-

blable au premier. On lie ensemble les deux quadrillages 

et l'on enfonce dans les bourrelets des piquets suppléraen-

taires, qui seront reliés par des tunages, formes de forts 

branchages entrelacés sur les piquets. 

Pour lester Ie tout, on ^ette une couche de 

moellons de Om50 environ, qui tassant l*ouvrage ramene 

l'épaisseur totale a lm,00 environ. 
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- POSE DES SACS D'ARGILE -

Nous avons dit que 1'Administration avait dé-

cidée l*emploi massif de sacs de terre. Des que l'assiette 

a (•»- 4,00) du bStardeau se dessine au dessus du niveau 

des basses mers, les sacs venant de Kruibeke, et entrepo-

sés dans tous les endroits dlsponibles, sont amenés du 

c&té Est directement par camions. 

Du c6té Ouest ils sont transportés par chalands, 

chargés h. la Digue Autostrade et déchargés par grappins. 
Enfin ils sont repris a dos d'homaes. 

Quand Ie blitardeau s*avancera, les pontons 

seront ëchoués pres du lieu de travail. 

Ces travaux ayant lieu k marée basse, et pen­

dant la T»ii-marée, nous aurons a certains moments trois pha­

ses différentes, en cours d'execution, soit: 

a) L'échouage des zinkstukken, 

b) A c&té la construction des fascinages a 

sec et leur lestage, 

c) ün peu plus loin, la mise en place du 

couronnement en sacs. 

Le tout formant les pinces d'une tenaille 

qui se referme sur le courant. 

Aussi, aux étales de haute mer, les manoeuvres 

deviennent-elles des plus délicates. Certains bateaux 

doivent entrer dans le bassin intérieur, d'autres sont 

obliges d'en sortir, et enfin les pieces de fascines dol-

vent être coulees en plein chenal. Toutes ces operations 

doivent se dérouler en 30 minutes. Quelques remorqueurs 
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y laisseront leur hélice car il y a peu de profondeur» 

Comme nous l'avons dit plus haut, a marée 

basse et pendant les mi-marées, les sacs d*argile sont 

poses poür former sur les fascinages une superstructure 

de 15 metres de large k section trapézoïdale de 10 metres 

de base et 4 metres de crête. 

Des gabn.rits en bois sont places par les gëo-

mètres pour faciliter Ie travail, et l'axe futur du bS-

tardeau est materialise par balises sur les fascinages, 

mais les mesuree et visées doivent être reprises a cha-

que marée, car les chalands ont peu de place pour ma-

noeuvrer et brisent les balises au passage. Quand aux 

gabarits, Ie courant de flot se charge de les enlever 

malgré les haubans qui les retlent. 

Les sacs sont done poses par couches succes-

sives en suivant les tracés et la couche supérieure est 

liée aux 2 precedents par des piquets de bois fiches a 

coups de masse en bois dans cheque sac, Ces piquets ont 80 

centimetres de long et 5 c^s de diamètre. Par ce système 

1'ensemble du montage forme bloc et devient suffisamment 

compact pour résister, a marée haute, a la poussée de 

l'eau crée par la dénivel3ation des bassins. 

Par precaution, avant Ie plein flot, des fortes 

baches sont tendues aux extrémités de la digue en con­

struction, pour éviter que Ie courant passé a travers la 

toile des sacs et les vide, en creusant des fissures qui 

deviendraient rapidement irréparables. 

Au fort de Kruibeke deux équipes de 100 ouvriers 

remplissent jusqu'a 40,000 sacs de terre en une journée, 

40 Camions les transportent k la Digue Militaire, a raison 
cL« 120 h. 130 sacs par camion. 
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Grace a un apport massif de sacs d'arglle, et 

au travail continu du personnel, nous avons pü avancer 

les deux c6tés du oStardeau, au dessus de la c8te (••• 3,00) 

a la cadence générale de 10 a 12 metres par marée. 

Pour celh. il fallait fournir 12 a 15.000 sacs 

en quatre heures. Ce füt Ie travail d»équipes de 90 hommes. 

Afin de garder notre llgne de conduite ini­

tiale et remonter systématlquement Ie seuil au cours du 

retrécissement de la brèche, nous devions sans inter­

ruption poser les dernières plateformes de fascines, puls 

Ie pakwerk qui devait précéder la pose des sacs. 

A un certain moment nous avons dü synchroniser 

avec beaucoup d'attention ces travaux pour ne pas re-

hausser trop rapidement Ie niveau du bassin intérieur, en 

gardant une certaine profondeur au milieu de la brèche, 

par laquelJe Ie bassin intérieur pouvalt encore se vlder 

partlellement, de fagon que la pose de pakwerk puisse se 

faire Ie plus longtemps possible a sec. 

Le 28 Avril Monsieur Ie llinlstre et Monsieur 

Ie I>irecteur General des Ponts et Chaussées posaient le 

dernier sac symbolique a la Dlgue Militaire. 

Pour obtenlr ca résultat nous avions contourné 

la Brèche I, longue de I70 metres, profonde de 22 metres, 

en construlsant un batardeau de 27O metres de longueur, 

qui passalt sur des fonds compris entre (0,00) et (- 4,00) 

pour atteindre la c&te (+ 6,00). 

Il nous a fallu couler 15.OOO metres carré de 

platesforroes de fascines, a I'aide de 12.000 tonnes de 

moellons. 
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3.000 m3 de fascinages a t e r r e ou pakwerk ont 

é té confecticnnes, e t 5«000 tombes de raoellons u t i l i s e s 

a eet e f f e t . 

Enfin nous avons posé è la main 500.000 sacs 

de terre tandis que 600.000 autres étaient employés dans 

des travaux secondaires, comme Ie renforcement et Ie re-

haussement de la Digue Militaire et des Brèches IV et V. 
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- ETANCHEITE -

Le courant étant coupé par un batardeau, il 

restait a rendre celul-ci étanche, car l'eau s'y infil-

trait a marée haute par sa base constituée de fascinages 

sur une hauteur de 2 a 3 metres. 

Le moyen le plus rapide pour étancher un bS-

tardeau est d'y refouler du sable en grande quantité, en 

formant un remblai de chaque cöté de I'ouvrage, ce qui «en» 

force également sa stabilité. 

Pendant les qulnze jours precédant la ferme-

ture de la brèche, nous avions transporté et mis en place 

sur chevalets, le long de la digue Ouest, des tuyaux de 

0 650, terrainós par un Y et deux vanjies d*arrêt, afin 

de déverser le sabl^ alternativem̂ eraent des deux c6tés de 

I'ouvrage^suivant la marte. 

En effet, l*eau étant stabilisée dans le bas­

sin intérieur a la cftte (+ 4,00) environ, traversait les 

fascines a marée baste, tandis qu'elle allait dans le 

sens inverse a marée haute, et c*est elle qui devait en-

tralner le sable refoulé pour colmater le coeur du 

batardeau. 

Du c6té Est de la Digue Militaire, des tuyaux 

de 0 400 avaient aussi été montés, et le lendemjtln de 

la fermeture, deux suceuses refoulaient simultanément le 

remblai dans la brèche. La première, installee a l'es-

tacade de l'Escaut, était alimentée par des chalands a 

clapets, et refoulait dans ?.600 metres de tuyaux, tandis 

que la seconde aspirait dlrecteraent le sable depose par les 

inondations dans le polder, et le refoulait sur une dis­

tance de 8C0 metres. 
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« INSTALLATIONS ANNKXi.S -

Afin de pouvolr poursuivre notre travail sans 

arret ^our et nult, nous avons dd éclairer les Chantiers. 

Pour cola nous avons installs des feeders haute tension 

(15.000 volts). A Pi^p Tabak, 2.50O metres de cSble ont 

été poses en tranchëe, tandis qu'a la Digue Militaire nous 

aliment!ons deux cabines de transformation en disposant 

3.500 metres de cSbles. 

Le premier eclairage de la Digue Militaire 

s'effectualt par Groupe électrogène fixe Diesel-Electrique 

de 380/220 V - 50 KvA. Un poste mobile de 380/220 V -

25 KvA servant de depannage eventuel, et pour 1*eclairage 

des Chantiers éloignés tels que Brèches II, III et IV. 

Une centaine de projecteurs mobiles de 200 et 

500 watts est disposee dans tous les endroits qui doivent 

%tre éclairés, 

Après 1'eclairage, 11 faut prévoir le pompage 

du polder de Kallo, comme suite a la fermeture de la 

Breche I. 

A cet effet, pendant que les travaux de col-

ma tage se poursuivent, nous Installons une station de 

pompage comprenant: 

a) une pompo centrifuge 0 50O a moteur Diesel 
de 135 CVS. 

b) Une pompe centrifuge de 0 250, moteur elec-

trlque de 225 cvs sous 30OO volts. 

c) Deux pompes centrifuges de 0 150, ffloteurs 

electriques de 60 et 45 cvs sous 380 volts. 
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Pour alimenter ces t r o i s dern iers moteurs nous 
construisons une cabine de transformation f ixe de 500 KvA 
15.000/3000-380 v o l t s , tandis que sur l a digue autostrade 
un poste de 100 KvA - 15.OOO/3PO v o l t s alimente t r o i s 
pompes centrifuges de ^ I50 - moteurs de 20/25 cvs. 

Enfin, pour l'éclairage des baraquements de 

Pijp Tabak un trolsleme groupe de transformation statique 

de 100 KVA - 15.000/380/220 volts est installé. 

AussitSt la construction du batardeau termi-

née, les pompes entrent en action, d'abord pour compen-

ser les infiltrations d'eau dans le bassin intérieur de 

Kallo, a travers les fascinages, ensuite pour eliminer 

celle qui est déversée par les suceuses refouleuses. 

Après 7 jours le colmatage de la Breche est 

achevé, le polder sera assèché par pompage et par drai­

nage, quatre siphons supplementalres de 0 650 étant 

installes prés de Kallo, pour deverser le trop plein dans 

vm sas, qui se vide a basse nier dans l'Escai;t par tin systeme 

de vannes. 

Tous ces travaux rendent a la culture 700 

hectares de terres dans le polder de Kallo. lis permettent 

I'assechement définitif des maisons, qui ont beaucoup 

souffert des inondations, plusieurs d'entre elles, pla-

cées dans le courant, ayant été complètement rasées. 

llais la vie reprend tres rapidement. Tandis 

que nous nettoyons les canaux de drainage du polder pour 

assecher complëtement les bas terrains, les cultivateurs 

retournent les terres les plus hautes et moins dévastées, 

tandis que le betail se répand dans les paturages vite 

reverdis. 
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Nous avons dit précédemment que pendant les 

travaux de ferneture des Brèches II, III, IV et V des 

ruptures secondaires, et enfin de la Brèche I a la Digue 

Militaire, nous avions toujours travalllé a la Brèche A de 

Pijp Tabak, 

Après avoir garni de rijswerk et de moellons 

les parties de 1'ouverture accesslbles a marée basse, 

nous avons continue nos travaux sous-marins, afin de 

preserver de 1»erosion la plus grande partie de 1'exca­

vation centrale. 

Nous arrltions ainsi la pei-te de terrain, 

pour stabiliser d'abord la situation, puis reprenant 

1'initiative des operations nous devions regagner le 

terrain perdu. 

Nous aurions pü comparer ces travaux a une 

grande bataille, ou k un Jeu d»échec dont nous ne connals-

sions pas toujours les atouts de I'adversaire, 

Nous retrouverons lei les mêmes procédés que 

nous avons employe a la Digue Militaire, mais h une échelle 
bien plus vaste. En effet nous battrons quelques records 

en coulant des platesformes de fascines de 1.800 metres 

carrés, soit 90 metres de long sur 20 metres de large. 

Certains Jours 2,500 metres carrés de zink-

stukken seront échoués pendant les deux marées et 12.000 m2 

par seraaine, tandis que nous "claplons" journellement 

8,000 tonnes d'arglle de Boom, 
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- : N O Ü V E L L K S C O N D I T I O N S D E T R A V A I L -

Examinons mair»tenant la nouvelle situation 

crée par la fermeture de la Brèche I è la Digue ililitaire. 

Les résultats sont tangibles: 

1**) Le polder Melsele-Kallo étant coupé en 

deux, il ne reste plua que 600 hectares de terrain pe­

riod iquement Inondé, et le voliune d'eau passant h. cheque 
marée dans la Brèche A egt amené a l8«000.000 de m3, ca qui 

représente le debit moyen du Rhone au Barrage de Donzère-

Mondragon. 

Nous rappellercns qu'avant le colmatage de la 

Brèche I il était de 25 a 30.000.000 de m3, alors que le 

débit moyen de l'Escaut est de 70.000,000 de m3. Done h. 
l'origine le tiers de ce débit franchissait la Brèche A. 

2°) Comrae corollaire a ce qui precede, les vi-

tesses de ccurant passant en A sont ralenties. 

3**) L*amplitude des marées a augmenté dans le 

polder, mais le temps utile aux é^ales est bien plus 

étendu. Le niveau du polder étant a (+ 2,00), et la c$>te 

des basses mers étant de (+ 0,50) en moyenne, l'étale 

effective de jusant dans l*excavation centrale est portee 

a 1 heure. 

Celle de flot est de 3^ minutes environ. Aussi 

nous profiterons au maximum des étales de basse mer, dont 

le temps utile de travail diminuera a mesure de l'élévation 

du niveau du seuil de batardeau, 

4̂ )̂ Le polder étant è sec pendant plUs d'une 
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heure nous pouvons y cvoluer prendre facilement nos me-

sures, et y placer nos balises. 

5°) Nous pouvons concentrer tout notre materiel 

flottant, et dans Ie schorre nous avons multiplié les 

pistes accédant au cöté Bat de la Brèche A. 

6*) Nous pouvons amener et entreposer directe-

ment a pled d'oeuvre les matériaux qui nous sont nécessaires, 

prés des plages oü sont fabriquées les plates-formes de 

fascines, 

7**) Tous les services sont groupés sur Ie mê-
me Chantier. 

8*») Il n'est plus nécessaire de traverser Ie 

polder avec les engins flottants pour atteindre les lieux 

de travail. 
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- CöKbTRUCTiOI< D»UÎ E PLATüFüRMi. DE FiiSCIKLb OU ZIMSTLK -

Les pieces de fascines sont construltes au 

Chantier de Pijp Tabak, sur les plages artificielles for-

mées a la c6te (+ 3>50) par Ie remblai de sable débordant 

des Brèches B et C aans Ie polder. 

Des bourrelets de fascines de 10 centimetres de 

diamètre environ sont fabriqués a 1'avance sur des établis 

spéciaux, et par des équipes spécialisées. 

Pour celè, des branchages de tête de saule ou 

de chataignier, de Im^O a 2m00 de long, sont enchevêtrés, 

et fagonnés en boudins. Ces boudins sont lies tous les 0ra40 

par des tiges de jonc, sans noeuds. Les liaisons sont ensuite 

reprises tous les 0m20. 

La longueur des bourrelets préfabriqués est, en 

principe, fonction de la largeur des platesformes a con-

struire. Pour la longueur de cette dernière on raccordera 

sur place plusieurs elements de ces boudins, car il serait 

difficile d*en transporter plus de 20 a 30 metres a la fols. 

1°) Les bourrelets de fascines sont portés a bras 

d'homnes sur la plage, et disposes en rangées parallèles, 

tous les metres environ, dans Ie sens de la largeur de la 

plateforme è construire. Ces préparatifs ont lieu des que 

l'eau commence a se retirer de la plage, pour profiter au 

raaximun de la marée basse. 

2®) Ensuite d'autres boudins de branchages sont 

places perpendiculairement aux premiers, de maniere a former 

un grand quadrillage aux carreaux de IM a OmSo de cöté, une 

de leurs extrémités dépassant librement pour pouvoir être 
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éventuellement rallongée, si l'on decide^d'après les Bon­

dages de dernière heure, d'augmenter la longueur de la pie­

ce de fascines pendant sa construction. 

Les deux séries de bourrelets sont assemblees 

entre elles par une corde, a chaque crolsement, Un piquet 

de ImlO est également fiché en eet endroit, et la partie 

libre de la corde remonte Ie long du piquet, Elle servira 

plus tard pour la liaison avee la partie supérieure du 

montage. Pour Ie moment on la fixe par un noeud lache au 

somniet du piquet. 

3*) Une première couche de roseaux de OmlO d'é-

paisseur est étendue sur Ie quadrilZage qui vient d'etre 

disposé a terre. L*on emploie pour cela des roseaux de 

2m00 de long que l*on répand dans Ie sens de la longueur 

du zinkstuk. Cette couche entrera en contact avee Ie sol, 

s'y inerustera et, étant placée dans Ie sens du courant, 

l'eau glissera dessus, en cessant d'entralner la terre. En 

même temps les roseaux donnent une plus grande flottabilité, 

quand les fascines sont vertes et lourdes. 

4®) Des fascinages secs, donnant de la flotta­

bilité a 1'ensemble, sont maintenant poses perpendiculai-

rement a la dernière couche de roseaux, sur une épaisseur 

de Om30 environ. 

5**) Une seconde rangée de fascines vertes, plus 

plastiques, ei^t encore ajoutée en croix avee la précédente, 
sur une épaisseur de Om30. 

6**) Tout est tassé et reduit a la hauteur totale 

de Om70. Les operations 1°) et 2°) se renouvellent. Nous 

formons ainsl sur les derniers branchages, un quadrillage 

en boudins de fascines semblable au croisillonnement de base, 

et relié k celui-ci par les cordes prëvues a eet effet, sur 

» 
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piquets a chaque coin des carrés. Les cordes sent solide-

ment nouées et des liens supplemental res, en osier sont 

ajoutes tous les Ocî O pour renforcer la cohesion du montage. 

Enfin I'on plante dans les bourrelets su­

périeure, tous les 50 centimetres, des piquets de ImlO, 

traversant toute la piece de fascines, et depassant de 

0m40 vers le haut, 

Ces piquets sont disposes en carrés de 2.00 

a 4,00 metres de c&të. On y fa9onnera des tunages en 

forts branchages entrelaces en S entre les piquets, Ensuite 

ceux-ci seront enfoncés au maillet, quand le zinkstuk 

flottera pour former a sa partie inférieure un hérisEon, 

qui s'lncrustera dans le terrain a protéger, afin d'em-

pScher le gllssenent de la piece de fascines. 

Les tunages de la partie supérieure dessinent 

de grandes alveoles, qui garderont les moellons de coulage 

en place, pendant et après l*immersion, quelle que soit 

I'inclinaison prise par le zinkstuk. 

Pour terminer le montage d'une plateforme, 

on renforce certains croisillonnenents des bourrelets du 

dessus, en des points choisis en qujjconce, par des gros 

fagots places en croix, et lies par des cordes aux bourre­

lets supérieurs. On y plante 6 a 8 gros rondins de 0 8 cms, 

longs de Om90, pour former les ancrages qui serviront pen­

dant le renorquage et ensulte pour immobiliser la piece 

de fascines pendant son imiiersion. 

Nous avons dit prócédemment que pendant son 

lestage, le zinkstuk était retenu aux pontons qui I'en-

tourent avant d'etre définitivement iSché, Pour cela on 

prevoit des amarres solides en hercules (construction mixte 

acier-chanvre), de lm60 de long, 0 25 nun, que I'on fixe 
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en cours de montage, dans Ie crolslllonnement des bourre-

Iets inférieurs et qui, traversant toute l'épalsseur des 

fascines apparaissent a la partie supérieure, garnis d*une 

cosse pour faciliter Ie glissement des cSbles de suspension 

pendant 1*immersion. 
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JaATERlAÜX NECESSAIRBS POUR LA COWFBCTIÜN DE 

100 M2 DE ZIHKüTUK. 

» 

Pour confeotlonner 100 m2 de zinkstuk 11 faut 

en pratiqueI 

110 Bottes de branchages de tête d'arbres 

(Saule OU chStaignier) pour les bourrelets (Wiepen). 

150 Bottes de fascines sèches de 3 a 4 metres 

150 Bottes de fascines vertes -D**-

20 Bottes de perches de 4 a 5 metres (25 par 

bottes) pour les tunages (latten). 

20 Bottes de piquets de ImlO (10 par botte) 

0 4,5 

2 Bottes de piquets de lm60 (10 par botte) 

0 7/8 pour ancrages, 

65 Bottes de roseaux de lm20. 

8 a 10 bottes d*osier de ImlO (clrconférence 

ImOO) -bindwissen-

2 Cordes de lm60 avec cosse (hercules 0 25) 

100 Gordelettes de 8 mm. x 2.00 m. (geslagen wand). 



FA3CI N C ö ROö i-'HU 

PIECE 
- D£ — 

FA 5C/A/ES 

ZlNHSrUK 

l 'BANtrEE 
BouOiNS ei* PA 

(^KORre w i 

n 

UE 
s e i z e s 

P E N ) 

^ 

COUf>£ LONGirUDZ/SiALE 

^ PI0UET5 E N F O N c e S A FtOT 



- 58 -

- SOLUTIONS ENVISAGEKS -

Pendant que les travaux de la Digue Militaire 

se poursuivent, nous centralisons les données qui vont 

nous permettre de prendre les mesures les plus rapides 

pour fermer la Brèche A h Pijp Tabak, 

Pour cellt nous établissons; 
I. 

1*>) Un rel«v4 topographique du so l du polder 
entourant la vaste excavation produite par le courant, 
complete par un sondage précis des fonds du e r a t é r e . 

2**) La courbe journalière des raarées, 

3*) Une courbe des courants, 

4*>) L*appreciation du débit des divers bassins. 

Pour la fermeture de chaque Brèche un cas 

particulier se présente, et les solutions envlsagées peu-

vent se classer en deux groupes: 

A) öolmatege direct de 1'excavation centrale 

en y déversant systéaatiqueaaent une grande quantité de 
matériaux plastiques tela que pieces de fascines, argile 

moellons, etc.,<, 

B) Contoumer l'excavation en construisant 

des digues en sable, caissons légers ou vieux bateaux et 

en laissant pour fermeture finale^ au centre un large 

passage de fuite des eaux, peu profond afin de ne pas 

accélérer la vltesse du courant, 

Q«rnir le fond de ce goulot de zinkstukken, 

et fermer rapldement le passage a l*aide üe pontons ou de 

caissons en béton, préfabriqués et amenés par flottaison. 
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Une solution mixte consiste a entreprendre la 

construction prévue en A) et a couronner son sommet bien 

dressé par une rangée de caissons, ou de pontons comme 

cel^ avait été envisage a la Digue Militaire 

Le plan ci-joint présente les trois propo­

sitions finalement presentees aux Service des Ponts et 

Chaussées. 

SOLUIlüN M*> 1; a) Preparer l une distance de 

400 metres, face a la rupture, sur le sol du polder a 

(•f 1,20 en moyenne) une double épaisseur de fascinages 

formant un scuil a la c&te (+ 3>00), sur une longueur de 

250 metres (passage final) 

b) A chaque extrémité de ce 

revêtement de fascines, construire des massifs en bloes 

de pierre ou moellons et argile do Boom, qui serviront 

de butée a deux digues transversales, 

c) Avancer, de part et •''autre 

de la lirèche, deiox digues en sable refoulces par tuyauteri 

linitées sur les c&tés par de petits ouvrages en sacs 

d*argile , revêtus de rijswerk (Coupe A.B,), 

d) Amener par flottaison des 

caissons en béton cloisonnes, a falble tirant d*eau 

{2^mOC> X 8mC0 x 3IBOO) fabriqués en docks a Anvers, 

Couler rapidement en quelques marées une rangée 

de 10 caist-ons juxtaposes, en y refoulant du sable par 

les tuyaux déja installés le long des digues latérales 

(Coupe E,F,) 

Longueur totale du batardeau 1.000 metres. 
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SOLUTION N° 2: Semblable dans son ensemble h. 

la précédente, mais en liraitant la longueur des digues 

de sable & 230 x 2 = 460 metres, et en laissant un pas­

sage final de 150 metres. 

A cet endroit, il faut creer dans 

I'excavation un seull en plateformes de fascines, moel-

lons et argile de Boom, jusqu'è. la c&te (•+• 3»00), pour 

recevoir tout d'abord deux caissons transversaux formant 

culée, puis deux grands caissons cloisonnes, en béton, 

disposes cote h cote (Coupe C D . ) , 

Cette solution a 1*inconvenient 

d*exiger la construction prealable de deux caissons an­

nexes de (25m,00 X 12m,00 x 3sa,0C), puis de deux grands 

caissons de (50ffi,00 x 15m,00 x 3m,00). Ensulte leur re-

morquage dans I'Escaut, au moment du plus grand trafic, 

pose un problème supplementaire. 

Il faut envisager que l'un des caissons peut 

être endommagé, ou échoué en cours de navigation ou de 

mise en place. Il faudra alors Ie renflouer en emboii-

teillant Ie trafic fluvial. 

Dans ce cas il faut que 1'operation finale 

de ferraeture ait lieu quand même dans Ie délai prévu, en 

deux toarées successives, peur éviter l'érosion du -seuil 

par Ie courant contraint de passer par une ouverture de 

45m,00. Il faut done prévoir la construction d'un troi-

sième grand caisson de remplacement, d'oü un coüt plus 

élevé des travaux. 

Afin de proflter au maximum du temps di^po-

nible, il faut présenter cette masse assez considerable 



- 61 - • 

en travers du courant de flot, la laisser doucement dé-

river vers son emplacement définitif, toujours dans Ie 

courant qui dirainue progressivement de vltesse, tacher 

de l'amarrer solidement en place et de la couler pendant 

l'étale de la marée haute. 

Durant ces operations, pour frelner la pous-

sée de l'eau sur Ie plus grana cöté du caisson, plu-

sieurs reraorqueurs sont places parallèlement, face au 

courant. Au cours d'xme manoeuvre semblable en Hollande, 

six fort remorqueurs sont ainsi passés dans la brèche 

avec Ie caisson qu'ils devaient maintenir en place. Il 

s'agissait la d'une simple erreur d'estlmation du moment 

de presentation du convol. L'operation füt reprise avec 

succes a la marée suivante. Notons que l'on risque ainsi 

d'échouer Ie caisson en mauvalse place. 

SOLUTION N° 3; Cette proposition prévoit la 

construction d*un batardeau obturant directement la Brè­

che en passant a l'endroj-t Ie plus court, et aussl Ie 

plus profond, Ce barrage, constitué de fascinages, de 

moellons et d'argile de Boom, atteignant la c&te (••• 3»00) 

est place sur un vaste revetement en platesformes de bran-

chages garnissant Ie fond de 1'excavation a partir de 

(- 17,00). 

Il est surmonté par un ouvrage en sacs jus-

qu'ii la cSte (+ 6,00), 

Son axe longitudinal est décalé vers Ie polder, 

par rapport a I'axe de la digue existante, afin de for­

mer \me risberme, a cote de laquelle on reconstituera la 
nouvelle digue de I'Escaut. 

L'étanchéité du batardeau est assurée par deux 

remblais hydrauliques refoiiles de part et d'autre de celul 
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Cette dernière solution exige un materiel 

flottant tres important, et un travail continu de Jour 

et de nuit, C'est aussi une innovation car on n'a encore 

jamais employé l*argile de Bocan en si grande quantité, par 

rapport aux autres matériaux, pour la construction d'un 

tel ouvrage. 

Enfin Ie remplissage, Ie transport et la raise 

en place des centaines de milliers de sacs d'argile for­

mant la superstructure du batardeau, demande un personnel 

tres nombreux, tandis que pour la construction des milliers 

de metres carrés de pieces de fascines il faut prévoir 

beaucoup de specialistes* 

Finalement cette proposition est adoptée» 
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- CÜÎ ÖTRÜCTIÜN DU b>.TAHLiüAU -

Nous sommes Ie I e r Mai. Les t r avaux annexes 
de l a Digue T i l i t a i r e se p o u r s u i v e n t , mais I e gros oeuvre 
e s t achevé. Nous r e p o r t o n s raalntenant t o u t e n o t r e a c t i ­
v i t y sur Ie Chan t ie r de P i j p Tabak. 

Nous avons dé ja posé 15-000 met res c a r r é s de 
z inkstukken de p r o t e c t i o n , a r r ê t a n t 1*erosion du fond de 
l a Brèche A, e t nous cont inuons d ' é t e n d r e e e t isBnanse 
t a p i s de f a s c i n e s qui aura 200 met res de long sur 1^0 me­
t r e s de l a r g e , s o i t 30,000 m2 (Pour Ie premi??re couohe 
seu lement ) . 

Au cours de l a c o n s t r u c t i o n du ba ta rdeau nous 
dép lacerons l a chute d ' e a u , e t nous devrons aügm«nter l a 
longueur u n i t i a l e du g a r n i s s a g e de fond, qui n« d e v a i t 
avo i r a 1 ' o r i g i n e que i50 met res de l o n g . 

En même teBips que nous coi i l lons des p l a t e s f o r -
mes de b ranchages , nous amenions de l ' a r g i l e de Boom par 
chalands a c l a p e t s e t l a déve r s lon sur l e s p i eces déjii 
c o u l e e s . L*exce l l en t rendement de l a Drague "KisöIwiTANCis" 
nous i n c l t a i t a employer ce ma té r i au au maxlmtmi, e t nous 
avons a i n s i commence a r e h a u s s e r Ie s e u i l du ba t a rdeau 
sur une base de 150 m e t r e s , pour ime hau t eu r t o t a l e de 
25 m e t r e s . La profondeur é t a i t a i n s i r é d u i t e de 7 me t r e s 
Ie I e r i i a i . 

En p r i n c i p e nous devions g a r n l r de f a s c i n e s 
Ie fond de 1*excavat ion, a l 'emplacement du ba r rage e t 
au delh. pour r e c e v o i r l a chute d ' e a u que nous a l l i e n s 
provoquer des deux c&tés . iioiauite nous dev ions " c l a p e r " 
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une épalsseur d'arglle, qui serait h. son tour recouverte 
d*une couche de zinkstukken pour empêcher 1'erosion de 

l'argile, et ainsi de suite, les couches successives de-

venant plus étroites en s'élevant pour former des talus 

normaux, et donner une section trapézoïdale au barrage, 

et aussi former un déversoir aussi parfait que possible, 

afin d'accompagner la chute d'eau passant par dessus Ie 

seuil. 

Nous avons vu dans Ie chapitre consacré aux 

courants, que grace h. des sondages répétés, et a l'eau 

qui fagonnait elle - même l'argile, nous avions obtenu 

un superbe déversoir, qui lorsque la brèche avait encore 

100 metres d'ouverture, provoqualt aux. rai-marées un majes-

tueux passage de courant sans bouillonnements ni cavi­

tations. 

Done en theorie Ie batardeau devait se con-

struire en couches alternatives de zinkstukken, lestésde 

moellons et d'argile, oü les fascines étaient prépondé-

rantes» En pratique, l'argile de Boom n'étant que tres 

peu entralné par Ie courant, sa production étant plus im­

portante que celle des zinkstiikken, nous allions couler 

beaucoup plus d'argile de Boom que de fascines, et, au 

lieu d'obtenir des tranches successives discontinues, les 

plateformes de branchages furent noyées dans 1'ensemble, 

suivant une vue en plan systématique, mais a des niveaux 

différents, 

Aüssi un de nos grands soucis sera-t-il de sur-

veiller les glissements éventuels du terrain, ainsi que 

les tassements importants, car dans cette masse conside­

rable d'argile il pouvait s'en produire. Il n'en füt rien, 

ïoutsestpassé tres bien, sans doute grace au travail 

constant de l'eau glissant a la partie supérieure de l'ou-
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vrage en construction^ et aussi parce que nous comblions 

immediatement chaque creux repéré aux sondages. Puis nous 

Ie garnissons d*une défenso en fascines, et d'une nou­

velle chape d'argile qui se modelait sur 1*ensemble en 

quelques narées. 

Nous pensons que sans eet apport massif d'ar-

glle de Boom, les travaux de fermeture de la Broche A 

auraient pG Stre prolongés du double de leur durée 

actuelle. 

Il serable a première vue, que la fermeture 

d'une Brèche soit fonction des moyens laatériels dont on 

dispose, et de la quantité de raatériaux que l'on peut y 

déverser a chaque marée. Kn plus de ces atouts il faut 

travailler systématiquement, et avoir un personnel entral-

në et dévoué, 

Le barrage doit être construit sous l'eau aussi 

solgneusement que s'il était bêti dans une vallée, en plein 

air oü tous ses détails sont visibles. 
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- LE Pi;HSONNii.L -

Pour la constrcution et l'échouage des plate-

formes de fascines nous avions des specialistes actifS| 

et des contremaltres pour qui ce travail est presque un 

sacerdoce. 

Se communiquant les astuces du métier de père 

en fils, ils allient a la competence la prudence des gens 

de la cote, qui sont habitués h ruser avec l'eau que l*on 

ne doit jamais attaquer de face, 

Knfln leur rénacité est légendoire, Lorsque 

tout est bien convenu, ils manoeuvrent rapidement, et leur 

coup d'oell est tres précis. Ils n'opèrent qu*a coup sur. 

Le travail de dragage et de déversement d'ar-

gile est pour nous lone spécialité, mais ici il demandait 

des qualités supplémentaires et notre personnel se mon-

trait bien a la hauteur de cette tache compliquée. 

Il fallait évoluer avec un courant rapide dans 

un chenal étroit et peu profond, les étales étant réser-

vées a 1*immersion des zinkstukken. Nous demandions de 

la précision pour la pose de l'argile, et les chalandiers 

ne comprenaient pas toujours pourquoi nous recommencions 

plusieurs fois la manoeuvre d'un chaland, pour l'amener 

exactement a l'endroit désigné, alors qu*il y avait tant 

de place a c6té, oü nous devions aussi raettre plus tard de 

l'argile. 

Pour placer exactement les chalands au dessus 

des fonds a, surélever, nous disposions des balises a térre, 

pour 1*alignement,et avec un canot a moteur nous deroulions 



- 67 -

une corde graduée pour donner la distance du premier 
chaland. 

Nous désignions les emplacements plus faci-

leraent accessible pour les déversemen^s de nuJis, pendant 

lesquelles il était plus compliqué de manoeuvrer, Ces 

emplacements étaient répérés par des bonées qui, bien 

souvent, avalent disparu^ Ie matin, soit arrachées par 

les remorqueurs, soit enterrées sous 1.000 m3 d'argile. 

Pour donner une Idée de 1*importance de la 

masse d'argile "clapée" d'un seul coup, nous dlrons que 

lorsqu'on ouvrait d'un seul coup les portes de deux cha-

lands porteurs amarrés bord a bord, une lame de 1 mètre 

de haut balayait Ie schorre oü nous nous trouvions et 

remplis^ait nos bottes. 
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- REMüRQUAGE KT IMMERSION DES PIECES -

DE FASCINES 

Nous avons vu la construction des zinkstukken. 

Parlons raaintenant de leur reciorquage. Le croquis cl-Joint 

indique comment la piece de fascines est déplacée, 

un chaland ponté chargé de moellons est amarré 

en tête, au bord de la piece. La remorque, montée en patte 

d'oie vient entourer plusieurs ancrages de la plateforme, 

pour répartir les e forts d'arrachement des remorqueurs 

places en flèche. 

Souvent on dispose a 1»autre extrémité de la 

platefome de branchages, un deuxieme ponton pour perraettre 

a d'autres remorqueurs d'aider la manoeuvre, soit pour 

tourner l'arj-ière du zlnkstuk dans les passages difficiles, 

solt encore pour pousser celui-ci lorsqu'il est malencon-

treuseraent échoué. 

Cette demière manoeuvre n'est pas recommandée, 

car on risque de former un pli au centre de la piece, lors-

que la poussée arrière est plus forte que celle des remor­

queurs de tête. Ce pli peut être l*amorce d'une rupture. 

Quand cela se produit, les remorqueurs places h 1*arrière 

tirent en sens inverse, et tous If̂ s hommes disponibles 

sautent sur le tapis de fascines pour le redresser. 

t̂ uand cela est nécessaire, tous les boes char­

gés de moellons pour le coulage sont amarrés autour de la 

plateforme, avant la presentation du convoi dans la brèche. 

Les systèmes d'ancrage independents pour le zinkstuk et 

les pontons deviennent plus difficiles a placer. 
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On agissait ainsi lorsque nous disposions de 

plus d'une heure aux basses mers, quand les bords plus 

hauts de I'excavation centrale oü nous évoluions pendant 

l'étale einpêchait Ie passage de l*eau dans Ie polder» 

D'une maniere générale, les bacs de moelions 

accompagnent a distance la plateforme a couler. Nous avons 

vu d'autre part que les ancres Amont sont lach««*au pas­

sage , puis les ancres Aval sont placé«sa leur tour k 

l'aide de grandes barques plates. Les ancres latérales 

sont ensuite inmergées. Le croquis ci-joint montre la dis­

position des systèraes d'inunobilisation des platesforsaes et 

des bacs a pierres. 

Lorsque le zinkstuk est arrive a son emplace­

ment, on défait les tours morts des amarres passant autour 

des ancrages de la piece et I'on y fait une simple boucl© 

qui est fermée par un toron de chanvre, Après I'lmr-jerslon 

de la plateforme il faut récupérer les filins. Pour cela 

I'on part des ancres, que l*on*eu soin de reperer par des 

bouées reliées a I'ancre par un cable, line fois celui-ci 

hisse a bord de I'embarcation, on la dirige vers 1*empla­

cement de la plateforme en déhalant le filin d'amarrage. 

Arrive au desî us de la piece coulee, on tire 

sur le filin pour couper le toron de fermeture de la bou­

d e ceinturant I'ancrage. Quand le toron est coupé I'amarre 

coulisse autour de l*encrage et se libere. Quand la cor-

de est coincée par des blocs de pierre, il faut faire ap­

pel h. un remorqueur. Enfin si l*on risque d'arracher un 
morceau de la piece de fascines en tirant trop fort, on cou­

pe le filin. 

Il arrive aussi que le courant interrompe la 

manoeuvre. On laisse alors les dernieres ancres en place et 

on les récupère a la marée suivante grace a leur bouée de 

signalisation. 
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Lorsque la plateforme de branchages dolt être 

iminergée a basse mer, les bacs de moellons sent remor-

qués dans Ie polder a haute mer, prés de la piece con-

struite sur une plage Intérieure. Le tout est ramene vers 

la brèche a la marée descendante. Il faut bien tenlr compte 

du tirant d'eau des remorqueurs, et amener le convol 

deux heures avant l'étale a l'extrémité de 1'excavation 

centrale, assez loin du fort courant qui passe dans la 

rupture de la digue et attendre patlemment le moment pro-

pice pour se présenter dans la brèche. 

Nous avons dit que la position definitive du 

zinkstuk était fonction de la hauteur d'eau, puisqu*il 

décrivait un are de cercle en coulant, ausüi nous avons 

échoué le plus possible de pieces de fascines h marée basse. 

Lorsque l'imniersion a lieu a pleine mer, c'est 

le zinkstuk qui est sorti du polder dans l'Escaut ^ la 

marée haute précédente. En pratique, pour ne pas perdre 

de temps, une piece de fascines est toujours prête a l'a-

vance. Elle est coulee pendant qu'on sort une nouvelle pla­

teforme pour la marée suivante. 

Nous avons décrlt comment les zinkstukken 

étaient immergées a la Digue Militaire. lei le procédé est 

le même, mais les chalands pontes sont plus nombreux, et le 

personnel plus important. Pour les grandes pieces de 

1.800 m2 il faut huit bacs chargés chacun de 100 tonnes de 

moellons (de 20 a 80 kgs) et 200 hommes pour la manipu­

lation, plus deux pontons chargés de 400 tonnes de gros 

bloes öe pierre (de 80 a 200 kgs) pour la surcharge, 

Quand les plateformes de fascines sont amenées 

pres du bord pour y être échouées, on ne peut pas les en-

tourer de pontons, aussi les moellons sont-ils jetés a 

terre a 1*avance. lis sont ensuite repris quand la piece 
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est placée, et les hommes font la chalne sur des passe­

renen peur les transporter au centre de la plateforme de 

fascines, tandis que du c&té flottant les moellons sont 

jetés des chalands pont̂ js, qui seront poussés sur la 

piece pendant son imiriersion pour completer Ie lestoge. 
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-SÏÏPEÏÏSTRUCTIIRE EN SACS D'ARGILS- • 

Alnsi en apportant dans la Brèche, a chaque 

marée, des zinkstiikken, et des tonnes d'arglle, nous 

édifions un batardeau dont une partie emerge a laarée 

basse. Le Ier Juin nous avions prequ'entièrement re-

hausse le seuil h. la c6te 0,00. 

St le même procédé qu*a la Dlgue Kilitalre 

se renouvelle. Il senble a premif^re vue qu'll suffise 

de quelques marées poiir remonter le seuil h. la c6te 

(••• 3,00) en échouant les dernlers slnkstukken, et en 

construisant sur ceux-ci des fascinages a terre. Ausxi 

presse-t-on de couler quelques pieces de fescines pres 

du bord, aiAX deux extr^raitds de la Brèche, jusqu'a la 

c6te (+ 3,00) et de pouvoir aussitdt entreprendre la 

pose des sacs d'argile qui doivent ccnstituer la super­

structure d bStardeau. 

Nous avons ddja exposé pour qiielles ralsons 

nous voulions rehausser le seuil sur toute sa lon/rueur 

pour ne pas oreer un passage profond qui amplifierait 

le courant. Cr jusqu'ici nous avons maintenu un courant 

maximum c.-̂ nstant de 5ni50/sec., et d'autre part notre 

soubasseraent en platefornes de fascines doit avoir a 

son soramet la largeur que nous avons prévue, pour as-

su-er la stabillt<5 du couronneiuent en sacs d'argile. 

II ne faut pas oubller que nous envisac^ons 

1": posslbilité de tassemen|s et mème d'arrachpraents 

Itipc-̂ tants. Si la largeur du batardeau î la c&te 
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(•f 2,00) est suffisante, nous pourrons toujours redresser 

la situation en coulant un zinkstuk supplementaire. 

D'autre part la masse de sacs d'argile constiWant le 

sora]..et du batardeau est bien plus importante qu*li la 

Digue Militaire, Cette superstructure est aussi plus hau­

te. Il faut done une base solide pour en supporter le 

poids et en assurer la stabilité. 

Nous somnes aussi Impatients de terminer l'ou-

vrage que les Services Officiels, laais tout nous incite 

k la prudence, arrivés si pres du but. 

Comme a la Digue l'i lit aire, tand is que nous 

fournissons le inaximum possible de sacs d'argile, nous 

coulons des zlnkstukken, et construisons des fascinages a 

terre sans dlscontinuer. Nous multiplions les sondages de 

controle, car bientSt les chalands d'argile de Boom ne 

peuvent plus passer, et il ne faudra plus compter sur ce 

matériau pour corriger une imperfection de la construction 

sousHaarine. 

L'actlvité augmente dans 3a Brèche, nous appro-

chons du but et c'est un stimulant. Des sacs d'argile sont 

remplis dans le schorre (grand terrain d'alluvion) par des 

équipes de 200 hommes qui se relay ent ^oxxr et nuit. Les 
camions roulent sans arret, -̂ es bulldozers entretlennent 

les pistes de sable non garnies de treillages. 

De la Digue J'ilitaire des bacs élévateurs tra­

versent le polder et apportent des sacs de terre du cöté 

Ouest de la Brèche, inacessible par voie terrestre. Ces 

sacs sont remplis au fort de Kruibeke et tx-ansportés par 

camions è la Digue Militaire, d*oü ils sont repris sur 

estacade, 

Quand ces derniers bacs seront sortis du polder 
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car ie chenal est maintenant a la c&te (+ 3»50), tous les 

sacs nécessaires pour terminer le batardeau seront rem-

plis a Pljp Tabak, 

Pour le travail ce nuit nous avons installé 

dans le schorre deux grands pylones garnis chacun de 8 

projecteurs de 500 watts. Nous eclairons ainsi une super-

flcie de 3.000 metres carres. 

Pour activer le chargKnent et la circulation 

des camions, nous avons construit 6 pistes paralleles, 

entre lesquelles les ouvriers remplissent les sacs d'ar-

gile. Ces sacs sont entreposes au bord des pistes et deux 

routes principales a sens unique penuettent leur dégage-

ment rapide. 

Enfin, le 25 Juin 1953 le dernier sac symbo-
lique est officiellement place» 

Le 2 Avril nous avj ons échoué le premier zink-

stuk de protection. Jusqu'au 22 Avril nous alliens en 

echouer 8.000 m2, lestes par 7.000 tonnes de raoellons. 

Le 25 Juin, 85.000 m2 de platesformes de fas­

cines ont été coulees a I'aide de 100.000 tonnes de moel-

lons et 5*000 m2 de pakwerk ont été construit. 

Pendant ce temps nous avons drague, transport^ 

et déversé 80O.OOO tonnes d'argile de Boom, 

Avec ces raatériaux nous avons construit un ba­

tardeau a section axiale trapézoldale de: 

150 metres de grande base a la cSte (-17,00) 

25»00 metres de petite base a la cote (+3,00) 

et 20,00 metres ae hauteur. 

La superstructure en sacs d'argile a I50 metres 
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d$ long. Sa section trapézoïdale a 18,00 metres de base 

h. la c&te (+3»00) et 6,00 metres au sommet, a la ööte 

(+7»00). Sa hauteur est de 4 metres. 

Sa construction a exigé le remplissage, le 

transport et la pose de I.3OO.OOO sacs, a la cadence ma­

ximum de 80.000 sacs par jour. 

Malgré le poids énonne de 1*ensemble nous 

n'avons pas observe de tassements anonaaux ni de glis-

seraents latéraux. La fleche verticale prise par la digue 

en sacs a été de 0m70 maximum k l*endroit de fermeture 

finale ou la couche des fascines et pakwerk était la 

plus importante» *-»'• 

« 



-76 -

- RECONSTKUCTION DE LA DIGUE -

Une fois que Ie courant est coupé, nous pro-

longeons la canalisation de 0 6^0 qui a déjè servi au 
comblement des Brèches B et C, en y ajoutant un Y et deux 

vannes ö'arret. 

Kn nous servant de la même estacade, nous y ac-

costons une suceuse qui refoulera un remblai de sable de 

part et d'autre du batardeau, afin d'étancher les fuites 

d'eau qui passent a travers les fascines, comae pour la 

Brèche I a la Digue Militaire. Nous veillons a ce que ce 

remblai ne dépasse pas la c6te (+ 4,00) du c&té de l'Es-

caut, et ne se répande dans Ie fleuve. Pour éviter ce glis-

sement et pour reconstituer la pente normale de la berge, 

nous continuons a "claper" de l'argile de Boom, suivant 

des balisages tres serres car d*une part nous devons éviter 

de rehausser les fonds normaux du chenal de navigation 

dans l'Escaut, qui passe tres pres de la Erèche A, et 

d*autre part nous devons avoir un remblai en pente suffi-

sament douce pour compenser par son poids, la poussée la­

terale que va produire la masse d'argile de Boom que nous 

allons poser au-dessus de la cote (+ 2,00) pour reconstituer 

Ie profil normal de la Digue. 

10 Jours après la fermeture la digue est rendue 

impermeable par Ie sable. L*eau enmagasiné dans Ie polder 

s'est entretemps vide dans l'Escaut par une éclusette. Il 

n'est done pas nécessaire de pomper. 

Pour les travaux h. exécuter au dessus de la 
c5té (+2,00), nous avons construit une estacade renforcée, 

du coté Ouest, a environ 200 metres de la Broche A. Sur 
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cette estacade oü peuvent accoster les chalands centre 

deux Dues d'Albe, nous avons débarqué un grappln de 40 

tonneu qui déchargera les chalands pour reinplir des rarnes 

de cinq wagons Decauville a benne basculante, 

Une ranpe a double vole per iet de remonter les 

raraes de wagons jusqu'a la crête de l'ancienne Digue, a 

l'aide d'un treuil a double tambour et moteur a estenee, 

Ensulte les wagons sont aiguilles sur une voie 

unique et poussés par des locotracteurs. Arrivés dans la 

Brèchejl'arglle est déversée pour constituer un remblai 

sur lequel nous allongerons la voie, au cours de 1*avance-

ment des travaux. 

ün grappin de 22 tonnes, se déplatjant sur de 

grands plateaux en bois reprend l'argile déversée et fa-

gonne Ie profil de la Digue coté Escaut. 

A coté de cette installation, des camions char­

gés de terre du schorre par un grappin de 42 tonnes, cir-

culent sur la crête du batardeau en sacs et deversent cette 

terre, qu'un bulldozer D. 7 repousse pour remblayer l'ar-

rlère de l'ancienne Digue et y former une risberme inté-

rieure, qui doit la renforeer du c&té Quest, 

Les Services des Ponts et Chaussées ayant remsr-

qué que les Brèches se sont produites aux endroits oü 

n'existait pas oe risberme intérieure & mi-hauteur de la 

digue, nous sommes chargés de constituer cette risberme 

dans la Brèche A, puis Gans les Brèches B et C. 

Ensuite nous oevons déplacer la partie supérieure 

de l'ancienne Digue du c5té Est de la Brèche A sur une 

'longueur totale de 1,000 metres en la surélevant a la c6te 

(+ 8,50) et en prélevant dans Ie schorre Ie complément de 

terre forte nécessaire. La partie inférieure de l'ancienne 
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Digue forme ainsl le visberae a mi-hauteur. 

En même temps nous creuserons un nouveau canal 

de drainage dans le polder tout le long de la Digue. 

A I'endroit des brèches B et C nous reconsti-

tuons le profil de la Digue dans le remblal de sable, puis 

nous le recouvrons U*une couche de lm,00 de terre du schorre. 

Dans le Breche A, nous utilisons exclusivement 

de l'argile de Boom du cote de I'Escaut et sur cette argile 

nous mettons une couche de terre végétale pour permettre k 
I'herbe de pousser. 

Enfln nous reconstrulsons le perre de la berge, 

en garnissant le talus d'argile a'une couche de roseaux, 

maintenus par des rangées parall̂ iles ce tunages en bran-

chages, puis nous recouvrons le tout par une couche de 

20 cm. üe gravlers de 3̂^ x 60. Les blocs de pierre sont 

finalement arrimés pour former une surface plane. 

Au bas du perré nous avons battu tous les metres 

des pieux en chene de 3m,OC de long et üra,25 ̂ e diamètre, 

Le long desquels ont etc fixées aes planciies de retenue 

également en chene de 0m,l0 x 0m,30. 

Pour la defense devent I'ouvrage nous avons 

échoué quatre grandes platesfonnes en fascines de 60 metres 

Eur 20,OC metres. 

Enfin, le haut du perré a óté limitt par m e 

boraure en plaques ae béton de lffi,00 x 0m,60 x Om,15, jux-

taposées et embcitees I'une dans I'autre, 

Pour executer tous ces travaux, ncus avons em­

ploye, en dehors ou materiel flottant: 
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7 Draglines de 42 a lo tonnes, 

1 Bulldozer "Caterpillar" D.7, 

2̂ ) camions G.k.C. 

et 200 a 400 ouvriers. 

Pour terminer eet exposé nous dirons quelques 

mots de 1'organisation t̂ énérale des bui'eaux et aes magaslns, 

500 metres carrés de baraquements préfabriqués 

abritent les services administratifs et les magas'ns. t̂ uel-

ques uns servent de dortoir et de refectoir pour Ie person­

nel de maltrise et les specialistes. 

Autour du Directeur, Ie Service technique, les 

cadres, la comptabilité et Ie Service Achat sont groupés 

pour conjuguer les ordres afin d'établir rapidement les 

plans de travail et d*accélérer l'approvisionnement des 

matréiaux. 

Enfin les matériaxix inflammables et Ie carburant 

sont entreposés dans les espnces assez vastes et cerrière 

des écrans protecteurs (carburants) pour assurer la loca­

lisation dos incendies. 

Anvers, Ie 30 Septembre 1953. 

H« hêc&m. 
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