vlaamse vissers in de wereld

Met de 0 . 325 en de N.748 naar Chili

Deel I: de overtocht

Sfeerbeeld uit Chilianno 1951: onze Vlaamse vissers op een nieuwe ‘Albatros’

Vanaf 1949 besloten een aantal reders
met hun vaartuigen, bemanning en
familie uit te wijken naar Zuid-Ameri-
ka. Het grootste gedeelte onder hen
vertrok naar Argentinié. Hetis tijdens
het opvissen van gegevens over deze
uitwijking datwe plots in Chilibeland-
den. Hetspoor naar Chili leek gemak-
kelijk te bewandelen. Daarom zijn we
eerstdeze weg ingeslagen.

Hetiseen boeiend verhaal, mede omdat
het onbekend is. De vissers en reders
die uitweken naar Chili werden, na
verloop van tijd, samen genoemd met
de ‘Argentijnen’. Het verhaal is even-
eens boeiend omwille van de grote af-
standen die overbrugd werden; de ver-
melde plaatsnamen krijgen pas hun
waarde als de lezer de overtocht volgt
met de atlas binnen handbereik.

Het chiliverhaal werd hoofdzakelijk sa-
mengesteld d.m.v. de getuigenissen van
René De Rycker uit Bredene en Eugeen
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Gonsales uit Vancouver, Canada en door
te neuzen in Het Nieuwe Visserijblad,
1949,

De organisatie

Om uitte wijken had ieder zijn, soms zeer
uiteenlopende, redenen. Reder Pieter
Boels uit Nieuwpoort was er in 1949 van
overtuigd dat de toen heersende ‘koude
oorlog’ snel in een derde wereldoorlog
zou ontaarden en dat de Russen al viug
voorzijn deur zouden staan. RederJulien
De Wulf van zijn kant was een geboren
avonturier. René De Rycker was zodanig
verknocht aan zijn werkgever Julien, dat
hij hem overal wilde volgen. Eugeen
Gonzales had maar één oog en kon in de
visserij niet hoger opklimmen dan ma-
troos; de lossere wetgeving in Zuid-Ame-
rika zou hem toelaten snel te promoveren
tot stuurman en schipper. Reder Louis
Zonnekein was de mening toegedaan dat

de Belgische regering zijn vissers tijdens
de na-oorlogse visserijtaisis in de steek
liet.

De Oostendse reder Julien de Wulfzocht
kontakt met Pieter Boels, reder van het
‘westvisschertje’ N.748 ‘Oceans Gift’.
Samen besloten ze hetavontuur te wagen.
Via een schoonzoon van Pieter, die vlot
Spaans en Portugees sprak en schreef,
werd kontakt opgenomen met een Chi-
leense afgezant te Brussel. HetChileense
ministerie van ekonomische zaken gaf
beide reders toelating om er de visserij uit
te oefenen en dit voor twee jaar. De re-
dersverplichtten zich ertoe de plaatselijke
vissers te leren treilen. De Chileense
gezant heeftde reders metwoord en daad
bijgestaan. Hij moedigde hun poging
aan. Julien De Wulfkoos zijn kloeke vijf-
endertig meter metende 0.325 ‘Charles
Darwin’ voor de overtocht en verkocht
zijn tweede treiler (0.171). Beide reders

ronselden vissers die er brood in zagen d ?



zich samen methen in Chili te vestigen en
genoeg moed en zelfvertrouwen hadden
om thuisen land te verlaten om een nieuwe
toekomst op te bouwen. Het was de be-
doeling alle gegadigden, methun families,
op de vaartuigen mee te nemen en samen
de overtocht te maken.

In de boegen van de schepen werden de
netten-bergplaatsen omgevormd totslaap-
kooien. De vaartuigen werden voorzien
van korren, scheerborden, korregaren, ket-
tingen en alles waarvan men dachtheton-
derweg nodig te hebben: voedsel, drank,
kuisgerei, bikhamers, verf... Om ingeval
van nood toch over voedsel te beschikken
kwam er een partij blikken dozen met
scheepsbeschuitaan boord. Afgesproken
werd dat de vissers tijdens de overtocht
geen wedde zouden ontvangen en dat de
kosten van de overtocht door de reders
zouden gedragen worden. De vissers ver-
bonden zich ertoe de vaartuigen onderweg
te bikken en te schilderen.
Devoorbereiding van de expeditie duurde
één jaar. Gedurende de reis zouden de
mannen in de boeg slapen, vrouwen en
kinderen in het logies. Er werd gekookt
door de echtgenotes, terwijl de vissers
wacht liepen en het schip onderhielden.
Op zaterdag 22 januari 1949 was het zo-
ver. Beide vaartuigen voeren voor de
laatste maal door de Oostendse sluizen
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om 5.35 uur. Hevig stormweer hield de
expeditie nog twee dagen tegen de bui-
tenkade. Aan boord van de 0.325 waren
vierentwintigpersonen,dekleinereN.748
werd bemand door twaalfpersonen.

0.325 ‘Charles Darwin’

Aanboordbevonden zich rederJulien De
Wulf met echtgenote en twee kinderen,
schipperRobertDe WulfmetPatey Made-
leine en hun kinderen Diane en Roland,
eerste motorist Pieter Heindrickx met
MarcellaDegraeren zoon Marcel, tweede
motorist André Dewaele met Vanhonden-
hove Elzaen hunkind Rona, de matrozen
Edmond Gonsales met Maria Dewaele en
schoondochterJessie Frankisen haar kin-
deren Maureen (5jaar) en Brian (3 maan-
den),René DeryckermetMariaVanbesien
en dochterPaulette. Mevrouw Vanbesien
was in verwachting van een tweede kind
en tenslotte Adolf Van Wetter met echt-
genote Georgette Comeillie.

N.748 ‘Oceans Gift’

Schipper-reder was de in 1895 geboren
PieterBoels metHélene Vandendriesche.
Verderwaren van de partij: motorist Mar-
cel Torreele met Héléne Vandenberghe
en hun twee dochters, matrozen Eugeen
Gonsales (zijn vrouw en twee kinderen

waren aan boord van de 0.325), Arséne
Beyen metechtgenote Alice Germonprez.
Als passagiers waren er Denise Boels,
dochtervan dereder, methaarechtgenoot
de boekhouder Lode Depoorter en hun
drie maanden oude Dirk.

Vertrek

Naastheel watnieuwsgierigekijklustigen
werden de vaartuigen uitgewuifd door de
Chileense gezant. Beide schepen voeren
uit onder Chileense vlag en waren op 31
december 1948 voorlopig voor twee jaar
geschraptuitonze registers.

Men koos voor de langere weg langs de
Kanarischeen de Kaapverdische eilanden
omdat men hoopte stroom mee te hebben
en te kunnen profiteren van een zuidoos-
telijke wind. Kenners voorspelden dat dit
de veiligste weg zou zijn voor kleinere
vaartuigen. Beide vaartuigen vertrokken
onverzekerd tegen gewoon risiko.

Op 24 januari werd hetkalmer weeren de
tocht werd aangevangen. Een nieuwe
storm noodzaakte beide schepen ter hoog-
tevan San Vincente de laBarquera, Span-
je, vooranker te gaan en betere weersom-
standigheden af te wachten. Na twee da-
gen werd koers gezet naar Las Palmas,
een haven op de Kanarische Eilanden.
Bij iedere halte werd dieselolie bijgetankt,
kwam er vers voedsel en water aan boord,
kregen vrouwen en kinderen tijd om te
verpozen en vaste grond onder de voeten
te voelen.

De grote oversteek

Uit Las Palmas voer men naar Puerto
Grande op de Kaap Verdische Eilanden,
waar men kennis maakte met de aller-
grootstearmoede. Palend aan hethaventje
was er alleen maar een missiepost. De
zwarten liepen er naakt, op de markt zag
men de vis niet liggen van de vliegen, als
onze vissers beschimmeld brood en aard-
appelschillen over boord gooiden visten
de zwarten die op en zetten er prompt hun
tanden in.

Er werd vers voedsel gekocht en na een
paar dagen rust begon de grote overtocht
over de Atlantische Oceaan,richting Bar-
bados. Na vierentwintig uur was al het
gekochte voedel bedorven: de eieren ston-
ken, melk in bussen kon je snijden als
pudding, alle vleeswaren roken en be-
schimmelden; de vissers gooiden alles
over boord. De expeditieleden moesten
nog elf dagen verder met aardappelen en
zeebeschuiten. De Oostendse bakker had
zich daarbij vergist. Inplaats van deklas-
sieke zeebeschuiten, leverde hij zoete be-
schuiten. Na zes dagen kregen de vissers
en hun families geen beschuit meer door
hun keel.

Op Barbados bleven de vaartuigen een
aantal dagen verpozen. OQok hier werd
uitgezien naar vers voedsel. Toen ze
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De ex-0.325

‘Albatros’ in San Antonio.

vliaamse vissers in de wereld

Schipper De Wuif kontroleert het

vislossen aan de vismeelfabriek. Op dek: massa’s heek.

mazout wilden kopen hoorden ze dat het
op Curacao veel goedkoper was. Daarom
voeren ze verder. Pas vertrokken viel de
160 pk-sterke motor van de N.748 stil en
weigerde verder zijn taak te verrichten.
De0.325 nam hetscheepje op sleeptouw
totWillemstad. TeWillemstad ondervon-
denzedatdeaanlegplaatsen kaaien waren
in privébeheer. Als je dieselolie wilde
kopen aan een kaai moest je rechten
betalen. Alsje naar een andere kaai voer
om water te laden moest aan men weer
een andere maatschappij rechten betalen.
Intussen werd hetoverdag zo warm datde
bemanningsleden een zeil spanden om
enige verkoeling te vinden.

Op Curagcao kwam een negentienjarige
uitgeweken Oostendenaar elke avond aan
boord. Vooraleer af te varen plaatsten de
Oostendse reders een dankwoord in de
plaatselijke krant, gericht aan de autori-
teiten om hen te danken voor de goede
ontvangst.

Na herstel van de ‘Oceans Gift’ trokken
onze vissers op 30 februari 1949 naar de
havenstad Coldn (= Spaans voor Colom-

bus), het begin van het Panamakanaal.
Op weg daarheen viel de 360 pk-sterke
motor van de 0.325 uit en weigerde ver-
dere dienst. Er zat niets anders op dan
hem door de N.748 op sleeptouw te laten
nemen en de haven van Coldn binnen te
loodsen. Een week later, na herstel van de
‘Charles Darwin’voeren onze vissers het
Panamakanaal binnen. Ze ervoeren het
kanaal als enig en groots en waren stom-
verbaasd over hetmachtige mensenwerk.
De vaartuigen moesten door vier of vijf
sluizen om tot op het niveau van het
kanaal tekomen. Bij hetversassen werden
alle handelingen uitgevoerd door sluis-
wachters en arbeiders die aan boord kwa-
men. Een loods voerde de schepen langs
de veiligsteroute naar de andere zijde van
Panama, daar moest men opnieuw door
drie sluizen om hetniveau van de Grote of
Stille Oceaan te bereiken.

In de nacht van 21 op 22 maart over-
schreden ze de evenaar. Voorde kustvan
Peru passeerden ze een eilandengroep
waarde hemel volzatmetvogels. Jaarlijks
lieten deze meters dikke lagen uitwerp-
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selenna. Bijnazeventigjaarlang brachten
Duitse zeilschepenjaarlijksde mest (‘gua-
na’) naar Europa, waar de boeren er hun
velden mee bewerkten.

Naeen oponthoud in de havenstad Callao
(nabij Lima),Peru (28 maart 1949) stoom-
den de vaartuigen verder naar Chili. Uit-
eindelijk kwamen ze op 14 april 1949 te
Talcahuano aan. De reis had tachtig da-
gen geduurd, waarvan er dertig in havens
doorgebracht werden. Er werden in die
tijd ruim 20 000 km afgelegd.

Ze werden door de plaatselijke instanties
goed ontvangen, maar omdat er in Chili
een grote woningnood bestond werden de
families eerst ondergebracht in een zaal
van de plaatselijke visserijschool. Kort
na hun aankomst maakten de vissers een
eerste aardbeving mee. Lichte bevingen
waren maandelijkse kost, grotere kwamen
ook regelmatig voor.

Beide vaartuigen werden officieel in de
Chileense registers ingeschreven. De ex-
N.748 bleef ‘Oceans Gift’ heten. Omdat
die vogelser met miljoenen te zien waren
veranderde Julien De Wulf de naam van
de ex-0.325 ‘Charles Darwin’ in ‘Al-
batros’.

Vanuit Talcahuano visten de beman-
ningen een drietal maanden. Er was veel
slecht weer, het was een goede haven,
maarerwaren geen fabrieken om de visaf
te nemen. Intussen beviel Maria Vanbe-
sien van haar tweede dochter Sonja. De
geboorte van het Belgenkind haalde alle
kranten. Hethoeft hierbij niet gezegd dat
de bemanningen van de twee schepen
deze geboorte uitbundig gevierd hebben.
De Chileense autoriteiten bleven heel be-
hulpzaam. Ze steunden initiatieven om
nieuwe bedrijven op terichten. Toch vol-
deed de visserij vanuit Talcahuano niet.
Erwerd zelfs geen frank verdiend! Julien
De Wulf en de schoonzoon van Pieter
Boelstrokken hun stoute schoenen aan en
reisden naar de hoofdstad Santiago de
Chile om er een onderhoud aan te vragen
metniemand minder dan de presidentvan
Chili. Toen ze ondervonden dat San An-
tonio meer mogelijkheden bood, trokken
ze met hun hele hebben en houden

samen mikken

op DE markt
van morgen

ZV-koeltransport '90: vanuit 10 Europese havens
aan redervriendelijke prijzen

n.v. ZEEBRUGSE VISVEILING
Vismijnstraat 12 - B-8380 Zeebrugge - tel: (050) 54 4120 - telex: 82120 Afslag B - fax: (050) 54 5018
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SchipperRené De Rycker
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Vissen vanuit San Antonio,
metde 0.325

Reré de Rycker scheepte begin 1949
et zijn gezin ingp de 0.325 “Charles
Darwin’envoer metde N 748 ‘Coean’s
Gift’ inzijn kielzog near Chili. Uitein-
cElijk beland te San Antonio, wes het
noodzakelijk snel veel visgronden te
verkennenomer het dagelijks broodte
kurenverdieren

In Chili verdwenen de Belgisdhe regis-
tratienumers. De ‘Charles Darwin’
werd ‘Albatros’. De ‘Coean’s Gift” blesf
Zijnneambehouden

Visafnamestructuur:

In San Antonio stond geen vismijn. De
vis werd er niet verkocht volgens vraag
en aanbod. leder vaartuig zocht een vis-
koper die steeds zou instaan voor de af-
name van de versevis. Dereder sloot met
die man een kontrakt af: De koper nam de
visaf, dereder leverde nietaan een andere
handelaar. De prijs werd op voorhand af-
gesproken. Een clausule bepaalde dat de
koper dagelijks zou meedelen hoeveel hij
kon afnemen om door te verkopen. In fei-
te viste je dus op bestelling. Gemiddeld
bestelde de handelaar tweehonderd bakjes
perdag. Ditkontijdensbepaalde perioden
van hetjaar oplopen tot zeshonderd bakjes.
De vis werd proper gegut en per 25 kg in
de bakjes gelegd en op dek gestapeld.
Met de dagelijkse tweehonderd bakjes
vis kon je goed je brood verdienen. De
meervangst werd opgeslagen in het ruim
en doorverkocht aan een vismeelfabriek
te San Antonio.

Erwerd vooral heek gevangen en dikwijls
in grote massa’s. De vis die de Belgische
treilershinnenbrachten was bestemd voor
viswinkels in San Antonio, maar vooral
voor de hoofdstad Santiago. De vis werd
gelosten onmiddellijk op eenvrachtwagen
vande koper geladen die ze distribueerde.
Daarnameerde het vaartuig aan ter hoogte
van de vismeelfabriek. De rest van de
vangstwerd perband gelosten inloodsen
of op de binnenkoer op hopen gegooid.
De vis stapelde zich soms huizenhoog op.
De fabriek deelde dan mee dat ze met
moeite de heek kon verwerken en gedu-
rende een paar dagen geen vis zou afne-
men. Opdie dagenkwamen de vaartuigen
na het opvissen van hun bestelling on-
middellijk terug naar huis.

Hetvissen gebeurde methetalom bekende
VD-systeem en had veel gelijkenis met
de haringjacht, zoals wij die tot voor een
twintigtal jaar in de Noordzee en het
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Vliaam se

vissers

in Chili (11)

Kanaal kenden. Aanvankelijk werd er
gevist met de korren die de vissers uit
Oostende meebrachten. Ze vingen veel
vis maar niet voldoende volgens de Chi-
leense normen. Julien De Wulfploos alle
plaatselijke vakbladen uit. Ineen Ameri-
kaanstijdschrift zag hij een korre, ontwor-
pen voor de visgronden die zij bevisten.
De vissers kopieerden de korre. Hetren-
dement ging de hoogte in. De korre was
breder en langer dan de toen bij ons be-
kende netten: het had een loodzeil van
183 voet, doorweven met lichte ketting
en een pees van 105 voet. De maaswijdte
aan de korremond begon met ‘spoan
achtiene’ en werd kleiner naar achteren
toe. Om het net open te houden waren er
zwaardere scheerborden nodig.

René De Rycker :van 1949 tot 1954in Chili. (Fotogw)



Visgronden

De meest beviste gronden lagen kort bij
San Antonio. Het was louter dagvisserij.
Je voer ‘s morgens uit en je kwam ‘s a-
vonds terug. Een logboek was er niet.
Aan boord waren veertien mannen. Als
eengrote bestellingmochtbinnengebracht
worden, namen ze drie extra matrozen
mee. Hun werk bestond louter uit gutten
(ingewanden verwijderen) en ze werden
betaald per gegutte bak. De armoe was zo
grootdatdegutterszelfsgeen mesbezaten.
Ze gebruikten een stuk scherpgeslepen
zaag met een handvat omwonden met
korregaren. Zelfs al gafje ze een mes, ‘s
anderdaags kwamen ze terug werken met
hun primitiefwerktuig.

Op de visgronden woei meestal een zuid-
westenwind (tradewind). Het weer was
goed voorspelbaar, ‘s Morgens was het
meestal windstil. Was er rond 10u30
geen wind, dan bleefditzo voor de ganse
dag. Kwamerrond 10u30een lichtbriesje,
dan was er die dag veel wind te ver-
wachten. Hetslechte weerwastijdsgebon-
den: viermaal per jaar woei de wind uit
het noorden. Hetkon toen hevig stormen.
Op een half uur lopen van San Antonio
lag een plateau. Rond het plateau kregen
de vissers geen grond. De grote diepte
(unduru) liep ook aan de binnenkant door
tot in de haven. De wal bestond uit ont-
zaglijk hogerotsen. Op hetplateau schoot
de korre weg op 55 vadem en kon je één
trekvan tweehonderd totdriehonderdben-
nen maken. Een tweede trek ging niet, er
zat gegarandeerd niets meer in.

Het plateau was vlak, maar onder water
zatentwee pieken: de Colon Grande en de
Colon Chique. De vaartuigen hadden
geen apparatuur, ook geen dieptemeter;
enkel eenradio. Om er omheen te korren
was het nodig de palats door ervaring te
leren kennen. Door peilingen op de wal
(positie op zee t.o.v. een huis of een
boom) wisten ze ten lange laatste waar ze
stonden. Onze vissers voeren vanuit de
haven opjuiste koers en vanafeen bepaald
punt gooiden ze hun netten uit. Was er
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René De Rycker tussenzijn Chilenenop de " Albatras”. Zelfbindt hij de kuil dicht

slecht zicht of miezerig weer, dan zat je
op verkeerde plaatsen en nam je risico’s.
Als het net haperde aan de Colon Chique
was hij gescheurd. Alsje vast sloeg aan
de Color Grande was je je korre gegaran-
deerd kwijt.

Na de eerste trek trok je de ‘unduru’ over
naar een volgend plateau om daar een
kanstewagen. Sommige visserijenwaren
zanderig. De scheerborden sloegen soms
vast in de bodem en zaten dan muurvast.
Eénmaal gebeurde het bij René dat zijn
korretouwen doorsloegen vanuitde ‘slets-
blok’. Tijdens bepaalde perioden van het
jaarwas de vis schaarser en moestje meer
naar het noorden toe. De vaartuigen vis-
ten dan twee dagen ter hoogte van Val-
paraise. De koper kwam met een vracht-
wagen naar die haven om de verse vis van
de eerste dag op te halen. De vangst van
de tweede dag en de vis voor vismeel-
verwerking losten onze vissers terug te
San Antonio.

Op de visgrond ‘languna’ viste je soms je

schip vol in één dag. Je sprong soms over
boord om op de meterslange kuil te wan-
delen. Op andere tijdstippen van hetjaar
trokken de schepen zuidelijker. Ze ver-
trokken ‘savondsrond 17u00om ‘snachts
honderd mijlen te ‘moalen’. Op de kust
zag je geen enkel licht, zelfs geen vuur-
toren. René liep ‘s nachts een honderd
mijl van ‘t land weg en durfde niet langer
dan een half uur aan één stuk te slapen om
telkens land te peilen. Robert De Wulf
integendeel voer ver in zee. Nazijn gelo-
pen mijlen, schoot hij korre weg en voer
rechtopland. Alshij grond voeldekon de
eigenlijke visserij beginnen. Gedurende
de dag visten ze engingen tegen donkeren
voor anker. De volgende morgen visten
ze nog twee slepen en liepen dan de hon-
derd mijl terug naar huis om ‘s avonds te
lossen.

Haven

Het binnenlopen van San Antonio was

VOOR DE VISSERIJ

Koeltechniek

Frigo en diepvries

Onderhoud koelcompressors en verdampers
Algemene elektronika

Bezoek onze toonzaal
Verkoop elektrisch materiaal

Radars
Zend/ontvangers
A - C VBBiniCT Dieptemeters
A B K W | - Huur en onderhoud
H. Baelskaai 47 - B-8400 Oostende

Tal.: (059) 32 39 93 Fax: (059) 32 19 82
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altijd een heel spektakel. Het was een
natuurlijke haven en kende geen dokken.
Aanloopgeulen werden aangegeven door
tonnen, die met kettingen op de bodem
waren verankerd. De haven lag vol ‘va-
lucha’s’ (= pontons om kopererts te ver-
voeren). (Chilizitnl. vol koper.) Heterts
werd in San Antonio op pontons geladen
en naar, voor de rede wachtende, cargo’s
gebracht, die het de wereld rondvoerden.
Al die ‘valucha’s’ lagen voor anker. Bij
mooi weer kon je tegen de kade liggen.
Van zodraer wat wind stond, werd de zee
onstuimig en zou het vaartuig kapot slaan
tegen de kade. Het schip moest een eind
van de kade gemeerd worden. Bij hetbin-
nenkomen koos je je plaats uit en liet een
eind van de kade het anker vallen. De
schipper liet het vaartuig rondzwaaien
zodat het tussen de kade en het anker
kwam te liggen. Het schip naderde de
kade en twee meertouwen werden ter
hoogte van de voor- en achtergalg be-
vestigd. Het schip vierde toen van de ka-
de af en de ankerketting vormde met de
dekloper die in het ankeroog was be-
vestigd, naar de buitenste achtergalg een
driehoek die werd opgespannen. Zo kon
het vaartuig veilig op en neer deinen.

Bij het winden van het anker haalde men
dikwijls met de lepels een hoop kettingen
van valucha’s of markeerboeien in een
kluwen naarboven. VIaamse spitsvondig-
heid vindt op alles iets. Na verloop van
tijd gooiden onze vissers, in plaats van
een anker, een treinwiel op de zeebodem.
Bij het ophalen schoven alle inde weg ko-
mende kettingen er langs.

Toenonze vaartuigen in San Antonio toe-
kwamen was er praktisch geen visserij.
Eenaantal kleine bootjes visten hun poosje
vis. Verder was er nog één motortreiler
en één oude stoomvisbak. De ex-0.325
(Albatros) had een onomkeerbare motor;
in Chileense wateren heel onpraktisch.
Het vaartuig had twee motoristen nodig.
Als menwilde vertragen ofachteruitvaren
moest men de motor eerst stil leggen en
achteruit terug opstarten. Om terug voor-
uit te varen, verliep het proces andersom.

REDERS en VISSERS,

VOOor uw
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René tussen zijn vangst op de 0.325

Op de ‘Albatros’ voer Robert De Wulfals
schipper en René De Rycker als stuurman.
Reder Julien De Wulf heeft in Chili nooit
gevaren. Hij bleefaan wal om de zaken te
behartigen.

Na één jaar varen vanuit San Antonio
voelde men dat de ‘Albatros’ het uit-
bouwen van een bedrijftegenhield. Julien
De Wulf besloot het visersschip te ver-
kopen. Broer Robert De Wulfwou een ei-
gen bedrijf oprichten en nam een nieuw
vaartuig in huur (leasing) van een Spaanse
rederij.

Julien De Wulf gaf opdracht aan een
scheepsbouwer een nieuwe ‘Albatros’ te
bouwen. DoordatRobertals schipper weg-
viel op de Albatros, kreeg René hetbevel
over hetnieuwe vaartuig. Robert De Wulf
stopte met varen omzijn in huur genomen
schip te runnen. Adolf VVan Wetter fun-
geerde toen als nieuwe schipper.

Nieuw

Toen de ‘Albatros’werd verkocht hadden
de VIaamse bemanningsleden geen werk.
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Julien zorgde ervoor dat ze zee konden
kiezen op Spaanse vaartuigen van de
rederij Oroca, aan betere kondities dan de
Chileense matrozen. Op een morgen
mochten ze echter niet meer aan boord.
De Spaanse schipper gaf uitleg: ze waren
te duur; ze zouden vervangen worden
door goedkopere Chilenen. Julien zette
de Vlaamse bemanningsleden aan het
werk in zijn pakhuis om korren te maken
en hetnieuwe vaartuig verder uitte reden.
De nieuwe ‘Albatros’werd, alhoewel pri-
mitiefgebouwd, een (naar Chileense nor-
men) prachtig houten vaartuigje van dertig
meter lang met een motor van 180 pk.
Om de schroefas aan te brengen werd in
de schroefsteven een gat gedrild van bin-
nen naar buiten. De lier werd een Brus-
selle, speciaal overgebracht uit Nieuw-
poort. Veel materiaal werd in Oostende
besteld (0.a. bij Crop’s). De stapelloop
werd een hele gebeurtenis. Hordenrepor-
ters brachten verslag uit. Het vaartuigje
ving ontzaglijk veel vis. Het kwam dik-
wijls overladen binnen. In het ruim kon-
den 2.000 bakjes vis of 1.000 van onze
bennen. De rest werd op dek gestapeld.
René voer dikwijls hoog op het water uit
en kwam diep in het water, terwijl
zeewater op zijn voordek speelde, terug
binnen. Hetkreeg vlug de naam: ‘Capitan
sous-marin’. (ZieooksfeerfotoHVB van
vorige maand).

Veel dagelijkse handelingen gebeurden
in Chili toen nog op een primitieve manier.
Om het schip in het drooghok te trekken
werd een stalen kabel om zijn ‘gat’ gelegd
en trok men het zo uit het water. Opdat de
schroef en de schroefas niet zouden be-
schadigd worden, koppelde de reder,
achter de versnellingsbak, de as los, zodat
hij kon vibreren. Na de slipwaybeurt moest
alles terug vastgedraaid en de motor pas-
gezet. In de houten planken kwam veel
houtworm voor. Na 24 uur droogstaan
hadden de wormen te weinig vocht en
hingen met hun kop buiten. Een gemak
was dat de wonnen binnen eenzelfde plank
bleven. Ze maakten er een zeef van maar
kropen nooit over naden naar een andere
plank. Alle aangetaste planken werden
verwijderd en vervangen door nieuwe.
Om houtworm te vermijden werd deromp
van het vaartuig later beslagen met ko-
peren platen, een heel goedkope grondstof
in Chili.

Metuitzondering vaneen Duitse motorist,
die tijdens bepaalde perioden meeging,
voer René De Rycker alléén met veertien
Chileense matrozen op de nieuwe Al-
batros. Eén van de matrozen fungeerde
als kok. Hij bereidde iedere dag een an-
der menu, doch steeds met witte bonen
(op allerlei wijzen) als groente. ledere
dag kwamen vijf kilogrdm ajuinen en
hele pakken look aan boord. Halfweg de
namiddag hadden de Chilenen dit veror-
berd. Over hetalgemeen stonken de Chi-
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Reré keertterleg et de "Reinadel Pacifico’. De cruiseliner zonk korte tijd later

ter hoogtevan

lenen altijd naar look. Bij hen thuis of op
een bus was er een (voor een westerling)
niette ruiken lookwalm aanwezig.

Vissers

De Chileense matrozen waren werklustig.
Zodra ze echter geld hadden, zagen ze de
zin tot werken niet meer in. Na het op-
strijken van een voorschot konden ze lie-
genenbedriegen om niette moeten varen.
Hetgebeurde dikwijls dat de schipper aan
boord kwam en een drietal matrozen miste.
Wegens drankmisbruik belandden som-
migen nogal vaak in de gevangenis. Ze
waren arm, maar doch sluw. Katholiek
totaan hunnavel, stalen ze desalniettemin
alles wat ze zagen. Ze bonden bijvoor-
beeld vissen per zes samen en lieten ze
over boord vallen in kleine bootjes die ‘s
avonds, bij het binnen varen, langs de
schepen voeren. Ofze staken kongels on-
der het achterste ‘plakiets’ (de vloer die
de roerkettingen afdekten). Op een keer
hadden ze er zodanig veel weggestoken
dat hetroerwiel niet meer vlotkon draaien
ende ‘Albatros’bijnaop derotsen terecht-
kwam. Alsonze vissers naar huis trokken

meteen zak deelvisen, onderweg, bergop,
in een herberg uitrustten lieten ze hun vis
voorde deur staan omdat hetbuiten frisser
is dan binnen. Als ze echter, tijdens hun
gesprek, één moment hun zak uit het oog
verloren, was hij verdwenen. Er waren
ook goede Chileense matrozen. Die kre-
gen verantwoordelijkheid aan boord. An-
deren leerde men heel de week hetberoep
aan om de daaropvolgende maandag te
moeten herbeginnen. Bij de Chilenen
stonden de Vlamingen in hoog aanzien.
Ze werden graag gezien. De Vlamingen
wer-den alom beschouwd als rijke men-
sen. De Chileensekinderen vertelden on-
der elkaar dat ze van een andere wereld
kwamen.

Op een dag trok het waterschoutsambt
van San Antonio de geldigheid van het
schippersbrevetvan René intwijfel. René
kon niet anders dan een examen afleggen
in het Spaans. Hij slaagde en kreeg een
nieuw diploma met de vermelding: “Pa-
tron de Pesca” (schipper ter visserij).
Alhoewel iedereen ver van Vlaanderen
zaten zeelkaarnodig hadden, zei niemand
hoeveel hij ving. Met verrekijkers pro-
beerden ze op de hoogte te blijven van de
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vangsten van vrienden-(konkurrenten)-
treilers. De Vlaamse eergierigheid was
ook in Chili aanwezig: het prestige om
hetmeeste visbinnen tebrengen; ‘vechten
voeje stutte’.

Te San Antonio was er heel weinig ont-
spanning voorde vrouwen. Een wekelijk-
sekoffiekrans en een zondagse wandeling
was hetenige dat er te doen viel. Een uit-
stap naar de hoofstad Santiago met de bus
was een gevaarlijke onderneming. Voor-
aleer lange gapende afgronden de Andes
inte trekken, stapte iedereen uitom ineen
kapel een kaars aan te steken en een vei-
lige reis af te smeken.

Nadat de ex-0.325 was verkocht, heeft
een Spaanse kapitein hem verloren op
rotsen van de zuidelijke visgronden. Heel
zijn romp scheurde open. Intussenkwam
te Valparaiso een Duitse immigratievioot
aan uit Helmstad. Drie maanden later
stak een Duitse kapitein zijn visbak op
slechts driehonderd meter van de oude
‘Albatros’ op dezelfde klippen. Beide
vaartuigen hebben er lang zichtbaar ge-
legen. De zee brak ze langzaam af.

Terug

Begin 1954 kreeg René De Rycker een
ingeving om terug naar Belgié te keren.
Hij stond voor een breekpunt: ofwel in
Chili een eigen weg uitstippelen of in
Belgié zijn beroep verder uitoefenen.
Noch in Chili, noch in Belgié waren er so-
ciale betalingen. Het werd kiezen of de-
len.

Hij verkocht zijn bezittingen en boekte
voor het ganse gezin een terugreis op een
Brits luxe passagiersschip, de ‘REINA
DEL PACIFICO’. Een vrachtwagen
bracht op 7 maart 1954 hun koffers van
San Antonio naar Valparaiso, deinscheep-
haven. Het werd een prachtige ontspan-
nende reis. Onderweg deden ze achttien
havens aan, tot ze uiteindelijk in Liverpool
belandden. Per trein en mailboot geraak-
ten ze thuis. De ‘Reina del Pacifico’ is
korte tijd later gezonken in de omgeving
van een Bahama-eiland.

Na Chili voer René verder op IJsland.
Vooraleer over te stappen naar het Zee-
wezen’, was zijn laatste schip de 0.92
‘Graafvan Vlaanderen’.

Julien De Wulf (inmiddels overleden) is
later naar Belgié teruggekeerden vestigde
zich inde omgeving van Antwerpen. Zijn
zonen hebben er een vishandel. Zijn we-
duwe woont er ook nog.

Robert De Wulf is in Chili gestorven.
Zijn vrouw woont er nog, omringd door
haar kinderen, die getrouwd zijn met
Chilenen of Duitsers, en haar klein-
kinderen die autochtonen zijn geworden.
Volgende maand zetten we de reeks verder
met de avonturen van de N.748.

Daniél Pots
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De getuigenis van Alice Germonprez

hetenaevande N

LS JONG GEHUWDE vrouw maakte
Alice Germonprez in 1949 samen met
Arséne Beyen de reisnaar Chili mee op
de N.748. Later werd er doorgevaren
naar Peru. Uiteindelijk ging ze zich in
dat land thuisvoelen.

Arséne Beyen is inmiddels overleden.
Alice Germonprez treedtop alswoord-
voerster van haar overleden visser.
Alice benadrukt hierbij dat alle naar
Chili uitgeweken families WOII in En-
geland hebben doorgebracht en daar-
door niet in een ‘bepaalde kategorie’
mogen worden ondergebracht.

Chili

Nadeovertocht, die tachtig dagen duurde,
moestende 0.325 en de N.748 voor de re-
de van Talcahuano blijven liggen, metde
gele vlag in top (besmettelijke ziekte aan
boord) toteen dokterhen gezond verklaard
had en de vaartuigen de haven binnen-
mochten. De dokter waarschuwde hen
voor de Chileense samenleving. Hygié-
nischging heternietaan toein datontwik-
kelingsland. Alle water voor huishoude-
lijk gebruik diende eerst gekookt te wor-
den.

De (ex-N.748) 'Occan's Gift' inde haven van San Antonio, klaar om naarde visgronden

te vertrekken.
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De overtocht was goed voorbereid. De
uitwijkelingen wisten echter nietwat hen
in Chili zelf zou te wachten staan. Het
bleek een avontuur te zijn dat hen in het
begin zuur opbrak. Eén en al ont-
goocheling. “Waren we tevoet kunnen
weerkeren, we zouden het onmiddellijk
gedaan hebben. Wewaren echterjong en
we pasten ons aan. Na verloop van tijd
ondergingen we de Chileense, en later de
Peruaanse, kuituur en we waren geluk-
kig."

Na een moeilijke beginperiode te Tal-
cahuano verdiende de N.748 ‘Ocean’s
Gift’veel geld op de visgronden vdér San
Antonio, metEugeen Gonsales als schip-
per. Naanderhalfjaar in Chili gevaren te
hebben kwam de schoonzoon van Pieter
Boels, Lode Depoorter, met het nieuws
datde ‘Ocean’s Gift’ een kontrakt gekre-
gen had om de visserij te bedrijven vanuit
Curagao. Alhoewel dit een eigenaardig
plan leek te zijn, had iedereen er ver-
trouwen in. De ex-N.748 vertrok. Vanuit
Valparaiso, metde pakketboot *Amerogo
Vespucci’,vertrokken de vrouwen enkin-
deren van de aangemonsterde beman-
ningsleden. De mannen hadden beloofd
daterte Callao,Perunieuwszouliggen...
Toen de pakketbootCallao aandeed bleek
er geen bericht achtergelaten te zijn. De
vrouwen voeren door tot Curagao. Daar
bleek de overheid helemaal niet op de
hoogte te zijn van de toelating tot vissen.
Er bleek zelfs geen vergunning aange-
vraagd. Van de ‘Ocean’s Gift’ bleek ook
geenspoortebekennen. Omdatde ‘Ame-
rigo Vespucci’ intussen alweer weggeva-
ren was, en pas over één maand terug zou
komen, kregen de vrouwen en kinderen
een verblijfsvergunning.

Na een paar weken kwam er bericht van
de ‘Ocean’s Gift’. Hetschip was meege-
voerd doordeHumboldstroom (genoemd
naar de Duitse ontdekkingsreiziger
Alexandervon Humbold) en had in dichte
mist de krukas gebroken. De bemanning
had ergeen idee van waar ze terechtgeko-
men was. Na een voorlopige reparatie
werd er moeizaam totin de Mancorabaai,
Peru doorgevaren. Daar werd kontakt
opgenomen met de familie, er werd een
voorlopig onderkomen gevonden en de
‘Ocean’s Gift’ werd op een nabijgelegen
marinebasis hersteld.

Mancora, Peru

Het is pas achteraf dat iedereen de ware
toedracht van het plotse vertrek uit Chili
vernomen heeft. Lode Depoorter, dieeen
overtuigd kommunist was, had zich in
Chili ontpoptals een heus aktivist. Daar-
door was hij zo goed als het land uitgezet
en hij had daarbij alles wat met de N.748
te maken had (Eugeen Gonsales niet,
maar André Dewaele wel) met zich mee-
gesleurd.

Nareparatie probeerde de ‘Ocean’s Gift’
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Foto boven: Arseéne Beyen voor zijn huis
teMancora.

Foto onder: De 'Maria Helena'.

Foto: helemaal onderaan: Alice kijktnaar
de walvisvaarders (die ze overigens niet
mochtenbezoeken. De vrouwen moesten
minstens 30 meter uitde buurtblijven.)

Rechts, vanboven naar
onder:

- De N.748 'Oceans's
Gift' gestrand.

- De 'Santa Rosa'in
1954, een typische Pe-
ruaanse treiler.

-Da haven vanPaita.
- Een opgebrachte
Noorse walvisvloot in
Paita. Linksachter be-
let een Peruaanse oor-
logsbodem hen het
viuchten.

vlaamse vissers in de wereld
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de visserij te beoefenen vanuit de Manco-
rabaai. Deplankenvisserijbleek nietren-
dabel tezijn. Onzevissersprobeerden het
met het purse-seinenet, maar het vaartuig
bleek niet snel genoeg om zijn net rond
een school vissen te slaan, de vissers ver-
dienden er geen frank. Ook de jacht op
gamba’svoorde kustvan Ecuadorleverde
niethetverhoopteresultaatop. De families
overleefden op de in Chili duurverdiende
centen. Steedswerden nieuwe visgronden
gezocht. De vrouwen bleven te Callao en
de vissers trokken naar Mancora, twaalf-
honderd kilometer verder. Omdat Alice
haarechtgenootbijnanooitmeerzag trok
ze eveneens naar Mancoraom er een wo-
ning te zoeken.

Mancora was toen een dorp, zo weg-
geplukt uit onze middeleeuwen. Geen
nutsvoorzieningen, geen water, open rio-
len. Om 18.30 was heterpikkedonkeren
vanaf dat uur was het aan te raden zich
niet meer op straat te vertonen. Het re-
gendeerslechts éénmaal in de zesa zeven
jaar. Enals hetdan regende werd heteen
warezondvloed, metsomserg veel schade.
Hetdrinkwater te Mancora— als heteral
was — liep in open geulen door het dorp.
Thuis werd het eerst gefilterd en daarna
gekookt. Soms werd door tankwagens
drinkwater aangevoerd en op de markt
verkocht. Eén emmer water kostte één
sol (toen anderhalve frank). Dat water
werd aangevoerd door Amerikaanse tan-
kers en tuna-clippers (tonijnvissrs). Was
ergeen drinkwaterbeschikbaar, dan werd
erbiergedronken. Alice ging er zich ves-
tigen, althans voorlopig.

Mancora bezat geen haven. De vissers-
vaartuigen lagen voor anker in de baai.
Op het strand zelf stond gewoonlijke en
tij methoge rollende ‘Hawaigolven’. Een
reeks van vijf tot zeven rollers golfden
naar het strand en de Peruanen lieten hun
bootjes met de laatste golf meevoeren
naar het strand. Onze vissers moesten
met hun reddingssloep hetzelfde leren
doen. Een Peruaanse matroos toonde hen
hoe het moest. Een keer liep het fout. De

viaamse vissers in de wereld

Peruaanse matroosriep ‘nu’,onze vissers
losten te laat de boot, deze sloeg om en
iedereen werd op het strand geworpen.
De zesenvijftigjarige Marcel Torreele was

Het drinkwater— als het
er alwas— liep in open
geulen door het dorp. Was
er geen drinkwater
beschikbaar, dan werd er
bier gedronken.

nergens te vinden. De bemanning zocht
het strand af. Niets te vinden. ledereen
begon zich erbij neer te leggen: Marcel
was vermist. Toen ze de omgeslagen
boot gingen rechten, bleek marcel er —
bewusteloos— onder te liggen.

In de baai stond geweldig veel tij. De
‘ocean’s gift’ lag altijd ten anker met een
stalen kabel. De bemanning had de reder
al meermaals om een ketting gevraagd en
hem gewezen op hetgevaar van stranding.
Op een nacht is het vaartuig dan toch
losgeslagen en op het strand terechtge-
komen. De ex-N.748 was het grootste
vaartuig uit de omgeving. En nergens
was een sleepboot gestationeerd. Een
kustvaarder probeerde het vaartuig nog
vlotte trekken, maar hetvissersschip ver-
roerde geen vin. Vierentwintig uur later
lag hetin een diepe put, metaan zijn ach-
tersteven een berg zand. Met de be-
schikbare middelen was dus uitgesloten
het vaartuig vlot te krijgen. In korte tijd
sloeg de branding het kompleet aan stuk-
ken. De ex-N.748 had alles bij elkaar zes
maanden in Peru gevaren en twee jaar in
Zuid-Amerika.

Onze Vlaamse vissers zaten zonder werk.
Na de uitbetaling van de verzekerings-
premie vertrok reder Pieter Boels terug
naar Belgié. Zijn schoonzoon, Lode De-
poorter, vond werk in de omgeving en
overleed kort daarna in een vliegtuig,
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tijdens eenbinnenlandse vliucht. Zijn we-
duwe Denise Boels hertrouwde te Callao
en woont er (als ze nog in leven is) nog
steeds. André Dewaele vond werk in een
fabriek in Lima. Van zodra hij genoeg
bijeengespaard had keerde hij naar Belgié
terug. De echtgenote van Marcel Torreele
werd ernstig ziek, kon in Peru niet ver-
zorgd worden en ook dat gezin kwam
naar Belgié terug.

Arséne Beyen werd visser op een Ameri-
kaanse tuna-clipper. De tonijnjagers vis-
ten ofwel met het purse-seinenet ofwel
met de lijn. Het waren snelle, gestroom-
lijnde schepen, die over benzinemotoren
beschikten omdat dieselmotoren te traag
waren. In hetkraaienest stond een uitkijk,
die het zeeoppervlak afspeurde naar het
zilveren getintel van ansjovisscholen,
en... waar ansjovis zat, zat ook tonijn.
Eerst pakten de tonijnvissers een sleep
ansjovis. Daarna stapten de vissers in
manden en gespten zich vast. De manden
zakten tottegen hetwateropperviak. Soms
zaten de mannen tot aan de billen in het
water. Er werd gevist meteen lijn en een
pluim. Zeker om de drie a vier minuten
hadden ze beet. Met een krachtige zwaai
gooiden ze de tonijn vanuit het water op
hetbovendek. Een bemanninglid ontdeed
de lijn van de tonijn en met een verse
pluim verdween de lijn terug in zee. Op
dezelfde manier werden ook 300 2400 ki-
logramwegende espada’s en grote haaien
gevangen. Intussen dreefhetvaartuig ge-
woon mee met de school ansjovis. Ver-
dween de school plots naar dieper water,
dan werd de eerst gevangen ansjovis over
boord gegooid, zodat de hongerige tonij-
nenrond hetschip bleven zwemmen.

Het werk was dus helemaal anders dan
hetgeen Arseéne Beyen gewoon was te
doen en hij voelde zich niet thuis op zo’n
tuna-clipper. Na zes maanden stopte hij
hettonijnenvangen en zochtander werk.

Paita, Peru

Arsene vond werk bij een Duitser, die een
typische Peruaanse treiler, de ‘Maria He-
lena’ bezat en er in toch slaagde met de
plankenvisserij zijn dagelijks brood te
verdienen. De Duitser opereerde vanuit
Paita (spreek uitPijta), een provinciestadje
met 5 000 inwoners. Het stadje bezat
geen haven, wél een lospier. De familie
Beyen verhuisde.

In de omgeving waren Amerikaanse en
Britse bedrijven gevestigd die er aktief
waren in deoliewinning. Deze hadden de
voordelen van de westerse beschaving
naar het stadje gebracht: stromend water,
nutsvoorzieningen... en een bioskoop.
Binnen een straal van vierhonderd kilo-
meter (eenboogscheutvolgensde plaatse-
lijke maatstaven) was ereen Amerikaanse,
een Britse, een katholieke en een staatskli-
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niek. Na een aanval van malariakoort
werd Marcel trouwens in één van die kli-
nieken opgenomen. Intussen had Alice
ook een enkele maande oud Peruaans
weeskindje in huis genomen.

Arsene voelde zich gelukkig op de ‘Maria
Helena’ en Alice woonde heel graag in
Paita. Financieel kwamen ze er stilaan
weer bovenop en ze werden er zelfs wel-
stellend. De Peruanen wareneen vriende-
lijk volk. Het enige wat ze niet van de
blanken aanvaardden was dat deze in het
openbaarhun vreemde talen spraken. Op
publieke plaatsen diendeje, hoe gebrekkig
ook, de plaatselijke taal te spreken.

Na anderhalf jaar Chili en zes jaar Peru
vond de familie Beyen dat het tijd was om
naar Belgié met vakantie te trekken. Er
werd eerst maar aan een kort verblijf
gedacht, maar de druk van de familie om
te blijven was zo groot dat Arséne toegaf.
In 1957 vestigden de Beyens zich terug
bij ons. De geadopteerde Peruaanse zoon
groeide hier op als een echte Vlaming.
Terug in Belgié miste Alice Germonprez
de Peruaanse ongedwongenheid en had
nog jarenlang heimwee naar haar tweede
vaderland.

Daniél Pots
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Je bentjong
enje wil wat

Tijdens de overtochtvan de 0.325
en de N.748 naar Chili lagen beide
vaartuigen een tiental dagen stil in
de haven van Callao, Peru. Een
visser had een vroeg ontloken
dochter van vijftienjaar. Eenjonge
marineofficier zag hetkind en werd
(hierin medegeholpen door zijn
zuiders temperament) op slag ver-
liefd. Elke dag kwam hij, met zijn
twintig woorden Engels, van zijn
liefde getuigen. Devisserprobeer-
de elke dag, metzijn twintig woor-
den Spaans, de officier van boord
te houden.

Anderhalf jaar later, toen de
vrouwen (met hun kroost) van de
N.748 metde pakketboot ‘Amerigo
Vespucci’ naar Curacao trokken,
legde het vaartuig te Callao aan.
De Vlamingen trokken de stad in.
Wiekwamenzetegen? Demarine-
officier. Opnieuw begon hij zijn
liefde te verklaren. Vier uur lang
moesten de vrouwen tegen hem
optomen en het meisje bescher-
men, tot ze terug aan boord van het
schip geraakten.

Nog drie maanden later belandden
de familieleden opnieuw inCallao.
En ja hoor, weer botsten ze op de
officier... die hevigerdan ooit ver-
liefd was op het kind. En weeral
moesten de vrouwen al hun overre-
dingskracht gebruiken om de jon-
geman ervan te overtuigen dat de
liefde maar van één kant kwam en
het meisje geen partij voor hem
was.

SOCIALE LASTEN en BOEKHOUDING
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Chili:
heteinde
van een schip

Troosteloos... maar toch wel een
wrak waar iets over te vertellen valt.
VoorwWO Il beviste het vaartuig, als
0.310 ‘Zeemeeuw’ regelmatig de
Noordzee enhet Kanaal. Hetonder-
nam verschillende reizen naar de
Spaanse en Portugese visgronden
en was toen eigendom van reder L.
Hindryckx.

Veilig kon hetvaartuig nietgenoemd
worden. Een tank zonder tussen-
schotten, die zich onder en voor de
brug bevondt, zorgde ervoor dat de
vissers bij slecht weer omzichtig
met het schip moesten omspringen.
Tijdens WO Il zonk het schip — in
dienst van de Engelse ‘navy’ — in
de Theemsmonding. Op het einde
van de oorlog werd hetschipgelicht.
Men liet het karkas naar Oostende
slepen en knapte hetop. De nieuwe
motor kwam uit een te Jabbeke
ontmantelde kraan voor bodemon-
derzoek. Na het oplossen van de
verzekeringskwestie werd het ver-
kochten kwam terug in de vaart als
de 0.325 “‘Charles Darwin’. Onder
die naam vertrok het in 1949 naar
Chili. Een Spaanse schipper zette
hettot ‘Albatros’ omgedoopte vaar-
tuig vast op de rotsen van Punta
Cardonal.

Hoe een dubbeltje rollen kan. Het
Oostendse vaartuig kwam in Chili
aan zijn einde en zijn vroegerereder
L. Hindrickx verzeilde in Argen-
tinié.

Wi ie de foto aandachtig bekijkt ziet
dat het vaartuig op deze afbeelding
enerzijds en het schip dat als illus-
tratie gebruikt werd bij de eerste af-
levering van ‘Vlaamse vissers in
Chili’ anderzijds (HVB 9, 1990)
niet dezelfde zijn. In HVB van sep-
tember staat Roger Dewulf dus niet
op de 0.325, maar wel op de 0.241
‘IrenaRaphaél’.
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viaamse vissers in de wereld

Alfons Pauwels over het Chiliavontuur van de VVlaamse vissers

IA  fep ADAT WE in vorige afleverin-

[ ] gendeO.325endeN.748 volg-
] den in hun Chili-avontuur,
n gaan we deze maand nawat er

u van de 0.241 terechtgekomen
| is. Reedsin HVB van september
[ | lazen we hoe de 0.241 op 4 au-

| gustus 1949 uit Oostende ver-
m  trok en naeen reis van achten-
1  dertig dagen te Antofagasta,
M Chili toekwam.
1 Alfons Pauweis uit Bredene ge-
tuigt.

gl

o

Van L. naar R.: Raphaél Zonnekein, Maurice Schoolaert en zoon Wilfried, Alfons Pauwels met zijn vierjarig zoontje
enzoon Freddy van de motoristop de 0.241 te San Antonio, Chili.
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ELFHAD Pauwelsgeen specifieke reden
om uittewijken. Hijen zijn broers Albert
en Emiel kwamen terecht in een maal-
stroom van gebeurtenissen. Alfons liet
zich daarin leiden door zijn trouw aan de
rederij Zonnekein. Uiteraard droeg ook
de uitdaging van hetavontuur zijn steentje
bij tot de beslissing.

Reder Zonnekein verkocht zijn 0.226 en
zette alles in op de 0.241. Overigens be-
zat deze reder ook minderheidsparticipa-
ties in de 0.205 en de 0.317, die op hun
beurt uitweken naar Zuid-Amerika. Het
verdere verhaal van de 0.205 is bekend
en wordt hier later uit de doeken gedaan.
De 0.317 verdween onderweg en Louis
Zonnekein heeft nooit zijn aandelen in
die beide vaartuigen kunnen verzilveren.
Nooit zag hij zijn geld terug.

Alhoewel debemanningeronderweg niets
van bemerkte moet de reder toch krap bij
kas gezeten hebben of moeten er te Oos-
tende open rekeningen zijn nagelaten.
Achtergebleven familieleden schreven de
bemanningsleden dater te Oostende enige
financiéle controverse ontstaan was rond
hun schip,de 0.241.

Voor wat de overtocht zelf betreft her-
innert Alfons zich nog zeer goed dat de
vaartuigen te Colon (begin Panamakanaal)
zonder draaiende motor in de sluizen
moesten schuiven. In de opeenvolgende

cMIi IV

sluizen zat immers het drinkwater voor
deomgeving enronddraaiende schroeven
zou klei en zand hebben doen opdwar-
relen. Overigensvulde ook de 0.241 zijn
drinkwatertanks methetsluiswater. Trein-
tjes op de oever trokken het vaartuig lang-
zaam door de verschillende sluizen tot

"Neen, daarvoor
moestje je land
niet verlaten!"

het op eigen kracht verder kon varen tot
Panama City (einde Panamakanaal).

De 0.241 Trena-Raphaél’ viste eerst zes
maanden vanuit Antofagasta. De vissers
zochten hun visgronden en visten er goed.
Te Antofagasta was er geen vismeelfa-
briek ende marktmoestalle visopnemen.
Dit verliep niet vlot en de helft van de
vangst moest soms terug in zee gesmeten
worden. Reder Julien Dewulf van de
0.325 kon Zonnekein ervan overtuigen
om hetbijhen te proberen. DeQ.241 voer
toen vanuit Valparaiso. Daar kwam een

6 november 1959. Tijdens de inscheping op de ‘Reina del Pacifico’ staan o0.a. van L. naar R. Alfons Pauwels, Alice
Germonprez (afscheidnemend), Emiel Pauwels met echtgenote, Eugeen Gonsales met echtgenote Jessie (afscheidnemend),
Arseéne Beyen (idem), mevrouw P. Boels (idem), Emma Poppe, samen met hun respektievelijke kinderen.
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Deex-0.241 ‘Irena-Raphaél’ (bouwjaar 1936 -139 brt
- 300 pk Carels - 30 meter lang ) in de haven van

Antofagasta, Chili.

Duitse vissersvloot opereren die voor erg
veel konkurrentie zorgde en methun *hele
hebben en houden*trokken de VVlamingen
naar San Antonio, waar vissers van de de
0.325 endeN.748 aan de kost kwamen.

De 0.241 voer steeds met eigen beman-
ning, aangevuld metvijfChilenen. Reder
Zonnekein bleef vasthouden aan zijn
Belgische korren. Het vaartuig bracht
daardoor minder vis binnen dan de

viaamse vissers

anderen. De vissers ver-
diendennauwelijks meer
dan ze in Vlaanderen
zouden gedaan hebben
en hun motivatie slonk
snel. Van de grote ver-
wachtingenwerd nauwe-
lijks iets ingevuld. De
huisvesting van de Vla-
mingen liet te wensen
over. Oorspronkelijk za-
ten er zelfs vier gezinnen
in één appartement. De
mannen hadden daar niet
zoveel last van, want die
waren aan ‘twerkop zee,
maar voor de vrouwen
was het leven er maar
met moeite vol te hou-
den. De echtgenote van
Alfons was voortdurend
ziek, zodat hij dikwijls zijn vierjarig
zoontje meenam naar zijn vaartuig.
“Neen,” zegt Alfons, “daarvoor was het
nietnodigje land te verlaten.”

Ook te San Antonio was de huisvesting
nog niet wat de gezinnen ervan verwacht
hadden. Slechts op het ogenblik dat ze
ermee dreigden naar Belgié terug tekeren
kreeg elkeen zijn eigen huisje. Overigens
bood de Chileense samenleving een moe-
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delozeaanblik. De Vlaamse visserswaren
eromringd door de grootste armoede. Ze
maakten er kennis met een aan alkohol
verslaafde bevolking. De straten waren
er overspoeld door bedelende kinderen,
‘s Avonds kon je je niet zonder gevaar op
straatbegeven. Maurice Schoolaert werd
met messteken in een ziekenhuis opge-
nomen. En dan waren er nog de ‘kleine’
dingen. Om naar de haven te trekken
moestje 144 treden afdalen ofwel nam je
een omweg van één uur. ‘s Morgens was
dat nog niet erg, maar ‘s avonds na de
dagtaak...

Stilaan maar zeker zonk de moed hen in
deschoenen. Op hetgezinvan de motorist
na besloot iedereen naar huis terug te
keren. Reder Pieter Boels van de N.748
stelde Alfons Pauwels nog voor om mee
uit te wijken naar Curagau, maar Alfons
was het Amerikaanse avontuur zat.

De gezinnen boekten een overtocht op de
‘Reina des Pacifico’. Het schip vertrok
op 7 november uit Valparaiso en er werd
op 7 decemberontscheept in LaRochelle,
Frankrijk. Louis Zonnekein betaalde voor
iedereen de overtocht, en de mensen kwa-
men in Belgié toe... nog armer dan toen
ze waren vertrokken.

Eens terug in Belgié zocht elkeen zijn
eigen weg. Alfons’ vrouw verbood hem
nog te varen. Hij ging werken op een
scheepswerf. Zijn broer Albert trok naar
de Pemarco te Matadi, Zaire (zie hiervoor
de reeks over “VIaamse vissers in Kongo,
die vroeger reeds in HVB verscheen.) en
eindigde zijn loopbaan bij de rederij PV.
Henri Ghys (een neef van Louis Zonne-
kein en broer van de huidige Oostendse
havenkapitein Raphaél Ghys) werd
achtereenvolgens loods, chef-loods en
havenkapitein van Brussel.

Reder Louis Zonnekein bleef met zijn
gezin te San Antonio om de 0.241 verder
uit te baten. Het vaartuig voer zonder
noemenswaardige moeilijkheden verder
met een Chileense bemanning, maar met
een Belgische (Robert Dewulf, afge-
wisseld met Eugeen Gonsales) of een
Duitse kapitein.

Intussen huwde Louis’zoon meteen Chi-
leense en zijn dochter met een Duitse im-
migrant. In mei 1960 koopt Eugeen
Gonsales de 0.241. Louis Zonnekein en
zoon Raphaél keren terug naar Oostende,
dochter Magdablijft in Chili. Later volgt
zehaar man, die in opdrachtvan de Duitse
staat ontwikkelingswerk gaat uitvoeren,
naar Peru en Afrika. Op rust gesteld wo-
nen ze nu in Duitsland.

Volgende maand volgen we de 0.241, nu
in handen van Eugeen Gonsales, verder
op zijn ongelooflijke avonturen.

Daniél Pots



Vissers zijn van nature al zwervers. Tasten zij niet de einders af, op
zoek naar hun prooi?

En als die prooi niet meer in onze wateren te vinden is, dan nemen ze
hun hebben en houden bijeen en wagen hun kans in verre, exotische
streken.

Vlaamse vissersvind je overal ter wereld.

Verleden jaar volgden we hun schreden in het Afrikaanse land dat
Belgisch Kongo genoemd werd. Daarna richten we de steven naar
Zuid Amerika envonden de Vlamingen in Chili. Eugeen Gonsalesis

éénvan hen... Maar hijwaagde het ook in Costa Rica en tenslotte, en
telkens met succes, in Canada.

Eugeen Gonsales:
Viaming, Chileenen Canadees

VAN ALLE VISSERS die zich
in het Chiliavontuur gestort
hebben, kan men Eugeen Gon-
sales het boegbeeld noemen. O*
Omdat hij slechts één oog had
was hij halfweg onze eeuw ge-
doemd om hier een beperkt le-
ven te leiden. Hij was reeds 28
jaar en nog steeds gewone ma-
troos. Hij had echter de drang
inzichom zeer veel tebereiken.
De lossere Zuidamerikaanse
wetgevingen gaven hem daar-
toe de kans.

Hij wilde zijn dromen verwe-
zenlijken in volle vrijheid. Bij
sociale omwentelingen of po-
litieke verwikkelingen die hem
in zijn dadendrang beperkten
ontzag hij het zich niet alles

achtertelatenomergensanders  Eugeen Gonsales op de buitenbrug van de 0.241 te Talcahuano. Met de
opnieuw te starten. steven diep in hetwater ligt het vaartuig klaar om zijn vangst te lossen.
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Chili

Eugeen vertrekt op 22 januari 1949 op de N.748 'Ocean's
Gift'. Wegens plaatsgebrek is zijn gezin ondergebracht op
de0.325 'Charles Darwin'. Op de monsterrolingeschreven
als matroos neemt hij, eens buitengaats, de funktie van
schipper waar. Zowel te Talcahuano als te San Antonio
blijft hij schipper op de ‘Ocean's Gift', tot het vaartuig op 10
november 1950 naar Curagao vertrekt. Daarna vaart hij tot
half 1954 als schipper op de 'Merlusa’, een vissersvaartuig
van een Chileense maatschappij. Deze rederijisinvolle uit-
breiding en koopt een paar 40-meter lange tweedehandse
stoomtreilers aan. Op één van deze treilers vaart Eugeen
tot 12 maart 1956. Wanneer eenaantal Duitse inwijkelingen
een bedrijf oprichten en zij
betere schepen blijken te heb-
ben en bovendien een beter
loon uitkeren, stapt Eugeen
over naar de 'Nieder-Sach-
sen’, éénvan huntreilers.
In mei 1960 besluit hij zijn ei-
gen rederij op te richten. Hij
kooptde ex-0.241 'IrenaRap-
haél' en vanuit San Antonio
gaat hij vissen tot 1963. Op
datmomentwordtdeinvioed
van de vakbeweging, volgens
Gonsales, te groot en hij trekt
ervan onder naar Talcahuano,
in de baai van Conception,
waar hij er nog een 30-meter
lange treiler bijkoopt. Hij
bouwt zijn bedrijf uit zodat
het onafhankelijk kan opere-
ren: hijkooptzijn eigen aange-
voerde vis op en met eigen
vrachtwagens vervoert hij de
vangsten naar de markt in de
hoofdstad Santiago. In 1968
krijgt hij toelating om zijn ei-
genvismeel- enviskonserven-
fabriek op te richten. In 1970
bezit hij reeds vier vaartuigen.

Eugeen Gonsales, vrouw Jessie en kinderen
Maureen enBrian omstreeks 1955 in Chili.

Op één ervan is zoon Brian
schipper, de ander treilers
hebben Duitse kapiteins.

De vangstenbestaanvoor 90%
uit heek, verder is er congrio
(een soort konger), corvina (met niets te vergelijken dat wij
hier kennen) en jurelis (een soort grote hors-makreel). De
vissersvloot van Talcahuano omvat een tiental vaartuigen
die treilen, een dertigtal purse-seiners en een groot aantal
kleinebootjes die de lijnvisserijbedrijven. Vooral de purse-
seiners zijn reeds modern uitgerust.

De matrozen verdienen eenvast loon, vermeerdert metres-
pektievelijk een procent op de verkoop per 'caja’ (= Kist)
verse vis en per kist fabrieksvis. De schipper en de motorist
varen uitsluitend op procent, berekend op basis van de
besomming, na aftrek van de landings- en vervoerskosten.
Allesbijelkaar verdienen de vissers goed hun brood. De re-
der moet wel 45% van de lonen betalen aan allerlei kassen:
pensioen-, ziekte- en ongevallenkas, familiale toelagen,
enz...

Debevolking verkiest Allende totpresident. Deze politieke
omwenteling doet zijn bedrijf de das om. Onder de slogan
‘gelijkheid voorallen' beginnende visserstegen te pruttelen.

©hill ¥

Eugeen Gonsales kan zo niet verder
werken en besluit uit te wijken.

De viucht

Genaturaliseerd tot Chileen, kan hij
niet zomaar het land uit. Bezittingen
meenemen is kapitaalsvliuchtenstraf-
baar. Eugeen bereidt zijn vlucht in
stilte voor. Hetgeen hij kan verkopen,
wordt verkocht. In zijn huis trekken
lerse missionarissen (ze wonenernog
steeds). Zijn vrouw Jessie, dochter
Maureenendekleinkinderen vertrek-
ken met het vliegtuig, ‘op bezoek’ bij
Jessies zuster in Canada. Zoon Brian
Gonsales verkiest in Chili te blijven:
hijvoelterzich veilig, hijbeschikt nog
steeds over de Belgische nationaliteit
iser gehuwd en heeft kinderen.

In hetgeheim stelt Eugeen een beman-
ning samen: hijzelf als enige visser,
zijnschoonzoon, zijnjongste zoon (13
jaar) en twaalf Chileense burgers die
eveneens hetChilivan Allende willen
ontvluchten. Eugeen verkiest zijn ver-
trouwde 'Irena Raphaél' als vlucht-
schip. Zijn drie andere vaartuigen
laat hij achter. Hij weet dat de over-
heid hem tijdens de vlucht zal probe-
ren te arresteren. Om het risico zo
laag mogelijk te houden besluitde51-
jarige Eugeen op oudejaarsdag (1971)
uit te varen. Het is dan vrijdag en hij
veronderstelt dat iedereen zich zal
bezatten, op zaterdag ziek zijn en pas
op zon- of maandag zal bemerken dat
hijgevluchtis.

Dank zij een vernuftig uitgekiende
vaarroute slaagt Eugeen erinderdaad
in de Chileense zeemacht te verschal-
ken. Wel weet hij niet waar hij zal te-
recht komen of waar hij opnieuw van
start zal gaan. Hij denkt in de eerste
plaatsaan de Verenigde Statenen aan
Canada. Zal hijzover geraken?

In open zee begint de motor te sputte-
ren. Er blijkt te weinig olie te zijn.
Gonsales vaart een cargo tegemoet,
vraagt olie en vaart verder tot in Pa-
nama. Als Chileense vluchtelingen
zijn ze er noch voor de gestationeerde,
noch voor de Panamezen welkom.
Ze krijgen 24 uur tijd om de Panamese
wateren te verlaten. De brandstof
van het schip is echter opgebruikt en
het duurt nog 18 dagen vooraleer er
kan gebunkerd worden en vertrok-
ken.

Ter hoogte van de havenstad Mazact-
lan, Mexico krijgt hij defekt en het
duurt 8 dagen vooraleer de motor
hersteld is. Dan gaathet verder noord-
waarts. Voor Infenada (een Mexi-
kaans haventje op 60 mijl van de VS-
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ViaamnsOvissers in de war@id

Eugeen Gonsales met echtgenote Jessie en de te Oostende geboren dochter
Maureen op de viering van zijn 70ste verjaardag te Vancouver, Canada in

1989

grens) ziet Eugeen een Amerikaans
yacht in nood tussen de rotsen. Hij
redt het van een gewisse ondergang.
Uit dankbaarheid wordt Eugeen uit-
genodigd op een etentje. Daar vertelt
hij zijn verhaal en de Amerikanen
beloven Eugeen te helpen. Hij volgt
het yacht naar haar thuishaven San
Diego, waar de pers hem staat op te
wachten en de hele story wordtbreed
uitgesmeerd in de kranten. Na 24 uur
krijgendevluchtelingende status van
'politiek vluchteling7. Deimmigratie-
dienst pakt, op Eugeenen de motorist
na, heel de bemanning op en brengt
ze over naar een kamp. Na protest
keert heel die bemanning nog dezelf-
de dag terug enwordthen eenvoorlo-
pige vergunning gegeven om in de
VS te leven en te werken.

Gonsales zelf wil vanuit San Diego de
visserijbedrijven, maardatwordthem
door de wet verboden. Alleen in de
VS gebouwde vaartuigen mogenvoor
kommerciéledoeleinden aangewend
worden. Vijf maanden lang blijft het
schip in san Diego liggen. Eugeen
maakt van de gelegenheid gebruik
om het vaartuig helemaal op te knap-
pen. Zelf voorziet hij in zijn onder-
houd door allerlei klusjes op te knap-
pen.

Van Costa Rica tot
Canada

Nadat hijeerstnogbij presidentNixon
aangedrongen heeft, wordt het hem
duidelijk dat hij in de VS niets met
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zijn vaartuig kan aanvangen. Hij
kontakteert een visbedrijf en stelt
daarmee eenkontraktop. Onzeschip-
per zal in Suriname vis vangen. De
'‘Bumble Bee Sea Fruit Company' ver-
bindt er zich toe de vis over te nemen
en het verder te distribueren. Eugeen
monstert een Amerikaanse beman-
ningenrichtde stevennaar Suriname.
De Amerikanen blijken een bende a-
vonturiers te zijn. Voor de kust van
Nicaraguabeseffen ze paswat ze aan-
gevangen hebben en ze slaan aan het
muiten. De motoristbedreigt Eugeen
meteen mes. De gemoederenworden
gesustwanneer Eugeen belooftergens
binnen te varen om de problemen uit
te praten. De ex-0.241 doet Cocos-
Bay, Costa Rica aan. Daar begint de
werktuigkundige opnieuw te muiten.
Metdehulpvan deplaatselijke haven-
kapitein laat Eugeen de oproerkraaier
in de gevangenis stoppen. Een voor
eenvertrekkende Amerikanenen Eu-
geen blijft achter met zijn schip, zon-
der geld. Hijverkooptde Irena Rap-
haél'. Met dat kapitaal koopt hij een
kleine garnaaltreiler enopenteen vis-
winkel. Hijlaat nu zijn familie uit Ca-
nada overkomen en het gezin vestigt
zichinCocos-Bay. Natwee jaaris ook
daar de zaak bekeken: vrouw Jessie
en dochter Maureen kunnen in Costa
Rica niet aarden. De warmte (35-40°)
is er niet uit te houden. Het bedrijf
wordtverkochtendefamilie Gonsales
vertrekt naar Richmond, Canada. Ze
komen er binnen mettoeristenvisaen
het vraagt dus enig touwtrekken om

in dat land aan de slag te kunnen.
Gonsales vindt werk in een netten-
bedrijf.

Het varen blijft echter in het bloed
zitten. Eugeen koopt opnieuw een
vissersboot. De jongste zoon en de
Chileense schoonzoon varen mee.
Wanneer hijzelf zestig wordt en zijn
beide matrozendoor hunechtgenotes
opgeéist worden herneemt Gonsales
zijnwerk in een nettenatelier. Als het
atelier failliet gaat vindt Eugeen er
niets beters op dan het gefailleerde
bedrijf over te nemen. Hij bouwt het
uit tot een bloeiende onderneming:
'Gene’'s netloft, netmaking, repairing
and supplies' (= Eugeens nettenzol-
der, netten maken, herstellen en het
leveren van toebehoren). Daarnaast
richt hij 'Flanders Fish Co Ltd' op
(Vlaanderen is dus nooit ver weg ge-
weest).

Vlak voor zijn 70ste verjaardag laat
hij de bedrijven over. Hij geniet nu
van zijn vrije tijd.

Zijn te Oostende geboren zoon Brian
Gonsalesblijft heel deze periode varen
als schipper in Chili. Ook hij heeft er
eennettenatelierenwerkte gedurende
de eerste helft van 1990 aan een
opdracht om Nederlandse vissers-
vaartuigen (naeen mislukt boomkor-
avontuur) van bodemtreilnetten te
voorzien. Tevens staat (in samen-
werking met een nazaat van Robert
Dewulf) een 18-meter lange treiler op
stapel. Wat de aanzet had moeten
zijn tot een fijne toekomst wordt op
13mei 1L abrupttoteeneinde gebracht
door het overlijden van de 41-jarige
Brian Gonsales.

Eugeen heeft hiermee niet alles ver-
teld. Momenteel stelt hij zijn levens-
verhaal te boek. Hij spreekt over een
turf van 800 bladzijden. Alhoewel hij
mikt op het (veel grotere) Engelse
lezerspubliek hoopt hij eeriang zijn
boek ook in het Nederlands uit te
brengen.
Opdevraagofereenverschil istussen
een Belgische en een Amerikaanse
visser, antwoordthijdat "in heel Ame-
rika de visser door iedereen geres-
pekteerd wordt, terwijl de vissers in
Belgié eerder als een bende 'zwoa-
teloars' aanzien worden.

Hopelijk zien we Eugeenbijonsterug,
wanneer hij zijn boek komt signeren.
We wensen hem nog vele gezonde
jareninhetverre Vancouver Canada.

Daniél Pots



	Chili 1
	Chili 2
	Chili 3
	Chili 4
	Chili 5

