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A presse anversoise et les quelques
publications qui
plus spéceialement des questions

se montrent an-

xieuses de voir mettre la m

sans aucun retard aux travaux maritimes

d’Anvers, dont 1’exéeution avait été en partie

décidée en 1914.

On peut se demander si leur impatience est
bien justifiée. Cette impatience sous-entend
que le programme de 1914 répondra encore,
aprés le bouleversement mondial auquel nous
assistons, aux besoins de 1925 et d’au dela.
Bien que sous-entendue, ¢’est 14 une affirma-
tion assez téméraire.

s’occupent

maritimes,

Les grands événements politiques du passé
ayant provoqué le détournement et le dépla-
cement des grands courants économiques et
entrainé la déchéance absolue ou relative des
grands centres de rayonnement, il faut con-
clure, de ces lecons de 1’expérience, a 1’effon-
drement économique de certaines des nations
qui hier encore brillaient au tout premier
rang. Nous pourrions étre parmi celles-1a.

L’histoire de Bruges, de Venise, d’Espagne,

00986

de Rome, Carthage, Athénes, Tyr, ete., fournit
suﬁlsdmmvnt d’exemples, dont il Sel‘dlt bien
mupdble de négliger les enseignements,

Une attitude trés pessimiste, adoptée non
pour pleurer et gémir mais pour nous obliger
a seruter et a surmonter les difficultés de
I’heure présente, parait done beaucoup plus
opportune qu’une attitude d’aveugle opti-
misme.

C’est pourquoi il faut affirmer que le pro-
gramme de 1914 ne répond plus aux besoins,
et s’efforcer de tracer les grandes lignes de
celui qui convient aux nécessités d’aujour-
d’hui.

Cela étant vrai et étant admis pour 1’en-
semble du pays, a fortiori est-ce vrai des tra-
vaux relatifs a 1’Esecaut.

En déduisant de la courbe ascendante du
passé, les besoins d’un avenir raisonnable-
ment prévisible, le programme de 1914 visait
a faire d’Anvers un trés grand port. Cela ne
suffit plus. Ce n’est pas le port d’Anvers
qu’il y a lieu d’approprier si 1’on veut recon-
stituer la grande industrie belge d’exporta-
tion, ¢’est toute la vallée de 1’Eseaut mari-
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time. Car il serait vain d’espérer que, méme
rajeunie, l’industrie wallonne, disséminée,
pourra lutter contre les redoutables coneur-
rents, qui ont surgi partout.

Ce n’est qu’en bordure de 1’Escaut, que
’on pourra trouver les emplacements pro-
pices en vue d’assurer, en méme temps que la
continuité des industries connexes, la rapi-

dité de toutes les manipulations,

Afin de se rendre compte des possibilités,
il y a lieu de retenir les deux constatations
générales ci-apres:

1° Dans tous les temps et tous les lieux, les
grandes vallées ont constitué les siéges d’ag-
glomération des grandes collectivités hu-
maines ;

2° Les industries modernes s’installent de
plus en plus a proximité des grandes voies
d’eau.

Ces deux faits généraux étant admis, on
doit se demander pour quelles raisons la
vallée de 1’Escaut maritime, en dehors de
1’agglomération anversoise et de quelques
autres petits centres d’activité disséminés ci
et 12 ne présente, depuis Flessingue jusqu’ou
dela de Termonde, que le morne aspect de ses
solitudes poldérienmes. Pour quelles raispns, a
1’encontre de ce que 1’on voit sur la Tamise,
la Tyne, la Mersey, la Clyde, 1’Hudson, ete.,
les terrains en bordure de 1’Escaut ne sont-
ils utilisés que par l’agriculture et presque
pas aux fins industrielles modernes? En ré-
sumé, comment se fait-il que, dans la vallée
de 1’Escaut maritime, les deux constatations
générales ci-dessus, ne se vérifient que dans
une trés faible mesure? Un rapide ecoup d’eil
sur 1’état du fleuve et de ses abords fournit
immédiatement la réponse : Cette situation
anormale n’est due qu’au cours désordonné
de 1’Escaut et au relief trop bas des terrains
qui le bordent.

On peut montrer par une trés simple con-
statation, combien le cours du fleuve est dé-
fectueux: depuis Flessingue jusqu’en amont
de Termonde, il n’existe aueun chemin de fer
latéral au fleuve, ni a ses affluents. !

Congoit-on qu’une telle situation puisse
exister, en 1920, dans 1’industrielle ‘Belgique,
sur la premiére voie d’eau maritime de 1’Eu-
rope alors que, malgré la difficulté des tra-

vaux et 1’aridité des terrains, une telle lacune
a été comblée depuis si longtemps sur la
Meuse? Oui, cela se concoit parfaitement, ear
dans la cervelle d’aucun constructeur de che-
ming de fer, ne pourrait naitre cette idée
barogue d’accoler une voie ferrée aux mul-
tiples et encombrants méandres du fleuve et
de ses tributaires.

Premiére conelusion: Il faut régulariser le
cours de tout I’Escaut maritime. (Vest 1a une
condition indispensable a 1’établissement de
voies ferrées latérales, elles-mémes indispen-
sables au développement industriel de la
vallée.

Second point: Quiconque a parcouru 1'Es-
caut ou toute autre voie d’eau, a pu con-
stater que ¢’est en, ordre principal, dans les
coneavités que s’'établissent les aggloméra-
tions. Mais une condition doit étre remplie:
il faut que le relief du terrain s’y préte. Sur
certains fleuves, la concavité rasant le coteau
et déterminant uné rive a pie, celle-ci, trop
élevée, est inhabitée. Sur 1’Escaut, ¢’est 1’in-
verse que 1’on observe: les coneavités inha-
bitées, et elles sont nombreuses, sont celles
ou les terrains sont en contrebas du niveau
des marées. Contre-épreuve a souligner, dans
toutes les concawités, ou le sol atteint ou bien
dépasse légérement le mniveau du fleuve,

me s’est installé en bordure de 1’Escaut,
et la, il 1’a fait de temps immémorial. C’est
le cas notamment a Anvers, Hoboken-He-
mixem, Rupelmonde, Tamise, St-Amand,
Baesrode. ;

Mais, chose qu’il est essentiel de remar-
quer, c¢’est que ces agglomérations ne pro-
gressent pas en bordure du fleuve. Pour ce
qui est d’Anvers, notamment, ce n’est ni vers
Austruweel, ni vers Hoboken, ni vers Sainte-
Anne, que la cité et son industrie se sont
étendues, c’est, chose paradoxale, en arriére
du fleuve.

La répétition de ce fait aux autres endroits
réveéle bien les raisons de la stagnation des
rives de 1’Eseaut. Aussi peut-on y parcourir
en maints endroits des dizaines de kilométres
sans rencontrer une seule habitation, & proxi-
mité de la voie d’eau.

Tandis qu’un fleuve bien approprié con-
stitue toujours un objet d’attraction et fré-
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quemment un lieu de plaisir et de villégia-
ture, les rives trop basses de 1’Escaut ne sont
qu’un objet de répulsion, dont les fievres
paludéennes ont presque seules assuré la re-
nommeée,

Seconde conelusion : Il est indispensable, en
régularisant le fleuve, de procéder a 1’exhaus-
sement des terrains qui le bordent,

Vest dans le fleuve méme, ainsi qu’il sera
montré ci-aprés, que 1’on trouvera les pro-
duits néeessaires a 1’exhaussement des rives.

Troisidme point: En ’examinant au point
de vue des seuls besoins de la navigation ma-
ritime, on peut voir que 1’Escaut belge, dans
son état actuel, touche a la limite de son ren-
dement, en tant que dimension des batiments
qui peuvent le fréquenter. Les grandes unités
navales d’a présent ne pourraient pas re-
monter 1’Escaut belge. C’est 14 un fait incon-
testé. Il provoquera, dans un temps assez
rapproché peut-étre, la naissance sur [”Escaut
néerlandais, d’un Cuxhaven, d’un Southamp-
ton, d’un Fishguard.

Il n’est qu'un moyen d’éviter cette cala-
mité aun port d’Anvers. C’est, tout en redres-
sant le fleuve, de consentir a 1’élargissement
de toute la partie située en territoire belge,
depuis la frontiére jusqu’en amont de Ter-
monde. Et c’est en élargissant 1’Escaut que
1’on trouvera les produits nécessaires a 1’ex-
haussement de ses rives soit par remblai, soit
par colmatage.

Troisiéme conclusion: Il faut élargu ’Es-
caut. On reconnaitra sous peu celte nécessité,
ou bien om ne s’en rendra compte que lorsqu’il
sera trop tard.

Depuis des siécles, 1’Escaut a été approprié
par endiguement, aux seules fins agricoles,
qui intéressaient autrefois ses riverains. Le
rendement de ces travaux a été considérable.
Aux populations modernes incombe la téche
de réendiguer, de recalibrer le fleuve en 1’ap-
propriant aux nécessités modernes.

On a vu que cette appropriation doit com-
porter trois choses essentielles: le redresse-
ment, 1’élargissement, 1’exhaussement. Apreés
quoi viendra ’étude des adaptations de second
ordre.

Au lien de pourvoir aux nécessités capi-
tales, déduites de pures considérations posi-

tives, que fait-on? La presse s’amuse a
réclamer la construction ci et 14 de tunnels,
de transbordeurs, d’écluses, de murs de quai,
d’appontements, ete.; ¢’est-a-dire qu’elle vou-
drait voir résoudre quelques questions de
détail avant qu’ait été tracé le programme
général qui convient. C’est ce qui s’appelle
partout atteler la charrue devant les beeufs.
La conséquence n’est pas difficile a prévoir.
Apreés avoir donné satisfaction & une presse
mieux intentionnée qu’éclairée, et a des parti-
culiers toujours avides et impatients, on
abordera 1’étude des programmes d’ensemble.
Et l'on s’apercevra, aprés coup, que les
écluses, ponts, transbordeurs, tunnels, ete., se-
ront situés quelque part en 1’air et nullement

“1a ou ils devraient se trouver sur un Escaut

normalisé. Cerluins intéréts particuliers et im-
médiats auront été satisfaits, mais Uintérét gé-
néral et les possibilités de demain awront été
sacrifiés.

Il n’est qu’un moyen de satisfaire ceux-ci,
aussi bien en matiére de travaux maritimes
qu’en d’autres matiéres: c¢’est de n’admettre
dans Vexécution graduelle des détails que des
travaux qui concourent i la réalisation d’un
plan général, nécessairement étudié et adopté
au préalable.

I1 ne faut étre ni hydraulicien, ni ingénieur,
ni méme politicien, pour reconnaitre que ¢’est
l1a la seule méthode féconde de travail.

Effrayés par les proportions d'un plan
d’ensemble adéquat aux besoins, certains jet-
teront les hautg eris. 11 faut s’y attendre. On
pourra leur demander de ne pas voir que le
colit de 1’entreprise, mais aussi et surtout,
son rendement. A cet égard, il sera aisé de
leur montrer que, dans 1’ordre des travaux
maritimes notamment, les plus grandes con-
ceptions ont toujours été jugées trop petites
avant méme d’étre réalisées. Suez, Panama,
Kiel le réveélent suffisamment.

L’avenir de l’industrie belge exige qu’il
n’en soit pas de méme des travaux de
1’Escaut.

C’est une trés fausse conception de ne voir
dans un cours d’eau qu’une route de naviga-
tion. Mais envisagée méme sous ece seul
aspect, la modernisation de 1’Escaut, partie
intégrante du probléme de la modernisation
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de tout notre outillage économique, est au
moins aussi urgente que celle de nog voies
ferrées, car 1’Escaut est une route considéra-
blement plus vieille et conséquemment, bien
moins adaptée a sa fonetion, On s’en rend
moins compte, parce que l’on ne fréquente
et 1’'on ne connait pas nos eaux autant que
nos chemins de fer, mais la chose n’en est pas
moins exacte.

11 faut espérer que nos hommes d’Etat,
ayant sur ces points la claire vision de toutes
les exigences, de toutes les possibilités et de
toutes les brillantes perspectives, auront aussi
toutes les énergies nécessaires pour oser ré-
sister la ou il faut résister et pour oser
marcher dans le sens ou il est indispensable
de progresser. (Avril 1920).

(Extrait du Nauwtilus.)

ravo, Dermccyter/

{ oUR la troisiéme fois, et de facon
définitive, notre sympathique
collégue et ami Demuyter,
vient de faire attribuer a la
Belgique la 'Coupe Gordon-

Bennet.
Le « Bulletin de la L. M. B. » n’a pas

encore eu occasion de féliciter le vainqueur,
dont 1’exploit a galvanisé le pays. Tous cenx
qui ont le cceur bien placé, ont senti se

gonfler leur fierté patriotique en apprenant
le triomphe de notre « As ».

Nous sommes doublement fiers a la 1..M.B.
de ce brillant résultat: Demuyter tient une
place importante au sein de notre Conseil gé-
néral, il a témoigné en toutes circonstances
d’un dévouement ardent et éclairé au pro-
egramme de 1'(Euvre.

Né d’un pére familiarisé longuement avee
les choses de la mer, marin, ancien officier
de marine lui-méme, notre vaillant colldguc
a étendu a la navigation aérienne l’attache-
ment raisonné qu’il professe pour les choses
de la navigation marine.

Quand nous disons « qu’il professe », nous
voulons signifier que ce théme lui est familier
et qu’il ’'a plus d’une fois développé avee
chaleur au sein de nos assemblées,

Au surplus, nous pouvons nous dispenser
de vanter — aprés tant d’autres — les qua-
lités personnelles de Demuyter, dont 1’esprit
déeidé et froidement résolu est légendaire.

Nous nous associons tardivement, mais dc
tout eceur, au concert de félicitations qui sont
allées au triple vainqueur de la Coupe Gor-
don-Bennet.

Au nom de tous les membres de la L.M.B.,
Hourra! trois fois Hourra! pour notre glo-
rieux champion de 1’air,

LA LIGUE MARITIME.



