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Voorwoord 

Voorde binnenvaart in Vlaanderen is 2005 een bijzonder boeiend 
jaargeweest. De inhuldiging van het Deurganckdok in Antwerpen 
en het Kluizendok in Gent, alsook de ontwikkeling van nieuwe 
estuaire transportvormen in Zeebrugge, bieden nieuwe opportu-
niteiten voor onze sector. Het afgelopen jaar bracht ook de afkon­
diging van de RIS-Richtlijn, die informatica- en telecommunicatie-
toepassingen in de binnenvaart mogelijk maakt. Tot slot zal ook het 
Europese NAIADES beleidsplan bijdragen tot een nieuw elan, nood­
zakelijk om de trafiekgroei te bestendigen en de mobiliteitscrisis 
in de samenleving te verlichten. » 

In vergelijking met imago en perceptie van de binnen­

vaart nauwelijks tien jaar geleden, is de vooruitgang 

die geboekt werd ronduit spectaculair. Een ommekeer 

kwam tot stand, en een wat aftandse en volgens sommi­

gen achterhaalde manier om goederen te vervoeren werd 

binnen de tijdsspanne van één decennium een moderne, 

kapitaalintensieve, milieuvriendelijke transportvorm met 

reguliere lijndiensten die stipt zorgen voor aan- en afvoer 

op de maritieme terminals. Weinig bedrijfstakken hebben 

zo'n ommezwaai kunnen maken in één decennium. Geen 

enkele industrie legde zo snel het traject af van verguisd 

naaraanbeden. 

In 2005 zette de structurele groei van de Vlaamse bin­

nenvaart zich door, zoals verder in dit Jaarverslag wordt 

gepreciseerd. Twee ontwikkelingen stonden daarbij in de 

kijker: de spectaculaire groei van het containertransport 

per binnenschip, dat opnieuw groeide met 13 procent, en de 



geslaagde zoektocht naar het realiseren van meerwaarde, 

zoals blijkt uit de toename van ladingen en lossingen langs 

de waterwegen. 

Het wordt nog alti jd onvoldoende onderkend welk een be­

langrijke rol de binnenvaart speelt in de haveneconomie 

van ons land. In 2005 overschreed het binnenvaartverkeer 

in de Vlaamse zeehavens de kaap van 101 miljoen ton, een 

kleine helft van het marit iem goederenvervoer. Een groot 

deel daarvan is geen verlengstuk van een marit ieme t ra­

fiek, maar wordt gegenereerd binnen het havengebied zelf. 

Door haar verankering in het industrieel apparaat, en in het 

bijzonder door de sterke rol die de binnenvaart speelt in 

de organisatie van nieuwe logistieke concepten zoals de 

400 Europese Distributiecentra (EDC) in ons land en de zgn. 

postponed manufacturing, heeft de binnenvaart een eigen 

plaats verworven. In dit Jaarverslag berekenen wij dat er 

afgelopen jaar in de vier Vlaamse zeehavens maar liefst 2,65 

miljoen TEU op binnenschepen werden overgeslagen. Bij de 

opening van containerterminals binnen het havengebied, 

die speciaal aan de binnenvaart zijn toegewezen, was er in 

2005 een krachtig signaal dat ook in de containertrafieken 

de binnenvaart haareigen plaats heeft verworven in het ha-

venlandschap. 

Dat de globale trafiekprestatie in 2005 voor het eerst in tien 

jaarverzwakte heeft zijn redenen - gezien de zwakke econo­

mische groei en het wegvallen van transittrafieken met het 

doven van de Luikse hoogovens. Maar het is een teken aan 

de wand dat, tien jaar na het Vlaams binnenvaartbeleids­

plan van juni 1996, een nieuw elan ten volle rechtvaardigt. 

Daarom ook verwelkomen wij het Europees NAIADESplan 

dat de binnenvaart wi l stimuleren tussen 2006 en 2013. In 

het bijzonder is er nood aan een betere toegang tot de kapi­

taalmarkten en aandacht vooreen rendabiliteitsverbetering 

-zeker in het licht van de verdubbeling van de prijs van ruwe 

olie tot boven de 60 USD, die in 2005 de exploitatiemarges 

onder druk heeft gezet. 

Het afgelopen jaar heeft ons zeer bemoedigende ontwikke­

lingen laten zien, die het beste doen verhopen voor de toe­

komst van de binnenvaart. Met de inhuldiging van het Deur-

ganckdok, de opening van het Kluizendok en de concrete 

aanzet om te komen tot estuaire vaart vanuit Zeebrugge, 

heeft de Vlaamse investeringsregering grote verwachtingen 

gewekt. De prioritaire aandacht die Promotie Binnenvaart 

Vlaanderen het afgelopen jaar heeft besteed aan het ontwik­

kelen van contacten met expediteurs, heeft zichtbare resul­

taten opgeleverd in de vorm van een convenant. 

Op Europees niveau werd op 30 september de RiS-Richtlijn 

uitgevaardigd, die tegen 2008-2009 de binnenvaart ingri j­

pend zal veranderen. En op het gebied van de economisch 

steeds belangrijkerwordende pleziervaart, is er het goede 

nieuws dat een Overlegplatform werd opgericht, waarvan 
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onze vereniging het permanent secretariaatwaarneemt. 

In de Vlaamse economie, en in het bijzonder bij distributie en 

logistiek, heeft de binnenvaart een vaste plaats verworven. 

Zeg maar dat de binnenvaart een sterk merk is geworden. 

Steeds meer ondernemers ervaren het vervoer per binnen­

schip als een economisch verantwoord alternatief voor het 

wegvervoer, zoals blijkt uit de vele best practice voorbeel­

den van hun collega's. 

Het is een alternatief waarmee zij zelf hun voordeel doen 

- om financiële redenen maar ook omdat hun transport 

opnieuw voorspelbaar en betrouwbaar wordt. Volgens 

recente cijfers kosten de files in het wegverkeer ons ruim 

€ 154 miljoen per jaar. Een vrachtwagenchauffeur die een 

uur in de file staat, kost zijn werkgever, of de klant, € 46. Als 

het waar is, zoals de Europese Commissie beweert, dat het 

goederenvervoer tot 2015 met nog eens een derde zal st i j ­

gen, dan zullen bedrijven en ook de samenleving als geheel 

nog meer een beroep moeten doen op de binnenvaart dan 

in het verleden. 

Filip MARTENS 

Voorzitter Raad van Bestuur 
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2005: Op zoek naar toegevoegde waarde 

» sterke stijging containervervoer per binnenschip 
» Structurele groei binnenvaart intact ondanks verzwakking 

economie 
» Binnenvaart speelt grote rol in haveneconomie 

Twee hoofdthema's karakteriseren de ontwikkeling van de 
Vlaamse binnenvaart in 2005: de sterke toename van het container­
vervoer per binnenschip, en de verdere groei van ladingen en 
lossingen langs de waterweg. Beide ontwikkelingen wijzen in 
dezelfde richting: de binnenvaart creëert toegevoegde waarde in 
de Vlaamse economie, en de modale verschuiving is een realiteit. 
Deze vaststellingen worden nog versterkt door het belang dat de 
binnenvaart inneemt in de zeehavens - zowel in de afvoer van mari­
tieme vracht als bij het autonoom gegenereerde transport vanuit 
havengebonden bedrijven. » 

IIn 2005 bleef de structurele groei van de binnenvaart, glo­

baal beschouwd, overeind - een trend die in Vlaanderen 

al tien jaar aanhoudt Deze gunstige, structurele ontwik­

keling IS des te merkwaardiger, omdat twee ontwikkelingen 

roet m het eten gooiden het wegvallen van transittrafieken 

van vaste brandstoffen en ertsen tussen Antwerpen en Luik 

(een gevolg van de afbouw van de staalnijverheid m Wal­

lonië), en de bijna-halvermg van de economische groei m 

België 

In 2005 kon de Europese Unie maar in beperkte mate pro­

fiteren van de aantrekkende vraag en de gezonde groei van 

de wereldeconomie Na de krachtige heropleving van 2004, 

bleef de groei in de eurozone beperkt tot 1,3 procent - een 

ontgoochelende prestatie in het licht van de historisch lage 

langetermijnrente 

Met een groei van 1,5 procent van het Bruto Binnenlands 

Product (BBP) deed de zeer open Belgische economie het 



iets beter dan het Europees gemiddelde, maar toch bleef 

de economische groei bijna de helft onder het niveau van 

2004 De prijs van een vat (van 159 literi ruv\/e olie bereikte 

een piek boven de$6o In twee jaar is de prijs van een vat 

ruwe olie verdubbeld, m de afgelopen zeven jaar is de refe-

rentiepnjs van Brent Noordzeeolie verzesvoudigd Hoewel 

de inflatie ondercontrole bleef en een grote schokgolf m de 

economie uitbleef, drukte de kleinhandelsprijs van gasolie 

de rendabiliteit van veel ondernemingen In het bijzonder 

1 OOwerden de prijsstijgingen gevoeld m de binnenvaart, een 

sectorwaartradit ioneelgewerkt wordt met lage marges 

Toename van ladingen en lossingen 
Zoals bekend bestaat er een rechtstreeks verband tussen 

de economische groei en de transportprestaties Tegen het 

licht van een halverende economische groei is het daarom 

deste merkwaardigerdatde bmnenvaarttrafiekinVlaande-

renstandhield Als hetwegvallen van de Luikse ertstrafiek 

wordt geneutraliseerd, blijft de onderliggende, structurele 

trend een positieve groei vertonen 

Zeer bemoedigend is dat zowel de ladingen als de lossin­

gen langs rivieren en kanalen m 2005 zijn toegenomen In 

tegenstelling tot transitvervoer geven ladingen en lossin­

gen een aanwijzing overde toegevoegde waarde die gere­

aliseerd wordt bij het vervoer per binnenschip Ze bewijzen 
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ook het succes van de politiek om de bouwvan kaaimuren te 

ondersteunen, want zonder kaaimuren is er geen toegang 

mogelijk tot de waterweg - noch voor ladingen noch voor 

lossingen. In 2005 stegen de lossingen langs de Vlaamse 

waterwegen met 3,2 procent, en namen de ladingen toe met 

10,2 procent. Dat de ladingen veel sterker stijgen dan de los­

singen is een teken dat de verwerkende nijverheid voor haar 

afvoer de weg naar de waterweg heeft gevonden. De los­

singen blijven vier keer zo belangrijk als het volume van de 

ladingen, maar hun relatief belang loopt terug. In 1997 verte­

genwoordigden de ladingen 22 procent van de lossingen; in 

2005 was dat percentage opgelopen tot 27,2 [zie grafiek l]. 

Sterke groei containervervoer per binnenschip 
Dat de binnenvaart in 2005 focuste op meerwaarde, blijkt 

ook uit de blijvend sterke groei van het containervervoer. Het 

vervoervan containers per binnenschip is een relatief recent 

fenomeen. Het is een ontwikkeling die niet los kan gezien 

worden van de inplanting van binnenvaartcontainertermi-

nals langs rivierenen kanalen. In 2005 waren er negen zo'n 
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in TEU 

terminals operationeel langs de Vlaamse waterwegen, en 

vaste lijndiensten van binnenschepen tussen die terminals 

en de zeehavens zorgden vooreen onderlinge verbinding. 

Afgelopen jaar werden erop de Vlaamse containertermi­

nals 456.279 TEU containers overgeslagen op een binnen­

schip, hetzij 52.328 of 13 procent meer dan in 2004 [zte gra­

fiek 2]. Ook de overslag van containers binnen de zeehavens 

blijft stijgen. In de vier Vlaamse zeehavens samen werden in 

2005 zo'n 2.650.000 TEU overgeslagen op een binnenschip. 
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voor 95 procent m Antwerpen Uitgedrukt m tonnenmaat 

volgde de groei van de containerbinnenvaart die van de ma­

ritieme containeroverslag de eerste steeg met 9,6 procent, 

de tweede met 9,2 procent 

Belang van de binnenvaart voor de zeehavens 
In 2005 vertegenwoordigde de binnenvaart m de vier Vlaam­

se zeehavens meer dan lOl miljoen ton Izie grafiek 3] Vooral 

in Gent en m Antwerpen draagt de binnenvaart in zeer be­

langrijke mate bij tot de totale vervoersprestatie m de haven 

In 2005 werd m de haven van Antwerpen naast 160 054 000 

ton voor de zeevaart ook 84 301 000 ton behandeld voorde 

binnenvaart, wat overeenkomt met een verhouding van 52,7 

procent binnenvaart tegenover zeevaart In Gent liepdit per­

centage zelfs op tot 74,2 procent -16 490 000 ton binnen­

vaart ten opzichte van 22 223 000 ton zeevaart InZeebrugge 

steeg het binnenvaartvervoer met 26 procent tot 747 200 

ton Alhoewel het belang van de binnenvaart tegenover de 

marit ieme overslag in deze haven slechts iets meer dan 2 

procent bedraagt, zal dit percentage naar verwachting nog 

verder stijgen als gevolg van de estuaire ontsluiting van de 

kusthaven [ziegrafiek3] 

Van belang, ook voor het beleid, is daarbij te beseffen dat de 

binnenvaart niet enkeleen zeer belangrijk deel inneemt van 

deafvoervan maritiemevrachten naarhetachterland. maar 

evenzeer een groeiende rol speelt m de autonome trans­

portafhandeling van havengebonden bedrijven en logistieke 

ondernemingen in het havengebied 

Transittraf iek vermindert 
Alles samen genomen realiseerde de binnenvaart ver­

leden jaar 4.55 miljard tonkilometer (om precies te zijn 

4 552 535 648toni Een tonkilometer is hetvervoervan een 

ton over een afstand van een km De vervoersprestatie be­

tekent een achteruitgang met 2,9 procent tegenover 2004, 

de eerste daling m tien jaar sedert de trendbreuk die ingezet 

werd met het Vlaams bmnenvaartbeleidsplan van 27 juni 

l996(z/egrofte/<4l 

De ontwikkeling van de trafiekprestatie verschilt volgens de 

waterweg Het totale traf lekvolume op de ABC-as (Antwerpen-

Brussel-Charleroi] bleef nagenoeg stabiel, op de waterwegen 

van de nieuwe afdeling Bovenschelde (ABS) van W&Z NV was 

er een stijging met 4,2 procent - met uitlopers tot 9,1 procent 

op de Leieen 60,3 procent op het kanaal van Bossuit,enopde 

vaarwegen van de Scheepvaart (met name het Albertkanaall 

was er een daling met 3,5 procent (z/egrof;e/<5l In termen van 

vervoerd vrachtvolume en gevaren tonkilometers blijkt het Al-

bertkanaal veruit de belangrijkste waterweg van Vlaanderen 

De totaalcijfers van het vervoerd vrachtvolume werden m 2005 

ongunstig beïnvloed door de sterke vermindering van een tran-

sittrafiek tussen Antwerpen en Luik Bij de vaste brandstoffen 

waserophetAlbertkanaal een verlies van 511 620 ton, en bij 

het vervoer van ertsen was er een terugloop van 932 840ton 

Dit gezamenlijk transitverlies van 1 444 460 ton was groter 

dan de globale vermindering van het vrachtvervoer op het 

Albertkanaal - wat bewijst dat de overige trafieken en dus de 

structurele stijging van het binnenvaartvervoer m Vlaanderen 

in 2005 intact bleef 

Het IS van belang om de trafiekprestatie van de binnenvaart m 

2005 m perspectief te zien Niet alleen vervoert de binnenvaart 

57 procent meer goederen dan m 1995, maar daarenboven 

IS ook het marktaandeel de afgelopen jaren gestegen - een 

vaststelling die ook gemaakt wordt in MIRA T 2005, het recent 

gepubliceerde Milieurapport Vlaanderen Toch moet de struc­

tureel stijgende trend van de binnenvaart ook gerelativeerd 

worden, want het totale vrachtvervoer is de afgelopen jaren 

ook sterk toegenomen - wat het fileprobleem en de mobili-

teitsproblematiek nog verscherpt 

BIJ het begin van 2006 zijn de vooruitzichten voor een verdere 

groei van het goederenvervoer per binnenschip gunstig, als 

gevolg van de stabilisering van de prijs van ruwe olie, de stijging 

van het ondernemersvertrouwen, het hernemen van de inves­

teringen, de voorspelde stijging van het BBP met 2,25 procent in 

België, en de aantrekkende economie in de eurozone - m het 

bijzonder bij onze belangrijke handelspartner Duitsland 
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Naar aanleiding van de opening van het 
Deurganckdolt, is de binnenvaart Idaar om 
de extra 6 miljoen TEU (= bijna 4 miljoen extra 
containers) zonder verkeersproblemen naar het 
hinterland te vervoeren. 

Wist je dat? 
Bedrijven kiezen voor Binnenvaart Je IKEA-stoel, )e 
Nike-sportschoenen, worden per schip vervoerd 
tot het distributiecentrum Enkel de laatste kilome­
ters tot de winkel in je buurt wordt afgelegd met de 
vrachtwagen 

Mobiliteit en verkeersveiligheid, daar doen we met 
z'n allen iets aan Binnenvaart is veilig, nagenoeg 
geen verkeersongevallen en gelukkig nog zeldza­
mer verkeersslachtoffers 

Marillwn go«d«rMV«rvo«r «n blnn*nva<»1v*rvo«r m d« Havtn van Antw«rp«n in 1 OOO ton 
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I I I I 
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I Mantiem goedeienvefwer | Binneovaaherxjef 

1 TEU - 1 Twenty feet Equivalent Unit 
De twee meest gangbare containertypes zijn de 20 
voet (= 6 m lang) en de 40 voet (= 12 m lang) De 
verhouding tussen het aantal 20' en 40' containers 
die overgeslagen worden verschilt enorm van haven 
tot haven Om een vergelijk tussen het totaal behan­
deld containervolume te kunnen maken rekent men 
in TEU In Antwerpen ligt de verhouding op 40% 
20' en 60% 40' containers Als de capaciteit van 
het Deurganckdok op 6 miljoen TEU wordt geschat, 
rekent men dus op 3,75 miljoen 20' en 2,25 miljoen 
40' containers 

Meer informatie www.containerafvaarten.be 

Promotie Binnenvaart Vlaanderen 
Kempische Kaai 57, 3500 Hasselt, tel. 011 23 06 06, fax 011 23 06 09, 
e-maii: pbv@binnenvaart.be, www.binnenvaart.be 

http://www.containerafvaarten.be
mailto:pbv@binnenvaart.be
http://www.binnenvaart.be


Een nieuwe beleidsinnpuls 

» Europees NAIADESplan betekent nieuwe impuls voor 
binnenvaart 

» Nieuwe infrastructuur schept extra kansen voor de 
binnenvaart 

» Eén vrachtwagen die een uur in de file staat, kost € 46 
aan de wegvervoerder of aan zijn klant. 

Tien jaar na de afkondiging door de VLaannse regering van een suc­
cesrijk binnenvaartbeleidsplan, geeft het NAIADES actieplan van de 
Europese Commissie een nieuwe impuls aan de ontwikkeling van 
onze sector. Promotie BinnenvaartVlaanderen speelde een actieve 
rol in het tot stand komen van dit nieuw beleid, o.a. via de actieve 
medewerking in de afgelopen jaren aan het Europese SPIN-TN 
programma voor research en ontwikkeling (R&D). Voor de Vlaamse 
regering biedt het NAIADESplan opportuniteiten om met eigen ac­
centen de binnenvaart in Vlaanderen verder te stimuleren. » 

Het ondersteunen van beleidsmaatregelen en het 
ontwikkelen van nieuw beleid behoren tot de stra­
tegische doelstel l ingen van onze vereniging Wij 

doen dat vanuit onze eigen deskundigheid, maar ook 
door de inbreng van onze leden Als vertegenwoordiger 
van het middenveld is Promotie Binnenvaart Vlaanderen 
het enige forum waaral le markspelers samen zitten, een 
noodzakelijke structuur bij het nastreven van een maat­

schappelijk draagvlak voor het ontwikkelen of uitvoeren 

van nieuw beleid 

Op 17januari 2006 stelde de Europese Commissie een am­

bitieus actieplan voor om de binnenvaart te stimuleren, een 

globaal pakket voornemens dat ook door Promotie Bin­

nenvaartVlaanderen gunstig werd onthaald Het actieplan 

IS genoemd naarde NAIADES, m de Griekse mythologie de 



nimfen van het stromend water, van rivieren, bronnen en 

meren. 

Van SPIN-TN naar NAlADESplan 
Aan hetactieplanvan de EC ging een grondige voorbereiding 

en consultatie vooraf. Onze vereniging speelde hierin een 

belangrijke rol, via de koepelorganisatie Inland Navigation 

Europe (INE). Meer in het bijzonder namen onze vertegen­

woordigers deel aan de activiteiten van SPIN-TN, een the­

matisch netwerk van de EC dat van jul i 2002 tot november 

2005 expertise bijeenbracht en aanbevelingen formuleerde. 

SPIN-TN was een R&D-project, waarvan de afkorting staat 

voor Strategy to promote inland navigation in Europe. Het 

SPlN-netwerk droeg bij tot het opstellen van een strate­

gisch visiedocument, dat wi l beantwoorden aan de noden 

en behoeften van het middenveld. De problemen waarmee 

de binnenvaart wordt geconfronteerd, werden gebundeld in 

een vijftal actiedomeinen. De EC heeft de SPIN-TN partners 

gevraagd mee te werken aan haar eigen communicatie over 

binnenvaart. 

Het NAIADES actieplan dat hieruit volgde Navigation And inland 

Waterways Action and Development in Europe bestrijkt een pe­

riode van zeven jaar, van 2006 tot 2013. Europees transport­

commissaris en vice-voorzitter van de EC, Jacques Barrot, 

noemde het in een interview'een plan naar Belgisch model.' 

Uitgangspunt is de marktontwikkeling in Europa, waarvan de 

EC zegt dat het goederenvervoer tot 2015 nog met een derde 

zal toenemen. Om de negatieve effecten van nog meer weg­

transport te vermijden, wil de EC de binnenvaart stimuleren 

door te verhelpen aan een gebrekkige financiering, een te­

kort aan politieke aandacht en een slecht imago. De EC zegt 

de extra transportcapaciteit van de binnenvaart te willen be­

nutten, en energiezuinig en veilig vervoer te willen aanmoedi­

gen. Met een vloot van 11.000 vaartuigen en een capaciteit die 

gelijk is aan 10.000 treinen of 440-000 vrachtwagens kan de 

binnenvaart volgens de EC het vervoer in Europa efficiënter, 

betrouwbaarderen milieuvriendelijker maken. 

Het actieplan schetst de krachtlijnen van een sectorale po­

litiek, die nog verder moet vertaald worden in horizontale 

programma's. Ook de budgettaire invulling moet nog na­

der gebeuren, naarmate de actiepunten worden omgezet 

in concrete doelstell ingen. De strategische krachtli jnen 

zijn toegespitst op vlootvernieuwing en betere toegang tot 

kapitaal, het aantrekken van geschoold personeel, het coör­

dineren van promotieacties, het consolideren van een reeks 

gefragmenteerde instellingen die zich met binnenvaart 

inlaten. De EC wi l o.a. een subsidiehandboek voorde bin­

nenvaartopstellen, richtlijnen voor staatssteun publiceren, 

een Europees promotienetwerk oprichten dat de nationale 

agentschappen overkoepelt, en een Europees platform voor 

marktobservatie tot stand brengen. Het document maakt 

ook gewag van de wenselijkheid om de binnenvaart te laten 

betalen voor het gebruik van infrastructuur - een beleids­

voornemen dat onze vereniging wi l behandeld zien in de 

algemene problematiek van charging and pricing vooralle 

transportmodaliteiten (zie www.europa.eu.int/comm/trans-

port/iw/prospect/index_nl.htm]. 

Vlaamse beleidsinitiatieven 
Het EC meerjarenplan voor het stimuleren van de binnen­

vaart, biedt mogelijkheden voorde Vlaamse regering om ei­

gen beleidsaccenten te leggen. Deze kunnen aansluiten bij 

http://www.europa.eu.int/comm/transport/iw/prospect/index_nl.htm
http://www.europa.eu.int/comm/transport/iw/prospect/index_nl.htm


de Vlaamse Lissabon strategie en de doelstellingen van het 

Pact van Vilvoorde Promotie Binnenvaart Vlaanderen heeft 

hieraan herinnerd in haar Memorandum aan de Vlaamse 

regering, opgesteld na de verkiezingen van 13 juni 2004 Een 

update hiervan in het licht van het Europees NAlADESplan, 

werd door onze vereniging voorbereid in 2005 

Tien jaar na het Vlaams binnenvaartbeleidsplan van 27 juni 

1996, opgesteld m de context van een nakende liberalise­

ring en afschaffing van de toerbeurt, zijn nieuwe impulsen 

voor de binnenvaart m Vlaanderen inderdaad wenselijk 

Des te meer daar het beleidsplan van 1996 zeer concrete 

en zichtbare resultaten heeft opgeleverd m tien jaar kon 

het imago van de binnenvaart grondig worden bijgestuurd 

en IS het aantal tonkilometer in Vlaanderen gestegen met 

57 procent 

Een belangrijke rol daarin werd gespeeld door de publiek-

private samenwerking rond de bouwvan kaaimuren, waar­

door extra vracht naar de binnenvaart werd georiënteerd 

Eind 2005 hadden Vlaamse bedrijven I I9 dossiers voor de 

bouwvan kaaimuren ingediend, waarvan er inmiddels 50 

operationeel zijn Met goedkeuring van de EC laat het pro­

gramma toe dat de overheid tot 80 procent van de infra-

structuurkosten voor zijn rekening neemt De voorwaarden 

worden opgesomd op www binnenvaart be/nl_html/klanten/ 

index asp'^kaaimuren asp 

Drie belangrijke infrastructuurprojecten, die in 2005 ge­

reed kwamen of definitief op de sporen werden gezet, zullen 

eveneens een zeer gunstige weerslag hebben op de verdere 

ontwikkeling van de binnenvaart Op 4ju l i werd m Antwer 

pen het Deurganckdok ingehuldigd, waartegen 2010-2012 

een bijkomende 7 tot 7,5 miljoen TEL) moeten afgevoerd 

worden Vanuit Antwerpen gebeurt de afvoer naar het hin­

terland nu al voor meer dan 30 procent per binnenschip 

Ook de opening van het Kluizendok in Gent op 14 november 

zaloptermijnzorgen voor30 procent meer overslag op bin­

nenschepen Afgelopen jaar kwamen ook de specificaties 

gereed waaraan estuaire schepen moeten voldoen, om de 

afvoer per binnenschip vanuit Zeebrugge mogelijk te ma­

ken Promotie Binnenvaart Vlaanderen hoopt dat de estu­

aire vaart vanuit Zeebrugge op termijn kan bijdragen tot een 

voorde binnenvaart even succesrijke modo/sp/;f als m de 

haven van Antwerpen 

BIJ alle successen van dit binnenvaartbeleid mag met ver­

geten worden dat het goederenvervoer over de weg m de 

afgelopen tien jaar nog sterker is gegroeid Volgens de 

federale ministervan Mobiliteit kostten de files in België 

€ 154,1 miljoen perjaar Voertuigen die in defile staan verlie­

zen perjaarl2,67 miljoen uur Een vrachtwagen die een uur 

m de file staat, kost aan de wegvervoerder (of aan zijn klant) 

€ 46 Onze vereniging had in 2005 de gelegenheid het m i ­

lieuvriendelijk karaktervan de binnenvaart nog eens extra 

m het licht te stellen, naar aanleiding van de inspraakronde 

overde Vlaamse Klimaatconferentie 

Hoewel de binnenvaart globaal marktaandeel heeft gewon­

nen, zoals het recente Milieurapport Vlaanderen vaststelt, 

was de trafiekstijging van het wegvervoer met 85 procent 

het grootst Als de binnenvaart thans een marktaandeel 

haalt van 14,3 procent, dan blijft het aandeel toch nog on­

der de 17 procent - het streefcijfer voor de binnenvaart in 

2010 in het Mobiliteitsplan Vlaanderen Beleidsvoornemens 

Ook de ontwikkeling van de trafiekcijfers in 2005 zet aan 

om op Vlaams niveau bijkomende stimulansen te bepleiten 

Tot slot moet verwezen worden naar het jongste Jaarver­

slag van de Nationale Bank van België. Dat wijst op de, m 

vergelijking met het buitenland, extreem laag genoemde 

overheidsinvesteringen die m België teruggevallen zijn tot 

1,8 procent van hetBBP Hoewel de Vlaamse ;ni/esfenngsre-

genngm haar Septemberverklaring van 2005 investeringen 

van meer dan € 3 miljard aankondigde m de meerjarenbe-

grotmg 2006-2009, vreest de Nationale Bank dat ons land 

zijn troef van zijn geografische ligging maar ten volle kan 

uitspelen, als de openbare infrastructuur voldoende sterk 

wordt ontwikkeld 
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Markt openen naar expediteurs 

» PBV bemiddelt bij convenant met expediteurs 
» Nieuwe infrastructuur creëert nieuwe logistieke concepten 
» Binnenvaart schept ook waarde los van maritieme goederen­

stromen 

Als vereniging voor sectorale promotie richt PBV zich op de aller­
eerste plaats tot klanten, en potentiële klanten, van de binnen­
vaart. Traditioneel onderhouden wij goede contacten met de verla­
ders, die rechtstreeks belanghebbenden zijn en opdracht geven tot 
het uitvoeren van goederenvervoer In 2005 werd dat actieterrein 
uitgebreid naar de expediteurs, die ook wel eens de architecten 
worden genoemd van de transportketen. Deze samenwerking met 
expediteurs kadert tevens in het ontstaan van nieuwe logistieke 
concepten en van intermodale transportvormen. In beide ontwik­
kelingen ziet de binnenvaart kansen om de eigen vervoersmoda­
liteit uit te bouwen en om bij te dragen tot een meer performante, 
efficiënte en milieuvriendelijke mobiliteit in de samenleving. » 

P romotie Binnenvaart Vlaanderen is een sterk klant­
gerichte vereniging, maar streeft geen commerciële 
belangen na. Zowel de overheid en de waterwegbe­

heerders als het middenveld en de belangengroepen, zowel 
de verladers als de binnenvaartondernemers zitten bij ons 
rond dezelfde tafel. Onze vereniging is daarom een m Vlaan­
deren uniek forum om sectorale belangen te verdedigen en 

om mensen samen te brengen. De acties om expediteurs 
met de binnenvaart m contact te brengen, zijn een mooi 
voorbeeld van de bemiddelende rol die Promotie Binnen­
vaart Vlaanderen voor de sector kan spelen. 

Convenant 
Een expediteur IS een tussenpersoon tussen opdrachtgever 



en uitvoerder Hij selecteert de vervoersmodaliteit en organi­

seert het transport van zeeschip tot consument Om die reden 

wordt hij ook wel de architect van de transportketen genoemd 

In Antwerpen alleen al zijn er 400 tot 500 expediteurs actief 

Ook in Gent spelen zij een belangrijke rol, in het bijzonder door 

hun inspanningen om lading aan te trekken Antwerpen wordt 

traditioneel een expeditiehaven genoemd, dat wil zeggen een 

haven waarvan rederijen weten dat er altijd retourvracht op 

hen wacht Zo n reputatie creëert business, en die reputatie 

heeft Antwerpen te danken aan zijn expediteurs 

Omdat expeditiekantoren hun vrachttransporten tradit io­

neel via het wegvervoer organiseren, heeft onze vereniging 

er een prioriteit van gemaakt de binnenvaart beter te leren 

kennen m deze kringen Daarvoor bestaat een gunstig k l i ­

maat de kostprijs van de verkeerscongestie, de onvoorspel­

baar geworden tijd-van-aankomst m een economie waarin 

just-m-t ime levering noodzakelijk is, de veranderende ei­

gendoms- en managementstructuren en m het algemeen 

de consolidenng van belangen m de grote marit ieme con-

tamertermmals 

Na aftastende gesprekken en een grondige voorbereiding, 

waarin onze vereniging haar rol speelde, werd m decem­

ber 2005 een convenant gesloten tussen de Vereniging voor 

Expeditie, Logistiek en Goederenbelangen van Antwerpen 

(VEA) en de Belgische Federatie van Transportorganisatoren 

in de Binnenvaart {Bf TB] Promotie Binnenvaart Vlaanderen 

bracht beide partijen te samen 

Het convenant bepaalt dat de VEA voortaan ook vrachtaanvra-

gen van Zijn leden zal doorsturen naarde BFTB De algemene 

voorwaarden van vrachtoffertes in de binnenvaart worden 

gestroomlijnd en worden transparanter De eigen contrac­

tuele gebruiken m de binnenvaart en enkele vooroordelen 

overdesector, die nog dateren van de periode vóór de libera­

lisering, waren traditionele knelpunten in de verhouding van 

de binnenvaart met de expediteurs Tot slot wordt voortaan 

de expediteurscommissie (FAC,of Fonvoro'/ng4genfComm/s-

sion], die tot nu toe alleen gold m de zeevaart, ook uitgebreid 

naartransporten die de expediteurs naarde binnenvaart ori­

ënteren Nadat dit convenant werd afgesloten, organiseerde 

Promotie Binnenvaart Vlaanderen een reeks cursussen om 

bedienden van de expeditiekantoren op een vlotte manier de 

hedendaagse wereld van de binnenvaart te teren kennen 

Logistiek 
Afgelopen jaar heeft onze vereniging ook een studie uitge­

voerd rond de haalbaarheid van een Central Booking Plat-

form voor containers Verhoopt wordt dat de samenwerking-

met de expediteurs kan uitgebreid worden met een platform 

voor het herpositioneren van containers Uitgangspunt is 

dat een betere organisatie van het goederentransport en 

betere afspraken tussen alle betrokkenen kan leiden tot 

een beperking van het vervoer van lege containers Tot 40 

procent van alle containers op het Albertkanaal IS leeg, een 

gevolg van imperfecties m de markt, van de dominerende 

positie van maritieme rederijen, en van de praktijk om een 

vergoeding te vragen voor het herpositioneren van contai­

ners naarofvan binnenvaartterminals 

Deze situatie leidt tot een onevenwicht m de goederenstro­

men die de binnenvaart te verwerken krijgt De toegang tot 

de markt wordt bemoeilijkt door de dominerende positie van 

de marit ieme rederijen in het binnenvaarttransport Deze 

positie werd de afgelopen jaren nog versterkt door de conso­

lidatie van belangen in de maritieme terminals Daarbij komt 

dat de zeevaartrederijen eerder vooral de mvoerstromen 

beheersen, terwij l de expediteurs meer lading aanbieden 

voor de export Een betere afstemming tussen het ene en het 

andere segment, kan bijgevolg tot een optimaler gebruik van 

containers leiden - en de binnenvaart kan hierin een rol spe­

len Onze vereniging hoopt dat het Central Booking Platform 

voor containers in 2006 kan gerealiseerd worden, en intensi-

fieert met het oog hierop haar contacten met alle partijen 

Van belang is deze ontwikkelingen te zien inde context van 

logistieke ontwikkelingen in het bredere havengebeuren Als 
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afzonderlijke vervoersmodaliteit heeft de binnenvaart zich 

de afgelopen jaren gepositioneerd als een autonoom ge­

beuren binnen de zeehavens Met het operationeel worden 

van enkele binnenvaartterminals binnen het havengebied, 

IS deze tendens afgelopen jaar ook in het containervervoer 

m het licht getreden De binnenvaart creëert met alleen toe­

gevoegde waarde door het afvoeren van maritieme vrachten 

naar het hinterland, maar ook door haar verankering m het 

industrieelapparaat in en rond dezeehavens Eenbelangrijk 

deel van de binnenvaarttrafieken wordt gegenereerd door 

industriële bedrijven Het zijn ladingen die mets te maken 

hebben met zeevaart 

Deze ontwikkeling heeft verregaande gevolgen, met alleen 

voor het havenbeleid en voor de havenexploitatie - waarin 

de binnenvaart een eigen plaats moet verwerven Maar ook 

de bedrijven zelf hebben hieruit lessen getrokken, met de 

oprichting van toegewezen ded;coted terminals voor de bin­

nenvaart Ditzijn terminals waar de afhandeling van binnen­

schepen kan gebeuren met specifieke infrastructuur, met 

specifiek personeel en ook volgens specifieke afspraken In 

het bijzonder gaat het om drie soorten trafieken transport 

binnen de haven, transport tussen havens (de zgn feedering], 

en hergroeperings- of shuttlediensten m het havengebied 

Europese distributiecentra 
Daarbij moet bedacht worden dat nieuwe haveninfrastruc­

tuur, zoals het Deurganckdok in Antwerpen, ook aanleiding 

geeft tot het ontwikkelen van nieuwe logistieke concepten 

Door de samenwerking tussen bmnenvaartcontamerter-

minalsen de maritieme terminals in de havens kunnen aan 

de rederijen globale logistieke oplossingen aangeboden 

worden, zoals bijvoorbeeld een terminal haulage Het toe­

nemend belang van Europese Distributiecentra (EDCl en het 

zgn postponed manufacturing bieden nieuwe kansen voor 

de binnenvaart 

Volgens een recente studie zijn er m Vlaanderen zo n 

400 EDC s die 24 733 mensen voltijds tewerk stellen Deze 

centra creëren € 6,6 miljard aan waarde of 4 procent van 

het BBP van Vlaanderen Postponed manufacturing bestaat 

uit order-gestuurde productie-activiteiten zoals eindbewer­

king, emdassemblage, configuratie of verpakking naarde 

wens van de klant die, kort voor de distributie, nog worden 

toegevoegd aan het m lage-loonlanden vervaardigd pro­

duct De Vlaamse ministervan Openbare Werken, Energie, 

Leefmilieu en Natuur, Kris Peeters, heeft herhaaldelijk 

verklaard dat postponed manufacturing, in combinatie met 

flexibel geïntegreerd transport, Vlaanderen m de volgende 

jaren op de wereldkaart moet houden Promotie Binnen­

vaart Vlaanderen volgt deze evolutie van nabij, en werkt mee 

aan oplossingen om de binnenvaart een plaats te geven in 

de nieuwe logistieke concepten 

Mobiliteitsfonds 
Om de dienstverlening te verbeteren, om de rendabiliteit te 

verhogen, en als bijdrage om de mobil i teitsproblematiek 

rond Antwerpen op te lossen in het kader van de grote on­

derhoudswerken op de Ring, heeft Promotie Binnenvaart 

Vlaanderen de afgelopen jaren een actieve rol gespeeld in 

het tot stand brengen van een Mobiliteitsfonds (zie vorige 

Jaarverslagen) Door een verdeling van extrakosten kon de 

binnenvaart bijdragen tot het realiseren van een 24-uurs-

economie m de vrachtafhandeling 

Nu deze regeling m oktober 2005 afgelopen is, dringt onze 

vereniging erop aan dat de maatregel zou bestendigd wor­

den, volgens een marktconforme afrekening Een evalu­

atie door Promotie Binnenvaart Vlaanderen wijst uit dat de 

extrakostenvan nachtafhandelmg rendementsverhogend 

werken en betaalbaarblijven, wanneerdeze regeling wordt 

toegepast op ploegen die uitsluitend toegewezen worden 

aan de binnenvaart Zo n maatregel past eveneens m de 

verdere ontwikkeling van intermodale vormen van goede­

renvervoer In de afgelopen acht jaar kende de combinatie 

binnenvaart/wegtransport een gemiddeldejaarlijkse groei 

van 29 procent 
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Een Europees netwerk 

» Verbinding Seine-Schelde: binnenvaartproject van de toekonnst 
» Aandacht voor steun aan intermodaal en gecombineerd vervoer 
» Nood aan betrouwbare marktobservatie 

Gelegen in het hart van Europa, op het kruispunt van de grote ver-
voersassen en In het onmiddellijke achterland van enkele van de 
grootste zeehavens ter wereld, is het Vlaamse net van waterwegen 
ingebed in een Europees stelsel van rivierenen kanalen dat zowel 
de belangrijkste bevolkingscentra als de grootste industriebekkens 
met elkaar verbindt. De binnenvaart is bij uitstek een grensover­
schrijdende transportmodaliteit. Via de koepelorganisatie Inland 
Navigation Europe (INE), waarvan PBV een stichtend lid Is, volgt onze 
vereniging van dichtbij een hele reeks Europese dossiers. » 

Iln de Europese Unie van 25 lidstaten zijn er tien landen die 

onderling verbonden zijn door binnenwateren Diverse 

andere landen beschikken overeen nationaal net van r i ­

vieren, kanalen en meren, en kunnen via shortsea shipping 

ook andere lidstaten bereiken De 36 000 km bevaarbare 

waterwegen in Europa vertegenwoordigen maareen tiende 

van de landwegen en minder dan 20 procent van het spoor­

wegennet Toch kunnen alle grote bevolkingscentra en alle 

industriebekkens worden bereikt langs de binnenwateren 

Daarenboven is de Europese binnenvaart, m tegenstelling 
tot weg- en spoorverkeer, een sector met een aanzienlijke 
reservecapaciteit Hoewel de EU drie keer zoveel bevaarbare 

waterwegen heeft als de VS, wordt er m Europa proportio­

neel toch maar de helft zoveel per binnenschip vervoerd 

dan aan de andere zijde van de Atlantische Oceaan De Eu­

ropese binnenvaart telt zo n achtduizend ondernemingen, 

maar70 procent daarvan zijn gezinsbedrijven met slechts 

een schip Met een gemiddelde ouderdom van 35 tot 40 jaar 

IS de Europese vloot in het algemeen verouderd - hoewel de 

jongstejaren innovatie en nieuwe transportvormen zicht-

baarworden 

Versnippering 
Naar schatting drie kwart van alle regelgeving over de bin­

nenvaart wordt rechtstreeks of onrechtstreeks vastgelegd 



door de Europese Unie. Het NAIADES actieprogramma ter 

stimulering van de binnenvaart in Europa werd behandeld 

in een vorig hoofdstuk van dit Jaarverslag. Op de afkondi­

ging van de Richtlijn over River Information Services wordt 

nader ingegaan in het hoofdstuk dat hierop volgt. Binnen 

dit bestek beperken wij ons tot een summier overzicht van 

diverse dossiers, waarmee de Europese Commissie onze 

sector probeert om te vormen tot een competitieve en in­

novatieve vervoersvorm van de toekomst. Eén van de ge­

meenschappelijke kenmerken van deze maatregelen is 

dat hiermee de versnippering door een strikt nationale en 

regionale aanpak wordt tegengegaan. 

Eén van de belangrijkste infrastructuurprojecten van van­

daag is het ontwerp en de bouwvan een moderne binnen­

vaartverbinding tussen de bekkens van Schelde en Seme 

(zie vorige Jaarverslagen). In het afgelopen jaar heeft onze 

vereniging dit dossier van nabij opgevolgd. Een grensover­

schrijdend Frans-Belgisch coordinatiecomité werd officieel 

geïnstalleerd. Aan Franse kant werden de studies afgerond 

en zijn consultatie en inspraak volop aan de gang. In eigen 

land worden de werken aan de doortocht van Kortri jk en 

Wervik verdergezet, die de Leie op het Europees gabariet 

van 1350 ton zullen brengen. Op de A-verladersdag heeft 

onze vereniging deze plannen voorgesteld aan de klanten 

van de binnenvaart. Ook werd een terreinbezoek georgani­

seerd voor de vertegenwoordigers van DG TREN TEN-T, waar­

op o.a. de criteria voor een 'grensoverschrijdend project' 

werden verduidelijkt. De benoeming van een EU coördinator 

IS voorzien voor 2006. 

Tot de andere dossiers die in 2005 opgevolgd werden, be­

horen o.a. de Kaderrichtlijn Water (WFD) en de tussentijdse 

evaluatie van het EC Witboek over het vervoersbeleid in 

de Unie. Bij deze zgn. mid term review kreeg Inland Navi­

gation Europe (INE) de gelegenheid het standpunt van de 

binnenvaart toe te lichten tijdens een raadpleging die ge­

organiseerd was door het Brits voorzitterschap. Doel van 

de herziening is het implementeren en actualiseren van 

de voorziene maatregelen. Een nieuwe versie van het Wit­

boek wordt voorbereid, waarin zowel nieuwe maatregelen 

als een sectoraal programma voor de binnenvaart worden 

voorzien. 

In 2005 heeft de EC eveneens een Groen Boek gepubliceerd 

ter voorbereiding van een actieplan over efficiënt ener­

gieverbruik. Transport is één van de beoogde sectoren, 

waarin verbeterde milieuprestaties, energiebesparende 

maatregelen en properdere motoren een rol zullen spelen. 

Naar verwachting worden doelstellingen en acties hierom­

trent in 2006 gepubliceerd in een Witboek. In tweede lezing 

heeft het Europees Parlement alvast de Richtlijn over het 

zwavelgehalte van marit ieme brandstof goedgekeurd. Na 

goedkeuring door de Raad en publicatie zullen de lidstaten 
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maatregelen moeten nemen waardoor het zwavelgehalte 

van brandstoffen m de binnenvaart beneden de 0,2 procent 

daalt, en zelfs beneden de 0,1 procent vanaf 2010 

Intermodale samenwerking 
Onze vereniging volgt van nabij de inspanningen van de EC 

om het intermodaal vervoer, en m het bijzonder het gecom­

bineerd vervoer weg/waterweg te stimuleren Dat gebeurt 

via ons lidmaatschap van Inland Navigation Europe (iNE), 

maar ook via de Unie van Europese Kamers van Koophan­

del Rijn, Rhone, Donau en Alpen waarin PBVde Belgische 

Kamers vertegenwoordigt m de Werkgroep Waterwegen 

Deze acties zijn gericht op de ontbrekende schakels m het 

Europees verkeersnet, op de negatieve gevolgen van de 

vogel- en habitatnchtl i jnen voor het bedrijfsleven, en op 

diverse aspecten van de Europese transportpolitiek 

Afgelopen jaar heeft de Europese Raad het Marco Polo II 

programma goedgekeurd voor de periode 2007-2013 Dit 

programma wi l een modale verschuiving bevorderen door 

financiële steun te geven aan vijf soorten van grensover­

schrijdende activiteiten De tussenkomsten van INE-Ieden 

waren m het bijzonder gericht op het verlagen van de f i ­

nanciële drempels en het versterken van de mogelijkheden 

voor KMO s m de binnenvaart 

Met instemming van de EC hebben talri jke landen steun­

programma s ingevoerd om het gecombineerd vervoer te 

bevorderen Promotie Binnenvaart Vlaanderen heeft de 

Vlaamse overheid hierop bij herhaling attent gemaakt, en 

gewezen op de mogelijkheden die dit biedt voor de binnen­

vaart in eigen land 

Zo heeft Groot-Brittannie een begroting van £ 1,8 miljoen 

uitgetrokken om intermodaal vervoer (weg/waterweg en 

weg/spoorweg] te ontwikkelen Voor een Waals steunpro­

gramma voor gecombineerd vervoer stemt de EC in meteen 

begroting van € 3 miljoen tussen 2004 en 2006 Steun wordt 

verleend voor infrastructuur en faciliteiten bij overslag voor 

intermodale los- en laadsystemen, en voor het uitvoeren 

van haalbaarheidsstudies over modale verschuiving Het 

maximumpercentage van de steun bedraagt 30 procent voor 

investeringen (met een maximum per project van € 250 OOOl 

en 50 procent voor studies Ook in Nederland, Frankrijk en 

Duitsland heeft de EC ingestemd met steunprogramma s 

voor kaaimuren, voor het inbouwen van milieuvriendelijke 

motoren en voor gecombineerd vervoer In Duitsland gaat 

het om € 15 miljoen tot eind 2006 

Marktobservatie 
Een belangrijk aandachtspunt is het ontwikkelen en ver­

fijnen van instrumenten die inzicht moeten bieden m de 

markttrends, een behoefte die in 2005 nog werd versterkt 

door de stijging van de brandstofprijzen Met € 437,2 en 

€ 446,18 per m^ lag het prijsniveau van de gemiddeld be­

taalde brandstofprijs m septemberen oktober2005 bijna 

117 procent boven dat van begin 2004 Ook de waterstanden, 

de stremmingen en de leegvaart zijn belangrijke economi­

sche parameters in de binnenvaart 

Het Instituut voor het Transport langs de Binnenwateren 

(ITBI ontwikkelde een kostenmonitor voor de Belgische 

binnenvaart Daarin wordt het kostenaandeel van gasolie 

geraamd op 11 procent en de kapitaalkost op 18 procent In 

de ITB conjunctuurenquête wordt het algemeen vrachtprijs 

niveau voor de eerste negen maanden n/et oonfrek/(e/;y/( ge 

noemd, en voor het laatste kwartaal oonvoordiboor Op basis 

van boekhoudingen werden ook in Nederland instrumenten 

voor marktobservatie en capaciteitsrammg ontwikkeld 

In samenwerking met de lidstaten, de beroepsorganisaties 

en de rivierencommissies pleegt de EC overleg over het op­

zetten van een Europees marktobservatonum Eind 2005 

besprak het Europees Parlement een voorstel van verorde­

ning om, met ingang van 1 januari 2007, de kwaliteit van de 

binnenvaartstatistiek te verbeteren, met name op het vlak 

van containertransport en goederennomenclatuur 





RiS-Richtlijn afgekondigd 

» Uitvaardiging RIS-Richtlijn introduceert telematica in de 
binnenvaart 

» RIS biedt mogelijkheden voor koppeling met commerciële 
diensten aan wal 

» Stimuli noodzakelijk om gebruik van RIS aan te moedigen 

De publicatie in 2005 van de zgn. RIS-Richtlijn is niet alleen de 
bekroning van vele jaren geduldig studiewerk rond telematica in 
de binnenvaart, maar de nieuwe EU-reglementering zal ook ingrij­
pend de maniervan werken in onze sectorveranderen. Nietal-
leen voor de binnenvaartondernemers of de waterwegbeheerders, 
maar op termijn evenzeer voor de logistieke dienstverleners aan 
de wal. Promotie Binnenvaart Vlaanderen is fier op de rol die de 
vereniging heeft gespeeld in het tot stand komen en doen aanvaar­
den van de nieuwe Richtlijn. Maareen enquête bij de belangrijkste 
doelgroep van de Richtlijn, de binnenvaartondernemers aan boord 
van hun binnenschip, wijst uit dat de Vlaamse overheid nog werk 
aan de winkel zal hebben om het RIS-gebruik te stimuleren zoals 
opgelegd inde Richtlijn. » 

T elematica bestaat uit een combinatie van informa- perkvan de moderne technologie. Doorde aard zelf van zijn 

tica- en communicatietechnologie. Door het ontwik- relatieve isolatie op de waterweg, bleef de binnenvaart daar 

kelen, beschikbaar stellen en doen aanvaarden van langer van verstoken dan andere transportvormen. River 

deze middelen, treedt ook de binnenvaart binnen m het t i jd- Information Services (Ris) zijn één van deze nieuwe vormen 



van telematica. Samen met andere betrokkenen heeft onze 

vereniging daar de afgelopen jaren veel energie, tijd, exper­

tise en mankracht in geïnvesteerd. 

Compris 
Terwijl de laatste hand werd gelegd aan de eigenlijke RIS-

Richtlijn, was onze vereniging de jongste jaren betrokken 

bij het Europees R&D-project COMPRIS, het Consortium Ope­

rational Management Platform River Information Services. 

Dit samenwerkingsverband van 44 partners uit elf landen 

was opgedeeld in verscheidene werkpakketten, met PBV 

als voorzitter van werkpakket 5 rond een zgn. Logistiek 

Dataplatform (LDP). Daarin werd nader onderzocht welke 

diensten met toegevoegde waarde vanuit RIS konden ter be­

schikking gesteld worden van logistieke spelers op de wal. 

Tot de applicaties die in werkpakket 5 werden ontwikkeld, 

en die in het vorig Jaarverslag uitvoeriger zijn toegelicht, 

behoren de elektronische reisplanner BORIS, een module 

om gestandaardiseerde EDIFACT-berichten met reis- en la­

dinginformatie op te maken, en een toepassing van Tracking 

& Tracing. 

In 2005 werd het CQMPRIS-programma volgens planning 

afgesloten met een reeks zeer succesvolle demonstraties 

in Gent, Boedapest, Vilkovo. Constanza. Nijmegen, über-

wesel, Wenen en Bratislava. Dat de activiteiten een brede 

weerklank vonden, blijkt ook hieruit dat voor BORIS 315 pas­

woorden werden aangevraagd op een website die veertig 

hits per dag registreerde. Voor de ERINOT-toepassing wer­

den 206 paswoorden toegekend, en ook de LDP-portalsite 

vjww.LDPRIS.info mocht sinds juni 2005 zo'n 459 bezoekers 

per maand registreren. 

Afkondiging Ris-Richtlijn 
De belangrijkste en meest verreikende gebeurtenis van het 

verslagjaar was de publicatie op 30 september van de RlS-

Richtlijn 2005/44/EG. Deze trad in werking op 20 oktober 

De Richtlijn legt aan de lidstaten op om in de binnenvaart 

minimale informatiediensten ter beschikking te stellen om 

het verkeers- en vervoersmanagement te ondersteunen. 

Deze diensten moeten technisch kunnen gekoppeld worden 

aan die van andere vervoerswijzen. Het gaat o.a. om berich­

ten aan de schipperij, elektronische scheepsrapportering, 
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systemen voor tracking & tracing, elektronische naviga-

tiekaarten en daaraan verbonden geografische informatie 

over de waterweg, enz. 

Volgens de RiS-Richtlijn moeten deze diensten beschikbaar 

zijn op waterwegen van klasse IV of hoger, wat in feite alle 

grote assen van watergebonden transport in Vlaanderen 

omvat met inbegrip van de marit ieme toegangswegen en 

de zeehavens. Een strikte kalender is van toepassing voor 

de implementatie. Tegen 20 oktober 2007 moet de Richtlijn 

doorde lidstaten opgenomen zijn in het nationaal recht. De 

EC zal technische specificaties publiceren vanaf 20 juni 2006. 

En uiterlijkSO maanden na de inwerkingtreding moeten na­

tionale maatregelen getroffen zijn om aan die technische 

normen te voldoen - in de praktijk tussen eind 2008 en mid­

den 2009. 

Van praktisch belang is dat de Richtlijn wel verplichtingen 

oplegt aan de overheid, maar dat het gebruik van de aange­

boden diensten zelf niet wordt opgelegd. De bevoegde over­

heden moeten wel initiatieven nemen om het gebruik van 

RIS aan te moedigen. Promotie Binnenvaart Vlaanderen stelt 

daarom voor dat de Vlaamse overheid financieel zou tussen­

komen in het aanschaffen van hard- en software die met RIS 

gerelateerd is, voorzieningen voor draadloze internettoe­

gang realiseert, indirecte ondersteuning voorziet door de in­

stallatie van een helpdesk, en in het algemeen zou bijdragen 

tot informatie- en communicatiecampagnes. Tot slot wordt 

verwezen naar specifieke ondersteuningsprogramma's die 

al een realiteit zijn in Wallonië, Oostenrijk en Nederland. 

Omdat de RiS-Richtlijn voorziet in de mogelijkheid om deze 

diensten te koppelen aan commerciële activiteiten bij klan­

ten van de binnenvaart en bij transportorganisatoren, voor 

wie RIS een logistieke meerwaarde kan betekenen, stelt 

onze vereniging voor dat de informatie- en communicatie­

campagnes ook worden uitgebreid tot de logistieke dienst­

verleners op de wal. 

Onbekend maar wel bemind 
Op grond van een enquête naar het iCT-gebruik bij binnen­

vaartondernemers, afgenomen in december2005, besluit 

onze vereniging dat er inderdaad alle reden bestaat om de 

inspanningen op te voeren die de vertrouwdheid met en 

het gebruik van RIS kunnen st imuleren. Het succes en de 

aanvaarding van de RIS-diensten zal afhangen van de mate 

waarin de binnenvaartondernemers omgaan met ICT en te­

lematicatoepassingen. 

Uit de enquête blijkt weliswaar dat er een zeer grote vraag 

bestaat om over RIS geïnformeerd te worden: 92 procent 

van wie een PC aan boord heeft, is hiervoor vragende partij. 

Maar verontrustend is dat een derde van diegenen die een 

PC aan boord hebben, nog nooit van RIS hebben gehoord. 

Minder dan de helft van dezelfde groep ervaart RIS als een 

positieve stap voor de binnenvaart, en slechts een derde 

meent dat RIS voor hen zelf aanzienlijke voordelen zal ople­

veren. Een kwart van diegenen die een PC bezitten, is zelfs 

van mening dat RIS voor hen zelf helemaal geen voordelen 

zalinhouden. 
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Krachten bundelen voor recreatie 

» Overlegplatform waterrecreatie, -sport en -toerisme opgestart 
» Werkgroep Recreatie voert promotie in buitenland 
» Interreg-project: recreatie-zonder-grenzen 

Al geruime tijd is de binnenvaart in Vlaanderen veel meer dan pro­
fessioneel goederenvervoer. In deze jachtige tijd vormt de water­
kant één van de weinige plekken waar nog rusten verpozing kan 
gevonden worden. Nieuwe cijfers wijzen uit dat 1 op 324 inwoners 
tot de actieve watersporters mag gerekend worden. Daarnaast 
ontdekken een toenemend aantal buitenlanders de mogelijkheden 
om Vlaanderen te leren kennen van op hetwater-een trend waar­
op de promotiecampagnes van Promotie BinnenvaartVlaanderen 
inspelen. De vernieuwde belangstelling voor recreatie op en langs 
het water kwam in 2005 tot uiting m het oprichten door de Vlaamse 
regering van een Overlegplatform voor water-recreatie, -sporten 
-toerisme voor de waterwegen en de kust in Vlaanderen. » 

Sindsvelejaren doet onze vereniging grote inspanningen 

om de recreatie op de binnenwateren te bevorderen De 

waterweg heeft vele functies, en behalve goederenver­

voer IS er ook de waterbeheersing, de watervoorziening, de 

natuurontwikkeling, en ook de recreatie Voordat laatste werkt 

Promotie BinnenvaartVlaanderen samen met de Vlaamse re­

gering en de waterwegbeheerders, maarook mettoenstische 

diensten, lokale en provinciale besturen, en ook de zeer talrijke 

verenigingen voor sport, recreatie en toerisme 

Economisch belang 
Het belang van waterrecreatie, watersport en watertoe-

risme mag geenszins onderschat worden Een recente 

studie overwatersporteconomie m België is terzake ver­

helderend Ze heeft betrekking op cijfergegevens van 2003, 

en werd uitgevoerd doorVlenck Leuven Gent Management 

School m opdracht van Nautibel, een belangenvereniging 

voor watersportbedrijven in België, en de Belgian Boat 

Show/Flanders Expo 



Het aantal aanmeerplaatsen aan aangepaste steigers m 

jachthavens wordt in deze studie geraamd op achtduizend 

Afhankelijk van de berekeningswijze zouden er m België 

tussenis 000en 74 SOOjachten ingeschreven zijn Op basis 

van de nieuwe inschrijvingen bestaat drie kwart van de tota­

le markt uit motorjachten De studie berekende ook nieuwe 

cijfers van het aantal actieve watersporters, becijferd op 1 

per 324 inwoners De omzet van alle watersportbedrijven 

beloopt €102,5 miljoen, maar de totale impact van productie 

en toerisme wordt geraamd op € 877 miljoen De sector 

stelt drieduizend mensen tewerk De bestedingen van de 

betrokken consumenten belopen € 30 miljoen per jaar 

Er zijn m België een 15-tal bouwers van jachten en boten, 

waarvan enkele van wereldniveau Ook het verenigingsle­

ven IS erg bloeiend, hoewel sterk versnipperd De studie 

telde 744 verenigingen met m totaal 73 952 leden en een 

gezamenlijke omzet van € 14,3 miljoen Hoe sterk de groei 

ook IS in de recreatieve binnenvaart, het is toch van belang 

het perspectief te behouden Zo zijn erin Nederland 225 000 

motorboten en 120 000 zeiljachten ingeschreven In Duits­

land heeft 1 op 184 inwoners een boot of een ander plezier­

vaartuig, in Frankrijk is dat 1 op 66,5, in Nederland 1 op41 en 

in Finland zelfs 1 op 7 

Promotie 
Als onderdeel van een actief promotiebeleid is in onze ver 

enigingeen lVer/<groepRecreof/eactief Afgelopenjaarwerd 

dit forum uitgebreid met nieuwe leden het Nederlands­

talig Kanoverbond (NKV), de Belgian Boat Show (BBS), en 

de Belgische Beroepsvereniging voor de Passagiersvaart 

IBBP) Daarnaast wordt intensief samengewerkt met o a 

het Verbond van Vlaamse Watersportverenigingen Recrea 

(WW-Recrea), de Landelijke Bond voor Watersportbeoefe-

ning (LBWB) en de Vlaamse Pleziervaart Federatie (VPF) 

Deelname aan vak- en publieksbeurzen is een van de be­

voorrechte kanalen om ons doelpubliek op het gebied van 
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recreatievaart te bereiken De interesse is telkens bijzonder 

groot, in het bijzonder met betrekking tot zeer praktische 

vragen de bedienmgstijden van sluizen, de bereikbaar­

heid van de Vlaamse kunststeden via de binnenwateren, of 

de vraag naar marifoonfrequenties aan de kunstwerken 

Promotie Binnenvaart Vlaanderen bevestigde ook m 2005 

zijn aanwezigheid op Soof in Dusseldorf, en op de Belgian 

Boat Show (BBS) m Gent Daarnaast was onze vereniging 

aanwezig op de succesrijke tweedehandsbeurs Cap°Okaz 

in oktober2005 m Nieuwpoort 

BIJ de publicaties die op deze beurzen worden verspreid 

moeten vermeld worden de volledig geupdate Toeristische 

Vaargids voor het land van Maas en Schelde, een marifoon-

brochure met de geldende radiofrequenties, en een nieuwe 

viertalige brochure Ontdek een verrassend anderVlaande-

ren De zeer gevraagde Vaargids is een toeristisch referen­

tiewerk van 206 pagina s, tot stand gekomen in nauw over­

leg met de partners van het Europees lnterreg-3 project 

Beleef het Water, waarop m vroegere Jaarverslagen werd 

ingegaan Promotie Binnenvaart Vlaanderen verleende ook 

zijn medewerking aan het ontwikkelen van een vaarkaart 

voor België, met inbegrip van recreatieve informatie, opge 

steld door het Nationaal Geografisch Instituut (NGl) Om de 

promotionele acties naar toervaarders ook m de toekomst 

te ondersteunen, zorgde Promotie Binnenvaart Vlaanderen 

in 2005 voor incentives bij diverse watersportverenigingen 

- teneinde hen aan te zetten tot medewerking aan een foU-

low-up studie over het economisch gedrag van toervaar­

ders 

Overlegplatform 
De belangrijkste ontwikkeling van 2005 op het gebied van 

recreatieve ontwikkeling van de binnenvaart, was zonder 

twijfel de oprichting door de Vlaamse regering van het Over­

legplatform voorwaterrecreatie, -sporten toerismevoorwa-

terwegen en kust in Vlaanderen Dat gebeurde op 22 jul i , op 

voorstel van Vlaams ministervan Cultuur, Jeugd, Sporten 

Brussel, Vlaams ministervan Bestuurszaken, Buitenlands 



Beleid, Media en Toerisme, en Vlaams ministervan Open­

bare Werken, Energie, Leefmilieu en Natuur 

Het Overlegplatform geeft uitvoering aan het twaalfpun­

tenprogramma van het Beleidsplan Waterrecreatie en 

-Toerisme, waarover m het Jaarverslag 2004 werd gerap­

porteerd Doelstellingen zijn het uitwisselen van kennis en 

het verzorgen van netwerking, het maken van afspraken 

over lokale en algemene maatregelen, en het bijdragen tot 

het tot stand komen van een draagvlak voor divers recrea-

tief-sportief-toeristisch gebruik. Daartoe zal het Overleg­

platform dienen als overleg- en informatieorgaan, zal het 

initiatiefrecht hebben m de beleidsontwikkeling, en wordt 

het gevraagd vroegtijdig potentiële conflicten te detecteren 

en te signaleren. 

Het Overlegplatform brengt, m de ruimst mogelijke zin, alle 

betrokkenen van watersport, waterrecreatie en watertoe-

nsme samen Promotie Binnenvaart Vlaanderen neemt het 

permanent secretariaat van dit Overlegplatform waar, en 

IS tevens op alle niveaus van de werking vertegenwoordigd-

zowel in de algemene vergadering als in het kernteam en de 

twee subteams - éen voor de kustjachthavens en éen voor 

de binnenvaartwegen. 
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Communicatie rond imago, perceptie en gedrag 

» Binnenvaart is een sterk nnerk geworden 
» Steeds meervraag naar elektronische communicatie 
» Aanspreekpunt voor de media 

Informatie en communicatie raken de kern van onze opdracht bij 
Promotie Binnenvaart Vlaanderen. Het bekendmaken van de troeven 
van de binnenvaart en het overtuigen van verladers en transportor­
ganisatoren om de geboden kansen te benutten als bijdrage om de 
mobiliteitsproblemen te beperken, is een permanente opgave. In deze 
opdracht is onze vereniging het afgelopen decennium zeer efficient 
geweest - te oordelen naar de groeiende trafiekcijfers, de effectieve 
modale verschuiving en de wijziging van het imago van onze sector in 
de publieke opinie. Toch is communicatie meer dan een opsomming 
van activiteiten, initiatieven en events. Als non-profit organisatie positi­
oneren wij een uniek product in een groeiende markt en wij slagen erin 
om van de binnenvaart een sterk merk te maken. Meer dan aan public 
relations doen wij aan public affairs. Gedragswijziging - dat blijft het 
uiteindelijk doel van onze communicatie-inspanningen. » 

H et wijzigen van imago, perceptie en uiteindelijk van 

gedragingen is een werk van lange adem De re­

sultaten van communicatie moeten dan ook op een 

langere termijn beoordeeld worden In het midden van deja-

ren 1990 werd de binnenvaart nog algemeen gezien als een 

enigszins aftandse transportsector - zeker in vergelijking 

met de blitse glitter van altijd sneller lijkende bolides op de 

weg Het heette dat de binnenvaart zijn beste tijd achter de 

rug had, dat de glorieperiode van het kanatentijdperk al 

honderd jaar achter ons lag, dat bulkvervoervan steenkool 

en ertsen totverdwijnen gedoemd was met het uitdoven van 

de hoogovens De schepen waren verouderd, de bedrijfs-



structuur was achterhaald, en de perceptie van staken en 

klagen versterkte de overtuiging dat dit met een winning 

team was 

Vandaag is een schip weer hip, de trafiekcijfers stijgen, en 

verladers en transportorganisatoren zien m de binnenvaart 

een middel om de logistieke bottlenecks op overvolle we­

gen te vermijden Er wordt opnieuw geïnvesteerd en nieuwe 

transportstromen zoals containervervoer zijn buitenge­

woon succesrijk 

Is het overdreven om de veranderingen in perceptie, imago 

en zelfs in gedragingen mede toe te schrijven aan de sterke 

product-positionermg - noem het maar branding of merk-

opbouw-waar onze vereniging en anderen de afgelopen ja­

ren zo sterk voor gewerkt hebben'' Onze promotie-activiteit 

gaat verder dan eenmalige, tijdelijke, uitdovende one shots 

Merkopbouw gebeurt met door het uitdelen van kortingbon­

nen, maar door het verwerven van geloofwaardigheid, se-

rieux, en door het overtuigen van de voordelen die anderen 

hebben met het gebruik van onze transportsector In die zin 

doet Promotie Binnenvaart Vlaanderen meer aan corporate 

image dan aan public relations 

Website 
BIJ Promotie Binnenvaart Vlaanderen wordt elektronische 

communicatie voortdurend belangrijker Onze zeer uitge­

breide website www binnenvaart 6e is nu toegankelijk in het 

Nederlands en het Engels, en werd zowel naar inhoud als 

naar vorm vernieuwd en geupdatet In alle opzichten is het 

een portaalsite, die doorverwijst naar andere, gespeciali­

seerde websites en die druk bezocht wordt 

In 2005 werd de PBV-website meer dan drie miljoen keer 

aangeklikt door een webbrowser, en er werden 1 064 645 

webpagina s opgevraagd of maar liefst 2 916 per dag Elke 

dag van het jaar verwelkomt onze website 349 unieke be­

zoekers, wat erg veel is voor een met-commerciele site op 

het internet in Vlaanderen Tot de meest populaire down­

loads behoren de waterwegenkaarten en de classificatie 

van waterwegen Gok bladzijden over intermodale ver­

voersvormen en over reglementering zijn zeer gegeerd 

- wat de overtuiging versterkt dat de PBV-website wordt 

bezocht voor erg praktische toepassingen Ruim een derde 

van de bezoekers zijn in België geregistreerd, een kwart 

heefteen com-adres Nederland levert 14,5 procent van 

de bezoekers 

Het succes van de elektronische communicatie blijkt ook 

uit het registreren van gegevens m de Schependatabank 

Dat IS een onderdeel van de website waar binnenvaarton­

dernemers gratis gegevens |en een foto! van hun schip kun­

nen plaatsen, met eventueel een hyperlink naar hun eigen 

website Eind vorig jaar waren hiervoor 162 paswoorden 

aangevraagd, tegenover 111 m 2004 Ook de bmnenvaart-

community op de website blijft interesse oproepen Eind 

2005 waren hiervoor263 paswoorden toegekend, tegenover 

190 in 2004 en 100 m 2003 

Klassieke media 
Ten behoeve van professionals en een ruimere kring van 

geïnteresseerden, publiceert onze vereniging S/nnenVoorf, 

een magazine met veelzijdige informatie, reportages en 

interviews Onze communicatiedienst verspreidt ook een 

verscheidenheid aan brochures, leaflets, kaarten (van de 

vaarwegen en met de locatie van binnenvaartcontamerter-

minals) of andere publicaties Afgelopenjaarwerd opnieuw 

een brochure gedrukt, waarin de 80-20 regeling voor pu-

bliek-pnvate partnerships rond het kaaimurenprogramma 

wordt uitgelegd Naar aanleiding van de opening van het 

Deurganckdok liet onze vereniging een havenkaart druk­

ken, waarin de rolvan de binnenvaart in de afvoer naar het 

hinterland werd belicht Deze havenkaart kwam terecht bij 

140 000 gezinnen m Antwerpen 

Sinds meer dan een decennium heeft Promotie Binnen­

vaart Vlaanderen intensieve contacten opgebouwd met 

de geschreven en de elektronische media Niet alleen on-
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dersteunen die contacten het imago van de binnenvaart 

en de opbouwvan een eigen merk - maarze creëren ook 

het draagvlak en de maatschappelijke steun die nodig zijn 

om het bmnenvaartbeleid van de Vlaamse regering te doen 

aanvaarden Deze acties worden aangevuld met gerichte 

reclame m gespecialiseerde media, belangenverenigingen 

en beroepsorganisaties 

Onze contacten met de pers zijn veelzijdig Op geregelde 

tijdstippen publiceert onze vereniging trafiek updates, die 

de voordelen van de binnenvaart in het licht stellen Daar­

naast verschijnen geregeld persberichten, en worden pers­

bijeenkomsten georganiseerd - vorig jaar in het bijzonder 

rond de mogelijkheden voor verbeterde afvoer naar het 

hinterland, naar aanleiding van de opening van het Deur-

ganckdok, alsook bij het ondertekenen van een convenant 

tussen het BFTB (Belgische Federatie van Transportorga­

nisatoren m de Binnenvaart) en de VEA (Vereniging voor Ex­

peditie, Logistiek en Goederenbelangen van Antwerpen) 

Ook de publicatie van het Jaarverslag is telkens weer een 

gelegenheid om de banden met de pers aan te halen Er 

worden ook artikels over de binnenvaart aangeleverd aan 

gespecialiseerde bladen 

Een bijzondere vermelding verdient de dienstverlening 

aan journalisten Zo worden foto's m hoge resolutie ter be­

schikking gesteld m een fotodatabank, afgelopen jaar om­

gezet op een nieuwe DVD over de binnenvaart Ook is onze 

vereniging een vast en gewaardeerd aanspreekpunt, als 

er moet bemiddeld worden om journalisten m contact te 

brengen met binnenvaartondernemers op het water Een 

van de markantste initiatieven m dat verband was in 2005 

de medewerking aan het programma/Awndposf van Radio 

2,0mroepWest-Vlaanderen Voor dit programma van veer­

tig uur zendtijd, dat m het teken stond van riviertoensme, 

bemiddelde Promotie Binnenvaart Vlaanderen tussen de 

radiomakers en acht booteigenaars met thuisbasis Nieuw­

poort 

Instroom 
Dienstverlening, klantenbinding, merkopbouwen het ver­

sterken van een corporate image zijn ook de redenen waar­

om Promotie Binnenvaart Vlaanderen deelneemt aan vak-

en publieksbeurzen Deze trekken altijd veel bezoekers, en 

wijzen telkens opnieuw op de levendige belangstelling voor 

onze sector In Antwerpen neemt onze vereniging deel aan 

de verladersbeurs Transport & Logistics, en vormen wij een 

vast aanspreekpunt voor binnenvaartondernemers op de 

Open Scheepvaartdagen, een toeleveranciersbeurs In de 

sector van de recreatieve vaart staat onze vereniging in Soof 

m Dusseldorf en neemt zij deel aan de jaarli jkse Belgian 

Boat Show in Cent De zgnA-Verladersdag, vorig jaar gehou­

den m Kortrijk, is een professioneel en vriendschappelijk 

treffen met de klanten van de binnenvaart, waarop in 2005 

het belangrijke Seme-Nord project werd voorgesteld 

De communicatie van Promotie Binnenvaart Vlaanderen 

beoogt ook de instroom van jongeren te bevorderen Op lan­

ge termijn kan de binnenvaart alleen duurzaam overleven, 

als de belangstelling voor maritieme en watergebonden be­

roepen opnieuwtoeneemt Goede informatie IS daarvoorde 

eerste voorwaarde 

Zo neemt Promotie Binnenvaart Vlaanderen deel aan de 

imagocampagne/4re You Waterproof^, met m2005 een bij­

zondere focus op het event Oostende voor Anker Onze ver­

eniging werkt nauw samen met de nieuw benoemde sector­

consulent voorde binnenvaart, die starters wi l begeleiden, 

en met de Vlaamse Dienst voor Arbeidsbemiddeling en Be­

roepsopleiding (VDAB) bij het organiseren van de verkorte 

opleiding tot binnenvaartmatroos voor volwassenen Beide 

initiatieven zijn afgestemd met Cenflumann in Zwijndrecht 

Er werden ook 500 lessenpakketten rond de binnenvaart 

verspreid m lagere scholen Tot slot bemiddelt onze ver­

eniging ook bij het organiseren van stages aan boord van 

binnenschepen, en organiseerden wij boottochten voor400 

studenten expeditie 





Shortsea shipping: recordcijfers 

» 113 miljoen ton sss-trafiek in Vlaamse zeehavens 
» ESN-netwerk uitgebreid tot 20 EU-lidstaten 
» Douanestop op kade 105 in Antwerpen blijkt knelpunt 

Shortsea shipping is in Vlaanderen een succesverhaal, waarvan 
de stijgende trend in het afgelopen jaar nog doorzette. Het is ook 
een transportmodaliteit die steeds meer aanslaat bij verladers, en 
die nadrukkelijk gesteund wordt door de Europese Commissie. In 
combinatie met de binnenvaart kan Shortsea Shipping aanzienlijk 
bijdragen om de mobiliteitscrisis op onze wegen te verlichten. De 
PBV-zusterorganisatie Promotie Shortsea Shipping Vlaanderen 
werkt nauw samen binnen het Europees ESN-netwerk, dat afgelopen 
jaar met nog vier extra leden werd uitgebreid. Op de agenda staan 
een reeks knelpunten, waarvan in Vlaanderen benevens enkele in­
frastructurele flessenhalzen vooral de zgn. douanestop op kade 105 
in Antwerpen dringend om een oplossing vraagt. » 

De trafiekcijfers van Shortsea Shipping hebben in 2005 vaart langs de Europese kusten, met inbegrip van de Noord-

nieuwe records gevestigd. Nooit eerder werden zoveel zee, de Middellandse Zee, de Zwarte Zee en de Oostzee, 

goederen via deze transportmodaliteit in ons land 

overgeslagen. Onder Shortsea Shipping wordt het vervoer Helft van alle haventrafiek 

te water begrepen van zowel passagiers als van goederen. Op een continent dat aan drie zijden door zeeén omringd 

over een traject dat gedeeltelijk op zee ligt en waarbij de is en dat doorsneden wordt door rivieren en kanalen, kan 

oceaan niet wordt gekruist. In het bijzonder gaat het om de het belang van Shortsea Shipping niet overschat worden. 



Alle dichtbevolkte regio's en alle grote industriebekkens 

van Europa kunnen via shortsea shipping bereikt worden, 

al dan niet in combinatie met de binnenvaart. Het behoort 

tot de kerntaken van Promotie Shortsea Shipping Vlaande­

ren om verladers in bvb. Kortrijk, de Kempen of Mechelen 

ervan te overtuigen dat het aantrekkeli jk en economisch 

interessant is om goederen via binnenvaart en kustvaart 

te verschepen naar bestemmingen als bvb. Göteborg, Bor­

deaux of Lissabon. 

Afgelopen jaarwerden in Vlaanderen 1l3.124.9lóton goede­

ren aan-of afgevoerd per shortsea shipping, dat is een toe­

name met 5,3 procent tegenover 2004 en bijna 28 procent 

tegenoverl999. Hettotaalvrachtvolume van shortsea ship­

ping beloopt daarmee 50,4 procent van alle tonnage in de 

vier Vlaamse zeehavens. Zes jaar geleden was dat laatste 

percentage nog maar47,8 procent. De belangrijkste haven 

voor shortsea shipping is Antwerpen, waar bijna twee derde 

van alle SSS-trafiek van Vlaanderen wordt gegenereerd. 

Het relatief belang van shortsea shipping verschilt van ha­

ven tot haven. In Oostende bestaat nagenoeg alle haventra-

fiek uit shortsea shipping; in Antwerpen is dat 43,9 procent; 

in Zeebrugge is shortsea shipping goed voor 74,6 procent 

van alle haventrafiek; in Gent vertegenwoordigt shortsea 

shipping 42,5 procent. 

Op de grote kanalen en rivieren werd afgelopen jaar een sta­

bilisering van de shortsea shipping genoteerd. Uitgedrukt 

in tonnage shortsea vracht, is het Zeekanaal naar Brussel 

twee keerzo belangrijkals het Albertkanaal. Enkele struc­

turele ontwikkelingen belemmeren veralgemeende groei, 

met name het wegvallen van ertstrafieken naar Luik we­

gens het doven van hoogovens, en de beperkte doorvaart­

hoogte op delen van het Albertkanaal. Op het Albertkanaal 

werden in 2005 zo'n 314 kustvaarders geteld, op het Zeeka­

naalwaren het 346 geladen zeeschepen. 

Europees netwerk 
Het promotiebureau voor shortsea shipping in Vlaande­

ren beoogt zoveel mogelijk initiatieven gezamenlijk uit te 

voeren met gelijkaardige instanties in het buitenland - een 

evidentie bij het bevorderen van een dergelijke grensover­

schrijdende vervoersmodaliteit. Onze vereniging behoort 

tot de stichtende leden van het European Shortsea Network 

(ESN), een internationaal samenwerkingsverband van nu 

altwintig SSS-promotiebureaus. Afgelopen jaarsloten zich 

viernieuwe bureausaan bij dit netwerk; ze vertegenwoordi­

gen Bulgarije, Kroatië, Turkije en Malta. Om de nieuwe lid­

staten te helpen bij het opstarten van hun activiteit, hebben 

de andere ESN-leden met de steun van de EC een tutoring 

programma gelanceerd dat loopt tot juni 2006. 

Met bedrijfsbezoeken en interviews van logistieke mana­

gers van internationale ondernemingen in Europa, hebben 

vertegenwoordigers van ESN afgelopen jaar geprobeerd 

nader inzicht te verwerven in het beslissingsproces rond 

Europese goederenstromen. Doel was te achterhalen 

waarom grote multinationals deze of gene keuze maken op 

het gebied van hun transportvormen. 



Ook met reders worden contacten uitgebouwd Deze ge­

sprekken bevestigen de overtuiging dat o a op de Baltische 

zeevaartverbmdingen nog voortdurend geïnvesteerd wordt 

inschepen, en datdefrequentie van bestaande verbindingen 

wordt opgetrokken Het is een vaststelling die sommige kn 

tische bedenkingen over SSS tegenspreekt De volgens som­

migen beperkte weerslag van de Maut op het wegverkeer m 

Duitsland, de goedkopere brandstof m het wegvervoer vanuit 

Oost-Europa, en in het algemeen de open grenzen m Europa 

zouden volgens deze critici op termijn shortsea shipping 

mmderaantrekkelijk maken De voortdurende investeringen 

van reders en de blijvende trafiekgroei van shortsea ship­

ping, spreken alvast deze kritiek tegen 

Het European Shortsea Network is een vast aanspreekpunt 

voorde Europese instanties Afgelopen jaar werd o a een 

presentatie van de sector gegeven voor het Transportco-

mitevan het Europees Parlement Ook is er geregeld over­

leg over de knelpunten voor de verdere groei van shortsea 

shipping - hoewel ESN van mening is dat de huidige lijst 

van veertig bottlenecks well icht mag ingeperkt worden 

Tot de prioritaire knelpunten m Vlaanderen behoort nog 

alti jd de door de Belgische douane opgelegde stop van 

kustvaarders bij kade 105 m Antwerpen - een formaliteit 

die absoluut mets te zien heeft met de aard van de lading 

op SSS-schepen De kwestie van de douanestop op kade 

105, kwam ook naar voren m een studie die afgelopen jaar 

werd beëindigd rond problemen overzeeriviervervoer Het 

dossier van kade 105 is bij de Belgische douane al geruime 

tijd aanhangig 

Bekendheid 
In vergelijking met nauwelijks enkele jaren geleden is met 

alleen shortsea shipping een begrip en een beleidsthema 

geworden, maar ook het promotiebureau voor shortsea 

shipping m Vlaanderen heeft een reputatie als gevestigde 

referentiewaarde weten op te bouwen Talrijke initiatieven 

hebben ook afgelopen jaar bijgedragen om die bekendheid 

te versterken 

Bijzonder gewaardeerd worden de landenspecials van 

Promotie Shortsea Shipping Vlaanderen, omwille van hun 

praktische informatie die gericht is op de concrete noden en 

vragen van verladers Afgelopen jaar werd een spec;o/ver­

spreid over shortsea trafieken naar het Verenigd Koninkrijk 

en Ierland VierkeerperjaarverschijntereenSSS-Nieuws-

brief, meto a aandachtvoornieuweof groeiende trafieken 

- praktijkvoorbeelden en getuigenissen van best practices 

het vervoer van bakstenen via het Albertkanaal naar Groot-

Brittannie, invoer van staalproducten uit Turkije, roro-

trafiek met Denemarken, het verzenden van roofing ma­

teriaal naar Scandinavië, coldbox 30001 naar Noorwegen, 

wasmachines naar Groot-Bnttannie, sport- en vnjeti jds-

materiaal naar Rusland, enz 

Te oordelen naar vragen die het promotiebureau voor 

shortsea shipping ontvangt, lijkt ook de interesse vanwege 

een deel van de wegvervoerders toe te nemen Als gevolg 

van deverplichte rusttijden voor wegvervoerders, de hoge 

tolgelden op sommige snelwegen, de fileproblemen op de 

wegen, en well icht ook als gevolg van de jarenlange po­

gingen om een beter begrip op te bouwen, lijkt er een ge­

dragswijziging m de maak die gecombineerde vormen van 

vervoer kan bevorderen Een gemeenschappelijk probleem 

met het wegvervoer IS het transport van lege containers en 

een optimalisering van de containercapaciteit Op vraag 

van de minister van Openbare Werken wordt een oplossing 

voor de leegvaart gezocht m een werkgroep, waar ook onze 

verenging input heeft gegeven 

Een belangrijk communicatiemiddel van onze vereniging 

blijft de geregeld geupdate website wwivs/iorfseo be Ook 

hier overweegt de praktische en direct bruikbare informa­

tie, met o a steekkaarten over paletvervoer en containers, 

of algemene, door de Vlaamse Havencommissie aangele­

verde informatie over de vier Vlaamse zeehavens De SSS-

website werd afgelopen jaar bezocht door 24 653 unieke 

bezoekers, tegenover 18 796 in 2004 en 11 322 m 2003 



Balans 
A c t i v a ^ ^ ^ ^ H H • ^ ^ • 3 1 / 1 2 / 2 0 0 5 31i!JJ2/2QQ4„ 

Vaste activa 62.064.49 97.388,08 

l./ll. Oprichting & Immateriële. VA 
Oprichtingskosten 
Afschriivinaen 

_ 
_ 
_ 

_ 
_ 
_ 

III. Materiele vaste activa 
A. Terreinen en gebouw/en 

Afschrijvingen 
B. Inrichting en machines 

Afschrijvingen 
C. Meubilair en rollend mat. 

Afschrijvingen 
D. Overige materiele VA 

Afschriivinaen 

53.261,56 

_ 
101.731.43 
-86.204.67 
75.801.07 

-71.683.93 
123.781,10 
-90.163.44 

89.3^7.5^ 

_ 
92.980.37 

-67.899,31 
73.154.37 

-57.696,84 
123.781.10 
-74.972.15 

_ !¥._ Financiële vaste activa 
C. Andere Financiële Vaste Activa 

8.802,93 
8.802.93 

8.040.54 
8.040.54 

Vlottende activa 

V. Vorderingen op meer dan 1 jaar _ 
879.476.57 

_ 

908.072.42 

VI. Voorraden en bestellingen m uitvoering 
A Voorraden 
B. Bestellinaeninuitvoerina 

_ 
_ 
_ 

_ 
_ 
_ 

VII. Vorderingen op één jaar 
A. Handelsvorderingen 

Klanten 
Vooruitbetalingen 

B. Andere vorderingen 
Andere vorderingen 
re BTW 

258.374,04 
28.076,87 
28.076.87 

230 297.17 
197.684,90 
32.612.27 

257.697.88 
1.224.52 
1.224,52 

256.473,36 
205.066,90 
51.406.46 

Activa (vervolg) 

VIII. 
IX. 

^^^1 
Geldbeleggingen 
Liquide Middelen 
Banken 
Kas 
Transferten 

^^^K.31 /12 /2005 

616.281.80 
614.500,70 

1.781.10 

31/12/2004 

621.085,88 
619.794.88 

1 291.00 

X. Overlooende Rekeninoen 4 820.73 29 288.66 
" 

TflfllflBn^^^^^ hm Ü ^ ^ H ^ ̂ B P " " 941.541,01™" ' ™ * 1.005.460,50 



Eigen vermogen 111.466,03 nziMuis 
1. Kapitaal 

innKanitaal 
_ 
_ 

_ 
_ 

IV. RpRprvp?; 

133 Beschikbare reserves __ 
_ 
_ 

_ 
_ 

V Overgedragen Resultaat 
14n Overgedragen resultaten 
145 Resultaat Boekiaar _ 

111.466,03 
112.240,10 

-774.07 

112.240,10 
141.570.12 
-29.330.02 

' 
Voorzieninaeii 462.155Ji3 462.155.23 

Schulden 

VII. Voorzieningen 
Voorzieningen andere risico's & kosten 

462.155,23 
462.155.23 

367,919,80 

462J55ZL 
462 155,23 

431.065,171 

VIII. Schulden oo meer dan 1 laar _ _ 
• 

A. Financiële schulden _ _ 

IX. Srhiildpnnn 1 laar 367.919.80 431.065.17 

B. Financiële schulden _ _ 

C. Handelsschulden 
440 Leveranciers 
444 Te ontvangen Fakturen 

E. Schulden Belastingen -Soc.Lasten 
450/3 Te betalen belastingen 
454/9 BezoldiQinaenensocia.lelasten ___ 

301 141,98 
107.305,96 
193.836,02 

66.777,82 

66.777.82 

358.334,03 
168.209,11 
190.124,92 

72.731,14 

72.731.14 

F. Overioe Schulden _ _ 
" 

X 

Totaal Passiva fggjg/^ 

Overlopende Rekening 

| |m^^941.541,06 1.005.460,50 



Resultatenrekening^™ « ^ • ^ K a ï / I ? / ? » ! ) ! ! .„_„ 3W2/2Q04 

1. Bedrijfsopbrengsten 

A. Opbrengsten 
7000 Omzet verkopen 
7400 Andere inkomsten 
7410 NoQ te factureren 

1.585.777,45 

1 585 777.45 
81 301.23 

1 504 476.22 

1.539,876,65 

1.539.876,65 
24.041,86 

1.515.834,79 

~ 
II. Bedrijfskosten 1.595.440,77 1.585.642.51 

A Aankopen 
6000 Aankopen projecten 
6090 VoorraadwiiziQina 

579.781,52 

_ 

638.803,38 

_ 

B Dienstenen Kosten 
6100 Kosten Gebouwen 
6110 Produktiekosten 
6130 Administratiekosten 
6140 Commerciële kosten 
6150 Bedrijfswagens 
6160 Anderediensten 
6170 Bezoldiainaen oresentieaelden 

266 884.35 
77.113,91 
5.763.84 

62.746.41 
15.519,26 
38.429.43 
17.978,28 
49.333.22 

277.207,44 
75.507,75 
2.473.50 

60.924,37 
27.120.56 
34.061,99 
30.889.21 
46.230.06 

C Bezoldigingen en Soc Lasten 
6200 Bezoldigingen 
6210 Patronale Biidracen 

693 752.81 
502 132.65 
191.620.16 

621.402,55 
439.345.59 
182.056.96 

P, 

F 

Afschrijvingen 
6300 Afschrijvingen 

W/aardeverminderinaen 

47.483.74 
47.483.74 

_ 

45.864.28 
45.864,28 

. 

F Voorzieningen 
6350 Voorzieninoen oersoneel 

_ 
. 

_ 
_ 

_J11. Bedriif^ceiult^al 

R Andere bedrijfskosten 
6400 Bedrijfstaksen 

7.538.35 
7.538.35 

-9.663,32 

2.364,86 
2.364,86 

-kZJL^BtL 

IV. Financiële opbrengsten 9.338,30 17.462.88 

V. Financiële kosten 449,05 1.027,04 

VI. Exploitatie -resultaat 
mssM ^ ^ ^ • ^ • 7 7 4 . 0 7 -29.330.02 

VIL UitzonderlnkeoDbrenasten -
' 

VIII. Uitzonderllike kosten 

. 

. . 
' 

Be.sulta3t yoor belastinoen -774,07 -29.330.02 

IX. Belastingen op het resultaat - . 

XI. Resultaat boekjaar 111̂  -29.330,02 



Leden Promotie Binnenvaart Vlaanderen vzw 

ACV Transport en Communicatie 

Entrepotptaats 12/14, 2000 Antwerpen 

AG Haven Oostende 

Slijkensesteenweg 2, 8A00 Oostende 

Agoria vzw 

Diannantbuilding - Reyerslaan 80,1030 Brussel 

Algemeen Aktiecomité der Belgische 

Binnenvaartorganisaties 

Donksemde IA, 2930 Brasschaat 

Belgische Beroepsorganisatie Passagiersvaart vzw 

Havengeuhy, 8620 Nieuwpoort 

Belgische Federatie van Transportorganisatoren 

in Binnenvaart 

Ankerrui 20 bus 13,2000 Antwerpen 

Belgische Transportarbeidersbond 

Paardenmarkt 66, 2000 Antwerpen 

C.B.O. 

Vosseschijnstraat 59 - haven 182, 2030 Antwerpen 

Cenflumarin 

ScheLdedijk 20.2070 Zwijndrecht 

nv De Scheepvaart 

Havenstraat 44,3500 Hasselt 

Ethias banl< nv 

Mechelse Steenweg 66,20l8 Antwerpen 

General Bull< cv 

Verbindingsdok OK13/19, 2000 Antwerpen 

Havenbedrijf Gent GAB 

John Kennedylaan 32, 9042 Gent 

Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen 

Havenhuis - Entrepotplaats 1,2000 Antwerpen 

Imporgrasavzw 

Kanaaldijk 25,2900 Schoten 

Landelijke Bond voor Waterrecreatie -

motoryachting vzw 

Ronsen Heerweg 50, 9700 Oudenaarde 

Maatschappij der Brugse Zeevaartinrichtingen nv 
Isabellalaan 1, 8380 Zeebrugge 

Marecvzw 

Maasdijk, 3640 Kinrooi - Ophoven 

Nautibelvzw 

Priester Cuypersstraat 3,1040 Brussel 

NautiVvzw 

Witte Burg 70, 8670 Koksijde 

Ons Recht 

Bischoppenhoflaan 291/10,2100 Deurne 

Trans Aqua Service cv 

Hoge weg 29,2870 Brecht 

Unie der Continentale Vaart vzw 
Schomhoeveweg 15, 2030 Antwerpen 

Unie van Agenten van Rijnrederijen Antwerpen 

Kouwersbebergdreef 9,2970 Schilde 

Vereniging Belgische Reders Rijn-en Binnenvaart vzw 

Lathyrusplein 12, 2900 Schoten 

Vlaamse Gewest co . Adminstratie 

voor Waterwegen en Zeewezen 

Koning Albert ll-laan 20,1000 Brussel 

Vlaamse Havenvereniging vzw 

Brouwersvliet 33/8,2000 Antwerpen 

Vlaamse Pleziervaart Federatie vzw 

Dijkweg 32, 9031 Drongen 

Vlaamse Vereniging voor Watersport vzw 

Beatrijslaan 25,2050 Antwerpen 

Waterwegen en Zeekanaal nv 

Oostdijk 110,2830 Willebroek 

Waterwegen en Zeekanaal vzw 

Visserij 201, 9000 Gent 

Zagrikavzw 

Rmglaan 89 bus 2, 2610 Wilrijk 



Raad van bestuur PBV vzw 
effectief Ud plaatsvervangend lid 

Mandaten Vlaams Gewest 

Martens Filip, voorzitter 

Strubbe Jan 

Clinckers Leo, penningmeester 

Evenepoel Marleen 

Laurent Johan 

Tielens Jaak, ondervoorzitter 

Portugaels Erik 

Van Gelder Jenny 

Van Hecke Dominique 

BalduckJan,W&Z 

De Bisschop Louis 

Vanden Eede Eric 

Stevens Francis 

Van Beneden Els 

Danckaerts Chris 

Vandeurzen Willy 

T Kindt Els 

Mandaten private sectoren 
Binnenvaartrederijen: 

Van Ballaer Louis Hufkens Jules 

Binnenvaart particulieren 

ParmentierÜctaaf 

Van hoyweghen Louis 

Bauwens Amand. ondervoorzitter 

Lahaye Patrick 

ParmentierMarc 

Poppe Louis 

Bauwens Paul 

Van Lancker Christian 

Bevrachters en toeleveringsbedrijven 

Verschaeren Guy Van Hoorde Bart 

Vlaamse Havenvereniging 

Van Hecken Kristel VanSeveren Paul 

Watersportverenigingen 

VoetJos DenayerPaul 

Gewestelijke rekeningtoezichter-controleurs 

Bausmans Piet 

Verdonck Marcel 

Secretaris 

DescampsAntoine 



effectief lid plaatsvervangend lid 

Waarnemers 

Vlaamse Gewest 

Vautmans Valere 

Van Cappelen Geert 

Federale Overheid 

Verschueren Herman 

Vlaamse Havens 

Bruyninckx Eddy 

Van Craeyvelt Eugeen 

Coens Joachim 

Gerard Paul 

Verhaert Patrick 

Verslype Kate 

Van Cauwenberghe Patrick 

Allaert Jan 

Werkgroep voorzitters 

Hoet Ilse, Shortsea shipping 

Cosijn Jan, Marktprospectie 

SERV sectorcommissie goederenvervoer 
Werkgevers 

Van Wauwe Erna 

De Wilde Ranell 

Werknemers 

KerkhofsJoris 

Üpdelocht Roger 

Goederen 

Dries Marcel 

Binnenvaartcontalneroperatoren 

GisèleBuelens 



Contact 

Promotie Binnenvaart Vlaanderen vzw 

Hoofdzetel Hasselt 
Armand Herzstraat 23 

3500 Hasselt 

TeL+32 (0)1123 06 06 

Fax+32(0)1123 06 09 
e-maiL pvbObinnenvaart.be 
www.binnenvaart.be 

Kantoor Antwerpen 

Verbindingsdok Oostkaai 13 B10 

B-2000 Antwerpen 

TeL+32(0)3 20 20 515 

Fax+32 (0)3 20 20 524 

e-nnaiL: pvbObinnenvaart.be 

www.binnenvaart.be 

Promotie Shortsea Shipping Vlaanderen 

Verbindingsdok Oostkaai 13 Bio 

B-2000 Antwerpen 

TeL+32 (0)3 20 20 520 

Fax+32 (0)3 20 20 524 

e-mail: shortseaOshortsea.be 

www.shortsea.be 

PROMOTIE BINNENVAART VLAANDEREN 

http://www.binnenvaart.be
http://www.binnenvaart.be
http://www.shortsea.be
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VLAANDEREN 

www.binnenvaart.be 

http://www.binnenvaart.be

