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NOTE 
SUR 

L'AMÉLIORATIOS DE L'BIBOÜCHÜBK EO RÜPiL 
PAR 

C. VAN MIERLO 
IngéniauT honoraire des ponts et chunssées, iDgénieor hydrographe. 

Le Rupel est le principal affluent de l'Escaut dans la 
partie maritime du fleuve, non seulement quant al'impor-
tance du débit et a son influence sur le régime general 
des courants, mais encore au point de vue de la naviga­
tion. 

Il donna acces aux villes de Bruxelles, de Malines et de 
Louvain, et par le canal de Charleroi a tout le bassin 
du Centre. Le tiafic qui en résulte est considerable, car 
il se chiffre annuellement en moyenne : 

1» Pour le canal de Willebroeck, a 10,500 bateaux 
d'interieur jaugeant 820,000 tonnes et a 180 navires de 
mer jaugeant 40,000 tonnes; 

2° Pour le canal de Louvain, a 2,500 bateaux d'interieur 
jaugeant 170,000 tonneaux et a 150 navires de mer jau­
geant 30,000 tonnes; 

3° En plus les bateaux en charge pour ou de Malines, 
Lierre et les localitês situëes sur le Rupel lui-même. Ce 
dernier poste est assez important par suite des briquete-
ries situées le long de la rivière. 

ïous ces navires doivent passer par l'embouchure du 
Rupel et quelques-uns d'entre eux, dont le tirant d'eau 
est assez grand, éprouvent certaines difficultés au passage 
de cette embouchure et même dans le cours supérieur dn 
Rupel. 
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On a entrepris, il y a deux ou trois ans, des travaux a 
rembouchure de la riviere afin de I'araeliorer et d'obtenir 
une profondeur et une largeur plus considerables que 
celles qui existaient anciennement. Le but de la présente 
note est de montrer le resultat qu'ont produit ces travaux 
au point de vue hydrograpliique, c'est-a-dire d'analyser 
les effets qui en ont résulté pour les fonds et pour les cou­
rants dans les environs de rembouchure. 

Situation aucienue. — Nous allons d'abord exami­
ner la situation qui existait avant que l'on entreprit les 
travaux en question. 

Le Rupel est représenté pour la première fois d'une 
maniere détaillêe et sufSsamment exacte sur la carte 
dressée par M. le lieutenant de vaisseau Stessels, en 1863 
(ög. 1, pi. I)(i). Cette carte nous montre des fonds de 
plus de cinq metres dans le Rupel, mais ces fonds ne sont 
pas continus et se trouvent saulement dans les parties 
concaves. Sur les barres situées aux points d'inflexion de 
l'axe, il n'y a que quatre metres d'eau au plus et l'embou-
chure est fermée par un haut fond sur lequel on ne sonde 
que 29 decimetres. 

Dans l'Escaut nous trouvons, eu amont du Fort 
Ste-Marguerite, des profondeurs sous la riva droite; le 
maximum en est de 72 decimetres; mais elles ne s'éten-
dent pas sur une grande largeur : par le travers du fort, 
la courbe de 3 metres n'est éloignée de la rive droite que 
de 100 metres. Tout le reste du fleuve ne présente qu'une 
profondeur ne dépassant pas 23 decimetres environ. 

A la rencontre des courants sortant de l'Escaut et du 
Rupel, il y a une fosse profonde oü l'on sonde au maxi­
mum 114 decimetres ; elle est limitée vers l'aval par une 

(1> Les figures sont des cartes plates rapportées aax eoordonnées 
rectangulaires adoptees par l'Institut cartographique militaire. 
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barre de 52 decimetres et sous la rive droite, vers Ie 
Moerkil (extrémité Est de la carte), on retrouve de nou­
veau des fonds de plus de 10 metres. 

Cette situation existe depuis longtemps.Sous Ie premier 
Empire les mouillages habituels de la flotte de guerre 
devinrent insuffisants a cause du grand nombre de vais-
seaux qui se trouvaieiit dans l'Escaut. Le point d'ancrage 
Ie plug amont était gitué a Callebeekveer, devant 
Homixem, et les officiers francais indiquèrent la fosse 
située sous la rive du fort S" Marguerite comme présen-
tant une bonne tenue pour les ancres et constituant un 
mouillage convenable pour les frégates, les corvettes et 
autres batimenls de moindre tonnage. Il est done a présu-
mer que le brassiage était au moins aussi considerable que 
celui qui est renseigné sur la carte de Stessels et que l'on 
retrouve, du reste, sur toutes les cartes jusqu'en 1891 
(fig. 3). 

On peut done dire que, pour les navires en destination 
du Rupel, sur toute l'étendue du parcours, depuis Anvers 
j usque dans la riviere, il y avait plus de dix pieds flamands 
d'eau sauf en un seul point de I'embouchure ou il s'en faut 
de quelques centimetres, 

Cependant la situation, telle qu'elle est representee sur 
la carte de 1863, présente des défauts. La rive gauche du 
Rupel, immédiatement en amont du fort S" Marguerite, 
est assez fortement échancrée. Les eaux, tant de flot que 
dejusantjdevaienttourbillonner dans cette anse et les mou-
vements tumultueux dovaient necessairement avoir pour 
consequence des atterissements en face etdes irrégularités 
des courants, en amont pendant le flot, en aval pendant 
le jusant. 

Pour pouvoir apprecier exactement la nature et I'im-
portance des courants avant les travaux, nous les avons 
représentés sur une carte datant de 1888 (flg. 2). 

Les courants de flot remontaient la rivière avec des 
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directions parallèles a peu pres sur toute la largeur en 
aval du confluent. Devant ce point, le flot se partageait en 
deux : une partie se jetait dans le Rupel, une autre conti-
nuait dans I'Escaut, la separation des deux courants se 
faisant, a peu de chose pres, au point oïi se termine actuel-
lement la jetee recemraent construite. Las mouvements 
d'eau du flot se propageaient en amont de I'embouchure, 
dans le fleuve comme dans son affluent, avec des directions 
uniformement parallèles a I'axe; les vitesses êtant, comme 
toujours, un peu plus grandes sous les rives concaves que 
sur les rives convexes. 

Le courant de jusant n'a pas la même allure. Au débar-
cadère de Rupelmonde, il est appuyé centre la rive gauche 
et, peu après, il la quitte pour atteindre la rive droite 
précisément au fort Ste Marguerite. Si nous imaginons 
pour un instant le Rupel snpprimé et la rive droite conti­
nue, il est indubitable que le jusant eut suivi cette rive, 
assez fortement concave, en formant un grand banc de 
I'autre cóté. Les profondeurs se fussent maintenues sous 
cette rive, depuis le méridien 5000 jusqu'a St. Bernard. 

Seulement, le jusant sortant du Rupel devie les cou­
rants vers la rive opposee ainsi que cela est représenté; 
et comme cette ligne est convexe, le courant ne salt pas 
s'y maintenir et se reporte de nouveau sur la rive droite 
en formant une barre entre les deux mouilles. Le jusant de 
l'Escaut, plus rapide et plus fort que celui du Rupel, obli-
quait facilement ce dernier vers l'aval; et, a part un léger 
remou en face de la pointe Ste Marguerite, les deux cou­
rants continuaienl leur marche vers l'aval sans créer des 
tourbillons dangereux. 

La deviation des courants est nettement indiquée par 
le recul brusque de la ligne de 3™00 qui se rapproche en 
un point a moins de quarante metres de la rive gauche 
(fig. 2) pour s'en écarter de nouveau immédiatement 
après. La preponderance du jusant de l'Escaut sur celui 
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du Rupel est bien évidente quand on a parcouru ces cours 
d'eau : les courants sont plus forts dans Ie fleuve que dans 
son affluent. Au surplus, on peut Ie conclure d'indications 
tirées des cartes successives que nous avons dressées. — 
Les atterrissements a la pointe Ste Marguerite provien-
nent des sables et vases entraïnés par les courants des-
deux rivieres. Nous voyons sur la carte de 1863 (fig. 1) 
que ces sables sont refoulés dans Ie Rupel, ou du moins 
maintenus aTextremite aval de la rivière, car la courbe 
de 3"'00 ne passé pas a l'embouchure.Plus tard, lorsqu'un 
certain approfondissement s'est fait, les produits charriés 
par Ie courant se sont accumulés sur la pointe, mais dans 
ie Rupel : c'est ce qui est indiqué par la courbe de 
Sn-OOen 1888 (fig. 2). Les reraous se produisent done bien 
comme il est marqué sur cette dernière carte — de 
l'Escaut vers Ie Rupel — ce qui indique des courants plus 
forts dans l'Escaut que dans son affluent. 

Dans l'ancienne situation done, la figure normale des 
bancs duRupel comporte un haut fond saillant sur lapointe 
Ste Marguerite et un banc sur la rive opposée provenant 
de ce que celle-ci est convexe et que par suite Ie courant 
de jusant ne la longe pas. 

Ce dernier banc est relativement tres fixe depuis 1863, 
comme on peut Ie constater sur la carte de 1888 (fig. 2). 

Les travaux eflfectués. — Les travaux eff'ectués 
comprennent une emprise sur la rive droite depuis Ie 
Tolhuis jusque vers Ie meridian 4000, suivant une courbe 
plus adoucie qu'anciennement (trait fort pointillé de la 
fig. 2); la rive opposée est tracée suivant une courbe analo- i, 
gue, prolongée par une sorte d'épi jusqu'aux fonds de 
cinq metres de l'Escaut. Un troisième element raccorde 
Ie fort Ste Marguerite a un point situé a une centaine de 
metres environ de l'extrémité de l'épi. 

La rive gauche nouvelle du Rupel et l'élément de rac-
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cordement siir la rive droite de I'Escaut sont composes 
d'une jetee dont l'arête supérieure dépasse un peu le 
niveau des plus hautes marees et dont le revetement appa­
rent est en forts moellons. — Une estacade en bois ter-
mine la pointe extreme de lepi. La rive droite du Rupel 
comprend une digue erj terre munie des defenses nécessai­
res pour la proteger contre les affouillements. Le tracé des 
digues, qui est seul interessant pour le point de vue 
auquel nous nous placons, parait être disposé pour laisser 
au flot le même partage entra I'Escaut et le Rupel que 
celui qui existait auparavant. 

Examinons I'effet qu'ont produit ces travaux sur le 
régime des deux cours d'eau. Le service hydrographique 
a suivi tres exactement les modifications qui sont surve-
nues dans le régime des fonds et des courants : il a été fait 
une reconnaissance en aoüt 1893, alors que les travaux 
étftient termiaés ou sur le point de l'être, et des sondages 
tres complets ont été executes en 1894 et 1895. 

En 1893 (fig. 4), la situation relevée parait encore un 
peu artificielle. On ne voit pas distinctement la separation 
entre l'ouvrage effectué par l'entreprise et les depots ame-
nés par lefleuve; ainsi, nous constatons une large passe 
en plein milieu de la rivière oü l'on trouve plus de 
3 metres, et dans le fleuve des modifications immédiate-
ment en amont de l'épi qui ne peuvent appartenir a un 
régime permanent. Il ƒ a notamment dans le Rupel, entre 
les deux feux et gn peu vers l'amont, un point oü la pro-
fondeur de 3'"10 est séparée d'upe zone générale de plus 
de S'nOO par des 29 decimetres. Cette situation est évidem-
ment artificielle, comme le prouvent bien les cartes sui-
vantes. De même, dans I'Escaut, les fonds de 45 et 48 
decimetres situés a 175 metres en amont et dans l'ouest 
du petit feu ne sont pas rationnels avec les dispositions 
de l'épi. 
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Cependant nous voyons déja se dessiner la forme géné­
rale du banc, devant Ie feu Rupel, plus longtemps prolongé 
vers Ie N. N. E. et corrode dans Ie nord du feu. En moins 
d'un an, Ie régime stable s'estétabli, et désormais nous ne 
constaterons plus de modifications sensibles dans les 
caractères généraux de l'hydrographie a l'embouchure du 
Rupel. 

Considérons la carte de 1894 (fig. 5). Le banc de rive 
droite du Rupel tend a prendre une forme triangulaire : 
le versant dans cette rivière avant une direction nord-sud, 
et le versant touchant a l'Escaut, suivant la ligne est-
ouest. La courbe de BîOO indique cette tendance; les sables 
de la partie supérieure n'ont pas encore pris une forme 
reguliere, mais on voit la courbe d'un mètre s'avancer 
jusque vers le milieu du Rupel. 

Dans l'Escaut il y a aussi des changements considera­
bles : il s'est forrné en amont une sorte d'anse profonde, 
oü l'on trouve des sondes relativement grandes, terminée 
au sud par un éperon oü les fonds sont beaucoup moins 
considerables. — Cette situation n'avait jamais existé 
auparavant. La formation récente de cette sailiie a 
reduit la passé de plus de 3 metres de profondeur, qui 
mesurait 125 metres de largeur encore en 1891, a des 
dimensions si faibles (20 metres) et a une position si 
malheureuse, qu'il n'y a pour ainsi dire plus moyen de la 
suivre. v 

Devant l'épi lui-même, les profondeurs se sontnaturel-
lement accrues; mais en aval, il s'est forme dans la 
courbe de cinq metres un redentqui n'avait jamais apparu 
et, en outre, un haut fond isolé (coordonnées 81,000-
3,850) oü la profondeur n'est plus que 2'"30et ofi aupara­
vant il y avait deux metres d'eau de plus. 

En résumé, les indications que Ton peut tirer des 
courbes de niveau montrent une situation profondement 
troublée. 
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Ces caractères ont pris encore plus de développement 
sur la carte de 1895 (fig. 6). Les contours du banc de rive 
droite se sont regularises ; la pointe de la courbe de l^OO 
s'est avancée jnsqu'aux deux tiers de l'embouchure du 
Rupel oü l'on ne sonde plus que 7 decimetres a marée 
basse. Il n'existe plus, comme passage a la sortie de 
l'afSuent, qu'un étroit goulot, tout a fait centre la nou­
velle jetée. Il est vrai que la profondeur a augmenté, et 
qu'on trouve maintenant 4">50 a rembouchure; et, par Ie 
travers de la balise 2, oü la profondeur est la plus petite, 
on a encore 4™I0au minimum. 

Dans l'Escaut, en aval du confluent, il s'est produit peu 
de modifications durant cette année. Le petit fond de 
2°'3 s'est amélioré a 2"'9. Les fonds de moins de cinq metres 
se sont approfondis et il ne reste plus qu'un plateau isolé 
oü l'on trouve au minimum 4'n50; par contre, les grands 
fonds situés sous la rive droite ont perdu plus d'un mètre. 

Mais, en amont de l'embouchure, il s'est produit un 
changement notable : remarquons, en effet, que la courbe 
de SinOO située au nord de la passé s'avance considérable-
ment vers l'aval; en 1893, elle se terminait au méridien 
4860; en 1891, elle s'est avancée relativement peu, de 
cinquante metres seulement; mais en 1895, elle pénètre 
jusqu'au méridien 4380. Elle a done gagné pres de 
250 metres en un an vers l'aval, et bien que la nouvelle 
passé soit encore peu large, elle nous paraït avoir una 
tendance a s'approfondir. 

Que l'on ne confonde pas ce changement avec ceux qui 
se sont produits anterieurement dans ce banc et que Ton 
coustatera en comparant entre elles les diverses planches 
que nous donnons : il s'agit ici d'une veritable percée qui 
se fait a travers la masse de sable, laisaut intacte la 
partie sud : il semble qu'il veut se former un nouveau 
chenal profond, au nord de celui qui existe actuellement, 
et qui serait séparé de ce dernier par un banc oü Ton ne 
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rencontrerait que des profondeurs de 2'"50, ou même 
raoins, directement derrière l'épi. 

Les résultats que l'on a obtenus au moyen des travaux 
executes ne sont done pas favorables au régime hydrogra-
phique de la rlvière. La navigation a l'embouchure du 
Rupelest devenue dangereuse. Plus d'un bateau s'y est 
perdu et il n'est pas inutile d'indiquer de quelle facon, 
car les consequences que l'on peut en tirer permettent 
d'entrevoir la correction possible. 

Les bateaux naviguent toujours avec la marée : ceux 
qui remontent poussés par Ie courant de flot et aides par 
les voiles se présentent dans Ie milieu de l'Escaut. Arri-
vant devant Ie Rupel, les batiments qui se sont perdus, 
butaient de leur avant sur Ie banc de rive droite; Ie cou­
rant les faisait éviter autour du point fixe que forme la 
partie engagée dans le sable jusqu'a leur mettre le cap au 
S. E. Dégagés alors par le courant lui-mèine, ils étaient 
entraines l'arrière en avant sur le banc de la rive gauche 
de l'Escaut, oü ils se perdaient. 

Ces circonstances prouvent, qu'au point de vue de la 
navigation, la disposition est vicieuse. En effef, si on con-
sidèreles courants de flot, on remarque qu'ils entrainent 
le batiment qui veut entrer dans le Rupel directement sur 
la pointe de l'épi saillant avec uiie vitesse considerable, 
puisque les courants sont tres violents en eet endroit. 

Il faut, on outre, que le bateau ait une vitesse propre 
par rapport a l'eau pour pouvoir gouverner avec facilité. 
On voit done que le mouvement resultant est tres accen-
tué;et , pour peu qu'un rernou ou qu'une deviation tou­
jours possible lorsqu'il n'y a que peu d'eau sous la quille, 
écarté le navire de la bonne direction, il sera entrainé 
avant qu'il ait pu reprendre la position voulue. Il risque 
done d'etre jeté soit sur la tête de l'épi, soit sur le banc. 

Cat inconvenient est peu sensible pour les bateaux 
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actuals qui, partant d'Anvers vers la mi-maree, mettent 
assez bien de temps pour arriver au Rupel et trouvent 
ainsi assez d'eau sur le banc pour pouvoir le franchir. Mais 
il en sera tout autrement lorsqu'on devra amener dans le 
Rupel des navires de mer beaucoup plus rapides que les 
schuits a voiles et qui, au surplus, peuvent arriver en 
tout état de marée devant I'embouchure. 

Examinons quelle est I'allure des courants dans toute 
cette partie, et cette étude nous donnera a la fois les cau­
ses du peu de succes des travaux effectués récemment, et 
les moyens de corriger les défauts actuels. — Les Bon­
dages qui ont étè executes ces trois dernières années dans 
cette partie ont étë faits pour la plupart au moyen de 
canots a rames,et comme nous avons eu chaque fois l'hon-
neur d'etre chargé par M. l'Ingénieur en chef Rochet du 
commandement de l'embarcation et que nous-mème étions 
a iabarre et donnions les indications aux rameurs, nous 
avons été dans les meiileures circonstances pour observer 
attentivement les courants, et pour en noter exactement 
la direction, sinon l'intensité. 

Considérons d'abord le courant de flot. Lajetée, comme 
nous l'avons dit, se termine précisément a la separation 
des filets liquides se rendant dans le Rupel et de ceux qui 
continuaient dans l'Escaut. Il en résulte que les courants 
de flot du Rupel ont peu varié : ils sont devenus cependant 
plus favorables a la conservation de la rivière, puisque 
les eaux sont conduites régulièremont le long d'un appui 
immuable au lieu de tourbillonner dans l'anse en amont de 
S'« Marguerite comme c'était le cas avant les travaux. 
L'orientation meilleure du flot maintient celui-ci plus 
longtemps et plus régulièrement sur la rive gauche. Le 
résultat est indiqué sur la carle de 1894 (flg. 5). Les cour­
bes de niveau ont pris des allures beaucoup plus régulières 
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et suivent presque parallèlement les rives ; la fosse de plus 
de cinq metres s'est considérablement allongée et les pro-
fondeurs se sont en general régularisées sur toute une 
étendue de la rivière dans Ie voisinage de l'embouchure. 

Dans TEscaut, au contraire, Ie flot n'a subi d'altération 
que dans Ie voisinage de la jetée : tandis que les courants 
se maintiennent réguliers sur la rive gauche, ils sont devies 
du moment qu'on arrive dans les grands fonds; et derrière 
la jetée, immédiatement en amont de celle-ci, il existe un 
remou dont l'étendue est fort bien figurée par la courbe de 
cinq metres sur la carte de 1894 (fig-5). Contre la rive, il 
n'existe pas de courant de flot; et, entre Ie tourbillon et 
la rive, il y a toute une zone « morte ». C'est la la cause 
de l'éperon que forme la courbe de trois metres entre Ie 
fort Ste Marguerite et Ia nouvelle jetée. Peu après, en 
amont, Ie courant de flotreprend uniformément sur toute 
la largeur du fleuve et Ie régime régulier se rétablit. 

Somme toute, a ne considérer que Ie flot, les travaux 
sont tres favorables pour Ie Rupel; ils occasionnent im­
médiatement en amont dans l'Escaut un certain inconve­
nient, mals assez limité. 

Considérons maintenant Ie courant de jusant. Il 
cause, dans toute la partie avoisinant rembouchure, des 
tourbillons se propageant tres loin et dont les remous sont 
particulièrement violents dans Ie prolongement de la 
jetée. En vives eaux ils acquièrent, par a coups, des inten-
sités telles que notre embarcation fortement chargée 
cependant (elle contenait 7 hommes) ne pouvait se main-
tenir au même cap. — Bien que nous fissions scler sur un 
bord, nager sur l'autre, et la barre toute sur ce dernier, 
l'embarcation tournoyait et nous étions obliges de nous 
laisser dériver en partant de points convenablement choi-
sis sur les rives et en nous remettant plus ou moins avec 
les avirons. 
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Nous avons représenté (fig. 5) I'allure générale des cou­
rants de jusant depuis la transformation. Le courant sor-
tant du Rupel suit tres exactement la nouvelle jetée. 
Arrive a l'extrémité, il est dévié iégèrement par le cou­
rant de l'Escaut, mais il n'oblique franchement vers l'aval 
qu'au dela du milieu du fleuve Mais le débit qui sort du 
Rupel, rejeté ainsi en majeure partie snr la rive opposée 
de l'Escaut, ne laisse pas une masse d'eau sufïisante pour 
s'écouler le long de la rive droite, ce qui occasionne des 
remous sur cette rive devant le feu : il est a noter, en 
efFet, qu'il règne tonjours un contre-courant depuis le feu 
jusque par le travers de ia balise 2. 

Natureilement, ce mouvement circulaire est lent, ce 
qui expiique les depositions qui se ferment en ce point; 
tandis que les tourbiUons qui se produisent devant l'esta-
cade sont beaucoup plus rapides et d'une étendue moindre. 
Les eaux du Rupel, non comprises dans le remou de rive 
droite et qui s'échappent vers le milieu du fleuve, vont a 
leur tour former de iiouveaux remous en aval du feu 
Rupel, lesquels se prolongent jusqu'nu Moerkil. II faut 
bien se représenter que les lignes enroulées dessinées 
(fig. 5) n'indiquent que la formation des tourbillons, et 
que ceux-ci, une fois formes, sont entrainés vers l'aval en 
conservant assez longtemps leur mouvement de rotation 
entièrement indépendant du mouveme ,t de translation; 
tandis que de nouveaux tournants se ferment en amont. 
— On pourra ainsi se rendre compte que l'agitalion nui-
sible des eaux se conserve assez longtemps vers l'aval. 

Le courant de jusant de l'Escaut, qui suit surtout le 
pied dn fort Ste-Marguerite, est dévié vers la rive gauche 
a cause de l'épi et va la rencontrer sous un angle assez 
grand. Une partie des eaux y occasionne un tourbillon, 
tandis que la grande masse se jette centre les .schorres 
en aval, pour retraverser ensuite obliquement le fleuve. 

L'effet general des travaux est d'orienter les courants a 
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peu pres parallèlement l'un a 1'autre, mais obliquement 
par rapport a la direction générale des rives. Le jusant 
est en consequence bien moins convenablement conduit 
que le flot. Depuis le raéridien 4400, en amont du con­
fluent, jusqu'au méridien 3750, ce ne sont que des tour-
billons et remous se croisant en tous sens, rendant la 
navigation tres difficile dans toute cette region et les 
courants tres intenses dans le nord du feu Rupel. 

La conclusion que l'on peut tirer de la comparaison entre 
les allures des deux genres de courants confirme ce que 
nous avancions précédemment, a savoir que le maintien des 
profondeurs et du régime favorable de la rivière dépend 
plus du courant de jusant que du courant de flot. 

Le banc de rive droite est nettement limité vers l'aval, la 
oü la nouvelle jetée ne met plus le lit de la rivière a l'abri 
du jusant. Nous pouvons done affirmer que le banc ne 
s'étendra pas davantage vers l'aval tant qu'ou ne modifiera 
pas le tracé ou la longueur de la jetée dans la même direc­
tion ; mais tout prolongement de la jetée aurait pour conse­
quence rationnelle et inevitable un allongement correspon-
dant du banc vers l'aval, sans que l'on soit assure, pour 
cela, qu'ildisparaïtrait a l'amont. 

II est également certain que si on avait étendu encore 
plus la jetée vers l'aval, les résultats eussent été défavora-
rables a l'Escaut. En adraettant mème que l'on puisse pro-
longer la jetée sans nuire au 'développement du courant de 
flot, le courantde jusant n'en serait pas moins dévié de 
plus en plus énergiquement vers la rive gauche et eüt aug-
menté ainsi l'étendue du banc de rive droite. 

Les travaux qui ont été executes sont done favórables au 
Rupel tant qu'on est dans la rivière, mais ont eu une con­
sequence facheuse au point de vue du régime de l'embou-
chure et de l'Escaut; et les deux causes qui ont eu la plus 
grande part dans l'insucces sont : d'abord la saillie dans 
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I'Escaut formee par la jetee du Rupel, et ensuite le raccor-
deraent quasitangentiel des deux cours d'eau. 

La première cause determine le rejet du courant sur la 
rive gauche et, par conséquent, la formation de bancs sur 
la rive droite; la seconde, qui ne produit pas cet eflfet, a 
une grande importance au point de vue de la formation des 
remous et tourbillons. 

C'est par erreur que plusieurs pensent que les raccorde-
ments tangentiels sont les plus favorables au melange des 
eaux sans grands remous. C'est précisément Ie contraire. 
Pour la phipart des embouchures, les axes des deux cours 
d'eau sont perpendiculaires I'un sur I'autre. Quelques-uns 
forment même un angle aigu vers I'aval, comme par exem-
ple la Durrae; et cependant les faux courants et les tour­
billons sont bien moins considerables a I'erabouchure de la 
Durme et a I'ancienne embouchure du Rupel que dans le 
confluent transforms. 

Dans le premier cas, c'est reellement TatHuent qui « se 
jette » dans le fleuve, c'est-a-dire que toute la masse d'eau 
de la riviere se precipite dans celle du fleuve en y occasion-
nant une deviation plus ou moins considerable, dependant 
du rapport d'un des volumes d'eau a Tautre. Seulement, 
cela se passe aisement, sans remous, sauf un peu a Tangle 
amont forme paries rives des deux cours d'eau. 

Le plus fort des deux courants infléchit Tautre; et une 
difference de vitesse entre les deux n'a d'autre effet que de 
faire varier quelque peu I'an-gle du courant resultant pur 
rapport a Taxe principal du fleuve. 

En cas de raccordement tangentiel, toute difference de 
vitesse entre les deux courants doit se traduire par des tour­
billons; et c'est précisément parce que les courants descen­
dants du Rnpel sont beaucoup moins rapides que ceux de 
l'Escaut que les mouvements tourbillonnaires vers l'aval 
sont si intenses. 

Si done on avait pu donner a la jetée une direction paral-
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lèle a la ligne d'axe du fleuve, on se fut natureliement 
affranchi de l'inconvénient de voir rejeter les eaux sur la 
rive gauche, raais on n'eut évité en aucune facon les remous 
et la mobilite des fonds qui en resulte. 

Ce qu'il eüt fallu faire. — Pour obtenir une heureuse 
repartition des courants, il eüt fallu tracer les nouvelles 
rives aux environs de rembouchure en se rapportant sur-
tout au courant de jusant. — Moyennant une largeur suffi-
saiite, Ie flot serait tonjours bien entre dans Ie Rupel sans 
qu'il füt nécessaire de ie guider, tandis qu'il fallait au con­
traire écarter tous les obstacles qui pouvaient entraver la 
marche du jusant. 

Celui-ci, avons-nous dit, vient dans l'Escautdu débarca-
dère de Rupelmonde, sur la rive gauche, et traverse l'Es-
caut pour atteindre la rive droite en amont du fort S"= Mar­
guerite. La saillie de ce fort constitue done un obstacle a Ia 
propagation reguliere du jusant vers l'aval; au raste, il est 
probable que lors de la construction de ce fort, on a cherché 
a lui donner une avancée sur les rives autant pour lui donner 
un champ d'action plus grand sur Ie fleuve, que pour dirai-
nuer la possibilité d'acces par l'intérieur des terres. 

Il est a présumer que l'endiguement priraitif ne compre-
nait pas cette saillie; il eüt done été rationnel d'en prévoir 
la suppression et Ie jusant eüt suivi exactement la rive jus-
qu'al'embouchure du Rupel. 

Voila pour ce qui concerne la digue en amont du con­
fluent. Pour Ie Rupel, un point nuisible est lacrique immé-
diatement en amont du fort. Cette crique devait done être 
siipprimée, et une digue reguliere substituee aux plages et 
aux schorres irréguliers. La digne devait empiéter un peu 
sur la laisse de basse mer de cette époque de maniere a 
arriver tangentiellement au raeridien 4400. L'ensemble de 
ces tracés est représenté en grospointillé sur la fig. 3 . 

Mais — pourrait-on objecter— n'y a-t-il pas lieu de crain-
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dre alors la formation d'une barre transversale au Rupel, 
comme c'était Ie cas en 1863. Aucunement, car la barre de 
1863 peu prononcëe, en somme, par rapport aux fonds 
avoisinants n'était due qu'a ce que les courants de jusant de 
l'Escaut étaient dëja devies vers l'E.N.E. par la saillie du 
fort S'" Marguerite; iis étaient done moins favorabiement 
disposes pour entretenir les profondeurs devant l'embou-
chure du Rupel; et, d'autre part, cette rivière elle-même 
présentait dans ses digues des saillants et rentrants qui 
brisaient Ie courant sans lui donner une direction con-
venable. 

Ayant determine les rives amont et supposant adoptés les 
travaux de régularisation tels qu'ils ont été executes en 
amont du Tolhuis, voyons quelle sera la consequence de ces 
modifications pour Ie coin aval du Rupel. Il est clair que 
Ie banc, devant ie feu du Rupel sur ie plan de 1891 (fig. 3) 
eut reculé sous Taction plus énergique et mieux dirigée des 
courants de jusant; il n'aurait certes pas disparu puisque, 
sous Taction des courants sortant de Tafiluent, il y aurait 
toujours eu une deviation de la masse des eaux vers la rive 
opposée et par suite des atterrissements sur la rive droite; 
mais nous croyons que Ie banc se serait moins êtendu 
en travers de la rivière et plus suivant la rive. 

Les rives, gauche du Rupel et droite de TEscaut, en 
amont de S'" Marguerite, sont déterminées par des condi­
tions relatives au jusant parce que ces rives sont longées 
par ce courant. Pour la rive droite sous Ie feu du Rupel, il 
faut au contraire avoir égard au flot; aussi est-ce un tracé 
de ce genre, peut-être un peu moins adouci, que nous 
eussions adopté. 

Il se serait formé un banc assez grand sur cette rive 
comme cela a eu lieu maintenant; mais ce banc, bien que 
ne présentant pas beaucoup de profondeur, n'eüt pas été 
inutile au bon régime de TEscaut et du Rupel surtout. Le 
flot aurait eu une large entree par oü les eaux auraient pu 
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s'écouler vers l'araont, en frappant la rive gauche du Rupel 
vis-a-vis du Tolhuis et entamant ainsi le haut-fond qui se 
trouvait en ce point. Pour le reste, la regularisation des 
rives eutdonné le même résultat que celui qui a été atteint 
maintenant. 

Pour la navigation, l'entrée de cette facon était égale-
mentbien plus facile que maintenant. Les navires auraient 
commence leur mouvement de rotation devant le Moerkil, 
ou un peu en amont, en mettant la barre a tribord. Le 
moieur, voile ou vapeur, eut servi uniquement a leur faire 
traverser le fleuve tandis que le courant de flot les emporte 
vers la rivière. Pendant l'instant critique oü le navire est a 
demi engage dans le Rupel, l'arrière dans le courant de 
l'Escaut, l'avant dans le courant du Rupel, ces deux cou­
rants agissent en sens contraire : le premier pour faire 
venir le batiment sur babord, le second sur tribord; on 
peut done profiler de toute la force du gouvernail (puisque 
•le navire est en travers du courant) pour corriger le genre 
de rotation qui serait défavorable a la marche sure du 
navire. 

Il serait oiseux d'insister plus longuement sur ce qu'on 
aurait pu faire : mieux vaut indiquer comment on pourra 
remédier a la situation actuellement créée par les nouveaux 
travaux. 

Corrections k faire. — Il rêsulte clairement des 
considerations sur les courants, données plus haut, que le 
prolongement de la jetée dans l'Escaut est peu favorable 
au régime des courants. 

Aussi pensons-nous que pour arriver a un résultat satis-
faisant il sera nécessaire de démolir entièrement cette jetée 
afin de rendre aux courants de jusant leur direction nor­
male. Le point de raccordement des deux digues(a la balise 
n" 1) nous parait même encore faire une saillie trop consi-
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dérable. A.ussi estimons-nous devoir indiquer la limite de 
la digue suivant A (fig. 6). 

Ce trace permettra aux courants dii Rupel de se deverser 
dans ceux de I'Escaut sous nn angle beaucoup plus 
grand. Les consequences de la demolition de cette longueur 
de jetee seront : 

!• La disparition de I'eperon de la courbe de S^OO en 
amont de rembouchure, et la regularisation de cette courbe 
suivant un tracé a peu pres semblable a celui de 1891 
(fig 3). 

2" he recul de la courbe de 3 metres et d"un metre devant 
le feu du Rupel, courbes qui seront ramenees a des limites 
analogues ou même moindres que celles d'avant les travaux 
de 1893. 

3» La diminution des tourbillons nombreux existant 
actuellement. 

Mais sera-ce suflSsant? Ce point est douteux, car 11 est a 
remarquer que le saillant, ainsi forme devant le fort Sainte 
Marguerite, masque encore du jusant de I'Escaut la plus 
grande partie de la rive convexe du Rupel. Or, cela n'est 
pas favorable et il se pourrait fort bien qu'il se reformat 
dans le Rupel, ainsi raccourci, un banc analogue, mais 
moins sec que celui qui existe maintenant. 11 y aura toujours 
une certaine amelioration, mais peut-étre ne sera-t elle pas 
suflSsamment prononcée. 

Cependant, il nous semble que Ton peut tenter la chose 
eu égard aux considerations suivantes : 

S'il faut faire les choses tout a fait bien.il faudra démolir 
encore beaucoup plus ainsi que nous le verrons de suite ; et. 
comme le tracé provisoire que nous considérons pour I'in-
stant, ne comporte pour ainsi dire que des demolitions et a 
peine quelques metres de raccordement entre les deux bouts 
de jetées exislantes, on pourra considérer cette solution 
provisoire comme une étape vers Tamélioration definitive. 

Nous ne verrions aucun inconvenient a observer, pendant 
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quelques mois, Ie régime qui résultera de cette solution 
provisoire, avant d'entreprendre, s'il est nécessaire, Ie 
tracé de la correction definitive. 

Celle-ci est indiquée en pointillé sur Ia flg. 6 ; elle con-
sisterait a prolonger I'ancienne digue jusqu'a la rencontre 
avec la jetée de rive gauche du Rupel sous un angle vif de 
maniere a ce que les courants combines de l'Escaut et du 
Rupel battent la rive devant Ie feu. Il s'en suivrait un 
régime analogue a celui qui aurait été realise avec Ie tracé 
de la fig. 3, mais un peu raoins favorable a cause de la 
moiiidre largeur que présente l'embouchure du Rupel pour 
rentree du flot. 

Pour Ie jusant. et par conséquent pour Ie maintien de Ia 
passé, ce serait évidemment également bon. — On n'aug-
menterait done en rien la profondeur ni Ia largeur avec Ie 
tracé de la figure 3. 

L'avantage realise par ce dernier c'est que les profon-
deurs seraient reportées un peu plus a l'ouest et que par 
conséquent Ie banc qui se serait formé en face eut eu des 
pentes plus douces, done plus stables et eut permis par sa 
plus grande largeur une entree plus facile au courant de 
flot. La solution, indiquée en pointillé (fig- 6) paraitra natu­
relle a ceux qne la discussion ci-dessus des courants aura 
oonvaincus. Il est done inutile d'insister d'avantage sur ce 
point. 

Nous avons frequemraent parlé de profondeurs a réaliser. 
II reste a determiner un dernier point. Quelles sont les pro­
fondeurs que Ton peut espérer, en ne tenant compte que de 
I'effet des courants ? 

Remarquons que dans le tracé actuel on a tout sacrifle 
pour obtenir des profondeurs : les courants de jusant et de 
flot sont forces centre la rive gauche, la navigabilité de 
l'Escaut est compromise, le Rupel ferme aux deux tiers par 
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un banc, et cependant on n'a obtenu au maximum que 
é^SO et la profondeur ne dépasse 4 metres que sur une 
largeur de 20 m. a peine. Cela prouve bien que Ie Rupel 
n'est pas capable d'entretenir lui-même Ie mouillage. Au 
reste, immédiatement en araont nous trouVons une section 
(a mi-chemin entre les balises 1 et 2) oü la profondeur 
n'excède pas é^SO. 

Il nous parait done logique de ne pas attendre un mouil­
lage de plus de S^TS a 4"'0O a l'embouchure, si on veut 
avoir une largeur de passé raisonnable. Si cette profondeur 
ne suffit pas a la navigation que l'on espère, c'est aux dra­
gages qu'il faut avoir recours pour l'augmenter et pour 
l'entretenir. 

Or, parmi les tracés que nous indiquons, Ie tracé de la 
fig. 6, et surtout celui de la fig. 3 , sont disposes Ie plus 
favorablement pour que les courants de jusant se répandent 
sur une hirgeur relativement grande de la rivière, d'une 
maniere uniforme; c'est done de cette maniere aussi que la 
profondeur plus grande, réalisée au moyen de dragages, 
sera Ie mieux entretenue et que la barre se reformera Ie 
plus lentement. 

Dans la situation actuelle, au contraire, si on voulait 
combattre par des dragages Ie banc marqué sur ia fig. 6, il 
faudrait déblayer constamment et encore est-il douteux 
qu'on puisse l'enlever. — Si même on parvenait a mettre 
une largeur suflSsante a la profondeur requise, il suffirait 
de quelques jours d'interruption dans Textraction des sables 
pour que Ie banc soit reformé en grande partie et soit de 
nouveau dangereux pour la navigation. 

An vers, Ie l ' mai 1896. 
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