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O.S. « MERCATOR ».... dwars van het licht Föeder op 16 juli 1960, bij de s ta r t van de derde w edstrijd voor 
grote zeilschepen Oslo - Oostende. Zie ons artikel over de geschiedenis van de schoolschepen op blz. 4, 5, 6.

V A K B L A D  V O O R  :
REDERS - VISSERS - N IJVERAARS EN 
HANDELAARS U IT  HET BELGISCHE 
EN NEDERLANDSE V ISSER IJBED RIJF

—  VERSCH IJN T  ELKE VRIJDAG  —



KLEINE AANKONDIGINGEN
i f  Tc koop : 0.152, gebouwd in 
1946, met volledige uitrusting, ge­
reed om ter visserij uit te varen, 
voorzien van een motor A B C  van 
135 P K  van 1946. Kontante betaling 
vereist. P rijs  bur. blad nr 2345V.

i r  Tc koop : een zeer goed onder­
houden vissersvaartuig, goed va­
rende, voorzien van een motor var> 
150 P K , 25 jaar oud, wegens uit­
scheiding van. het bedrijf. 2343V

i r  Vishandel, uitsl. eigen spec. Voll. 
inricht. mt ijsk., kassa, drukke ligg. 
W inst 15.000 F  p.m. H l huis 150.000 F  
Alg. Woonzorg, Kipdorp 32, Antw .

2551V

Fa P.v.d. Toorn &  Zn 
Schoolstraat, 1, Ymuiden 

Te!, kantoor 5334 

Tel. huis 6171 

Biedt aan alle soorten, 
gedroogde e n gezouten 
vis.

Specialiteit :

GEDROOGDE 
SCHOL en 
W IJT IN G

tegen scherp konkurre- 
rende prijzen.

T E  K O O P  :
B O K K E N  voor garnaalvissers- 
vaartuig. Z. w. Polderweg 29, 
Zeebrugge.

2849V

T E  K O O P ■ E V R A A G D  :

Stalen visserskotter
gebouwd na 1945 

lengte ongev. 20/25 m.

Schrijven  bureel blad n r 2537V

O V E R  T E  N E M E N

VISHANDEL
ultra-modern en mod. woonst 
W inke l en 5 pl., gar. en hof.

H eu r 1590 F . B a il 9 jaar. R ijke  
broodwinning. Spotprijs.

Adres : Steenstraat 25, Ekeren  b ij 
Antwerpen. Tel. 41.23.15.

2528V

O V E R  T E  L A T E N  
wegens dubbel bedrijf :

R U ST O O R D  voor ouderlingen 
in volle bloei. Heel goede zaak 
voor ernstig gezin. Geen spe­
ciale kennis nodig. 9 kamers,
1 badkamer, 3 kelderkeukens. 
Gelijkvloers. Centr. verw ., 
hof, geringe overname en 
kleine huur. D it alles gemeu­
beld. Schrijven  : M . Boudolf, 
101, av. Ducpétiaux, S t Gilles, 
(02). Tel. 376.728 - 37.55.61.

10404N-2547V

Notaris 
F . J .  V A N  C A IL L IE  

Oostende

O P  M A A N D A G  7 A U G U S T U S  a.s.
om 3 uur, in het café « Prins Bou­
dew ijn », 22, S t Sebastiaanstraat te 
Oostende,

IN S T E L  met 1/2 %  premie van  :

MOTORVISSERS- 
VAARTUIG

« HECTOR-FRAN'S »
0.266

met 108 bruto scheepston 89 en 40 
netto scheepston 92. Lengte 24 m 
88 cm en grootste breedte 6 m 65 cm 
voorzien van motor Deutz van 240 
PH , met volledige inventaris.

Gemeerd te Oostende, Vissersdok, 
langs de haringhalle.

E r  te bezichtigen donderdag en 
vrijdag  van 2 tot 4 uur.

Onm iddellijk genot met betaling.
2552V

i r  Goede handelszaak met woonst,
o. t. n. wegens dubbel bedrijf. Sto­
res, gordijnen, plastiek, enz. Gel. 
Torhoutstwg. In l. Koningstr. 18.

3337W

Studie van notaris 
JA N -B . D E  G H E L D E R E  

te Heist-aan-Zee

IN S T E L  M E T  P R E M IE  
O P  M A A N D A G  31 J U L I  1961

om 17 uur 30 in het Hotel Central, 
Heldensquare, van :

EEN ZEEVISSERS- 
VAA.RTUIG

genaamd
« LOUlS-IRiENE » 

Z.528
gebouwd in hout in 1937, op de 
w erf Crabeels te Oostende; meten­
de 18,51 m op 5,75 m ; hebbende 18 
zeeton 2/100 netto, voorzien van 
motor Deutz 200 P K  ; alsmede de in ­
ventaris aan boord.

Bem erking : het vaartuig is ge­
meerd te Oostende, in het Vissers­
dok, kant Haringhalle; nazicht 
iedere maandag en donderdag van
2 tot 5 uur namiddag ; sleutel te be­
vragen bij SC A P , H. Baelskaai 27, 
Oostende. 2548V

F I R M A

R. Huysseune
Z E E B R U C C E

Export Im port
T E L E F O O N  :

P r iv é  : 540.06 
Magazijn : 541.41 - 541.42

Vis &  Garnalen in ’t  Groot 
Specialiteit van verse 
g e p e l d e  garnalen 

T h u i s b e s t e l l i n g  
i n d e g r o t e c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in gans het land 

2182V

B O N D ED  S T O R E S  — S H IP S T O R E S

PINTELON HENRI
H. Baelskaai 34, Oostende

De grootste keus in : alle soorten laarzen, oliejassen en zuid­

westers, dikke Noorse truien en sokken, gutters, paanders,

klompen. De speciale lichte kleding in V in y l voor yachtmen !
2536V

REDERS en 
VISSERS,
VOOR U W

SOCIALE LASTEN
en OOIiCHOUDING
w en d t U in voiie
v e r t ro u w e n  to t de 
b e ro ep sve ren ig in g

H A N D  I N H A N D
O. V. Â., V ISM IJN OOSTENDE Tel. 721.73

S.A.I.T.
SOCIETE ANONYME 

INTERNATIONALE DE TELEGRAPHIE SANS FIL
TO T U W  DIENST

VOOR ALLE

RADIO T0ESTELLEK
DECCA NAVIGATORS

VERKOOP *  VERHUUR *  ONDERHOUD
meer dan 50 jaar ervaring

OOSTENDE
21, H . Baelskaai 

T e l :  715.70

NIEUW PO O RT
46, Kaa i 

Tel. '. 231.51

ZEEBRUGGE
4, W andelaarstr. 

Tel. : 541.21

N I E U W  !

VLOTTERS ÎN PLASTIEK
hi j

S.C.A.P. s.v.
27 H. Baelskaai - Oostende - T@L 729.51
LICH T ! DUURZAAM  ï GOEDKOOP !



Het

mSERIJBLAD
R E D A C T IE  en B E H E E R  : 

St Jo risstraat 18, Oostende 
Tel. 725.23 —  P.C .R . 41.89.87

Verant. D ruk .-Uitgeefster 
Simonne B O L L IN N E  

Vindictivelaan 22. Oostende

A B O N N E M E N T  : 1 JA A R  
B IN N E N L A N D  : 250 F  
7,es maanden : 125 F  
Drie maanden : 75 I '

B U IT E N L A N D ,  1 jaa r : 275 F 
Nederland, 1 j r  : 19 Gid of 25(1 F  
Belgisch Kongo, 1 jaa r : 250 F

In onze Visserïjscholen
W AARAAN  SS HET GROOT AANTAL M ISLUKKINGEN IN DE EKSAMENS TOT 

HET BEKOMEN VAN DE VERSCHILLENDE BREVETTEN TOE TE SCHRIJVEN ?
■Nia de prijsuitdeling in de ver­

schillende visserij scholen en de be­
kendmaking van de resultaten door 
de leerlingen behaald, stellen we 
niet zonder enige, bezorgdheid vast 
dat, niettegenstaamde het visserij- 
onderwijs nu toch reeds flink op 
zijm benen zou moeten staan, het 
aantal .mislukkingen in de eksa- 
meins tot het bekomen van de ver­
schillend* brevetten vr ij groot is.

Zoals onze lezers wel weten is 
in he-t zeevisserijomderwijs en in 
het algemeen, een bijzonderheid 
verbonden aan de aflevering van 
de verschillende brevetten, diplo­
ma’s en certifikaten. Geen enlkel 
iSdhiool, zelfs ndet een rdjiksschool, is 
gemachtigd een diploma of brevet 
af te leveren. A l de edndeksamens 
en de latere eksamens tot het be­
komen van de brevetten worden 
afgenomen door de centrale ju ry ’s, 
samengesteld ui't leraars van de 
verschillende scholen en uit perso­
nen die, uit hoofde van 'hun funk- 
tde en titels bijzonder bevoegd zijn 
in een bepaalde sektor van het 
z e e v aa r tonde r w i j s. Deze bijzondere 
gedragslijn ddent toegeschreven 
aan de bekommernis van de over­
heid om zoveel mogelijk waarbor­
gen te hebben over de beroeps­
kennissen vam de vissers, de veilig­
heid van de scheepvaart 'ten bate.

'Zo werd op 9 januari jl. in de 
Zeevaartschool te Oostende, over­
gegaan tot het afnemen van het 
eksamen van matroos-motorist 
(—  180 pk). Op de 31 kandidaten, 
komende udt de verschillende vis­
serij scholen, mislukten 20 kandida­
ten, De 7 kandidaten dde zich ge­
durende dezelfde zittijd aanboden 
voor het eksamen van motorist 
( — 400 pk), «buisden» allemaal, De 
uitslagen van de eksamenzittijd 
van juni 1961 waren enigszins be­
ter, W a t de afdeling «dek» betreft, 
waren de uitslagen in vergelijking 
met idie van de afdeling «machine» 
bevredigend te noemen. Hiier 
schommelde het aantal mislukkin- 

" gen voor de verschillende brevet 
ten. tussen 0 %  en .33 % .

W a t kan dan wel de oorzaak zdjn 
van deze opvallend ta lrijke misluk­
kingen?

W anneer we -het hebben over 
mislukkingen in eksamens, dan kan 
de oorzaak hiervan drieërlei zijn :
1) ofwel is de ju ry  te streng;
2). ofwel, is bet onderwijs niet 'doel­

treffend ;
3) ofwel bereiden de kandidaten

zich niet voldoende vooir.

IS DE JURY TE STRENG ?
Zoals hoger gezegd, bestaat de 

jury, met uitzondering van de 
voorzitter, uit leraars van de ver- i 
schillende visserij scholen. Zowel 
het officieel als het v r ij onderwijs 
is vertegenwoordigd. H e t zijn deze ; 
mensen dde de vragen opstellen aan ! 
de hand van het eksamenprogram- 
ma, zoals het werd vastgesteid bij 
K.,B. van 21 mei 1Ô58. D it program­
ma nu is buitengewoon beknopt, 
hetgeen we zeker niet gewoon zdjn 
van officiële 'teksten. M aar ingevol­
ge zijn beknoptheid ds het reeds 
aanleiding geweest tot lange dds- 
kussies onder de juryleden. Oim 
maar één voorbeeld te noemen : 
het eksamenproigramma voor aspi- 
rant-schipper vermeldt o.m, voor 
het vak «beroepsregelen», «de 'On­
derzoeksraad ivooir d e Scheep­
vaart». W e lke  bekendheid met de 
raad wondt van de aspiramt-schip- 
per verlangd? D ient hij en de be­
voegdheid e,n de 'rechtspleging en 
de strafbepalingen te kennen? We 
kunnen het moeilijk aannemen. Of 
volstaat het dat hij een bepaling 
kan geven van de raad ? Moest 
men die vraag stellen aan v ijf  ju ­
ryleden, we zouden v ijf  verschil­
lende antwoorden krijgen. D erhal­
ve dringt de samenstelling van ’m 
kommissie zich op, kommissie w ier 
taak er zou in bestaan het eksa- 
menproigramma eens en voor goed 
te interpreteren. Zeker, we zijn 
het er mede eens dat men van toe­
komstige schippers, dde toch ver­
antwoordelijk zijn voor vele men­
senlevens en een aanzienlijk ka­
pitaal, 'grote bekwaamheid vergt, 
maar dat men eens duidelijk be- 
pale welke kennissen men van hen 
verlangt.

EE N NEUTRALE JURY  
NOODZAKELIJK

schitterend in dit vak, te rw ijl de 
kennis van de leerlingen van de 
andere scholen, w at dit vak betreft, 
niet zo ver reikt en ze bijgevolg 
grote kans lopen gebuisd te wor: 
den. H et mo'gelijke gevolg hiervan 
is, dat de andere scholen dan weer­
w raak nemen, door de volgende 
zittijd juist op dezelfde manier te 
bandelen. Zo worden dan de kandi­
daten steeds grotere eisen gesteld, 
zonder dat dit eigenlijk verband 
houdt met de vooruitgang.

A lhoewel we er van overtuigd 
zijn, dat de meerderheid der ju ry ­
leden zich tot dergelijke praktij­
ken niet zou lenen, toch zou de 
aanstelling van een volledig neu­
trale ju ry  deze al dan niet gerecht­
vaardigde 'beschuldiging te niet 
doen.

IS HET  
VISSERIJONDERWIJS  

DOELTREFFEND ?

Ook zou het al gebeurd zijn, al­
hoewel w ij dit natuurlijk  niet heb­
ben kunnen kontroleren, dat be­
paalde juryleden, tevens leraars 
aan verschillende vdsserijscholen, 
gedurende het schooljaar mekaar 
aanwijzingen geven betreffende de 
vragen die zdj op het examen zul­
len stellen. G-eduremde het school­
jaar woirdit dit vooraf bepaald on­
derdeel van het vak uitgepluisd, 
veel ve ider dan noddg. W anneer dde 
vragen dan gesteld worden, slagen 
die leerlingen van dde scholen

Een ieder die het w il zien, kan 
vaststellen dat we in ons land over 
een stel visserij onderwijsinrichtin­
gen beschikken die gerust kunnen 
wedijveren met de buitenlandse. 
O f de verdeling van het beschikba­
re materiaal en leerkrachten door 
de oprichting van m eer dan één 
visserijschool in éénzelfde stad of 
gemeente, wel een juiste formule 
is, zullen we maar liever buiten 
beschouwing laten. D at hebben we 
te danken aan een verkeerde po­
litiek.

EE N GROVE  
VERGISSING : 

Onvoldoende kennis 
van de machine

Niettegenstaande de scholen zich 
w erkelijk  inspannen om de kan­
didaten degelijk voor te bereiden, 
toch zien we dat sommige inrich­
tingen, de afdeling «machine» een 
beetje verwaarlozen. In  deze in­
richtingen houdt de afdeling «ma­
chine» geen gelijke tred met de 
afdeling «dek». De zogenaamde 
spoedkursus voor motoristen, die 
in sommige scholen is ingericht, 
b lijkt niet voldoende te zijn.

Ook is het gebleken dat de scho­
len, gedurende de avond- en vol- 
makingskursus, onmogelijk twee­
maal in één schooljaar het eks'a-

memprogramma kunnen afwerken. 
Inderdaad, zoals reeds gezegd, zijn 
er elk jaar twee eksamenzittingen. 
W elnu, aangezien de varende vis­
sers veelal slechts sporadisch |ie 
lessen kunnen bijwonen, lopen zij 
in de loop van een schooljaar daar­
bij nog de 'kans tweem aal dezelfde 
les te moeten aamihoren. Ndet dat 
dit schadelijk voor hen is, maar 
toch hebben ze die dag geen voor­
uitgang gemaakt in  de afwerking 
van het toch zware leerstofpro- 
gramma. H ieraan  zou kunnen ve r­
holpen door slechts één eksamen- 
zittijd in  te richten in  de maand 
juni of januari. Dan zou zowel de 
kandidaat als de leraar zich gedu­
rende een gans schooljaar op die 
bepaalde zittijd kunnen voorberei­
den.

Hierm ede zitten we feitelijk  
reeds volop aan -ons volgende punt:

BEREIDEN  
DE KANDIDATEN  

ZICH VOLDOENDE VOOR ?
Hiet vergt heel zeker een inspan­

ning wanneer men reeds enige tijd 
gevaren heeft, terug naar school te 
moeten gaan om zich op een of 
ander eksamen voor te bereiden. 
Hiet aantal aanwezigen in de 
avond- en volmakingskursussen is 
dan ook niet bijster groot.

H ie r zullen faktoren van fami­
liale en professionele aard geens­
zins vreemd aa„n zijn. M aar hoe w il 
men zich degelijk voorbereiden en 
slagen in een eksamen zonder stu­
d ie? H e t ds ons niet onbekend dat 
sommige vissers zich slechts laten 
inschrijven voior een eksamen oim 
te kunnen in  het bezit 'gesteld wor­
den van een «voorlopige vergun­
ning». E r  zijm gevallen van kandi­
daten die zich vijfm aal lieten in­
schrijven zonder zich maar één­
maal ernstig voor te bereiden, al­
leen dus met het doel een «vergun­
ning» te bekomen. Deze mensen 
moeten toch inzien dat het stelsel 
der «vergunningen» toch ook eens 
een einde zal moeten nemen.

Daarom  geven w ij een goede 
raad aan de jonge vissers die aan 
de voorwaardem voldoen : b lijf als 
het 'kan, toch enige weken binnen 
om school te lopen. H et zal voor 
velen w el lastig zijn a l deze tijd 
slechts te moeten leven van w erk­
lozensteun, maar het is de enige 
manier om verder te komen,

W e  hebben met dit artikel geens­
zins de pretentie alle faktoren, die 
in de m islukkingen hum rol spelen, 
te hebben belicht, maar toch me­
nen w ij een en ander te hebben 
aangewezen w aar verbetering zou 
kunnen in  gebracht worden.
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Invoerders d er m otoren

STEENWEG OP WAVER, 1072 - BRUSSEL 16 - TELEFOON 35.20.20 (10 lijnen)

PLECHTIGE 

ZEEW IJD IN G  

TE HEIST

D<e plechtige Zeewijding gaat zo­
als .elk jaar 'door op dinsdag 15 au­
gustus a.iS. ite 16.30 u. Volgende fees­
telijkheden zijn voorzien :

'11.30 u. : Heldenplein : Komcert 
dioiór de muziekmaatschappij der 
(Douanem van Antwerpen.

.15.30 u. : Plechtige 'Zeewijdinig, 
opigeluisterd dooir de muziekkorp­
sen van de Belgische Zeemacht en 
de Douanen van Antwerpen, als­
mede Vloortparaide der V isserij,

17 u. : Sportstadion : voetbal­
match H eist - Eeklo.

20.30 u. : Zeedijk : Volksbal — 
Taptoe en konfetti. —  J .B .

Hiet sekretariaat van de Bed rijfs . 
rad voor de Visserij deelt made : 

In  de maand jun i 1961 werd dm 
totaal 3.492,.561 kg visprodukten 
aangevoerd voor een waarde van 
37.362i.72ll F ;  voor dezelfde maand 
van vorig jaar moiteerde men een 
'aanvoer van 3.5201.433 kig of onige- 
39.i871i.430 F . D it betekent een da­
ling naar hoeveelheid vam 29.872 kg 
of 0,8 %  en een verm indering maar 
opbrengst van 2.488.709 F  of 6,2 % .  
D e gemiddelde aanvoerprij s liep 
dan ook terug van 11,30 F  tot 10,70

S O O R T E N

1. B O D E M V IS  
Kabeljauw  
Morues
Schelvis 
A iglefins 
Koolvis 
W ijtin g  
Schol 
Tong 
Tarbot 
Koggen 
Overige 
Totaal

3. p e l a g i s c h e  v i s  
H aring  
M akreel 
Sprot 
Overige 
Totaal 

3) SC H A A L-  E N  W E E K D I E R E N  
Garnalen 
Overige 
Totaal 

A L G E M E E N  T O T A A L  
(a) vorlopige cijfers

DE VRIJE 
VISSERIJSCHOOL 

TE HEIST 
NEEMT UITBREIDING

M et ingang vam het volgende 
schooljaar zal aan de vr ije  visserij- 
school eem idaglkuxsus voor motoris­
ten toegevoegid worden. Deze kur- 
sus bereidt voor op de eksamens 
van matroos-motorist (— 180 pk) 
en motorist (—  400 pk).

Langs ideze weg wensen w ij de 
de direktie van het inrichtemd ko- 
mitee vam de school geluk met 'het 
genomen initiatief, het visserij- 
omiderwijs ten bate. —  J .B .

W IE  OP DE HOOGTE W IL  
BL IJV EN  VAN  HET 

V I S S E R I J B E D R I J F  
neemt een abonnement op 

HET V ISSER IJBLAD

F .
In  vergelijking met jun i I960 

steeg de aahgevoierde hoeveelheid 
bodem vis in  jun i 1961 met 7.155 kig, 
te rw ijl ide opbrengS't met 2,612.184 
F  terugliep. H ie ru it resulteerde ’m 
prijsdaling van 0,88 F  per kg.

De aanvoer van IJs landse  en 
andere schelvis, raggen em «overi­
ge» bodemvis nam toe. E r  werd 
evenwel m inder IJs landse  en an­
dere 'kabeljauw, koolvis, w ijting, 
schol, tong en tarbot aangebracht.

E r  werd voor 8.604 kg of 2.075 F

J U N I  1960 

Hoeveelh. W aarde Gem. P r . 
K g  F  F / K g

4514.979 2.796.067 6,14
310,592 2.148.438 6,92
98,369 920.740 9,45
36.630 204.950 5,75

141.169 786,210 5,57
3331.660 1,542.738 4,6i2
399.916 2.874.850 7,19
549.863 16.356,903! 29,76
63.430 1.737,190 27,38

224.6122 1,965.706 8,71i
730.313 6,788,462 9,30

3.342,440 36.1,38.934 10,81

14.467 64.229 4,44

879 657 0,75
16.346 64.882 4,2i3

22.64>7 11.476.181 65,118
142.000 2.191,433 16,43'
164.647 B.667.614 20,07

3,522.433 39.871.430 11,32

PAKETBOTEN
OOSTENDE-DOVER

Uurtabel voior de week vam 
30 ju li tot 5 augustus 1961.

P A S S A G X E R S B O T E iN
Afvaarten  uit Oostende :
—  A lle  dagen te 0.45 u., te 5.00 u., 

te 10.00 u. en te 16.00 u.
—• Op 30-7, 4 en 5 augustus bijko­

mende afvaarten te 9.20 en te 16.45
u.

—1 Op 31 ju li bijkomende afvaart 
te 9.20 u.

A fvaarten  uit Dover :
—  A lle  dagen te 1.45 u., te 10.30

u., te 10.20 u. en te 17.15 u,
— Op 30 en 31' juli, 4 em 5 augus­

tus bijkomende afvaarten te 111.35 
em te 16,.,50 u,

—  Op 1 augustus bijkomende af­
vaart te 11.35 u.

C A R - F E R R IE S
A fvaarten  , uit Oostende :
—  A lle  dagen te 1.00 u., te 6.30

u., te 13.45 u. em te 18.30 u.
Afvaartem u it D over :
—  A lle  dagen te 7 u., te 112 u., te

makreel, aangevoerd,
,De totale aangevoerde hoeveel­

heid schaal- em weekdieren liep te­
rug van 164.647 kg tot 119.016 kig ; 
de opbrengst steeg van 3,667,6114 F  
tot 3.789,014 F , In  deze kategorie 
vermeerderde de aanvoer vam gar­
nalen (+  H.,2113,9821 F )  te rw ijl men 
voor ide andere schaal- en week­
dieren een dialing van 56.844 kg of 
160.582 F  noteerde. .

J U N I  1961 (a) 

Hoeveelh. W aarde Gem, P r . 
K g  F  F / K g

856.993' 5.278.970 6,16
200.733 2.000,076 9,96'
290.796 1.854.065 6,37
44.010 239.640 5,45

188.749 l.O08,15'O' 17,01
224.580 962.894 4,219
2311.61321 2.092.691 9,03
290.468 lli.,005.2115 37,87
33.3159 1,2125,870 36,76

204.628 li.914.71S 8,50
8111.1047 5794.466' 7,14

3.349.595 33.526.750' 10,011

28.235 65,653 2,03

715 0,3041 1,82
23.950 66.967 2l,80

33.860! 1.758,163 '51,92
85,156 2.030.85111 23',.85

1)19,016 3.789.014 31,841
3.492.561 37.382.72'li 10,70

REDDINGSBOOT
STUKGESLAGEN

Tijdens ide jongste zeereis, had 
schipper André Vanidraemest vian 
de N,7 «Christiaiam», meit oinkans af 
te rekenen. T er hoogte vam de galg, 
kreeg bij plotseling over bakbooird
— achter eem overinslaande zee. 
H ierdoor -sloeg ide reddingsboot los, 
em spoelde —  samen met het vlat
— in zee.

M eer dam een uur werd door de 
bemanning gewerkt p,m beide 
V 'oorw erpen teruig op te pikken. 
Tloem men daarin gelukte, stelde 
men vast dat de reddingsboot m id­
dendoor was geslagen. Herstel is 
niet mogelijk, zodat eem nieuwe 
boot d ient aanigescihiaft. Oioik het 
vlot was lichtjes beschadigd. V e r­
schillende andere kleinere voor­
werpen gingen eveneens verloren, 
te rw ijl ook de N.7 e-nige schade op­
liep, —  N.

VRAAG VAN D1IR CLAEYS 
v a n  13-7-’61

DIENT EEN 
VISSERIJPOLITIEK 

GEVOLGD
EN WELKE?

Sedert geruime tijd  en laatst nog 
ter gelegenheid van  de bespreking 
van uw begroting had ik  de eer 
bijna besteinidig de aandacht te ves­
tigen op de moeilijkheden welke 
de zeevisserij moeit doorstaan.

Naast de gelukkige maatregelen, 
vooral op korte term ijn  welke ge­
nomen worden, b lijft ihet vraagstuk 
vooral gesteld op een dubbel plan:
a) het ontwerpen van eem ve r­

strekkende en breedomvattemde 
(visserij politiek met alle uitzich­
ten daaraan verbonden, en dat 
planmatig dient uitgewerkt ;

b) het koördineren van alle akti- 
viteiten die met de visserij te 
maken hebben en die verspreid 
ligigein over meerdere departe­
menten.

V an  op' de parleimeintadre tribuine 
em elders, heb ik  m ijn goede dien­
sten aaingëboidem om daaraan me­
de te werken. Mag ik  ide achtibare 
heer M in ister vragen :
1!) hoever zijm diensten gevorderd 

(zijm met het ontwerpen van die 
noodzakelijk planmaitiige vdsse- 
rijp'0'lit'iek ? Is  men reeds begoin- 
rnen? Wordit daaraan stelselma­
tig voortgedaan? Door welke 
diensten? Is  er een term ijn  ge­
stelid tegen hetwelk d it ontwerp 
moet klaar zijn en U  voorge- 
legid ?

2). H oever staat het met de kom­
missie welke samengesteld zou 
worden uit vertegenwoordigers 
van ieder igeïintereseerd depar­
tem ent? Is  deze reeds samen­
gesteld'? K w am  ze reeds bijeen? 
W erd  een term ijn bepaald tegen 
hetwelk hun besluiten moeten 
n eergeleg'd z ijn?

19 u., en te 23.59 u.

AANVOER ZEEPRODUKTEN IN JUNI 1960-1961
meer pelagische vis, in  hooïdz'aak
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Onze technische 
brochures MX 44 geven 
U daarover nauwkeurig 
uitleg. Schrijf ons r\ó: 

wij antwoorden 
per omgaande. 
Daimler-Benz AG, 
Stuttgart-Untertürkheim, 
Verkauf Motoren/Export.

à Mercedes-Benz Dieselmotoren 
M zijn beroemd als robuste en 

economische motoren met hoge 
prestatie. In alle werelddelen 

werken ze in hoogzee-vracht- 
vaarders en binnenschepen, in 

\ visserskotters en snelboten, 
in draagvleugelboten, sleepboten en jachten.
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Graaf de Smet de Naeyer 
Avenir - Mercator

1904-1961

Uiï «Marine» - Tijdschrift

Het, zeewaardig maken én het opleiden van onze zeevaartoffïeie- 
rcn zal, voorlopig althans niet langer geschieden aan boord van  schopl- 
sehepen welke nog uitgerust zijn met zeilen. A ldus besloot op 15 maart 
1.1. onze M inister van Verkeerswezen, A l dient gezegd dat deze maat­
regel een zekere konsternatie verwekte in de zeevaartmiddens, dan 
kan hieraan toeh toegevoegd worden dat de sierlijke silhouet van  de 
M ercator ons niet zal verlaten. Deze zag zich inderdaad, op hei einde 
van haar levensloop een nieuwe opvoedende taak toegewezen.

Omgevormd tot een museum voor de Zeevaart en toevertrouwd 
aan het Pröp;agaijda Kom itè it voo? de Zeevaart, beeft zij -vöor doel, 
aan de ta lrijke  bezoekers van Antw erpen een beter beeld te geven 
van de wetenswaardigheden van de zee en hopelijk zal zij bijdragen 
tot het opwekken van de zeevaartinstinkten van onze jeugd welke 
zo Hoogstnoodzakelijk zijn vtoor .dp liistandlsoudisig van  het kader en de 
ontwikkeling van de zeevaart van ons land.

T a lr ijk  zijn de oudgedienden die, een b lik  in het verleden w e r­
pend, met een zekere nostalgie, zich de heldhaftige tijden herinneren 
van de zeilvaart.

Kom m andant R . ^ 'n  de Sande geeft het bevel van de « M ercator » 
over in handen van zijn opvolger R . Ghys — 1955.

OHIet was in  1904 dat te Greenock 
in Schotland, het eerste Belgische 
sehoolschip gekoinstrueerd werd. 
'Het betrof hier een driemaster in 
ijzer met een laadvermogen vam
3.000 tooi. H e t vaartuig werd ge­
doopt met de naam «C O M T E  D E  
S M E T  D E  N A E Y E R » .  D it was de 
naam vian de illustere Voorzitter 
vian ide toen bestaande Raad. De 
'ekspiioitatie van het vaartuig werd 
toevertrouwd aan « l ’Association 
M aritim e Belge », welke speciaal 
met d it doel werd opgericht en 
waarvan Baron  Fré'dégonid Goigels, 
die toen tevens gouverneur van de 
provincie Antwerpen was, gedu­
rende 17 jaar heit voorzitterschap 
waarnam.

De «C O M T E  D E  S M E T  D E  
N A E Y E R »  begon zijn loopbaan op 
IB  februari 11905 met een reis die 
hem via de Hioorn Kaap naar Chili 
bracht.

Op lil april 1906 werd een tweede 
reis ondernomen,. H e t noodlot w il­
de echter dat die reis tevens de 
laatste zou zijm, Vertroikken uit de 
haven vam Antwerpen met bestem­
ming naar de Kaap ‘kreeg ide «Com­
te de Sm et de N aeyer» een zware 
zee in  de G o lf van  Gaskonje, op
119 april, en verdween in  de golven, 
samen met 33 opvarenden, w aar­
onder 10 kiadettem. 26 andere be­
manningsleden, w aarvan  VZ 'kadet- 
ten, konden opgepikt worden door 
het ter hulp gesnelde Franse zeil- 
sdhip « D U N K E R Q U E »  en aldus 
gered worden. Onder ide slachtof­
fers bevonden zich o.m. de toen­
malige bevelvoerder, kommandant 
Fourcault, 45 jaar oud'; de eerste 
luitenant van Zuylem en E .H . A a l­
moezenier Ouypers.

Deze tragedie had echter . niet 
voor gevolg dat het nog zeer jomig 
in itiatief ontmoedigd werd. W e ld ra t

H et tweede zeilschip, bestemd 
voor de lange omvaart, werd ge­
bouwd in  Bremer,shaven. Hiet be­
trof h ier een viermasiter met eein 
laadvermogen van 31600 ton.

Het was in augustus 1908 dat de­
ze nieuwe eenheid, welke gedoopt 
werd met ide maaim A tV E N IR , ide 
eerste reis ondernam. Vanaf idie 
tijd  werd regelmatig, na een reis 
van 48 maanden, de nieuwe promo­
tie kadetten aan boord genomen 
welke hun theoretische lessen aan 
boord van heit wachtschip beëin­
digd haddem.

Hiet uitbreken van 'd'e eerste we­
reldoorlog betekende in  geen geval 
een hinderpaal voor de opleiding 
van onze toekomstige zeevaartof- 
ficieren. Gedurende de periode, be­
grepen tussen ilölö em 1019 vol­
bracht de « A V E N IR »  drie wereld­
reizen en kwam steeds in  behouden

740 kadetten kregen huin oplei­
ding aan bioioird vam ide «AVIEINÜR», 
die'-in. >de loop van de 24 jaren lan­
ge diensttijd achtereenvolgens om- 
der het beval sitonid vian ide hierna- 
vermelde koimmandanten :

E .  Zander C0Ü8-1912); H . Jacobs 
'(119112491(3) ; E . Audiemaeride <ill9ill5- 
19116) ; A. Lauwereins ( 10116-1010) ;
D. W illiam s (ÏOIÖ) j S. Gómrthier 
(1010); J .  Meuleimeesiter (ilS10-102iO 
en 19i2l4i-'li9i2l5‘);; W , W  en m aekers 
(1921:-1024) ; O. Lem aitre K102&- 
10(216) ; R . Van  de 'Siamde <1027- 
11992).

In  11030 tenslotte werd de « A V E ­
N IR »  verkocht .aan de F inse  rede­
r ij Erikson  en vervangen door het 
school schip «M ER C A T O R » .

werd beslist ^ot de aankoop vam 
twee eenheden ;■ één ervan zou 
dienst doen als wachtschip te rw ijl 
het andere de w ijde zeeën zou be­
varen.

In  augustus ' 1006 werd 'O verge­
gaan tot de aankoop van de drie­
master « J J . X I J T H O O W IH R K  », 
met een laadvermogen van 11.800 
ton en dit vaartuig werd herdoopt 
met de naam van het vergane 
vaartuig, de «C O M T E  D E  SM tET 
D E  NAYER,»,. Kerst werd het an­
ker gelegd in de haven van A n t­
werpen om tenslotte overgebracht 
te worden naar Oostende waar 
zij bleef liggen tot in  1032, waar­
op het gesloopt weird. Hleit was aan 
boord van d it vaartuig dait de ka- 
detten, gedurende heit jaar dat hum 
inscheping voor de lange om vaart 
voorafging, hum theorielessen kre­
gen, de inleiding in  de eerste ma- 
noevers, het roeien ein verschillen­
de andere werkzaamheden.

toestand terug in  ide 'haven van 
vertrek.

Die « A V E N IR »  heeft zich echter 
nieit uitsluitend tem dienste gesteld 
van de opleiding van oinze zeie- 
vaantO'f'ficierein. Hiet heeft, evenals 
zijm opvolger, heel veel bijgedra­
gen tot het verspreiden van de' 
Belgische industrieën over de ge­
hele wereld.

Tussen 1024 en 1027 ontscheepte 
de « A V E N IR »  ©em grote variatie 
Belgische produikten, zioals onder­
m eer elektrische toestellen, m e­
chanische apparaten, geweren,, 
kleurstoffen, films, meubelen, che­
mische produikten, stoffen, kant­
werk, ,stekjes, enz. in de havens 
van Florida, Argentinië ein Austra­
lië, a lw aar ide voormelde industrie- 
produktem werden ten toon ige- 
'Steld. D it in itiatief heeft tenandere 
eem zeer gunstige weerslag gege­
ven' aan onze nationale uiitvoer.Aankomst van de « M ercator » te N ew  Y o rk  in  1953.



Het inhalen van de boot.

tig maakte gedurende deze toch­
ten.

In  1934 ondernam de « M E R C A ­
T O R  » een reis naar de Pasen- 
eilanden (een Frans-Belgische zen­
ding). H iervan  werden kollekties 
op archéologisch et ethnografisch 
gebied meegebracht welke bestemd 
waren voor de musea voor K u n ­
sten en Geschiedenis te Brussel 
en Parijs . Een galerij werd inge­
richt op het Paleis van de Cin­
quantenaire te Brussel w aar deze 
kostbare voorwerpen werden ten 
tcón gesteld ; deze galerij werd 
gedoopt met de naam « Galerie 
Mercator ».

In  1936 bracht de « M E R C A ­
T O R  » het stofelijk overschot mede 
van Pa ter Damiaan, die op de 
Hawaiaanse eilanden te midden 
van de lepreuze bevolking zulk 
een reuzenarbeid had verricht. Het 
stoffelijk overschot werd in de 
haven van Antwerpen begroet 
door Koning Leopold I I I  ; K a rd i­
naal Van  Roey ; de gouverneur 
van de provincie Antwerpen, ba­
ren Holvoet ; de burgemeester van 
de stad Antwerpen, dhr Kam ie l 
Huysmans en ta lrijke  andere per­
sonaliteiten.

In  1938 volbracht hetzelfde vaar­
tuig nog een wetenschappelijke 
reis naar IJs lan d  w aar biologische 
opzoekingen werden gedaan.

Verder kunnen nog representa- 
tiersizen vermeld worden welke de 
« L1ER CA T O R  » ondernam zoals 
ondermeer : in 1935 naar Brussel 
ter gelegenheid van de Interna-

liteit. Im 10417 werd dan opnieuw de 
Antw erp se haven aangedaan waar 
grondig nazicht geboiudem werd. 
H e t was 'niet vóór 1850 idat Ide 
«M ER C A T O R ^  opnieuw ide w ijde 
'zeeën kon bevaren, steeds omder 
het bevel van  kapitein Van  ide 
Slande. Deze koene en zo verdien­
stelijke zeeman zou nog tiein reizen 
ondernemen.» waarvan  enkele maar 
de U.S.A . en Kanada.

Im 1955 wend bevelhebber !Van 
de Sianide vereerd met het bestuur 
van  'de Hogere Zeevaartschool. IHIirj 
haid de voldoening zich 'te zii en iop- 
geviolgd wonden dooir zijm eerste 
luitenant, R . iGhys, idie hij geduren­
de verschillende jarem gevormd 
had.

Kap ite in  Ghys ontpopte izieh w el­
dra itort eem uitstekende 'bevelvoer­
der, zowel vooir w at 'betreft ide (ma­
neuvers en gedragingen van zijin 
vaartuig als voor de beroepsoplei­
ding vam onze toekomstige officie- 
rem em jomige zeelieden. Hiet dis in 
‘dde voorwaia-rden dait ide «MERICA- 
T O R »  noig llll reizen ondernam on­
der zijn bevel. H ieronder kuinmem 
vermeld ’worden, de deelname aan 
'drie wedstrijden dm het kaïder van 
'de «Bail T rain ing Association» wel­
ke Onder id e boige b es cher mdmig 
staat vam Prins Ph ilippe van Elm- 
igeland. [De eerste van deze ont­
moetingen ihad plaats op de om­
loop vam Torbay-iLiissaibom, jl>e 
'tweede sipeelde zich a f im 1195(8' tus­
sen B res t ein Las Pa lm as welke ide 
<*MEiRCATO'R» afhaspelde in eenHet te water laten van de reddingsboot.

D e  komisitruktie van de eME'RCA- 
TIOR», eem driem aster 'die tevtVis 
uitgerust was im>eit een 'hulpimiotor, 
werd veTweaemlij kt op ide sdheeips- 
werven Ram age & .Fergusson te 
‘Leiitb. Hleit vaartuig liep vam sitaipel 
in '1032 ein werd lomdéir ‘het bevel 
.geplaatst vaim 'kapitein Riemd Vam 
die Siamde, laatste bevelvoerder vam 
de « A V E N IR » . Verschillende zee­
reizen over de wereldzeeën wer­
den omdemomnem. H e t [grootste ge­
deelte vam ide Europese sitaitein 
werd Ibeziodht te rw ijl verder oolg 
aangeleigdg werd te :

IN  A M E R IK A  : ide U S  A. — K a . 
•nada —  Labrador —  Guatem ala — 
Panam a — Venezuela —  H a ït i — 
Guadeloupe — S t Lucie  — S t Tho­
mas —  de Caym an eilanden —  B a ­
hamas —  ide Berm uden —  Trimd- 
dad — Siaiba —  Brazilië  (v ia  de 
Am azone).

I N  A E1 R IK A  : Algeriië —  M arok­
ko —  Tunesië —  R io  de O'ro — 
Miauretanië —  Senelgal •— SFlrans 
Guinea —  Belgisch Kongo —  Ango­
la —  de Kaap en Z .W . A frika  — 
die eilanden Sjt Hlelena em Tristam 
da 'Ouimhia — de Groene K aap  — 
de Kanarische eilanden —  idie Azo- 
ren —  M adeira —  [Sain T'orné — 
Principe  —  Annabom.

IN  AZŒE Palestina.
I N  OlCiEANIIiE' : De Pasen eilan­

den — P itca irn  —  Tiahiti —  Tua- 
motus —  de Fakarava  Ato l —  H a­
waï.

Buiten het eigenlijke deel van 
zijn bestaan heeft de « M E R C A ­
TO R  » medegewerkt aan verschei­
dene wetenschappelijke reizen 
naar de Westkusten van A frika, 
op de Amazone, de Antillen, de 
Golf van Mexico, Panam a en I J s ­
land. Een bijzondere vermelding 
verdienen de biologische opzoe­
kingen en verzamelingen welke 
uitgevoerd werden voor rekening 
van het Natuur-Historisch Museum 
van België. Deze laatste heeft in 
een gedokumenteerde publikatie 
(4 delen) de wetenschappelijke re­
sultaten beschreven van de kruis­
tochten van de « M ER C A T O R  ». 
Zowat een 50 nieuwe soorten van 
de zeefauna werden door dit vaar­
tuig aangevoerd. Velen onder hen 
werden bedacht met de naam 
« Mercator », gevolgd van de kwa- 
lifikatie van de soort, deze van de 
bevelvoerder, kommandant Van 
de Sande en deze van de boord- 
geneesheer, Dr. W . Zalavsky die 
zich op een bijzondere wijze nut-

Zwoegen.,
tionale tentoonstelling ; in 1935-36, 
ter gelegenheid van het driehon­
derdjarig bestaan van de aanhech­
ting van de Antillen  (Guadeloupe 
en M artin ique) aan F ran k r ijk  ; 
in 1937 te M ontreal en Quebec, ter 
gelegenheid van de Belgische ex­
positie, van Belgisch-Kanadese 
week en de inhuldiging van de 
Belgische centra in Kanada ; in 
1937 te Pa rijs  via  Rouen ter gele­
genheid van de Internationale 
tentoonstelling ; in 1938 in Cara­
cas (Venezuela) bij de vestiging 
van onze igevolgmachtigide minister 
aldaar; in  1S30, - ite New-York 'bij 
de Internationale Tentoonstelling..

Tenslotte im 1'940 werd de «MIEiR- 
C A T O R» belast met de hydrogra- 
ipische opmetimigen langsheen de 
Atlantische kust vam Belgisch K on ­
go, metingen welke de eerste w a­
ren tin hun genre, uitgevoerd in 
de voormelde (gebieden onder ide 
'Belgische vlag.

In  mei 1040, op het ogenblik dait 
IBelgdë meegesleurd werd iin Üe 
t w e e d e  wereldoorlog, vond de 
«M m RC A TO R», die terug (kwam 
van een reis '>aar R io  de Janeiro, 
eem schuilplaats dm Belgisch Kon ­
go. D aar mam het schoolschip o.fm. 
deel aam hydroigrapische opdrach­
ten.

Im 1941 werd de «M ER C A T O R » ,
afgestaan aan de Engelse Admira-

.... zweten
tijd  die 16 u u r loinder de voorziene 
tijdsduur lag. Tiensloitte ide laatste 
vam deze wedstrijden. Deze glimig 
door in ju li 1060 op ihet trajekit 
Oslo-IOostende ien ide «MiEIRICA^ 
TIOiR» sloeg een schitterende figuur 
tegenover zdjn mededingers. Een  
geestdriftige begroeting wachtte ide 
bemanning tenandere bij hun aan­
komst te Oostende.

Heit is met ideze1 sdhitterende w a­
penfeiten idat een einde zoiu ge­
stelid ^vordem aan de* roemrijke 
loopbaan vam de ,«MEiRCA/TOiR». 
Vam stapel gelopen dn 1032, zoials 
ihoger gezegd, heeft zdj eem rustpe­
riode bereikt ma 41 kruistochten 
waarbij 337.442' m ijlen werden afge­
legd. E r  werdem geduremde die pe­
riode 1.325 kadettem aan boord ge­
nomen, 414 leerling-matrozen, 222 
leerling-koks en 58 leerling-meka- 
niekers.

Ons schoolschip heeft zodoen­
de aan honderden zeelieden het 
grote voordeel geboden om de 
beste beroepsopleiding te genie­
ten : deze van het zeil. Z ij heeft 
vele roepingen naar de uitgestrek­
te zeeën opgewekt en geanimeerd. 
Z ij heeft op een onnavolgbare w ij­
ze onze staat vertegenwordigd in 
de 4 windstreken van de wereld. 
Z ij maakte het mogelijk om we­
tenschappelijke opzoekingen van 

-grote waarde tot een goed einde



Jo n g  geleerd.,

te brengen. Om kort te zijn, de 
« M ER C A T O R  » heeft de eerbied 
en het ontzag van ons land ver­
diend. Z iedaar waarom w ij met 
een verrechtvaardigde fierheid 
onze « M ER C A T O R  » zullen be­
houden.

Niettegenstaande de steeds b lij­
vende indruk van jeugd zoals in 
het verleden, ziet de « M E R C A ­
T O R  zich thans verwezen tot een 
meer passieve taak. Door het ne­
men van deze maatregel heeft de 
M inister van Verkeerswezen de 
« M ER C A T O R  » ter beschikking 
gesteld van « Le  Comité National 
de Propagande M aritim e ». W ij 
hebben vernomen dat het vaar­
tuig iedere zomer zal gemeerd 
worden op de linkeroever van de 
Schelde, tegenover het steen. De 
« M ER C A T O R  » werd omgevormd 
in een museum en zal toegankelijk 
zijn voor het publiek. De uitrus­
ting, de tuigage en de installaties 
van het vaartuig zullen in hun 
oorspronkelijke toestand bewaard 
worden. De zeevaartinstrumenten 
en de toestellen in dienst zullen 
het vaartuig een aanblik van ver- 
trekkensgereedheid geven. Men 
zal er ta lrijke  en originele trofee- 
en kunnen bewonderen u it verre 
streken evenals vele kollekties 
welke ontleend werden aan het 
Nationaal Zeevaart Museum. Een  
film  zal tenslotte een illustratie 
geven van het eigenlijke leven 
aan. boord.

Moge dit zeer gelukkig gekozen 
in itiatief bijdragen tot de voor­
lichting van de jeugd en hen de 
liefdé voor de zee inblazen.

■Opdat de « M ER C A T O R  » in- 
stand zou gehouden worden werd 
een vereniging zonder winstge­
vend doel opgericht, genaamd 
« M ER C A T O R  » en waaraan onze 
Koning Z ijn  Hoge Bescherming 
heeft verleend.

De statuten van de « M E R C A ­
TO R  » v.z.w.d. voorzien de stich­
ting van twee sekties. Een eerste 
sektie zal het « Onderhoudsfonds » 
geheten worden en werd belast 
met de zware taak en last tot het

in stand houden van het vaartuig. 
Z ij zal gespijsd worden door een 
jaarlijkse bijdrage w aarvan  het 
bedrag overgelaten wordt aan de 
keuze van de schenker :

— erelid : 10.000 F
— beschermend lid : 5.000 F
— schenkend lid : 1.000 F  
—- aktief lid : 250 F

De (tweede sektie welke gevoed 
woirdt door giften en andere din- 
fcoimsiten, zal luètslhiitend dienstig 
zijn in sociale gevallen met betrek, 
king itot de zeehandel, de visserij 
en ide b ; nine n s ehe e p v a a r 1

W iij betw ijfe len  mieit in  ihet minsit 
dat ide oudgedienden van het zeil 
gulhartig zullen medewerken voior 
‘het instandhouden en het bewaren 
van Ihun oude 'metgezel, em zodoen­
de de zeevaarttradities een verdere 
bloei verzekeren.

W ij  kunnen d it kort 'historisch 
oiverzidhit niet afsluiten zoinder een 
h 'U 'ld e  te hebben gebracht aam ide 
bevorderaars en animatoren van de 
zeil-sdhioiofechepen w a r voior 'de giam- 
se natie een diepe verering voelt 
en aan hen die, sedert 1804 toit op 
hedem, ieider binnen hun bevoegd­
heid, hebben bijgedragen itot 'de op­
leiding van onze zeevaartofficieirem.

E .  'O A .H LT ER  

Voorzitter van het Kon. Belgisch 

Zeemanskollege

Vertaling «Nautilus» 
orgaan van het

Kon. Belgisch Zeemanskollege

NIOrriA. D IE[R {R IED iA K T IE  :

De cliohé’s werden ons geleend 
door het Kon. Belgisch Zeemans­
kollege. A l w ie zich aam de Zee­
vaart interesseert, kan zich op het 
miaamdtijdsdhrifit «Nautiilius» 'abon­
neren. IHtieriin komen zeer limiteres- 
samite maritieme en j uridische arti­
kels voor. Volgende week hebben 
w ij het over ihet schoolschip «M er­
cator» als drijvend museum.

« STATISTIEKEN ZIIN
EIGENAARDIGE DINGEN » 

ZEGT BRITSE KUSTVISSER
In  het Britse visserijtijdschrift 
« Fishing News » van deze week 
verscheen een artikel dewelke 
de gedachten weergeeft welke 
een Britse kustvisser er op na 
houdt nopens de huidige visse­
rijpolitiek. W ij  hebben er aan 
gehouden dit artikel te vertalen 
omdat w ij b ij ondervinding we­
ten dat de mening van een vis­
ser, die toch het meest van al 
met de praktische kant van de 
visserijbedrijvigheid in kontakt 
komt, heel vaak het dichtst de 
waarheid benadert.
Zo kunnen w ij in het voormelde 
tijdschrift lezen :

« Ik  voel een grote belangstelling 
voor de visserijzones. D it moet ook 
wel, want ik bsvis deze wateren. 
Als het nu gaat om seinenetvissers, 
Russische treilers op de shetland- 
wateren, vreemde eenheden in de 
M oray F irth  of de unilaterale lim ie­
ten van IJs land , het zijn allen een 
gedeelte van m ijn leven. De « W hite 
Fish Authorithy » verleent ons le­
ningen voor aankoop van motoren 
en uitrusting, omdat w ij niet door 
de bovenvermelde feiten op de rot­
sen zouden geduwd worden.
De « W hite  Fish Authority » leent 
ons veel geld, al weet ik niet hoe­
veel ik hen om de maand verschul­
digd ben, door het feit dat de pre­
mie op en neer gaat, als het licht 
van een vaartuig bij stormachtig 
weder.
De W .F .A . weet te vertellen dat de 
B ritse  visaanvoeren verminderden 
van ongeveer 4 % . De kust- en mid- 
denslagvisserij ondergingen een da­
ling van respektievelijk 5 en 12 % , 
te rw ijl de aanvoeren van de diep- 
zeevisserij weinig wijzigingen on­
dergingen. De opbrengisten onder­
gingen een lichte stijging door het 
feit dat de waarden van de kust­
en middenslagvisserij respektieve­
lijk  7 en 10 1/2 %  verhoogden.

EIGENAARDIGE
'DINGEN

Aan de hand van deze cijfers is 
het m oeilijk te bedenken dat de 
kustvissers er voor £ 211.000/— 
slechter aan toe waren dan in 1959 
te rw ijl de diepzeevisserij een ver­
betering onderging ter waarde van 
ruim £ 784.000/—

Statistieken zijn eigenaardige 
dingen. W at de zaken nog ingewik­
kelder maakt is wel het feit dat 
1960 gekenmerkt was door het grote 
B rits  - IJslandse konflikt te rw ijl de 
kranten in grote letters schreven 
dat een rampzalige tijd de diepzee­
visserij in de ogen keek. En  nu 
moeten w ij vaststellen dat zij het 
nog beter gedaan hebben dan onze 
kustvisserij. De grote rederijen uit 
H u ll en Grim sby met hun grote 
motorvaartuigen moeten wel de 
beste periode uit hun leven meege­
m aakt hebben, terw ijl w ij dachten 
dat het de slechtste ging worden.

M IJN  MOEDER

M ijn  moeder heeft mij heel vaak 
verteld dat deze die het meeste la­
waai maken in vele gevallen het 
minste kwaad overkwam. Het moet 
wel zijn dat zij gelijk had want 
het zijn thans inderdaad degene die

het meeste lawaai maken die met 
de grootste voordelen aan de haal 
gaan.

W ij horen in deze dagen ook veel 
spreken over de kwalite it van de 
vis of beter, over het gebrek ^an 
goede kwaliteit.

W at ik hierover in de eerste 
plaats zou w illen vernemen is wel 
het feit of eenieder wel bereid is 
hiervoor te betalen. De mensen die 
vis w illen kopen van de kustvissers- 
vaartuigen w illen hiervoor niet 
meer geven dan voor deze «distant 
water stuff» welke te Grism by en 
Hu il wordt aangevoerd. ’t Schijnt 
dit in Ierland precies andersom is 
en de kustvisserij er goede zaken 
doet te rw ijl de diepzeevloot magere 
tijden doormaakt en met een zekere 
ironie de resultaten van de Britse 
diepzeevloot bekijkt.

DE P R IJZ E N
Om nu terug te keren op de prij­

zen. De gemiddelde prijs voor de 
diepzeevissoorten in 1960 bedroeg 
62.7 shilling per 100 kg. De vis wel­
ke aangevoerd werd door de kust- 
vissersvaartuigen en die ontegen­
sprekelijk van een betere kwaliteit 
was, kreeg amper 65 shilling per 
100 kg. D it is dan nog een weinig 
beter dan in 1959 wanneer de kust­
vissers dezelfde gemiddelde prijs 
kregen voor hun aanvoeren als de 
diepzeetreilers.

Op de kaai kregen w ij 7 pennies 
per pound vis te rw ijl de vishande­
laars er gretig van gebruik maak­
ten om onze prima kwaliteitsvis te 
vermengen met deze welke reeds 
een week en zelfs veertien dagen 
uit het water waren.

In  'dit dagliohft bezien k'oimt ihet 
me voor dait W.iF.A. toch wait meeir 
de kustvisserij zou kunnen slteu- 
men. (Een stijging va,n de vraag 
maar onze kwaliteitsvis kan imoige- 
lij'k [bijdragen toit een toemaime van 
a l de visaanvoeren, te rw ijl even­
eens de prijs er gunstig zou door 
'beïnvloed worden. Hiet is w aarlijk  
weinig winst te maken en plezier 
■te beleven aan Iheit verkopen van 
eerste klasse 'Iwalite itsvis wanneer 
eir amper dezelfde prijs kan be- 
ikoimen worden als voor m inder­
waardige vissoorten welke afkom ­
stig zijn van de diep zee visserij.

DE 'OORZAAK ?

Ik  vraag me a f of dit feit,, nl. 
geen waardering voor igo-eide vis, 
de oorzaak is van 'het verminderen 
vam de publieke belangstelling voior 
de vis. Thans heeft het e r ide 
schijn van dat de huisvrouw heel 
zelden weet yeilke kw alite it zij ei­
gen lijk  gekregen heeft voor haar 
gelid. Hloe is het tenandere moge- 
lijik als de igoed'e en de slechte kw a­
lite it aam dezelfde prijs verkoclhit 
worden in de w inkels?

IToitdaar dus de mening welke 
deze kustvisser e r op nahoudt em 
:het moet gezegd dat er heel veel 
waarheid scfhiuilt in  zijn gedachten- 
voering. Hiet is tenandere oolk in 
ons land ihet geval w aar de kleine 
visser oioik in vele gevallen als de 
mindere wordt Ibelhianid'eld in ver­
gelijking met de diepizeevisserij die 
kan bogen op relaties bij een oif 
andere hogere instantie en langs 
deze weg de poidiige Ihulp ver­
krijgt. —  B .
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BRITS - RUSSISCHE 
VISSERIJ OVEREENKOMST 

BEEINDIGD
Hiet beëindigen vam het Brits- 

Russische vdsserij'akkooiid flat da­
teert van  195f7 en 'dat door de Rus­
sen geschorst werd betekenit voor 
de B ritse  diepzeevisserij eem nieu­
we zware slag, ingevolge het ver- 
loreh gaan van goede Visgronden. 
Als de Russen hun beslissing niet 
herzien betekent diit dat vamaf 
m aart 1S62 de B ritse  visserij eens 
te meer zwaar zal getroffen wor­
dem.

£De zeer recente beslissing vanwe. 
ge de Russische overheid kwam  
echter nieit geheel onverwachts, em 
dan vooral niet voor de m eer imige- 
wiijden ui't de iHumiberstreek. Z ij 
brengen deze beslissing inderdaad 
iin verband m et de steeds toene­
mende neiging van verschillende 
visserij staten om hun visserijzones 
ui't 'te 'breiden. Inderdaad zijm ve r­
scheidene landen reeds overgegaan 
toit deze -maatregel te rw ijl anderen 
dit vraagstuk steeds in beraad hou­
den.

Hiet B ritse  M inisterie van B u i­
tenlandse Zaken w ist echter te ver­
klaren dart de Russische Overheid 
geen enkel bepaalde reden heeft 
opgegevem voor fleze stopzetting 
van de overeenkomst. Te verm el­
den va lt 'dat dit akkoord van beide 
partijen kon opgezegd worden na 
een periode vam v ij f  jaar.

Deze Russische maatregel heeft 
echter voor de B ritse  diepzeevisse- 
rij zeer zware gevolgen met zich 
gebracht. H e t is inderdaad zo dat 
met het stopzetten van het ak­
koord tussem de beide visserijsta- 
ten, het aan de B ritse  diepzeetrei­
lers niet langer toegelatem is de 
visserij te bedrijven binnen de 
driemijl-zone van twee gebieden 
im de Barentzee. Hiet is zelfs erger 
want die traw lers zdllem zich die­
nen te houden buiten de lK-mijl- 
zome vam de voormelde sektoren. 
H e t is dan ook begrijpelijk  dat 
er in  de B ritse  diepizeevisserijimid- 
derns eem zekere komstematie 
heerst. Z ij geven zich inderdaad 
ook rekenschap dat met het uit- 
breiiden van  de IJs landse  territo^ 
riale wateren tot op 12 mijl, aldaar 
eveneens belangrijke visgronden 
verloren gingen.

NIET 
KAT ASTROF AAL

De mening welke een schipper

u it Huil, meit een jarenlange erva ­
ring er op nahoudt is w el dat heit 
verlies van dergelijke visserijrech­
ten alhoewel aanzienlijk, toch niet 
katastrofaal is.

Deze schipper w ist verder heit 
volgende te vertellen :

« E r  werd reeds een ll2->mijls- 
» visserijzone afgebakend romdom 
» de kust, met uitzondering voor 
» de Veron i Rotsen em de Sen^ed- 
» landen, w aar een driemijlzome 
» moig gehandhaafd werd.

« E r  is eveneens een l'2-<mijlzone 
» tussen de Sen-eiianden en de Ka- 
» min Kapa. Ten Oosten daarvan 

bestaat e r nog een driemijlzome 
» m aar daar komen omze diepzee- 
» treilers u it H u ll zelden. Makst- 
» mum is er nog 16 %  van  de 
» M urm ansk kusten w aar de traw-
* Iers u it H u il hun bedrijvigheden 
» uitoefenen, onderworpen aan het 
» regime van de d riem al zone.»

HSj voegde hieraan toe dat de 
vissersvaartuigen die aldaar de v is­
serij bedrijven enkel iv-an begin 
jumd tot eimde augustus bedrijvig 
zijn, te rw ijl de vangsten er schom­
melen van jaa r tot jaar.

'B ijw ijlen  was de visserij tussen
3,5 tot 6 m ijl buiten ide kust nog 
de meest renderende.

HOE VEEL ?
'Hoeveel vis de diepzeetreilers uit 

H u il zullen verliezen door het uiit- 
brediden vam de visserij zomes kan 
thans ommoigelijk gezegd of zelfs 
bij benadering geraamd worden. 
De statistieken van de aamvoerem 
afkomstig van de kusten vam M ur­
mansk geven geen detail weer van 
de verschilemde gromden, m aar wel 
eem globaal aamvoeroijfer van de 
wateren langsheen de ganse kust 
van Murmansk.

De gezamelijke statistiek van de 
HiullHaamvoeren van het vorige jaar 
geeft echter een vaag idee van het 
vispotentieel in de wateren romdom 
Murmansk. In  het vorig jaa r vin­
gen de Hlul'l diepzeetreilers aldaar 
1.205.022 kisten vis met een inhoud 
van tien stones. Gedurende het 
jaa r 1950 bedroeg de visaanvoer 
uit de Murmans'ke wateren op de 
m arkt te H u ll 768,260 kisiten vam 
tien stones. —  B .
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INTERNATIONAAL 
MUZIEK- en 

DANSFESTIVAL 1961 
Koncertzaal

te 21 uur 
V rijdag  28 ju li

« LA JALOUSIE »
van S A C H A  G U IT R Y  
M et medewerking van
Nathalie Nattier 

Gabrielle Robinne
(Comédie Française) 

en
Henry Murray

100 - 80 - 60 F

Dinsdag 1 augustus
DE MUZIEKKAPEL 

VAN DE ZEEMACHT
D ir. : Kap ite in  H A N N IK E N  

30 F

Woensdag 2 augustus
HET NATIONAAL 

ORKEST VAN BELGIE
onder leiding van
Roberto Benzi

met medewerking van
Jane Rhodes
(Opera Pa rijs  en 

Metropolitan New-York)

Donderdag 3 augustus 
P IA N O R E C IT A L  door

ALEXANDER SELLIER
W erken van Mozart, Scarlatti, 

Beethoven, Debussy en 
Schumann 

100 - 80 - 60 F

V rijdag  4 augustus
DE STERDANSERS EN 
SOLISTEN VAN DE 

SCALA VAN MILAAN
100 - 80 - 60 F

MUSIC-HALL GALA
Tijdens het eerste gedeelte 

van iedere music-hall :
PSYCHORAMA

de levende puzzle 
P r ijs  : E E N  A U TO  

Zaterdag 29 ju li
DARIO MORENO
begeleid door André K e r r  

100 - 80 - 60 F
— ★  —

Zaterdag 5 augustus
PHILIPPE CLAY

begeleid door Franck  D ervieux 
en zijn ensemble 

100 - 80 - 60 F

Ambassadorshall
Monday the 31th Ju ly  at 9 .pm.

BRITISH BALL
F R A N Z  L E B R U N  

w ith the 
C A S IN O  O R C H E S T R A  

and
B rita in ’s F irs t Lady 
Square Dance Caller

THELMA CONNOR
Entrance : 20 F  

Drinks : 12 F  
Service included

Night-club 
« La Champagne »

V an  22 uur af 
Van  28 ju li tot 3 augustus

RIKA ZARAI
V an  4 tot 10 augustus

PHIL TRIM LIMBO 
DANCERS

ritm ische dansers 
Het wereldberoemd orkest

LECUONA 
CUBAN BOYS

en
H E T  G R O O T  D A N S O R K E S T  

V A N  H E T  K U R S A A L  
V A N  O O S T E N D E  
onder leiding van 
F R A N Z  L E B R U N

INTERNATIONAAL 
JAZZFESTIVAL

H O T  C L U B  V A N  B E L G IE  
Afdeling Oostende 
Zondag 6 augustus

« Trio Pim Jacobs »
Zang ;

Rita Reys 
«Tubby Hayes Quartet»

Solist :
Frank Holder

50 - 40 - 30 F

Tentoonstellingen 
Montrosezaal

Tot 31 ju li 
De Griekse schilder

JANNIS
SPYROPOULOS
V an  1 tot 15 augdstus : 

W erken  van

WILLY BOSSCHEM
V rije  ingang - Zeedijk

Ere-Hall
Tot 3 september

« BEELDEN UIT 
AFRIKA »

Foto’s : H . Goldstein 
Doeken : J .  Mulders 

Ingang : 10 F  
Hoofdingang Kursaa l

Banketzaal
Tot 11 september

CHINA
Tentoonstelling ingericht 

door de Missies van Scheut 
V rije  ingang - Pe tit Nice

Inlichtingen en lokatie 
Kursaa l Oostende 

Tel. (059) 751.11

Koninklijke 
Schouwburg 
Oostende

Tot 27 augustus, 
iedere avond te 21 uur :
INTERNATIONAL 
SHOW T. CECIL

100 - 80 - 60 - 50 F

Inlichtingen : ... i

Bestendige wacht op de 
vissershaven te Zeebrugge

Tij-dens de laatste gemeente­
raadszitting kwam  .dlhr V . Depae­
pe aam heit woord en vroeg ide raad 
om de mogelijkheid te onderzoeken 
om op de Zeebrugse vissershaven 
eein bestendige wacht op te richten. 
Volgens d it raadslid wordit er op 
de vissersschepen veel 'gestolen. De 
burgerlijke wachit zou bereid ziijm 
oim deze waciht te verzekeren ge­
durende heit ganse, jaar ivoor de 
prijs van 750 F  per schip. Ooik bui­
ten het stelen van allerhande voor­
werpen der schepen, (gebeurt het 
ook niet zelden bij stormweder dat 
de schepen losige,slagen worden en 
tevens bij opgaand tij veel schade 
oplopen.

Volgens het raadslid betaalt de 
sitaid 'Oostende deze wachtprijs van 
de vismijmrechten, zodat hij aam- 
drong op eenzelfde stelsel.

Volgens de bestaande wetten is 
het evenwel zo, dat ieder reder 
verp licht is zijn eigen sCh-ip te be­
waken, zelfs ’s nachts, w at natuur­
li jk  alleen theorie is. Niettegen­
staande. de vele schaden, vertegen­
woordigt het kapitaal dat ‘dn de

vissersschepen belegd is, eem vrij 
aanzienlijk bedrag, zodat tenslotte 
de raad van oordeel was, inlichtin­
gen in  te wiinmen bij het stadsbe­
stuur te Oostende em verder te on­
derzoeken.

Nota der Kedaktie :
E r  bestaat ite Oostende igeen bur­

gerwacht. Hiet is de politie van de 
visimd-jm, dus van de vissershaven, 
welke ’s nachts van dienst is, w el­
ke de bewaking yam de instellingen 
moe>t doen.

D e (haven van Oostende is ech­
ter niieit te vergelijke,n met die v-an 
Zeebiruigge, welke een tij haven is.

T'e Zeebrugge zou e r b esten dag 
een politiewacht -van de haven 
móeten zijm.

Vóór de oorlog was zul'k-s het ge­
va l em voor de vissershaven was er 
veel meer orde.

N u  is het op de kaai als aan de 
aamlegkaaien een ordeloos gedoe 
dat slechts kan eindigen met h-et 
aanstellen v-an eem bevoegde dienst 
w-elke bestendig kontrole heeft dag 
ein nacht.

M aar wanneer?

Dag der Zeelieden te 
Oostende

Zondag greep te Oostende de 
traditionele « Dag der Zeelie­
den» plaats; een plechtigheid 
die opnieuw druk bijgewoond 
werd, ook door de vele toeris­
ten die met het topweek-end in 
onze stad verbleven.

A an  het stadhuis werd een op­
tocht gevormd die zich maar. het 
Monument der Zeelieden begaf. 
Aan  dit monument was een altaar 
O'pigericht en hadden v ie r matrozen 
van de Zeemacht de erewacht óp­
getrokken, H e t plein rond het mo­
nument was met ta lrijke vlaggen 
versierd en vele honderden mensen 
stonden daar achter de afsluitin­
gen.

E e n  H . M is werd opgedragen 
door E .H . Evrard , aalmoezenir 
van de vissers. T a lr ijke  personali­
teit em woonden deze plechtigheid 
bij, zo bemerkten w ij : burgemees-, 
ter P ie rs ; s ir L ionel Biggs, de Lord  
M ayo r 'die te gast was te Oositende; 
kommandant Pauwels, afgevaar­
digde van de m inister v-an Lands­
verdediging, senator Lauwereyns, 
volksvertegenwoordiger Claeys, 
schepen Dehouck; kapitedm-ter-Zee 
Delforge, bevelhebber van het R e ­
gionaal M aritiem  Kicm-mando; fre- 
'gattemkapiteim Tamgfae, bevelheb- 
■ber van de Logistieke Groepering 
van. de Zeemacht, erekommodore 
T'imemrmans; dhr Stradiot, direk- 
Timmermans ; dhr Stradiot ,direk- 
M inisterie van Landbouw ; de heer 
Verse h ae ve, dire kt e ur -h o o f d img-e - 
mieur van de Kustdienst v am B ru g ­
gen en W egen ; verscheidene ge­
meenteraadsleden van Oostende en 
verder ta lr ijke  vooraanstaande fi­
guren u it de zeevisserij- em m ari­
tieme kringen; afgevaardigden van 
het Zeewezen, van de staatspakket- 
bootdiensten, van de handelsmari- 
ne, van de jachtklubs, van de zee­
vaart- en Beevisserij scholen, v-an 
heit Godtschalokinsifciituut voor -oude 
vissers, van de Ibis, e.a.

Ook waren er dhr Porta, konsul 
van Monaco en vice-komsul van De­
nemarken, dhr Norred, zaakgelas­

tigde van het Amerikaans koinsu- 
laat te Antwerpen,, dhr Gosselin, 
vice-konsul van F ra n k r ijk  te Oost­
ende en dhr Lucien  Decrop, kon­
sul van West-Duitsland te Oosten­
de.

E e n  scheepsklok aan een drie­
pikkel deed dienst als schel en t i j ­
dens de konsekratie werd doo-r een 
klaroen het Te Velde geblazen, ter­
w ijl de muziekkapel van de Zee­
macht de plechtigheid opluisterde 
met passende muziek.

P L A K E T

N a  de H . M is onthulde burge­
meester P ie rs  eerst een plaket w el­
ke de stad aan de voet van het 
Monument heeft 1-atem aanbrengern 
uit erkentelijkheid v-oor het komi­
tee welke voor de oprichting v-an 
dit monument zorgde en waarvan 
de hJh, Decrop em Bauwens, geken­
de reders, de voorzitters waren.

Hierop had dan de traditionele 
bloemenhulde aan d it pnonumemt 
plaats. Ta lr ijke  mooie kransen en 
ruikers, aamgebracht floor leden 
van de folkloristische groep «De 
IJslandvaarders», werden er neer- 
gelegid o.m. namens de mindster 
van Verkeerswezen, de sitad Oost­
ende, de staid Manchester, de Zee­
macht, -de grote rederijen, de visse­
rij verenigingen, enz.

PUBLICITEIT IN

HET V ISSER IJBLAD
DOET UW

ZA KEN C IJFER  
ST IJG EN  l



De Ibisjongerfs op reis
Op in itiatief van dhr Ja n  VAN- 

H IEIO KE, Public Relations Officer 
bij de Belgian Shell Company werd 
door deze maatschappij, op 18 juld 
jl, eein prachtige reis aangeboden 
aan de jongens van het K .W . IB IS .

P e r  autocar werd naar 'Brussel 
gereden waar, bij een rondtoer in 
de stad, de voornaamste moinumen- 
tem en bezienswaardigheden wer­
den bezocht

N a  een ontvangst en ee.n korte 
filmvoorstelling in  de Shell B u il­
ding nabij het Cantersteen, waren 
de jongens te gast in het club-ihou- 
se «Lia Petite  Espinette» temidden 
een enig mooi kader in het Zoniën-

EEN MOOI GEBAAR
woud. D aar werd hen een heer­
lijk  m aaltijd voorgezet en het hoeft 
niet gezegd, dat zij de gastvrije ta ­
fel flink eer aandeden,

N.a de middag werd de reis 
V 'O 'ö r t g e z e t  meit een bezoek aan M i­
niatuur België te Edgenbrakel en 
aan het Panoramisch. Museum en 
de Leeuw  te Waterloo. In  het club. 
house werd daarop andermaal de 
gelegenheid geboden ide innerlijke 
mens deugd aan te doen, waarna 
de terugreis naar de school werd 
aangevat.

Deze reis groeide w aarlijk  uit 
tot een groot sukses, waarvan de 
Ibisjongens nog lang de beste her­

inneringen zullen bewaren.
Langs deze weg danken dan ook 

de d irektie en leerlingen de B e l­
gian She ll Co voor d it buitenge­
woon edelmoedig initatief.

W ij  tnenen hier een bijzonder 
woordje van dank en hulde te 
moeten aan toevoegen voor de h. 
Je an  Vamhecike,, een rasechte B ru g ­
geling, welke steeds voor de Shell 
te Zeebrugge en te Oostende din 
de bres sprong, maar door zijn ge. 
negenheid voor de visserij te Zee­
brugge en Oostende, veel vrienden 
heeft leren kennen en e r steeds 
bij was de visserij een dienst te 
bewij zen.

ANKER 
OPGEVIST

Hiet Nieuwpoortse vissersvaar­
tuig N.740 «Hoop en Moed» van 
Ja n  Desaever, heeft tijdens de vis­
serij een oud-ijzeren .anker op.ge- 
hald van ruim 200 kg, Hiet opge- 
haal'de tuig had heel w at schade 
berokkend aan het vistuig. —  N.

NOG STEEDS  
VEEL  
K L A C H T E N  
NA DE MARKT

H et is ndet de eerste maal 
dat dn deze kolommen sommi­
ge praktijken die iin de vis­
m ijn gangbaar zdjn aain de 
kaak gesteld worden.

So is daar bv, 'bet feit dat 
zich elke dag voordoet en 
waarbij vis dde een uur voorn 
ü'ien werd gekocht of zelfs 
langer, gedeeltelijk of hele­
m aal wordt afgekeurd, E r  
izijn andere dingen die gebeu­
ren als te kont in  gewicht, 
verschil in  kwaliteit, kleine 
tussen de grote enz, W e  zul- 
len niet beweren dat alle han­
delaars van ideze toestand 
profiteren, maar in elk geval 
tsij.n er enkele d ie er gretig 
Ivan gebruik maken en te pas 
of te onpas de keurders roe­
pen om een of ander te laten 
vaststellen. Deze mensen kun­
nen moeilijk anders, alhoewel 
ze veel te toegeeflijk zijn, 
dan vaststellen dat er gevijl­
de tongen tussen andere wa­
ren, dait er tongen van ver- 
schillende grootte 'bij een enj 
dezelfde koop waren en der-t 
gelijke dingen meer.

Hiet ds echter opvallend dat 
(het bijna a ltijd  dezelfden zijn 
d'ie met dezelfde klachten af- 
komen en dat andere kopers 
die aan dezelfde beurt koöh- 
iben geen klacht b lijken tq 
hebben. Daarom ware 't wen­
selijk  dat het vismijnregele- 
iment voorziet dat, eens dat 
de vis in het pakhuis is ge­
daan, etr geen 'klachten meer 
kunnen aanvaard worden. 
Desnoods kunnen enkele uit- 
/z onde rin g S'ge v allen voorzien 
(worden, bv. wanneer e r hon­
derden bennen worden ge­
kocht en men niet onmiddel- 
lijk  alles kan kontroleren. D it 
ds echter niet het geval met 
tongen en platvis.

HET ONDERWIJZEND 
PERSONEEL 

IN DE ZEEVAARTSCHOLEN
BESLUIT TOT BEZOLDIGINGSREGELING

G E L I J K G E S T E L D  M E T  
P E R S O N E E L  V A N  

O P E N B A A R  O N D E R W I JS

Door het bestuur van het Zee­
wezen en de B innenvaart van het 
m inisterie van Verkeerswezen 
wordt een besluit voorbereid be­
treffende de ibezoilidiginigsreigelinig- 
van heit onderwijzend personeel 
van de rijksscholen voor zeevaart- 
onderwijs en van Ide opleidings­
schepen.

D it besluit bepaalt, dat de be­
zoldig ingsregelin.g van het m iniste­
rie van Onderw ijs van toepassing 
is voor het onderwijzend personeel, 
dat afhangt van ihet m inisterie van 
Verkeerswezen.

De schalen voor de graden van 
het onderwijzend personeel van de 
zee v a art s ch o 1 e n zijn dezelfde als 
die welke toegepast worden aan 
het onderwijzend personeel van de 
technische scholen, waarmede zij 
gelijkgesteld zijn volgens eem tabel, 
die s aim en met het besluit zal ve r­
schijnen.

Nochtans wordt' de schaal van 
elk der •hieroindervermelde graden 
als volgt vasitigesteld :

H O G E R E  Z E E V A A R T S C H O O L

Koimimaindant van een opleddings. 
schip : 138.000 tot 204.000 F  na 25 
jaar dienst; eerste luitenant van 
een opleidingsschip : 112.000 tot
185.400 F :  eerste officiier-onderrich- 
ter (dek): 1109.200 tot 162.400 F ;  aal­
moezenier: 102.000'; luitenant op ”n 
opleidingsschip : 88.200 tot 130000 
F ;  officier-omidierric'hter (machines)
85.200 tot 142.800 P ;  officier-onder- 
richter (dek) 85;.200 tot 126.600; op- 
perko'k-oniderriohter : 73.000 t o t
109.000 F ;  hoofdsiteward-onderridh- 
ter 73.000 tot 1109.000; kok-omderrich- 
ter en opperkok 62.200 tot 89.200 F ;  
meester-zeilm'aker en bootsman :
60.000 F  tot 85.200 P ;  kok bakker 
op een opleidingsschip : 52.800 tot
73.200 F .

Z E E V A A R T S C H O O L

Kap ite in  115,200 tot 158.400 F  na 
25 jaar dienst; eerste .stuurman op 
het opleidingsschip en eerste-offi- 
oier-omderrichter (dek) : 109.200 tot
102.400 F ;  stuurman 88.200 tot
130.000 F ;  officier-onderrichter

(idek) 85.200 tot 128.600 F ;  opperkok 
onderrichter (dek) 73.000 tot 109 000 
F ;  kok-omderrichter 62.200 tot 89.200 
F ;  bootsman (niet ingesöheept)
60.000 tot 85200 F ;  meester-zeilma- 
ker: 58.000 tot 83.200 F.

'Hiermede zou aan een lang be­
staande onrechtvaardigheid een

IN  O K K A S IE  T E  K O O P  :
MOTOREN DEUTZ

(m et klein toerental)
1 type V  4 M  436 4 cil. 225 P K
2 type T 4 M  325 4 cil. 110 P K  
2 type 7 3 M  325 3 cil. 83 P K  
1 type O M  D  230 3 cil 165 P K  
1 type O M  Z  217 2 cil. 48 P K  
Deze motoren worden ve r­
kocht met een belangrijk aan­
tal vervangingsstukken. Schr. 
bur. blad, dat doorzendt, on­
der nr 2553V.

De 0.231 bracht maandag een 
reusachtige apekalle binnen, die 
zo m aar eventjes 700 kg woog.

(Foto Roger)

Vrije Visserijschool te Heist
In  de school ter Pannestraat had 

de uitreiking plaats van de brevet­
ten aan vissers die slaagden voor 
de Centrale Ju ry . N aar aanleiding 
hiervan gaf direkteur K . Ackx een 
overzicht over de voorbije school­
perioden. In  1947 werd met de dag. 
visserij school van w al gestoken, 
nadat de school een moeilijke pé­
riode meegemaakt had.

In  totaal behaalden er reeds 369 
leerlingen de brevetten voor de 
Centrale Ju r y  te Oostende. Ook ide 
uitslagen in het zwemmen zdjn be­
vredigend en tijdens de 11 school­
jaren hebben reeds 229 leerlingen 
een brevet behaald. De school ver- 
overde 'tijdens -deze wedstrijden 
reeds 6 kunstplaketten en 2 maal 
een Wisselbeker.

In  de school is er tot mcig toe een 
afdeling dek geweest met ’n spoed- 
kursus voor moitorist van enkele 
maanden.

V anaf september a.s. zal er een 
volledige motorenkursus gegeven 
worden met 2 studiejaren, de jon­
gens vanaf 14 jaa r worden hier 
aanvaard. Die lessen zijn in  voorbe­
reiding tot het eksamen van ma- 
troos-imotorist 180 pk en motorist 
toit 400 pk.De school doet een spe­
ciale op ro ep aan de aspirant- 
sohipper dde d it jaar eindigden om 
deze volledige kursus te volgen.

H ie r  volgt dan de lijst der ge­
slaagden voor de centrale ju ry ’s 
gedurende het schooljaar 11360-1961 
van de V r ije  V isserij school.

Schipper le  klasse : Vantor.re 
Urbain.

Schipper 2e klasse : De Groote 
Norbert ; De Vooigt Ja n  ; Vlietincik 
René.

Aspirant-schipper i: Beernaert 
Robert; Bogaert W erner; Ciaeys 
H ubert; C rey f Jozef; De Groote 
R a faë l; Rappé E r ik ;  Sorgeloose 
W a lte r; Teetaert A rthu r; Vantorre 
Amedee; V ileyn  Roland.

Kustvisser : Ghevaert Fernand.
Scheepsleerjongen : De Graeve 

Georges; De Groote Georges; Pau- 
waert Robert; Rappé Oimer; Sinau- 
w aert H ubert; ‘V a ndi e ren donck 
W alter.

Matro'os-mo'torisit : Ackx Freddy; 
Lebahn R u d i ;Vandiierendonck Dé­
siré. —  Z.

VERKOOP  
OP DE  

VRIJDAGEN

Vanaf deze week en dit in­
gevolge het op harinig vissen 
van schepen van onze vis­

sersvloot zal er in de stedelij- 
ke vism ijn van Oostende op­
nieuw verkocht worden op de 
vrijdagen. De verkoop van ha- 
‘ring vangt aan om 7 u. N a  de 
haring worden gebeurlijk de 
kreeftjes verkocht en na de 
kreeftjes de vis. Terzelfder- 
'tij’d wordit de IJs landse vis 
verkocht, eveneens vanaf 7 u , 
m aar d it slechts op de eerste 
drie  dagen van de week.



ONDERZOEKSRAAD VOOR DE ZEEVAART TE OOSTENDE

T W E E  U IT S P R A K E N
Twee aanvaringen op zee gevolg van grote nalatigheden

AANVARING VAN DE 
Z.539 « ZEEMANSBLIK » 
MET HET BINNENSCHIP 

« AVISO »
TE ZEEBRUGGE 

op 4 m ei 1961
Op 4 mei 1961 rond 13 uur deed 

er zich in de vaargeul van  Zee­
brugge een aanraking voor tussen 
de Z.539 « Zeemansblik » en het bin­
nenschip « Aviso », ingevolge w aar­
van beide vermelde vaartuigen 
lichte schade opliepen.

Grondige ondervraging

Na grondige ondervraging komt 
de Raad tot de konklusie dat, alhoe­
wel de voornaamste oorzaak van de 
aanraking tussen de Z.539 en de 
« Aviso » dient toegeschreven aan 
het onklaar komen van het stuur- 
gerei van de Z.539 ; betrokken 
schipper Vandierendonck R. zich 
toch schuldig heeft gemaakt aan 
een veronachtzaamheid in het ne­
men van de gepaste voorzorgsmaat­
regelen, die volgens het gewoon 
zeemansgebruik in de bestaande 
omstandigheden geboden waren ; 
aldus tekort komend aan de ve r­
plichtingen opgelegd door art. 5 
par. 1 van het K .B . van 22-1-1929, 
gewijzigd door het K .B . van 16-10- 
1953.

Een w aarschuw ing
Om die redenen, doch in acht ne­

mend de oprechtheid van betrok­
ken schipper in de loop van het 
onderzoek, alsook het feit dat hij 
zonder tw ijfe l uit het onderhavig 
geval een zekere lering heeft ge­
trokken, spreekt de Raad tegen de 
betrokken schipper Vandierendonck 
R. een waarschuwing u it en ve r­
w ijst hem in de gerechtskosten.

AANRAKING VAN DE 
0 .90  « PRINSES PAOLA » 

MET DE KAAI 
TE GRIMSBY  

op 2 december 1960
Op 2 december 1960 rond 1,30 uur 

deed er zich in de haven van 
Grim sby een aanraking voor van 
de 0.90 « Princes Paola » met de 
kaaimuur, ingevolge waarvan ver­
meld vaartuig schade opliep aan 
de voorsteven.

U it de verslagen uitgebracht voor 
het Waterschoutsambt is de Raad 
gebleken :

1) De feiten, die zich op 2-12-1960 
romd. 2 uur aian boord van d'e 0.00 
hebben /voorgedaan en die de aanra­
king van dit vaartuig met de kaai­
m uur vooraf gingen, kunnen sa- 
metragevait als volgt :

— Even  vóór 1 uur herstelde de le  
motorist Verleye P. een defekt 
van de hulpmotor, die nadien 
normaal draaide.

— Rond 1 uur gaf de le  motorist 
Verleye P . de wacht over aan 2e 
motorist B illia e rt J .  en assistent- 
motorist Deschacht R., die alle­
bei onder invloed van drank ve r­
keerden.

— Rond 2 uur bespeurde 2e moto­
rist B illia e rt leen lek  laan de

waterkoeling van de luchtkom- 
presseur, en draaide de zeekraan 
dicht, teneinde de nodige herstel­
ling gem akkelijker te kunnen 
uitvoeren.
D it had voor gevolg dat de 
hulpmotor warm  liep en stoom 
ontsnapte u it de koeler.

— Teneinde de elektrische verlich ­
ting te verzekeren, legde moto­
rist de hulpmotor stil en zette de 
visliergroep in gang ; die echter 
eveneens langs dezelfde zeekraan 
diende afgekoeld.

— Motorist B illia e rt dacht er ech­
ter niet aan de zeekraan, die 
noch dicht stond, terug open te 
draaien met het gevolg dat de 
vislierm otor eveneens warm  liep 
en dat deze eveneens diende stil­
gelegd.

—< Teneinde de verlichting aan 
iboord te verzekeren, zette mo­
torist B illia e rt de hoiofdmotor 
'im gang idie langs eein andere 
(zeekraan afigefcioeld wordt,

—i Dnjge m inuten na 2 u. werd liste 
motorist Verleye  door de stuur­
man Lauw ereins A. verw ittigd  
dait hij best naar de machine­
kam er zou gaan, omdat er 'daar 
iets n iet in orde bleek te zijn.

—< fTioen liste motorist Verleye  in  
de m'achin'ek'aimer kw am  ; stel­
de hij vast dat de hoofdmotor 
draaide, de hulpmotor stil lag 
en met roestig w ater bedekt 
was en dat de vislierm otor ooik 
stiil lag en volledig onder stoom 
bedekt was.

—< Teneinde de stoom uit de vis- 
Hiermotar te laten ontsnappen, 
(trachtte hij het stopsel van ide 
vergaarbak voior fris w ater te 
verw ijderen , doch slaagde daar 
n iet in en veilbramidde zijn lin ­
ke r arm.

— [Zijn koelbloedigheid en zelfbe­
heersing verliezend; vergat 1ste 
motorist Verleye  de stand van 
de zeekraan na te gaan en scha­
kelde hij door een verkeerd ma. 
meuveir de schroef in.

2i) De aanraking van de 0.90 
«Prinses Pao la» met de kaaim uur 
is een (gevolg van het inscbakelen 
van de schroef, door 1ste motorisit 
Verleye.

Nia dh r rijk^komimiss'aris te heb­
ben gehoiond in  zijn vordering ©n 
de betrokkenen in hun middelen 
van verdediging.

Nia a l het hierboven grondig te 
hebebn overwogen, iis de raad van 
oordeel dat, met betrekking tot d-e 
oorzaak van  de aanraking w aarvan  
hierboven spraak en de feiten die 
deze aanraking vooraf gingen, de 
volgende heiroepsfouiten tem laste 
van de betrokkenen Verleye  P . en 
B illia e rt J .  dienen weerhouden :
1) Ten laste van  1ste motorist P . 

V erleye  :
—  D e onvoorzichtigheid te heb­
ben begaan de waclht over te 
geven aan personen, tussen de- 
/welke de 2de motorisit B ill ia e rt ; 
Idie onder de invloed van  drank 
(verkeerden en over al hun gees*, 
te lijke vermoigems niet m eer be- 
isohikten.
— M angel aan koelbloedigheid 
en zelfbeheersing, lichtzinnig­
heid in  het treffen van  maatre-

2)

rond 1! u .; zich te. hebben be­
dronken en omder ide invloed 
!van drank de wacht te hebben 
overgenomen.
—i N ie t meer beschikkend over 
al zijn 'geestelijke vermogens, 
nalatigheden hebben begaan 
idie schade veroorzaakt hebben 
an hulp- en lierm otor en de on­
gelukkige tussenkom sit ivan de 
liste motorist moodzakelijk maak­
ten.

Vonnis
Om  die redenen ein in acht ne­

mend ide oprechtheid van ide be­
trokkenen in  de loop van heit on­
derzoek,. spreekt de Raad  tegen be  ̂
trokken liste motorist Verleye P . 
een vermaning uit en bestraft be­
trokken 2de motorist B illia e rt J .  
met de ontzetting van heit recht 
om voo>r ’n  periode van één maand 
in deze hoedanigheid te varen, dit 
vanaf de dag van ide betekening 
der onderhavige uitspraak.

V e rw ijs t betrokken liste motorisit 
V erleye  P . in H/5 en betrokken 21de 
motordst in 4/5 der gerechtskosten.

AANVARING 
LICHTSCHIP « SPURN » 

DOOR 0.69  
W aren de m otorist en  
schipper bedronken ?

H ierop werd dan de zaak aan­
gevat van de aanvaring tussen het 
Oostends vissersvaartuig 0.69 «Sea 
Lady» van reder Torreborre tegen 
het lichtschip «Spurn», -ter hoogte 
van de haven van Grimsby.

A ls  betrokkene verscheen schip­
per eerste klas André V incke die 
als kapitein aan boomd van de 0.69 
fungeerde. N a  het rapport dat hij 

i aflegde aan de waterschout te 
Oostende, bevestigd te hebben, 
w erd de schipper aan een scherp 
oinderhoor onderworpen waaru it 
bleek, dat hij op 5 ju li 1060 even 
vóór m iddernacht de haven van 
Grim sby uitgevaren was, waar hij 
zijn vangst binnemgiebracht had.

Toen hij omstreeks 23 u. aan 
boord kwam, Was volgens hem nie­
mand van de vie r andere beman­
ningsleden te zien. Z ij lagen b lijk ­
baar alle v ie r te slapen, De schip­
per wekte volgens hem de moitorist 
en gaf hem bevel die motor aan te 
leggen ten einde de haven uit te 
varen en zee te kiezen. H ij gaf 
hem ook bevel de drie matrozen te 
wekken.

Tw ee der drie matrozen kwamen 
aan dek doch verdwenen weer zon. 
der iets te verrichten. De schipper 
stond helemaal alleen op de brug, 
aan het roer, toen hij de sassen 
vam Grim sby uitvoer en zee koos. 
E v e n  buiten de haven trok hij 
tweem aal aam de bel ten einde de 
matrozen te roepen en eein van hen 
aan het roer te zetten doch nie­
mand kwam  bovem. Nadat hij zo­
w at eem uur gevaren had en pp 
zee am per 1 km van het lichtschip 
genaderd was, heeft schipper 
V incke het roer vastgelegd met 
een koord, de brug verlaten em is 
naar het idek gegaan om de zee­
kaarten te gaan halen. Noig vóór 
hij terug was, gebeurde de aamva- 

igelen die hoegenaamd niet aan- ring met ’t  lichtschip. Toen spron- 
gepast waren aan de bestaande gen twee matrozen uit hun kooi 
toestand in de m achinekam er.. aam dek. D it is de vertelling van de 
Ten laste van 2de motorist J .  schipper.
B illia e rt : Schipper Vingke kon geen ant-
*—- W etend  dat hij de wacht aan ' woord geven, toen hem gevraagd 
boord diende ite verzekeren was hoe het mogelijk was dat hij

alleen de sassen en de haven van 
Grim sby uitvoer zonder er voor 
gezorgd te hebben, dat ten minste 
eem vam zijm mannen naast hem 
stond om het roer over te nemen. 
Op een vraag waarom hij na de 
haven uitgevaren te zijn, dan niet 
naar beneden gegaan is om iemand 
te wekken en op wacht te zetten, 
verklaarde hij dat hij zulks niet 
durfde om het roer niet alleen te 
laten. Doch na een uur varen en 
toen hij amper 1 km van het licht­
schip was gekomen, heeft h ij zulks 
toch gedaan en toen is de aanva­
ring gebeurd.

Volgens de schipper was de scha­
de aan het lichtschip gering — de 
raad deelde hem mede dat nader­
hand geblekem is, dat de schade 
aan ’t  lichtschip 12S.Û00 F  bedroeg, 
zonder de kosten van het binnen- 
varen in  de havem te tellen. Hdj 
had eem van zijn matrozem aan de 
mannen van het lichtschip laten 
vragen of bet erg was en nadat 
geantwoord was dat er slechts een 
kleine buil veroorzaakt was, is hij 
doorgevaren zonder zelfs de iden­
titeit van zijn vaartuig kenbaar te 
maken. De raad verweet hem dat 
hij zelf als gezagvoerder geen kon­
takt genomen bad met de kapitein 
vam het lichtschip en zulks door 
eem van zijn matrozen had laten 
doen.

N a  de aanvaring is de motorisit 
nooit uit zijn kooi"gekomen, hoewel 
de keerkoppeling van de 0.69 he­
lemaal stukgeslagen was. M et 
zwaar beschadigde keerkoppeling 
is hij zonder assistentie van zijn 
motordst naar de thuishaven geva­
ren. N a  lang en hard aandringen 
antwoordde schipper V incke op de 
vraag waarom de motorist niet ter 
hulp gekomen was, dat deze mis­
schien gedronken had.

De rijkskommissaris vroeg aan 
de raad om ook de amdere beman­
ningsleden in  ondervraging te ne­
men zodat de zaak hierop ver­
daagd werd tot een volgende zit­
ting.
DE AANVARING TUSSEN  

DE Z.222 EN DE Z.412
Tot besluit van de zitting werd 

de ondervraging aangevat van de 
betrokkenen in de aanvaring van 
de Z.222 en de Z.412. A ls getuigen 
verschenen matroos Delanghe, die 
op het ogenblik der aanvaring de 
wacht had aan boord van de Z.222 
en matroos Savels, die de wacht 
had op de Z.412. Schipper Vantorre 
die eveneens als betrokkene was 
gedagvaard, was niet aanwezig en 
zal eveneens op een volgende zit­
ting werden gehoord.

De p licht van de 
W aterschouten  

ERNSTIGE 
NALATIGHEDEN 
BIJ SCHIPPERS

De Onderzoeksraad heeft in de 
laatste twee jaar meer en meer 
ernstige nalatenschap van schippers 

en moto'risten moeten vaststellen, 
welke meestal het gevolg zijn van 
het aandoen van vreemde havens 
en het in fel bedronken toestand 
terug aan boord komen om dan on- 
m iddellijk de haven te verlaten.

D it heeft reeds zeer zware stoffe­
lijke  schaden met zich gebracht 
voor reders en verzekeringen. Het 
korrit ons voor dat de betrokken 
bevoegde overheid maar al te licht­
zinnig daarover heen gaat en dat 
zelfs in verschillende gevallen cor­
rectionele vervolgingen te veel 
achterwege blijven.

Men schijnt maar al te gemakke­
lijk  de zware verantwoordelijkheid 
van schippers en motoristen over 
het hoofd te zien en hun lichtzin­
nigheid wordt niet streng genoeg 
gestraft.



De visserij en sommige 
dagbladen of van objektiviteit 

gesproken
W e  hebben in de laatste wekera 

in «Het Laatste N ieuws» verschil­
lende IP a riements vragen gelezen, 
uitgaande van senator iLahaye, 
waaru it we een aanval in regel van 
bepaalde zijde ontketend, tegen de 
huidige regeling van de opvangire- 
geliinig konden waarnemen.

«Hiet Liaatste Ndeuws> heeft ide 
pretentie steeds zeer objektief te 
zijn. O'f sommige van zijn redak- 
teurs aan de K u s t era vooral deze 
vain Zeebrugige, Brugge, het ook 
zijm,. hebben we reeds verscheidene 
malen kunnen vaststellen.

Tlhans is eohiter inzake deze ge­
stelde vragen gebleken dat ze vol­
ledig uit hun verband gerufet wer­
den en dat al wat tegen de reders­
centrale zou kunnen pleiten, opge- 
noimen werd, maar de rest achter­
wege werd gelaten, welke de za­
ken wijzigt.

«•Het (Laatste Nieuws» moest 
ook verplicht worden het antwoord 
van de Redeïscentrale integraal op 
te nemen, w aar ze de eerste maal 
sleclhts een gedeelte van dc brief 
overnam.

D it dagblad, of sommige van 
zijn redakteurs schijnen alleen een 
werktuig te zijn in de handen van 
enkele mensen, die de Belgisdhe 
visserij im hun eilgen belang, liever

zouden zien te loor gaan. E n  dan 
durft dit blad van abjektief zijn, 
spreken.

Deze twee staaltjes hebben aan­
getoomd w at d it blad door objek­
tief zdjn, verstaat. A ls het zo is dat 
men zijn lezers inlicht, dan moeten 
zekere journalisten een treurige 
geestesgesteldheid bezitten.

NIEUWE REGELING 
IN DE GARNAALMIJN

Sedert een paar weken is in de 
stedelijke gam aalm ijn langs Ide 
visserskaai een nieuwe (regeling 
vam kracht geworden. IVoortaan 
moet de kleinste hoeveelheid gar­
naal eerst verkocht worden en ndet 
meer de grootste zoals vroeger. N u  
was het wel zo, dat een koper 
wanneer hij toesloeg op een ben 
vam 25 kg bv. en er stond eem vam
20 kg, 'hij ook deez laatste moc'ht 
neemm, Veel is er dus niet veran­
derd, alleen ds e r eem reglement 
mééir en daair was tot dan toe ook 
geen gebrek aam. Eem week zon­
der nieuw reglement wordt in de 
vism ijn bijna ondenkbaar.

VERMINDERING VAN HET 
INVOERRECHT OP VISMEEL

S C H A D E G E V A L L E N  

u i t  Z E E B R U G G E
—< De Z.8021 Fernand  G evaert 

wias ter visserij toien de kor im het 
schroef terechtkwam. De IZ.478, 
schipper W il ly  Rotsaert sleepte de 
Z.®02l inaar de thuishaven,

—i D e Z.4!32 schipper Jjeom D e­
munter was ap ide terugreis toen 
tenigevolige van de storm een he­
vige sdboik door Ihet vaartuig ©inig. 
SHlieribij w erd  het kompas uiitige- 
ilidhit en kwam  op het dek terecht.

—  De 2.809' schipper Miarcel Vam 
To rre kreeg een zware ®ee op bet 
adhitersdhdp waardoor het bezaan­
zeil lo'sigesdbeurd werd en over 
boord verloren ging.

—« D e Z.730 sdhipper iLeoin E lias  
lag gemeerd in  de visser,sbavem 
toen tenlgevdlge van de sito-rm het 
'lamldvasit voior loskwaim, waardoor 
helt vaartu ig  begon ironid tie draai­
en. Tieinigeivoilge een n ik  op betadh- 
terlandvast werd de relimig langs 
stuurlb'oiordadbter over een lengte 
vam 3,'5 m gespleten, ide situurboofld. 
adhterbolder werd omitzet.

■—■ D e Z.56 lag gemeerd in de vis. 
sershaven en leed schade door een 
(Frans vissersvaartuig die langszij 
kwaim aamilelggera. Meit ihet schroef 
werd een stalen kabel van  de Z.56 
lafgeslaigen waardoor 2l lamkers en 
Idie ketting verloren ginigeni.

•—i De !Z,.i560 schipper A lbert Rau- 
waert lag gemeerd op de kuisibank 
toen mén vast&telide,, dat e r een 
(barst was in de ciliinderb'lok.

1—1 De ZJ5M sdhipper Jaalk Olaeys 
lag gemeerdl in de vdsserslhavem 
toien het söbadie opliep door ombe­
kenden. De reling langs bakboord­
zijde werd gebrdken.

—i De Z.438 schipper A rth u r Doib-

bels was ter visserij toen het vaar­
tuig moitordeifelkt opliep. Bdj rna- 
zidht stelde mem vast dat ide afkoe- 
ilingsiwaterpomp defekt was. De 
sdhipper riep de builp in van de 
Z.555 schipper A lbert Moens die 
het vaartuig lopsHeepte miaar de 
thuishaven.

—* Jamsseras Oharles,, sdhipper 
vam de Z.93' kreeg eem prik vam 
een vds dm idie linkermididenviiniger, 
waardoor hij zich door een dokter 
diende te laten verzongen,

—• Sdhipper Adkx V icto r vam de 
Zi.5011 kwam  bij het wegzetten van 
Ide kor gekneld itussem de koir we­
gens 'het breken viain de irem vam 
'de windas, waarbij hij 'erge kw et­
suren oipflliep aan de redhterpink en 
ringvinger.

—i Gerard Vamidem B rie le  ma­
troos van ide Z.460 kreeg een prik 
van een vis in de rechterhandpalm.

—- Gerard Ackx, sdhipper van ide 
Z.408 igilieed uiit bij het slingeren 
va n  hiet vaartuig, waarbij 'hij een 
zware verstuiking opliep aam de 
Linkervoet.

—• IRiené Oattoor matroos van ide 
Z.54S kwam  miet de linkerw ijsv in ­
ger gekneld tussen de relimig en 
de visplamk, waarbij hij erg ge­
kwetst werd.

—' M aurice Van  Massenhiove ma­
troos van de Z.467 gleed u it aan 
dek bij het slingeren vam het schip, 
wartbij bij met de borstkas op de 
lie r  meerviel, waarbij (hij erge 
kwetsuren opliep aam ide borstkas 
m et breuk vam drie ribben.

i Eugeen Savels, schipper vam 
de Z.435 bezeerde zich aan de lin ­
kerbovenarm  bij bet romddraaden 
van  bet sltuuirlwiiel.

In  ons blad van 17/3 jl. maakten 
w ij gewag van het instellen van 
een bijzonder recht bij de invoer 
van vismeel en vismeelpoeder. Een  
invoertaks ten belope van 2 F  per 
kgr werd inderdaad in voege ge­
bracht ingevolge het ministerieel 
besluit van 9 maart 1961.

W ij konden ons hierom ten zeer- 
;te verheugen.

De peruviaanse invoer van v is­
meel aan dumpingprijzen en in 
overgrote hoeveelheden had immers 
ook de Belgische m arkt zodanig 
gedrukt, dat de vism eelfabrikanten 
zich verplicht zagen de prijs voor 
de grondstoffen tot slechts 0,10 F  
per kg terug te brengen.

Onm iddellijk na het heffen van 
het bijzonder recht op de invoer 
van vismeel konden hogere basis­
prijzen bekomen worden voor de 
visafval en de aan de vismeelfabrie­
ken toegekende hoeveelheden opge­
vangen vis.

M eer speciaal in verband met de 
opvangregeling was zulks van grote 
betekenis voor w at de valorisatie 
van de opgevangen hoeveelheden 
betrof. De wederafnam eprijs was 
momenteel 0,70 F  per kg en de prijs 
van 1 F  werd in het vooruitzicht 
gesteld. Men kan gem akkelijk be­
grijpen dat in het kader van de op­
vangregeling, door een hogere we- 
derafstandsprijs van de vismeel, de 
visser/reder een welgekomen ver­
dienste in de hand werd gespeeld.

(Bij M inisterieel besliuit nu vam 
(1/7-7h©1I, werd deze imvoertaks met 
50 tJh. gereduceerd met imgang

Onderzoeksraad voor 
de Zeevaart

(vervo lg  van bladz. 10)

De 0.166 veroorzaakte destijds 
te Cuxhaven voor meer dan 300 
duizend frank schade.

De 0.90 liep te Grim sby schade 
op en verrichtte schade.

Thans heeft de 0.69 een schade 
opgelopen van 150 duizend frank 
en heeft er evenveel aan het licht­
schip veroorzaakt.

A l deze schaden zijn het gevolg 
van onoplettendheden van allesbe­
halve nuchtere bemanningsleden, 
die van u it de kroeg aan boord ko­
men en onm iddellijk zee kiezen in 
een toestand welke als onverant­
woord dient beschouwd te worden.

W a t vorige week met de 0.69 ge­
beurde had miet alleen het vergaan 
van dit vaartuig kunnen veroorza­
ken, maar ook de dood van de be­
manning, zonder te spreken van de 
schade aan het lichtschip.

Tegen dergelijke onverantwoor­
delijk optreden, dient de maritieme 
overheid onverbiddelijk te zijn w il 
men onverwachts geen zware dra­
matische gevolgen kennen. Te veel 
alkoholische dranken worden ge­
dronken en men vraagt zich af in 
welke toestand dergelijke mensen 
verkeren, wanneer ze een haven 
verlaten moeten en welke de ge­
volgen kunnen zijn.

W ij hopen dat het voldoende zal 
zijn hierop te wijzen. Is zulks niet 
’t  geval, dam mag men zich aan het 
ergste verwachten.

vam 28-7-61, zodat h e t rech t nog 
slechts l! P  p e r kg bedraagt.

De hoop om ,nu mog 1! F  te be­
komen voor de gromdstof vam de 
'vismeelfaibrièken va lt aldus in bet 
waiter en de viisser-.reder is om̂  
redhtstreeks weerom bet slachtof­
fe r vam deze maatregel, gezien eem 
hoigere wederafname prijs vam bet 
opgevamgen produkt door deze nij- 
verlbeden nu w el n iet m eer zal 
kunnen bekomen worden.

Gelukkig b lijft de op vamg rege­
ling in voege zoals ze was..

Geslaagd als 
Radar Technieker

W e  vernemen met genoegen dat 
de beer Depoorter Guataaf, eoiom 
van de beer (Depoorter, refcempllicb. 
'ti'ge en bureelhoofd bij de Zeevisse. 
rijidiensit te Oostende, geslaagd fe 
als R ad a r Technieker.

Vorig  jaa r was bij im de Zee­
vaartschool reeds geslaagd als ra ­
dio-officier 2e klasse. Tlbains bad hij 
zich als tedhmiieker in radar gespe­
cialiseerd en kom bij omimiddeMijk 
als zodanig aan boord vam de «Eli- 
sabethvilfe» in dienst gaan.

Aam deze knappe kracht brnze 
beste igelukwensen.

DE NIEUWPOORTSE 
HAVEN VERRIJKT

Donderdagnamiddag deed de 
0.806 zijn nieuwe thuishaven 
Nieuwpoort aan, w aar ’t voortaan 
zal varen voor rekening van schip­
per Roger Plaetevoet van N ieuw ­
poort, die terug de visserij heeft 
aangevat, na vie r jaar vishandelaar 
te zijn geweest.

Z ijn  heimwee naar de zee was te 
groot, zodat hij zich aan zijn nieuw 
beroep niet kon gewennen.

W ij wensen de haven van 
Nieuwpoort en zijn reder-visser, be­
houden vaart en mooie vangsten.

Als scheepsbouwkundig 
ingenieur geslaagd

Met uiterst veel voldoening de­
len we mede dat dhr Roland B e ­
en onlangs in de hogeschool te 
Gent het diploma bekomen heeft 
van scheepsbouwkundig inge­
nieur. Het is ons dan ook bijzon­
der aangenaam onze warmste ge­
lukwensen aan de nieuw gepro­
moveerde ingenieur toe te stu­
ren.

Dhr Beyen is een rasecht Oost- 
endenaar en daarbij de zoon van 
een welbekende en zeer goed be­
faamde vissersfamilie.

Vader Beyen verloor het leven 
tijdens een zeemijnontploffing. W e 
dienen hier ook m evrouw Beyen 
te feliciteren die, als wedeuwe, 
dank een ijzeren wil, haar zoon 
een zeer degelijke opvoeding en 
opleiding heeft geschonken. Aan 
dhr Roland Beyen wensen we als 
ingenieur een mooie loopbaan en 
een grote toekomst.



oostendse markt en vismijneclio’s
Ie ts ruimere visaanvoer in  ver­

gelijking met de voorgaande week. 
De prijzem waren voor sommige 
soorten wel iets beter, zij het dan 
dait de prijsstijging nog zeer gering 
blijft, heitgeen trouwens mormaa'l 
is.

Voor het eerst dit seizoen kre­
gen we volle haring op de m arkt 
en dit door 2 schepen, iets w at de 
laatsie jaren zelden is voorgefco- 
mein. De vangsten waren goed zo­
dat in visserij kringen gehoopt 
wordit op een beter harinig seizoen 
dam de vorige jaren. Ondertussen 
werd de aangevoerde harinig goed­
koop verkocht te rw ijl de makreel 
die in veel geringe hoeveelheid op 
de m arkt kwam  ook m aar lusteloos 
werd gekocht.

Voor de IJs landse soorten bleven 
de prijzen op een peil dat m oeilijk 
als goed kan bestempeld worden 
aanigezien met een vangst van  3.000 
bennen, een ware zeldzaamheid te­
genwoordig, no,g geen m iljoen kan 
besomd wordn. De prijs per kg is 
dus praktisch ongewijzigd geble­
ven, hetzij romd de 6 F . Voor ande­
re dan IJs landse soorten werden 
bevredigende prijzen betaald, u it­

genomen voor rogvarianten w aar­
voor het b lijkbaar te warm  was.

D e opbrengsten waren afw isse­
lend renderend en te laag, dit naar 
gelang de schepen er im gelukten 
grote of kleine vangsten aan te. 
voeren. De hoogste opbrengst was 
in  de voorbije week voor de 0.00 
«Paola» die voor eem vangst van  
2.950 benmen 935.000 F  besomde,

D e kustvisserij deed het in  de af­
gelopen week bijzonder goed. N ie t 
alleen werd er veel garnaal gevan­
gen, deze werd ook goed verkocht. 
De. visvangers kenden eveneens 
een mooie week aamgeziem ook de­
ze schepen regelmatig konden uit­
varen in  itegensteOJing met verleden 
week toen enkele dagem moest ge­
rust worden. Tot nu toe zijn de 
resultaten van de garnaalvissers 
tijdens de maand ju li m erkelijk  
beter dan de vorige jaren hetgeen 
hopelijk vam b lijvende aard zal 
zijn.

D e totale aanvoer die werd aan- 
gevoerd door 51 Vaartuigen be­
stond uilt 11.340 bennen vis, 90.000 
kg haring, 15.000 kg makreel, 26.500 
kg kreeftjes en 21,350 kg ’tongen 
bracht 6.Ô51.722 F  op.

8 IJs landers, hetzij één m inder

dan verleden week, brachten toch 
even veel vis binnen te rw ijl ook de. 
kreeftenaanvoer op peil bleef. Toch 
werden de kreeftjes iets duurder 
verkocht en dit doordat er van er 
van de andere visgronden niet zo 
veel binnenkwamen. De best ver­
kochte vissoorten w aren  koolvis, 
grote schelvis en blauwe leng. Ook 
zeewolf vie l nog in dé smaak te r­
w ij l daarentegen kabeljauw, gullen 
rode zeebaars en kleinere schelvis 
goedkoop bleven. De prijs bleef 
gemiddeld even boven de 300 F  per 
ben, w at wel zo ongeveer de 
laagst moigelijke prijs moet .zijn. 
De opbrengsten waren voor al 'de­
ze schepen op één na. renderend, 
damk zij de grootte van de vang­
sten.

Noordzeevis werd dit keer op 
de drie verkoopdagem van de,week 
aangevoerd, Maandag was er heel 
w at haring die moeilijk verw erkt 
werd. Lage prijzen vo,or deze ha­
ring . evenals voor makreel, W itte  
kabeljauw  was tam elijk duur voor 
deze tijd  vam het jaar. De kleine 
vissoorten waren goedkoop. Rende­
rende en minder goede uitslagen 
die variëren van 272.000 F  voor de 
0.124 naar 113.1165 F  voor de 0.278.

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen —  3/4 sole
Bloktongen —  Sole moyenne
Voor-kleine —  Toute petite
K le ine — Petite
Tarbot groot —  Turbot, gros
Middel —  Moyenne
Kleine — Petite
Griet —  Barbue
M iddel —  Moyen
K le ine  —  Pe tit
Schol —  P lie
Grote iek —  Grosse
K le ine  iek —  Petite
Iek  3e slag —  3e sorte
P latjes — Toute petite
Schelvis grote —  Aiglefin, gros
Middel —  Moyen
K le ine  —  Pe tit
Heek, grote —  M erlu, gros
M iddel —  Moyen
Kle ine — Pe tit
Rog — R a ie
Rode poon —  Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw  —  Cabillaud
Gullen — Pe t it  cabi'ïaud
Hozemondhamme —  Baudroie
W ijting  —  M erlan
Schar — Lim ande
Steensehol —  Sole limande
Zeehaai —  A iguillât
Hondshaai —  Rousette
Arend (P ieterm an) —  Gr. v ive
M akreel — Maquereau
Horsmakreel —  Saurel
Rode knorhaan
Keilrog —  R a ie  radiée
Zeekreeft —  Langoustine
Schaat — Flo tte
Zeebaars (k lipv.) —  Aigle de Nor.
Lom  — Brosm e
Kongeraal —  Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng
I J le  haring —  Hareng guai
Haringshaai —  Latou r
Steenholk —  Tacaud
Heilbot —  Flé tan
Koolvis —  Colin
Steur — Esturgeon
Zeewolf —  Loup de M er
Pollak —  L ieu  jaune
Zonnevis — S t  P ie rre
Koningsvis
FTondstong —  P lie  cynoglosse

MARKTBERICHTEN OOSTENDE
_________  22-7-1961 24-7-1961 25-7-1961 26-7-1961

62,40-79,— 
63,—-68,—
61.50-67,—
49.20-53,—
28.20-30,40 
45,—-50,60
24.50-31,—

64,-73,—
71.40-72,—
59.80-67,—
48.40-60,—
27.80-36,20 
46,—
29,-37,20

12,— 14,— 
8,—  9,— 
4,—

12,50-16,— 
4,20- 7,—

63.20-65,— 
63,60-66,— 
61,40-66,—
51.20-51,60
27.20-35,— 
44,-50,— 
32,—
19,— 22,—

58,60-66,80 
64,— 68 — 
62,i— 67,20 
47,-55,— 
33,— 40,— 
45,— 55,20 
39,80-44,— 
19,-33,—

17,60
19.20
19.20 
11,20-16,60

S,50

15,— 32,—

8,80 7,—

11 — 9,—
3,60- 5,— 3,—  5,60

15,—
9,-11,—

CO 1 05 CO o

6 ,-12,— 6,— 14,30

4,— 3,—
12,20-15,— 10,-17,80
4,20-11,40 5,—  9,—
33,50-34,60 37,-42,30
4,40 3,20- 4,40

7,80- 8,80
11.50 14,60-15,20
4,30- 8,— 6,—  8,—
6,30 3,50- 4,—

4,20- 5,— 4,—  4,40

4,-16,—
14,60-19,40 9,60-19,40

15,60-24,30
8,— 15,20

8,—  9,80
6,60

23,80-31,—
4,—  6,—

3,— ’ 3,40
31,50-52,— 36,-56,—
8,80- 9,— 9,20

14,-15,80
9,-16,60

11.80-15,— 
8,50-13,— 
4,—- 5,60

11,-16,—
7,—
6,—  9,—

19.80-25,40
8,-13,— 
4,20
4,-13,50 
8,— 14,— 
1,30- 8,40

14.80-20,60
8,— 15,80 

24,— 32,80
3,—  5,40
9,— 11,— 

16,—19,60
7,—  .7,50
4,—  5,50

4,20-17,—
7,80-21,—

15,60-34,—

4,—  8,50

15,40-33,20

73,— 
10,— 
16,—

3,
41,- -52,—

42,20

- 10,20

5,-10,— 
4,80-12,— 

21,— 34,—

W itte  kabeljauw was woensdag 
het duurst. Im totaal 1.170 bennen 
vis, 90.0010 kg haring en 16.000 kg 
makreel van deze visgrond.

Zes kanaalschepen brachten rede­
lijk  grote vangsten op de markt 
zodat van deze visgrond alle op­
brengsten bevredigend waren. Een 
paar grote tongenvangsten gaven 
de hoogste uitslagen. De specifieke 
kanaalsoorten waren peperduur en 
hier moeten vooral schotse schol en 
staartvis worden vermeld. De hoog­
ste uitslag was hier voor de Z.405 
die 183.000 F  bereikte, de minste 
voor de 0.254 die toch ook nog 
100.290 F  bereikte.

Negentien westschepen brachten 
1305 B . vis aan en 4650 kg tong op 
de markt. W estvis was goedkoop 
vooral roggen en dit op de 3 ver- 
koopdagen. Deze schepen konden 
dan ook tot geen renderende uit­
slagen geraken behalve dan een 
paar die grote tongenvangsten aan­
voerden. De hoogste uitslag was de 
N.710 met 64.000 F.

Zeven kreeftenputters voorzagen 
de m arkt van 335 B . vis, 2.500 kg 
tong en 10.300 kg kreeftjes. Deze 
kreeftjes waren woensdag het 
duurst zodat die dag ooik- .de minst 
slechte uitslagen werden geboekt. 
P latvis daalde in prijs naarmate de 
week vorderde.

Slechts twee vangsten van de 
Noord een met bijna uitsluitend 
gullen die spotgoedkoop waren en 
een met tongen die hierdoor een 
renderemde reis lukte. De hoogste 
opbrengst was voor de Z.540 die 
127.080 F  besomde. De drie witte 
Bankers deden het niet bijzonder 
goed, daarvoor waren de vangsten 
tong te klein of waren er te veel 
kleine tongen bij de vangst. Tongen 
kregen een lagere prijs dan verle­
den week te rw ijl tarbot op hetzelf­
de hoge prijspeil bleef. Tenslotte 
nog een vangst van de Oost die te 
klein was om renderend te zijn te 
meer dat ze Woensdag werd aange-
voerd toen de platvisprijzen het
laagst waren

Z A T E R D A G  22 J U L I

W itte Bank
Tongen

Z.547 13 40 2400 110.160
Kreeftenput

Tongen
Z.549 10 60 300 95.010

Kreeften
1800

Z.417 10 40 2100 75.140
Tongen

Z.25 10 40 400 83.170
Kreeften

1800
Tongen

Z.554 10 50 300 85.860
Kreeften

1500

M A A N D A G 24 J U L I
IJs land

Kreeften
0.215 18 250 4200 152.220
0.316 22 1700 ---  529.743
Noordzee

Haring
0.124 16 200 50.000 272.590
0.335 11 50 40.000 265.590 

M akreel 
5.000

W itte Bank
0.218 15 25 1700 84.510 

Tongen
W est

Tongen
N.722 8 75 100 56.290
N.715 8 50 300 38.760
N.763 8 100 150 64.840
N.701 7 70 300 49.450



0.147 8 40 300 44.860
D IN S D A G  25 J U L I
IJs land

Kreeften
0.90 22 2950 --- 935.876
0.108 18 520 2400 287.210
0.269 18 700 600 318.530
0.231 18 350 4000 249.815
Noordzee

M akreel
0.333 17 450 9000 215.645
Kanaal

Tongen
Z.562 16 80 3800 170.298
Z.405 15 80 3000 183.910
0.277 12 60 ---- 41.190
West
0.327 6 20 700 53.860
0.185 8 40 400 40.850
0.184 8 40 500 43.340
0.267 7 120 --- 58.840
N.710 10 90 200 64.220
W O E N S D A G  26 J U L I
IJs land

Kreeften
0.237 17 500 --- 181.330
Z.212 17 400 5000 288.600
Noordzee

Makreel
0.305 15 270 1000 179.710
0.278 13 200 --- 113.165
Kanaal
0.348 12 250 --- 121.020
0.151 15 200 500 136.530
0.254 11 150 300 100.290
Noord
0.345 11 150 --- 46.840
Z.540 11 120 800 127.080
Kreeftenput

Tongen
0-191 11 35 2U0 84.960

Kreeften
2000

Tongen
Z.443 7 ■ 70 500 79.180

Kreeften
600

Tongen
Z.488 9 40 800 66.800

Kreeften
500

West
Z.558 8 80 400 63.385
0.196 5 70 --- 27.790
0.346 8 100 --- 37.470
0.77 5 40 --- 26.410
0.148 7 80 200 58.935
N.762 5 100 200 58.755
N.761 6 50 300 40.600
0.15 6 40 600 31.080
0.349 8 100 --- 38.290
W itte  Bank
0.156 14 25 1400 78.720
Oost
Z.510 8 60 300 49.030
STEEDS MEER ROPERS

N u  de periode van het vernieu­
wen der koperskaarten weer om­
zeggens voorbij is, zal b lijken dat 
er weer ettelijke kopers zijn bij- 
gekomen. D it w il zoveel zeggen 'als 
dat heit risiko vain de visafslagers 
weer is toegenomem. D it maakt 
echter de rekening . van de sitad 
niet die steeds meer menV'n ze- 
dielijk verplicht zich een kopers- 
kaart aan te schaffen. Immers, se­
dert de vism ijn privaat domein is 
geworden, heeft eenieder die w e­
kelijks minstens één keer naar de 
vism ijn komt, e r a'lle p ro fijt bij 
zich .zulke kaart aan te schaffen. 
W anneer hij dit n iet doet, is hij 
immers gehouden een toegangs­
recht te betalen dat per dag 20 F  

'beloopt. Eir zijn welgeteld 92! we^ 
ken in  een jaar wat meerkomt op 
een toegangsrecht van ten minste
1.400 F , In  d it geval mag hij m aar 
ééns per week maar ide vism ijn ko­
men. Em welke koper doet darJ, ? 
M eer kopers, dus meer namen em 
meer mogelijkheid tot vergissin­
gen. Vooral dat het e r mogai or­
delijk  toegaat tijdens ide verkoop. 
De laatste tijd  is hier echter wel 
enige verbetering imgetreden, maar 
dit zal wel komen doordat er de 
laatste weken miet meer zo veel 
kopers naar de vism ijn fcwaimem. 
Hiet is m>u immers de kalmstp pe­

riode van het ganse jaar, Toch 
b lijk t dat de 'meestem nog altijd  
b itter weinig ontzag hebben voor 
bepaalde iverkeershepalihgen t ij­
dens ide verkoop.

E r  wordt met auto’s gereden 
waar het eigenlijk verbodem is. 
Brom fietsen doiem er mog ’n schep­
je bij de laatste itijd. A l het law aai 
wordt daarenboven rnoig eens e'ks- 
tra weerkaatst waaru it de sleohte 
bouw van de vism ijn elke dag 
blijkt. N ie t alleen is er een zeer 
slechte akkoustiek, m aar de han­
delaars die hum pakhuis huren 
langs de kant van de verkoop heb­
ben geen beetje licht, tenzij ze ’m 
glazen dak laten steken, Dat ze 
geen licht hebben, is echter '^el 
gedeeltelijk hun schul 1 toem zé be­
weerden dat ze de rr irkt moestem 
kummicii zien, N u  dat ikunmem ze, 
temmi: .e als de v , ' .oop v lak  te ­
genover het pakhuis plaats heeft 
W a t ze es echter aan hebben de 
m arkt te kunnem zien door het 
venster is miet heel klaar. Om te 
kopen moet je toch naar beneden 
U it dit alles moge blijken, dat het 
er im de Oostendse vism ijn ver 
van volmaakt aan toe gaat,

IETS 'DUURDERE 
KREEFTJES

Zaterdag waren S schepen aan de 
afslag, 4 van de Kreeftenput en 1 
W itte  Banker. De vangsten w arïn  
groter dan deze welke varie iem 
week gebracht werden waardoor 
ook de opbrengsten gunstiger wa­
ren en wel als bevredigend kum nen 
aanzien worden.

De kreeftemvamgsten bevatten 
vam 60 naar 80 bemnem em werden 
duurder verkocht dam vorige week. 
De 'grote soort noteerde ta t e zen 
boven de 900 F  hetgeen zeker goed 
mag genoemd wordem vooral dat 
er in de voorbije dagen al veêl 
kreeft was 'aangevoerd. De vang­
sten vis waren niet zo groot maar 
bevatten bijna allemaal dure soor­
ten als tomig, tarbot en platvis. 
W ijtin g  was goedkoop em vomd 
weinig belangstelling bij de kopers. 
Voor tarbot werd tot even boven 
de 50 F  betaald. Tongen waren miet 
zo duur als verleden week, vooral 
de kleinere sorteringen miet. D it 
kwam vooral doordat de Z j547 nog­
al een flinke partij kleine tonig in 
de afslag zette

De opbrengsten waren nogal be­
vredigend voioral dat de schepen 
korte reizen maakten en dus niet 
zoveel kosten hadden. Voor de w it­
te banker, 'de Z.547 werd en besom­
ming vam 110.1160 F  genoteerd. 
H iervoor werd een vangst vis van 
50 bennen em een vangst tong vam 
van bijna 2SOO kilo gelost. D aar de­
ze tongenvamgst echter bijna voor­
al was samengesteld uit kleine em 
'aöhter/kleine sortering liep de op­
brengst n iet zo hoog als verwacht 
al werd dan wel een renderemd 
cijfer bereikt. De duurste tongem 
noteerden tot 79 F  de goedkoopste 
soortem varieerden van  20 tot 27 F .

De kreef'tenvangers boekten uit­
slagen die varieerden van 75.140 F . 
voor de Z.4'17 naar 95.0110 F  voor de 
Z.549.

MAANDAG : 
IJSLANDVIS EN HARING

Een specifiek zomerse maandag­
m arkt zowel wat prijzen als wat 
aanvoer betreft. D it keer was er 
echter toch ook ie,ts dat er anders 
niet d ikw ijls is en w el volle zo- 
merharing. Deze werd gebracht 
door twee schepen van verschillen­
de rederijen waardoor in totaal zo­
wat 1800 bennen op de m arkt wa­
ren. De vangsten waren dus nogal 
gunstig en laten een verdere ha- 
ringjacht voorzien. Misschien 
wordt het dit jaa r nog eens een 
goed haringjaar. In  elk geval zul­

len daarvoor eerst de prijzen moe­
ten verbeteren al hebben ook de 
handelaars geen ongelijk als ze 
zeggen dat ze w el hadden mogen 
verw ittigd worden dat er op ha­
ring werd gevist en men dus deze 
aanvoer kon verwachten.

W aren  de haringprijzen dus laag, 
de visprijzen waren het eveneens 
en dan bijzonder deze voor de I J s ­
landse soorten. Geen enkele van 
deze soorten werd duur verkocht, 
maar koolvis kreeg wel bevredi­
gende prijzen, dit dank zij de uit- 
voermogelijkheden. De gemiddelde 
prijs voor IJslandse vis was dit 
keer toch nog boven de 300 F  per 
ben hetgeen anders de maandag 
nog lager is. Neiging tot verbete­
ren ? W e geloven het niet, alleen 
werd er mimder kabeljauw  en gul­
len gebracht en meer rode zee­
baars, koolvis en schelvis.

De opbrengsten waren voór en­
kele schepen bevredigend, voor de 
meeste was het een verliesreis. De 
beste uitslagen waren voor de ha­
ringschepen die 272.000 F  en
265.000 F  bereikten, dit voor de 
0.124 en de 0.335, de laatste echter 
na een m erkelijk  kortere reis. 
Voor de IJs landers was het weer 
niet genoeg want de 0.215 bereikte 
slechts 152.000 F  te rw ijl de 0.316 er
529.000 F  uithaalde. De westschepen 
boekten opbrengsten die varieer­
den van 38.760 F  voor de N.715 
ra a r  64.840 F  voor de N.763. Rog­
gen werden goedkoop verkocht en 
kregen als topprijs 600 F. Voor 
keels werd tot 900 F  betaald, dus 
toch iets beter dan verleden week. 
Tongen en tarbot bleven duur, ze 
werden zeer weinig aangevoerd. 
Kreeftjes, al waren het dan I J s ­
landse, kregen opnieuw tot 800 F, 
dus de prijs van de Kreeftenput- 
kreeftjes van de verleden week. 
Tenslotte was er ook nog een W it­
te Banker die voor een vangst van 
ongeveer 30 bennen vis en bijna
2.000 kg tong 84.000 F  noteerde. De 
kleine tongen die het overgrote 
deel van de vangst uitmaakten, 
bleven onder de 30 F  per kg, alleen 
de grootste soorten bleven duur en 
bleven tot 70 F  bereiken.

DINSDAG :
BEVREDIGENDE

UITSLAGEN
De tweede verkoping was in ze­

kere zin gunstiger dan de eerste 
maar dan enkel doordat er grotere 
vangsten werden aangevoerd. De 
prijzen bleven zoal op hetzelfde 
lage peil van de maandag met 
sommige soorten nog goedkoper. 
D it was onder meer het geval met 
de tongen waarvan  er dinsdag een
8.000 kg werden gebracht maar dan 
hoofdzakelijk kleine sortering. De­
ze haalden dan ook geen 30 F  per 
kg. Tarbot bleef w el duur evenals 
staartvis die weer tot boven de 
40 F  noteerde.

IJslandse vissoorten waren ver­
der goedkoop met enkele soorten 
toch iets beter verwocht. Schelvis 
was zelfs duur ,de grote soort dan, 
kleine sortering was steeds goed­
koop. Rode zeebaars haalde onge­
veer dezelfde prijs als maandag, 
te rw ijl koolvis duurder was. De 
opbrengsten die dinsdag door de 
IJs landers werden bereikt mogen 
alle renderend genoemd worden. 
Ze varieerden van 249.815 F  voor 
de 0.231 naar 935.876 F  voor de 
0.90. D it laatste vaartu ig loste ech­
ter bijna 3.000 bennen vis waarmee 
we m aar w illen aantonen dat de 
gemiddelde IJslandse prijs steeds 
even laag is. Het zijn echter de re­
sultaten die tellen, hoe ze ook be­
reikt worden.

Een  NoordzeevangS't die door de 
0.333 werd gebracht en nogal om­
vangrijk  was. H ierdoor kon dan 
ook een renderende uitslag bereikt 
worden ook al werd het een lange

reis. M akreel was goedkoop als ge­
woon iijk ; de prijs werd opgehou­
den door diepvriesinstellingen 
waardoor nog 200 F  per bem werd 
bekomen. Voor speciaal verzorgde 
makreel en haring was de belang­
stelling al even gering als voor de 
andere. M akreel in  kisten werd 
40 F  duurder betaald en dit zal dan 
wel voor de kist geweest zijn. Ha­
ring in vaatjes noteerde 380 F, het 
vatje  inbegrepen. De opbrengst be­
liep 215.645 F  nadat voor w itte ka­
beljauw tot 890 F  was betaald. 
K le ine  vis was eerder goedkoop.

RENDERENDE 
KANAALREIZEN

Twee schepen kwamen met een 
grote tongenvangst van het Kanaal 
en konden hierdoor renderende op­
brengsten boeken. Tongen noteer­
den dalende prijzen waarbij voor 
de grote sorteringen nog wel hoge 
prijzen betaald die tot rond de 65 F  
bedroegen. De kleine en achterklei- 
ne soorten kregen respektievelijk 
30 en 20 F . De opbrengsten waren 
echter renderend en varieerden 
van 170.298 F  voor de 562 naar 
183.910 F  voor de Z.405. De v ijf  
Westschepen lukten bevredigende 
uitslagen met deze van de 0.267 als 
hoogste 58.840 F  en deze van de 
0.185 als laagste 40.850 F. Grotere 
tongenvangsten dan maandag en 
minder roggen die evenwel nog 
goedkoper waren.

WOENSDAG :
VEEL 'SCHEPEN 

DALENDE MARKT
De laatste verkoopdag van deze 

week bracht het grootste aantal 
schepen op de m arkt hierdoor was 
de aanvoer nogal groot en dit op 
tamelijk onverwachte wijze. De 
visprijzen waren over het alge­
meen lager dan de vorige verkoop- 
iagen al waren er wel enkele die 
duurder waren dan maandag en 
dinsdag. B ij deze moet w itte ka­
beljauw gerekend worden die 
woensdag ook van betere kw ali­
teit was dan de vorige dagen en 
aldus tot even boven de 1.000 F  
noteerde. De kabeljauw  in bennen 
kreeg tot 800 F  zodat de Noordzee­
schepen wel renderende reizen 
lukten. Ook de vangst haaien die 
de 0.305 loste werd duur verkocht.

Voor de IJs landers was het niet 
zo goed als de vorige dagen en 
dan vooral niet voor de 0.237 die 
met een opbrengst van 181.330 F  
moest tevreden zijn. Voor de Z.212 
was het beter maar dit schip loste 
ook een vangst kreeftjes van bij 
de 200 bennen. Deze kreeftjes wa­
ren goedkoper dan de vorige da­
gen maar noteerden toch nog even

I boven de 600 F. De uitslag beliep 
voor dit schip 288.600 F. De vis van 
deze grond kreeg eveneens hogere 
prijzen dan de voorgaande ver­
koopdagen.

DURE 
KANAALVARIANTEN

Drie schepen van het Kanaal 
met goed gevarieerde vangsten. 
Schotse schol noteerde boven de 
30 F  te rw ijl staartvis boven dg 40 
F  kreeg. Ook heek of mooie meid 
was duur zodat deze schepen wel 
tot renderende uitslagen kwamen 
met opbrengsten die schommelden 
van 100.290 F  voor de 0.254 naar 
136.530 F  voor de 0.151. 
niet zo goed. Van  deze visgrond 
kwamen woe,nsdag nog negen 
schepen en dit was w el wat veel. 
Vooral roggen werden in de voor­
bije week al veel gebracht zodat 
het bijzonder deze soorten waren 
die zeer goedkoop verkocht wer­
den. De uitslagen varieerden hier 
van 26.410 F  voor de 0.77 naar 
63.385 F  voor de Z.558.



Datum Vangsten K g r. F  M in. M ax. Gem . I AANVOER PER SCHIP ZEEBRUGGE
VISAANVOER TE OOSTENDE

22-7 5 22.100 494.645
24-7 10 230.050 1.610.003
25-7 13 298.600 2.746.999
26-7 23 169.100 2.100.075
Tot. 51 719.850 6.951.722

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
19-7 19 1.863 65.309 25,— 47,—
20-7 20 1.486 68.306 37,— 58,—
21-7 23 • 2.518 74.698 21,— 46,— .

22-7 24 2.040 67.188 27,— 52,—
24-7 24 2.605 83.256 25,— 56,—
25-7 26 2.370 70.142 21,— 51,—

GARNAALAANVOER ZEEBRUGGE
20-7 6 913 44.225 39,— 56,— . . . . . . .

21-7 91 3.368 94.386 20,— 45,— . . . . . . .

22-7 19 2.694 96.626 23,— 51,— . . . . . . .

24-7 19 3.205 101.835 22,— 45,— . . . . . . .

25-7 19 3.548 79.869 15,— 37,— . . . . . . .

26-7 13 1.003 39.226 33,— 45,— . . . . . . .

VISAANVOER ZEEBRUGGE
20-7 26 15.549 290.450
22-7 24 6.913 165.260
24-7 25 30.425 483.490
25-7 23 30.030 402.400
26-7 35 51.836 807.480

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
20-7 4 1.249 31.465
24-7 8 18.036 225.623
26-7 8 15.103 181.277

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
20-7 2 21 1.104 52,— 54,— 52,57
21-7 19 905 30.012 30,— 41,— 33,16
22-7 14 878 31.267 30,— 44,— 35,60
24-7 19 1.245 37.293 26,— 33,— 29,95
25-7 19 1.026 32.984 29,— 38,— 32,14
26-7 18 723 32.024 35,— 49,— 44,29

M A A N D A G  24 J U L I

IJSLANDSE AANVOER TE
Grote schelvis ............ ......................  15,40-16,50
Middelmatige schelvis ..................... 6-— 10,60
Kleine schelvis ...................................   *
Kabeljauw  ........ .............................  5,40- 8,40
Gullen .............................................. 4,40- 5,80
W ijting  .............................................   
Schaat .............................  .............  1’ >
Zeebaars ............................ .............
Leng ............ ..................................... 7,20- 7,40

.........................................  36, -49,50
..............................................  5 — 9 40Koolvis ..............................................  4 __ ____

Hondstong .......................................
Zeewolf ..............................................
Platen ................................................ .

OOSTENDE
15,-23,20
8.40-17,20
4.20- 5,—
6.40-11,20
5.20- 6,60 
8,80- 9,—

17,—
5,—  6,80 
7,—  8,—
7.40-11,20

19.80-51,—
5.40-10,20
9.80-10,80
9.80-11,20 

20,-

9.40-14,—
7.40- 8,40

13,40-14̂ 60
7,80

6,60- 7,— 
6,20- 8,—

27|— 47*,— 
7,20-10,—

9,60

Z.525 1 100 7 6.460
Z.409 4 900 30 53.340
Z.60 5 300 35 28.930
Z.512 5 250 30 30.100
Z.264 3 250 35 21.040
Z.476 5 250 50 38.130
Z.515 5 500 30 39.700
Z.473 4 800 30 48.980
Z.462 6 650 40 45.880
Z.270 5 200 30 26.580
Z.437 10 300 80 59.120
Z.400

D IN S D A G  25

5 100 

J U L I

40 49.690

Z.491 9 400 75 43.220
Z.560 8 350 50 51.170
Z.257 8 200 65 59.090
Z.480 5 200 25 19.770
Z.541 6 150 30 26.650
Z.544 8 700 70 57.900
Z.430 5 200 25 29.190
Z.506 5 80 25 16.740
Z.468 8 400 45 47.080
Z.470 8 300 45 30.200
Z.501 1 --- - --- 930
Z.47 1 --- --- 1.010
Z.52 1 --- --- 600
Z.450 1 --- --- 1.040
Z.63 1 --- --- 1.770
Z.555 1 — — --- 1.960
Z.809 1 --- --- 1.380
Z.524 1 --- --- 1.200
Z.447 1 ----- --- 1.950
Z.725 1 ---1 --- 3.210
Z.478 1 --- --- 1.620
Z.53 1 —— ■ ... .. 1.890
Z.802

W O E N S D A G

1 --- -

26 J U L I

2.830

Z.777 10 300 75 60.180
Z.764 4 150 15 17.670
Z.538 4 150 30 21.620
Z.508 4 150 20 21.230
Z.477 4 100 15 17.140
Z.499 4 100 15 14.820
Z.517 5 200 35 27.480
Z.553 4 200 20 21.800
Z.552 8 500 40 45.750
Z.603 9 300 60 57.170
Z.240 4 650 35 25.560
Z.557 9 400 80 65.340
Z.22 4 100 20 15.820
Z.471 10 500 50 54.670
Z.733 9 300 65 75.510 

Kreeften 35
Z.526 9 300 70 53.430
Z.453 7 600 35 40.600

Z.472 8 500
Z.30 4 600
Z.524 
Z.817 
Z.438 
Z.725 
Z.53 
Z.809 
Z.802 
Z.447 
Z.47 
Z.478 
Z.450 
Z.63 
Z.501 
Z.555

D O N D ER D A G  27 J U L I

40
30

Z.551
Z.518
Z.408
Z.186
Z.466
Z.520
Z.406
Z.512

50
150

100
100

52.850
30.350
2.350
2.430
2.310 
2.710 
2.210 
2.330 
1.540 
3.090 
1.460 
4.340 
1.780 
1.910
3.310 
7.680

18.072 
15.190 

20 20.840 
20 18.480 

3.770 
2.690 
6.080 
3.700

5
15

MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT ZEEBRUGGE

20-7 24-7 26-7 24-7 25-7 26-7
Grote tong —  Grosse sole
Bloktong —  Sole moyenne
Fru ittong —  Sole 3/4
Schone kleine tong —  Petite  sole
K le ine  tong —  Toute petite sole
Grote tarbot —  Turbot gros
Middelm tarbot —  Turbot moyen
Varia  — D ivers
Griet —  Barbue
Pieterm an —  Grande vive
Grote pladijs —  Grosse plie
Middelm. pladijs —  P lie  moyenne
Kle ine pladijs —  Pe tite  plie
Deelvis —  Portion
Kabe ljauw  — Cabillaud
Gul — Pe tit  cabillaud
Keilrog —  R a ie  radiée
Rog —  R a ie
Tilten
Scherpstaarten 
H alve  man
Grote w ijting  —  Gros merlan 
K le ine  w ijting —  P e t it  merlan 
B » t  —  F le t  
Schar —  Lim ande 
Zeehaai — A iguillât 
Zeehond —  Chien de mer 
Robaard —  Grondin rouge 

Knorhaan —  Grondin

70 60 60 59-62 60-61 58-65
72 70 64 60-63 60-64 60-67
75 68 67 63-64 63-64 64-74
64 62 58 60-62 58-62 63-73
44 36 40 50-52 48-52 50-56

. . . - . 50 45-48 42-52 45-57
50 46 38-42 35-40 42-54

45 42 26 20-26 --------- 20-25
37 32 20-26 29-37 26-33

20 12 16 16-19 14-16 11-17
22 15 18 10-12 11-16 11-13
14 8 10 13-16 14-17 13-16

8-10 9-12 9-11
20 - . . . . . . .

12 12 13-18 12-13 11-15
18 22 . . . - .  . .- . .

10 12 11 11-13 10-12 10-12
8 9 10 11-12 7-10 7-8
8-5 7 10-8 8-1 0 8-9 7-11

-  . 6-8 6-7 7-8
7 7 3-5 3-4 3-6
3 5 . . . . . . . . . . . . . .

2 2 . . . . . . . . . . . . . .

12 12 16-11 10-12 7-12 6-12
6 7 7 8-9 5 8-9

11 6 7 6-7 6-7 7-8
14-16

2 4 2-3 2-4 4-5

G E N T

V A N  15 T O T  21 J U L I  1961 per kg

W ein ig  verkoop met 21 ju li

3/4 tongen 98; midid. tarbot 60 ; 
(grote iek 38; mid. schelvis 46-94; 
rog 50; Isabeljauw  58; roide fewor- 
baian 42; barimigshaai 4*8 ; gepeilde 
garnalen 64-80 ;

B R U S S E L
V A N  15 T O T  21 J U L I  P U K  iK G

W ein ig  verkoop met 21 ju li

3i/4 tongen 100; v/kleine tongen 
80; groite tarboit 1120; midid. tarbot 
80; 'kleine tarbot 60; (grote iek 40-415, 
midd. schelvis 60-70; vlerken rog 
60-70; 'kabeljauw 60-80; repen gul­
len 60; w ijting 24-30; gepelde gar­
nalen 2SON290 F  per kg.

VERW ACHTINGEN

Z A T E R D A G  29 J U L I  
W itte  Bank  : 0.244

M A A N D A G  31 J U L I  
IJs land  : 0.318 0.224 (750 bennen 

vis en 20 kisten kreeften) 
Kanaal : 0.93 0.155 Z.421

D IN S D A G  1 A U G U S T U S  
IJs lan d  : 0.250 0.293 
Kanaal : Z.516 Z.222 0.227 
W itte  Bank : Z.745 Z.583 0.135 

0.152
Kreeftenput : 0.166 0.279 0.312 
W est : Z.201

W O E N S D A G  2 A U G U S T U S  
IJs lan d  : 0.324 
Noordzee : 0.326 
Kanaal : Z.537 0.249 0.119 
W itte  Bank  : 0.140 0.256 
W est : 0.77 0.327



Visserijgolt’“Van cie NEDERLANDSE
REDERS VRAGEN OM REGERINGSGARANTTE

LOOPT DIT SEIZOEN 
HARINGDRIIFNETVISSERII 

BEDROEVEND SLECHT

Te weinig kiezers voor 

forceren havenplannen ? ?

I>e regering m aakt zich wel 
w e l heel gemakkelij'k a f vian 
de basisproblemen van de v is­
serij, fcegt de Reders vereni-r 
iPiiniP' vm o r .rlp ONTipirlprT,'lifl,'nidsP‘ T-Ta-

H et gaat niet goed met de 
Nederlandse drijfnetvisserij. De 
vangsten zijn bedroevend I 
slecht. Voortdurend is er spra-1 
ke van een gemiddelde van niet 
meer dan 10 tot 15 kantjes ha­
ring per nacht, De totale besom­
mingen van de loggers bedra­
gen sinds 23 mei jl. van  32.000 
tot 39.000 gulden per logger. 
E e n  treiler met wat geluk kan 
dit resultaat in  veertien dagen 
boeken...

IZieer w aarsch ijn lijk  tza'l Ideze 
slechte gang van zaken leidein tot 
het ophiJffem van de kombinaties. 
Steeds meer vleetloggers worden 
nam elijk voorzien vain eem treilnet.

Algemeem is mem het er im Sc'he- 
veningen, K a tw ijk  em Vlaardingen 
over eems, dat alleen eem zeer suk- 
sesvolle dirdjfmetvisserij omider ide 
Engelse w al het seizoen ®oed kam 
maken. De schepem met motoren 
onder 300 pk zdjn wel gedwongen 
oim met de vleet te b lijven vissen. 
De stemmen i-n Nederland, die de 
drijfnetvisserij totaal verouderd 
noemen, worden steeds luider.

G A R A N T IE  ?

In  heit jaarverslag vam de R e ­
ders vere ndgimg voior de Nederland­
se Haringvisserij over 1860 wordt 
groite aandacht besiteeid aan (ie 
dirijfnetviisserij. De vereinigimig 
b lijft van deze visserij een voor­
stander. H e t is een goede leer­
school voor jonige vissers, (heet heit 
De vleëtvdsserij (biremlgit m inder 
scihade toe aan de 'haringstanid. De­
ze visserij levert kwaliteiten, die 
miet door andere takken van vis­
serij te leveren zijm, maar heeft 
vanj de komikurreremide bescbeir- 
imiimig.smaatregelem vam lamldere lan­
den het meeste te lijden.

H e t onrendabel zijm vam deze 
'seizoemvisserij kan echter niet .door 
het bedrijfsleven worden gedragen. 
De overheid zou idaaroim ten m in­
ste een garantie dn moeten stelilen, 
aldus het verslag.

S L E C H T  B E L E ID

D e huidige slechte positie van 
deze visserij wordt in het verslag 
gewetem aan ide verminderde ha- 
.rimgstamid op de Noordzee em het 
weinige positieve visserijbeleid 'im 
Nederland, waarb ij de veel bespro­
ken Visserijmoita een stap lim Ide 
goede richting sdheem te zijm. N a  
het uitkomen van de nota is er 
echter weinig m eer igedaam aan het 
verbeteren vam de positie van de 
visserij.

De vereniging is vam imemiinig, dat 
ook het eventueel im de vaart bren­
gen vam een vleetkotter weinig 
soulaas zal geven. Wamt met eem

denge'lijk schip wordt nu eenmaal 
de harimigstamd niet verbeterd.

[Zeer uitvoerig staat het verslag 
stil bij de trage vernieuwing van 
de idrijfnetvloiot, die te wijtem is 
aan heit langzaam tot atamidkoimem 
van die reigelimig M ateriële Ooriogs- 
scha:dej waardoor de reders pas 10 
jaar na de oorlog wistem w aar zdj 
aan toe waren. De Visiserijmota in 
1054 kwaim te laat. Bovendien ver­
slechtert het nijpende tekort aan 
visers de positie vam de vloot moig 
meer.

De zgn. koude sanering krijgt 
ook aandacht. H e t aantal sche­
pen is met tien procent verm in­
derd, maar het aantal rederijen 
met ruim 33 procent. H^t resul­
taat h iervan is niet onverdeeld 
gunstig, aldus het verslag.

De Nederlandse reders zijn 
pas na 1945 overgegaan tot het 
stichten van N V ’s. H e t b lijven 
echter familiebedrijven. Open­
breken van deze N V ’s is nood­
zakelijk, omdat het vervangen 
van  de oude vloot zeer hoge en 
niet meer door fam iliebedrijven 
te dragen investeringen eist.

Hiet aiksemt vam de aamvoer, al­
dus de vereniging, is meer em meer 
koimern ite liggen op verse harimig. 
De stabiliteit van deze aamvoer is 
erihter aanzienlijk m inder dam de 
stabiliteit van de handel en de ve r­
werkingsindustrieën. Mede door ide 
komcenitratie vam reiderijem kam het 
ouide afslagsysteem miet meer wor­
den gezien als bet instrument bij 
uitnemendheid voor de prijsvor-. 
mimig.

E r  zullen daarom weigem en mid- 
delem moeten worden gevonden oim 
de weg vam producent tot komsu- 
memt korter te  -maken en ide sta­
dia vam produktie tot komsuimpftliie 
dm één hamid te houden. Publie'k- 
recbtelijke regelingen mogen hier­
bij een logische en moodzakelijke 
ontwikkeling miet in de weg staan.

Hektreiler 
« Maria Elizabeth » 
nu vrijwel gereed

De hektreiler «M aria Elizabeth» 
vam de rederij Marezaitem te IJim u i­
den ds, acht maandem later dam oor­
spronkelijk was voorzien, nu v r ij­
w e l gereed voor de visserij. De 
vertraging dn de afbouw werd ver­
oorzaakt door kinderziekten im de 
wirjeh.

Sschipper Ja n  K rab  boopt over 
drie wefcem meit het mooie schip 
maar zee te. vertrekken. A cht maan­
den is hdj aan de w al geweest om

rin'gvdsserij in haar jaarver­
slag over 1059 em 1060 orver 
het u itb lijven  vam eem verbe­
tering van de Schevemingse 
haven en bet graven van  eem 
haven voor Katw ijik.

L e tte r lijk  vervolgt het ver­
slag met ide opmerking : «Of 
(moet een gerechtvaardigde 
wens altijd b lijven vallen op 
het feit, dat een bedrijf stak 
piet zoveel kiezers oip de been 
kan bremgen dat het politiek 
kan worden geforceerd ? In ­
dien dat het geval is, dam ziet 
het er in  het algemeen en dus 
ook voor de visserij sombeï 
udt».

VISSERIJFEESTEN 
TE 
BRESKENS
Op IE, 13, 14 em 15 augustus 

hebben te RreSkems de jaar- 
Mjikse visserij feestem plaats. 

H e t programma luidt : 
Z A T E R D A G  12 A U G U S T U S  
Opening der visserijfeesten 

door de burgemeester vam 
Rreskens, met daaraam ver- 
Ibomidem bet hijsen vam de vlag 
em het. uitredkem. vam de gar- 
nalehwitmpel in  tegenwoordig­
heid vam de visserij-koningdn. 

R ondvaart voor bezoekers, 
met de vissersvloot.

Groot bloemenkorso, opge- 
luisterd door diverse muziek­
gezelschappen en drumbands.

Skelterwedstrijden- voor het 
eerst im W est (Zeeuws-Vlaam- 
derem. D iverse komcertem em 
grote taptoe.

ZO N D A G  13 A U G U S T U S  
Watersportevenem enten o a. 

skieën em motorbootraces.
Bloem enkcrso opgeluisiterd 

door idiverse muziekgezel­
schappen em drumbands.

Groot openlucht kabaret 
tmet diverse prominente artis- 
ten, o.a. W illeke  A lberti, de 
Corita’s en vele anderein.

Koncertem —  Drumbamid- 
show — Taptoe.

M A A N D A G  14 A U G U S T U S  
Midzomeravond - rondvaart 

met Ferryboot, georgamiseerd 
door de V W  Bresikens. Na 
afloop muziek dm de gemeente. 

D IN S D A G  15 A U G U S T U S  
Feeste lijk  binnenhalen van 

de vissersvloot miet muziek em 
saluutschoten. Mdjmem vam de 
aamigevoerde v is door de vis­
serij -koningin,

D e m o n s t r a t i e  van zee< 
v i s s e r i j  door vissersvaar­
tuig in  de haven.

D)e m o m ® 't ra it i ie  tot het 
r e d d  e m vam s c h i  p b r  e  u - 
k e ü n g e m  -door de K 0 H R M  
im samenwerking met de 
EH iB O  .

Girote jaarm arkt >— Teen- 
aiger-programima —  Koncert 
akkordeonverenigimg.

Groot vuurwerk.

VISSERIJSNIPPERS
M E E R  IN  JU N I .  —  D e om/.et 

van het Btaatsvissershavenbedrijf 
im IJm u id en  bedroeg in  jumd f 
6.530.682, tegen f  5.870.485 in jumi 
1060. De opbrengst vam trmakreel 
steeig vam f  238.089 tot f 341.058. De 
stijging van de opbrengst is ver­
oorzaakt door hogere prijzen voor 
de prd'OU'kten, wamt de aanvoer is 
v r ijw e l miet gestegem met Uitzonde­
ring vam die van w ijting. De wij- 
tingaamvoer verdubbelde.

NHE'UW IE M A C H  I KL . —  De 
mieuwe M achiel Hid.108 vam de re­
derij Gebr. Slot in Den Helder is 
gereed. H e t schip heeft zijm offi­
ciële proeftoebt igeïmaalkt em zal on­
der kommamdo van schipper F reek  
Slot aam de visserij gaan deeime- 
mem. Hieit nieuwe schip is 't groot­
ste vissersvaartu ig vam Dem H e l­
der. H e t gaat vanuit IJm u id en  ter 
visserij. H e t kan 2.000 kisten verse 
vis en 220 kantjes harimig im de ru i­
men bergem.. Eem 'bemanning van
17 koppen kam ermee varen. De 
MaChiel heeft een hoofdmotor van 
750 pk. H e t schip gaat met een 
Katwdjikse bemanimimg naar zee.

V L E E r r H L A 0 E N  W E G . —  Op de 
55ste breedtegraad kwam en de 
schipers SCH.297, Wassemaar SCH . 
70 en Bep . SOH.1I5 de afgelopen 
week bij het halen van het net 
tot de ontdekking, dat zij een groot 
aantal Schotse Blazen misten. B i j  
mader onderzoek bleek, dat deze 
iduire blazen van bet net waren af- 
igesneden. E r  moet dus sprake zijm 
van  diefstal. D iefstal vam Schotse 
blazem is echter moioit eerder voor- 
gekomem.

VRIESTREILER 
« EGMONT » 
NAAR 
WEST-DUITSLAND ?

H e t bezit van  een vriestreiler 
is voor het Nederlandse visserij, 
bedrijf w aarsch ijn lijk  van korte 
duur geweest. N aar w ij verne­
men is de eerste en enige N e ­
derlandse vriestreiler «Egmont» 
van de reder D J .  Gouda te I J ­
muiden aan een Duitse rederij 
overgedaan voor ’n bedrag van 
ongeveer 2,5 m iljoen gulden. 
H e t schip zal binnenkort naar 
zijn eerste thuishaven vertrek ­
ken.

De vriestreiler «Egmomt» is 50 m 
lang en heeft emige reizen maar 
IJs lan d  gemaakt onder kommamdo 
vam schipper Hudb Krab . Mem was 
niet ontevreden over de resultaten 
met bet schdp.

D e reden vam de verkoop is niet 
bekend. Overigems verbaast mie- 
mamd zich in IJm uidem  over deze 
verkoop. Tot nu toe heeft reder 
Gouda zijn schepem steeds na enige 
tijd  w eer naar het buitenlnad ve r­
kocht. W e l is hdj er daardoor in 
geslaagd steeds met het nieuwste 
m ateriaal te varen. De verkoop 
wordt betreurd.



MARKT
IJMUIDEN

De IJm uidense visafslag werd van
19 ju li tot en met 25 ju li voorzien 
van een totale aanvoer van 31.000 
kisten verse vis van 50 kilo. Haring 
en makreel voerden opnieuw de 
boventoon. De aanvoer van haring 
bedroeg 10.000 kisten en die van 
makreel 5800. De aanvoer van schel­
vis (3000 kisten) en van schol 2325 
kisten) vie l ook niet tegen.

De aanvoer van tongen en tarbot 
bestond uit bijna 100.000 kilo. 
Voorts werd er aangevoerd : 45 
koolvis, 3 leng, 76 haai, 16 rode 
poon, 25 schar, 10 griet, 10 tong­
schar en schartong, 3 heilbot, 14 bot, 
1906 gul en kabeljauw en 1941 w ij­
ting. Zeldzaam was de aanvoer van
20 kisten pieterman. Die ziet men 
vr ijw e l nooit meer in IJm uiden .

In  Scheveningen werden behalve 
9.000 kantjes jonge haring en 800 
kantjes groene haring, ook nog 8000 
kisten verse haring en 1200, kisten 
makreel aangevoerd.

De prijzen voor de kantjes haring 
liggen in het algemeen boven de 
f.50 per kantje. De treilers zijn 
thanr. de grootste aanvoerders van 
kantjes haring. De vangsten van de 
vleetloggers zijn gering.

Het prijzenbeeld in IJm u iden  was 
in de afgelopen periode nogal wat 
uiteenlopend. De prijzen voor tong 
en tarbot bleven echter v r ij stabiel. 
Grote tong begon met f.5,40 per kg,

daalde daarna een paar dagen la­
ter tot f4,80 en steeg tenslotte weer 
tot f.5 per kilo.

De verse haring b lijft duur. De 
goede kwaliteiten schommelen de 
gehele periode tussen f.23 tot f.27 
per kist van 50 kg. M akreel haalde 
soms ook f.20 maar voor de kleine 
soorten bestond weinig belangstel­
ling, Die bleven onder de f.10.

De scholprijzen waren goed. De 
orijzen voor w ijting en schelvis 
vielen tegen.

Opvallend is de z :e r geringe aan­
voer van koolvis.

Woensdag zorgden de « Dening » 
Kw.8 (besomming f.8590), Francina 
K w . 153 (f.9170), IJm . 54 (f.7640), 
Ijm.56 (f.7020), Sch.135 (f.8080) ; 
Sch. 69 (f.3540) en V1.110 (f.6190) 
voor 4960 kisten verse vis. H ierb ij 
waren 2269 kisten verse haring en 
1342 makreel.

De donderdagmarkt kreeg 4950 
kisten verse vis te verwerken. Deze 
aanvoer verzorgd door drie treilers, 
zes loggers en 32 kotters. E r  waren 
3.000 kisten haring en 900 makreel. 
De prijzen en besommingen waren 
vr ijw e l identiek met die van woens­
dag.

V rijdag was de voorloper VL.16 
de eerste treiler die deze week met 
een besomming van f .710.791, royaal 
boven de tienduizend uitkwam .

De aanvoer bestond vrijdag uit 
3470 kisten verse vis, waarb ij 477 
schol, 929 haring, 349 makreel, 380 
schelvis, 500 w ijting, 226 kabeljauw  
en gul, 10 haai, 5 poon, 529 kisten 
tong en tarbot, 14 schar en 23 di­

versen.
De V I.153 besomde f.8566 ; V1.7 f.5826 
Kw.187 f.4640 ; Kw.136 f.870 ; IJm . 
154 f.7560 en Nicolaas Sr. Kw.42 
f.12.450.

Zaterdag kwamen er 52 vaartui­
gen aan de afslag met een vangst 
van '4427 kisten verse vis aan boord. 
E r  waren 1645 haring, 320 makreel, 
5C0 schol, 30.000 kilo tong, 245 schel­
vis, 200 w ijting  en 240 gul en ka­
beljauw. De aanvoerders waren 
hoofdzakelijk kotters en loggers. 
De Kw.49 besomde f.4900 ; Kw.121 
f.7750 ; K W .145 f.6180 ; K w . 156 : 
f.5700 : Kw.24 f.4480 ; Kw.99 f.5200 ; 
Kw.109 f.1710 ; Kw.94 f.2250 ; K w . 
137 f.3900 ; K w . 92 f.2050 ; Kw.118 
f.2500 ; Kw.68 f.2400 ; IJm.55 f.2600. 
M51F—9A5p’è3. u3!

Maandag waren er 62 schepen 
met 7256 kisten verse vis, waarbij 
1.100 haring, 1725 makreel, 20.000 kg 
tongen en 700 schol. De treiler 
Adriadne besomde f.18.200 ; Kw.39 
f.10.500 ; Claesje Ro.46 f.14.300 ; 
Kw.38 f.5070 ; Kw.164 f.4610.

Dinsdag kwamen er drie tro ïsrs 
en elf loggers met 4365 kisten verse 
vis aan de markt. H ierbij waren 
1820 kisten verse haring en 1160 ma­
kreel. De IJm.53 besomde f.7410 ; 
I Jm .73 f.7340 ; Kw.101 f.4790.

Woensdag kwamen o.m. de Hsar- 
lem IJm . 9, Sakina M artina Kw.32 
en de Kw.81 aan de markt met ha­
ring en makreel. De prijzen bleven 
gelijk aan die van dinsdag voor 
deze vissoorten.

Brief uit Yerseke
Y E lR S iE lK E  N IR  934 212-7-61 

D E  W E E K  
D IE  A C H T E R  O N S L IG T

Een  geschonden week, althans 
voor wat de verkoop van vis en 
mossels betreft. W an t vrijdag was 
in Be lg ië  «21 Ju ille t»  een feesitdag 
dus. E e n  vr ije  daig voor onze B e l­
gische vrienden, idie we hen wel 
heel graiag gunnen, maar voor ons 
igiinig een goede dag verloren.

Ied e r jaar heeft men een paar 
feestdagen die onvoordelig vallen 
voor ons en voor andere nering- 
doenders. 3>at was zo, en zal wel

N .B . —  De prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kg

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen — 3/4 sole
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-kleine —  Petite
Kleine — Toute petite
Tarbot groot —  Turbot, gros
M iddnl — Moyenne
Kleine — Petite
Griet — Barbue
Middel — Moyen
Kle ine — Pe tit
Schol — P lie
Grote iek —  Grosse
K le ine iek — Petite
Iek  3e slag — 3e sorte
P latjes — Toute petite
Schelvis grote —  Aiglefin, gros
Middel — Moyen
K le ine — Pe tit
Heek grote — Merlu, gros
Middpl — Moyen
Kle ine —  Pe tit
Rog — Raie
Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw  — Cabillaud
Gullen — Pe tit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
W ijting  — Merlan
Schar — Lim ande
Steensehol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillât
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterm an) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Rode knorhaan
Keilrog — R a ie  radiée
Zeek reeft — Langoustine
Schaat - - F lotte
Zeebaars (k lipv.) — Aigle de Nor.
Lom  — Brosme
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong —  Cardine
Volle haring — Hareng
I J le  haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan
Koolvis — Colin
Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de M er
Pollak — Lieu  jaune
Zonnevis — S t P ie rre
Bo t
Mol
Zalm

19-7-1961 20-7-1961 21-7-1961

5,40- 5,— 
5,—  4,40 
4,50- 4,10 
4,10- 3,70 
2,42- 1,90

5.50- 5,—
4.60- 4,10 
4,40- 3,90 
4,—  3,20
2.50- 2,14
3.60- 3,—

5,40- 5,-

90,—
70,— 65,-

72,— 

72,— ' 65,-

62,— 56,- 
82,— 58,- 
67,-28,-

65,-47,— 
55,— 40,—

58,—
47,—
50,— 43,—

60,— 34,- 
60,-34,- 
40,-33,- 
57,— 23,-

50,-37,— 
38,— 19,—

22-7-1961 24-7-1961 25-7-1961

5,—  4,80 
4,30- 3,70 
4,—  3,50 
2,90- 2,50 
2,38- 2,06 
3,20- 2,70

5,—
4,10- 4,— 
3,90- 3,60 
2,70- 2,50 
2,30- 2,24 
3,—  2,60

5 —
4,10- 3,70 
4,—  3,70 
2,70- 2,50 
2,32- 2,— 
3,20- 3,—

75 —
72,—
60,—

56,-49,—
55,-42,—
46,-30,—

46,—
50,— 42 —
51,-22,—

54,— 48,—
60,— s i ­
se,— 41—

37,—
37,— 15,—

35,-20,— 
44,— 10,—

44,—
40,— 36,— 
37.— 11,—

62,-47,—
60,-14,-

30,— 16,— 
60,— 30,— 
36,-21,— 
34,— 14,— 
29,— 22,— 
25,— 20,— 
57,— 54,— 
20,—  7,20

36,-28,— 
42,— 16,— 
30,— 10,— 
30,-27,—

22,— 13,-

-----  38,— 32,—
-----  36,— 18,—

27,— 26,— 10,50-10,—

37,-30,— 
36,-21,— 
22,— 12,—

40,-34,—
37,-20,—

60,— 34,— 60,—
40,— 22,— 24,— 20,- 
24,—  8,— ..........

57,— 55,— 
17,40- 8,40

22,—
57,— 
18,60- 7,-

20,— 11,

26,— 25,— 

18,60- 9,60

27,—

18,20- 7,—

22,— 30,— 26,—
66,— 36,—
22,40-15,40 22,60-12,— 23,34-13,-

30,— 28,— 
22,40-11,— 27,— 11,40 24,— 11,-

4,20

34,—

4,—  3,60

50,—

altijd zo blijven.
W as de verlopen week wat dat 

aangaat, niet a l te best, tooh v/as 
er iets aangenaams en moedgevond 
v o o t  de 'toekomst vaat ite steClen. 
N am elijk  dat etr goed trek in  de 
mossels begint te komen. Gezien 
'de prima kwalite it en in de mees­
te gevallen met goede verzorging, 
is dit niet te verwonderen. Boven ­
dien bevorderde het matige weer 
«de :goe»ting» naar een portie goe­
de mosselen, W as gezien de om­
standigheden de vraag meer dan 
bevredigend, aangenaam is Dok 
vast te si teilen dat de onderï: ige 
konkurrentie tassen de verschillen­
de leveranciers zeer goed binnen 
redelijke perken bleef.

H e t heeft er dus wel de schijn 
van of op d it gebied bet seizoen 
beter zal verlopen dan voorheen 
zonder afspraak tussen de harjdie- 
laars bet geval was. D it is zeer 
verblijdend want het is zeer zeker 
waar wat een groothandelaar ons 
enige dagen geleden zei. Nam elijk, 
dat er aan de mossels voor aille ka- 
tegorieën en w el de Nederlacdse 
uitvoerder, de Belgische invoerder 
en de kleinhandelaar een behoor­
lijke  w inst zit, indien men rekenit 
vanaf de prijs aan «d'e Centrale» 
tot dat wat als regel door de kon- 
S'ument wordt betaald behoorlijk 
wordit 'gedeeld onder de deelne­
mers. En  dat is bij een goede sa­
m enwerking best te verwezenlij­
ken, al is ook in  d it opzicbt niet al. 
les precies a'ls met een schaar te 
knippen. M aar dat legt oofk de ve r­
plichtingen op aan allen zoveel in 
ieders vermogen ligt, te Borgen 
voor goede w aar benevens (verge­
ten we dit vooral n ie t!) een prima 
verzorging en bediening,

D e klachten over de zaïadval op 
'de percelen bezet met 'komsumptie- 
mosselem in de Waddenzee verm in­
deren. Die kans dait bet zaaid zal 
dood gaan schijnt groter dan men 
te voren meende te mogen ve r­
wachten. W ij  ihioipen dait de 'opti­
misten gelijk  krijgen w ant een 
mossielvoiorraaid ruim voldoecude 
aan de vraag achten we een gun­
stige omstandigheid voor alle be­
trokkenen, D it waren dus de mos- 
sel-aanigelegenheden.

E r  staat weer een heel stuk in 
ons plaatseliijfc blad over bet oes­
ter. em mosselfeest.

Steeds beter b lijkt dat er veel 
oesterbro'od op panmern en schelpen 
viel. Hiet weer b lijft g,oed om eem 
voorspoedige ontw ikkeling ite mo­
gen verhopen. Geen wonder dat de 
verlevendiging van de hoop op een 
beitere tijd  duidelijk  m erkbaar is 
bij de oesiterkwekers en de verzen­
ders.
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