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Nuchtere

voorlichting

noodzakelijk

Vv isserijbUy"
versf d liggr WIS en

Wtijk flersteer

Graag maak ik van de mij aangeboden gelegenheid ge-
bruik om aan onze vissers en hun gezinnen een gelukkig
Kerstfeest en een voorspoedig Nieuwjaar te wensen.

Ik hoop meer in het biezonder dat het solidariteits-
gevoel onder de vissers zelf in stijgende lijn zou gaan en
dat de kameraadschappelijke  betrekkingen die het leven aan
boord kenmerken zich aan  wal zouden voortzetten.

Verder wens ik hartgrondig dat de velen die buiten
de visserij staan meer interesse aan de dag zouden leggen
voor een beroepsbedrijvigheid waarvan de last en het nut
niet genoeg in het licht gesteld worden. De fijne smaak
van opgediende vis en de sierlijkheid van een dobberende
visserssloep volstaan niet om er de aandacht op te vestigen.
Een meer nuchtere voorlichting van de publieke opinie dringt
zich op om de zeevisserij de plaats in de samenleving te
geven waarop zij aanspraak mag maken.

In dit blad, dat zich precies tot doel stelt deze
objektieve voorlichting te verzekeren, wil ik dan ook aan de
vooravond van Kerstmis en Nieuwjaar meer speciaal de hoop
uitspreken, dat dank zij deze voorlichting gans Belgié zich
solidair zou verklaren met onze visserij.
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De Visserijgronden en de
Konferentie van Londen

Een eigenmachtig optreden buiten de driemijlszone en zich een

Wij hebben in ons vorig nummer de toestand weergegeven inzake
het uitbreiden der Engelse territoriale wateren na de konferentie

van Londen.
Men schijnt op 8 januari
met de 16 landen-

deze konferentie te willen hernemen

Dit wijst er op dat de Engelsen vastbesloten zijn aan die toestand
een verandering te brengen- De Engelse regering werkt het resul-

taat af van deze besprekingen.
standpunt innemen
Deze uitbreiding zal

Men zal
inzake het uitbreiden van de driemijlszone.
het voornaamste punt van de bespreking

daarna een definitief

uitmaken en we mogen er ons aan verwachten dat ze voor Belgié

niet schitterend zal zijn, tenzij
rische rechten rekening houdt.

men uiteindelijk met onze histo-

De vraag stelt zich of aan het eerbiedigen van deze historische

rechten geen strenge voorwaarden zullen verbonden zijn,
het invoeren van verboden zones of gronden ge-

de netmazen,

zoals

durende bepaalde tijdstippen van het jaar, het verbieden van be-
paalde visserijmethodes zoals de Hollanders het bvb. doen met

hun kettingen ?

Zal men zich houden aan de zes- of twaalfmijlszone en wat zal,

als gevolg van dit alles,
in te nemen ?

het standpunt zijn welke Belgié dient

We hebben slechts 60 km kust met weinig rijkdom, tenzij sprot

of garnaal.
gronden rond de Britse eilanden.

En wat houdt zulks in vergeleken met de rijke vis-

Verder schijnt de houding van de Fransen ons ook argwaan in
te boezemen, daar we ons ook hier aan een onmiddellijke koers-

wijziging mogen verwachten.

Zal ook Frankrijk zijn visserijzones uitbreiden,
Frankrijk gelegen

visserij tussen Engeland en
voor de vissers van beide naties ?
En wat zal in dergelijk geval
genover zijn E.E.G.-partner, die

aldus de ganse
voorbehouden

de houding van ons land zijn te-
in dat verband ons zou moeten

toelaten binnen de nieuwe zone, tenzij deze ook verboden wordt
voor eigen visserij als men werkelijk de bedoeling heeft de vis-

stapel

e € n

door R. BAUWENS,
Voorzitter Rederscentrale.

Het verlopen jaar heeft eens te
meer de gelegenheid geboden aan
de Rederscentrale haar reeds ver-
worven positie te verstevigen. Im-
mers, meer en meer zijn de leden
reders bewust geworden van de
eenheid welke de Rederscentrale
vertegenwoordigt, zowel in de vis-
serijmiddens als daarbuiten.

Standpunten worden door de Be-
heerraad van de Rederscentrale
naar voren gebracht in de schoot
van lokale kommissies, nationale
Raden alsmede internationale Or-
ganisaties. De Beheerraad beperkt
zich niet alleen tot het bekendma-
kn en het verrechtvaardigen van
haar ingenomen standpunt, doch
veelal wordt een aktieve politiek
gevoerd door het indienen van
voorstellen en het nemen van ini-
tiatieven. In de schoot van de
kommissie wordt onze rol niet be-
perkt tot een eenvoudig partner-
sohip, maar meestal worden wij
met de taak gelast een voorstel in
te dienen of een kompromis te
ontwerpen.

in de Noordzee te beschermen.

g r o e ie

Na het vestigen van de officiéle
Zetel van Européche op 4 mei 1962
onder het dak van de Rederscen-
trale, is onder impuls van onze
organisatie in de loop van het
jaar, de reorganisatie van het Na-
tionaal Propaganda Komitee met
een werkelijkheid geworden. Be-
treffende reorganisatie bracht o.a.
met zich mede, dat het sekreta-
riaat voortaan gevestigd is in de
burelen van de Rederscentrale.

Verheugend is eveneens de vast-
stelling dat, vooraleer de Belgische
hoge ambtenaren een definitieve
houding dienen aan te nemen no-
pens bepaalde visserijvraagstuk-
ken, hetzij in nationaal hetzij in
internationaal verband, steeds om
het standpunt van de Rederscen-
trale, hetzij schriftelijk, hetzij
door het beleggen van kontaktver-
gaderingen wordt verzocht. In dit
verband danken wij gans speciaal
de Heren Ministers van Verkeers-
wezen, Landbouw en Buitenlandse
Zaken, alsmede hun hogere ka-
ders, en ambtenaren voor hun be-
grip aan de dag gelegd voor de
visserijproblemen en voor al het

veel breder strook toe eigenen, schijnt ons in elk geval op geen
enkel juridisch recht gesteund-

Voor

de vertegenwoordigers van ons

land, zal het een zeer

zware verantwoordelijkheid zijn-

Hun houding zal moeten getuigen van diplomatie,

maar ze zul-

len ook moeten kordaat zijn, wil onze visserij geen dramatische

gevolgen daarvan ondergaan.
in de veronderstelling dat maatregelen getroffen worden,

Want

dan zal onvermijdelijk de toestand van onze ganse visserij die-

nen herzien te worden.
Inderdaad, niet alleen zal

de bouwwijze volgens de visgronden
een heraanpassing moeten ondergaan,
rendeerbaar zijn voor hen,

maar zal de visserij nog

die onverwachts van hun bron van

inkomen afgestoken worden ?
Zullen onze vissers niet moeten finantieel gesteund worden, zoals

zulks in Duitsland, Nederland en Engeland

vorm het geval is?
Nederland gaf
schepen de visserij op

in de ene of andere

immers zo pas één miljoen gulden om enkele
ljsland te

leren bedrijven. Engeland be-

taalt de bemanning en de reder per zeedag en volgens kate-

gorie.

In Duitsland wordt de ganse Hoogzeevisserij finantieel gesteund,

terwijl
willig in gang gestoken,
men ziet dat de

in Belgié de opvangregeling door de reders zelf en vrij-
slechts een peulschilletje betekent, als
regeringssteun daarin sedert enkele maanden
praktisch tot zeer weinig herleid

is, nu de reders sedert meer

dan één jaar er niet kunnen toe besluiten hun opgevangen vis
te kommercialiseren, 't zij door een effektieve propaganda, 't zij
door akkoorden met grootwarenhuizen, enz.

Bij ons valt er waakzaam te zijn en zullen de komende maanden
van het grootste belang zijn voor de toekomst van onze midden-

slagvisserij, wil

ze dezelfde weg niet opgaan zoals het met de

rederijen van onze Hoogzeevisserij het geval is.

mogelijke dat ze deden om onze
-redersbelangen te behartigen.

Uit het voorgaande blijkt, dat de
Rederscentrale door allen meer en
meer als een sterke éénheidsorga-
nisatie wordt beschouwd. Dit ge-
lukkig verschijnsel is slechts te
danken aan de belangloze toewij-
ding van de beheerders en de sa-

menhorigheid tussen de leden re-
ders.
Het jaar 1964 zal beslist een

enig jaar worden in de annalen
van de visserijgeschiedenis. Im-
mers, welke gevolgen zal de Kon-
ferentie te Londen, welke haar
werkzaamheden voortzet op 8 ja-
nuari 1964, met zich mede brengen
voor de Belgische middenslag vis-
serij ? Bovendien zullen tijdens
het beleggen van de E.E.G. Kon-
ferentie in het eerste semester van

1964, de basisprincipen worden
vastgelegd van de Gemeenschap-
pelijke Visserij Politiek toepas-

baar voor alle Leden Staten. Men
mag gerust beweren, dat de toe-
komst van de Belgische visserij
ligt in de beslissingen te treffen

P. VANDENBERGHE.

tijdens de twee hierboven vermel-
de Konferenties. Bijgevolg, meer
dan ooit dienen alle reders samen
te staan in een geest van solidari-
teit achter het vaandel van de Re-
derscentrale. De luxe kunnen wij
ons niet meer veroorloven aan-
dacht te schenken aan afbrekende
kritiek. Meer dan ooit moeten alle
beheerders met nog meer wils-
kracht en volharding het hunne
bijdragen om de algemene reders-
belangen te dienen.

Uiteindelijk een betekenisvolle
wens : mocht de Belgische minis-
teriéle Delegatie tijdens de Euro-
pese Konferentie te Londen en de
E.E.G. Konferentie te Brussel geen
nevengeschikte rol spelen als klei-
ne partner doch een aktief beleid
voeren, slechts geinspireerd door
ekonomische, juridische en sociale
beweegredenen, met het doel al-
dus de bedrijfsbelangen van onze
visserij te waarborgen. In naam
van de Rederscentrale zeggen wij
hen dank bij voorbaat.



WAARDE VRIEND VISSER EN VISSER-REDER,

Vorig jaar heb ik U ook een Nieuwjaarsbrief geschreven. Misschien
hebt ge hem zelf niet gelezen, omdat hij nooit onder uw ogen kwam.
Omdat ge vertrokken waart toen hij verscheen, en als ge terug binnen

kwaamt was het blad al weggeborgen of weggeworpen. En dan hadt ge

trouwens wat anders te doen dan nieuwjaarsbrieven te lezen.

Maar toch zijn er vissers die in volle zee, in de Noordzee, het Kanaal
en rond IlJsland U per radio mijn groeten hebben overgemaakt Toch
zijn er die mijn oprechte en hartelijke Kerst- en Nieuwjaarswensen
vanop hun schip langs de radio hebben overgemaakt aan anderen die

op dat ogenblik met hen of in hun nabijheid de visserij aan 't bedrijven

waren.

Het heeft me getroffen en ontroerd, meer dan ik liet blijken, als stoere

vissers me dat kwamen zeggen, langs de kaai als ik hun rond half januari

daar toevallig tegenkwam terwijl ze weer bezig waren zich voor de
nieuwe reis klaar te maken.
Wij hebben in de loop van het jaar met beklemd gemoed de vele be-

richten over de gierende stormen aanhoord en, 'k zeg het U zeer recht-

zinnig, niet nagelaten ons gebed te voegen bij dat van uw vrouw en
kinderen of die van uw vader en moeder of verloofde, en de HEER
VAN LEVEN EN DOOD gesmeekt dat gij toch behouden zoudt mogen

uw huishouden bereiken.

Wij hebben getracht mede te leven met de smart en de rouw, welke

ook het verlopen jaar over menigevissersfamilie gebracht heeft. Wij

hebben ook ons vurigste bede gestort voor dezen onder onze vissers die
gebleven zijn.
Ook uw kommer moeilijkheden en

hebben wij gedeeld, uw

denk,

zorg en

tegenslagen. Als ik aan sommigen onder u moet ik zeggen dat

hetgeen hen dit jaar allemaal overkomen is, genoeg was om er onder

te bezwijken financiéle tegenslagen, technische tegenslagen, kommer-

ciéle tegenslagen, lichamelijke tegenslagen en op de hoop toe nog tegen-

slag in de familie. Voor sommigen onder U leek het wel of men hen
met alle geweld wilde wegvagen. Ik heb er gezien die moedeloos het
hoofd lieten vallen. Men zou het voor minder reeds doen, ALS MEN
GEEN VISSER WARE. Maar ik heb er ook gezien die na wekenlange
gedwongen rust en spijts alle andere tegenslagen de kop hoog hielden

en alsof ze in een gierende storm vochten voor het behoud van allen

en alles wat hen was toevertrouwd, ook nu met ongebroken vechtlust

opnieuw de strijd gingen aanbinden.

Alleen bij vissers komt men zulke mensen tegen gestaald en gesterkt,

hoewel getekend door zoveel last en moeilijkheden, steeds opnieuw her-

beginnend, rekenend op meer geluk en steunend op eigen geloof. Ik

heb menig nieuw schip in de vaart zien komen en onzeglijk veel genoe-

gen beleefd aan het optimisme dat wij mochten aanschouwen bij

tewaterlatingen.

Het ging me in het hart dat ik zo weinig proefvaarten heb kunnen

medemaken, weerhouden door andere verplichtingen.

Maar de bouw van de nieuwe schepen heb ik met belangstelling gevolgd

en ik breng graag hulde aan al dezen die zoeken en studeren om U

schip te bouwen dat gij er niet alleen een veel beter VAAR -

hebt,

zulkdanig
TUIG en
GEZELLIGHEID bezorgt in uw zo hard bestaan.

beter WERKTUIG aan maar U ook een beetje meer

Wij hebben van vele schepen regelmatig de besommingen gevolgd. Van

meerderen kunnen we zeggen : 't was goed. Van velen moeten we

erkennen : 't moet toch beter kunnen zijn.

De nieuwe schepen geven over 't algemeen voldoening. Ze zijn er

broodnodig. Hoe meer men de huidige visserijvraagstukken beziet, hoe

duidelijker die behoefte aan vernieuwing van uw vloot naar voor komt.

Maar véoér alles, worden de besommingen gemaakt door uw kennis,

uw toewijding, uw werklust, uw stoutmoedigheid, uw uithoudings-

vermogen, ja, soms door uw verregaande roekeloosheid.
Indien allen waren zoals ik velen onder U ken, dan was meer dan de
helft van de toekomstproblemen voor de visserij opgelost.

Dit wens ik U dan voor 1964 dat gij die tot de besten behoort, moogt
gezegend zijn met dat onmisbaar geluk dat nodig is opdat uw werk,
uzelf en uw familie algehele voldoening geeft.

Dat gij die nog niet tot de besten behoort de nodige kennis en onder-
vinding moogt opdoen en het nodige geluk moogt ervaren om onver-

droten uw inspanningen voort te zetten.

Aan allen die thuis zijn van ganser harte een Zalig Kerstfeest en een
Gelukkig Jaar.

Aan allen die zullen varen : de hartelijkste wensen van iemand die
vanuit zijn huis en vanuit zijn kerk op Kerst- en Nieuwjaarsdag in de

geest bij U zal zijn,

Uw volksvertegenwoordiger,

DRIES CLAEYS



door Firmm DERDEYN

Een scherpe Oostenwind is komen
opzetten. Hard doorklieft het vaar-
tuig de opstuwende golven in de
winternacht. De « Hoop » stevent
naar lJsland. Meer dan 14 dagen zal
er aan boord met vereende krachten
gewerkt worden. Dagen en uren
zullen niet bestaan, alleen tijd. Het
ruim moet vol. Met klemvaste hand
hanteert Bert Willems de navigatie-
instrumenten op de brug. Zijn ogen
hebben een moede glans, alhoewel
hij pas de wacht heeft overgeno-
men. Beneden slapen de andere
mannen in het logiest, behalve Jef
die ook van wacht is en even de
machinekamer ingegaan is. Loom
steekt Bert een sigaret op ; het klei-
ne viammetje verlicht even de
stuurhut en dooft dan langzaam uit.
Alles lijkt hier zo verdomd eenzaam

en droef. Gisterenmorgen zijn ze
afgevaren, daags vO6r Kerstmis.
Mooie dagen in het verschietl
Kerstdag en Nieuwjaar middenin

die stinkende boel van teer, mazout
en olie. Die dagen zullen zijn net
als de andere : tussen twee trekken
in, zal je elkaar een Kerstdag wen-
sen, omdat het nu eenmaal moet.
Beneden zal je dan even een slok
jenever binnengutsen, kwaad om-
dat je nu hier bent en weemoedig
omdat je de huiskamer mist waar
de denneboom opgesteld staat en
waar je in ieders ogen een rustige
glimlach kunt opvangen. Nieuwjaar
zal komen : met je vuile poten vol
smeer zul je die van de schipper
of van de stuurman drukken « met
de wens van het jaar»... Ginds in
de stad die reeds een dag en meer
achter je ligt, zal er dan feest ge-
vierd worden. Daar hoef je niet een-
zaam te zijn, want overal wordt je
dan hartelijk ontvangen, krijg je een
sigaar of een borrel en mag je je-
zelf eens de vrije teugel Ilaten.
« Leven... rotboel » denkt Bert,
« vuile rotboel waar de enen geluk
hebben terwijl de andere als een
dompelaar erdoor strompelt... »

Het is hem inderdaad niet voor
de boeg gegaan, al die jaren. Gebo-

ren uit een vissersfamilie, heeft hij

samen met zijn broer Jan de vis-
serijschool doorlopen. Zijn jeugd is
het mooiste geweest, wat hij afge-
sloten heeft. Nadien is alles slechts
een aaneenschakeling geweest van
rampen en ontgoochelingen : Maria,
zijn vrouw werd gedood in de oor-
log. Zijn ouders zijn beide gestor-
ven. Er bleef hem nog zijn jongere
broer. Jan, die zijn examen schipper
le klas afgelegd heeft en meteen
een grote slander, de « Nelly»
voerde. Enkele reizen hadden ze
samen gevaren : Jan als schipper,
Bert als matroos. De afstand tussen
beide was te groot geworden : het
nam omvangrijker vormen aan zo-
dat de breuk onvermijdelijk gewor-
den was.

In al die tijd had Bert alleen nijd
en afgunst gekoesterd tegenover
hem. Een erfeniszaak — in kwestie
enkele oude meubelen en een klei-
ne som geld — had hij moedwillig
uitgebuit om de kloof voor goed te
slaan.

Sindsdien had hij zijn eigen leven

gemaakt. Een vrouw had hij niet
meer gewild sinds de dood van
Maria. Het gemis aan vrouwelijke

tederheid voelde hij af en toe wel
aan, doch daar was een middel
voor: zich volzuipen in een of an-
dere havenkroeg. Alles had hem
nors gemaakt: « een moeilijk mens»
zegde af en toe de schipper.

Onwillekeurig denkt Bert aan zijn
broer. Toevallig zag hij hem giste-
ren op de kade vo66r de afvaart.
Als een vreemde was hij hem zoals
steeds voorbijgegaan, maar uit het
gesprek dat Jan voerde, had hij
kunnen uitmaken dat het waar-
schijnlijk na deze reis zou zijn dat
hij vader zou worden. Reeds vroe-
ger had Bert dit vernomen en ge-
hoord hoe Jan zich op die gebeur-
tenis verbeidde. Gisteren hoorde hij
het hem zelf zeggen, luid, opdat hij
Bert het zou horen...

« Treiter, denkt Bert, steeds maar
zijn geluk bij iedereen opschroe-
ven». Even gaan zijn gedachten naar
Jenny, Jan's vrouw die hemzelf
spijts alles nog steeds een schuch-
tere groet brengt.

Zou alles wel
ze is zo tenger...

goed verlopen...

Opnieuw steekt Bert een sigaret
op. Het licht van zijn lucifer belicht
even de klok: enkele minuten na
twaalf uiv... Kerstmis is aangebro-
ken. Jef heeft even de radio aange-
zet : kerstmuziek klinkt vanuit een
verre diepte.

Bert denkt aan zijn kinderparen.
De kerststemming thuis: een kribbe,
een dennenboom, kaarsen en bij-
zonder die warme huiselijke sfeer.

Na die reis zal hij zich zat drin-
ken als nooit voordien : vergeten wil
hij en zich in geen geval bewust
voelen dat hij hier op zee is, be-
stemming WJsland, waar alles vuil
en stinkend is als de hel.

Plots wordt hij uit zijn gemijmer
afgewend door een omroepstem ¢
« Hier Oostende Radio, hier Oosten-
de Radio. Bericht voor de « Nelly ».
Hallo de « Nelly » hoort u mij.
Over».

De « Neliy », Jan's vaartuig dat
hier ergens in de buurt moet va-
ren... Gespannen luistert Bert... Er
komt geen antwoord. Na enkele
minuten wordt hetzelfde bericht
herhaald. Na een derde onbeant-
woorde oproep, stokt het hem plots
in de keel. Zou Jan's radio defekt
zijn... misschien is het dringend,
misschien is het...

«Jef » onbewust tiert hij het
vanop de brug, Jef vlug, Oostende
Radio, geef die mij, maar vlug ».

Jef doet het. Even heeft hij Bert
vragend aangestaard, maar met een
glimlach stelt hij zijn uitzendpost in
werking en geeft Bert de hoorn
over. « Hier de « Hoop », hier de
«Hoop», Oostende-radio... hoort u
mij. Over». De verbinding komt:
« Bericht voor schipper Jan Willems
van de « Nelly». Blijde geboorte
van een zoon. Alles wel. Gelukkig
Kerstfeest voor allen aan boord.
Over en stop ».

Jef hoort het en riet hoe tranen
langs Bert's wang biggelen : « Een
kerstekindeke...». Zijn lippen beven.
Hij zal het hem zeggen, hijzelf, hij
moet het doen, al moet hij de schip-
per bewegen zijn koers te wijzi-
gen. ..

Hij roept het schip van Jan op...
het duurt zo ellendig lang | Dan,
plots het gegeven signaal, de ver-
binding is er.

« Dringend bericht voor de schip-
per Jan Willems, viug asjeblief... ».
Nog enkele ogenblikken, dan die zo
bekende stem « Hallo ? ».

« Hier Bert... Jan, hoort ge mij?»

« Bert... ik ben... »
Langs de andere kant verstokt de
stem in een schor keelgeluid.

« Bericht opgevangen langs Oos-
tende-radio, Jan, ze poogden U te
bereiken... 't ging niet. Proficiat
Jan, het is een zoon | »

Bert weent. Jarenlang heeft het
geduurd dat hij nog voelde hoe zijn
wangen konden nat worden en hij
dit beklemmend gevoel in de keel
had.

Jan moet zoiets ook aanvoelen,
want uit de mikro komen slechts
hortende en stotende geluiden.
Soms hoort Bert zoiets als « dank »
en « kerstdag », meer kan hij niet
onderscheiden.

Het duurt heelwat vooraleer een
helder geluid terug weerklinkt aan
het andere eind:

« Bert, is alles nu terug goed tus-
sen ons, vergeten we het, broer ? »

Broer, het woord klinkt hem zo
innig. Hij is niet alleen op de we-
reld, zelfs niet alleen hier op zijn
tocht naar lJsland. Jan is er ook...

«In orde Jan, 't is vandaag de
dag ervoor, vredesdag. Ik ben
dwaas geweest ». « Ik ook broer, ik
ook, hoor je. We vergeten het ge-
beurde. Na de reis spreken we el-
kaar terug ».

Bert wil afhaken, doch Jan houdt
zich aan de lijn :

« Bert... ik moet een peter heb-
ben I »

Op zijn beschreid gelaat komt
een zachte vreugdeglans. Het voor-

uitzicht maakt hem gelukkig. Hij zal
die kleine dreumes liefhebben. Het
leven heeft slechts waarde als men
kan liefhebben. Kerstnacht heeft
hem opnieuw liefde gebracht, hier
op zee aan een schelroependé
scheepsradio.

« Gaarne, broer, gaarne. Groeten
aan Jenny, tot na de reis ».

Jef heeft alles gehoord en ge-
zien. Gul steekt hij Bert de hand
toe : « insgelijks gefeliciteerd, « Pe-
ter » en gelukkig Kerstfeest ».

« Het is een gelukkig kerstfeest,
Jef, zo gelukkig als ik nooit vroeger
beleefde I... »

Alles wordt terug stil. De maan
is verschenen en maakt de wereld
wat klaarder. Duizend sterren knip-
ogen op het water neer. Het ge-
druis van de zee wordt er stiller
om. Het is Kerstdag, er is vrede, er
is liefde op aarde.



Bij het einde van een jaar is het
een gewoonte dat men zich even
omkeert en cfat men de afgelegde
weg, met de 365 paaltjes, even gaat
overschouwen; dat men dan op-
nieuw een normale positie aanneemt
en dat men de dagelijkse werkelijk-
heid en zelfs de toekomst voor ogen
gaat zien. Als een generaal uit vroe-
gere tijden : het slagveld overschou-
wen en de strategie bepalen.

Men bekomt bij deze aktie door-
gaans echter een « klassiek », over-
bekend en met-de-loop-der-jaren-
terugkerend-beeld. Een beeld, dat
zij het anders vergeeld of afge-
schilferd, praktisch ieder jaar weer-
keert, omdat het steeds op dezelf-
de basis blijft steunen : de mense-
lijke. Wij zijn maar mensen.

Sommigen onder ons kenden in
het afgelopen jaar veel zorgen, te-
genslagen en moeilijkheden : in dé
zaken., met de gezondheid, met de
familie. Zij hebben geweend en
zelfs tranen gestort, zij moesten ge-
troost worden.

Anderen gingen door het jaar met
een traan en een lach. Het was niet
slecht maar ook niet bepaald goed.
Zij kenden geluk bij de verkoop op
Aswoensdag, maar de dinsdag na
Pasen viel het tegen. Zij hadden
wat «over » gehad en kochten een
nieuwe motor, maar in feite moest
er een nieuw vaartuig bij.

Tenslotte waren er die dit jaar
onder een goed sterrebeeld vielen :
zij hadden het goed en liepen door
de vismijn of langs de kaai als met
een toverstokje.

Wanneer ik nu het jaar 1963 over-
loop, op een domein waar ik het
uit de aard van mijn funktie mag
en kan doen, zonder veel aanstoot
— want ook dat behoort bij de men-
sen — dan zijn er van die 365
paaltjes die ik niet meer terugvind,
en het is wellicht best ook. Er zijn
ook paaltjes omgevallen of andere
werden rechtgezet: men kan het
nog duidelijk zien. Er zijn er ook
blijven rechtstaan, maar dit is wel-
licht te wijten aan het feit dat ik
van uit een betrekkelijke grote
hoogte (vierde verdieping van het
Stadhuis te Oostende, eerste deur
links of rechts, naargelang de kant)
de baan kan overschouwen.

door P.

Direkteur van het

Nieuwe mesjes snijden misschien
goed, maar ik ben bijzonder getrof-
fen geweest, in de Kkorte periode
van effektieve werking van het
Proefstation door het feit dat vele
vissers en reders mijn medewerkers
of mijzelf zijn komen vinden om
over problemen en moeilijkheden
inzake wetenschappelijk onderzoek
te spreken.

Gewoonlijk ging dat zo. Telefoon
voor een afspraak. Een schuchtere
klop op de deur. Een aarzelend bin-
nentreden. Verontschuldigingen.
Weg moeilijk gevondén (het Stad-
huis is inderdaad een doolhof, maar
dit is nu opgelost: men heeft op
het bord de naam « Proefstation
voor Zeevisserij » aangebracht). Ho-
pen van niet te storen. Maar ge-
hoord dat het Station onderzoekin-
gen doet of kan doen, enz. Dit
patroon heeft ook afwijkingen, zij
bevestigen de regel. Er zijn vissers
en reders die wij langs de kaai ont-
moet hebben of achter een glas
bier. Andere hielden ons vast na
vergaderingen om... nogmaals van
gedachten te wisselen.

En in alle omstandigheden wer-
den gedachten gewisseld, werd ge-
discussieerd, werden voorstellen ge-
daan en werden tenslotte plannen
uitgevoerd.

Enkele voorbeelden ter illustratie.

Wij hadden de gelegenheid voor
een reder enkele nieuwe principes
bij het bouwen van een vaartuig in
te voeren. Deze principes komen in
hoofdzaak neer op een meer ratio-
nele behandeling van het vistuig
en de vangst, waardoor arbeid kan
worden gespaard en op het aan-
wenden van de moderne technieken
met het oog op de accomodatie en
de veiligheid van de bemanning.

Er waren ook aanvragen van re-
ders om hun vistuig te verbeteren.
Hieronder vallen o.m. te citeren :
verbeteringen voor de pelagische
visserij op haring en sprot, aanpas-
singen van het vistuig aan nieuwe
visserijomstandigheden, zoals groter
motorvermogen, de mogelijkheid
tot het vangen van hoog zwemmen-
de vis, enz. In dit verband denken
wij echter vooral aan dte voorstellen
van reders om nieuwe technieken
toe te passen en waarbij de proef-
nemingen aangetoond hebben dat
de voorgestelde systemen niet kon-
den worden doorgevoerd omdat de
kosten tegenover de verbetering niet
zouden opwegen. Andere ideeén

Proefstation

e n d e

HOVART

voor Zeevisserij

van vissers werden uitgewerkt met
behulp van modelproeven; zij ga-
ven niet de verwachte resultaten,
doch brachten een dieper inzicht in
de problemen naar voren. Verder
zijn er ook proefnemingen geweest
(zoals de proeven met twee netten
aan een stel borden), die bijzonder
goed uitvielen en hoopvolle ver-
wachtingen stellen.

Tenslotte zijn er ook reders die 'n
studie over de rationalisatie van de
arbeid aan boord van hun vaartui-
gen komen voorleggen. Momenteel
wordt hieraan door speciaal perso-
neel intens gewerkt.

Er zijn ook reders en vissers die
wij niet hebben ontmoet, niet heb-
ben gesproken — en die zelf expe-
rimenten hebben verricht. Wij wer-
den er enkel over ingelicht als de
proefnemingen verlopen waren,
sommigen zijn goed, andere zijn
minder goed en nog andere zijn
slecht afgelopen.

Opnieuw enkele voorbeelden.

Reders zijn nieuwe motoren in
oude vaartuigen gaan inbouwen,
zonder de technische en ekonomi-
sche aspekten die hierbij rijzen
voldoende te hebben bestudeerd.
Sommige hebben het gewaagd met
z.g.n. revolutionaire types van bor-
den, terwijl andere reduktiekasten
wilden plaatsen, waarbij men wist
dat de schroef niet vergroot kon
worden tengevolge van de Kkleine
afmetingen van de schroeframen.
Uiteindelijk zijn er voor enkele re-
ders problemen gerezen bij het
overstappen van de bordentreil naar
het vissen met één boomnet.

Er zijn tenslotte vissers en reders
die geen problemen hebben kun-
nen of willen onderzoeken.

Wij vergeten in dit verband ech-
ter niet dat het bij de reder of vis-
ser kan opkomen dat de lokalen
van het Proefstation in het Stadhuis
gelegen zijn en dat hierdoor uiter-
aard een kontakt minder vlot ver-
loopt. Wij hebben echter hoop :
binnen afzienbare tijd vestigen wij

ons in de omgeving van de Halve
Maan.
Al met al kregen wij echter de

opvatting dat de visserij dynamisch
blijft: er is durf, er is moed, onze
reders en vissers zijn werkers en
willen vooruit. In dit licht is het
dan ook niet uitgesloten dat de don-
kere wolken die momenteel aan de
visserijnemel worden gezien (als
uitbreiding van de visserijgrenzen,
de E.E.G., toetreding van andere
landen tot de E.E.G. enz.) vlug ver-
dwijnen.

Van de kant van het wetenschap-
pelijk onderzoek zijn de perspek-
tieven m.i. eveneens gunstig. In 'n
vroeger nummer van het Visserij-
blad had ik de gelegenheid op en-
kele technische onderzoekingsdo-
meinen te wijzen. Het technisch on-
derzoek gaat verder. Zo zijn voor
het vistuig «modelproeven» nood-
zakelijk, waarbij dan betrokken
moeten worden de visborden, de
netten, de rollen, vlotten, kabels,
touwen, enz. De bedoeling van de
modelproeven is uiteindelijk het
bepalen van het meest rendabele
vistuig op bedrijfsgrootte, doch ge-
zien het onderzoek op objekten
bijzonder duur en daarenboven in-
gewikkeld is, moet in de praktijk
eerst uitgezien worden naar model-
len. Proeven en onderzoekingen
met netten op werkelijke grootte en
onder bedrijfsomstandigheden zijn
overigens zeer moeilijk door te voe-

ren : het is praktisch onmogelijk
rechtstreeks observaties en metin-
gen uit te voeren, terwijl verder

de enregistrerende onderwaterin-
strumenten enkel een beeld ophan-
gen van een beperkt aantal faktoren.

Het gebruik van materiaal zal
eveneens technische studies vergen.
Hier gaat de gedachte speciaal naar
het onderzoek van de beschikbare
netmaterialen volgens hun mecha-
nische eigenschappen in bedrijfs-
omstandigheden, het rationeel ge-
bruik van netmaterialen in de ver-
schillende delen van het net en de
standardisatie.

Het onderzoek van de vissers-
vaartuigen tenslotte zal afgestemd
worden op de scheepsvormen, de
konstruktie van de vaartigen, de
propulsie van schepen, de naviga-
tieapparatuur, de werktuigen en
speciale inrichtingen voor het be-
handelen van het vistuig, enz. Een
en ander gaat verder samen met dé
studie  over arbeidsrationalisatie
aan boord. Het is immers mogelijk
de behandeling van het vistuig, het
verwerken van de vangst, het stu-
wen van de vis in het ruim en het
lossen van de vangst te verbeteren.

Er is voor dit alles echter een
nauwe samenwerking van de reders
en vissers met de onderzoekers ver-
eist. Wij weten, kennen en kunnen
niet alles en moeten momenteel —
ik weet niet of het woord niet te
ambitieus gekozen is — ook door
onze kinderziekten. Met de handen
in elkaar hopen wij van er ons
zonder veel kleerscheuren door te
slaan.
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Wat met het Visserijonderwijs ?

door

FERN.

BOELS

DIREKTEUR VAN DE STEDELIJKE VISSERIJSCHOOL VAN OOSTENDE

Kerstdag-Nieuwjaar: tijd van be-
zinning, wensen en hoop. We blik-
ken terug op verwezenlijkingen en
nemen mislukkingen onder de tau-
pe. We maken vergelijkingen en
trachten klaar te zien in de aan gang
zijnde evolutie. Dit is niet zo een-
voudig want wij zelf zijn deel van
van deze evolutie; we zijn speler
en toeschouwer terzelfdertijd. Wel
heel lastig voor de toeschouwer in
ons, menen we en helemaal niet ver-
wonderlijk, dat er ons veel van het
spel ontsnapt. We daarom wel dik-
wijls terugvallen op het verleden.
Hier kunnen we de grote lijnen on-
derkennen en er is geen enkele re-
den waarom deze niet zouden blij-
ven doorlopen. Het ritme kent wel
hoogten en laagten doch niet de al-
gemene richting : deze blijft steeds
naar opbouw wijzen.

Het is een gemeenplaats te zeg-
gen dat in de laatste honderd jaar
meer veranderd is in de wereld dan
in de enkele duizenden jaren be-
schaving die daaraan voorafgaan.
Deze verandering slaat dan hoofd-
zakelijk in op de wetenschappelijke,
technische en sociale zijde van de
samenleving- Opmerkelijk is nu wel
dat de visserij sledhts sedert de laat-
ste wereldoorlog effektief in deze
ontwikkeling naar «steeds beter» is
opgenomen. Het investeren van gro-
tere kapitalen in de visserij ener-
zijds, de humane drang van de wel-
vaart-landen iets te doen om te ver-
helpen aan het voedseltekort in de
wereld anderszijds, hebben de stoot
gegeven tot een ontplooiing van
kradhten waarvan de mogelijkheden
onbegrensd zijn. Het wetenschappe-
lijk onderzoek van de zee in al zijn
aspekten gaat zijn gang van Japan
over Amerika tot Rusland toe. Bio-
logen bestuderen het leven in de
zee, technici zoeken naar nieuwe
vismethoden. De voedselnijverheid
experimenteert met zee-produkten
die ze onder nieuwe vormen voor
consumptie geschikt trachten te ma-
ken. Scheepsbouwers en ingenieurs
brengen nieuwe types vaartuigen
en aangepaste uitrusting. Visdetectie
volgens wetenschappelijk-technische
methode hangt in de lucht en wat
hieruit volgen zal op gebied van
vistuig en vismethodte, is niet te
voorzien. lets is nochtans zeker: het
?al een zuiver technisch berekende
apparatuur worden die alle tijdro-
vend tasten uitsluit. Voor de visser
zelf zullen ‘hieruit betere arbeids-
voorwaarden ontstaan en dit is, men-
selijk gezien, eén zeer verheugend
aspekt van de grote toekomst die
voor de visserij is weggelegd.

Met dit zeer schematische beeld
van evolutie voor ogen rijst dan de
vraag : «Wat met het visserijondéer-
wijs ?» - >

Het is duidelijk dat ook hier met-
tertijd alles onderste boven gaat. De
zwaartepunten in het onderwijs
moeten verlegd worden. Voor wat
de zuivere navigatie aangaat, steekt
het de ogen uit dat wij bij de elek-
tronika terecht komen. Elektronische
navigatie zal dan ook, in een mo-
dern onderwijsprogramma een veel
grotere plaats moeten ingeruimd
krijgen en dit ten koste van de zeer
eerbiedwaardige en van oudsher be-
proefde navigatiemethoden- Voor
wat de visserij zelf betreft moeten
de diverse technieken in de eerste
plaats komen. Laat ons hierbij niet
vergeten dat deze, in onze gedach-
tengang, wetenschappelijk zijn en
veel meer zullen omvatten dan wat
nu onder visserijtechniek wordt ver-
staan.

«Waar komen we in zo'n systeem
met onze jongens uit?» zult u vra-
gen. Welnu, we moeten met de goe-
de elementen veel honer op dan nu
het geva-l is. Dit kan niet zonder
verlenging van de studietijd, noch
zonder grondige wijziging van de
struktuur van ons visserijonderwijs.
We moeten naar een stelsel van
voorbereidende jaren, eventueel ge-
volgd door voortgezet hoger visse-
rijonderwijs. Uit dit laatste zullen
dan werkelijk bedrijfsleiders komen
die niet alleen op zee doch ook te
lande, op de meest effektieve wijze
het bedrijf zullen dienen.

We zien deze voorbereidende ja-
ren als een algemene opleiding, ge-
grondvest op praktische kennis, met
halfweg een selektie in zwak en
sterk. Van dan af moet graduatie in
programma leidden tot meer door-
gedreven praktische vorming ener-
zijds en de basis leggen voor ver-
dere uitbouw anderzijds.

Bedoelde selektie is in geen geval
te beschouwen als een klassering in
minder- en meerwaardigen. Nie-
mand kan er immers wat aan doen
dat de natuur de ene beter be-
deelde dan de andere- Waar we wel
aan kunnen doen, is er op te waken
dat de minstbedeelden precies daar
terecht komen om dit te doen waar-
toe ze best geschikt zijn. Hun op-
leiding moet daarom de zuivere
praktische kant uit. Hierbij mag in
geen geval de algemene vorming
van deze elementen uit het oog
worden verloren want zonder deze
vorming zuilen ze zich nooit als vol-
waardig weten te gedragen. Dit is
een zeer belangrijke faktor voor 'n
bedrijf, belangrijker dan gewoonlijk
wordt aangenomen.

Als grondgedachte voor de minst
bedeelden moet dus geiden : geen
nutteloze belasting met technische
zaken waarmede ze weinig of niets
zullen te maken hebben, doch er
voor zorgen dat ze hun deel van
het werk met zorg en Kkennis tot
een goed einde weten te brengen.

Wie zegt praktische opleiding,
zegt meteen ook opleidingsvaartuig.
Wij zijn er, om diverse redenen,
geen voorstander van om piepjonge
kereltjes naar zee te zenden. We
geloven trouwens niet dat iemand
terug wil naar een systeem dat naar
het verleden ruikt. Wat we wel zeer
goed vinden, is een gemeerd vaar-
tuig waarop gestart kan worden met
het praktisch onderricht. We hebben
hiermede dan niet zo zeer dit on-
dericht op zichzelf op het oog als
wel de kwestie van atmosfeer, van
leren handelen en zich bewegen in
de beperkte ruimte van het schip,
het vertrouwd maken met een mi-
lieu. Er is, wanneer goed opgevat,
heel veel te bereiken met voor-op-
leiding. Het zou in dit geval zeer
waardevolle aanwijzingen geven en
zo doende, de noodzakelijke selek-
tie mogelijk maken-

Een eerste selektie zou al gebeu-

ren op het einde van de voor-op-
leiding, dus vo66r de leerlingen de
zee opgaan in het hiervoor speciaal
ontworpen opleidingsvaartuig. Van
nu af gaat het nog wei paralel doch
stilaan blijft de ene lijn achter en
komt tot stilstand terwijl de andere
verder doorgetrokken worden. De
eerste komen vanzelfsprekend vroe-
ger vrij voor het bedrijf en dit is
ook wel nodig. Ze zullen uiteraard
in hun verschillende graden, wel de
grootste groep gaan vormen, wat
normaal is. De betere elementen ko-
men pas aan de beurt na doorge-
dreven studie, geschraagd door wer-
kelijke stageperiodes in het bedrijf.
We bedoelen hiermede: elk slag
vaartuig, alle karakteristieke vis-
gronden en alle vismethoden —-we
zenden ze zelfs uit naar het buiten-
land zoals andere technische inrich-
tingen dit doen.

Zoals hoger gezegd, wordt hun
studietijd hierdoor merkelijk ver-
lengd. Voor het ogenblik is dit wel
een bezwaar omdat de visserij, in
haar huidige vorm, heel weinig aan-
trekkingskracht uitoefent op de jon-
geren. Precies deze cirkel dienen we
nu te doorbreken. Dit kan mits wat
minder naar lijdelijke belangen
wordt gekeken en meer gedacht
wordt aan de toekomst. We moeten
de moed ophaien alle bijkomstighe-
den op zij te schuiven, in grote lij-
nen te werken en revolutionnair te
zijn, maar dan zeer vreedzame re-
volutionnairs. Alleen zo zal het mo-
gelijk zijn dit zeer schematisch beeld
van het toekomstig visserijonderwijs
tot tastbare realiteit te maken.

In een handomdraai komt het heel
zeker niet voor elkaar- Veel «voor
eens en altijd» gevestigde opvattin-
gen dienen herzien. Wellicht leidt
de kerstvrede tot bezinning en wie
kan het ons ten kwade duiden zo
we het nieuwe jaar ingaan met
nieuwe hoop. We wensen u van
harte evenveel.

SCHEEPS™*
M OTOREN

VALCKE GEBROEDERS N.V. OOSTENDE



As ck Vs Ck pesse e,

Liefste Lezeres, beste

Is het geen mooi gebaar van Het
Visserijblad om, elk jaar opnieuw,
het maagdelijk « gazettepapier » te
laten vullen met Kerstboodschap-
pen van mensen die al of niet de
vooraanstaanden worden genoemd
in onze visserij ?

Ik vind het een mooi gebaar van-
wege Het Visserijblad, vooral om-
dat sommige van die vooraanstaan-
den hun artikel laten afdrukken sa-
men met een foto van hun min of
meer fotogenieke smikkel. Het is
alsof de heren plots onze woon-
kamer binnenkomen om hun kerst-
boodschap af te lezen en al die gro-
te visserijmijnheren zijn aldus bra-
ve kerstekinderen geworden, die
trachten ons te overtuigen van hun
goedheid en van hun vaste wil om
het komende jaar zich dood te
wroeten voor de welvaart van ons
bedrijf.

leder jaar komt ook mijn zoon
zo zijn nieuwjaarbrief afdreunen en
belooft hij ons, zijn diepbeminde
ouders, voorbeeldig en gehoorzaam
te zullen zijn, een model-kind dat
ons niets dan vreugde zal brengen,
en intussen kijkt hij uit of hij on-
gemerkt aan een slok rode wijn zou
kunnen geraken, tracht hij een ge-
deelte van zijn nieuwjaarsgeld in
zijn zak te houden en zal hij zijn
best doen om het volgend jaar nog
een nagel méér aan onze doodskist
te worden.

ledere Nieuwjaarmorgen opnieuw
zit ik grinnikend in mijn zetel, tot
ergernis van mijn al te weekhartige
echtgenote, en zeg ik, wanneer
mijn liefhebbende kind zijn on-
gehoorde beloftenreeks heeft af-
gedreund : « Als de vos de passie
preekt, boer pas op Uw ganzen I».
Mijn zoon grinnikt dan even mee,
want hij is niet zo boosaardig dat
hij geen grapje verwerken kan en,
als zijn moeder het niet merkt flik-
kert hij mij een oogje, wat ik zo
spontaan eerlijk vind dat ik hem
vijftig frank meer geef dan ik eerst
zinnens was. Sinds dat allereerste
oogjeflikkeren kennen wij mekaar,
weten we wat we aan mekaar heb-
ben en is dat besef voor ons het
middel om vreedzaam naast elkaar
voort te leven.

Ik durf echter niet beweren, met
evenveel zekerheid, dat ik de kerst-
boodschap van de visserijmijnheren
met een klein korreltje zout, een ge-
flikkerd oogje, een welwillend ge-
grinnik kan aanvaarden, want de
foto van die heren reageert niet en
ik bezit geen enkel argument om te
geloven dat die heren spontaan-eer-
lijk zouden zijn.

Ik wil wel aanvaarden dat er
meerdere soorten mensen zijn, goe-
de en minder goede, of slechte en
totaal slechte heerschappen en on-
der die visserijmijnheren zullen er
ook wel zijn die niet helemaal pra-
ten in de wind, die zelfs een klein
beetje geloven van wat ze zelf zeg-
gen en schrijven, maar dat is voor
mij nog geen reden om alles te slik—
ken wat er dit jaar opnieuw in de
visserij-Kerstboodschappen zal ge-
schreven worden.

Lezer,

Dat klinkt misschien een weinig
ophitsend en revolutionair ,maar ik

voor mij, durf beweren dat iedere
mens tegenwoordig al te éénzijdig
wordt voorgelicht en moreel ver-

plicht wordt met oogkleppen te lo-
pen. — en dat neem ik niet — Ik
geef een voorbeeld: als president

Kennedy werd vermoord in Texas
heeft de ganse wereld gerouwd
zeggen de dagbladen. Maar in

sommige scholen in Texas hebben
de kinderen in de handen geklapt
toen ze vernamen dat de president
vermoord was | En wanneer presi-
dent Diem was neergekogeld, heeft
de ganse wereld toen ook gerouwd?
Een moord is toch een moord ?

Wij kunnen niet meer normaal
oordelen, wij durven niet meer twij-
felen aan de beloften in een nieuw-
jaarsbrief, wij worden «ziende
blind ».

En hoe ernstig of koppig de fo-

to's van de visserijmijnheren ook
mogen zijn, ik wil niet blindfelings
geloven in hun woorden, ik zal

trachten hun daden te zien. Alleen
wie thans nog bereid gevonden
wordt iets te doen wanneer hij per-
soonlijk geen voordeel heeft, wie
in staat gebleven is belangeloos een
of ander individu te helpen, die
mag mijn kamer komen binnenwan-
delen als een blozend Kerstekind,
maar wie alleen nog woorden neer-
pent om zijn daden te verbergen
die doet mij, gezeten in mijn Kerst-
zetel, grinnikend filosoferen : als
de vos de passie preekt, boer pas
op uw ganzen |

DE MUGGEZIFTER

Voor
nieuwbouw
MI
herstellingen
van

schepen

N.V.

REDERS,
»HET  VISSERIJBLAD”
IS UW VAKBLAD !

EEN KERSTVIERING

Tweeduizend jaar
geleden...

Tweeduizend jaar geleden zou
de nacht doorzongen geworden zijn
met een intens zuiver en verheiligd
gezang, verkondigend dé vrede
aan alle mensen en, blijkbaar een
bewijs hoe grote noodzaak de mens
aan rust en vrede behouden heeft.
Tweeduizend jaar later blijft de ge-
hele wereld deze nacht gedenken
en tracht 'iedereen een vleugje van
het mysterie te achterhalen, wil
iedereen geloven in de goedheid
van de mensen en grijpt men gretig
naar dennetakken, kleurige glazen
bollen, naar herders en schaapjes
om toch maar iets te kunnen van-
gen van de wonderlijke atmosfeer
die Kerstmis blijft uitstralen over
atoombomwerpers, armoezaaiers,
presidenten en kosmonauten, ver-
bannen koningen en verschoppelin-
gen die geen eten vinden. Kerst-
mis blijft een feest, zowel voor
vrome zielen als voor onverschilli-
ge politieke makelaars. Kerstmis,
door het woord alleen, werkt als
een toverformule en dwingt eenie-
der tot een paar momenten bezin-

ning, tot een plots noodzakelijk-
heidsgevoel even rust te vinden,
even vredig te kunnen vergeten

wie onze ondergang wenst of wiens
ondergang wij beramen.

De paus spreekt een boodschap
uit voor de gehele kristenheidl de
eerste minister verzoekt Vlamingen
en Walen elkaar te willen begrijpen,
de direkteur geeft, tot zijn eigen
verwondering, een borrel aan zijn
medewerkers en thuis heeft moeder
kerstboompakjes gemaakt omdat de
kleine gasten toch zo kinderlijk
overtuigd kunnen zingen van een
wonder, dat ze zelf niet begrijpen
en dat voor de grote mensen vaak
reeds ver achter de rug ligt, maar
in de huiskamer toch zo een won-
derlijke stemming brengt dat we,
's avonds als de geluiden uitsterven,
wat verouderde sentimentaliteit
voelen opkomen en een beetje wee-
moed om alles wat reeds verleden
is geworden en nooit meer terug-
komt.

Is dat alles echter niet een valse
schijn, een gewild ontroerd willen
zijn, een mode waaraan iedereen
en alles meedoet: de kerstkaart-
schrijvers, de versierde uitstalramen,
de zachte muziek in de straten, het
kerststalleke met slecht geschilderde
beelden, de mooie niets zeggende
woorden der mensen ? Is het iets
meer dan een verkoopreklame, een
niet te vergeven schijnheiligheid of
een bijzonder mooi geformuleerde
leugen ?

Want zal de scheepsbouwer mor-
gen opnieuw niet trachten het per-

soneel van zijn kollega af te kopen?
Zal men morgen niet opnieuw de
schipper van een ander reder op-
bieden en zullen we ons niet op-
nieuw inspannen om onze konkur-
rent te betichten van alle mogelijk
kwaad ?

Is er voor ons werkelijk ergens en
ooit een beetje vrede weggelegd ?
Zullen we ooit zo ontvankelijk wor-
den dat we oprecht naar verstand-
houding zullen trachten in plaats
van de zo noodzakelijke verstand-
houding te willen tegenwerken ?

We geloven niet dat het van
vandaag op morgen zal veranderen,
omdat we niet kunnen geloven in
de zogezegde goede bedoelingen
van die mensen die nog nooit iets
goeds hebben bedoeld. Al zijn wij
nog niet zo oud, toch moeten we
reeds ondervinden hoe laf, hoe ge-
meen en vals sommige mensen kun-
nen zijn, en hoewel we jaren ge-
leden schreven dat het triestig moet
zijn voor de visser om op Kerstnacht
ergens rond de Witte Bank te moe-
ten zwalpen met als kerst-atmosfeer
niets dan vervriezend zeewater, zou-
den we thans durven wensen zelf
in de Kerstnacht, ver van de wereld,
op een kleine boot te leven, luiste-
rend naar de mondharmonika van
een ons onbekende visser, die zijn
weemoed wegvloekt maar nooit
zijn diepe eerlijkheid kan wegzui-
pen.

Elke dag moeten ondervinden hoe
achter ieder woord een andere be-
tekenis schuilgaat, hoe iedere daad
gesteld wordt met een bijbedoeling,
hoe de holste woorden het luidst
klinken, het is, zoals de dichter het
zei : het is om wild te vloeken I

Wie ooit een echte vriend heeft
gehad zal weten wat ik bedoel als
ik zeg dat het leven waardeloos is
geworden vanaf de dag dat we uit-
sluitend voor ons zelf leven, vanaf
de dag dat alles en iedereen een
schakel, een werktuig is geworden
dat dienen moet om onze pretentie,
onze schijn-macht, of onze porte-
monnaie te verstevigen.

Straks is het Kerstnacht...

Gij die ergens op zee plots een
snokkend verlangen zult voelen om
in de warme geborgenheid van uw
«thuis » te zijn met uw vrouw, uw
moeder, uw meisje, en wij die de
kerstboom zullen plukken, of zul-
len wachten aan de radio op een
kerstnachtgroet vanop zee, wij zul-
len maar blijven geloven dat er nog
steeds « mensen van goede wil »
zijn en blijven betrachten naar het
afgezaagde en het niet-veel-meer
zeggende woord: verstandhouding.

Jef DEROOSE,



Henri Lambregt,
stichter van de rederij

Het past in een speciaal nummer
een speciale aangelegenheid te be-
handelen. Dit valt nu precies niet
zo moeilijk, omdat onze nationale
visserijbedrijvigheid doorspekt is
met allerlei « speciale aangelegen-
heden » en wij er zo voor de vuist
weg tientallen zouden kunnen op-
noemen. Diit zullen wij evenwel
overlaten aan onze zogenaamde
« technici », terwijl wij een greep
terugdoen in het verleden, en meer
bepaald in het verledten van een van
de voornaamste Oostendse rederijen
namelijk de rederij Lambregt.

X X X

Het oprichten van een onderne-
ming — van om het even welke
aard — vergt in de eerste plaats
durf en doorzettingsvermogen. Dit
is misschien wel in het bijzoncfer zo
voor een visseriijonderneming en
meer bepaald een rederij. Dergelijke
instellingen vergen dan ook in het
bijzonder een bevoegde leiding.
Een dergelijk man stond aan het
hoofd van de rederij Lambregt.

DE OFRICHTING DOOR
LAMBREGT HENRI

Toen reder Henri Lambregt op 18
april 1959 overleed heerste eriin on-
ze vissersmiddens een algemene
droefheid. Hij was een groot man
geweest, die de zaken wist en durf-
de aan te pakken. Een man die een-
ieders bewondering afdwong door
zijn eerlijkheid en rechtschapenheid.

Kortom... een man uit de tijd van

«HOUTEN SCHEPEN EN... IJZEREN
MANNEN ».
Henri Lambregt werd geboren te

Adinkerke op 5 juni 1884, als zoon
van een pannepotvisser. Van kleine
jongen af verbleef hij dagelijks mid-
den in de visserijmidcfens. Het baart
dan ook geen verwondering dat de
zeemansm-ikrobe ook ging huizen in

het bloed van de knaap.

Op 1l-jarige leeftijd ging hij
voor het eerst naar zee aan boord
van de pannepot « P.21 » met schip-
per Decrop Désiré. De verdiensten
van de jeugdige Henri waren toen
nog nihil, want in die tijd was het
de gewoonte dat de scheepsjongen
gedurende de eerste maanden geen
loon kreeg. Achteraf en als ze bij-
zonder goed hun best deden, kre-
gen ze een derde van het loon dat
de visser verdiende.

Henri Lambregt groeide evenwel
uit tot een gedegen visser.

Na in het huwelijk getreden te
zijn met Stephanie Wildemeersch,
liet hij op 22-jarige leeftijd zijn eer-
ste schip bouwen, nl. de P.10. Het
vaartuig had een lengte van 12 m.
en kostte toen aan de jeugdige re-
der het ronde sommetje van 8.000 F.
Een gedeelte van de kostprijs werd
betaald met de zo zuurgewonnen
spaarcentjes van het echtpaar Lam-
bregt. De rest moest in schijven af-
betaald worden. Dit was evenwel
onmogelijk met het loon van Henri
Lambregt, zodat zijn vrouw hard
moest medewerken om de beide
eindjes om de maand aan elkaar te
knopen.

Er werd evenwel hard gewerkt,
en na enkele jaren was het schip
volledig afbetaald. Meer zelfs,
Henri Lambregt slaagde erin een
eigen huisje te kopen.

NIEUW VAARTUIG .
EN DE EERSTE WERELDOORLOG

Henri Lambregt was er de man
niet naar om met beperkte middelen
waarover hij beschikte met zijn
pannepot « P.10 » verder te boeren.
Het te klein geworden vaartuig
werd verkocht en vervangen door
een grotere eenheid, nl. de panne-
pot « P.26 ».

Wanneer de zaken goed begon-
nen te rollen werd reder Lambregt
bijzonder zwaar getroffen bij het
uitbreken van de eerste wereldoor-
log. Door de omstandigheden ge-
dwongen vluchtte de familie Lam-
bregt, met ouders en kinderen naar
Ramsgate in Engeland. De bedrijvig-
heid was daar tot een minimum be-
perkt en dat was nu precies niet
naar cfe zin van Henri Lambregt. Zo
gebeurde het dan ook dat hij in
mei 1916 het Kanaal overstak en
ging meren in de Franse vissersha-
ven Dieppe, van waaruit hij regel-
matig ter visserij uitvoer.

In de eerste na-oorlogse jaren ver-
kocht hij opnieuw zijn pannepot,
«P.26» om een Engelse snack te
kopen, die hij evenwel in 1920 op-
nieuw verkocht.

EERSTE MOTORVAARTUIG

Het was in 1924 dat Henri Lam-
bregt, samen met Jules Baels op de
scheepsbouwwerf Figee te Vlaardin-
gen een motorvaartuig liet bouwen,
nl. de 0.25 « Koning Albert ». Dit
vaartuig was toen een der mooiste

eenheden van onze vissersvloot.

Het was dan ook in die periode
dat Henri Lambregt zich te Oosten-
de kwam vestigen en onverdroten
werkte aan de verdere uitbreiding
van zijn bedrijf.

In 1928 werd de vloot versterkt
door de 0.26 en in 1930 de 0.315.

ANDERE AKTIVITEITEN.

Dat reder Henri Lambregt zich niet
uitsluitend beperkte tot het beheren

van zijn eigen bedrijf moge wel
blijken uit de talrijke initiatieven
welke hij gedurende zijn bestaan
nam.

Zo was het rond het jaar 1930 dat
hij de « Verenigde Motor Vissers-
reders» oprichtte, waarvan hij te-
vens voorzitter werd. Hiermede stel-
de hij alles in het werk om de be-
langen der middenslagvisserij bij
de bevoegde instanties te verdedi-
gen. Samen met wijlen John Bau-
wens, was hij de grote figuur van
de toenmalige visserijbedrijvigheid.

Ook de Onderlinge Verzekerings-
maatschappij « De Ster » werd opge-

richt door Henri Lambregt en ook
hier nam hij het voorzitterschap
waar.

Het was in 1948 dat reder Henri

Lambregt, samen met de heer Van

der Rol, het «Verbond der Belgi-
sche Zeevisserij » oprichtte. Verder
was hij lid van de « Onderzoeks-

raad voor Zeevaart », de « Gemeen-
schappelijke Kas voor de Zeevisse-
rij » en het bestuurskomitee van de
Stedelijke Visserijschool «John Bau-
wens ».

Hij was ook houder van verschei-
dene eretekens w.o. Officier iin de
Orde van Leopold Il, het ereteken
van 1ste klasse arbeid en Sociale

Voorzorg. Hij was tevens laureaat
van de Arbeid
Met het overlijden van reder

Henri Lambregt ging een man heen
die zijn gehele leven gewijd had
aan de belangen van de zeevisserij.

Gedurende de jaren werd vader

Lambregt in zijn bedrijf vervoegd
door zijn drie zoons, nl. Marcel,
Henri en Charles, die allen mede-

werkten aan de verdere evolutie

van de rederij.

AANPASSING VAN DE VLOOT...

Het was in het jaar 1952 dat be-
sloten werd een gedeelte van de
vlioot aan te passen voor de Is-
landvisserij. Op dit ogenblik omvat-
te de vloot van de rederij Lambregt
& Zonen 6 treilers.

— De 0.25 « Korting Albert ».

— De 0.121 « Monte Carlo ».

— De 0.215 « Gabrielle Maria ».

— De 0.242 «Jeanne Maria ».

— De 0.285 «Marie-José-Rosette»

— De 0.286 « Charles-Henri ».

Besloten werd twee treilers te la-
ten ombouwen tot IJslandvaarders.
Het was dan ook in april 1952 dat
de 0.285 « Marie-José-Rosette » de
Oostendse haven verliet met be-
stemming naar de scheepsbouwwer-

ven St. Pieters te Hemiksem, die
met de verbouwingswerken belast
werd.

De treiler werd midscheeps ver-
lengd met een lengte van 5,25 m.
Dit had in de eerste plaats voor ge-
volg dat de kapaciteit der visruimen
met 8 bakken vergroot werd en het
laadvermogen opgevoerd werd tot
nagenoeg 1.500 bennen. Natuurlijk
diende ook het volledige voortstu-
wingsapparaat aangepast te worden
aan de nieuwe afmetingen. De oude
motor werd vervangen door een
sterkere Deutz-Dieselmotor van 500
PK, terwijl de schroef aangedreven
werd door een hydraulische keer-
koppeling met ingebouwde reduktie
Lohmann wund Stolterfoht A.G. In
amper 50 werkdagen werden de
verbouwingswerken beéindigd, en
kwam de vernieuwde en aangepaste
0.285 « Marie-José-Rosette » begin
juni in de thuishaven aan.

X X X

Pas was de 0.285 in de thuisha-
ven aangekomen of daar vertrok de
tweede eenheid van de rederij Lam-
bregt, de 0.242 « Jeanne-Maria »
naar dezelfde scheepsbouwwerf
voor aanpassing en verbouwing. De
laatstvernoemde eenheid is een
zusterschip van de 0.285. De inge-
bouwde motor van 300 PK werd
evenwel niet vervangen, doch ge-
woon opgedreven tot 400 PK.

X X X

DE EENHEDEN VAN DE
REDERN

LAMBREGT en ZONEN...
EEN PER EEN

LOTGEVALLEN WISSELDEN

ELKAAR AF!

Het is een feit dat ieder vissers-
vaartuig — hoe Kklein ook — Kkan
bogen op een of ander voorval dat
in de verdere uitbating van dit
vaartuig geschiedenis blijft maken.
Vaak zijn het aangename herinne-
ringen die steeds met de glimlach
uit een soms grijs verleden opge-
doekt worden, het kunnen evenwel
ook minder aangename gebeurte-
nissen zijn die men liever onaange-
roerd laat.

Om een volledig overzicht te ge-
ven van de vloot welke door de
rederij Lambregt (vader of vader en
zoons) werd uitgebaat moeten wij
teruggrijpen tot in de jaren, onmid-
dellijik na de eeuwwisseling. Het
eerste vaartuig welke door de toen
nog jeugdige reder Henri Lambregt
werd gebouwd en uitgebaat was
de...
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(vervolg van blz. 9)

Pannepot ,,P.10"

De pannepot « P.10 » werd in het
jaar 1906 gebouwd te Oostende en
had een lengte van 12 meters.
Dergelijke vaartuigen worden voort-
bewogen bij middel van zeilen, zo-

gebeurdé dan ook niet zelden dat
deze pannepotten uren aan een
stuk bewegingloos bleven drijven,
zodat ook de aktiviteiten eerder be-
perkt waren. Op onze foto kan men

De eerste pannepot van reder Lambregt Henri, de P.10 in aanbouw

dat men in de eerste plaats was
aangewezen op het al dan niet aan-
wezig zijn van de nodige wind. Het

zich een duidelijk beeld geven hoe
die « pannepotten » er uit zagen.

De P.10 op de visserij

Pannepot P.26 ,In Gods Naam"

In het jaar 1913 verkocht Henri
Lambregt zijn eerste pannepot, die
te klein was geworden, en de voor-
uitzichten van de jeugdige reder
beperkte. Onmiddellijk werd een
nieuw vaartuig aangekocht, nl. de
P.26 «In Gods naam ».

De pannepot werd gebouwd in
het jaar 1909 te Nieuwpoort voor
rekening van reder Lepatron. De
pannepot had een lengte van 14 m.,
en een bruto-tonnage van 22,16 ton.

Het was met dit vaartuig dat re-
der Henri Lambregt de ganse eerste
wereldoorlog meemaakte en onder-
meer viluchtte naar Ramsgate. In
mei 1916 — de bedrijvigheid te
Ramsgate. Dit vaartuig werd in
hij met de P.26 « In Gods Naam »
naar Dieppe, van waaruit hij tot het
einde van de oorlog regelmatig ter
visserij uitvoer. Na in 1919 opnieuw
te De Panne te zijn aangekomen,
verkocht hij zijn vaartuig.

De P.26, tweede pannepot van Henri

De 0.66 ,Lizzie"

Ter vervanging van de P.26 «In
Gods Naam » kocht hij een Engelse
smack aan, nl. de R.6 « Lizzie » uit
Ramsgate. Dit vaartuig werd in
voornoemde Engelse haven ge-
bouwd voor een lokaal reder in het

Lambregt

jaar 1899, en had een tonnage van
19,23 ton. Deze eenheid trad met
Oostende als thuishaven in de vaart
op 27 cfecember 1919 maar werd
reeds in de loop van het volgend
jaar opnieuw verkocht.

De 0.66

De 0.26 ,Stephanie”

De volgende eenheid van de re-
derij Lambregt was de in het jaar
1928 te Oostende gebouwde 0.26
« Stephanie » voor rekening van
betrokken rederij.

Het vaartuig had een netto-ton-
nage van 25,11 ton voor een bruto-

«Lizzie»

tonnage van 73,49 ton, en was uit-
gerust met een Deutz-Dieselmotor
van 150 PK.

In het jaar 1936 werd vernoemd
vaartuig verkocht aan een Franse
rederij.



0.25 ,Koning Albert" de eerste stalen treiler

In het jaar 1924 besloot Henri
Lambregt, in samenwerking met Ju-
les Baels over te gaan tot de nieuw-
bouw van een stalen vissersvaartuig.
De scheepswerf Figee te Vlaardin-
gen (Holland) werd met de kon-
struktie belast. Dit vaartuig werd
de 0.25 « Koning Albert » en werd
in die tijden aanzien als een der
meest moderne eenheden. Het had
een netto-tonnage van 36,78 ton

lange vaartuig bevonden zich 7 op-
varenden. Het was pas na een vier-
de poging dat men erin slaagde
de opvarende van de Portugeese
boot op te pikken. Men slaagde er
zelfs in de reeds zinkende boot vast
te maken aan de 0.25 « Koning Al-
bert » maar even later brak de tros
en verdween de « Malditor » in de
golven. De Oostendse treiler zette
hierop koers naar de haven van

De 0.25 «Koning Albert»

voor een bruto-tonnage van 68,35
ton en was voorzien van een Deutz-
motor van 150 PK.

Dit vaartuig heeft heel wat ver-
meldenswaardige lotgevallen achter
de rug. Zo ondermeer...

EEN REDDING OP ZEE

De 0.25 « Koning Albert » had de
Oostendse vissershaven verlaten op
5 oktober 1934, om de visserij te
gaan bedrijven nabij de Portugeese
Kust.

Het was op 15 oktober, omstreeks
vtijf uur in de namiddag dat men,
terwijl de 0.25 « Koning Albert»
aan de korre lag, een vaartuig op-
merkte dat noodseinen uitzond On-
middellijk werd de korre gewonden
en koers gezet naar het hulpbehoe-
vend vaartuig. Op dit ogenblik
heerste er een hevig stormweder
met hoge zeeén bij krachtige N.O.-
wind. Ter plaatse gekomen bleek
het een Portugees vissershoot te zijn

Leixoes, alwaar de geredde beman-
ning aan wal werd gezet.

X X X

Met een groot aantal vluchtelin-
gen aan boord vertrok de 0.25
«Koning Albert» op 18 mei 1940 uit
Oostende naar Duinkerke. Vervol-
gens werd naar Engeland afgeva-
ren, alwaar de vluchtelingen wer-
den ontscheept. Van daaruit ging het
naar Dartmouth om tenslotte te
Milford Haven te belanden alwaar
de visserij werd bedreven.

Het was op 25 augustus 1940
dat de Oostendse treiler door de
Britse admiraliteit werd in beslag
genomen en naar Havenmouth (na-
bij Bristol) werd overgebracht om
ingelijfd te worden bij de balloon-
barage.

Het was op 31 augustus 1945 dat
de 0.25 « Koning Albert » opnieuw
in de thuishaven aankwam en na
een grondige herstelling opnieuw
ter visserij kon uitvaren.

In oktober 1959 tenslotte werd
het verkocht aan de rederij Van-
dierendonck-Savels uit Zeebrugge
en werd « Koning Albert » de Z.25.

,Monte Carlo”

brandde volledig uit op zee

nl. de « Malditor » uit Leixoes. Aan

boord van dit ongeveer 8 meter
De 0.121

De 0.121 « Monte Carlo» was een

houten vissersvaartuig dat gebouwd
werd op de werf A. Hillebrand te
Oostende in het jaar 1939, maar
tijdens de oorlogsjaren door de
Britse admiraliteit werd opgeéist en
verbouwd tot een patroeljevaartuig.
Tijdens de oorlogsjaren deed het als
dusdanig dienst vanuit de Schotse

haven Oban, onder het nummer
R.N.261.
Op 2 oktober 1945 kwam het te-

rug in de thuishaven onder het

nummer 0.121 «Monte Carlo» en
werd aangekocht door reder Henri
Blonde, in januari 1947.

Het was tenslotte op 1 oktober
1950 dat reder Lambregt Henri de
0.121 « Monte Carlo » aankocht.

Op vrijdag 11 maart 1955 verliet
de Oostendse eenheid de thuisha-
ven om de visserij te gaan bedrijven
op de Witte Bank.

In de nacht van 14 op 15 maart
lag de 0.121 aan de korre op zo-
wat 120 mijl ten noorden van Ter-

De 0.121

schellingen. Op een ogenblik dat —
op de roerganger na — iedereen
zich ter ruste had begeven werd 'n
brandludht waargenomen. Bij na-
zicht bleek de machinekamer in
brand te staan en niettegenstaande
alles in het werk werd gesteld om
de brand te blussen, bleek het vaar-
tuig reddeloos verloren. De red-
dingsboot werd uitgezet en ieder-

«Monte Carlo», voorheen de 0.342

een stapte over om tenslotte opge-
pikt te worden door de 0.246
« Frans-Elza », die later zelf in de
grond zou gelopen worden door het
vliegdekschip  « Karei Doorman ».
De 0.246 bleef nog in de nabijheid
van de brandende 0.121 « Monte
Carlo» totdat deze volledig uitge-
brand, in de golven verdween.

De 0.215 ,Gabrielle-Maria’

De 0.215
de volgende treiler van de rederij
Lambregt & Zonen. Dit vaartuig
werd in het jaar 1931 gebouwd op
de scheepswerf Figee te Vlaardin-
gen onder het nummer 0.315 « Ga-
brielle-Maria ». Het vaartuig had 'n
netto-tonnage van 37,14 ton voor
een bruto-tonnage van 120,76 ton
en was uitgerust met een Deutz mo-
tor van 180 PK.

In het jaar 1939 werd een zwaar-
dere Deutzmotor van 300 PK inge-
bouwd.

« Gabrielle-Maria » was

Tijdens de oorlogsjaren deed het
vaartuig dienst onder het nummer
N.F.S.-FB.281 bij de Britse admira-
liteit. Zware brandspuiten werden
aangebracht en het vaartuig werd
ingelijfd bij de Britse Sire-Service,
om de brand in de havens te be-
strijden. In 1946 kwam het opnieuw

in de thuishaven en voer respek-
tievelijk als de 0.174 «Gabrielle-
Maria » en de 0.215 « Gabrielle-
Maria ».

De 0.242 ,Jeanne-Maria’

De 0.242 « Jeanne-Maria » werd
onder het nummer 0.342 « Jeanne-
Maria » gebouwd in het jaar 1937
op de scheepsbouwwerven Béliard
& Murdoch te Oostende, voor reke-

De 0.242

ning van Lambregt Henri. Het vaar-
tuig had een netto-tonnage van

vervolg blx. 13

«Jeanne-Maria»



38,99 ton voor een bruto-tonnage
van 138,51 ton. Een motor Deutz
van 300 PK zorgde voor de voort-

stuwing.
De 0.342 « Jeanne-Maria » be-
vond zich tijdens de oorlogsjaren

eveneens te Dartmouth waar het
door de Royal Navy werd ingelijfd
bij de balloonbarage. Nadien werd
de Oostendse eenheid overgeplaatst
naar Belfast (Noord lerland) waar
het gedurende de rest van de oor-

log dienst deed. In september 1944
werd het vaartuig als korvette ge-
bruikt en in 1945 naar Frederichs-
hafen (Duitsland) gestuurd onder
het nummer R.N.200.

Op 18 september 1945 kwam het
ferug te Oostende waar het verder
ter visserij uitvoer, eerst onder het
nummer 0.1 Q9 « Jeanne-Maria », en
kort nadien onder het nummer
0.242 «Jeanne-Maria ».

De 0.285 ,Marie-Rosette” op de Klippen
gelopen nabij lsland en gezonken

De 0.285 « Marie-José-Rosette »
is zonder twijfel het vaartuig van
de rederij Lambregt met de meeste
lotgevallen.

Op 22 apnil
« Marie-José-Rosette» de

1941 had de 0.285
haven

van Milford verlaten om de visserij

te gaan bedrijven in de wateren
van « Mine Head». Bij het vallen
van de avond doken plots twee

vliegtuigen uit de wolken en vielen
het vaartuig aan. Dank zij de koel-

De 0.285 «Marie-José-Rosette» op de IJslandse klippen

De 0.285 « Marie-José-Rosette »
werd in het jaar 1936 voor rekening
van reders Lambregt Henri & Marcel
(vader en zoon) gebouwd op de
scheepswerf Béliard & Murdoch te
Oostende. De tewaterlating greep
plaats op 20 juni 1936 en het vaar-
tuig kwam einde van het jaar in de
vaart. Het had een bruto-tonnage
van 138,51 ton en was uitgerust
met een Deutzmotor van 240 P.K.

GEWEZEN

bloedigheid en het vakmanschap
van schipper Henri Tisaert kon de
0.285 « Marie-José-Rosette »  zich
in zig-zagvaart in veiligheid bren-
gen en met slechts geringe schade
de haven van Milford bereiken.

X X X

Op 23 maart 1942 werd de 0.285
door de Belgische Marine in beslag

EN HUIDIGE EENHEDEN VAN

Bouwjaar en
bouwwerf

1909 Nieuwpoort

Vaartuig Eigenaar

P.1Q Lambregt Henri
P.26 « In Gods naam » Lambregt Henri
0.66 « Lizzie » Lambregt Henri

0.25 « Koning Albert »

ex. « Prins Albert »
0.26 « Stephanie »

0.121 « Monte-Carlo »

0.215 « Gabrielle-Marie
0.242 «Jeanne-Marie »

0.285 « Marie-José-
Rosette »

0.286 « Charles-Henri »
0.216 « Henri-Jeanine »

Lambregt Henri
en Jules Baels
Lambregt Henri

en Jules Baels
Lambregt & Zonen

Lambregt Henri Corneel
Lambregt Henni & Marcel
Lambregt Charles

Lambregt Henri Corneel

1899 Ramsgate
1924 Werf Figee

Vlaardingen
1928-29 Oostende
1939 Hillebrandt
te Oostende

1931 Werf Figee

Verbouwd in 1952

Lambregt Henri en Charles1961 Béliard & Murdoch

Oostende

1937 Béliard & Murdoch

1936 Béliard & Murdoch

1935 Béliard & Murdoch

genomen en onder het nieuwe num-
mer 139 naar Brixham overgebracht.
Het schip werd volledig uitgebroken
en omgebouwd tot mijnensleper,
om als dusdanig dienst te doen.

Op 10 april 1945 vertrok de Oos-
tendse eenheid onder de Belgische
vlag naar de thuishaven. Dit was
de eerste van onze grote diepzee-
treilers die na een afwezigheid van
vijf jaar opnieuw aankwam.

NA OORLOGSE GEBEURTENISSEN

Na de terugkomst van de 0.285
« Marie-José-Rosette » bleef de een-
heid in dienst van het Zeewezen,
als wachtschip. Op 3 juli van het-
zelfde jaar ondernam de 0.285, met
aan boord o.m. waterschout Carlier,
thans hoofdwaterschout der Schelde
te Antwerpen, een reis naar alle
Franse havens, met het doel de Bel-
gische schepen en materialen op te

sporen. Omzeggens alle havens
werden aangedaan en een groot
aantal Belgische vaartuigen, nog

drijvende of reeds gezonken, wer-
den gevonden.

Op 11 september 1945 vertrok de
kustwachter 0.285 naar La Rochelle

bevel van dhr Arthur
Aspeslagh, adjunkt-kommissaris bij
het Zeewezen te Oostende, en
kwam op 14 oktober te Oostende
terug met een gans konvooi Bel-
gische vissersvaartuigen, waaronder
de 0.163 «Christ Mahlman» die
achteraf aan de Poolse rederij Dal-
mor zou verkocht worden en waar-
over wij het ondermeer nog hadden
in ons nummer van voor drie we-
ken.

Nadien werden nog verscheidene
opdrachten vervuld, waarop het
vaartuig tenslotte in april 1946 te
Gent voor reputatie werd opgelegd
en nadien aan de reders werd te-
rug gegeven.

Nopens de verbouwing van het
vaartuig in 1952 hadden wij het
reeds vroeger.

onder het

X X X

Op 11 januari 1961 greep dan de
noodlottige gebeurtenis plaats waar-

bij de Oostendse treiler nabij de
Westmaneilanden aan de IJslandse
Zuidkust op de klippen liep, mid-

dendoor brak, en enkele dagen la-
ter zonk.

De 0.286 ,,Charles-Henri’

De 0.286 « Charles-Henri » is een
stalen diepzeetreiler die gebouwd
werd voor rekening van de rederij
Lambregt in het jaar 1935 op de
scheepswerf Béliard & Murdoch te
Oostende.

Samen met de andere vaartuigen
verliet de 0.286 « Charles-Henri »
de Oostendse vissershaven en deed
verschillende Franse havens aan om
tenslotte het Kanaal over te steken
en Milford Haven te bereiken, van
waaruit de visserij werd bedreven.
Ook dit vaartuig werd echter door
de Britse admiraliteit aangeslagen
en tot een patroeljevaartuig ver-
bouwd, om als dusdanig gedurende
de oorlog dienst te doen.

X X X
De 0.286 « Charles-Henri » ken-
de aan boord verschillende onge-

vallen. Zo ondermeer toen het vaar-
tuig zich op 7 maart 1951 nabij
de Hollandse kust bevond en de

DE  REDERN

Soort schip Voorstuwing
Pannepot Zeil

Pannepot (H) Zeil 22,16
Snack 19,23
motortreiler (S) Deutz 180 PK 68,35
Motortreiler Deutz 150 PK 73,49
Motortreiler (H) Deutz 200 PK
motortreiler (S) Deutz 500 PK 127,56
Diepzee-

motortreiler (S) Deutz 500 PK 168,13
Diepzee-

motortreiler (S) Deutz 500 PK 138,51
Diepzee-

motortreiler (S) Deutz 500 PK 139,53
Diepzee-

motortreiler (S) Deutz 750 PK 280,88

LAMBREGT

Oostendse matroos Robert Coene
plots ziek werd. Er werd binnenge-
lopen in Den Helder, waar de onge-
lukkige visser na 24 uur in het zie-
kenhuis overleed

X X X

Op woensdag 9 november be-
vond de 0.286 « Charles-Henri »
zich in de lslandse wateren ter vis-
vangst toen zij werd opgeroepen
door de 0.242 om sleephulp wegens
motordtefekt.

Toen men zeer dicht bij de defek-
te Oostendse treiler genaderd was,
kreeg de 0.286 plots een grond-
zee. Stuurman Torreele Hubert uit
Oost-Duinkerke en matroos René
Lambregt uit Koksijde werden hier-
door over boord geslagen en mee-
gesleurd door een woelige zee.

Het was slechts dank zij het moe-
dig optreden van schipper Anseeuw
van de 0.286 dat beiden konden ge-
red worden.

EN  ZONEN

Brt ton Opmerkingen

Verkocht in 1919

Ex R.6 van Ramsgate In de vaart te
Oostende op 27-12-1913. Verkocht
in 1920.

Verkocht naar Zeebrugge.
Z.25 « Koning Albert ».

In de vaart in 1929. Verkocht in
1936 naar Frankrijk.

Uitgebrand op de Noordzee in de
nacht van 14 op 15 maart 1955.
Steedsin de vaart.

Thans

Steeds in de vaart.

Op de klippen gelopen en vergaan
nabij lJslandin januari 1961.
Steeds in de vaart.

In de vaart in juni 1961.
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VIERTAKT SHEPIEH MOTCREN
van B K

3-5-6 -8 cilinders
500 - 600 - 750 t/min.

Sae MX-VDXS

Meer dan 100 vissersvaartuigen van de Belgische en
Nederlandse vissersvioot zijn uitgerust met onze
motoren, welke volledige voldoening geven bij de

gestelde strenge werkingsvoorwaarden van de visserij.

Voor alle inlichtingen kunt U zich wenden

NORTH SEA STORES. H. Baelskaai, Oostende
Tel. (059) 771.70

Voor onderhoudsdienst :

Ao Begen Gnpary

Wiedauwkaai, 35, Gent
Tel. (059) 23.45.41

Werkhuis S.C.A.P., Vismijnlaan, Oostende
Tel. (059) 787.79

P. DE COKER, Rederskaai, 22, Zeebrugge
Tel. (050) 542.66

(4484V)



De 0.286

De 0.216

Tenslotte hebben wij nog de
laatste en nieuwste eenheid van de
rederij Lambregt, nl. de 0.216
« Henri-Jeanine » die eveneens ge-
bouwd werd op de scheepswerven
Béliard & Murdoch te Oostende.

Dit vaartuig heeft een lengte van
41 m. voor een breedte van 7,90 m.
en is uitgerust met een Deutz mo-
tor van 750 PK.

De tewaterlating greep plaats op
4 maart 1961 terwijl de maidentrip
ondernomen werd op 8 juni 1961
naar de IJslandse wateren.

Totdaar dit overzicht van de re-
derij Lambregt, door de jaren heen.

De 0-216

HET AFGESLOTEN
EKSAMEN VAN
WATERSCHOUT

DERDE KLASSE

Op 19 november jl. werd een ek-
samen afgesloten met het oog op
de aanwerving van Nederlandstalige
waterschouten Ille klasse. Op dit
eksamen wist slechts één kandidaat
zich te plaatsen, nl. de heer Vync-
kier, J.M. uit Berchem-Antwerpen.

Hartelijk proficiat aan de geslaag-
de. — (b)

«Charles-Henri»

~Henri-Jeanine?”

Als wij dit even overlopen dan mo-
gen wij gerust zeggen dat het hier
gaat om een van de voornaamste
rederijen van onze nationale vis-
serijbedrijvigheid.

Als wij evenwel de mensen ken-
nen die aan de leiding van dit be-
drijf gestaan hebben of thans staan,
mag dit geen verwondering baren.

Het past dan ook, als slot van dit
verslag een hulde te brengen aan
de rederij Lambregt, die doorheen
de jaren zaken gerealiseerd heeft
welke tot voorbeeld mogen strekken
van ons ganse bedrijf. — (b)

«Henri-Jeanine»

WEGENS ZIEKTE -

Te koop

Houten vissersvaartuig

met motor 160 PK
— nog steeds varende —

Zeer voordelig.
Z.w. Beroepsvereniging Hand in

Hand, Zeebrugge. (4012V)

Na midukt henngseizoa
Mt gt In et 193

Nadat in de maand oktober 1963
reeds een lagere opbrengst werd
genoteerd ten opzichte van dezelf-
de maand in 1962, was ook de
maand november dit jaar heel wat
ongunstiger wat de totale opbrengsl
in de Oostendse vismijn betreft.
Dit komt dan niet zozeer door de
slechte resultaten van de schepen
welke op vis vaarden, dan wel door
het zeer slecht haringseizoen dat
onze haringreders achter de rug
hebben. Einde november Kkunnen
we inderdaad reeds spreken van
een « achter de rug », waar voor
enkele jaren het winterharingsei-
zoen nog maar goed begon op dat
tijdstip. In elk geval staan we daar
met het feit dat de totale opbrengst
verminderde van 38.118.131 F naar
34.394.163 F. Dit is dus een op-
brengstvermindering die kan tellen
en 3.723.968 F bedroeg. Aan de vis-
prijzen heeft het zeker, niet gelegen,
integendeel deze zijn in de maand
november zeer gunstig geweest.

Toch is het niet alleen de ver-
mindering van de haringvangsten
en de daling van de haringprijs al-
leen, die verantwoordelijk zijn voor
de opbrengstvermindering. De totale
visopbrengst daalde immers van
37.005.717 F naar 33.136.694 F. Dit
is dus een daling van 3.869.023 F.
De haringopbrengst bedroeg vorig
jaar in november 5.012.209 F, dit
jaar werd er voor 3.483.498 F ha-
ring verkocht, dit is dus een ver-
mindering van 1.528.711 F. Voor de
vis alleen was er dus een verminde-
ring van 2.340.312 F.

Ook de deelvis op naam bracht
dit jaar minder op in de voorlaatste
maand van het jaar. De opbrengst
hiervan daalde inderdaad van
178.410 F naar 118.81Q F. Ook hier
dus een tamelijk belangrijke daling
zonder dat diaarom waarschijnlijk
door de reders m'inder vis werd
weggegeven.

De garnaalopbrengst was hoger
in november en steeg van 339.864
F naar 378.739 F. Ook de sprotop-
brengst was hoger dan in november
1962. De nogal goede vangsten en
vooral de betere prijs zijn hiervan
de oorzaak. Hier steeg de opbrengst
van 594.140 F naar 657.162 F.

Tenslotte was er ook nog 102.758
F vreemde vis voortkomend van een
haringvangst van een span Neder-
landse haringvissers die hier hun
vangst verkochten wegens slecht
weer.

NAAR EEN NIEUW REKORDCUFER
EINDE 1963

Alhoewel we nog een maand van
het einde van dit jaar verwijderd
zijn kan nu reeds met zekerheid
worden gemeld dat het opbrengst-
cijffer van vorig jaar opnieuw zal
overtroffen worden. Einde november
1963 stonden we immers reeds met
413.818.308 F waar einde 1962 een
cijffer van 424.030 F werd geboekt.
We kwamen dus nog maar
10.212.328 F te kort en dit zal zeker
bereikt worden tijdens de laatste
maand van 1963. Niettegenstaande

een paar maanden van minder goe-
de maandresultaten is de voorsprong
van het voorjaar toch behouden ge-
bleven.

Ondertussen zien we dat einde
november, na elf maanden dus, we
in 1963 met een totale opbrengst
staan van 413.818.308 F en dat vo-
rig jaar dit cijffer nog maar
386.623.595 F bedroeg. We hebben
dus nog altijd ruim 27 miljoen
voorsprong. De visopbrengst is ge-
stegen van 377.257.996 F naar
404.755.360 F. Wat de deelvis op
naam betreft steeg de opbrengst
van 1.045.328 F naar 1.641.965 F.
Ook dit is een cijfer dat elk jaar
stijgt. Sedert 1961 is dit cijfer zelfs
zowat verdubbeld en gestegen van
831.250 F.

De garnaalvissers moeten het stel-
len met een lagere opbrengst want
hier werd een vermindering geno-
teerd en wel van 5.929.413 F naar
5.166.406 F. Daarentegen kregen
de sprotvissers een hoger cijfer aan-
gezien de opbrengst van de sprot-
verkoop opliep van 1.842.251 F
naar 2.090.519 F. Toch moet de kust-
visserij het in totaal met minder
doen. De laatste maand kan hier
echter nog wel enige verandering
in brengen. Vergeten we daarbij ook
niet dat onze Kkustvaarders bene-
vens sprot en garnaal ook nog vis
en haring op de markt brengen.

Tenslotte staan we nog met een
opbrengst van ijle haring die sterk
gedaald is ten opzichte van verle-
den jaar, toen het trouwens ook al
niet veel bijzonders was. Van
548.607 F stapten we terug naar
61.300 F

Uiteindelijk moeten we bij de
voorgaande bedragen ook nog de
102.758 F voegen van de vreemde
haring.

Alles bijeen zal 1963 wel een
goed' jaar zijn geweest ook al zijn
de laatste maanden dan wat de to-
tale opbrengst ter vismijn betreft,
minder gunstig uitgevallen dan ver-
leden jaar.

FIRMA

R. Huysseune

ZEEBRUGGE
Export Import
TELEFOON

Privé : 540.06
Magazijn =541 54142
Vis & Garnalen in 't Groot

Specialiteit van vent
gepelde garnalen
Thalabest-Ming
la de grote centra
Veraead'Bg

In gan» het land
(2182vI



In de opgegeven marktprijzen is
de taks aan de bron van 9 % niet
begrepen. Ook betreft het onge-
kopte en ongereinigde vis. Gelieve
hiermede rekening te houden bij
het vergelijken van de prijzen.

-0 -
MAANDAG:

RUIME, EENZIDIGE AANVOER

Op de eerste verkoopdag van de-
ze laatste normale week in 1963,
kregen we een aanvoer die er zijn
mocht. Op een dag werd immers
ruim 9.000 bennen vis aangebracht,
dit door 22 vaartuigen. Beide cij-
fers zijn de laatste maanden niet
dikwijls meer voorgekomen. De
aanvoer was niet alleen ruim, ze
was ook nogal eenzijdig en vooral
samengesteld uit kabeljauw, gul,
wijting en andere ronde soorten.
Platvis, rog, Kanaalsoorten, tarbot
en tong waren in verhouding rede-
lijk schaars. Een zeer ruime aan-
voer die gepaard ging met een ver-
mindering van de uitvoermogelijk-
heden en meteen ook met een da-

O O S T E

ling van de prijzen.
vangrijke vangsten konden even-
wel nog verschillende renderende
uitslagen worden bereikt. Alleen
voor de schepen die voornamelijk
kabeljauw en gul brachten, was het
minder goed.

De totale aanvoer bestond uit
9.360 bennen vis en 5.300 kg tong-
sortering. Dit bracht 4.227.387 F op.
De aanvoer werd gebracht van 7
verschillende visgronden. Er werden
korte en lange reizen gemaakt, met-
een was er ook vis van zeer goede,
goede en minder goede kwaliteit
op de markt.

Dank zij om-

RUIME IJSLANDSE VANGSTEN

Er kwamen slechts 3 IJslanders
verkopen, deze zorgden evenwel
voor een aanvoer van ruim 4.800
bennen vis. Zeer ruime partijen
kabeljauw en gul werden afgewis-
seld met Kkleinere vangsten rode
zeebaars, schelvis, zeewolf, leng en
koolvis. Werkelijk duur verkocht
werden alleen blauwe leng en grote
hondstong. Kabeljauw en gul wa-
ren zeer goedkoop en vielen terug

N D S E

tot het opvangpeil. Er moesten
zelfs grote partijen gullen worden
opgevangen. Daarom is het spijtig
dat de vangst van de laatste IJs-
lander niet de eerste is geweest. De
kwaliteit was daar immers veel be-
ter dan bij de tweede lJslander. De
laatste IJslander werd echter slechts
verkocht rond half één en dit is wel
wat laat voor filetvis. Het feit dat
de eerste twee beurten traag wer-
den verkocht was hiervan de oor-
zaak, zoniet kon nog aan de derde
IJslandse beurt begonnen geworden
zijn. Men verkoopt immers slechts
uitsluitend Hslandse vis van 7 tot
8 uur, daarna wordt de IJslandse
vis op zijn beurt verkocht.

Behalve voor kabeljauw en gul
werd ook weinig betaald voor kool-
vis. Een vissoort die anders leven-
dig wordt opgekocht door de uit-
voerders deed het dit keer niet en
ging van de hand aan de helft van
de gewone prijs. Rode zeebaars was
nog wel in trek en noteerde van
300 naar 540 F per ben. De heel
kleine sortering, die om goed te zijn,
niet zou mogen worden aangevoerd}
noteerde 85 F per ben. Het is inder-

MARKTBERICHTEN OOSTENDE

Tongeni, grote — Sole, grosse
3/4 tongen 3/4 sole
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-kleine — Petite

Kleine — Toute petite
Tarbot, groot — Turbot gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Petite

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite
Schelvis grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon

Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabellaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel

Rode knorhaan

Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor-
Lom — Brosme

Kongeraal — Congre

Leng — Lingue

Schartong — Cardine

Volle haring — Hareng

1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Flétan

Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon

Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St.-Pierre
Koningsvis

Hondstong — Plie cynoglosse

16-12-1963  17-12-1963  18-12-1963
60.— 63.40 61.— 65.— 64.80-68.—
63.— 68.50 62.— 66.— 69.20-74.—
67.40-70.— 63.60-69.20 69.60-71.20
70.-70.80 65.20-70.— 71.20-74.40
61.40-62.80 62.80-65.— 65.20-68.40
53— 66.80 63.— 69.60-72—
41— 50.— 58—

31— 36— 43—

23—

6.— 8.40 6.— 7.60 6.—

8— 9— 6.— 9— 6— 7.20
11— 11.80 10.50-11.50
11— 12— 11.50-14—
4.20- 5.60 4.20- 5— 7.40-10—

9

3.20- 7.80 3.20- 6.40 3.20- 6.—
42.50 47—

17.60-34.— 36.60-40.—
7.40-12.80 8.— 10.—

7.— 15.60 5— 12.60 8— 15—

5— 8— 8.— 10—

10.40-15— 7.40-14.60 12.40-15—
3.60-12— 3.80-11— 5.80-10.20

31.50-48.— 32.20-45— 33— 42—
4— 5.60 3— 5— 4— 5.60
6.— 8.—

17.20-2750 i 17— 22— 21— 22.80
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daad niet goed te praten dat die
heel kleine visjes worden binnen-
gebracht, de reders en de Vvissers
snijden hiermee in hun eigen leer.
Ze zullen dit zelf ook wel weten,
maar vermits een ander het ook
doet... Wanneer de territoriale vis-
wateren uitgebreid worden dan mo-
gen we zelf wel eens op de borst
kloppen, en denken dat dit zowat
het enige overblijvende middel is
gebleken nadat men zijn voeten
veegde aan de reglementering op
de netmazen.

Schelvis was maandag tamelijk
schaars en kreeg hierdoor nog ren-
derende prijzen, gaande van 870
naar 1.100 F. Kleine schelvis en tot-
ten haalde van 240 naar 480 F. De
resultaten voor de drie Islanders
schommelden uiteindelijk van
483.355 F naar 763.996 F voor de
0.216 en de 0.294.

BEVREDIGEND VAN NOOP HEAD

Twee vangsten van Noop Head
en een van de Minch. Deze vangsten
waren niet bijzonder gevarieerd en
vooral samengesteld uit kabeljauw,
gul, schotse schol, koolvis, wijting
en haai. Kabeljauw was hier iets
duurder dan van lJsland en noteer-
de tot 70Q F voor deze op de grond.
Kabeljauw in bennen noteerde van
430 F naar 650 F, dit volgens de
kwaliteit die nogal opvallende ver-
schillen vertoonde. Schotse schol
was een van de weinige vissoorten
die geen noemenswaardige prijs-
daling onderging en verder werd
verkocht van 18 naar 22 F per kg.
Voor koolvis was de hoogste note-
ring hier onder de 400 F. Kleine
kools kregen de ontvangprijs als ze
niet opgevangen werden. Wijting
was al even goedkoop als de rest
en noteerde ook de opvangprijs of
juist er boven. Staartvis en schaat
waren redelijk duur maar erg
schaars. Hondstong kreeg hier vol-
gens de grootte van 160 naar 700 F
per ben. De resultaten voor deze
schepen waren in verhouding tot
de geloste vangsten nogal laag en
schommelden van 144.630 F voor de
0.215 naar 354.240 F voor de 0.335.
Haaien maakten redelijke prijzen
en noteerden van 240 naar 380 F
per ben.

De ene vangst van de Minch werd
aan een bijzonder lage gemiddelde
prijs verkocht. Deze vangst bestond
eveneens grotendeels uit kabeljauw,

gul en kleine koolvis. Deze koolvis
kreeg opvangprijzen hetgeen de
opbrengst evenmin bevorderde.

Voor de 0.331 werd dan ook maar
255.160 F geboekt hetgeen de ge-
middelde prijs onder de 400 F per
ben brengt.

MOOIE KANAALREIZEN

Voor de vaartuigen die na een
reis met nogal wat slecht weer uit
het Kanaal naar de thuishaven te-
rugkeerden werden het renderende
reizen. De drie schepen losten daar-
voor ook mooie, gevarieerde en om-
vangrijke vangsten. In totaal voor
de drie schepen zowat 680 bennen
vis en 1.800 kg tongsortering. De
resultaten schommelden van 151.620
F voor de Z.562 naar 202.390 F
voor de 0.312. Na een mislukt ha-
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ringseizoen lukte dit laatste schip
dus al onmiddellijk een opbrengst
die een hart onder de riem steekt.
Deze vangsten bestonden voorname-
lijk uit keilrog, rode knorhaan,
heek, tong, wijting, totten en zeld-
zaam gebrachte soorten als staart,
koningsvis, tarbot, arend, herder,
enz. Keilrog kreeg een flinke prijs
die varieerde van 890 naar 950 F
per ben. Voor rode knorhaan wer-
den eigenaardige prijzen betaald:
de grote soort was slechts een paar
100 F duurder dan de kleine. Zo no-
teerden we voor de grote soort van
680 naar 710 F en voor de kleine
van 430 naar 470 F. Roggen kenden
een goede belangstelling en werden
vlot afgenomen aan prijzen gaande
van 400 naar 800 F volgens de sor-
tering. Heek bleef tamelijk duur al
staan we al een heel eind af van
de topprijzen van voor enkele we-
ken en zelfs van vorige week. Klei-
ne heek vooral liet veel van zijn
pluimen en daalde van 1.300 over
750 naar 500 F per ben. Alleen de
grootste sortering was prijshoudend

en bleef boven de 4Q F halen. Ko-
ningsvis kan al niet veel prijs-
schommelingen vertonen, daarvoor

is de aanvoer er van te gering. Voor
staartvis werden prijzen betaald be-
grepen tussen 31 en 48 F per Kkg.
Tongen, die vooral door de Z.562
werden gebracht bleken goedkoper
te zijn dan verleden week. De aan-
voer er van was nochtans niet bij-
zonder ruim en bevatte slechts in
totaal een 5.500 kg. Hiervan loste
de Z.562 er een goede 1.500 Kg.
De duurste soorten bleven de bloks
en de voorkleine, het waren meteen
de enige soorten die sporadisch
boven de 70 F geraakten. Als ge-
middelde prijs noteerden we een
prijs die varieerde van 62 naar 64
F

KLEINERE NOORDVANGSTEN

Nogal veel Noordschepen wat
ook een teken aan de wand is. Veel
schepen van die visgrond op de
eigen markt wil zo veel zeggen als
slechte markt in Engeland. De aan-
voer ginder lijkt momenteel inder-
daad te groot opdat er nog talrijke
buitenlanders zouden bijgenomen
worden. Zo kunnen naar het schijnt
dan ook slechts twee niet Engelse
schepen per dag verkopen. Vijf vol-
ledige reizen en een afgebroken
reis brachten zowat 1.260 bennen
vis op de markt. Ook hier bestonden
de vangsten voornamelijk uit ka-
beljauw, gul en wijting. Zeer veel
wijting zelfs die aanvankelijk nog
opgekocht werd voor het buitenland
(Nederland) maar later ook daar
geen belangstelling meer kon wek-
ken. Wijting maakte nogal eens on-
geveer de helft van de vangst uit
hetgeen meteen de nogal lage re-
sultaten uitlegt. Kabeljauw van de-
ze visserij was niet zo peperduur
maar toch nog niet spotgoedkoop.
Gullen waren aan de goedkope
kant en haalden van 240 naar 380
F. Voor totten kregen onze reders
van 230 naar 460 F. Platvis kreeg
middelmatige prijzen met platen als
goedkoopste sortering. Steenschol
was er niet te veel maar deze soort
kreeg toch ook minder goede note-
ringen. De tijd van 2.000 F lijkt
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voor een tijdje voorbij want we zak-
ten af naar rond de 1.000 F voor
grote en naar 750 a 900 F voor
kleine steenschol. De resultaten wa-
ren bier doorgaans wel bevredigend
want het betrof dikwijls korte rei-
zen. De laagste opbrengst was voor
de 0.204 met 46.970 F, de hoogste
voor de 0.165 met 115.790 F

KLEINE WESTVANGSTEN
Alhoewel het niet bepaald ge-

stormd heeft de laatste week, kwa-
men er toch een paar dagen met

nogal harde wind. Dit kan meteen
uitleggen waarom onze Kkleinere
Westschepen aan geen grotere

vangsten geraakten. Deze vangsten
bestonden voornamelijk uit platvis,
rog, wat tong en tarbot en verder
kleine vissorten als platjes, schuilen,
haai, zeehond en wijting. Roggen
gingen vilot van de hand en ook
haai was in trek. Wijting kreeg hier
nog tot 280 F en voor platjes
schommelde de prijs rond de 280 F
per ben. De tongenvangsten waren
bijzonder klein van omvang en
hierdoor kregen we ook resultaten
die niet hoog opliepen. De hoogste
en de laagste uitslag waren respek-
tievelijk voor de 0.196 met 33.550
F en de 0.327 met 41.210 F

MEER TONG VAN DE KREEFTENPUT

De vangsten tong en vis die
maandag van de Kreeftenput en de
Witte Bank werden gelost waren re-
delijk omvangrijk. De tongenvang-
sten schommelden inderdaad van
800 naar 1.300 kg en de visvangsten
van 90 naar 120 bennen. De ton-
gen schijnen dus eindelijk wat meer
uit te komen op die visgrond nadat
ze er bijna het ganse jaar zijn weg-
gebleven. De tongenprijzen waren
hier niet hoger dan deze van het
Kanaal en bereikten een gemiddelde
prijs van ongeveer 63 F per kg. De
visvangsten bevatten vooral platvis
kabeljauw, gul, wijting en tarbot.
Voor platvis werden geen te beste
prijzen betaald. De platen kregen
de opvangprijs maar klein iek en
derde slag liepen toch op tot 500
en 550 F. Platjes haalde hier rond
de 300 F. Wijting was hier het
kleinst en meteen ook het goed-
koopst. Voor kabeljauw werden
hier dezelfde prijzen betaald als van
de andere visgronden, t.t.z. van 450
naar 650 F. Tarbot was niet zo duur
als te verwachten met de op gang
zijnde eindejaarsfeesten en Kkreeg
prijzen die schommelden van 1.550

naar 3.300 F volgens grootte en
kwaliteit. Als resultaten noteerden
we tenslotte cijfers die begrepen

waren tussen 81.975 F voor de Z.504
en 146.030 F voor de Z.559.

DINSDAG :
ZEER GOEDKOPE VIS

Al kregen we dan zowat 3.000
bennen minder op de tweede ver-
koopdag toch bleef ook dinsdag de
aanvoer nog zeer ruim. Ze bevatte
nagenoeg 6.400 bennen vis, 4.500
kg tong en 3 700 kg kreeftjes. De
prijzen voor de meeste van deze
soorten waren zeer laag en nog
lager zelfs dan maandag. Dinsdag
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moest de opvangregeling ook meer
tussenkomen, vooral bij wijting, tot-
ten, en gul. Tongen bleven op het-
zelfde prijspeil als de vorige ver-
koopdag terwijl roggen een goede
belangstelling kenden en levendig
werden afgenomen. Voor kanaal-
varianten bleven de prijzen ook be-
vredigend Islandvis, vis van Noop
Head en Noordvis echter was spot-
goedkoop. Voor deze schepen vielen
de opbrengsten dan ook nogal laag
uit. De Noordschepen vooral moes-
ten met veel minder dan gewoon-
lijk tevreden zijn. Toch zullen deze
die te Oostende verkochten het zich
niet moeten beklagen want de prij-
zen zijn ook in Engeland bijzonder
laag. Er blijft ginder zelfs veel vis
staan, iets wat hier niet kan gezien
de opvangregeling. We zijn hier dus
nog niet zo heel slecht als we het
allemaal goed nagaan.

LAGERE IJSLANDSE PRIJZEN

Drie Islanders ook op de dins-
dagmarkt met een totale aanvoer
van ongeveer 3.400 bennen vis en
3.700 kg kreeftjes. De vangsten be-
stonden voor de kleinere slanders
uit rode zeebaars, koolvis, leng,
schelvis, kabeljauw en gul. De grote
lJslander moest het hebben van een
grote partij zwarte heilbot en ver-
der kabeljauw, gul en schelvis. De
zwarte heilbot werd gretig afgeno-
men aan prijzen die gaandeweg
stegen dank zij de grote belangstel-
ling vanwege de uitvoerders. Ka-
beljauw was zeer goedkoop en
haalde slechts 400 F als hoogste
prijs. Gullen gingen gedeeltelijk
naar de opvangregeling. Rode zee-
baars noteerde van 470 naar 550 F
Hier werden dalende prijzen ge-
boekt. Voor blauwe leng daalde de
prijs tot juist boven de 600 F, de
andere leng kreeg nog maar 370 F.
Koolvis was beter in trek dan maan-
dag en haalde van 500 naar 610 F.
Schelvis kreeg aanvankelijk nog
middelmatige prijzen, daarna was
hef echter een werkelijke inzinking
en mooie schelvis kreeg nog amper
de opvangprijs. Hondstong bleef re-
delijk duur en noteerde tot 720 F
en daarna tot 78Q F. De resultaten
voor deze schepen waren in ver-
houding tot de geloste vangsten re-
delijk laag, op zichzelf beschouwd
bleven ze echter bevredigend. Ze
waren begrepen tussen 279.925 F
voor de 0.224 en 780.700 F voor de
0.298. Merken we nog op dat voor
de slandse kreeftjes een flinke
prijs werd betaald aangezien de gro-
te sortering tot 1.200 F noteerde en
de kleine tot 580 F.

NOOP HEAD VIS BLUFT GOEDKOOP

Twee vaartuigen van Noop Head

op deze dinsdagmarkt en in totaal
zowat 1.000 bennen vis. Beidé
vangsten verschilden nogal in om-

vang met de grootste vangst voor de
7.212 en de kleinste voor de 0.295.
Voor dit laatste schip, dat zijn eer-
ste reis maakte na het inbouwen
van een nieuwe motor werd het al-
vast geen meevaller want de vis
werd allemaal zeer goedkoop ver-
kocht. Kabeljauw haalde nog am-
per 700 F per ben en gullen werden
verkocht aan opvangprijzen. Wijting

en haai moesten ook voor het groot-
ste gedeelte worden opgevangen,
terwijl Schotse schol zowat de enige
soort was welke een goede prijs
haalde. De resultaten schommelden
hier van 117.820 F voor de 0.295
en 220.600 F voor de Z.212.

BESTE UITSLAGEN VOOR DE
KANAALSCHEPEN

Evenals maandag werdten ook
dinsdag de beste uitslagen bereikt
door de schepen die een visserijreis
maakten naar de Kanaalgronden. De-
ze vangsten waren goed gevarieerd
en al werden sommige soorten
goedkoop verkocht, er waren hier
ook nog sommige dure soorten. Zo
kreeg keilrog opnieuw van 800 F
naar 890 F terwijl roggen ook nog
middelmatig verkocht werden en
van 50Q naar 700 F noteerd'en. Voor
rode knorhaan kregen 6nze reders
van 450 naar 740 F volgens de
grootte. Mooie meid of heek was
iets duurder dan maandag, alleen
de Kkleinste sortering bleef goed-
koop. Voor staartvis en koningsvis
kregen de vissers ook goede note-
ringen terwijl de steenschol ook
weer duurder was. Zo kreeg kleine
steenschol opnieuw tot even boven
de 1.000 F per ben. Tongen waren
even duur als maandag en kregen
een gemiddtelde prijs van rond de
63 F per kg. De grootste soorten
bleven de goedkoopste, de midden-
sorteringen de duurste. Kleine vis
als haai, zeehond, katrog, wijting,
totten en schuilen werden verkocht
aan prijzen die rond de opvangprijs
schommelden. De resultaten waren
hier toch wel renderend en begre-
pen tussen 99.300 F voor de 0.166
en 221.720 F voor de 0.34. Alhoe-
wel het cijfer voor de 0.166 nogal
wat kleiner is dan dit van de 0.34
is het ook voor eerstvermeld vaar-
tuig nog bevredigend Het betreft
hier een zeer klein schip dat zeker
niet op kan tegen de grotere.

SLECHTE MARKT VOOR DE
NOORDSCHEPEN

Was het maandag reeds een on-
gunstige verkoopdag voor de sche-
pen van de Noord, dan was het
dinsdag een ware ramp. Geen en-
kele vissoort kon nog genade vin-

den in de ogen van de handelaars
en vooral gullen, wijting en totten.
kregen minimumprijzen. Gelukkig

dat er nog minimumprijzen bestaan
zoniet ware het nog heel wat slech-
ter geworden. Nu kreeg wijting
voortdurend 200 F per ben, totten
van 160 naar 250 F en gullen van
160 naar 300 F. Enkele jaren gele-
den zouden heel wat van die ben-
nen naar de vismeelfabrieken ver-
wezen geworden zijn en dit aan
prijzen gaande van 50 naar 70 F
per ben. Misschien hebben sommi-
ge reders dit al vergeten en zijn
ze gewoon geraakt aan de soms zeer
goede prijzen van de vorige maan-
den toen er dikwijls een vistekort
was, niet alleen bij ons maar ook
in het buitenland. Die markten vol-
gen trouwens elkaar, is het hier
goedkoop dan is het elders even-
eens goedkoop of nog goedkoper.
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Ook de dure markten volgen elkaar
op want brengen onze vissers geen
vis aan dan doen de vissers van de

andere landen dit evenmin of nog
minder.
Dank zij de bodem in de markt

waardoor alle vis benedén een be-
paalde prijs niet kan dalen, konden
de Noordschepen dinsdag toch nog

uitslagen boeken die varieerden
van 64.700. F voor de 0.112 naar
97.410 F, dit voor dé 0.82. Deze

vis haalde bijgevolg geen 400 F
per ben aangezien dfe vangsten van
160 naar 270 bennen bevatten. Veel
kleine vis bij deze vangsten als w ij-
ting, totten, katrog en kleine gul-
len. Voor de bemanningen van som-
mige schepen =zal het echter toch
nog de moeite lonen in zee geweest
te zijn. Deze schepen hadden inder-
daad soms nogal wat kreeft aan
boord en met de komende feestda-

gen in het vooruitzicht wercten
daar zeer goede prijzen voor be-
taald, prijzen die de 200 F per kg

benaderden. Houden we tenslotte
bij het beoordelen van deze uitsla-
gen rekening met het feit dat het
hier dikwijls om zeer korte reizen

ging.
GROTERE WESTVANGSTEN

Twee schepen van de West met

ieder een nogal ruime vangst. De
0.147 loste zelfs een flinke partij
tong en geraakte meteen aan een

opbrengst van 89.710 F. Voor de
0.225 was het niet schitterend en
werd 47.170 F genoteerd. De vang-
sten bestonden voornameliijk uit rog,
platvis, zeehond en haai. Platjes kre-
gen in tegenstelling met de ver-
wachtingen geen te beste prijzen,
terwijl voor roggen een middelm ati-
ge prijs werd betaald.

De ene Kreeftenputter tenslotte,
de Z.580, deed het verre van slecht
en lukte een opbrengst van 100.150
F. Tongen werden evenals maandag
in een redelijke hoeveelheid ge-
bracht terwijl de bijvangst voorna-
melijk uit platvis bestond. Platen
waren zoals gewoonlijk goedkoop,
kleiner platvis deed het echter be-
ter en noteerde van 450 naar 600 F
per ben.

WOENSDAG :

KLEINE  AANVOER EN
STIJGENDE PRIJZEN

In tegenstelling met de twee
voorgaande dagen kregen we op de
woensdagmarkt een zeer geringe
aanvoer. Ware het niet dat de 0.237
nog ruim 800 bennen, aanvoerde of
er ware slechts een 600 bennen vis
op de markt geweest. De aanvoer
was redelijk gevarieerd al kregen
we ruim 600 bennen haai. Voor de
rest was het kabeljauw, gul, wijting,
tong en Kanaalvis. Ook nog een in

verhouding redelijke aanvoer van
platvis. De prijzen waren voor de
meeste soorten beter dan dinsdag

en ook wel dan maandag. Tongen
vooral kenden een flinke prijsstij-
ging en noteerden rond de 70 F

per kg. De totale aanvoer bestond
uit 1.450 bennen vis en 3.200 kg
tong. De opbrengst hiervan beliep

827.035 F.
MEEST HAAI VAN NOOP HEAD

De 0.231 maakte een erg korte
reis naar Noop Head en loste naar
schatting een 800 bennen vis. Van
deze vangst van 800 bennen waren
er echter ruim 600 bennen haai. Er
was dus meer haai op woensdag
dan op de vorige dagen samen. De
prijs voor haai ging meteen dalen,
te meer dat die haaienvangst niet
was aangekondigd. Een nogal grote
hoeveelheid diende hierdoor te wor-
den opgevangen. Onze reders zijn
klaarblijkelijk nog altijd niet ge-
leerd en vertikken het zeer dikwijls
nog altijd hun gedetailleerde vangst
op te geven. Buiten haai kregen we
nog kabeljauw en gul van die vis-
grond. Voor kabeljauw werd deze
week nooit een hoge prijs betaald,
deze liep op tot 750 F per ben. Gul-
len dienden niet te worden opge-
vangen al bleven de prijzen aan
de lage kant. De opbrengst was in
verhouding tot de grootte van de
vangst niet zeer hoog, de aange-
voerde soorten in aanmerkingen ne-
mend en de duur van ds reis was
het evenwel nog een bevredigend
resultaat: 275.150 F.

DUURDERE TONGEN

De tongenaanvoer is van de week
niet erg omvangrijk geweest.
Woensdag was er echter minst van
al tong op de markt, slechts een
3.500 kg. De tongenprijs is op die
sluitingsmarkt plots gaan stijgen,
vooral voor de grote sorteringen.
Er werd aldus zelfs een gemiddel-
de prijs bereikt van even boven de
71 F. Grote en driekwarttongen ste-
gen tot 72 en 74 F en waren bij-
gevolg duurder dan de middensor-
teringen. De vangst van het Kanaal
gebracht door de Z.546 bracht een
1.100 kg tong en een 120 bennen
vis. Behalve tong kregen ook de
meeste andere Kanaalsoorten betere
noteringen. Dit was onder meer het
geval met rog, keilrog, steenschol,
mooie meid en rode knorhaan. Deze
laatste vissoort steeg tot 850 F ter-
wijl de kleine sortering tot 450 F
haalde. De opbrengst voor dit schip
beliep 157.960 F, zeker een rende-
rende uitslag.

Twee Kreeftenputters brachten
nogal mooie vangsten uit korte rei-
zen, Goed verzorgde vis dus en
redelijk goed verkocht. Voor plat-
vis waren de prijzen zeer uiteen-
lopend aangezien de platen werden
opgevangen. Groot iek aan opvang-
prijs verkocht en klein iek en derde
slag noteerde van 600 F naar 750
F. Ook voor platjes werden flinke
prijzen betaald die tot 450 F oplie-
pen. Tarbot kende een stijgende
prijs die tot boven de 70 F uitsteeg
en tongen waren hier eveneens
duurder dan de vorige dagen. De
resultaten waren voor deze schepen
wel renderend en schommelden van
91.930 Fvoor de 0.191 naar 123.630
F voor de Z.564.

KLEINE WESTVANGSTEN

Een drietal Westschepen deden
het niet bijzonder goed al werden
korte reizen gemaakt. Westvis kreeg
overigens goede prijzen, deze
schepen hadden echter weinig of
geen tong bij de vangst hetgeen
de opbrengsten begrepen hield tus-

sen 18.970 F voor de 0.77 en
44.760 F voor de N.175.

Een Noordvangst die niet erg
omvangrijk was maar toch iets be-
tere prijzen kreeg dan dinsdag.

W ijting werd echter evenals de vo-
rige dagen ook nu ongevangen. De
uitslag voor de 0.119 die we hier in
lange tijd niet meer hadden gezien
beliep 70.680 F.

GOEDE WEEK VOOR DE
KUSTVISSERS

Het einde van de voorgaande
week was voor onze kustvissers niet
erg schitterend. De nieuwe week
werd echter daverend ingezet met
sprotvangsten die tot 5.000. kg op-
liepen. Ondanks het feit dat er één
dag geen sprot was en een paar da-

De visaan
week te

Zoals verwacht kregen we een
ruime aanvoer in deze laatste nor-
male week voor de beide feestwe-
ken ingaan. Dat die aanvoer echter
zo ruim zou zijn had wel niemand
verwacht. Inderdaad behalve de
grote IJslandse vangsten, kregen we
ook opnieuw ruime vangsten van
Noop Head en verschillende niet
verwachte vaartuigen van de Noord.
Schepen die hier nooit kwamen ver-
kopen in de dure periode, deden
dit nu wel. Het moet wel bijzonder
slecht geweest zijn dat ze dit keer
ook niet naar de Engelse havens
trokken. Naar het schijnt werden
ginder halve vangsten vis niet ver-
kocht, hier wordt alle vis tenminste
nog afgenomen al is het dan ook
soms door de opvangregeling. Al is
het normaal dat de vis van alle
schepen wordt opgevangen, toch
zijn de schepen die hier altijd ver-
kopen in zekere zin het slachtoffer
van hen die niet naar hier komen
in normale omstandigheden, omdat
ze d3n althans de bijdrage n-iet moe-

ten betalen. Wat die reders echter
betalen aan kosten wanneer ze in
Engelse havens verkopen vergeten

ze er bij te vertellen. Het is absoluut
heel wat meer dan wat ze hier wor-
den afgehouden. Dit tussen haakjes
en nevens het eigenlijk marktover-
zicht.

De grote aanvoer op onze eigen
markt en op de buitenlandse mark-
ten was oorzaak van gevoelige prijs-
dalingen voor de meeste vissoorten.
Vooral kabeljauw, gul, wijting, tot-
ten en kleine koolvis kregen er van
langs en werden aan opvangprijzen
verkocht. De meest opgevangen vis-
soort deze week was ongetwijfeld
wijting. Dat dit zo is ligt heel zeker
aan het feit dat er te weinig pro-

paganda wordt gemaakt voor deze
vissoort waardoor ze wordt be-
schouwd als een minderwaardige

gen zeer weinig sprot kregen we
toch een totale aanvoer van 63.290
kg welke werd verkocht voor
240.624 F. De prijs was iets lager

dan verleden week maar bleef toch
nog renderend en beliep 3,80 F per
kg. De vangst per schip bedroeg
762 kg en de opbrengst per vaar-
tuig steeg tot 2.899 F. De grootste
sprotaanvoer kregen we op maan-
dag 16-12 toen 32.650 kg werd' ge-
bracht door 23 schepen. De maand
december is tot nu toe alleszins
zeer goed verlopen voor onze sprot-
vissers.

De garnaalvissers deden het even-
min slecht en brachten 1.707 kg
garnaal op de markt. Drie dagen
geen garnaal en op dinsdag 17-12
de grootste aanvoer die 916 kg be-
vatte. De opbrengst van deze gar-
naalaanvoer bedroeg 38.438 F. De
gemiddtelde prijs beliep dus 22,52
F per kg. De 20 schepen bereikten
een gemiddelde opbrengst van
1921 F en de vangst is iets terug-
gelopen en bedroeg 85 kg. Dit is
nog altijd een zeer goed cijfer voor
de tijd van het jaar.

voer deze
Oostende

vis. Soorten die andere weken pe-
perduur waren kregen nu matige
prijzen. Dit was ondermeer het ge-
val met steenschol, keilrog en rode
knorhaan. Alles bijeen kregen we
echter nog bevredigende resultaten
voor de meeste soorten, dit dank
zij de ruime vangsten die verschil-
lende schepen losten. Ook deze

week waren de beste resultaten voor
Kanaalschepen.

De totale aanvoer bestond uit
15.200 bennen vis, 12.800 kg tong
en 3.700 kg kreeft. De opbrengst
die door 47 schepen werd bereikt
beliep 8.102.348 F.

Zes |Jslanders maar toch een aan-
voer van deze visgrond van ruim
8.300 bennen vis en 3.70.0 kg kreeft.
De aanvoer bestond hoofdzakelijk
uit kabeljauw, gul, koolvis, zwarte
heilbot, leng, rode zeebaars, en
schelvis. Duur bleven alleen blauwe
leng, rode zeebaars, koolvis en
hondstong. Goedkoop waren kabel-
jauw en gul. Een grote hoeveelheid
gul moest worden opgevangen ter-
wijl ook wijting niet altijd kopers
kon vinden. Dank zij soms nogal
grote vangsten werden er nog be-
vredigende resultaten bereikt. Het-
zelfde gaat voor de schepen van
Noop Head die ook grote partijen

kabeljauw en gul brachten en er
ook lage prijzen voor kregen, prij-
zen die maandag nog het minst
slecht waren. Schotse schol bleef

een vaste prijs noteren die rond de
1.000 F per ben draaide.

De Kanaalaanvoer werd gebracht
door 7 schepen welke voor 1.280
bennen vis en 5.600 kg tong zorg-
den. Deze Kanaalaanvoer was nogal
gevarieerd en dit was meteen van

aard om de opbrengsten op een
renderend peil te brengen. Goed-
kope soorten waren hier wijting,
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totten, zeehond, haai, kabeljauw en
gul. Dure soorten waren mooie mei-
den, keilrog, rode knorhaan, ko-
ningsvis, staartvis en steenschol.
Tongen werden hier door sommige
schepen in nogal ruime mate ge-
bracht.

De Kreeftenputters brachten deze
week terug meer tong op de markt.
Daar ook de bijvangsten nogal om-
vangrijk waren, konden deze sche-
pen doorgaans tot goede resulta-
ten geraken. Minder goed was het
voor de meeste Westschepen die
het met kleine vangsten moesten
doen. Toch werd rog aan behoor-
lijike prijzen afgezet. Voor de bui-

ten verwachting talrijke Noordsche-
pen werd het voorzeker een ont-
gooche'ing. De soorten door deze
schepen gebracht waren zeer goed-
koop en hierdoor konden dan
ook dikwijls geen goede uitslagen
bereikt worden. Voor de kleine vis-
serij die op garnaal- en sprotvisserij
trok was het een week die niet bij
de slechten te voegen is. Sprot werd
zelfs tamelijk veel gebracht, vooral
de eerste dagen van deze week. De
prijs is iets verlaagd maar toch
worden verder mooie resultaten ge-
boekt. Garnaal is iets duurder ge-
worden zodat ook de garnaalvissers
uit de kosten geraken. De maand
december is voor de kustvisserij
zeker niet tegengevallen tot nu toe.

Marktoverztcht

leebrugge

In de week van 12 tot en met
18 december boden er 63 vaartui-
gen hun vangsten aan, deze kwa-
men hoofdzakelijk van de Kreef-
tenput, West en Oost. Een schip
van het Kanaal en_ de _overige
waren kustvissers. De kgr
tongen die werden aangevoerd be-
kwamen minder in prijs dan de
vorige week. Opnieuw waren de
middelsortering en de kleinste het
hoogst in afname prijs en aanvoer.
De tarbot varianten  waren even-
eens hoger in aanvoer, maar hier
ook waren de prijzen minder..
Kabeljauw en gullen werden in
kleine’ mate aangebracht, de prij-
zen waren echter aan de lage kant
van 15tot 2F voor de kabeljauw
en van 6tot 15F voor de gullen.
De grote en kleine wijting” werd
afgenomen aan de minimumprij-
zen. Het hoogst in aantal bennen
waren de platvissoorten, deze wer-
den door alle vaartuigen in vri
ﬁrote mate binnengebracht en al-
oewel nog steeds van zeer goede
kwaliteit, brachten deze het niet
hoger dan van 6 tot 8 voor de
rote en middenslagplaten en van
" tot 9voor de 3e slag. De rogge-
vissoorten bekwamen ‘in verhou-
ding met de andere vissoorten no
tamelijk goede prijzen, van 14 to
18voor de keils, van 9 tot 18 voor
de (t;.rote roggen, van 8tot 13 voor
de filten en'van 6tot 10 voor de
halve mans. De overige vissoorten
waren eveneens maar weinig in

Totale aanvoer 348 bennen

vis, 1790 kgr tongen en 2L30kgr
sprot, brachgten 2%3)3K)F op. g

GARNAALAANVOER

Deze was _minder dan de vorige
e-

week, de 1199 kgr_garnalen
haalden van 12 tof E_voor een
totaal bedraq( van 4 = het-
geen overeenkwam met Huitvaar-
ten.

DAG-EN KUSTVISSERIJ

Praktisch geen Kkustyissers aan
de afslag deze week, alleen vorige
week eind boden er een 12tal van
deze vaartuigen _weinig tongen
aan en een tamelijk grote hoeveel-
heid platvissoorten, “deze laatste
waren eerder van de kleinste slag.

SPROTAANVOER

De 16 ujtvaarten van deze week
brachten 2L30 kgr sprot aan, deze
waren nog steeds van uitstekende
kwaliteit, "de prijzen schommelden
slechts tussen de 29D en 4/0F het
kilogram.

DONDERDAGMARKT

Deze verkoopdag werd uitslui-
tend gevoed door kustvissers.
Deze brachten zeer weinig ton?(en
aan en platvissoorten. De 100kgr
tongen bekwamen door elkaar van
rote tot_en met fruits, van @ tot

F op. De mlddenslai van tot
S F. Voor de schone leine en de
kleine van &4tot_/3F. De kleinste
slag, van 6l tot 7L voor de TP en
de shEs tot @ F, gemiddelde prijs
@B F. De grote farbotsoorten be-
kwamen van @0 tot @ F. Kabel-
jauw en gullevissogrten haalden
tussen de 14 en de 2 F het kgr.
De grote en kleine_wijting schom-
melden tussen de 3en de 4F.
Platvissoorten waren de hoofd-
schotel en alhoewel zeer vers en
in een niet zo'n grote mate aange-
voerd, bekwamen deze maar mi-
nimumprijzen, van 6 F voor de
rote en middenslag en van 7 tot

F voor de 3e slag. De deelvis
bracht slechts tot F op en de
meiers van 3 F voor de onge%tte
tot 4 F. De onren sten van 1500
voor de 78 tot 24540 F voor de
Z.Al en van 1690 voor de Z.55
tot 2470 voor de Z.453

MAANDAGMARKT
Matige prijzen

Er waren 14 vaartuigen aan de
afslag, daarvan waren er zeven
van de Oost, twee van de West,
twee van de Kreeftenput en een
van de Witte Bank. De overige
waren kustvissers. De 470 kgr
tongen bekwamen p%zen die va-
rieerden tussen de en de & F
voor de grote, van @ tot G3F voor
de bloks en van & tot 64 F voor
de fruits. De middensortering be-
kwam van &4 tot . Voor de
kleine van @ tot B F. De TP van
63tot 67 en de slips van Stot GLF
de Eemlddelde prijs haalde &%
frank. Tamelijk grote tarbot va-
riatie, zodat de grote slechts van
tot & F opbrachfen, de midden-

slag van 3 tot P en de grieten
van Dtot BF. Zeer weinig ronde
vis aan de markt. De groté kabel-
jauw, van 15tot en de gullevis
volgens grote van 6 tot F. De
%roe wHtmg haalde slechts, van
tot 8F en de kleine van 4t
ook hier was de aanvoer miniem.
Platvissoorten ~ vormden  het
rootst aantal bennen op deze ver-
oopdag, deze werden aan zeer
matige “prijzen opgekocht van
tot 7 voor 'de grote en _middenslag
pladijs, en van 7tot 8 F voor de
derde sla?. .
Roggevissoorten waren weinig
vertegenwoordigd zodat de prij-
zen niet in verhouding Ia}?en van
de aanvoer, van 12 tot 14 F voor
de gi_rote roggen, van 10tot 12voor
de tilten en van 6 tot 8 voor de
halve mans. Haaien van 5 tot 7
De besommingen : van 2410 F
voor de Z ABtot 4340 F voor de
Z 9B van de Oost. De West van
460 F vg]% de 7.1 tot P5I0
voor de Z. De Kreeftenput van
P F voor de ZAD tot BZDF
voor de Z.AY _ De Witte Bank
bracht voor de Z .3l nog /A89 F

op.

DINSDAGMARKT

De markt werd bevoorraad door
IOvaartuigen, daarvan waren er
drie van de Oost vier van de KR
drie van de west en een Kkustvis-
ser. De 430 kg tongen bekwamen
van 5B tot &F voor de grote, van

Gl itot G3 F voor de bloks en van &

tot bvoor de fruets. De middensor.
tering_van b toit F en de kleine
van tot @® F. De TP_van &3tot
6/ en de slips van 55 tot 6L F.
De grote tarbots van S tot @ F
en de grieteni van 2 tot I F ble-
ven konsitanit.

De kabeljauw van 15tot 22 en de
gullen van 8toit 1LF waren beter in
frek dan gisteren.

De wijtingsoorten van_5tot 7 F

n de kleine van 3tot 5F bekwa-
men eveneens betere prijzen. Plat.
vissoorten vielen nieit biezonder in
de smaak, alhoewe] alles van goe-
de kwaliteit, van 6tot 7 F

Roggevis  werd in grotere mate
(zjiange__rachlt met betrekkelijk goe-
e pri
tot F%l5jde teilten van
de halve mans van 7tot ]

De overige vissoorten bleven min
of meer prijshoudend.

De besommingen lagen tussen de

47530F voor de ZAP en de
F voor de Z.14 De KR bracht van

ot LF en
9F

4ot 6

: de grote rgg?en van 12

6L3IDF voor de Z4Mtot 1A40F
voor de Z.Z/4 De weslt van 6/80F
vzo%de Z 416 tot 890 F voor de

WOENSDAGMARKT
Duurdere tongen

Op deze verkoopdag waren M4
vaartuigen aan de afslag daarvoor
kwamen er vier van de west, één
van 't Kanaal vier van de KR drie
van de Oost en de overige hadden
slechts kortere reisjes achter de

rug.

Ige A% kg aangevoerde tongen
bekwamen merkelijke betere rl&;
zen de grote van. @) tot &4 F (
bloks_van @3 tot @ F en de frujits
van 6tot /1 F. De middelsortering
gaf van 67 tot & F en de kleine
van Otot &F,_de TP rezen even-
%gns ,va&G?tot TF en de slips van

toit. F hetgeen_een gemiddel-
de prijs gaf van" W& F

De tarbotvarianiten waren groter
dan de vorige verkoopdagen ; de
%r)uzen gaven voor de grote van

tot @F de middelslag van Jtot
%E en de grieten ook van A tot

De kabeljauw was van 15 tot D
F en de gullen van 6tot 13 F be-
kwamen dus lage prijzen. Wijting,
zowel grote als kleine’ schommelden
rond de opvangpngs.

De latvissoorten waren  op-
nieuw het hoogst in aanvoer en
zeker van goede kwaliteit, de prij-
zen bleven zeer laag en niet in ver-
houding met de schone waar, de
grote platen van 6tot 7F de mid-
elslag van 6 tot 8 en de derde
sla[(); van de opvandgprus tot 5F

e roggevis was dn hert begin van
de marki duurder dan de "vorige
verkoopdagen, dit naar gelang zij
verder vorderden szwam]gn zij la-

ere prijzen van tot F voor

e keels van_9itot 16 voor de rog-
en en van 8tot 13 F voor tejlten
f)galve mans behaalden van 7 tot

De geboekte cijfers voor de be-
sommingen schommelden tussen de
3 F voor de ZA4Xen de 1B4AD
F voor de Z.40

De KR gaf van 59720 F voor de
Z 556 tot F voor de Z.415

De Z.X&2 van de Rederij Savels-
Haerinck-Claeys die voor de eerste

aal gemarkt heeft bracht het in 'n

tag!i_)dggen van het kanaal tot

De Oost haalde van 4318) F voor
de Z b tot 6GlADF voor de Z.1R

BERICHTEN VAN DE REDERSCENTRALE

BERICHT AAN DE SPROTVANGERS

Bijzondere toestanden hebben het
nemen van speciale maatregelen
noodzakelijk gemaakt.

We delen deze maatregelen, wel-
ke sedert maandag 16-12-1963 reeds
in voege zijn, nogmaals ter inlich-
ting mede.

1) — Sprot van —
opgevangen a 2,50 F. De schipper-
reder ontvangt 4 F.

— Sprot van 80-100 st/kg wordt
opgevangen a 2,50 F. De schipper-
reder ontvangt 2,50 F.

— Sprot van + 100 st/kg zal in-
gehouden worden aan 2,50 F De
schipper-reder ontvangt 0,7Q F.

80 st/kg wordt

2) 's Zondags mag voor midder-
nacht niet uitgevaren worden. Sprot
op maandag aangevoerd door sprot-
vangers welke voor middernacht
uitgevaren zijn zal ‘'ingehouden wor-
den aan de vastgestelde minimum-
prijzen en de schipper-reder ont-
vangt 0,70 F.

BERICHT AAN DE HARING- EN
SPROTVANGERS

Zoals vorige seizoenen zal in de
week van 23-12 tot en met 28-12-
1963 geen haring en geen sprot op-
gevangen worden, gezien de afzet-
moeilijikheden ingevolge de einde-
jaarsfeesten.

Sekretariaat Rederscentrale N.V.,
Handelsvereniging.
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AANVOER TE OOSTEN
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01740 601D
08 ¢
D6 4D
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7 14D1560
M5— 1ODD
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Y018 Ladd
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BH 90 90

OOSTENDSE MARKT

IN CIJFERS
MAANDAG, 16 DECEMBER 1983
IJSLAND
0216 7 B _ 4RE
024 2 B Selee
0317 © — 5h6B
NOOP HEAD
0215 B 40 - 146D
035 B & _ D
MINCHES
0331 B 8 _ XD
DAl A n M
037 % 30 30 2040
75 5 9 B BeD
03P B A0 77200
0165 u 20 - 158
089 9B - AB
8‘827 % - ]%
0204 7 9 — B0
K EFTENPUT Tong
7. 5 10 130° 4600
75 B 10 90 6D
WEST Tong
01% 6 O - BVBE
027 7 D A0 420
N .710 7 8 % 1030
N D 6 @ B30
WITTE BANK
750 il B a0m
DINSDAG, 17DECEMBER 1983
IJSLAND K ft
021/ 7 25D 300D
0224 B Z& an
NQOP HEAD
02% 5 AN 1780
iy u & 20
Oa AR 97
720 2 B B R
0166 ¥ 0 9 9
NOORD Tong
Q%7 2 A 1D 40
. 0 20 — 940
757 0 20 - 28D
25 B 2D 1D 79@
014 %9 %% 20 %
WEST Tong
0147 0 1 8O W70
0225 8 1M — 410
KREEFTENPUT Tong
750 0 6 60 1010

WOENSDAG, 18 DECEMBER 1933

NOOP HEAD

0 20)) 25150
KANAAL Tong
756 10 130° 15790
KREEFTENPUT Tong
0191 0 D A A0
754 D D 90 1B
NOORD Tang
0119 1 10 20° 760
05D 4 TN
N.75 7 B o A8
077 2 P — 1890

PAKKETBOTEN
OOSTENDE - DOVER

Afvaarten uit Oostende :

Alle dagen te 10 uur (3) en te
15 uur (1).

Afvaarten uit Dover:

Alle dagen te 11 uur (1) en te
16 uur (2) (3).

(1) vervoert ook auto's
december 1963.

(2) vervoert ook
december 1963.

op 25
auto's op 23

(3) vaart nochtans niet op 25
december 1963.

Car-ferries
Afvaarten uit Oostende :

Op 22 december 1963 te 01 uur,
te 10 uur en te 12 uur.

Op 23 december te 01 uur en te
12 uur.

Op 24 december 1963 te 12 uur.

Op 26 december 1963 te 7.30 uur
en te 12 uur.

Op 27 en 28 december 1963 te
01 uur en te 12 uur.

Afvaarten uit Dover:

Op 22 december 1963 te 11.45
uur , te 14 uur en te 23.30 uur.

Op 23 december 1963 te 11.45 u.

Op 24 december te 11.45 uur en
te 18 uur.

Op 26, 27 en 28 december 1963
te 11.45 uur en te 23.30 uur.

VERWACHTINGEN

MAANDAG 231263

IJsIand OZEQO B),

I k %851) helf Bdttéﬂ)b
%lejn l%Dwolf %I%ngCOZSScheIS
9 heilbot 1M varia)

KanaOéilL’IS 6% 241 0.18 0.3

Noop Head : 0228

West : 0.67 0.142 0.15 N.
s 4 0.15 N.7

Noord : 0151

Qost : 242 750

DINSDAG 241263

lJsland : 080 (1800 B)

Kanaal : 0.285 0.1 0.127 0131
Noop Head : 0.237 022

Kreeftenput : 2.5/

Noord : Q132

West : N. 763

MAANDAG of DINSDAG 23 of

241263 ,
IJsland ; 034 B30 B vis en 5
kreeft)



De grootste WAARBORGEN
De snelste AFHANDELING
De betrouwbaarste ONDERVINDING

vindt U bij

HULP IN NOOD

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE
Tel. (059) 716.89

NA BUREELTID :
P. Vandenberghe Mw Valette
Tel. (059) 725.23 Tel. (059) 762.60

AGENTSCHAP ,,00STKUST”
OUDSTRIDERSSTRAAT, 14, HEIST-aan-Zee

Tel. (050) 514.36

AGENTSCHAP ,,WESTKUST”

HAVENSTRAAT, 6, NIEUWPOORT

Tel. (058) 233.74

De beste verzekering voor vissersvaartuigen

M E T

HET GROOTSTE AANTAL VERZEKERDE VAARTUIGEN DER KUST
MEER DAN 50 % VAN DE BELGISCHE VISSERSVLOOT
GEEFT KREDIET AAN LEDEN VOOR NIEUWBOUW

BANK :

OOSTENDSE KREDIETBANK OOSTENDE
HR. 11.151

P.CR. 812.89

reelustri

K21 al> - [ ]

(4403/)
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MARKTBERICHTEN

Grote tong — Grosse sole
Bloktong — Sole rr:}} enne
Fruittong — Sole )
Schone kleine tong — Petite sole
Kleine tong — Toute petite sole
Grote tarbot — Turbot gros
Midd. tarbot — Turbot moyen
‘faria — Divers

Griet — Barbue )
Pieterman — Grane vive
Grote pladijs — Grosse plie
Middelm. pladijs — Plie moyenne
Kleine pladijs — Petite plie
Deelvis' — Portion
Kabeljauw — Cabillaud

Gul — Petit cabillaud
Keilrog — Raie radiée

Rog — Raie

Tilten

Scherpstaarten

Halve man

Grote wijting — Gros merlan
Kleine wijting — Petit merlan
Bot — Flet

Schar — Limande
Zeehaai — Aiguillat

Zeehond — Chien de mer
Robaard — Grondin rouge
Knorhaan — Grondin
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CENT

VAN 7 TOT 13 DECEMBER 1963
Driekwarftongen 140, voorkleine
tongen 104, grote tarbot 150, mid-
delmatige tarbot 95, middelmatige
griet 110, grote iek 30-38, iek 3e
slag 27, middelmatige schelvis 58-
68, rogvlerken 48-70, kabeljauw
48-74, repen gullen 66, hozemond-
hamme 74-78, wijting 27, steenschot
48-60, makreel 24-28, rode knor-
haan 37, repen zeebaars 48-68, ijle
haring 17-28, haringshaai 44-110,
heilbot 110, garnalen 28-100 er>
forel 85 F.

BRUSSEL

VAN 7 TOT 13 DECEMBER 1963

Driekwarttongen 145, voorkleine
tongen 105, grote tarbot 145, kleine
tarbot 75, grote iek 37-42, middel-
matige schelvis 65-78, rogvlerken
65-75, kabeljauw 55-80, hozemond-
hamme 32, makreel 28-33, reper»
zeebaars 60-75, heilbot 115 en forel
90 F.
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De stichtster van de scheepswerf,
Wwe H- Deweert-Panesi

- Het is een feit dat de konstruktie van houten vissersvaartuigen
tijdens de laatste jaren een ?eweldlge terugslag heeft ondergaan, dermate
dat de toekomst ervan zich alles behalve gunstig voordoet.

Dit is nu eenmaal een voldongen feit, en het is aan de betrokken
bedrijven de toestanden in de mate van het mogelijke een verbetering
te doen ondergaan-

Ook de scheepswerf Wwe H. Deweert-Crekillie en Zonen gaf zich
genoegzaam rekenschap van de omstandigheden, en heeft het roer om-
gegooid van houten scheepskonstruktie op nieuwbouw van stalen vissers-
vaartuigen.

Wij zijn dan ook eens gaan onderzoeken welke nu precies de es-
sentiéle elementen waren, waarop de uitbater van de huidige werf, de
heer Deweert Jozef, zich heeft gebaseerd om dergelijke beslissing te
nemen. Alvorens evenwel hiertoe te komen past het even uit te wijden
over het verleden van de betrokken werf.

1892 O PRICHTING

V AN D E SCHEEPSWERF

Voor de stichting van de huidige scheepswerf Wwe H .Deweert-
Crekillie en Zonen moeten wij terug gaan tot in het jaar 1892. Het was
toen dat mevrouw weduwe Jozef Deweert-Panesi, beter gekend als «Man-
che Paneesje» de werf oprichtte. Uit haar huwelijk met Jozef Deweert
waren niet minder dan 7 kinderen gesproten, waarvan 3 dochters en 4
zoons. De werf was toen gekend als de scheepswerf Deweert-Panesi.

Zij woonden toen aan de Stockholmstraat, nr 51, precies naast de
toenmalige burelen van de Pecheries a Vapeur. De scheepswerf was ge-
legen op het thans opgevulde 3e handelsdok, Waarop ondertussen het
nieuw stadhuis opgetrokken werd. Onze oudere vissers zullen zich dit
nog genoegzaam herinneren- In de onmiddellijke omgeving lagen trouwens
de overige gekende Oostendse scheepswerven.

X X X

De pas opgerichte scheepswerf kende van in de beginne een grote
bloei, en de aktiviteit was er bijzonder druk. Samen met haar vier zoons,
die allen werkzaam waren op de 'instellingen, genoot «Manche Panéésje»
een goede faam, wegens haar grote hulpvaardigheid. Steeds was zij be-
reid de helpende hand toe te steken waar dit nodig mocht blijken, en
de ouderen zullen haar nog zeker herinneren.

De houten scheepskonstruktie kende toen een bloeiperiode, terwijl
verder veel reparaties werden uitgevoerd aan de nog bestaande zeilsche-
pen-

De scheepswerf bleef evenwel niet van tegenslagen gespaard. Eerst
was er de oorlog, die de aktiivteit sterk deed verminderen. Er was even-
wel nog erger, want tijdens die oorlogsjaren verloor «Manche Panéésje»
drie van haar vier zoons, op nog teer jeugdige leeftijd.

Zo bleef de overblijvende zoon, nl. Henri Deweert, niets anders
te doen dan het ganse bedrijf, samen met zijn moeder, op zich te nemen.
Hij was evenwel van kleinsaf bedrijvig geweest op de scheepswerf, zodat
de stiel voor hem geen geheimen meer Inhield.

Het was in het jaar 1937 dat «Manche Panéésje» tenslotte op 75-
jarige leeftijd overleed.

Scheepswerf

DeweertmCrekillie

pvba

heden

De Heer Henri Deweert

HET BEDRIJF G AAT VERDER

Meteen stond haar overblijvende zoon Henri Deweert, gans alleen
voor de leiding van zijn scheepsbouwwerf, en dit op 42-jarige leeftijd-
Hij droeg eenieders bewondering weg, We?_lens zijn stieikennis, vakbe-
kwaamheid en dienstbetoon. De werf wierd herdoopt tot de«Scheepswerf
Henri Deweert».

Met vaste hand wist hij de uitbouw van het bedrijf te bewerk-
stelligen.

X X X

Tijdens de eerste wereldoorlog was hij naar Engeland gevlucht en
het was ook daar dat hij in 1916 in het huwelijk trad met Victorine Crekil-
lie, die eveneens uit de visserijmiddens afkomstig was. Zij verloor onder-
meer haar vader — die zelf visser was —op zee-

Uit deze huwelijksgemeenschap sproten 4kinderen, waarvan 3
zoons en één dochter.

De instelling kende @en voortdurende uitbouw. Tijdens de oorlogs-
jaren 1940-45 werden zelfs verscheidene kleine vissersvaartuigen gebouwd
die speciaal opgevat waren voor de zo gekende haringvisserij.

De oudste zoon Willy, werkte op de werf, terwijl de twee jongere
zoons Armand en Jozef nog school liepen.

Ook hier sloeg het noodlot evenwel zwaar toe, want vader Henri
Deweert verloor respektievelijk zijn dochter op 14-jarige leeftijd en zijn
zoon Armand op 22-jarige leeftijd.

Noodgedwongen diende de derde zoon en huidig uitbater van de
werf. Jozef Deweert, zijn studies te staken om op de werf bij te springen.
Dit gebeurde in de jaren 1944- Zo kwam het dat vader Deweert Henri,
samen met zijn beide zoons Willy en Jozef de scheepsbouwwerf verder
uitbaatten. Toen reeds kende de nieuwbouw van vissersvaartuigen een
geleidelijke vermindering, enerzijds door de slechte finantiéle toestand van
de redersmiddens en anderzijds door de reeds doorgevoerde overschake-
ling van houten bouw op stalen scheepskonstruktie.

Henri Deweert heeft evenwel nooit de vruchten van zijn jarenlange
onverpoosde arbeid mogen plukken, want op 50-jarige leeftijd stierf hij.



D E P.V.B.A. W we H. DEWEERT-CREKILLIE

E N Z O NEN

Kort na het overlijden van Henri Deweert werd de scheepswerf
Wwe Deweert en Zonen omgevormd tot een P-V.B.A. Deweert-Crekillie en
Zonen, met als_aandeelhouders mevrouw wed. Deweert-Crekillie en haar
beide zoons Willy en Jozef.

Tljdans die periode kwamen de Belgische treilers, die tijdens de
oorlog gevlucht waren naar Engeland en Frankrijk terug naar de thuis-
haven. Hef gevolg hiervan was dat de meeste eenheden dienden ombouwd
te worden. Deze vaartuigen waren tijdens de oorlogsjaren inderdaad alle-
maal opgeéist door de Britse Admiraliteit, en volledig veranderd.

De heer Deweert Jozef, de huidige
leider van de scheepswerf Wwe H.
Deweert-Crekillie en Zonen

VERPLICHTE ONTRUIM IN G

Toen volgde in het jaar 1947 de verplichte ontruiming van alle
scheepsbouwwerven welke gevestigd waren langsheen het 3e handels-
dok. Alle instellingen werden overgeplaatst naar de Nieuwe Werfkaali,
waar ze thans gelegen zijn. Hier dient evenwel gemeld te worden dat de
rekonstruktie van deze bedrijven diende te geschieden op kosten van de
uitbaters, zonder enige tussenkomst van de overheidsdiensten.

In het jaar 1948 werd de scheepswerf door een nieuwe tegenslag
getroffen bij het overlijden van Willy. Zodoende kwam Jozief Deweert

op 24-jarige leeftijd alleen voor de uitbating van het bedrijf te staan.
Niettegenstaande het verlies van zijn broeder bleef de jonge leider niet
bij de pakken zitten, temeer daar in die periode een verwoede nieuw-
bouw heerste. Vele reders die hun vaartuig tijdens de oorlog verloren
gingen inderdaad over tot de nieuwbouw.

Zo kon omzeggens onmiddellijk aangevangen worden met de kon-
struktie van een eerste treiler, nl. de 0.342 «Normandie». Van dan af
kende die werf een drukke aktiviteit. Van 1949 tot 'en met 1961 werden
volgende vaartuigen gebouwd :

0.238 - Z-547 - 0.345 - 0.348 - 0.346 - 0.349 - 0.69 - N.722 - Z.415.

De eerste stalen treiler in aanbouw

Vanaf 1961 zag scheepsbouwer Deweert Jozef dat er voor de hou-
ten scheepskonstruktie nog weinig toekomst was weggelegd. Na rijp over-
leg en diepgaande studie nam hij de beslissing om Volledig over te scha-
kelen van houten op ijzeren scheepsbouw. Voor wat de houten vissers-
\I/_aartuigen betreft zou voortaan nog enkel gedacht worden aan herstel-
ingen.

Met het oog op deze reorganisatie werd de scheepswerf volledig
uitgerust voor de nieuwbouw van stalen vissersvaartuigen. Tot het nemen
van deze beslissing baseerde Jozef Deweert zich enerzijds op het feit dat
de huidige vloot op maksimum ouderdomsgrens was gekomen, terwijl
anderzijds de grote nieuwbouwtendenz zich meer en meer ging toespitsen
op buitenlandse werven.

Onmiddellijk werden kontakten gelegd en kreeg de werf opdracht
tot bouwen van verscheidene vaartuigen, waarvan de eerste vOOr een
viertal maanden begonnen werd, en in de loop van volgende maand zal
tewater gelaten worden.

De doelstellingen van de werf reikten zelfs verder want er werd
aangevangen met de studie van een scheepstype, dat een ware omwen-
teling zal teweeg brengen in onze hedendaagse scheepsbouw. Het gaat
hier in het bijzonder om speciale types voor de kust- en ook voor de
middenslagvisserij, waaronder een hekbokker.

De voltallige ploeg van de huidige werf, met vooraan de heer Deweert Jozef
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Intensief streven naar

nieuw e scheepstypes

Konstruktie van kleine hektreilers
nakend

De werf Deweert-Crekillie is na de overgang van houten scheeps-
bouw tot staalbouw, niet alleen stalen vissersvaartuigen gaan bouwen.
In haar intensief streven naar nieuwe scheepstypes werd de studie aange-
vat van een waarlijk revolutionair vissersvaartuig. De visserij kent een
voortdurende en snelle ontwikkeling, en het is precies bij deze razend-
snelle evolutie dat de werf Deweert-Crekillie haar steentje wil bijdragen.

De studie van idit nieuwe scheepstype is — het wordt een kleine
hektreiler — thans zover gevorderd dat met de konstruktie ervan een
aanvang kan genomen worden-

Het past hier tevens een bijzondere hulde te brengen aan de heer
Plaetevoet Roger uit Nieuwpoort, die reeds bij vorige gelegenheden be-
wees een uitzonderlijk bekwaam visser en zeeman te zijn. Dat hij thans
ook dgaat meewerken aan dergelijke ondernemingen kan enkel onze be-
wondering voor hem doen toenemen.

_Deze hektreiler van «zakformaat» is bij machte met dezelfde in-
tensiviteit de visserij te bedrijven, als een gewone middenslagtreiler van
27 meter over alles, niettegenstaande de kleine hektreiler 3 meter korter is.

_Dit alleen reeds is het resultaat van de overgang van het principe
van zijtrawler naar de hektrawler.

Het idee van het scbeephalen en uitvieren van een korre bestond
reeds ten tijde van de zeilvissersvaartuigen. De huidige zijtrawler is trou-
wens niets anders dan een gemoderniseerde treiler uit het begin van de
vorige eeuw. In die tijd, diende het boomnet, gezien de lengte, noodza-
kelijkerwijze over die zij gevierd en gehaald te worden. Een tijd later
werden deze zeilvaartuigen uitgerust met een hulpmotor, die als bijkom-
stige hulp diende bij het voorstuwen en het slepen van het net.

Pas in de jaren 1880-1890 werden visplanken of scheerborden in-
gevoerd. Het is vanzelfsprekend dat tijdens deze overgang, de vissers het
net met deze borden over de zij wegschoten, leder visser kan zich dan
ook indenken met welke grote moeilijkheden dit gepaard ging, wanneer
de beugels of de brackets niet nauwkeurig en korrekt uitgemeten waren.
Het is sedert die tijd dat de zijtrawler zich verder ontwikkeld heeft, en
het hedendaagse stadium van evolutie bereikt heeft. Nieuwe scheepsvor-
rnen, nieuwere en sterkere scheepsmotoren kwamen er bij te pas, zonder
dat evenwel revolutionaire nieuwigheden ingevoerd werden-

Andere mogendheden, die de trawlvisserij veel later invoerden,
zoals ondermeer de Noord-Amerikaanse visserijstaten en de landen rond
de Middellandse Zee hebben bij het aanwenden van deze visserijmethode,
ogenblikkelijk de hekvisserij aangenomen.

In Noord-Europa vond de hekvisserij het eerst ingang in Engeland

het hek diende te vissen, teneinde de nodige plaatsruimte beschikbaar

te hebben voor het plaatsen van de verwerkingsinstallaties.

Het was pas dan dat men begon in te zien, welke de bijzonder
grote voordeken waren, die een hektreiler te bieden heeft. Zo voor de
vuist weg kunnen volgende punten ondermeer vermeld worden :

— Wanneer een hektreiler goed opgevat is, dan bestaat er een enorme
tijdbesparing bij het inhalen en vieren van het net. Om een voor-
beeld te noemen, kan vermeld worden dat deze tijdsbesparing zich
uitdrukt in een MEERVANGST PER JAAR VAN TENMINSTE 10%.

— Verder wordt de arbeidsinspanning van de bemanning bij het inhalen
of het uitlaten van het net geminimaliseerd tot het in- en uitpikken van
de schakels en het lossen van de kuil. Dus hier geen sprake meer van
de korre met de blote hand aan boord te sjouwen. Alle operaties van
halen en vieren van de korre, vangst, enz., gebeuren bij middel van
een speciale winch, die slechts door één man bediend wordt.

— Daar een groot en vrij werkdek bij een hektreiler voorhanden is, kan
deze zo worden ingericht, dat de bemanning bij een minimum aan
inspanning de vangsten kan bewerken.

— Bovenstaande punten, samen met het feit dat de bewerking op het
achterdek gebeurt, is de veiligheid van de opvarenden vertienvoudigd.
Verder is de bemanning beschut tegen overslaande zeeén, die bij een
zijtrawler zowel dwars als over de kop inslaan-

— De korre kan weggeschoten worden, ongeacht de richting van de
stroom of de wind. Er moet bovendien niet meer gedraaid worden
tijdens het vissen op sprot of haring. Bij detektie kan direkt en vlak
in de school gevoerd worden.

— De horizontale opening van het net profiteert van de breedte van het
schip, m.aw. de opening van het net kan met de breedte van het
achterschip vergroot worden wat in de eerste plaats de vangsten ten
oede komt.

— De visplanken «scheppen» bij het hektrawlen altijd. Het gevolg hiervan
is dat de planken zodanig kunnen geregeld worden, dat ze een maxi-
mum aan scheerkracht bezitten bij een minimum aan weerstand. Deze
verhouding is bij de zijtraWler praktisch zeer moeilijk te verwezen-
lijken, daar de borden dan niet bij de zij willen vertrekken-

Zoals men zelf kan oordelen zal een dergelijk vaartuig niet alleen
in staat zijn de produktie, maar ook de produktiviteit te verhogen. Verder
is een dergelijk type een eerste stap in de richting van de oplossing van
het bemanningsprobleem, dat zich meer en meer in een akkuut daglicht
komt te stellen. Het zal de reder van dergelijke hektrawler gegeven zijn,
zijn bemanning alle komfort en veiligheid te bieden, bij een kleinere licha-
melijke inspanning-

De werf is zich tenvolle bewust van het feit dat zij van even groot
belang is voor de rentabiliteit van de visserij, als een goede schipper
aan boord.

In een vorig gedeelte van huidige bijdrage hebben wij de ge-
schiedenis van de scheepswerf Deweert-Crekillie belicht.

Thans zijn wij gekomen tot het heden, en durven wij zeggen dat
de betrokken werf een tweede geboorte heeft gekend.

Het is de heer Jozef Deweert, zich er genoegzaam rekenschal
gevend dat de houten scheepsbouw ten dode is opgeschreven, die
ten heeft voortaan ijzeren schepen te bouwen.

Wij kunnen dit initiatief enkel toejuichen, en drukken de gemeende
hoop uit dat zijn bedrijf, de grote stimulans moge wezen voor een verdere
revolutionnaire omwenteling van de scheepsbouw en visserijmethodes.

Samen met zijn knappe technici en vaklieden moet hij hiertoe in

van
eslo-

In deze staat werd een fabriekschip gebouwd, dat noodgedwongen over staat zijn...
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De visserij

Kongres van de P.V.V.

Einde van vorige week had te Spa
het Kongres plaats van de P.V.V.
Onder voorzitterschap van senator
Hilaire Lahaye van leper had voor
de eerste maal een bespreking
plaats over de vraagstukken, de
Belgische visserij aanbelangend in
de kommissie « De Zeevisserij ».

Het was meester Volckaert van
Oostende welke dienaangaande als
verslaggever optrad en een na een

de verschillende vraagstukken be-
handelde.
Men heeft ons de besluiten ter

hand gesteld en we moeten beken-
nen dat Mter Volckaert dat zeer
goed en objektief heeft gedaan.

Het is natuurlijk maar een kon-
gres en men weet wat men van een
kongres mag verwachten, tenzij
jonge elementen als deze zich wil-
len opwerken, want er is in ons
parlement en te lande veel te wei-
nig belangstelling en werking ten
voordele van onze visserij. Het zijn
bijzonder de liberalen die in het
verleden uitblonken door hun ge-
brek aan belangstelling voor de vis-
serij. Het is daarom dubbel verheu-
gend, dat ook hier men aan het roe-
ren gaat en we kunnen Meester
Volckaert slechts gelukwensen voor
zijn loffelijk pogen.

DE GENOMEN RESOLUTIES
INZAKE VISSERN

Deze luiden :

De P.V.V. wenst de zeevisserij bij
te staan om de moeilijke periode te
boven te komen. Daarom dienen zo-
wel op sociaal, op wetenschappelijk
op publicitair als op internationale
publiekrechterlijk vlak dringend 'n
reeks maatregelen genomen te wor-
den :

De P.V.V. stelt dan ook voor:

— In het kader van Euromarkt
een multilateraal verdrag af te slui-
ten met de niet lidstaten, welke
over visrijke territoriale wateren
beschikken (Denemarken, ljsland,
Engeland), en naast de strenge re-
glementering van het vissen in de-
ze zones, dient echter ook een re-
glementering uitgevaardigd te wor-
den op de invoer van de visproduk-

ten door deze landen in cfe Euro-
marktlanden.
- Het personeelstekort op te

lossen door o.a. :

1. Het behoud der premies aan
de vissers beneden de 18 jaar, en
aan de reders die dergelijke vissers
laten aanmonsteren.

2. De toekenning van een pen-
sioen aan de vissers vanaf 55 jaar,
met verhoging van de premie tot

ADVERTEERT

en het

te Spa

25 % in funktie van het aantal
ren dienst.

3. Het verder uitbouwen van het
herscholingscentrum te Oostende, en
de oprichting van een dergelijk
centrum te Heist en te Nieuwpoort.

4. De bevordering der inwijking
van vreemde vissersgezinnen, en
de oplossing van het hiermede ge-
paard gaande huisvestingsprobleem.

5. Aanpassing der sociale wetge-
ving.

— + Het bevorderen van de nieuw-
bouw door het behoud der sloop-
premie en deze nieuwbouw te steu-
nen door wetenschappelijke voor-
lichting door een rijksstation voor
wetenschappelijk onderzoek, streven
naar codperatieve en standardise-
ring.

— Het in stand houden van
opvangregeling,

ja-

de
een degelijke kon-
trole door bevoegde technici dient
echter ingesteld te worden, de op-
gevangen vis mag niet in de verse
vishandel gebracht worden.

— De aanpassing van het visserij-
onderwijs aan de huidige behoef-
ten der zeevisserij. Er moet bekomen
worden dat de afgestudeerden der
zeevisserijscholen hun renderende
loopbaan maken.

— Het bevorderen van het vis-
verbruik door meer geordende en
doeltreffende publiciteit vanuit het
Departement. Strenge kontrole door
de bevoegde technici op ieder
ogenblik der visverhandeling.

- De oprichting, in het kader

der door de P.V.V. voorgestelde
hergroepering der Ministeries, van
een sektor « Zeevisserij », onder lei-
ding van een terzake bevoegde per-
soon.

— De verdere uitbouw van het
Rijksstation voor Wetenschappelijk
Onderzoek, teneinde te bereiken dat
de reders, en reders-vissers over 'n
grotere voorlichting kunnen beschik-
ken wat betreft o.a. de rationele
bouw der schepen, de kennis der
visgronden, het vinden van nieuwe
visgronden, enz.

- Beperking
(mijnrechten,
ten e.d.).

— Onderwerping der
visprodukten aan de
glementering.

Strenge kontrole van het Ministe-
rie van Arbeid op het gebruikte
materiaal, teneinde arbeidsongeval-
len te voorkomen.

De P.V.V. verbindt zich de alhier
aangehaalde problemen door haar
bevoegde Kommissie te laten instu-
deren, teneinde daarna de passende
voorstellen te doen.

IN

van alle
kaairechten,

lasten
sliprech-

ingevoerde
Belgische re-

«HET VISSERIJBLAD »

Uw VAKBLAD

DE BESCHERMKLEDI]

In de Paritaire Kommissie

voor de

Daar deze mening geheel of ge-
deeltelijk niet gedeeld werd door
sommige leden van de kommissie

en men het niet eens werd, werd
deze kwestie naar een volgende zit-
ting verschoven, welke op 17 janu-
ari gesteld werd en waarop ten ver-
zoeke van de werknemers de
kwestie van een derde week betaald
verlof ook zou besproken worden.

Ondertussen verwijzen wij de re-
ders naar de verplichtingen welke
zij vanaf januari zullen dienen na
te leven inzake het verlenen van
beschermkledij.

Hiervoor werden speciale schik-
kingen getroffen welke alleen toe-
passelijk zijn in de visserij.

Voor de reders werd op heden
vrijdag 20 december in het hotel
du Nord op de Groentenmarkt te
Oostende te 15 uur een voorlich-
tingsvergadering belegd, waarop zij
omtrent hun verplichtingen en de
kosten er aan verbonden zullen in-
gelicht worden.

Daar deze vergadering zeer be-
langrijk is, wordt elke reder aan-
geraden er op tegenwoordig te zijn.

VOOR

Visserij

Onder voorzitterschap van dhr
Van Gheluwe, vergaderde dinsdag
jl. de paritaire kommissie eens te
meer om de kwestie van de be-
schermkledij te bespreken.

In vorige zitting had dhr Vanden-
berghe namens de reders doen op-
merken dat, aannemende dat in toe-
passing van het Koninklijk Besluit
van 18-2-1960 de beschermings-
kledij verplichtend werd aan boord
van vissersvaartigen, hij het niet
kon aanvaarden, dat dit goed, bij
verlies van schip of brand aan de
visser zou moeten vergoed worden
zoals thans het geval is, daar deze
uitrusting niet meer het eigendom
is van deze visser, maar van de
reder, die ze hem geeft.

Uit dien hoofde was hij van oor-
deel dat de bedragen voor oliebaai,
zuidwester, laarzen en olieschort
van het bedrag van 5.830 F bij be-

slissing van 4-1-1946 voorzien,
dienden afgetrokken bij eventuele
uitkering, daar dit anders een dub-

bel gebruik zou uitmaken en de re-
der tweemaal zou hoeven te beta-
len.

stevigheid

langdurigheid

traaglopende of
snellopende

hroREN

nv. cugfcne herbosch;

I ALLEENVERDELER VOOR BELG IE

4 VAN METERENKAAI
ANTWERPEN - TEL. 33.79.50



Radiotelefoondienst en

in  het

In het Staatsblad van 13 december
jl. verscheen het Koninklijk Besluit
van 17 oktober jl. tot invoering van
de maritieme radiotelefoondienst op
metergolven in het kuststation Oos-
tende-Radio en tot herziening van

de tarieven voor de scheepsradio-
dienst.

De inhoud van dit K.B. luidt als
volgt:

Artikel 1. Een maritieme radiote-

lefoondienst op metergolven wordt
in bedrijff genomen te Oostende.

Via deze dienst zullen telefoon-
gesprekken kunnen worden gevoerd
tussen schepen, uitgerust met een
aangepaste installatie, die zich op
betrekkelijk geringe afstand vandaar
bevinden enerzijds en Belgische of
buitenlandse telefoonabonnees an-
derzijds.

Art. 2. § 1. De tekst van artikel 1
van het koninklijk besluit van 7 mei
1951 houdende wijziging van de

Kuststation

metergolven

Oostende-Radio

telefoontaksen van de scheepsradio-
dienst wordt vervangen door de vol-
gende :

«Onverminderd de mogelijkheid
dat ten behoeve van andere schepen
dan de pakketboten van de Belgi-
sche Staat eveneens een boordtaks
wordt geheven, wordt de boordtaks
voor het gebruik van de radiotele-
foonstatiions der pakketboten van de
Belgische Staat, die tussen Belgié en
Engeland varen, bepaald als volgt:

a) voor een gesprek met een tele-
foonpost in Belgié : 21 F.

b) voor een gesprek met een te-
lefoonpost buiten Belgié: 1,50 F
goudfrank.

c) voor een gesprek van pakket-
boot tot pakketboot: 21 F voor elk
van beide stations.

§ 2. In artikel 3, 1° a) van het-
zelfde besluit wordt « Nieuwpoort »
vervangen door «Veurne ».

BREVETTEN, DIPLOMA’S EN VERGUNNINGEN
VOOR DE KOOPVAARDU,DE ZEEVISSERN
EN DE PLEZIERVAART

brevetten en certi-
ficaten werden in. de loop van de
maand november 1963 toegekend:

Brevet van kapitein ter lange om-
vaart :

Bracke W.-F.-M_,
Drissen W .-J.-M., Louis G.-F.-G.

Brevet van officier-werktuigkun-
dige 1ste klasse:

De volgende

Laféere W.K.P.,

Van Lint, A.-H.-M., Compeéere R.-
H.-G., De Maere H.-A.-V., Ceunis
R.-J.

Brevet van
dige 2e klasse :

officier-werktuigkun-

De Backer A.-F., Pehrsson G.-A.-
H., Wyckmans A.-J.-J., De Vestele
M.-J.-M., D'Haemer G.-O.-A.

Brevet van schipper ter visserij 2e
klasse:
Rappe J.-G.-L.,

Heyneman R.-G.,

Laseure F.-H., Vlietinck J.-J., Claeys

H.-V.-H., Depaepe H.-F., Ackx, E.-P.,
Braet M.-A., De Cloedf G.-L.-H.,
Rappe H.-A.

Brevet van machinist voor moto-
ren met inwendige verbranding :

Rappe J.-G.-L., Vantorre M.-H.

Certificaat van volmatroos :
Lambrechts J.-L., Aracua-Arpillaga
J.-J., Gradistianu T., Arciniega-No-
rena F., Rutten T.-K., Van Lande-
ghem E.-R.-D.

Certificaat van sloepsgast:

Jourdan G., Leys H., Audtenaert
R.-C., Van Melkebeke P., De Burgh-

grave G.-C., Neel G.A., Baeten J.,
Perignon C., Maeck P.-J.,, De Wolf
H.-L., Meersman R.-D., Mestagh J,

Smet H.-F., Adan G.-F. Van Cantfort
T.-F.

TOEKENNING VAN BREVETTEN,

DIPLOMA’S, CERTIFIKATEN EN
VERGUNNINGEN

Data der eksamens

In uitvoering van artikel 40 van
het Koninklijk Besluit van 21 mei
1958, worden de data van de ek-

samens tot verwerving van de bre-
vetten en diploma's in de koopvaar-
dij en de zeevisserij vastgesteld als
volgt:

Hogere Zeevaartschool Antwerpen

Op 13 januari 1964:

a) Eksamen van kapitein ter lan-
ge omvaart.

b) Eksamen van eerste luitenant
ter lange omvaart.
Zeevaartschool Oostende :

Op 13 januari 1964 :

Eksamen van matroos-motorist ter
visserij (- 180 pk).

Op 20 januari 1964 :

a) Eksamen van motonist ter vis-
serij (- 400 pk).

b) Eksamen van werktuigkundige
ter diepvisserij.

Op 17 februari 1964 :

a) Eksamen van aspirant-schipper
ter visserij.

b) Eksamen
kustvisserij.

c) Eksamen van schipper ter vis-
serij 2e klasse.

d) Eksamen van schipper ter vis-
serij 1e klasse.

van schipper ter

GROTE
~ZEVENOOG”
GEVANGEN
DOOR

N.726

Schipper Brackman van de N.726,
ving onlangs een «zevenoog » van
76 cm lengte wat bij onze vissers
eerder zeldzaam voorkomt. De vis
werd aan het museum geschonken.

Deze soort primitieve vis, met
wetenschappelijke naam « Petromy-
zon marinus » (Linné), in het Frans
Grande Lamproie, in 't Nederlands
zeeprik, wordt door onze vissers
zevenoog of negenoog genoemd en
kan van 50 cm tot 1 meter lengte
bereiken.

Hij heeft de vorm van een grote
paling en heeft geen ruggegraat.

Aan iedere zijde van het lichaam,
vlak achter de kop, heeft hij een
reeks van zeven ronde gaten die
hem tot kiewen dienen en de beide
ogen staan boven op de kop.

Onder aan de kop bevindt zich de
ronde trechtervormige mond, voor-
zien van scherpe hoorntanden die
de binnenkant van de trechter be-
dekken en die als zuignap werkt.

Hiermede klampt de zeeprik zich
aan een of andere vis vast terwijl
hij met zijn uitstrekbare en van
hoornplaten voorziene tong zich als
een zuiger bedient.

De zeeprik leeft gewoonlijk in
de zeewateren doch in de paaitijd
zwemt hij stromen en rivieren op.

Men kent een twintigtal soorten
van lampreien waarvan de zeeprik
de grootste is — (n)

PUBLICITEIT IN
HET VISSERIUJBLAD
DOET UW

ZAKENCHNFER STHGEN

TOMBOLA
STEDELIKE
VISSERIJISCHOOL
OOSTENDE

Na het zeer geslaagd St Niklaas-
feest van de Oud-Leerlingen- en
Vriendenbond van de Stedelijke
Visserijschool « John Bauwens»,
welke plaats had in het Acht Uren
Huis op 4 december werd overge-
gaan tot de trekking van de tom-
bola.

LIJST WINNENDE NUMMERS

463 - 884 - 1064 - 1086 - 1091
1748 - 1900 - 2461 - 2629 - 2751
3123 - 3476 - 3689 - 4068 - 4353
4437 - 4644 - 4755 - 5377 - 5447
5453 - 6161 - 6325 - 6596 - 6961
7262 - 7270 - 7294 - 7513 - 7536
7789 - 8675 - 8698 - 8731 - 8873
9377 - 9574 - 9603 - 9625 - 9715
10168 - 10346 - 10382 - 1Q568
11043 - 11204 - 12028 - 12250
12687 - 12913 - 13068 - 14219
14297 - 14346 - 14352 - 14387
14690 - 14866 - 14954 - 15365
15676 - 15720 - 15886 - 16080
16132 - 16185 - 16700 - 16868
17536 - 17589 - 17635 - 17694
18063 - 18386 - 18607 - 18881
18947 - 18969 - 19010 - 19140
19260 - 19688 - 19833 - 19848
19939 - 19944 - 20172 - 20350
20360 - 21318 -21510 - 21681
OMSLAGEN

25 - 298 - 664 - 718 - 769 - 845
915 - 955 - 1149 - 1221 - 1313
1937 - 2139 - 2166

De prijzen kunnen afgehaald wor-
den in de Stedelijke Visserijschool,
Schipperstraat 35, vanaf 5 december
tot 21 december 1963 en vanaf 6
januari tot 31 januari 1964.

(Niet op woensdag- en zaterdag-
namiddagen).

INRICHTING KURSUS VOOR LERAARS
IN TECHNISCHE VAKKEN VAN HET

ZEEVAARTONDERWI|S

Indien een voldoende aantal kan-
didaten zich aanbieden zal door het
Bestuur van het Zeewezen en van
de Binnenvaart een cyclus van les-
sen worden ingericht voor het ver-
krijgen van het getuigschrift van
bekwaamheid tot -het geven van
zeevisserijonderwijs, ingesteld bij
Koninklijk Besluit van 24 september
1963.

Deze avondkursus ( van 17.30 u.
tot 20 u.) zou gegeven worden in
de Zeevaartschool te Oostende ge-
durende de periode van 6 januari
tot en met 8 juni 1964.

Om de leergangen te mogen vol-
gen moeten de kandidaten in het
bezit zijn van de volgende titels.

— Het diploma van wetenschap-
pelijk regent.

— Het diploma van geaggregeerd
leraar van het middelbaar onderwijs

van de lagere graad-wetenschappe-
lijike afdeling.
— Het diploma van geaggre-

geerde van het lager secundair on-

derwijs — wetenschappelijke afde-
ling, afdeling wiskunde — fysica of
afdeling wetenschappen —1 aar-

drijkskunde.

— Het diploma van geaggregeer-
de voor het lager secundair onder-
wijs — afdeling moedertaal — ge-
schiedenis of afdeling moderne ta-
len.

— Het diploma van
wijzer.

lager onder-

De kandidaten moeten ingediend
worden vé46r 20 december 1963 bij
het Bestuur van het Zeewezen en
van de Binnenvaart. Directie Koop-
vaardij, Wetstraat 90, te Brussel 4.
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SCHROEFSCHADE

Tijdens de visvangst op ongeveer
170 mijl Noord ten Westen van Zee-
brugge werd op het achterschip
van de Z.775 een harde slag, ge-
volgd van hevige trillingen waarge-
nomen. Schipper Robert Van Torre
veronderstelde dat zijn vaartuig met
de schroef op een onbekend zich
onder water bevindend voorwerp
geslagen had en besloot dé vangst
te staken, De korre werd gewonden
en op eigen kracht kon het vaartuig
de thuishaven bereiken waar op de
kuisbank vastgesteld werd dat één
schroefblad verloren ging en de top
van een ander schroefblad bescha-
digd was.

DRIFTMAKERS OPGEVIST.

Op 8 mijl West ten Noorden van
Zeebrugge pikte de Z.446, schipper
Gerard' Van Dierendonck vier drift-
makers op die onderscheidelijk vol-
gende kenmerken droegen : B0296,
B0279, B0328, B0333.

OPSLEPING

In de omgeving van de « Noord-
hinder » werd schipper Leopold Van
Dierendonck van de Z.400 radiote-
legrafisch opgeroepen door de
0.532 die met motordefekt had: af
te rekenen. Spontaan staakte schip-
per Van Dierendounck de visserij,
vaarde naar het in nood verkerende
vaartuig en sleepte het naar Oosten-
de op.

DEFEKT AAN KEERKOPPELING

« Noordhinder » werd
een abnormaal geluid in de keer-
koppeling van de Z.561 waargeno-
men. Daar herstellen ter plaatse on-
mogelijk bleek besloot schipper Gil-
bert Demaecker de vangst te staken
en werd op eigen kracht naar de
thuishaven gevaren alwaar de no-
dige herstellingen uitgevoerd' wer-
den.

Nabij de

BIJ HET ORGANIEK
KADER VAN DE
GEMEENSCHAPPELNKE
KAS VOOR DE
ZEEVISSERN

In het Belgisch Staatsblad van 16
december jl. verscheen het Konink-
lijk Besluit van 6 november I, tot
wijziging van het Koninklijk Besluit
van 16 juli 1960 houdende vaststel-
ling van het organiek kader van de
Gemeenschappelijke Kas voor de
Zeevisserij.

Bij voornoemd Koninklijk Besluit,
wordt de tabel, opgenomen in art.
1 van het Koninklijk Besluit van 16
juli 1960 tot vaststelling van het or-
ganiek kader van de Gemeenschap-
pelijke Kas voor de Zeevisserij aan-
gevuld iet «één hulp-boekhouder».

Dit besluit heeft uitwerking van-
af 1 april 1963 — (b)

HADDEN PECH ..

GEWONDE VISSERS

Schipper Raymond Degroote van
Heist gleed uit aan dek van zijn
vaartuig, de Z.538 en viel met het
hoofd op de kettingbak waardoor
zijn linker oog bezeerd werd en hij
14 dagen werkonbekwaam is.

Matroos Gerard Labat van Oos-

tende viel eveneens aan boord van
zijn vaartuig, de Z.523 en verstuik-
te zijn rechter pols.

Wegens de gladheid van het

scheepsdek gleed matroos Antoon
Van Torre van Heist uit aan boord
van de Z.552 en bezeerde het staart-
been waardoor hij één week werk-
onbekwaamheid opliep.

Bij het aanleggen in de vissers-
haven van de Z.476 sloeg de klok
van de galg tegen het linker oog
van matroos Ronny Depaepe die 14
dagen werkonbekwaamheid opliep.

AANVARING IN THUISHAVEN

In de vissershaven van Zeebrugge
kwam het tot een aanvaring tussen
de Z.27"8 van reder Carron Maurice
en de Z.473 van de rederij Jan Bart.
Bij het maneuvreren van de Z.473
kwam deze tegen de Z.248 terecht,
ter hoogte van het skylight, en
stuurhuis aan B3 zijde. Hierdoor
werden de stutten ontzet terwijl de
reling gek, aak* werd over een leng-
te van 2 meter. — (b)

HET EKSAMEN VAN
MATROOS-MOTORIST
Zal plaatsgrijpen
op 13 januari 1964
te Oostende

De kommandant-direkteur van de
Zeevaartschool te Oostende deelt
mede dat het eksamen van matroos
motorist ter zeevisserij (kategorie -
180 PK) zal plaats grijpen op maan-
dag 13 januari 1964 te 8.30 uur in
de Zeevaartschool te Oostende.

De inschrijvingen der kandidaten
worden aanvaard op het sekreta-
riaat van de vernoemde onderwijs-
instelling tot vrijdag 27 december
e.k. Na die datum worden in geen
geval nog kandidaturen aanvaard
Wij raden de belangstellenden dan
ook aan de formaliteiten zo spoedig

mogelijk tt voldoen. Het inschrij-
vingsrecht bedraagt dertig frank.
Bij de inschrijvingen dient de kan-

didaat zich te voorzien van de vol-
gende bescheiden : een uittreksel
uit de geboorteakte op zegel en een
bewijs van nationaliteit, eveneens
op zegel.

Het geneeskundig onderzoek zal
plaats grijpen in het Geneeskundig
Centrum te Brugge, en dit v66r de
aanvang van de proefwerken, waar-
van de kandidaat ten gepaste tijde
zal verwittigd worden. Verder wor-
den de kandidaten verzocht zich
voor het afleggen van het eksamen
te voorzien van een passer, een rood
en blauw potlood evenals een ge-
woon potlood, gom voor schriftelij-
ke proef. — (b)

0.195 ,ANTOINETTE”
TE WATER GELATEN

Heden donderdag 19 december
werd op de scheepswerven Henk
Zwart te lJmuiden te 11 uur de
0.195 «Antoinette» tewatergela-
ten.

De 0.195 «Antoinette» is een
stalen vissersvaartuig, voor de mid-
denslagvisserij, dat gebouwd werd
voor rekening van reder Derycker
Georges uit Oostende, die ook re-
der is van de 0.191 «Angeéle-Emi-

De 0.195
middenslagtreiler
metingen : lengte over
m., lengte tussen de
23,30 m., breedte op spanten :
m., holte in de zijde : 3,40 m.

« Antoinette » wordt 'n
met volgende af-
alles : 27,21
loodlijnen :
6,20

Het vaartuig zal aangedreven
worden door een Bolnesmotor van
300 P.K. — (b)

CASINO

Night-Club
« LA CHAMPAGNE »

van 16tot Duur.

»LA COMPAGNIE
VAREL ET BAILLY
CHANTEURS
DE PARIS”

Merino Costa

en zijn orkest

oo
3
NO

>
—-=
=20

FRANZ ANDRE

piano

DINSDAG, 4DECEMBER,
te 2luur :

KERSTNACHT

in een feeériek decorum
van licht en dennegroen...

~COMPAGNIE VAREL
ET BAILLY
CHANTEURS
DE PARIS”

2.565 ,NARWAL”
TERUG UITGEVAREN

Op donderdag 19 december koos
het fabriekschip Z.565 « Narwal »,
van de Maatschappij voor Hoog-
zeevisserij terug zee, met koers
naar West-Afrika. Naar vermoeden
zal de reis nagenoeg vijf maanden
in beslag nemen. Op deze gron-
den wordt meestal mooie meid
en rode poon gevangen, die
aan boord verwerkt worden.

Scheepskommandant is Jacques
Pierloot uit Brussel, met als visserij-
kapitein dhr Van Hee uit Oostende.
De bemanning bedraagt een 40-tal
koppen. Aan deze parel van onze
vissersvloot wensen we: veilige
vaart, behouden thuiskomst. — (f)

PUBLICITEIT IN
HET VISSERIJBLAD

DOET UW
ZAKENCIJFER STHNGEN

K URSAA AL

OOSTENDE

MERINO COSTA
EN ZIJN ORKEST

FRANZ ANDRE

piano
Inlichtingen
Casino-Kursaal Oostende
Tel. : (B9 AL1LL

KONINKLIKE
SCHOUWBURG
OOSTENDE

ZONDAG, 2DECEMBER,
te Duur :

De ,GALAS KARSENTY”
stellen voor :

»DES SOURIS ET
DES HOMMES”

van Marcel Duhamel.

Met MARC CASSOT,
CHRISTIAN BARBIER en
JEAN-CLAUDE MICHEL

Plaatsen :
I15- 110en OF

Inlichtingen en lokatie :
Kon. Schouwburg Oostende
Tel. : (0B 7132 (van 10tot
LBuur en van 16tot PDuur)



REDERS
en VISSERS

koopt
steeds
bij

Uw

coOperatieve

Reder ijkaal

Zeebrugge
Tel. 541.17

Na de uren
Joz. De Roose
Tel. 517.40
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Opbloel van een visserscooperatieve
OOK TEN DIENSTE VAN DE KUSTVISSERI

De drukke nijverheidsinstellingen langsheen de Hendrik Baelskade.

In de eerste na-oorlogse jaren
voelden verschillende reders-vissers
de noodzaak zich te verenigen, ten
einde een verbetering te brengen
in de bestaande toestanden.

Gezien een eerste poging voor
de oorlog ondernomen, weinig suk-
ses gekend had, mede door de oor-
logsomstandigheden, werd besloten
een nieuwe vereniging op te rich-
ten, geschoeid op cooOperatieve ba-
sis.

OPRICHTING VAN S.C.A.P.

Aldus kon men 15 jaar geleden,
namelijk in de bijlagen van het
Belgisch Staatsblad van 19 maart
1948 de statuten lezen van de
nieuwe boreling met de welluiden-
de naam S.C.A.P., hetgeen beduide :
Société Coopérative d'Approvision-
nement a la Pécherie.

Het was een eerder ingewikkelde

benaming voor onze Vlaamse vis-
sersmensen, onder wie toch reeds
velen begrepen welk voordeel het

betekende om door gezamenlijk
aan te kopen, de kostprijzen naar
beneden te drukken. Voor de kom-
merciéle leiding moest noodgedwon-
gen beroep gedaan worden op en-
kele mensen wuit het binnenland,
welke misschien goede zakenlui
waren, maar uiteraard slechts wei-
nig op de hoogte van de noden ter
visserij.

EERSTE RESULTATEN

Niettegenstaande deze
werden in den beginne bemoedi-
gende resultaten geboekt. Mede
door de steun van een machtige
petroleummaatschappij, kon in 1949
niet minder dan 7,5 miljoen liter
Gasolie, een produkt van primor-
diaal belang én voor de maatschap-
pij én voor de reders, geleverd wor-
den aan de leden. Miljoenen liters
dus, welke voorheen door de petro-
leumtrust aan de visserij geleverd
werden aan prijzen welke door deze
maatschappijen willekeurig vastge-
legd werden. Niet alleen daalden
de prijzen van de Gasolie geduren-
de dit jaar met 25 %, maar tevens
kon aan de leden een teruggave
gegeven worden van 12 centimes
per liter. Dit was een ongehoord

handikap

ciifer in die jaren, waar de petro-
leummaatschappijen slechts luttele
centimes uitkeerden, en dan nog
naar gelang de belangrijkheid en
de financiele toestand van iedere
cliént.

Ook werd de verkoop aangevan-
gen en opgevoerd van smeerolién,
kabels, garens en allerlei visserij-
benodigdheden.

Einde 1949 telde SCAP een 50-tal
leden, had een zakencijfer van ette-
lijke miljoenen met een kapitaal van
Frs 40.000.

KRISISJAREN

Dat deze Middenstands Codpera-
tieve, welke de rol van rem vervul-
de op het gebied van de verkoops-
prijzen, een doorn in het oog was
van de konkurrentie, hoeft geen
betoog. Met alle mogelijke midde-
len werd druk uitgeoefend op de
leden. Financiéle verplichtingen,
familierelaties, onderduimse druk :
de Codperatieve diende te verdwij-
nen of tenminste een kwijnend be-
staan te lijden. De Codperatieve met
zijn geringe financiéle middelen had
weinig verweer tegen machtige
financiéle instellingen, welke des-
noods bereid waren enkele miljoe-
nen te verspelen om deze neergang
te bewerkstelligen. Na het oprui-
men van SCAP zou er immers ge-
legenheid genoeg zijn zich te her-
stellen van deze aderlating, t.t.z.
de prijzen opnieuw naar omhoog te

drijven.
Geen mens welke meer indivi-
dualist is dan onze Vlaamse reders.

Opgegroeid in kleine familiebedrij-
ven, zien velen niet verder dan hun
eigen en onmiddellijk, tijdelijk be-
lang.

Wanneer diende bewezen te wor-
den dat de Codperatieve gedachte
geen ijdel woord was, werden velen
de Cooperatieve, door en voor hen-
zelf opgericht, ontrouw.

Ook de leiding bleef in gebreke
en bewees niet opgewassen te zijn
voor zijn taak. De leden voelden
aan dat ze met vreemden te doen
hadden en maakten geen onder-
scheid tussen personen en maat-
schappij.

Aldus daalde het verkoopcijfer
van jaar tot jaar en bereikte de ver-

koop van het produkt, waarvan het
bestaan van SCAP afhing, nl. de
Gasolie, tot een dieptepunt van am-
per 4 miljoen liter in 1956.

Gezien de onkosten steeds de-
zelfde bleven, werden de kostprij-
zen per produkt te hoog om nog te
kunnen konkurreren met geduchte
tegenstanders. De teruggave op de
aankopen Gasolie beliep nog 2 cen-

times per liter, minder dan ooit te-
voren.

Het einde van de maatschappij
leek in het zicht.

DEFINITIEVE DOORBRAAK

Redding bleek alleen mogelijk
door een radikale koerswijziging.
Begin 1957, op een ogenblik dat
niemand het aandurfde de nodige
maatregelen te nemen, werd beroep
gedaan op de meest dynamische
persoonlijkheid welke kon gevon-
den worden, en werd dhr P. Van-
denberghe, naam welke men over-
al tegenkomt waar visserijbelangen
op het spel staan, verzocht het roer
in handen te nemen en het direk-
teurschap te aanvaarden. Dhr Van-
denberghe, wiens voorbije initia-
tieven iedereen in het visserijbe-

drijf genoegzaam bekend zijn, maar
van wie niemand de volgende kan
raden, nam onmiddellijk radikale
en breedziende maatregelen.

Het werd een harde, dikwijls on-
dankbare strijd. Om deze strijd te
kunnen volhouden, was veel
enthousiasme, werklust en optimis-
me nodig. Na 6 jaren alle genomen
maatregelen en initiatieven opnoe-
men, ware onbegonnen werk. Een
kleine opsomming van de voor-
naamste zal volstaan om een idee
te geven van de uitbreiding en de
viucht, welke SCAP genomen heeft:
Nieuwe en voordeliger kontrakten
met de voornaamste leveranciers,
kontaktnamen en kontrakten met
nieuwe leveranciers, aankoop van
een vroeger gehuurde tank, bou-
wen van nieuwe tanks, bouwen van
een nieuw magazijn, plaatsen van
essence-pompen, plaatsen van nieu-
we pijpleidingen, aankoop van Kka-
mions, Vverkoop van Gasolie langs
gans de Kkust voor verwarming, ver-
koop van een hele reeks nieuwe
produkten : Elliot-vlotten, kunstve-
zels, elementen voor olie- en ma-
zoutfilters, onderdelen voor pom-
pen, BOLNES, ABC en MERCEDES-
motoren, verven, scheepsschroeven
enz... enz...

Een bewijs te meer dat deze vi-
taliteit niet van voorbijgaande aard
is, werd op 1 oktober 1963 nog-
maals geleverd door de opening
van een nieuwe werkplaats met de
modernste machines voor herstelling
en plaatsing van scheepsmotoren.
En dit schijnt nog niet alles... |

X X X
S.C.A.P. is thans een macht ge-
worden, waarmede rekening dient

gehouden te worden in het vis-
serijbedrijf. Waar de maatschappij
vroeger slechts een meelopertje
was, is het thans SCAP welke de
weg wijst en de andere maatschap-
pijen dienen te volgen. De invloed
op het vaststellen van de verkoop-
prijzen en het toekennen van de
ristournes is overwegend. Het s
onmogelijk het bedrag te bepalen,
welke door de reders uitgespaard

werd onder de invloed van de
Codperatieve. Deze invloed is zo
groot, dat zelfs dezen welke het

vervolg blz 34

De reusachtige tanks van de firma SCAP. Deze hebben een gezamelijke

inhoud van drie miljoen liter.



vervolg van blz 3

belang van samenwerking nog niet
begrepen hebben, mede profiteren
van deze invloed. Op 6 jaar tijd
werd de verkoop meer dan verdrie-
voudigd, zodat jaarliks miljoenen
frank kunnen uitgekeerd worden
aan de leden.

Dat de naam SCAP tevens in het
buitenland niet onbekend iu, blijkt
uit het groot aantal bezoekers uit
vreemde landen, o.a Kongo, Afrika,
Australié, Iran en Turkije, welke een
bezoek brachten aan de instellin-
gen, om zich op de hoogte te stel-
len van de werking der maatschap-
pij-
Spijts alle tegenkantingen, onwil
en onbegrip, met een vaste hand
aan het stuurrad, houdt het vaartuig
de juiste koers en stevent verder
een schitterende toekomst tegemoet.

Dit is een der mooiste en mach-
tigste wapens onze visserij ten goe-
de.

HENRI TAHON
OVERLEDEN
Op zondag jl.,, 13 december over-

leed schielijk te De Panne reder
Henri Tahon, wonende Veurnestraat
222, en eigenaar van de Oostendse
treiler 0.183 « Oscar-Angeéle ».

De afgestorvene werd geboren te
Koksijde op 22 januari 1893 en was
dus 70 jaar oud.

De plechtige lijkdienst, gevolgd
door de teraardbestelling greep on-
der een grote belangstelling plaats
op donderdag jl. in de St. Pieters-
kerk te De Panne.

Ons blad biedt aan de
Tahon de meest oprechte
van deelneming aan. — (b)

familie
blijken

Ons Kerst- en Nieuwjaarsfeest

in Godtschalck en

leder jaar zorgt ons blad er voor
dat er ook een gezellig Kerst- en
nieuwjaarfeest is in het Godtschalck-
instituut en in Het Ibistehuis. Zo
kregen de oude zeelieden en de
visserswezen op deze Hagen ook 'n
feestelijke ‘'afel naast allerlei nut-
tige geschenken.

Zoals ieder jaar doen wij thans
ook een beroep op onze lezers, op-
dat zij hun steentje zouden bijbren-
en om dit initiatief te doen lukken.

lle giften, hoe klein ook, zijn wel-
kom, ze kunnen gestort worden op
P.C-R. 41.89 87 van het Nieuwsblad
van de Kust - Het Visserijblad, Oost-
ende.

DE EERSTE STORTINGEN

Nieuwsblad van de Kust -

Visserijblad 1000 F
Fa. Leon Van Eessel,

Antwerpen 5000 F
Hand in Hand, Zeebrugge 1500 F
Hulp in Nood 1500 F
Coop. SCAP 1000 F
Verbond der Kustvisserij 1000 F
Mevrouw Popieul A.(0.112) 250 F
Cadron Julien 100 F
Becu Danielle 100 F
Adv. Heymans 100 F
O.V.A. 250 F
André Berbiers 100 F

Ibis

Werkhuizen André Brusselle,

Nieuwpoort 500 F
Pécheries a Vapeur N.V.,
Oostende 500 F
Pauwaert Maurice, Gent 600 F
Lijst Terrijn, Gent

Paviljoen Astrid, Coupure,

Gent, 100 F

Brouwerij A- Meiresonne,

Gent, 200 F

Omhaling voordracht Telefoon-

en Telegraafkring Gent 350 F

Grand Bazar, Gent

(aankoopbon) 75 F
Fa Bovit, Vismijn Oostende, 20 F
Dhr. Halchef, Vismijn Oostende 40 F
Fa Parleviet, Oostende 100 F
Fa Louis Gekiere, Oostende 100 F
Fa Verleye F., Oostende-Gent 50 F
Fa Knockaert, Oostende 50 F
Oostendse Kredietbank 250 F
L'Industrielle des Pécheries 200 F
Senecaut pvba 500 F
H. Boudolf 1000 F
Labiau 100 F
Rederscentrale 1500 F
Froid Industriel 1000 F
Utterwulghe Emiel, Albert en
Leon, Heist-a-Zee 300 F
H. Zwart, lJmuiden 500 F
Vissers van Nieuwpoort 100 F
Larrange Simonne, (N.498) 100 F

Scheepswerf Wwe Deweert en

Zonen Oostende 500 F

Voor alle werkgevers welke onder het regime vallen van het Koninklijk Besluit van 18-2-60 wat betreft:

BESCHERM -

Zoals :

EN

WATERDICHTE VESTEN, BROEKEN, MANTELS, SCHORTEN

STERK, ONKRIMPBAAR BLAUWGOED -

WERKKLEDN

DE BETALING VAN DE
BESCHERMKLEDIJ
Belangrijke algemene
vergadering van reders

Heden vrijdag, 20 december
december grijpt in het « Hotel
du Nord » op de Groenten-
markt te Oostende te 15 uur
een belangrijke algemene ver-
gadering plaats van de reders
ter visserij met als dagorde :
De betaling der beschern.ings-
kledij aan de bemanning.

Daar deze kwestie van groot
belang is voor allen, is het de
plicht van alle reders aanwe-
zig te zijn.

Het Bestuur.

VOORNAAM
HUWELNK

Men meldt ons het huwelijk van
de heer Raymond De Kersmaecker,
ingenieur, zoon van de heer en me-
vrouw De Kersmaecker Jean Pierre,
direkteur van de Froid Industriel te
Oostende met mejuffer Martine
Proot, dochter van de heer notaris
en mevrouw Pierre Proot uit Brugge.

Het huwelijk zal ingezegend wor-
den op zaterdag 28 december te
11 uur in de Parochiale Kerk van
O.L. Vrouw te Brugge.

Aan het jonge patr en weder-
zijdse ouders onze beste gelukwen-
sen. — (b)

BEROEPSKLEDI]J

»SANFOR"

DE GROOTSTE KEUS RUBBERLAARZEN, VAN DE BESTE MERKEN

PLASTIEK LAARZEN EN SCHOENEN
WERKHANDSCHOENEN

IN PLASTIC, LEDER EN KATOEN

LICHT EN SOEPEL,

ANTI-SLIP

PLASTIEK HELMEN VOOR HET BOUWBEDRIF — LAARZEN MET STALEN TOPPEN

:en adres

H.

P I

BAELSKAAI,

Bekijk niet onze prijzen —

N TELON

34, OOSTENDE -

HENR

Tel.

747.79

Bekijk de kwaliteit —

(4478V)
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Valse beschuldigingen van Britse schippers tegen

Belgische vissersvaartuigen

Trachten

Dat de Britse vissers hun belan-
gen verdedigen is hun goed recht,
en wij zijn de eersten om dit toe
te geven. Dat zij hiervoor oneerlij-
ke praktijken aanwenden en vreem-
de schippers - in huidig geval
landgenoten — beschuldigen van
feiten die absoluut geen steek hou-

den, is toch wel iets ver gezocht.

Wij vragen ons af of zij dan loch
hun laatste greintje «fair play »
verloren hebben ir, hun verwoede

strijd om de wuitbreiding van hun
driemijlzone. In ieder geval kwam
ons deze week een feit ter ore dal
wij doodgewoon als gemeen kunnen
aanzien.

X X X

De 0.82 « Sint Antonius » van de
rederij Hennaert Emiel & Pieter had
de Oostendse vissershaven verlaten
op vrijdag 6 december met bestem-
ming naar de visserijgronden in de
omgeving van de Noord. Het vaar-
tuig, dat onder bevel stond /an
schipper-eigenaar « Pedro» Hen-
naert had volgende bemanning aan
bord: motorist Velghe August,
stuurman Rigeux Willy en de ma-
trozen Eerebout Georges en Eyland
Gerard.

Op woensdag 11
om 5.15 uur in de morgen lag de
0.82 « St Antonius » vissende in 'n
positie 54°38'N — 0°47'W, op onge-
veer 4 mijl buiten de Britse kust,
ter hoogte van de vissershaven
W hitby.

Er werd eerst over de West ge-
sleept om te zien of er geen boeien
in  het zicht waren. Tijdens het
draaien doemde plots een vreemde
treiler op, die bij nazicht de Aber-
deense treiler «Leadus Il » was.
Eens de voornoemde treiler tot bin-
nen geluidsafstand van de 0.82
«St Antonius » was genaderd, be-
gon de schipper te viloeken en te
tieren tn de lelijkste woorden uit
te kramen welke er in do taal van
Shakespeare te vinden zijn, zeg-
gende dat de Oostendse treiler in
zijn lijnen zat, hetgeen evenwel vol
gens schipper Hennaert, onwaar

was.

december jl.

GEVAARLIJK OPTREDEN VAN
BRITSE SCHIPPER

Ziende dat de Oostendse schipper
zich zo maar niet liet beinvioeden
door zijn gebrul, ging de « Leadus
Il » zich dwars voor de steven van
de 0.82 « St Antonius « leggen op
ongeveer 15 meter afstand. Aan
boord van de Oostendse treiler
werd onrniddellijk de schroef afge-
legd en begon men de korre in te
halen. Ondertussen had de Aber-
deense eenheid zich langsheen Je
lijzijde van de 0.82 gelegd. Schip-

Z1ij

hun

per Hennaert stond er evenwel op
dat de Schotse eenheid zich langs
de andere zijde kwam leggen opdat
de schipper zelf zou kunnen vast-
stellen dat absoluut geen schade
werd berokkend aan zijn lijnen.

Hierop verwittigde schipper Hen-
naert zijn belager dat hij opnieuw
zijn korre zou vieren en de visserij
zou verder zetten. De Aberdeense
schipper was evenwel nog niet ak-
koord vant hij antwoordde hierop,
dat hij zich opnieuw voor de steven
zou gaan leggen

Toen ging ook bij schipper Hen-
naert de maal overlopen, en hij zeg-
de in duidelijke taal dat ingeval er
hierdoor een aanvaring zou veroor-
zj kt worden, hij alle verantwoor-
delijkheid afwees, en alles ten ‘aste
van de Schotse schipper zou val-
len.

Deze woorden schenen in te slaan,

want onmiddellijk wendde de
« Leadus Il » de steven en ver-
dween.

POGING TOT RAMMEN... ? ??

Schipper Hennaert meende dat het
hierbij zou blijven, en dat hij -
zoals vele van zijn kollegas — een
prooi was geweest aan de Britse
opdringerigheid.

Dit scheen evenwel niet het ge-
val, want toen hij 's anderendaags
de radio beluisterde hoorde hij tot
zijn grote verbazing dat door de
B.B.C. het bericht de ether werd in-

N .Y .

opent  voor

regering

te

gestuurd dat een Belgisch schipper
een Schots vaartuig zou gedreigd
hebben te rammen.

Dit was natuurlijk allesbehalve
naar de zin van de verbolgen « Pe-
dro » Hij was dan ook eerst zinnens

de Britse haven binnen te lopen,
teneinde zichzelf te laten onderho-
ren in verband met dit feil. Hij ver-
nam evenwel dat de marktprijzen
eerder aan de lage kant lagen, en
besloot dan maar naar de thuishn

ven te varen.
Wij vernamen tevens dat schipper
Hennaert niet de enige was die de -

gelijk  voorval meemaakte. Ook
schipper David Vanhove van de
0.112 « Bertha-Lina > werd het

slachtoffer van het geniepig optre-
den van de Britse schippers. Deze
laatste ging ondertussen reeds ver-
slag uitbrengen bi| de bevoegde
dienst, terwijl ook schipper Hen-
naert eeri iapport opmaakte.

Totdaar het wedervaren van de
0.82 « St Antonius ».

POGING TOT BEINVLOEDING VAN
DE BRITSE REGERING

Wij kunnen het optreden van
dergelijke Britse schippers enkel be-
treuren. Hun optreden is een duide-
lijk bewijs van machteloosheid te-
genover de overheidsdiensten, die
allesbehalve in hun schik zijn mei
een eventuele uitbreiding van de
visserijzones. De Britse regering zou
in de laatste tijden bij herhaling

BELANGRIJK
REDERS-VISSERS

AAN

Het- merk

Renault
U een depot

TE ZEEBRUGGE

beinvlioeden

van

7?77

duidelijk laten blijken hebben dat
zij niet bepaald zinnens is over te
gaan tot een uitbreiding van e
Britse teiritoriale wateren.

Uit machteloosheid tegenover -e-
ze terughoudendheid trachten de
schippers thans hun woede te koe-
len door hun eigen te rechtigen. L)at
het hierbij evenwel altijd Belgische
eenheden zijn, die ten prooi vallen
aan deze laakbare optredens, vinden
wij wel wat overdreven

In verband hiermede lazen ./ij
vorige week in <«<Fishing News »
volgende regels :

« Toen vorice week de vissers-
vaartuigen de haven v/an W hitby
a.'ndeden, waren de schippers an-
dermaal vol van klachten in ver-
band mei schadeberoKkeing dooi
vreemde visserseenheden.

Schipper J. Cole van de «Venus»
meldde het verlies vt.n tien krabbe-
manden en noy enige schade. Uit
alles werd veroorzaakt door een
Belgisch vissersvaartuig. Ook zou
een gedeelte van zijn meertouw en
een boei verloren zijn gegaan.

De krabbepotten waren uitgeleya
op een diepte van 26 vadem op drie
en een halve mijl van Staithes. Ais
tij ieze plaats verliet oevonden znH

niet minder dan 6 tot 7 Belgische
eenheden in cie o'imiddellilke om-
geving. « IK wVISi EVENWEL NIE1
WIE DE SCHULDIGE WAS », aldus
schipper J Cole, die de schade
raamde op zowat twintig pond »

Wij raden onze vissers aan zeer

voorzichtig te zijn. — (b)

BERICHT

vertrouwen

olién
MARINE

OLIEN

Firm a Van W ulpen-Bisschop
REDERSKAAI, 23p - Tel 544.10
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(4487V)
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Brand aan boord van de

0.31

,Dennis”

SCHADE KON BEPERKT WORDEN

Brandweerlui aan het V\Hk ﬁjm (b b'a'd m‘l Wd \m Cb 0.31

Toen schipper-eigenaar Barbaix
André, wonende St Franciscusstraat
nr 12, te Oostende zich vorige week
vrije. omstreeks 7.30 uur in de
morgen aan boord van zijn vaartuig,
de 0.31 « Dennis » begaf, dat ge-
meerd lag in het Montgommerydok
te Oostende, stelde hij een dikke
rook vast in de stuurhut.

Onmiddellijk  keek hij verder,
maar toen hij in het logies wilde
afdalen bleek dit onmogelijk. Hij
sprong aan dek en opende het sky-

light van de motorkamer waaruit
grote vilammen opsloegen. Het vuur
kwam vanuit de richting van het
schakelbord.

Precies op dit ogenblik kwam
matroos Jooris August, eveneens
uit Oostende aan boord. Met hun

beiden poogden zij dan de brand te
blussen door emmers water door het
skylight van de motorkamer op de
vuurhaard te werpen.

Intussen was ook de bemanning
van de 0.52 die naast de branden-
de kustvisserseenheid lag, gealar-

(foto Bovit)

meerd, en deze kwam ogenblikke-
lijk bijstand verlenen met het blus-
apparaat en de lenspomp.

Ondertussen was ook de brand-
weer ipgeroepen, en deze was
reeds een kwartuur later ter plaat-
se. Het vaartuig werd terzelfdertijd
verhaald en in eerste lijn gelegd.
Met de krachtige lansen van de
brandweer was de brand na onge-
veer een half uur gedoofd.

Volgende schade werd vastge-
steld : liet schakelbord werd totaal
vernield, alsook de elektrische lei-
ding van de motorkamer. Het dek
van de motorkamer is lichtjes ver-
koold.

Volgens reder Barbaix zou een
kortsluiting zich hebben voorgedaan
achter het schakelbord, die hoogst-
waarschijnlijk de oorzaak van de
brand is. In het logiest waar de
kachel stond werd geen schade vast-

gesteld, terwijl ook de motor on-
beschadigd uit dit avontuur is ge-
komen. — (b)

BERICHTEN J
ZEEVARENDEN

BELGIE

25/214{T) Lombardsijde —
Zeewaartse schietoefeningen.
Zie B.a.Z. 1/15-1963.

Gedurende de periode van 23 de-
cember 1963 tot en met 4 januari
1964 zullen alleen op vrijdag 27 de-
cember 1963, donderdag 2 en vrij-
dag 3 januari 1964 schietoefeningen
uitgevoerd worden 'in de grote sek-
tor door artillerie.

Deze oefeningen worden gehou-
den zonder onderbreking van 0800
GMT (0900, plaatselijke tijd) tot
zonsondergang.

25/215 Belgische kust. — _
Rede Nieuwpoort. Wrak. Wrakboei.

Aanbrengen op :
a. 51°09'56"N —
een wrakdiepte van 26 dm
b. op 75 m be-N een
wra kton.
(Zie Belg. krt.

2°43'05".7E, een
«Wk »
groene

«Vlaamse Banken»),

25/216 Westhinder-Vlissingen route
Lichtboei «A.1 » Radarreflektor.

51°21'55".2N — 2°53'26".5E
De lichtbrulboei «A.1l » werd

voorzien van een radarreflektor.
(Zie Belg. krt. « Vlaamse Banken»

en Lichtenlijst 1962 — Nr. 188).

25/217 Noordzee —

Oostende N Nadering. Wrakboei

gelegd.

Positie :

Positie: 51°18'53"N — 2°56'48"E.

Een groene spitse wrakton werd
gelegd in bovenstaande positie.

(Zie Belg krt. «Vlaamse Banken»),

REDERS,

LEEST UW

25/218 Noordzee, —
Wrak «Samvura » (2e deel).
Opruimingswerkzaamheden
geéindigd.

Positie: 51°23'27".5N — 3°06'53"E.

De opruimingswerken op het
wrak «Samvurn» (2e deel) zijn ge-
éindigd. De wraklichtboei en de
werkboaitjes werden opgenomen.

Aanbrengen het teken van een
ongevaarlijk wrak.

B.a.Z. 7/49(T)-1963 sub.
valt.

(Zie Belg. krt.
en Lichtenlijst 1962 —

b ver-

«Vlaamse Banken»
Nr. 208).

DRINGENDE BERICHTEN (D.B.Z.)
van kracht op 11-12-1963.

28. Haven Zeebrugge. — Positie
5r21W 'N - 3°12'00i"E. Verkeer-
signalen buiten dienst. 180725

285. Zeebrugge rede. — Positie
51“21'30"N — 3°09'30"E. W -lijke
stortlichtboei tijdelijk opgenomen.

251150

383. Westhinder-Vliissingen route.
— Positie 51°21'30"N — 3°02'00"E.
De 6 blinde werkboeien rond het
wrak «Fr. Ashbury » opgenomen.

021140

395. Westhinder-Vlissingen route.
— Lichtboei «A.1bis» brandt on-
regelmatig. 110015

326. Haven Zeebrugge. — Positie
51 °20'30"N - S”n'SO'-E. Geleidte-
lichten (235°) uitgedoofd. 240300

374. Haven Zeebrugge. — Positie
51 °20'30"N — 3°12'00"E. Lichtboei
« M.B. » tijdelijk opgenomen.

271500,

VAKBLAD



ONDERZOEKSRAAD VOOR DE ZEEVAART

TE OOSTENDE

Raad sprak

De onderzoeksraad voor de zee-
vaart kwam woensdagnamiddag te
Oostende onder voorzitterschap van
dhr Vander Cruyssen bijeen. Dhr
Bentein vervulde het ambt van
rijkskommissaris.

Op de rol stonden vier vonnissen
en drie andere zaken zodat terecht
van een marathonzitting mag ge-
sproken.

TRAGISCHE ONGEVALLEN

HET ONGELUK AAN BOORD VAN
DE 7.425

Het vonnis inzake de dood van
Dumarey Henri uit Bredene, mo-
torist aan boord van de Z.425
Research, toonde aan dat de raad
overtuigd is dat het hier een dode-
lijk arbeidsongeval geldt. De dood
van de jonge motorist, die pas z'n
eerste reis deed, gebeurde buiten
de verantwoordelijkheid van de an-
dere leden van de bemanning zodat
hier geen beroepsfouten kunnen
weerhouden worden.

DE VERDWINING VAN MATROOS
VERHAEGHE

In verband met de verdwijning
van matroos Verhaeghe R. aan
boord van 0.216 «Henri-Jeannine»,
tijdens de IJslandvisserij op 26 ok-
tober 1962 kwam de raad tot de
konclusie, dat de 20-jarige matroos,
die door een hoge zee over boord
werd gespoeld, verdronken is. Geen
enkel lid van de bemanning kan
een beroepsfout aangewreven wor-
den. De raad gaf bij die gelegen-
heid nochtans aanbevelingen nopens
de opleiding en vorming van toe-
komstige zeelieden. Al het mogelij-
ke moet gedaan worden opdat ze
voldoende zouden kunnen zwem-
men en zich op efficiente wijze van
de reddingsmiddelen zouden kun-
nen bedienen.

Na dhr Rijkskommissaris te heb-
ben gehoord in zijn advies en al het
hierboven grondig te hebben over-
wogen, komt dé Raad tot het be-
sluit dat matroos Verhaeghe Roger,
geboren te Neyland (Engeland) op
16 januari 1942, wonende te Oos-
tende, Vingerlingstraat 12, op 26
oktober 1962 rond 15 uur omgeko-
men is op zee, tengevolge van een
ongeval dat zich aan boord van het
Belgisch vissersvaartuig 0.216 «Hen-
ri-Jeannine » heeft voorgedaan en
dat zijn oorzaak vond in de heer-
sende weersomstandigheden en be-
treffende hetwelk aan niemand en
in het bijzonder niet aan de scheeps-
leiding enig verwijt kan worden ten
laste gelegd.

De raad verstaat dat de gerechts-
kosten ten laste zullen blijven van
de Staat.

DE AANBEVELINGEN

De Raad meent
mogen richten tot
die enigzins kunnen

een verzoek te
alle personen,
bijdragen tot

vier

vonnissen  uit
de opleiding en de vorming van de

toekomstige zeelieden ; al het moge-
lijike te willen doen, en erop te wa-

ken, opdat alle personen die zich
bestemmen voor het zeemansvak
voldoende zouden kunnen zwem-

men en zich op een efficiente wijze
van de reddingsmiddelen zouden
kunnen bedienen.

Niettegenstaande de Raad geen
redenen heeft om te twijfelen aan
het feit dat de vissersvaartuigen in
het algemeen voorzien zijn van dé
reddingsmiddelen zoals vereist door
de wet op de veiligheid der sche-
pen, voorschriften betreffende de
reddingstoestellen, meent de raad
toch de reders en de schippers te
mogen verzoeken rekening te wil-
len houden met de bijzondere toe-
standen aan boord van die vissers-
vaartuigen en in verband hiermede
al hun aandacht te willen besteden
aan het treffen van voorzorgsmaat-
regelen teneinde in de mate van. 't
mogelijke onherstelbare ongevallen
te voorkomen.

X X X

HET ZINKEN VAN DE N.232
SANCTIES TEGEN SCHIPPER BEYEN
EN MOTORIST DESMIT

Het lekslaan en het vergaan van
de N.232 « De Carina » ingevolge
machinebreuk in de Noordzee op
19 januari 1963 gaf eveneens aan-
leiding tot een wuitgebreid onder-
zoek. Tijdens het inwinden van de
korre sprong de motor uiteen en
ontstond er eveneens een gevaarlijk
lek. Het schip kon niet viottend ge-
houden worden. De Raad was van
oordeel dat betrokken schipper
Beyen Robert en motorist Desmit
Gilbertus niet de nodige voorzorgs-
maatregelen getroffen hebben voor
het behoud van hun vaartuig. De
eerste werd dan ook gestraft met
een schorsing van een maand en de
tweede voor een termijn van 14
dagen.

De besluiten van de Raad:

— Op de dagtank van de N.232
was de gasolie toevoerklep van de
leiding naar motor-filter en brand-
stofpompen voorzien van een af-
standsbediening. Dit is een vork-
koppeling op het wieltje van de
klep met een stang die op het dek
uitmondt aan stuurboordzijde door
de machinekamerkap. Wanneer de
klep is afgesloten kan de motor
blijven draaien tot de brandstof in
de leiding is verbruikt of tot er door
verbruik aan brandstof en onder-
druk een onderdruk in de zuiglei-
ding van de brandstofpomp ont-
staat, zodat deze niet meer kan
aanzuigen. Daarna valt de motor
stil.

— De motor van
van dek afgesloten

— Schipper en motorist waren
onwetend over het feit dat op de
brug een hefboom geplaatst is om

de N. 232 kon
worden.

van daaruit de motor stil te leggen.
— Er werd niet handelend opge-
treden om op een of andere wijze

de motor stil te leggen.
— De hulpmotor, waarmede het
schip was uitgerust was defekt.

Sinds het laatste
motor van geen
zien.

— Na het stilvallen van de hoofd-
motor kon geen elektriciteit meer
aan boord geleverd worden, zodat
het schip in de duisternis was ge-
huld. Hierdoor kon niet met de no-
dige efficiencie de lekkage gedicht
worden of anders reddingswerken
ondernomen, alsook geen radiosei-
nen uitgezonden.

Na dhr Rijkskommissaris te heb-
ben gehoord in zijn verdering en
de betrokkenen in hun middelen
van verdediging :

Na al het hierboven grondig te
hebben overwogen, komt de Raad
tot de volgende konklusies :

nazicht werd die
injector meer voor-

1. Wat de oorzaak van het ver-
lies van de N.232 «De Carina » be-
treft :

Het schip is vermoedelijk, door
de vernielendé kracht van weg ge-
slingerde onderdelen van dé motor,
in zijn vitale delen aangetast ge-
worden, meer bepaaldelijk de lei-
ding tussen zeekraan en scheeps-
romp.

Alhoewel het nochtans moeilijk
denkbaar is dat een motor welke
volgens de verklaringen van de be-
manningsleden niet tot ontploffing:
is gekomen, zulke vernieling kan
aanrichten.

2. Wat de verantwoordelijkheid
van de bemanningsleden betreft

— Een bijzondere inspanning om,
na het horen van het abnormaal
kloppen van de motor, een einde te

stellen aan deze toestand, is niet
geleverd geworden.
— Het feit dat schipper en mo-

torist onwetend waren van de mo-
gelijkheid dé motor vanuit dé brug
stil te leggen is niet aanneemlijk.

— Niet aanneemlijk is eveneens
het feit dat de hulpmotor in staat
van onbruik gelaten werd, zonder
er aan een ernstige herstelling uit
te voeren. Het gebruik van deze
hulpmotor voor het voorzien van
elektriciteit had zonder twijfel de
reddingswerken kunnen bevorderen.

— De handelwijze van de schip-
per, hoofdverantwoordelijke van
het schip, die in de gegeven om-
standigheden zichzelf geen reken-
schap heeft gegeven van de toe-
stand en enkel is voortgegaan op
de verklaringen van zijn beman-
ningsleden om bepaalde onderrich-
tingen te geven is niet te verrecht-
vaardigen.

De Raad is dan ook van oordeel
dat betrokken schipper Beyen R. en
betrokken motorist Desmit G. niet
de gepaste voorzorgsmaatregelen
genomen hebben voor het behoud
van hun vaartuig.

Om die redenen, doch in acht ne-
mend dat de Raad niet met zeker-
heid kan zeggen in welke mate het
verlies van het schip had kunnen
vermeden worden, indien schipper
Beyen R. en motorist Desmit G.,
bovenvermelde tekortkomingen niet
hadden begaan, bestraft de Raad,

1. Betrokken schipper
bert, als hoofdverantwoordelijke,
met de schorsing van zijn brevetten
en/of vergunningen en ontzetting
van het recht om voor een termijn

Beyen Ro-

van één maand in deze betrekking
te varen, dit vanaf de dag van de
betekening der onderhavige uit-
spraak.

2. Betrokken motorist Desmit Gil-

bertus, met de schorsing van zijn
brevetten, diploma's en/of vergun-
ningen en de ontzetting van het
recht om voor een termijn van 14
dagen in deze betrekking te varen,
dit vanaf de d'ag van dé betekening
der onderhavige uitspraak.

Verwijst betrokken schipper R
Beyen in de 2/3 en betrokken mo-
torist Desmit G in 1/3 der gerechts-
kosten.

DE AANVARING VAN DE N.814
MET DE M.S. OSTHAV

Mild vonnis inzake de aanvaring
van ¢ N.814 « Roger» met het
Noors ms Osthav. De N.814 liep
ernstige averij op maar kon veilig
Nieuwp jort bereiken. De raad was
van oordeel dat de uitkijk aan boord
van het schip te wensen overliet
Daarom werd schipper Calcoen
August bestraft met een vermaning.

- Het ms Osthav was een niet

Het besluit van de raad luidde:
vissend werktuiglijk voortbewogen
varend vaartuig, komende van de

Hoek van Holland en koers sturend
naar de Thames.

— De N.814 «Roger» was een
vissend werktuiglijk voortbewogen
varend vaartuig.

— De koersen van de vaartuigen
in kwestie kruisten elkander zoda-
nig dat het gevaar van aanvaring
medebracht.

— Beide vaartuigen voerden hun
reglementaire navigatielichten.

— Het lijdt geen twijfel dat het
ILA.R. hier van toepassing was en
door beide vaartuigen diende ge-

eerbiedigd.

— In de bestaande omstandighe-
den ging het niet over een vaarwa-
ter dan de N.814 eventueel zou ver-
sperd hebben en diende de Osthav
ruim en bijtijds uit de weg te blij-
ven van de N.814 «Roger» over-
eenkomstig regel 26 van het LA.R.
Dit ontsloeg echter de N.814 « Ro-
ger » niet zich te houden aan de
voorschriften van regelen 21, 27, 28
en 29 van het ILAR.

Na dhr Rijkskommissaris te heb-
ben gehoord in zijn vordering en
betrokken schipper Calcoen A in zijn
middelen van verdediging.

Na al het hierboven grondig te
hebben overwogen, komt de Raad
tot de konclusie dat, met betrek-

king tot de aanvaring die zich op
16-2-1963 tussen de N.814 «Roger»
en het Noors ms « Osthav » heeft
voorgedaan, betrokken schipper A.
Calcoen zich schuldig heeft ge-
maakt aan een inbreuk op regel 29

van het ILA.R. door het niet houden
van een goede uitkijk, met als ge-
volg hiervan inbreuken op regelen
21, 27 en 28 van vermeld regle-
ment, met dien, verstande nochtans
dat de raad niet met zekerheid kan
zeggen of deze tekortkomingen in
oorzakelijk verband staan met de
aanvaring zelf.

Om die redenen en in achtnemend
de oprechtheid van betrokken schip-
per in de loop van het onderzoek
alsook de door hem gedane inspan-
ningen om zijn lekgeslagen vaartuig
op eigen krachten terug in veilige
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haven te brengen en het feit dat hij
uit het onderhavig geval een zeker
lering heeft weten te trekken,
spreekt de raad tegen betrokken
schipper Calcoen A. een vermaning
uit en verwijst hem in de gerechts-
kosten.
VERGAAN VAN N.33 «SUZETTE »
Na deze vier vonnissen hoorde de
Raad schipper Verleene Engelbert
van N.33 « Suzette » die thans door
de Rijkskommissaris in beschuldi-
ging werd gesteld. Uit het nieuw
onderhoor van schipper Verleene die
bijgestaan werd door Mter Felix,
meende de rijkskommissaris te mo-
gen afleiden dat N 33 een snellere
koers stuurde dan 3 mijl gezien de
zware schade die het vergaan voor
gevolg had. De raad besloot echter
pogingen in het werk te stellen om
van de Britse autoriteiten een af-
schrift van het machinelogboek en
van het deklogboek van het ms
Bulfinch te bekomen. Indien de
autoriteiten op dit verzoek niet in-
gaan, zal de raad moeten besluiten
dat de ms Bulfinch verantwoordelijk
was voor deze aanvaring.

AANVARING VAN DE 0.296
«VAN OOST »

Daarna kwam dan schipper Van-
neuville Alber; opnieuw voor de
raad, gezien ook hij nu door dhr
Bentein als betrokkene werd ge-
dagvaard. Schipper Vanneuville
werd verdedigd door Mter Heyman.
Du aanvaring deed zich voor op 16
april 1963 met dé Engelse trawler
A.154 nabij 1Jsland. Tijdens dit on-

rhoor gaf de schipper oprecht toe
dat hij, toen hij de brug verliet
even voor de aanvaring, niet langs
achter had gekeken m te zien of
er geen oplopende vaartuigen in 't

de Zeevaart

zicht waren. Hij voerde echter aan,
dat de mannen van wacht, gehou-
den waren hem onmiddellijk te
waarschuwen wanneer een schip in
de nabijheid kwam. De rijkskom-
missaris ging na de ondervraging
over tot de strafvordering. Als hoofd
van de wacht voor de aanvaring,
moest schipper Vanneuville voor 'n
betere uitkijk hebben gezorgd,
meende hij Met een betere uitkijk
zou zich de aanvaring niet hebben
voorgedaan. Hij vroeg voor Van-
i. uville een schorsing van 5 dagen
en aanvaardde voor matroos Dhelft
verzachtende omstandigheden. Voor
deze laatste vroeg hij een verma-
ning.

HET VERGAAN VAN Z.226

Het recente vergaan van de Z.226
«Zephyr » werd eveneens in be-
handeling genomen. Dit vaartuig
verging op 10 november Il. nabij
Startpoint. Uit de ondervraging van
de betrokken schipper De Paep
André, zou men moeten besluiten,
dat deze z'n schip te zware inspan-
ningen heeft opgelegd in het heer-
sende stormweder. De motorist
Moeyaert Robert verklaarde dat hij
de hoge zee, die het schip deed
begeven, zag aanrollen. Niettegen-
st. .de gepompt werd was de toe-
£1 n'l dra onhoudbaar. Nadat de
bemanning een 10-tal minuten in
een viot had rondgedreven, kon de
0.457 hen oppikken en naar New-
lyn brengen.

Nadat de raad Moeyaert had ver-
weten niet onmiddellijk dp schroef
te hebben afgetrokken toen hij de

schuimende grondzee zag aanko-
men, werd de ondervraging ge-
staakt.

De raad verklaarde ook te zullen
afzien van andere getuigenissen zo-
dat dhr Bentein in de volgende zit-
ting reeds zijn advies zal kunnen
geven.

De kustvisserij in de maand oktober

te Oostende

De novembermaand is voor de
kustvisserijen voor deze van Oos-
tende in het bijzonder, gunstig ver-
lopen. Er kon wel niet altijd uitge-
varen worden tengevolge van
weersomstandigheden die al eens
tegenvielen, maar toch bleek het
uiteindelijk resultaat, zowel van de
garnaal als van de sprotvissers, be-
ter te zijn dan vorig jaar. Voor de
garnaalvissers is dit vooral te wij-
ten aan de ruimere vangsten, ter-
wijl bij de sprotvissers de reden
van meer-opbrengst ligt in de bete-
re prjs. Alles samen werd door onze
kustvissers 1.035.901 F opgebracht,
bedrag dat vorig jaar slechts 934.004
F beliep. In beide bedragen is de
opbrengst van garnaal, sprot en puf
begrepen.

ZEER GUNSTIGE GARNAALVISSERN

Alhoewel door de
de wintervisserij

schepen die
beoefenden, gun-

stige resultaten werden geboekt,
bleven er nog een flink aantal
schepen op garnaal vissen. Dit zal

dan wel zijn oorzaak vinden in de
zeer gunstige vangstresultaten wel-

ke door deze schepen werden ge-
boekt. Inderdaad, de gemiddelde
vangst per schip bedroeg dit jaar
in november 106 kg. Het is meteen
het hoogste cijfer dit jaar bereikt
geleden dat zulk cijfer nog werd
en het is voorzeker al enige tijd
geboekt. Ook tijdens de voorgaan-
de jaren. De grootste gemiddelde

vangst die per maand werd bereikt
in 1962 beliep immers slechts 61 kg,
ook in november. In 1961 bereikten
we in september 108 kg. We mogen
1963 dus wel bij de goede garnaal-
jaren rangschikken, dan steeds in
een na-oorlogse verhouding beke-
ken.

De prijs voor de garnaal
een tamelijk normaal peil,
houdend met

ligt op
rekening
de aanvoer en de

kw aliteit van die aanvoer. Er wordt
immers nogal eens erg kleine gar-
naal gebracht waarvoor dan veel
lagere dan normale prijzen worden
betaald, hetgeen een invioed heeft
op de algemene gemiddelde prijs.
Als we de twee prijzen en de twee
aanvoeren vergelijken van novem-
ber 1962 en november 1963 dan
valt het zelfs nogal goed uit. We
kregen vorig jaar 28,33 F per kg,
dit jaar 20,54 F. De aanvoer is dit
jaar evenwel gestegen van 11.996
kg naar 18.439 kg. Door die lagere
prijs bleven we evenwel niet veel
boven het opbrengstcijffer van vorig
jaar alhoewel dit cijfer toch opliep
van 339.864 F naar 378.738 F. Het
aantal vangsten was dit jaar in no-
vember kleiner en daalde van 196
naar 174. Wat de opbrengst per
schip betreft, deze was een heel
stuk beter dan verleden jaar en
steeg van 1.734 F naar 2.176 F. Som-
mige schepen bereikten sommige
dagen een opbrengst van 5.00 en
6.000 F, andere geraakten aan geen
1.000 F. We zijn wel akkoord dat
schepen die met de boomkorren
vissen er heel wat meer uithalen
dan schepen die het nog zonder dit
systeem doen. Toch zijn vangsten
van 25 en 30 kg wat al te gering in
vergelijking met vangsten die soms
meer dan 300 kg bedragen. Boven-
staande cijfers geven dus geen al
te juist beeld van de werkelijke
toestand die ongetwijfeld momen-
teel beter is dan die cijfers laten
uitschijnen. Het is zoveel te beter
en onze kustvissers-reders zeker niet
misgunt.

MEER AANVOER, LAGERE
OPBRENGST NA 11 MAANDEN

Kunnen we wat de aanvoer be-
treft absoluut niet klagen, voor wat
de opbrengst aangaat zijn de cijfers
niet zo rooskleurig. Dit Na 11 van
de 12 maanden in 1963. Met een
kleiner aantal vangsten dat daalde
van 2.838 naar 2.686 kwamen we
tot een aanvoer die steeg van
122.559 kg naar 157.383 kg. De
vangst per schip is dus opgelopen
van 43 naar 58 kg. Tot zover niets
dan goede cijfers en resultaten die
zeer gunstig lijken voor onze kust-
visserij. Wanneer we echter de op-
brengst gaan vergelijken dan zien
we dat deze cijfers niet meer zo
gunstig zijn en dat zelfs een ach-
teruitgang werd geboekt wat de
opbrengst betreft in 1963. In plaats
van de 5.929.413 F geraakten we
maar aan 5.166.406 F op het einde
van de elfde maand in 1963. Deze

achterstand zal ook tijdens de laat-
ste maand van dit jaar niet meer
kunnen worden opgehaald zodat

we met het eigenaardig verschijnsel
staan van een meer-aanvoer en een
min-opbrengst. Dit wil zeggen als
dat de prijzen sterker gedaald zijn
dan de aanvoer gestegen. In de hui-
dige tijd is dit wel bijzonder eigen-
aardig. Alles wordt duurder, de vis-
serijprodukten goedkoper. Nochtans
bating duurder geworden. De ge-
middelde prijs voor garnaal is ge-
daald van 48,34 F naar 32,76 F en
de opbrengst per schip verminderde
van 2.089 F naar 1.923 F.

De vooruitzichten voor de laatste
maand van 1963 zijn wat de aan-

voer betreft tamelijk gunstig. Tij-
dens de eerste weken van die
maand kregen we reeds meer dan

in de gehele maand van vorig jaar.

De prijzen blijven dan ook laag, de
opbrengst per schip is evenwel ren-
derend bij vangsten van meer dan
100 kg en prijzen die varieeren van
10 naar 30 F per kg.

ZEER GOEDE NOVEMBERMAAND
VOOR DE SPROTVISSERS

Dat de -maand november voor de
niet-sprotvissers zeer goed is ver-
lopen, moet niet zozeer worden toe-
geschreven aan de grote sprotvang-
sten. Deze waren integendeel aan
de ikleine kant en zelfs kleiner dan
vorig jaar in november. Wat de
maand voor die mensen heeft goed-
gemaakt zijn de produkten die ze
buiten ihun sprotvangsten aan boord
ihadden. Dit was nu eens een flinke
partij haring, dan weer een mooi
vangstje vis. Voor beide, die nogal
schaars waren, werden telkens goe-
de prijzen betaald waardoor de to-

tale dag-opbrengst zeer goed uit-
viel. Heel dikwijls was de sprot-
vangst bet minste van de totale

vangst en werd 'heel wat meer ha-
ring of vis gelost. Wat er ook van
zij, het is het resultaat wat telt en
dat zal voor de meeste schepen wel
zeer goed zijn geweest.

Ondertussen is de sprotaanvoer
in november van dit jaar kleiner ge-
weest dan in dezelfde maand van
vorig jaar. In plats van 107-778 kg
kregen we 98.062 kg. Een zeer
groot verschil is di thu ook niet. Het
was zelfs van aard' om de spotprijs
dermate te doen stijgen dat er een
hogere opbrengst werd bereikt. De
prijs voor sprot steeg inderdaad van
5,40 F naar 6,55 F en dit was de
reden dat de opbrengst steeg van
581.962 F naar 642.774 F.

Laten we hier echteropmerken dat
die hogere prijs niet alleen werd in-
gegeven door de kleine aanvoer. De
kwaliteit van de aangevoerde sprot
was ‘hier voor het grootste deel tus-
sen. We kregen dit jaar inderdaad
reeds zeer veel mooie sport op on-
ze markt, sprot waar door de ver-
werkende nijverheid iets mee kan
gedaan worden.

Oe vangst per sdbip en dus ook
per span is dit jaar gedaald en wel
van 421 tot 360 kg per schip- On-
danks deze ‘harvdPkap is de op-
brengst per vaartuig gestegen van
2273 F naar 2.363 F. Opvallend is
ook dat de ihoeveel'heid puf dit jaar
veel kleiner is en daalde van 21.834
kg naar 7.224 kg. Dit is ongetwij-
feld een teken dat de gebrachte
sprot veel groter is en meteen van
betere kwaliteit. De sprot is niet al-
leen groter, ze is ook dikker.

NA TWEE MAANDEN SPROTSEIZOEN

Zonder bepaald te kunnen bewe-
ren dat het voor onze sprotvissers
zeer sledht is geweest, zien we toch
dat de cijfers na de eerste twee
maanden sprotseizoen in het nadeel
vallen van het seizoen 1963-1964,
dat (half oktober werd ingezet. We
kunnen vaststellen dat de aanvoer
daalde van 425.310 kg naar 309.368
kg. Dit is dan wel te wijten aan de
zeer slechte inzet van dit sprotsei-
zoen waardoor een achterstand werd
opgelopen die nog moeilijk zal kun-
nen goedgemaakt worden. Niet dat
onze mensen hun brood niet konden
verdienen in de twee voorbije sprot-
maanden, integendeel- Voor wat de
zuivere sprotvangst betreft, was het
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(Vervolg van blz. 39)
echter niet goed. De gemiddelde
prijs voor de te koop geboden sprot
is dank zij de opvangregeling op 'n
redelijk peil blijven staan. Het was
zelfs iets hoger dan vorig jaar aan-
gezien een gemiddelde kon worden
bereikt van 4,36 f tegen 4,16 F na
twee maanden vorig jaar. Ondertus-
sen heeft de opvangregeling haar
deel van de sprotaanvoer reeds
moeten opvangen en dit aan prij-
zen die respektievelijk 1 F, 2,50 F
en 4 F beliepen, volgens de grootte
van de sprot.

De totale opbrengst van de aan-

gevoerde sprot beliep dit jaar de
som van 1.352-042 F, vorig jaar na
twee maanden was dit bedrag

1.770.315 F. In deze bedragen is de

B U

opbrengst van puf
De opbrengst van deze puf wordt
immers meestal aan de bemannin-
gen uitgedeeld als kordeelgeld.
De vangst per schip is nogal sterk

niet begrepen.

gedaald, van 837 kg naar 675 Kkg.
Ondanks de iets hogere prijs en het
feit dat er minder schepen waren

om die sprot aan te voeren, staan
we met een opbrengst die vermin-
derde van 3-484 F naar 2.952 F.
De vooruitzichten voor deze tak
van de kustvisserij zijn tamelijk
gunstig. Er werd in de eerste weken
van december al heel wat sprot ge-

bracht, in één week zelfs al meer
dan in de ganse novembermaand
samen. Waaruit we misschien wel
mogen besluiten dat bet sprotsei-

zoen te vroeg wordt ingezet.

| TENLAND

De verkoop van Griekse visprodukten

aan de

ledenstaten van de

Gemeenschappelijke Markt

Belangrijke steun vanwege de Oceaanvisserij

In het Griekse visserijtijdschrift
« Halieia » verscheen zeer onlangs
een niet onbelangrijk artikel in
verband met de Griekse visserijin-
dustrie in het algemeen en verkoop
van diepvries-visprodukten in het
bijzonder. Wij menen het nuttig
even deze tekst aan te halen omdat
Griekenland in de eerste plaats een
visserijstaat is die thans een gewel-
dige uitbreiding kent, en zeer bin-
nenkort een belangrijke rol zal ver-
vullen in de Europese visserijbe-
drijvigheid.

Zo kunnen wij ondermeer
voornoemde tijdschrift lezen.

in het

Bij de bevrijding beschikte Grie-
kenland over een eerder onbelang-
rijke vissersvloot, die een weinig
beduidende rol speelde in de Euro-
pese visserijaktiviteiten.

Nochtans werd onmiddellijk na
het beeindigen van de oorlog be-
gonnen aan de heropbouw van de
nationale vissersvloot, dit geschied-
de in het begin dank zij de finan-
ciéle hulp van de U.N.R.R.A tussen
de jaren 1944 en 1947 voor een to-
taal bedrag van 282.000.000 F en
achteraf met de steun van het ge-
kende Marshall-plan tussen 1947 en

1952 voor een bedrag van
651.000.000 F.
In het jaar 1938 omvatte de

Griekse vissersvloot zowat 50Q diep-
zeetreilers, waarvan 200 sleepnet-
vissersvaartuigen, 250 seinenetters
en 50 sleepnet-seinenetvisserseenhe-
den. In het jaar 1946 kwamen niet
minder dan 36 eenheden in de
vaart, in 1947 waren het er 37, op-
nieuw 36 in het jaar 1948, 42 een-

heden in 1949 en tenslotte 27 in
1950. Vanaf die periode evenwel
werd een vermindering vastgesteld
van de nieuwe eenheden, die nu
ging schommelen tussen de 15 tot
20 vaartuigen per jaar. Het was in-
derdaad zo dat vanaf dit jaar de
financiele steun enigszins beperkt
werd, zodat de tussenkomsten van
de redérs zelf dienden verhoogd te
worden. Dit verklaart waarom van-
af 1950 het aantal nieuwe vaartui-
gen sterk ging verminderen.
Nochtans werd de eigenlijke her-
opbouw van de Griekse vissersviloot
voor goed ingezet vanaf 1951.
Vooral de konstruktie werd gefinan-
cieerd door private kapitaalbron-
nen. Het betrof hier eenheden met
‘n lengte begrepen tussen de 19 en
de 25 m., uitgerust met motoren van
280 tot 360 PK. Deze eenheden, die
zowat 60 vaartuigen omvatten be-
vissen omzeggens alle gebieden
van de Middellandse Zee, en zijn
hiervoor uitgerust met een diepte-
meter, een radiotelefonie, alle ver-
eiste navigatie- en visserijtoestellen.
Terwijl de andere landen in 1952
nog volop bezig waren met de
proefnemingen op het domein van
de vriesindustrie aan boord, bracht
Griekenland de eerste vriestreiler
in de vaart met een kapaciteit van
100 ton diepvrieskapaciteit. Sedert
deze datum, en gezien de bijzonde-
re gunstige gevolgen werden nog
verscheidene eenheden in de vaart
gebracht, zodat kan gezegd worden
dat Griekenland thans 17 vriestrei-
lers omvat, terwijl er op het huidig
ogenblik nog 8 indentieke eenheden
in aanbouw zijn. De Griekse pro-

duktie van diepvriesvisproduktén
bedraagt thans zowat 17.000 ton
per jaar, maar er mag eveneens ge-
zegd worden dat, eens de 8 in aan-
bouw zijnde diepvriestreilers even-
eens in de vaart zullen Zijn, deze
produktie zal kunnen opgevoerd
worden tot 25.000 ton.

DE HUIDIGE VLOOT

De huidige Griekse vissersvloot
omvat 5.733 motoreenheden. Hier-
bij komen nog ruim 9.000 kleinere
eenheden zonder motor, die meestal
nog de lijnvisserij bedrijven. Mag
eveneens vermeld worden, het feit
dat in de bepaalde financierings-
kringen thans de mogelijkheden
overwogen worden om een tonijn-
vissersvloot te bouwen.

De Griekse visproduktie bereikt
thans zowat 88.000 ton tegenover
slechts 40.000 ton in 1938. In 1960

bereikte deze produktie zelfs 95.000
ton, zodat mag gezegd worden dat
de produktie tussen 1938 en 1962
gestegen is van 220 % en van 352%
tussen 1945 en 1962, gezien zij ver-
minderde van 25.000 ton wegens de
schade veroorzaakt door de oorlog.
1962 met 4,4 % in vergelijking met
deze van het voorgaande jaar. Deze

Nochtans daalde de produktie
vermindering zou evenwel veel gro-

ter geweest zijn had men niet de
stijging gekend (17,2% ) van de
oceaanaanvoeren in 1960.

Uit de hieronderstaande tabel

blijkt duidelijk het verschil in pro-
duktie tussen het jaar 1961 en 1962:

Oceaanvisserij
Middellandse Zeevisserij
Diepzeevisserij
Kustvisserij

Uit bovenstaande tabel kunnen
onmiddellijk de hiernavolgende ge-
gevens afgeleid worden.

1) de produktiviteit van de na-
tionale wateren (territoriale wate-
ren, meren en stromen) onderging
een daling van 11,6% tussen 1961
en 1962.

2) de visserij op de Middellandse
Zee en de Oceaan heeft er evenwel
toe bijgedragen de verliezen welke
geleden werden door de visserij in
de nationale wateren enigszins te
kompenseren.

3) het aandeel van ieder bedrij-
vigheid in de nationale produktie
was eerder gelijkmatig in vergelij-

king met de overeenstemmende vis-
serijzone. Zo bijvoorbeeld bedroeg
de aanvoer van de oceaanvisserij
19,31% van de totale produktie, de
Middellandse Zeevisserij 11,37 %,
de visserij op de verderaf gelegen
wateren ruim 54 %, de kustvisserij
9 %.

De bruto-opbrengst van de pro-
duktie beliep zowat 145.000.000 F
in 1962, hetzij ongeveer 16,50 F per
kg, tegenover 1.380.000 F in 1961,
of een verhoging van 4,88%, en dit
niettegenstaande een verminderde
produktie. De opbrengststijging
dient in de eerste plaats toegeschre-
ven te worden aan de prijsstijging
voor de produktie van de diepzee-
visserij ,die in 1962 een gemiddelde
prijs van 15 F per kg bekwam, te-
genover 12,10 F het voorgaande
jaar-

De produktie van de diepzeevis-
serij, die door zowat 780 eenheden

bedreven wordt bereikte 48-000 T,
hetgeen neerkomt op een gemiddel-
de per vaartuig van 60 T. De ge-
middelde opbrengst per eenheid be-
liep 900.000 F terwijl het aantal
aangemonsterde vissers 11.000 be-
droeg. Op basis van deze cijfers
mag de diepvriesproduktie per vis-
ser geraamd worden op 4,5 T.
Anderzijds schreef de heer M.E
Galazidis, direkteur-generaal van de
rederij Zephiros en sekretaris-gene-
raal van de Griekse Unie der Re-
ders dat de produktie van de oce-
aanvisserij dit jaar zeker de 21.000
ton zal bereiken, om in 1964 zelfs
tot 25.000 ton te stijgen, hetzij meer
dan 25% van de totale Griekse vis-
serijproduktie. Aldus zal dé Griekse
visserijbedrijvigheid in staat zijn aan
dé behoefte van de nationale markt
te voldoen, en ook nog een kwan-
tum uit te voeren naar de lende-
staten van de Gemeenschappelijke
Markt. Dit heeft natuurlijk 'n hoofd-
zakelijk belang voor de Griekse eko-
nomie, en dit om drie redenen:

— de mogelijkheid om de nationale
markt te voorzien van kwali-
teitsprodukten;

— de visprijzen konden gehand-
haafd worden op een laag peil;

— de produktie heeft het mogelijk
gemaakt de uitgaven aan bui-
tenlandse diviezen te verminde-
ren voor de invoer van voedsel-
waren. In 1962 alleen reeds
heeft de produktie van de oce-
aanvisserij het mogelijk gemaakt
voor 350 miljoen frank aan bui-

17.000 14.500 + 17,2%
10.000 8.500 + 17,6%
48.00Q 53.000 10,0%
8.000 10.000 - 20,0%

tenlandse deviezen uit te win-

nen.

Griekenland is thans zinnens deze
aktiviteiten uit te breiden, teneinde
voet te kunnen zetten in de landen
van de Gemeenschappelijke Markt.
De Griekse reders zijn thans druk
bezig met het bestuderen van de
vorm dezer expantie, de graad van
penetratie welke zij mogen voorop-
stellen, en de mogelijkheden tot sa-
menwerking met de ondernemin-
gen der landen van de Gemeen-
schappelijke Markt; Men mag zich
dan ook verwachten aan kodpera-
tievoortstellen van Griekse zijde aan
gelijkaardige ondernemingen binnen
de grenzen van de Europese Eko-
nomische Gemeenschap. Onder deze
landen neemt Griekenland de eerste
plaats in voor de wat de diepvries-
produktie betreft. Niet alleen heeft
Griekenland een groter aantal vries-
treilers en meer ondervinding dan
de overige landen, maar zij is te-
vens in staat de andere mogendhe-
den te laten profiteren van deze on-
dervinding welke opgedaan werd
gedurende de tien jaar exploitatie
van dergelijke eenheden, en de ver-
koop van diepvriesprodukten. De
voorkeur van konsommatie voor be-
paalde kategories van vissoorten
stelt geen problemen. Integendeel
zelfs, want deze voorkeuren bete-
kenen een stimulans voor de kodpe-
ratie tussen de Griekse reders en
deze van de Gemeenschappelijke
Markt; kooperatie welke zowel voor
de éne als voor de andere vruchten
zou kunnen dragen.



Dure Vvis

Mislukte

De novembermaand is gewoon-
lijk de haringmaand bij uitstek. Dit
jaar is ze dat niet geweest. Het is
zelfs zo geweest dat er zelden zo
weinig haring werd gebracht. Het
haringseizoen was op het einde van
de maand voor sommige schepen
zelfs reeds afgelopen.

De visprijzen zijn
zeer goed geweest
meeste schepen tot renderende rei-
zen geraakten. Bar slecht weer is
anders de oorzaak geweest van een
nogal schaarse aanvoer. Deze
schaarse aanvoer deed de prijzen
niet alleen bij ons de hoogte ingaan
maar ook in de landen waaruit
nogal eens wordt ingevoerd Van
invoerders werden we wuitvoerders.

daarentegen
waardoor de

De voornaamste soorten die hier-
door zeer goede prijzen haalden
waren gul, wijting, totten, steen-

schol, staartvis en tong.

Voor de meeste kategorién sche-
pen was het een goede maand, bij-
zonder goed was het voor de [IJs-
landers, de schepen die op Noop
Head visten en voor de Kanaalsche-
pen.

IJSLANDERS DEDEN HET
BETREKKELIJK GOED

Alhoewel
wat

het niet
blinkt en we

alles goud is
ons zeker niet

iIn november

haringkampagne

mogen blindstaren op enkele zeer
mooie uitslagen van de grootste van
onze schepen, kunnen we toch tot
het besluit komen dat de schepen
welke de visserij rond Ijsland be-
dreven hebben, tot goede resultaten
zijn gekomen. Door de grote sche-
pen werden evenwel nogal wis-
selende vangsten gebracht waardoor
ook de besommingen ver uiteen
lagen. Voor de kleinere IJslanders
werden eveneens wisselende uitsla-
gen geboekt, dit dan niet zozeer
door de verschillende grootte maar
wel door het verschil in prijs. Noch-
tans waren de prijzen voor de
meeste |Jslandse soorten boven het
bevredigend peil. Als duurste va-
rianten moeten we zeker koolvis,
blauwe leng, kabeljauw en rode
zeebaars vermelden. Ook voor de
andere soorten bestond goede be-
langstelling waarbij wijting, honds-
tong en zeewolf eveneens viot wer-
den verkocht. De totale opbrengst
van de IJslanders beliep 15.068.650
F, daarvoor verkochten 32 schepen.
Vorig jaar kregen we uit 31 vang-
sten 15.141.429 F. De gemiddelde
opbrengst daalde dus van 488.433
F. naar 470.645 F. Waaruit we dus
zien dat ondanks de zeer goede
prijzen, er toch een zekere terug-
gang moet vastgesteld worden. Dit
zal dan wel te wijten zijn aan enke-
le zeer slechte reizen van een paar
van de grootste [IJslanders welke

WERKHUIZEN

S.M.

met pech hadden af te rekenen.
Opmerkelijk ook is dat het aantal

schepen dat naar IJsland trekt steeds

talrijker wordt. Dit is in november

niet uitgedrukt geworden in het
aantal vangsten wegens het uitval-
len van enkele traditionele IJslan-
ders als de 0.324 en de 0.242.

Verder zijn enkele zomer-IJslanders
nu naar Noop Head getrokken waar
ze het blijkbaar zeer goedl doen.
Ondertussen werd de hoogste uit-
slag van |ljsland bereikt door dé
0.90 die 1.070.395 F besomde, dit
op 18 november. Voor de grootste
schepen zal november trouwens de

beste maand geweest zijn dit jaar,
ook hier zijn echter een paar uit-
zonderingen op de regel.

RUIME VANGSTEN VAN
NOOP HEAD

Einde oktober begonnen de vang-
sten van Noop Head omvangrijker
te worden. Het was merkbaar dat
er heel wat meer ronde vis op die
visgrond begon aan te komen het-
geen meteen de vangsten van die

visgrond deed bestaan uit kabel-
jauw, gul, koolvis, wijting en totten.
Daarbij kwam dan schotse schol,
schaat, heilbot, staartvis, en enkele
andere minder gebrachte soorten.

Er werd trouwens door verschillen-
de schepen in die streek gevist het-
geen de totale opbrengst deed stij-
gen tot 3.487.026 F uit 11 vangsten.
Vorig jaar in november kregen we
uit 13 vangsten slechts 2.340.981 F.

De gemiddelde opbrengst is hier
dus aanzienlijk toegenomen en liep
op van 180.000 F naar 317.000 F.

IN DUSTRIELLE

DES

PECHERIES

Niet alleen de grote vangsten lig-
gen hier aan de basis, ook de goede
prijzen die voor deze soorten wer-
den betaald. Om te beginnen met
kabeljauw, daarvoor werd vaak bo-
ven de 1.000 F betaald, op bepaalde
dagen kreeg deze soort zelfs tot
1.400 F. Schotse schol schommelde
rond de 20 F per kg. Haai kende
nogal afwisselende prijzen schom-
melend van 250 naar 450 F per ben.
Gullen vonden in de afvoerders
gretige afnemers, dit was trouwens
ook het geval voor wijting en tot-
ten. Schaat is een te schaars ge-
brachte soort opdat daar lage note-
ringen zouden kunnen voor geboekt
worden. Ook staartvis en heilbot
werden niet genoeg gebracht om
de prijs te doen dalen.

Van deze visgrond werden ver-
schillende mooie resultaten geboekt,
de mooiste evenwel was voor de
0.231 met 492.460 F. Voor een
vangst van bij de 700 bennen. De
grootste vangst was dit evenwel
niet, deze werd gebracht door de

PRACHTIGE KANAALREIZEN

Niets dan goed van het
front. De vaartuigen
visgrond kwamen lukten inderdaad
meestal mooie uitslagen, dit ook
wel voor mooie vangsten. Gewoon-
lijk bestonden deze vangsten uit
tong en weinig vis ofwel uit veel
vis en weinig tong. Beide visserijen
werden met goede prijzen beloond
waardoor de resultaten een gemid-
delde bereikten van 178.218 F te-
genover 149.576 F vorig jaar. Het

Kanaal-
die van deze

(Vervolg blz. 43)
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aantal Kanaalvangsten was dit jaar
trouwens groter en steeg van 20
naar 25 eenheden. Meteen was ook
de totale opbrengst van deze vis-
grond groter, ze liep op van
2.991.520 F naar 4.455.458 F. De
hoogste opbrengst was hier voor
de Z.546 die 339.410 F besomde,
dit met een vangst tong van 3.300
kg en 100 bennen vis. En zeggen
dat de tongprijzen nadien nog ho-
ger geweest zijn. We hebben trou-
wens in de maand november de
hoogste gemiddelden gekend voor
tong, gemiddelden die tot 102 F
per kg opliepen. De kleinere soor-
ten en de middensorteringen kregen
doorgaans de hoogste prijzen. De
voornaamste kopers waren hier de
uitvoerders. Bij gelegenheid van de-
ze tongenprijzen zouden we willen
een voorstel doen. Een voorstel om
de tongen, ook wanneer er meer
dan 5.000 kg zijn, te verkopen per
twee bennen met recht van bijna-
me tot 10. Aan 5.000 F zijn dat ko-
pen die aan de ribben houden, ko-
pen van om en bij de 10.000 F
ieder. Er zijn weinige handelaars
die aan zulke prijzen meer dan 100
kg kunnen verwerken, deze die het
wel kunnen zouden altijd kunnen
bijnemen. Het is toch niet zeer lo-
gisch dat men sommige andere soor-
ten als staartvis, steenschol per twee
bennen verkoopt en tong die nog

heel wat duurder is, per vijf ben-
nen. Het vraagt natuurlijk meer tijd
maar daar komt het niet op aan.
Als men tijd wil winnen moet er

gezorgd worden voor
die ordelijk verloopt.
Behalve tong brachten

een verkoop

deze Ka-

naalschepen ook nog heel wat an-
dere soorten in de afslag. We ver-
noemen hier als voornaamste keil-
rog, rode knorhaan, wijting, totten,
rog, vlaswijting, staartvis, steen-
schol, koningsvis en dergelijke rari-
teiten meer. Het spreekt vanzelf dat
vooral de rare soorten peperduur
verkocht werden. Ook keilrog kreeg
trouwens goede noteringen en steeg
vaak boven de 1.000 F per ben.
Rode knorhaan kreeg zelden min-
der dan 1.000 F, de kleine sortering
was eveneens duur en haalde soms
boven de 500 F. Voor vlaswijting
was de prijs hoger dan voor kabel-
jauw, mooie meid of heek was voor
de gewone kopers onbetaalbaar en
kreeg van 20 naar 48 F per Kkg.

Voor Koningsvis werd een vaste
prijs betaald die zelden onder de
40 F zakte. Wijting en totten kre-
gen niet te versmaden prijzen die

ook schommelden met het weer en
de aanvoer.

De mooiste gevarieerde vangst
was vorige maand voor de Z.509
« Telstar ». Dit schip doet het sedert
het in de vaart kwam werkelijk uit-
stekend en brengt telkens ruime,
goed verzorgde en gevarieerde
vangsten op de markt.

VEEL MINDER WITTE BANKERS
MEER NOORDSCHEPEN

De trek naar de Witte Bank is ook

in de elfde maand van 1963 zeer
gering geweest. Inderdaad, slechts
5 vangsten in een ganse maand,

tegenover 41 vorig jaar in dezelfde
tijdspanne. Waar zijn al die schepen
naar toe, vooral dat er ook minder
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schepen op haring gingen vissen?
De meeste trokken naar de Noord
waar er flinke vangsten konden be-
reikt worden en dit in korte tijd.
Meestal kreeg die Noordvis ook
renderende prijzen terwijl er verder
mogelijkheid was om er mee naar
Engelse havens te trekken wanneer
de markt zich in de thuishaven on-
gunstig aankondigde. Talrijke vaar-
tuigen verkochten trouwens in En-
gelse havens hun min of meer gro-
te vangst. Hierdoor kregen we uit-
eindelijk ook maar 18 vangsten van
de Noord op de thuismarkt tegen 10
vorig jaar in november. De op-
brengst per schip was dit jaar lager
en de schuld hiervan zal zeker niet
aan de prijzen doch wel aan de
kleinere vangsten hebben gelegen.
De prijzen voor de meeste varianten

door de Noordschepen aangevoerd
waren inderdaad zeer goed. Voor
gullen werd tot 550 en tot 600 F

betaald, dit dan steeds voor de gul-
len die van onder staan, bij een
verkoopbeurt. Voor wijting en totten
werden soms fantastische prijzen
betaald waardoor de vangsten op
een bepaald ogenblik verkocht wer-
den aan een gemiddelde van bij de
1.000 F per ben. De duurste soorten
waren hier zeker steenschol (tot 48
F) staartvis en kabeljauw. De totale
opbrengst van de Noord steeg van
1.202.605 F naar 2.073.580 F dit
jaar. Per schip daalde de besomming
van 120.260 F naar 115.198 F. De
hoogste uitslag van de Noord werd
bereikt door de 0.82 op 20 novem-
ber toen 185.820 F werd besomd
met iets meer dan 200 bennen. De
W itte Bankers dedten het niet bij-
zonder goed. De reizen waren hier
doorgaans langer en de resultaten

A. Van den

Abeele

lager. De prijzen voor de door deze
schepen aangevoerde soorten waren
wel niet slecht maar de tongenvang-
sten waren al te klein, dit ten min-
ste voor de meeste schepen. Ton-
gen waren wel zo duur als van het
Kanaal, ze werden echter veel min-
der gebracht. Buiten tong, brachten
de Witte Bankers voornamelijk plat-
vis, wijting, platjes, tarbot en gul.
Platvis was nooit erg goedkoop en
platjes kenden soms werkelijk hoge
prijzen. Ook voor wijting werd meer
dan een middelmatige prijs betaald.
Tenslotte kreeg tarbot op zeker
ogenblik tot boven de 80 Fen werd
voor kabeljauw en gul al evenveel
betaald als voor deze van de andere
visgronden. De totale opbrengst van
deze visgrond; daalde natuurlijk
zeer aanzienlijk en wel van
5.201.885 F naar 56Q.310 F. De ge-
middelde opbrengst daalde meteen
van 127.000 naar 112.062 F.

De Kreeftenputters waren even-
min erg talrijk. Ook hier was de re-

den te zoeken in de betere resul-
taten op de Noord en de steeds
klein blijvende tongenvangsten.

Toch konden een paar schepen hier
mooie reizen lukken, we vermelden
speciaal de Z.564 en de Z.559. De
totale opbrengst was hier groter
dank zij een aantal vangsten dat
steeg van 6 naar 9. De opbrengst
liep op van 757.450 naar 1.092.420
F en de gemiddelde opbrengst per
schip daalde van 126.240 F vorig
jaar naar 121.380 F dit jaar.

De hoogste uitslag van de Kreef-
tenput was voor de Z.564 met
172.720 F dit op 19 november in de
week dat er zeer grote visschaarste
heerste.

en Zoon

p.v.b.a.

Pathoekeweg, 48, Brugge
Modernste inrichting voor bereiding van :

— gedroogde
— gerookte
— gezouten

Vo
Import

gestoomde
gemarineerde
bevroren

SPRODUKTEN

Export

Tel. 050/151.41
TELEX 10-53

en

REDERSKAAlI — ZEEBRUGGE
lJs voor de verre visserij en handel

Alle

verse

en

Frigo n

bevroren

Telefoons
54252 - 542.53

VIS



FRANKRIJK EN DE
CONFERENTIE VAN LONDEN

) Hieronder
tie van Londen.

even we de Franse mening te kennen over de konferen-
et eerste artikel is een optie genomen voér de bijeen-

komst, terwijl het tweede een beschouwing is na afloop van de konferentie.

WELK STANDPUNT OP DEZE «SURPRISE-PARTY» ?

Ook in
werd de

Franse visserijmiddens
Konferentie van Londen
met grote belangstelling tegemoet
gezien. Hun oordeel is heel scep-
tisch tegenover het eventuele resul-
taat, als dit er natuurlijk uit voort-
vioeit.

Er zijn teveel voorgaanden ge-
weest, aldus Simon Saint-Martin, in
het Franse vakblad «Le Marin »,
zelfs nu zien we hoe op landbouw-
gebied de Duitse en de Franse land-
bouwers voor een gelijkaardige bij-
eenkomst te Brussel tegenover el-
kaar staan en Frankrijk de dupe
wordt van het princiep : Gemeen-
schappelijke Markt. Nu gaat de reis
naar Londen, aldus het blad, waar
een nieuwe «surprise-party » aan-
geboden wordt door het Britse gou-
vernement waar tevens technische
problemen, territoriale wateren,
kommerciele aangelegenheden en
in- en uitvoer naar de Noord-weste-
lijke landen van Europa zullen be-
sproken worden.

Daar zullen de leden-staten van
de Gemeenschappelijke Markt
(Duitsland, Nederland, Belgie en
Frankrijk) en de partners van de
« Engelse » Vrije Handelszone in
diskussie gebracht worden met en-
kele «neutralen » zoals Spanje en
1Jsland.

W at hierin erg is, te Londen zul-
len onze vertegenwoordigers wer-
kelijk geisoleerd worden van hun
bondgenoten van de Gemeenschap-
pelijke Markt, uitzondering gemaakt
voor ltalié, gezien die bondgenoten
veel meer belangen hebben die in

VERLOREN C

Dit zijn de bewoordingen die
Frankrijk aan de onlangs gehouden
Konferentie van Londen geeft. Er
werd gezegd: de Konferentie zal
op 8 januari opnieuw zijn dagorde
opnemen. Op die wijze kunnen de
diverse landen de gestelde propo-
sities nog eens doorgronden met 't
oog op een oplossing voor de ver-
schillende aspekten die moeten be-
handeld worden.

Het oordeel van de Fransen aldus
« Le Marin » is het volgende : «Op
nauwkeuriger wijze kon men niet
zeggen dat men op de avond van
6 december even ver stond als op
de morgen van 3 december | De
moeilikheden in die konferentie
zijn gelijklopend met de moeilijkhe-
den in het huidige Britse gouverne-
ment. Territoriale wateren ? Groot-
Brittannié die de konventie van
1882 met de voeten getrapt heeft,
is bereid deze 3 mijlenzone uit te
breiden, doch niet tot 12 mijlen,
waaraan de Noorse landen zich vast-
houden. Frankrijk en de buurlanden
van de Gemeenschappelijke markt
zijn bereid het Belgisch voorstel te

het kader vallen van de Vrije Han-
delszone.

Het komt hierop
Duitsland, Belgie en Nederland be-
reid zullen gevonden worden de
Gemeenschappelijke Markt op te
offeren op het altaar van hun eigen
belangen.

Paradoxaal is het, maar Frankrijk
zou moeten als verdediger optreden
van het Verdrag van Rome, wanneer
dit land het meest bedreigd wordt
door de toepassing hiervan.

«Le Marin » beschrijft dan het
verloop en de gevolgen van de be-
sprekingen te Brussel gevoerd in
de schoot van de Gemeenschappelij-
ke Markt op landbouwgebied waar
Frankrijk voor zijn koren een hogere
afzetprijs mocht bepalen, wat aan-
stond een verhoging van alle in-
landse prijzen met zich bracht. Het
gevaar ligt hierin dat juist die prij-
zen reeds merkelijk hoger staan dan
in andere landen aangesloten bij de
Gemeenschappelijke Markt.

De Konferentie van Londen, aldus
besluit Simon Saint-Martin kan voor
Frankrijk geen aarde aan de dijk
brengen, wordt zelfs een onmogelij-
ke kwestie, gezien op deze «sur-
prise-party » ons land verplicht is
de standpunten van de Gemeen-
schappelike Markt in te nemen,
daar waar die juist een bedreiging
zijn voor de eigen visserij-industrie.
Hierbij komt nog dat het de Vrije
Handelszone is die onze vissers wil
beletten hun brood te verdienen in
bepaalde wateren. Tot daar het
Franse standpunt. — (f)

neer dat West-

EPALABER !

beamen : 3 plus 9. Deze 9 mijlen al-
leen toelaten aan landen die « histo-
rische rechten » bezitten, maar zon-
der enige ekonomische tegenstel-
ling. Hoe is dat alles in orde te
brengen ! Verder de vrije duorvoer-
handel ? ledereen is ervoor te vin-
den, dit echter naargelang hun
eigen belang. Maar waarom zouden
de partners van de Gemeenschappe-
lijke markt hun buitenlandse tarie-
ven offeren die reeds een voelbare
deuk gekregen hebben door kontin-
genteringen die open staan voor
derden ? Zij hebben immers steeds
de bevestigingen gegeven dat ze
niet zouden over « handel » spreken
zolang de visserijpolitiek in de
communauteit niet zou vastgelegd
en beperkt worden. De Franse dele-
gatie heeft hen hieraan herinnerd
en de woordbreuk aan de kaak ge-

steld. Inderdaad, men mag spreken
over bescherming van visgronden.
Maar bestaat er reeds te Londen

geen konventie die juist dit beoogt?
Gaat het ook op te spreken hier-
over wanneer de Russen, de Polen
en de Oost-Duitsers dit alles met de

Vrije invoer van vis in Frankrijk

op hevig protest onthaald

De melding dat cte Franse
ring in zijn streven naar
stabiliteit zes nieuwe
voor invoer zou vrijstellen (koolvis,
staart, wijting, kabeljauw, vlaswij-
ting en makreel) heeft te Boulogne
hevige reakties verwekt, waar de
aktiviteit die reeds bedreigd werd
door de massale haringinvoer uit
Holland, nu nog een hardere klap
te verduren Kkrijgt.

rege-
prijzen-
vissoorten

Gezien de rederijen uit Boulogne
niet kunnen genieten van de voor-
delen die andere Europese landen
toekennen aan hun havens, zijn die
in de onmogelijkheid een recht-
streekse konkurrentie aan te bin-
den met partners van de Gemeen-
schappelijke Markt of van de Vrije
Handelszone. Men verstaat eenvou-
dig niet waarom zulke systematische
maatregelen getroffen werden, die
slechts een volledige ineenstorting
van de Franse visserijindustrie tot
gevolg kunnen hebben, precies alsof
akkoorden op andere plannen met
de buurlanden getroffen werden.
Men moet namelijk zeer naief zijn
om zich voor te stellen dat de vrije
invoer van deze zes soorten tot een
evenwicht zal leiden in de klein-
handelsprijzen. Zelfs al was het zo,

het is een feit dat de Franse vissers-
vlioot hierdoor zeer grote schade
berokkend wordt.

Als protest werd een drieledige
afvaardiging naar Parijs gezonden
om de wetgevende instanties erop
te wijzen welke katastrofale gevol-

gen voor Boulogne hieruit zullen
volgen.
Van zijn kant heeft het vissers-

syndikaat C.G.T.
voorgedragen :

«In naam van de 2.500 vissers,
zowel die van de diepzeetreilers
als de kustvissers, protesteert het
C.G.T. van Boulogne ten zeerste te-
gen deze gouvernementele maatre-

volgende resolutie

gel van vrije invoer voor zes vis-
soorten. Deze beslissing, die juist
volgt op een vorige —- ook nadelig
- de vermindering der douane-
rechten, bedreigt niet alleen de
2.500 vissers, maar treft ook alle
nevenindustrieén van onze (grote
haven, wat noodgedwongen tot
werkloosheid zal leiden.

Vast besloten met alle kracht het
ekonomisch leven van hun stad te
verdedigen, keuren alle vissers
eenparig deze nieuwe verordening
af die tegen alle belangen van
Boulogne indruist » — (f)

Programma 1964 voor

wetenschappelijke

De « Thalassa »,
tenschappelijke opzoekingen is op
dit ogenblik in de Middellandse zee
met aan boord dhr Jean Morin, se-
kretaris-generaal van de Koopvaar-
dijvioot.

Weldra komt dit schip terug naar
de Atlantische Oceaan waar zijn
normaal werkterrein gelegen is. Het
programma voor zijn vaarten in
1964 werd zopas vastgelegd door
het Frans Instituut voor wetenschap-
pelijke opzoekingen.

Om de trimester, t.t.z. in februari,
mei, augustus en november gaat een
tocht van vijf weken door naar de
Golf van Gaskogne en zelfs verder
tot aan de lijn lerland-Cap Finis-
terre om een betere kennis op te
doen van de kustgronden en diep-
zeegronden voor wat betreft pela-
gische vissoorten. Men weet dat een
Frans-Spaans overeenkomst getrof-
fen werd voor een onderzoek van
de reglementering van de kabel-
jauwvangst. Dit betreft een opzoe-
king naar de hoeveelheid op ver-

schip voor We-

voeten treden ? Ditzelfde kan aan-
gehaald worden in verband met vis-
serijpolitie, waar deze aangehaalde
landen er niet bij betrokken worden
om hun akkoord te geven.

Daarvoor stellen we de vraag :
«Wat kan er in januari in feite hier-
aan gedaan worden ? » — (f)

opzoekingen

schillende diepten en zal tevens po-
gen het juiste scheepsmodel te be-
palen voor deze doeleinden. Het
plan werd opgevat een schip voor
de duur van een maand zeewaarts
te sturen.

Twee weken zal de
ten dienste staan van de experi-
menten die genomen worden voor
de makreelvangst. Tijdens die perio-
de zullen de gedragingen van deze
vissoort bestudeerd worden op ver-
schillende diepten. Hierop volgt
eveneens een tijdsduur van twee
weken voor eenzelfde doel met dfe
haring in dte Noordzee. Het type
van het schip zal vastgelegd wor-
den en proeven zullen gedaan wor-
den met netten zonder knopen. In
de maanden april en juli wordt het
vaartuig ter beschikking gesteld van
het zeevaartonderwijs: leerlingen-
stuurlieden en leerlingen-schippers
zullen hier opgeleid worden. De
eerste vaart in april zal een maand
in beslag nemen, de tweede vaart in
juli 8 tot 1Q dagen. Ook het vaar-
tuig « Roselys » zal ten dienst staan
van de seizoen visserij in de Atlan-
tische Oceaan en zal aan de hand

« Thalassa »

van de nieuwste methodes en
nieuwste instrumenten iedere reder
of schipper de nodige inlichtingen

verschaffen.

Voor het einde van het jaar 1964
komt het nieuw schip klaar dat het
Instituut in aanbouw heeft en dat
zal gebruikt worden voor opzoekin-
gen in de Middellandse zee — (f)
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Overzicht van de
maand september

In de eerste drie weken van sep-
tember was het weer voor de vis-
serij gunstig. In de laatste week
kwamen door de harde wind enige
verletdagen voor. Aan dé treilvis-
serij op verse vis werd door geen
enkele treiler deelgenomen. Vanuit
Scheveningen viste een logger met
de boomkorren op platvis, met ma-
tige resultaten overigens. Vanuit
IJmuiden namen 29 loggers aan de-
ze visserij deel. De vangst bestond
uit schol, schelvis, wijting en tong.
De uitkomsten waren redelijk. De
kottervisserij werd door 274 vaar-
tuigen uitgeoefend. De uitkomsten
waren over het algemeen lonend.
De westelijke gronden leverden
ruime scholvangsten op, terwijl op
de Oostelijke gronden, P-boeienlijn
en W itte Bank de tongvangsten toe-
namen. Vangsten van 600 tot 1000
kg per week konden voor de grote
kotters normaal worden genoemd.
Aan de haringtreilvisserij werd door
113 vaartuigen deelgenomen. Dag-
vangsten van 20 tot 30 last waren
geen uitzondering. Door de enorme
aanvoer moesten vele partijen verse
haring doorgedraaid worden, ook
de prijzen van de gezouten haring

daalden aanzienlijk, zodat de be-
sommingen hoewel goed, beneden
de verwachtingen bleven. Eind sep-

tember namen de haringvangsten
af op de Noordzee. Uitvarende
schepen zetten toen direkt koers

naar de lerse Zee. Daar werden dag-
vangsten van 24 tot 28 last bereikt.
Door de grote vangsten werden dui-

zende kisten haring naar de vis-
meelfabrieken afgevoerd. Ook het
lossen leverde uiteraard moeilijkhe-

den op. De schepen kwamen meestal
op de zondagen binnen en sommi-
gen daarvan konden eerst op
woensdag voor een losbeurt in aan-
merking komen. Teneinde het los-
sen te bespoedigen losten verschil-
lende schepen rechtstreeks voor de
vismeelfabriek en om dit weer mo-
gelijk te maken werden lichters uit
Amsterdam gehuurd. Niet alleen de
Nederlandse vismeelfabrieken heb-
ben zich over de haring ontfermd,
ook Duitsland nam haring af om tot
vismeel te verwerken. Aan de ha-
ringvisserij werd verder door 62
kotters deelgenomen. De resultaten
waren vrij redelijk. In de eerste we-
ken bestond de vangst uit volle ha-
ring met slechts een klein percen-
tage maatjesharing, vermengd met
wat ijle haring, doch later in de
maand bestond de vangst uit paai-
rijpe haring, waarvan het percenta-
ge ijle zeker wel 30 percent was.
De haringdrijffnetvisserij bracht 51
vaartuigen in aktie. Hun resultaten

waren zeer goed. Er werd voorna-
melijk volle haring van prima kwa-
liteit aangevoerd. Aan de haring-
spanvisserij werd door 80 vaartui-
gen deelgenomen. De vangsten wa-
ren groot. Een span ving in één trek
70 ton haring, althans toen waren
wel beide schepen vol, maar het net
nog niet leeg. het restant moest men
laten lopen. Uiteraard kwam ook
van de spanvisserij veel haring bij
de vismeelfabrieken terecht.

GARNAALVISSERI]

In het rayon Zuid namen 92
vaartuigen aan de garnalenvisserij
deel. De vangsten waren goed: dag-
totalen van meer dan 60Q kg waren
geen uitzonderingen. De bijvangst
bestond uit schol, schar en zee-aal,
terwijl hiernaast te Breskens en Co-
liinsplaat nog 700 kg pufgamalen
werden aangevoerd. De resultaten
waren goed. In het rayon Noord
werd deze visserij door 20 schepen
bedreven. Tengevolge van de grote
aanvoer daalden de prijzen sterk.
Grote hoeveelheden konden zelfs
de minimumprijs niet halen. Daar
slechts tot 500 kg per week aan-
vullende betalingen uit het garna-
lenfonds zal plaats vinden is men
in Hariingen begonnen de visserij
te beperken.

ALLERLEI

In Scheveningen heeft men een

apparaat beproefd voor de lossing
van verse haring. Deze slurf zuigt
de haring uit de ruimen. De haring

bleek echter zodanig te worden be-
schadigd dat deze niet meer voor de

handel geschikt bleekt te zijn. Voor
haring bestemd voor de vismeelfa-
briek is dit geen bezwaar. Op 10

september bereikte de gemeentelij-
ke visafslag te Urk een omzet van
vier miljoen gulden. Deze maand
werden pogingen in het werk ge-
steld om de op 16 augustus bij Ter-
schelling gezonken WR.48 te lich-
ten. Op 24 september had men het
wrak reeds zover omhoog gehieuwd
dat de stuurhut te zien was. Toen
echter brak een der stroppen en
gleed het schip de diepte in. Door
opkomende storm moest voorlopig
van verdere berging worden afge-
zien. Ten behoeve van de uitvaren-
de en binnenkomende vissersvaar-
tuigen zijn in het zogenaamde Wie-
ringerdiep een 5-tal gasboeien ge-
legd. Bij verordening van het vis-
serijschap is de heffing op verkoch-
te garnalen tot vijf cent per kg ver-
hoogd Bovendien zal slechts tot
500 kg per week aanvullende uitke-

ring plaats vinden. Ook de heffing
op schol 3 werd tot vijf cent per
kg verhoogd. In deze maand werden
verschillende nieuwe schepen in
bedrijff gesteld: de UK.137 Geertje
Jacoba, de HA.37 Marjan Cornelia,
de SCH.323 Simon, de VD.180 Wol-
moed Maria, de UK.171 Quo Vadis,
de KW .125 Maarten Senior, de
WR.62 Buo Vadis en de BR.24 An-
nie.

HARINGAANVOER

In 1963 werden tot en met sep-

tember 441.882 kantjes gezouten
haring aangevoerd tegen 269.992
kantjes in hetzelfde tijdvak. Het
aandeel van de treilnetvisserij be-

droeg 284.038 kantjes of 64 per-
cent tegen 202.318 kantjes of 75

percent in de gelijke periode van
1962. Door de grote aanvoer van
gezouten haring bleven de prijzen

ver achter bij die van de overeen-
komstige van 1962, toen het gerin-
ge aanbod de prijzen zeer hoog
deed oplopen. Evenals in de voor-
gaande maand werd de gezouten
haring afkomstig van de treilers,
over het algemeen hoger gewaar-
deerd dan die van de vleetloggers.
De hoge prijzen voor maatjesharing
en volle haring hadden betrekking
op zogenaamde jonge haring, dat
wil zeggen haring die licht was ge-
zouten. Deze zogenaamde jonge ha-
ring schijnt nog altijd een zeer ge-
geerd produkt te zijn waarvoor de
handel een betere prijs wil betalen.

In de verslagmaand werd er
13.988.313 kg verse haring aange-
voerd waarvan 42 percent naar de
vismeelindustrie werd verwezen. In
dezelfde maand van 1962 bedroeg
de aanvoer 3.955.541 kg waarvan
slechts één percent de opvangprijs
niet kon halen. De prijs lag in de
verslagmaand voortdurend dicht bij
de f 0,22 per kg. De kopers waren
onder meer de viskonservenfabrie-
ken, de inleggerijen, de stomerijen
en de eksporthandel voor verzen-
ding naar Belgié, West-Duitsland,
Frankrijk en Oostenrijk, waarbij op-
viel de wuitbreiding van de uitvoer
naar Frankrijk ten opzichte van het
gelijke tijdvak van 1962. Er zij op
gewezen dat ook grote hoeveelhe-
den verse haring werden ingevro-
ren en opgeslagen voor latere ver-
werking. De uitvoer van gezouten
haring bedroeg in de verslagmaand
uitgedrukt in vaten met een netto
visgewicht van 100 kg 59.424 vaten
tegen 32.172 vaten in de overeen-
komstige maand van het vorig jaar.
De verzending vond onder meer
plaats naar Belgié, Luxemburg,
Kanada, de V.S., Denemarken, Noor-

wegen, West-Duitsland,
Italié en Rusland.

MOSSELEN EN OESTERS

Frankrijk,

Van de percelen in de Wadden-
zee werden 114.255 ton konsump-
tiemosselen gevist welke vervoerd
werden naar de verwaterplaatsen in
de Zeeuwse stromen. De mosselen
waren van goede kwaliteit, het vis-
gewicht lag meest tussen 24 en 28
kg. Door meerdere kwekers wordt
nog steeds hinder ondervonden van
zeesterren. Op enkele percelen werd

nieuw mosselzaadval gekonstateerd.
In de Zeeuwse stromen werd de
visserij op de oesterpercelen door

38 vaartuigen onregelmatig uitge-
oefend. Er werden 16.000 bennen
dode oesters en slippers aange-
voerd, welke voor 25 cent per ben
aan de gritmaalderij in Yerseke
werden verkocht. De zeer weinige
nog levende oesters die werden aan-
getroffen werden teruggezaaid op
de percelen van de Yersekebank.
De groei van de nog overgebleven

Zeeuwse oesters is zeer goed, zo
ook van de uitgezaaide Franse,
Noorse en Portugese oesters. In de

tweede helft van de verslagmaand
werd begonnen met het opvissen
van de Portugese oesters, hiervan
het laatst van de maand werd een
werden er 173.250. verzonden. Op
begin gemaakt met het opvissen van
Franse en Zeeuwse oesters voor de
verzending. Zij waren erg met pok-
ken besmet. De eksport van kon-
sumptie-oesters was zeer gering,
namelijk in totaal 13.328 stuks, ter-
wijl in september 1962 1.820.350
stuks. De oorzaak ‘'hiervan kan als
algemeen bekend worden veronder-
steld De prijzen die onderling zijn
vastesteld zijn rijkelijk hoog. Het is
de vraag of zij ondanks de geringe
voorraad gehandhaafd kunnen wor-
den. De mosselkultuur in deze wa-
teren werd door 87 vaartuigen on-
regelmatig uitgeoefend. De kwaliteit

van de mosselen was prima met 'n
visgewicht van 28 tot 32 kg per
100 kg. Verschillende kwekers

visten hun percelen schoon om de-
ze straks te kunnen bezaaien met
klein mosselzaad en halfwasmosse-
len.

INZAMELING DOOR
REDDINGSBOOTIES

De gebruikelijke inzamelingen

door middel van kleine reddings-
bootjes onder geslaagde leerlingen
van de Katwijkse visserijschool en

bij andere gelegenheden zoals film -



OSTEND STO RES en ROPEW ORKS

HENDRIK BAELSKAAI, 12, OOSTENDE

Burelen en Administratie : Fabriek - Oudsnburgst., 31
Telefoon : 755.81 (5 lijnen)

Telefoon : 71542 - 71441 en 770.33

Telegramadres : PEFLOS - Oostende

Telex : 059/29

Harde vezelspinnerij sisal, manila en nylon
Mechanische fabricage van netten

NYLONS GARENS
TOUWWERK

en
NETTEN

Gedeponeerd merk :

SPECIALITEITEN

Voor de Zeevisserij Voor de Landbouw
Manila, sisal en nylon trawlnetten Sisal bindgarens

Touwwerk Pick-up garens

Alle soorten netten

Staaldraad Voor de Nijverheid

Alle visserijgereedschap Sisal inpakgarens
i

Tapijtgarens

Sport

Allerlei netten

(4468V)
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voorstellingen of lezingen brachten
gedurende de Kursussen in 1962-63
f 352.90,- op. Hiervan werd f
200.20,— overgemaakt aan de

Noord-Zuidhollandse Redding Maat-
schappij, f 94.20 aan de Vereniging

tot ondersteuning van zeelieden
van elke nationaliteit (De Hoop) en
f 26,50 aan de Vereniging Het

Vierde Prinsenkind.

TEWATERGELATEN
DE ,HOOP 4~

De echtgenote van de oud-mi-
nister van Landbouw en Visserij,
mevrouw H.J. Mansholt-Postel, heeft
donderdag het kasko van het nieu-
we hospitaalkerkschip De Hoop op
de scheepswerf van de Gebroeders
Pot te Bolnes tewatergelaten. In
maart van dit jaar heeft de Neder-
landse Vereniging ten behoeve van
zeelieden van elke nationaliteit op-
dracht tot de bouw van De Hoop 4
gegeven. Het schip wordt ruim 18
meter langer en een kleine twee
meter breder dan de thans in de
vaart zijnde De Hoop. De uitbrei-
dingsmogelijkheden zijn veel gro-
ter dan op het oude hospitaalkerk-
schip, terwijl het ook veel meer is
aangepast aan de huidige moderne
en toekomstige visserij van treilers
en kotters. Met een toename van
de motorkapaciteit tot 1100 P.K. is
ook de aktie-radius van het nieuwe
schip enorm uitgebreid, wat van
belang kan worden in verband met
de ontwikkeling van de verre vis-

serij. Nieuw zijn onder meer de
telefooncel en de kamer van de
meteorologen ongeveer in het mid-

den van het hoofddek. De totale
kosten van de bouw worden ge-
raamd op twee miljoen gulden. Bij

de pledhtigheid waren onder meer
aanwezig de minister-president mr.
V.G.M. Marijnen, de minister van
Maatschappelijk  Werk, mevrouw
drs J.F. Schouwenaar-Franssen, de
staatssekretaris van sociale zaken en
volksgezondheid dr. A.J.H. Bartels
en de kommissaris der Koningin in
Zuid-Hollans mr. J. Klaasesz.

VERBETERINGS-
WERKEN

De minister van Verkeer en Wa-
terstaat heeft in antwoord op vra-
gen tiJdens de begrotingsbehande-
ling verschillende zaken, het Staats-
vissershavenbedrijf in IJmuiden be-
treffende aan de orde gesteld. De
verbetering van de havenmond die
thans goed dpschiet zal geen veran-
dering in de situatie van het Staats-
vissershavenbedrijff brengen. Er be-
staat geen enkele vrees dat door de
uitbreiding van de havenmond de
positie van IJmuiden als aanvoer-
haven wordt bedreigd. De bewinds-
man is zelfs van mening dat deze
verbetering ook de visserij ten goe-
de zal komen. Het is waar dat de
drukte tijdens de week-einden s
toegenomen doch ook is het aantal
binnenkomende vaartuigen in de

laatste jaren afgenomen. Daarom
meent de minister dat de vissers-
haven nog voldoende kapaciteit

heeft. In dit verband wijst hij op de
belangrijke uitbreiding van de ka-
derruimte.

Ook is de afslagruimte niet on-
aanzienlijk uitgebreid. Hiervan heeft
men al veel plezier ondervonden.
De tweede kantine die onlangs
voor het publiek werd opengesteld
voldoet volkomen aan de verwach-
tingen. Nog voor het einde van dit
jaar zal de mijnzaal in gebruik
worden genomen. Dit betekent een
belangrijke stap op de weg naar 'n
modernisering van het veilings-
systeem. Tevens is de apparatuur
voor het reinigen van de kisten uit-
gebreid en gemoderniseerd. Het po-

litiekorps is met twee man versterkt
zodat de kontrole in het uitgebrei-
de hallenkompleks beter verloopt.

DE WERKING VAN DE
KONTAKT-KOMMISSIE
BEDRIJFSLEVEN

De kontakt-kommissie Bedrijfsleven
Staatsvissershavenbedrijf komt re-
gelmatig bijeen. Uit dit kontakt is
een proef te voorschijn gekomen
met eksportkisten die slechts een-
maal worden gebruikt. Dit eksperi-
ment is volkomen geslaagd. Bij deze
proef trad het Staatsvissershavenbe-
drijf als tussenschakelijk bij de le-
vering van de kisten op. Dit ver-
liep dermate viot dat het bedrijfs-
leven het Staatsvissershavenbedrijf
verzocht voortaan altijd als zodanig
op te treden.

Een goed ding is dat het onttrek-
ken van vis aan de afslag door ge-
deeltelijke betaling in natura voor
diensten van de viswegers niet meer
voorkomt. In de kontakt-kommissie
kan het verstrekken van zoodvis
aan de opvarenden van de vissers-
schepen niet worden behandeld. Dit
is een aangelegenheid van het Pro-
duktschap voor vis en visprodukten
en valt derhalve buiten de kompe-
tentie van de kommissie. De minister
is bereid als de noodzakelijkheid
zich daartoe voordoet een andere
beheersvorm van het Staatsvissers-
havenbedrijff onder ogen te zien.
De plannen voor de derde scheeps-
helling zijn gereed. Binnenkort zal
de aanbestediing plaats hebben. De
bouw zal naar schatting een jaar in
beslag nemen. Men hoopt de nieu-
we helling in het voorjaar van 1965

in gebruik te kunnen nemen. Het
oude drijvende dok zal dan ver-
dwijnen.

NIEUWE EENHEID
VOOR DE REDERN
PARLEVLIET

Woensdagmiddag is de nieuwe
hektreiler KW.44 Rijnmond 3 in de
IJmuider Vissershaven overgedragen
aan de rederij N. Parlevliet jr te
Katwijk aan Zee. Het fraaie schip,
waarover we onlangs uitvoerige in-
lichtingen verstrekten werd met 'n
gevoel van trots door de werf van
Kramer en Booy aan de opdracht-
geefster overgedragen. Hoewel het
vrij koud was werd na deze plech-
tigheid een kort tripje naar de
Noordzee gemaakt. Op deze tocht
bewees de hektreiler hoewel na-
tuurlijk niet alles uit de kar werd
gehaald zijn uitstekende kwaliteiten.

M arkt
VAN DAG TOT DAG

Donderdag zorgden 36 vaartuigen
voor een aanvoer van 3.720 kisten
vis waarvan 102 tong en tarbot, 2
heilbot, 13 tongschar en schartong.
516 schol, 10 schar, 1 bot, 2.650
haring, 80 schelvis, 230 wijting, 110
gul en kabeljauw, 20 leng, 55 haali,
10 ham, 5 poon, 95 koolvis en 10
diversen.

De kotter KW.94 Willem is tegen
een blinde boei gevaren waardoor
de schroef beschadigd werd. Het
schip heeft de 70 mijl die het van
IJmuiden scheidde op halve kracht
afgelegd. De 1JM.36 Jacoba Gesina
moest de visserij in de Noord af-
breken om in de Noorse haven Ber-
gen de kapotgeraakte olietanks te
laten repareren. Overigens was de
visserij in dit gebied niet best. De
hoogste vangers brachten het tot
trekken van 20 manden hoops

Vrijdag bestond de aanvoer van
54 schepen uit 4.200 kisten waar-
van 980 tong en tarbot, 1.275 schol,
15 schar, 1.235 haring, 95 schelvis,
320 wijting, 180, gul en kabeljauw,
60 haai, 45 diversen.

Nog steeds kwamen er uit de
Noord slechte vangstmeldingen bin-
nen. Een trek van 10 manden hoops
werd al als een goed resultaat be-
schouwd. Ook in de lerse Zee ging
het niet naar wens. Na de goede
vangsten van de voorgaande dagen
moest men nu genoegen nemen met
dagvangsten van gemiddeld 60
kantjes haring. Een gunstige uit-
zondering op deze slechte vangsten
vormden de resultaten van de kot-
ters die achter de tong aanzitten.
Deze schepen konden soms dagtota-
len doorgeven van 300 kg en een
paar manden andere vis.

Maandag lagen 105 vaartuigen
aan de markt. Zij losten 7.550 kisten

vis waarvan 1.170 tong en tarbot,
350 schelvis, 680 wijting, 180 gul
en kabeljauw, 800 haring, 3.050

schol, 380 diversen.

Het verhaal wordt eentonig, maar

de vangsten in de Noord gaven
wederom aanleiding tot grote te-
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leurstelling. Zij waren
ger dan de schrale resultaten van
de voorgaande dagen De [1JM.9
« Haarlem » gaf een trek van vijf
manden hoops door. De Nederland-
se haringschepen hebben het Ka-
naal verlaten. Zij beproeven nu hun
geluk in de lerse Zee waar zater-
dag door een enkel vaartuig een
trekje van 40 kantjes werd gedaan.
Zondag lagen alle schepen in de
baaien voor de Westkust voor an-
ker. In de afgelopen nacht hebben
de grote kotters uit drie trekkei 100
kg tong en een paar mandten ande-
re vis scheep kunnen halen.

nog gerin-

Dinsdag voerden 20 vaartuigen
4.960 kisten aan waarvan 210 tong
en tarbot, 400 schelvis, 480 wijting,
180 gul en kabeljauw, 2.950 haring,
10 makreel, 620 schol, 110 diversen.

Helaas moet ook ditmaal weer 'n
hopeloze visserij in de Noord wor-
dei gewaagd. Op 60 NB zijn geen
Nederlandse schepen meer in aktie.
Daar is helemaal niets te vangen.
Op 57 en 58 NB kon men soms tot
een trekje van 10 manden hoops ko-
men.

Woensdag voerden 22 vaartuigen
5.420 kisten vis aan, waarvan 10
kisten tong en tarbot, 640 schelvis,

540, wijting, 180 gul en kabeljauw,
350 koolvis, 3.300 spanharing, 20
makreel, 60 schol, 30 roodbaars, 60

diversen en 90 kleine kisten inktvis.

De visserij in de lerse zee gaf
zeer uiteenlopende resultaten te
zien. Sommige vaartuigen kwamen
tot een dagvangst van 200 kantjes
haring, en andere schepen konden
niet meer dan 20 kantjes bergen.
En dan bedenken dat de vloot dicht
opeen viste. In de Noord was dte
visserij nog steeds slecht. Men kwam
niet verder dan trekjes van tien
manden hoops. Zeer goede berich-
ten kwamen binnen van de kotter-
vioot. In de afgelopen nacht werd
gemiddeld 100 kg tong, 1 mand tar-
bot en vijf manden andere \Vvis,
hoofdzakelijk schol gevangen. Er
waren schepen bij die daarenboven
nog wat kabeljauwen scheep haal-
den.

REDERS @n
VISSERS,
voor uw

SOCIALE LASTEN
en BOEKHOUDING

wendt U in volle
vertrouwen tot de
beroepsvereniging

H AN D

Tel. 721.73
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«Het begin is er!». Zoals men
weet werd aan door de winter ge-
troffen oesterkwekers een aanbod
gedaan voorschotten te bekomen op
de (wanneer?) uiteindelijke ver-
goeding voor het teloorgaan van de
oesterkweek als gevolg van de Del-
ta-werken. Zou het bedrijf toch
straks door water-Verzoeting na het
dichten van de zeegaten tot ver-
dwijnen zijn gedoemd, de felle win-
ter bracht het einde veel vroeger.
Want juist met het oog op hetgeen
straks te wachten is, want opnieuw
beginnen met kans op redelijk suk-
ses uitgesloten. De oesterkwekers
worden dus niet zoals zoveel wordt
gedacht uitgekeerd voor de geleden
vorstschade maar wel omdat die
vorst eigenlijk het einde van het
bedrijff betékende. We kwamen nu
aan de weet dat de eerste voor-
schotten aan een vijftal (naar men
zegt) kwekers werden verstrekt.
Natuurlijk doen allerlei geruchten
de ronde omtrent de omvang van
de voorschotten. Precies achter de

N.B. — De prijzen in cursief ge-
drukt zijn opgegeven per 3 kg

—
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ongen, grote — Sole, grosse
fongen — ?/4?I|e
ktongen — Sole moyenne
or-kleine — Petite

ine — Toute petite

irbot, grote — Turbot, gros
ddel — Moyenne

leine — Petite

o
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Kleine — Petfit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

lek 3 slag — 3 sorte
Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, Igrote — Merlu, gros
Middel'— Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon |
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit kabellaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette ]
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel

Rode knorhaan B

Keilrog — Raie radiée .
Zeekréeeft — Langoustine
Schaat — Flotte )
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme

Kongeraal — Congre

Leng — Lingue .
Schartong — Cardine

Volle haring — Hareng .
IJle haring'— Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud

Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steud — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Koningsvis )

Zonnevis — St.-Pierre

Bot

Mol

Zalm

Yerseke

waarheid schijnt men niet gemakke-
lijk te komen want de ontvangers
tonen zich naar men zegt zeer te-
rughoudend. Dus wordt maar door-
gepraat op mogelikheden en ver-
onderstellingen. Wat er ook van zij,
het begin is erl Geen wonder als
straks zou blijken dat anderen die
reeds eerder en rechtstreeks door
de Delta-werken benadeeld werden
zouden vragen : « Waarom wel zij
de oesterkwekers en niet wij de
gamalenvissers van Veere en Arne-
muiden ? » Over de schadevergoe-
ding zal nog veel moeten worden
gepraat eer op dit gebied alles in

kannen en kruiken is. Zo dit ooit
komt! Dat men over de gang van
zaken lang niet tevreden is en
evenmin op een aanvaardbare re-
geling na korter of langer tijd
meent te mogen rekenen, werd al
heel duidelijk op de vergadering
van «Zevibel » vorige week in

Middelburg gehouden. Daar werden
grieven geuit door de Veerse en
Arnemuidense garnalenvissers en
geprotesteerd door met verplaatsing
der

bedrijven bedreigde mossel-
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kwekers. Op zakelijke waardige w ij-
ze werd de nalatigheid van de re-

gering in zo menig opzicht door de
leiding bij monde van de Voorzit-
ter van «Zevibel » aangetoond.
Terwijl uit de soms heftige betogen

van de mosselkwekers
portatie naar het
dreigden) een zeer
ring sprak. Vooral
buiten het

(de met de-
« Noorden » be-
diepe verbitte-
dat geheel en al
bedrijffsleven om door
verschillende overheidsinstanties
wordt gehandeld en beslist heeft
zeer veel kwaad bloed gezet. Gaan
we de verlangens na dan vinden
we de eis, niet alleen de Ooster-
schelde maar ook de Grevelingen
open te houden onaanvaardbaar.
Zeer goed weten allen dat Water-
staat zonder de dichting van die
beide zeegaten, het doel: een vei-
lig Deltagebied niet te verwezenlij-
ken acht. Als wordt gevraagd om
inschakeling van een permanent
orgaan van advies en overleg uit
het bedrijfsleven dan menen we dat
dit verzoek beslist moet worden in-

gewilligd. Het is meer dan schan-
delijk dat tot nu toe geen overleg
met de betrokkenen plaats vond.

Als het verzoek gedaan of de eis
gesteld wordt ook in Zeeland proe-
ven voor kunstmatige verwatering
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van mosselen te nemen en alles te
dben om de verwatering in Zeeland
te houden dan zeggen : zeer billijk.
Een schandaal dat dit nog niet werd
toegezegd. Wordt evenwel gezegd
dat Zeeland beter was voor de mos-
selkweek dan de Waddenzee dan
gaan we daarmee niet akkoord. Wel
voor sommigen die voorheen in Zee-
land over de beste gronden beschik-
ten. Naar ons gevoelen is het voor
de mosselkwekers in het algemeen
op de Waddenzee veel voordeliger
boeren. Er heerste nooit zo grote
welvaart onder de gehele groep als
nu. Prima percelen voor f 200
(tweehonderd gulden per jaar) s
eigenlijk voor niets. Dat het werk
voor de kwekers er niet aantrek-
kelijker op geworden is behoeft
geen betoog. Altijd en altijd van
huis, steeds die verre reis naar het
Noorden valt natuurlijk lang niet
mee. Maar in het algemeen gespro-
ken financieel mindere kansen op
de Waddenzee, nee dat praatje ra-
ken ze aan ons niet kwijt. Ook nu
weer zijn alle faktoren aanwezig
om een rekord-omzet in mosselen
te mogen verwachten. Er is nu reeds

veel en veel meer afgeleverd door
de kwekers dan vorig seizoen en
hoewel het mogelijk blijft komt het

niet dikwijls voor dat een strenge
winter door een strenge wordt ge-
volgd Valt dus de winter niet te
zeer tegen en kan zo ongeveer
doorgewerkt worden hoe groot zal
dan wel de voorsprong wezen op
vorig jaar voor de kwekers ? Nu er
is op de Waddenzee veel, zeer veel
meer dan goed te verdienen. Er
wordt geld geschept.

PLECHTIGHEID OP
SCHEEPSWERF
VAN DE ZANDE
TE BRESKENS

Eerste hektreiler

wordt officieel

overgedragen

Op heden vrijdag, 20 december
zal op de scheepswerf en machine-
fabriek Van de Zande te Breskens

een plechtigheid plaatsgrijpen, ter
gelegenheid van de officiele over-
draging van de hekkotter OD.10

« Tinie-Cornelia ».

De voornoemde hekkotter die 'n
lengte heeft van 21,10 m. over alles
is meteen de eerste hekkotter welke
gebouwd werd op de werf Van de
Zandé, en is een vaartuig van re-
volutionaire konstruktie.

Vooraf, en wel om 13 uur, grijpt
in café-restaurant * Het Wapen van
Breskens » een konferentie plaats,
waarna om 14 uur de proefvaart
volgt. — (b)
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