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Oostende 1944-45, Britse 
oorlogshaven 

door Ferd. Gevaert ..^ 

1. De voorgeschiedenis. 

Op 10 mei 1940 kwam de oorlog over ons land. Gedurende de 18 -
daagse veldtocht werd vanaf 15 mei Oostende meermaals gebombardeerd 
vanuit de lucht door de Luftwaffe. Op 17 mei werd het nieuw carferry 
station getroffen door een bom. In de daarop volgende dagen en nachten 
werden de maritieme installaties meermaals getroffen door vliegtuigbom
men, o.m. het zeecommissariaat, de pakhuizen op de zuidelijke oever 
van het eerste handelsdok en het zeestation. Ook de stad kreeg het zeer 
zwaar te verduren: het Wapenplein en de Kapellestraat werden met de 
grond gelijkgemaakt. 

Op 28 mei 1940 trokken Duitse troepen de stad binnen, voor een 
bezetting die vier jaar en drie maand zou duren. 

Ter voorbereiding van de geplande invasie van Groot-Britannië, 
operatie "Seelöwe", verzamelde de Kriegsmarine een groot aantal Neder
landse en Belgische binnenvaartuigen en sleepboten allerhande (zie 
figuur 1) op het kanaal Oostende-Brugge te Slijkens en in het houtdok. 
De binnenvaartuigen ("binnenlanders") werden door de Duitsers aange
past om als landingsvaartuig te kunnen worden gebruikt. O.m. werd 
betonnen ballast aangebracht op de bodem van de vaartuigen en werd 
de boeg aangepast zodat over het voorschip pantsers en andere voer
tuigen konden op het strand gebracht worden. 

Het was niet de eerste maal in de geschiedenis van de haven van 
Oostende dat het verzamelen van een ontschepingsvloot geschiedde. Ook 
Napoleon had in 1802-1805 een aanzienlijke vloot vaartuigen verzameld 
op de vaart naar Brugge ter voorbereiding van zijn geplande ontsche-
ping op de Engelse kust. Het is echter toen evenmin doorgegaan als in 
1940. 

Eén van de gevolgen hiervan was dat Oostende na juni 1940 het 
doelwit werd van de bommenwerpers van de R.A.F. (Britse luchtmacht), 
waarbij naast de haveninstallaties talrijke woningen te Bredene en 
Oostende getroffen werden door bommen en talrijke slachtoffers vielen 
onder de burgerbevolking. 

Eveneens tijdens de Eerste Wereldoorlog zou de Kriegsmarine Oos
tende uitbouwen tot oorlogshaven, inzonderheid voor oorlogsvoering in 
de Britse kustwateren. In 1914-1918 in hoofdzaak tot onderzeebootbasis, 
in 1940-1944 als basis voor "Schnellboote" ( zie figuur nr.2), door de 
Britten verkeerdelijk aangeduid als "E-boat", daar waar de Duitse af
korting "S-boot" was. En het was zoals in 1914 het Zeewezendok dat als 
basis voor de Kriegsmarine zou uitgebouwd worden (Zie figuur nr.3) 

In 1941 werd de bouw aangevangen van een snelbootbunker (Schiffs-
bunker.zweck Schnellbootbunker) op het zuidelijk uiteinde van het Zee
wezendok. De bunker bestond uit 4 vakken, met een breedte per vak van 
circa 14 m en een lengte van 45 m, het geheel overdekt met een betonnen 
dak van 2 m dikte. In de bunker konden 8 torpedoboten (Schnellboote) 
beschut tegen luchtaanvallen en geschut vanop zee aanmeren. 
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Figuur nr.4 Haven Oostende, september 1944. Deel 1. 
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De ingang tot de Schiffsbunker was beschermd door een vlottend 
scherm om de invloed van de luchtverplaatsing tengevolge van ontplof
fingen te beperken (blast-screen)• 

Om het in- en uitvaren van het Zeewezendok niet afhankelijk te 
maken van de bestaande sluis werd een doorsteek met een breedte van 
65 m gegraven in de landtong tussen het zeewezendok en de linkeroever 
van de havengeul, even ten zuiden van de sluis. Om een betere verbin
ding te maken met het (nieuw) noordelijk landhoofd van de dok werd een 
brug geworpen over de sluis. 

Om te beletten dat de doorsteek zou verzanden werd deze regelma
tig gebaggerd. 

De "Schiffsbunker" werd plechtig ingehuldigd in april 1942 en 
werd door de Duitsers gepropagandeerd als een U-bootbunker. Zo is het 
dat in de volksmond de bunker en de installaties bekend zijn als "de 
U-bootbasis", wat het geenszins was. 

Zuidelijk van het zeewezendok werd de basis vervolledigd met 
brandstof-, zoetwater-, hoofdkwartier-, torpedo-, munitie-, verbindings-, 
manschappen- en andere bunkers. 

Op talrijke andere plaatsen in de haven werden bunkers en andere 
verdedigingswerken gebouwd, uitgerust met talrijke vuurmonden tegen 
lucht- en andere doelen. 

De spuikom, gelegen achter de voorhaven, werd afgedamd en inge
richt als vliegbasis voor watervliegtuigen van de Luftwaffe. 

Benevens de "S-boote" werd de haven gebruikt door mijnenvegers, 
patrouille- en begeleidingsvaartuigen. 

Op 6 juni 1944 werd door de geallieerden een geslaagde ontsche-
ping uitgevoerd op de Normandische stranden. Eind augustus '44 kwam de 
grote doorbraak uit het Normandische bruggehoofd. De Duitsers plooiden 
terug. Vanaf 1 september ontruimen de Duitsers onze streek, een achter
hoede niet te na gesproken, die opdracht had bruggen,haven en militaire 
installaties en voorraden te vernietigen , en deze opdracht ook uitvoerde. 

Op 8 september '44 trok een verkenningseenheid van de Manitoba 
Dragoons vanuit het zuiden de stad Oostende binnen. Wat later werden 
de laatste springladingen geplaatst door de Duitsers door een Duits 
demolitiecommando tot ontploffing gebracht. Gelukkig voor Oostende en 
de geallieerden ontstoken niet alle tuigen, zodat een gedeelte van de 
haveninstallaties relatief weinig beschadigd werd . 

Alhoewel Antwerpen reeds op 5 augustus bevrijd werd (1) was Oos
tende de eerste bruikbare relatief grote zeehaven die de geallieerden 
sinds het veroveren van Cherbourg, op het uiterste punt van het Coten-
tin schiereiland, in de handen viel.De geallieerde bevoorradingslijnen 
waren enorm lang geworden en de daaruit volgende problemen zeer groot, 
zodat Oostende een welgekomen verovering was. 

Op 1 september was Dieppe gevallen, doch de kleine haven was vol
ledig onbruikbaar en van geen praktisch nut. Op 12 september werd Le 
Havre na felle strijd veroverd, gevolgd door Boulogne op 22 en Kales 
op 30 september. Deze havens waren auasi onbruikbaar geworden. Duinker
ke, alhoewel in relatief goede staat, werd onbemoeid gelaten en zou 
in Duitse handen blijven tot bij het einde van de oorlog (8 mei 45) 

22 



i 

Fig.nr.5 Deel 2 

23 



Fig. nr.6 

24 

Deel 3 



vier dagen na de bevrijding van Oostende, bereikte op 12 sep
tember een verkenningseenheid van de "Ports Directorate (TN) 21 Army 
Group" Oostende, waar onmiddellijk begonnen werd met een volledige 
verkenning van de haven en het opmaken van een volledig overzicht van 
de toestand van de haven en de omvang van de vernietigingen. Op 16 sep
tember had men een volledige appreciatie van de toestand en werd een 
eerste werkprogramma opgesteld, ondermeer voor het opruimen van niet 
ontplofte springtuigen geplaatst door de vernielingsploegen van de 
Wehrmacht en Kriegsmarine en landmijnvelden. 

2. De vernieling. 

HAVENGEUL. 

De ingang tot de havengeul was versperd tussen de havenhoofden 
door een versperringsnet ("boom-defense"). Tussen de staketsels waren 
15 vaartuigen tot zinken gebracht, twee graanzuigers, twee zandzuigers, 
twee emmerbaggermolens, zeven hoppers, een sleepboot en een binnen-
lander. De doorvaart tussen de staketsels was volledig gestremd. 
(Zie figuur nr.4). 

De beide staketsels waren in uiterst slechte staat ten gevolge 
van oorlogsschade en verwaarlozing. 

SCHUILDOK ( nu Montgomerydok). 

In de noordelijke kaaimuur, kaai waar nu het clubgebouw van de 
North Sea Yacht Club staat, was er een grote krater.Op de Istamboul-
kaai was er een krater even ten noorden van het carferry stationge
bouw. (Zie figuur nr.5). 

FAKKETBOTENKAAI. ' '*-

De pakketbotenkaai was versperd door puin afkomstig van het vernield 
Pakketbotengebouw en andere hindernissen. Ter hoogte van post 3/4 lag 
het wrak van een klein vaartuig. Op het uiteinde van post 5 was er een 
krater in de oeverglooiing en kaaiverharding. ( zie figuur nr.5). 

OOSTEROEVER. 

De kaai van de oosteroever, de bevoorradingsposten van de pakket
boten, was practisch volledig verwoest. Zowel de betonnen posten 10 
en 11 als de zuidelijke houten kaaisteigers. Aan post 11 lagen er drie 
gezonken vaartuigen, een omgebouwd vissersvaartuig (patrouilleschip), 
een munitieaak en een slijklichter, even verder zuidwaarts lag er een 
gezonken binnenvaartuig. In de monding van de spuisluis was een sleep
boot gezonken evenals een pont. (Zie figuur nr.5). 

DIEPWATERKAAI. 

Er waren 17 grote kraters in de kaaimuur. Drie electrische kranen 
waren gekanteld in de kraters, terwijl vier gezonken wrakken langsheen 
de kaai lagen. 

DEMEYSLUIS EN VLOTDOK. 

In de sluiskom waren twee stoomhoppers afgezonken, zodanig dat de 
achterstevens het openen van de sluisdeuren belette. De hoppers waren 
afgezonken door grote gaten te dynamiteren in de huid van de hopper-
sekties. 

De beide bruggen over de sluis waren vernield, zodanig dat de 
afgerukte brughelften de toegangen tot de sluis verhinderden. 
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In het zuidelijk uiteinde van het vlotdok was een hopper ge
zonken, de "Vlaanderen 10". (Zie figuur nr.6). 

HOUTDOK. 

De west- en oostkaaimuur van het houtdok waren volledig verwoest 
door springladingen. Aan de oostkaai lag een gezonken eindschip (sper-
netschip) evenals een binnenlander. In het midden van het dok lagen 
een sleepboot en twee betonnen bakken. In het zwaaidok lag een onbe
kend wrak. (Zie figuur nr.6). 

VISSERIJDOK (vlotdok) . 

De toegang tot de sluis was versperd door vier gezonken geladen 
vaartuigen. In de saskom lagen drie afgezonken vaartuigen, de saskom-
muren waren zwaar beschadigd door springladingen en vertoonden vier 
grote kraters. De sasdeuren waren ontzet en de bedieningsmechanismen 
onbruikbaar gemaakt. 

De twee slipways waren buiten gebruik gesteld en de machinekamers 
opgeblazen, (zie figuur nr.5). 

TIJDOK (vissershaven). 

De kaaimuren waren opgeblazen en op het zuidelijk uiteinde van 
het dok lag er een klein gezonken vaartuig. (Zie figuur nr.5). 

HANDELSDOKKEN. 

In de saskom van de toegangssluis tot de handelsdokken lag er een 
afgezonken lichter. De brug over de sluis was vernield. In het eerste 
dok lag een gezonken binnenlander en een vernield jacht.De kaaimuren 
van het eerste dok vertoonden drie grote kraters. (Zie figuur nr.5). 

ZEEWEZENDOK. 

De west- en oostkaai waren op vele plaatsen gedynamiteerd. Het 
vlottend scherm geplaatst door de Duitsers ter bescherming van de 
snelbootbasis lag gezonken in het dok. (Zie figuur nr.5). 

3.De havenwerken door de Britse strijdkrachten. 

Zoals hierboven vermeld bleef bij de ontruiming door de Duisers 
een gedeelte van de haven onbeschadigd. Dit was te danken aan het fe
nomeen dat een groot aantal demolitiespringtuigen, geplaatst door 
Duitse vernietigingsploegen, niet ontstoken of tot ontploffing kwamen. 

Niet ontstoken of ontplofte springladingen werden ontdekt op vol
gende plaatsen: 

- de volledige lengte van de kaaien omheen het Schuildok, 
- langsheen het noordelijk gedeelte van de Stoombootkaai, 
- de zuidelijke oever van de Visserskreek tegenover het Pakket-

botengebouw, 
- de volledige lengte van de betonnen kaaien van de Pakketboten-
kaai (post 2 t/m 5), 

- de volledige lengte van de kaaien omheen het Vlotdok van de 
Handelshaven, 

- op enkele plaatsen langsheen de Diepwaterkaai, 
- in ruimte van het bedieningsmechanisme van de benedendeuren 
van de sluis van het Visserijdok (vlotdok). 
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Mijnvelden werden ontdekt op de zuidelijke oever van de sluis 
van het Visserijdok, de oostelijke oever van het Zeewezendok, tussen 
het Visserijdok en het Zeewezendok, een groot veld op de oosteroever 
van de Voorhaven en een klein veld tussen de Diepwaterkaai en de 
Slijkense steenweg 

Voor de inplanting van deze mijnvelden en springladingen zie 
figuur nr. ^ 

Onbeschadigd waren de kaaimuren van : . ' 'i'-' ' ' • 

- Schuildok, t 
, , * * „ / ^\^ 

- Stoombootkaal, 
- Pakketbotenkaai, 
- van het Vlotdok van de Handelshaven, met inbegrip van de elec-

trische kaaien, 
- de oude handelsdokken waren op drie kraters na onbeschadigd. 

Gelet op de hoogdringende noodzaak om over een bevoorradingshaven 
te beschikken werd door de Britten een urgentieprogramma opgesteld dat 
in een eerste faze(als eerste prioriteit) volgende werken voorzag: 

- het vrijmaken van een vaargeul vanuit de Noordzee naar de Voor-
haven, 

- het ontruimen van puin en hindernissen, verwijderen van Duitse 
verdedigingsinstallaties met inbegrip van mijnvelden en spring
ladingen, herstellen kaaiverharding en het scheppen van toe
gangswegen van volgende kaaien: 

- de Stoombootkaai, 
- de Istambulkaai, 
- de Pakketbotenkaai, .- - ^ ^ •> «i* •» 
- het N.W. uiteinde van de Diepwaterkaai. 

- de constructie van twee L.S.T. hellingen voor het lossen van de 
landingsvaartuigen. 

Tweede prioriteit was het vrij maken van de Demeysluis. 

Op 17 september '44 begon de "933 Port Construction and Repair 
Company", onder de leiding van de "1 Port Construction and Repair 
Group", onder het bevel van Lt.-Colonel D.H.May, met de opruimings-
werken op de Diepwaterkaai. 

Terzelfder tijd werd door mijnveeg- en bergingseenheden van de 
Royal Navy (Britse vloot) een aanvang gemaakt n'f't het ruimen van een 
vaargeul in de havengeul en het vegen van zeemijnen in de wateren 
vóór Oostende. 

Op 18 september, de volgende dag, werd gelijktijdig gestart op 
de Pakketboten-, Istanbul- en Stoombotenkaai en met de constructie 
van de eerste L.S.T. helling. Hierbij werd een groot aantal burgers 
tewerkgesteld. ~i^ - ; .- , ^ '̂̂ sr"* 

Op 20 september werd aangevangen met het vrij maken van de Demi'̂ y-
sluis. 

Daar de tijd ontbrak om de wrakken in de havengeul te bergen, 
werd overgegaan tot het verspreiden van de wrakken door middel van 
het tot ontploffing brengen van springladingen. Zo werd een nauwe vaar
geul vrijgemaakt zodat op 26 september een eerste kustvaarder (s.s. 
"Jargoon") de haven kon aandoen en lossen aan de k,i,i en van de Oostenü->t 
haven. Op 29 september legde het eerste tankschip aan in de haven om 
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LCTt Landing Craft Tank, (Landingsvaartuig Tanks) aan helling. 
A; bodem; B: helling; C: LCT; 0: boegdeur, neergelaten op hel» 
ling; E: zeeanker, uitgeworpen om vaartuig in positie te hou
den, en waarop gewonden wordt met ankerspil om vaartuig los te 
trekken van de helling (of strand). 
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zijn kostbare lading te lossen. 
/ •* . ' . 

PAKKETBOTENKAAI. 

Het puin van het stationsgebouw en douanezaal werd geruimd, het 
houten renwerk van de kaai hersteld en twee bunkers gesloopt. Het 
loopgrachtenstelsel werd gedempt, de kaaiverharding hersteld en een 
betonnen vloer aangelegd voor het opstellen en aan- en afrijden van 
ziekenwagens. Het was gepland de Pakketbotenkaai o.m. te gebruiken voor 
het inschepen van gekwetsten en zieken aan boord van hospitaalschepen 
voor vervoer naar Engeland. 

Het watervlak werd vrijgemaakt door Britse duikers. ' 

STOOM- EN ISTAMBULKAAI. <. 

De krater op de Istambulkaai werd opgevuld en afgedekt met een 
laag beton. De Stoombotenkaai werd vrijgemaakt en de kaaiverharding 
vervolledigd. Het laadspoor werd opgevuld en op niveau gebracht van 
de kaaiverharding door beton. 

L.S.T. HELLING NR. 1, (L.S.T. ramp no.1) 

Op 18 september werd een begin gemaakt met de constructie van 
de eerste L.S.T. helling. • ,^ .•> . 

Als bouwplaats werd gekozen voor de gedeeltelijk gedempte oude 
sluis van het Visserijdok. De helling werd gevormd tussen de muren 
van de beneden sluisdeuren door het storten van hard puin en het daar
na vlakken en verharden met een stevige laag beton. De ruimte aanslui
tend op de helling werd genivelleerd en verhard. De helling was zodanig 
gebouwd dat gelost (en geladen) kon worden bij elke waterstand. (Zie 
figuren nrs. 7 en 8) . • '< 

De eerste L.C.T. (Landing Craft Tank) (Zie figuur nr.9) kon reeds 
gelost worden op 5 oktober '44. De inrichting werd nog vervolledigd 
met verharde parkeerplaatsen en op- en afritten. Deze bijkomende wer
ken waren voltooid op 23 oktober '44. 

Aan de helling kon één L.C.T. meren. 

DEMEYSLUIS. 

Op 18 september werd eveneens aangevangen met het vrijmaken van 
de Demeysluis. Het ingebruiknemen van de sluis zou toelaten de onbe
schadigde kaaien en laad- en losinstallaties van het vlotdok in dienst 
te nemen. Wat de capaciteit van de haven enorm zou vergroten. 

De eerste opdracht was het verwijderen van beide hoppers uit de 
saskom. Het afdichten onder water van de gaten in de romp en het ver
volgens leegpompen van de wrakken zou te veel tijd in beslag nemen en 
de middelen waren niet onmiddellijk ter beschikking. De wrakken lagen 
achter de sluisdeuren en gesprongen bruggen buiten het bereik van gro
te drijvende bokken zodat het gebruik hiervan voor het bergen van de 
wrakken uitgesloten was. 

Een eerste methode die overwogen werd was het leegpompen van de 
saskom en het vervolgens afdichten van de rompgaten op "het droge" en 
ze na opvlotten wegsIepen. Echter werd bij nazicht van het ontwerp 
van de vloer van de kom en de werkelijke toestand waarin deze verkeer
de (door duikers) afgezien van deze werkwijze, daar men vreesde dat 
de vloer zou lichten onder invloed van het grondwater, gelet op het 
hoogteverschil. 
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De uiteindelijk gekozen methode vergde een nauwe samenwerking 
tussen de Royal Navy en de Royal Engineers, PC & R Group (Britse Genie) 
De eerste faze bestond uit het verwijderen van de gesprongen brughelf-
ten die over de sluistoegangen hingen. Dit werd gedaan door de brug te 
snijden door middel van kleine springladingen en vervolgens de stuk
ken te verwijderen door middel van een 50 tons drijvende bok. Na het 
verwijderen hiervan kon men de buitendeuren opendraaien en kon men 
een stuk dichter bij de wrakken. 

Vanuit Engeland werden takelponten met een capaciteit van 80 ton 
overgebracht. Deze werden met de kleine drijvende bok (50 ton) over
heen de sluisdeuren in de saskom neergelaten. 

Door duikers van de PC & R Cy werden hefkabels onder beide rom
pen aangebracht en vastgemaakt aan de vlottakels. Vervolgens werden 
de wrakken opgetakeld en naar het midden van de saskom gesleept. Nu 
konden de sasdeuren opengemaakt worden en werden de wrakken versleept 
naar een stortplaats voor wrakken, (plaats ons onbekend). 

Terzelfder tijd werden de deurmechanismen ontdaan van de door de 
Duitsers aangebrachte "booby traps" (X) en bedrijfsklaar gemaakt. 

Een dieselgenerator werd aangevoerd voor het leveren van de elec-
trische energie voor de sluismechanismen. 

Op 30 oktober '4A was de sluis operationeel en werden de eerste 
schepen geladen met legervoorraden, geschut en vervolgens gelost in 
het vlotdok. (Zie figuur nr. 11). 

L.S.T. HELLING NR. 2. 

Op 6 oktober werd gestart met het aanpassen van de zuidelijke 
kaai van het Schuildok voor het meren en lossen van L.C.T.'s. Op 13 
oktober was de eerste ligplaats klaar. 

De aanpassing bestond uit het weghakken van de kopplaat van de 
kaaimuur over een breedte van 2,60 m met een maximum peil van 0,73 m 
op de kaairand. De volle breedte van de zuidelijke kaai werd aangepast 
zodat uiteindelijk gelijktijdig vier L.C.T.'s konden meren en lossen. 
De aanpassing, inclusief het verharden van de opritten was voltooid 
op 28 oktober '44. (Zie figuur nr.ll). 

Op 30 oktober werd de leiding van de havenwerken overgenomen door 
de "4 Port Construction and Repair Group" onder het bevel van Lt.Col. 
J.A.Stirling, en werd de 930 PC & R Cy versterkt door een detachement 
van de 933 PC & R Cy., de 42 Mechanical Engineering Section en de 983 
Dredging Cy, Royal Engineers (baggereenheid). Deze laatste eenheid 
werd ingezet voor het baggeren van de haven. 

DIEPWATERKAAI. 

Onderwijl werd het volledig herstel van de Diepwaterkaai aange
vat. Zeventien grote kraters werden na herstel van de kaaimuur door 
middel van metselwerk en beton opgevuld met hard puin en afgedekt met 
kasseien of beton. (Zie fig. 12 en 13, kaai vóór en na herstel). 
Een pijplijn werd aangelegd van de Diepwaterkaai naar de saskom van 
het kanaal (vaart) , zodat de lading van de zeetankers rechtstreeks 
overgepompt werd naar binnenlanders voor vervoer naar het binnenland. 

Het volledig herstel van de Diepwaterkaai was voltooid op 5 
januari 1945. 

De Diepwaterkaai werd gebruikt als basis voor verschillende smal
delen mijnenvegers van de Royal Navy en als "oliekaai". Tevens werd 
ze ook gebruikt door de bebakeningsdienst van de Royal Navy. 
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¥iguiiA vüL. 14 . La.ndin(f Ship Tank, l LandA.na66clu.o tanki) 
Af^mztingzn : l.o.a. 100 m x bfi. 15,20 m x dpg. 4,20 m ( dizpgang voon. bij i>thandzn 1,15 m). 
Twzz motonzn, 9'.' dizi>zlU>, 2 x S50 pk, tiMzz 6chAozvzn. Snzthzid 10 knoop. 
Ladii g : 1 ê x 30 t tanki, o' i't x 3 t vn.acktif}agzn& en i jzzpi zn If 6oldatztt. 
Bzmannlng : S6. 
Bzwapzning : 1 x 12 pond kanon, 6 x 1 20rm kanonnzn. 
Gzbouwd in V.S.A., 1942-45, 114 in dizn&t bij Royat Navy. 

¥iauuA nfL. 9. Landing Cfvaf^t. Tank. [ LandingóvaoAtuia. Tanki) .tifipz 3. 
A^mztingzn ; l.o.a. 5S,H m x bn. 9,46 m x dpg. vooK 1,14 m - achtzn. 2,14 m. 
Twzz moton.zn, StUAtLng, 2 x 1000 pk, tivzz ichAozvzn, ónzlhzid 11,5 knoop. 
Lading ; 5 x 40 t tanki o^ 11 x 30 t tanki, o^ 10 x 3 t vfiachtuxigznó, o^ 300 t lading. 
Bzmanning : 12. 
Bewapzning : 2 x 1 2 pond kanonnzn o^ 2x1 20 mm kanonnzn. 
Gzbouwd in G.B., van vizn. typzi, : LCT[1), LCT{2), LCT{3) en LCT{4], van vzKAchillzndz aimztingzn 
[klzimtz 46 m lang, gnoot&tz 5i,19 m). In totaal vozAdzn z\ 1719 LCT'i> gzbouwd in G.B. [1941-1944). 
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Toelichting bij fig, nr. 10. 

Pentekening van J.Hindle,1944. 

Tekening stelt de Demeysluis voor na opruiming eind oktober 1944. 

Op de tekening bemerkt men de vrijgemaakte benedensluisdeuren (zee-
waarts), en de resterende helft van de vernielde brug. 

De brug werd vervangen door een constructie, vervaardigd 
door de "Ateliers Métallurgiques de Nivelles", Nijvel. De nieuwe brug 
werd opengesteld voor het verkeer op 14 augustus 1951. . ,.-

De vernielde bovensluisbrug werd vervangen door een 
nieuwe gebouwd door "La Brugeoise, Nicaise et Delcuve", uit Sint-
Michiels (Brugge), die op 25 juni 1946 in gebruik genomen werd. 

De twee nieuwe bruggen zijn praktisch identisch aan de 
vernielde. 

Toelichting bij figuur nr. 11. , , 

Pentekening van J.Hindle, 1945. 

Tekening stelt de L.S.T. helling nr. 2 voor, gebouwd op de zuidelijke 
kaai van het Schuildok (nu Montgomerydok). 

Op de tekening bemerkt men de zuidelijke kaai die aan
gepast werd voor het "landen" van de boegdeuren van de landingsvaar
tuigen en de bolders voor het afmeren. 

In de midden achtergrond voertuigen van het Britse le
ger. Dit zijn, een vrachtwagen en vier "Buffalo's" (zie figuur nr.3J) 
Deze laatste waren gepantserde amphibische rupsvoertuigen, o.m. ge
bruikt tijdens de landing op het eiland Walcheren. 

Links bemerkt men een paar "Nissen huts" opgericht door 
het Brits leger en een Duitse bunker. 

De achtergrond wordt gevormd van links naar rechts door 
de kerk van 't Hazegras, een paar resterende gebouwen in de bocht van 
de Vindictivelaan, het Waterschoutambt (torens), het Waterhuis, het 
monument van de gesneuvelden (14-18), op de hoek van de St.-Francis-
cusstraat de herberg "Het Meivischie". op de rechter hoek de "Maison 
Jaune", vervolgens de St.-Paulusstraat met op de linker hoek de voor
malige ijskelder, voor de oorlog betrokken door een spullenopkoper. 
Helemaal rechts op de kaai het geborgen wrak van een motortorpedoboot 
(zie verder - katastroof van 14.02.1945). 

Toelichting bij figuur nr. 12. 

Pentekening van J.Hindle,1944. 

De tekening stelt de Diepwaterkaai voor, vooraleer de herstelling 
aangevat werd. 

Op de voorgrond de vernielde kaaimuur van de oosteroever. 
Aan de overzijde van de voorhaven de vernielde kaaimuren van de Diep
waterkaai. In de achtergrond het tolkantoor en het douanestape.lhuis 
langsheen de SIijkenssteenweg. Beide gebouwen bestaan heden nog. 
Langsheen de Diepwaterkaai twee grote en vier kleinere Duitse bunkers. 
De bunker uiterst rechts bestaat heden nog. 



Toelichting bij figuur nr. 13. 

Pentekening van J.HindIe, 1945. 

De tekening stelt de Diepwaterkaai voor, na herstel door de Britse 
Genie. Op de voorgrond de vernielde kaai van de oosteroever, met in 
midden daarachter één van de meerdukdalven gebouwd in de loop van 
februari 1945.(zie ook figuur nr. 16). Aan de overzijde van de voor-
haven de door middel van metselwerk herstelde kaaimuur van de Diep
waterkaai. Op de kaai bemerkt men twee installaties afgeschermd door 
camouflagenetten. 

De tekening stelt dezelfde strook kaai voor als weerge
geven in figuur nr. 12. 

L.S.T. helling nr. 3. 

Naast L.C.T.'s beschikten de Britten over een groter 
type van landingsvaartuig dan de L.C.T.'s, de Landing Ship Tank, 
(L.S.T., zie figuur nr.l4). Deze schepen hadden een laadvermogen van 
1626 ton, bijna het vijfvoud van het laadvermogen van de L.C.T.'s. 
Uiteraard waren de hoofdafmetingen veel groter, de lengte was bijna 
het dubbel van de L.C.T.'s en bedroeg circa 100 meter, dat is bijna zo 
lang als een maalboot (107 m). Gelet op de lengte en de breedte van 
deze vaartuigen was het practisch niet doenbaar aan te leggen aan 
helling nr. 1 en was het onmogelijk het Schuildok binnen te varen om 
aan te leggen aan helling nr. 2, daar de smalle toegang van het dok 
haaks ligt op de vaargeul. 

Door de dringende behoefte aan een helling voor het los
sen van deze grotere vaartuigen werd beslist nog een verdere helling 
te construeren naast de Zeewezendoksluis (zie figuur nr. 15). Deze 
plaats was gemakkelijk toegankelijk voor de L.S.T.'s, de as van de 
helling lag onder een kleine hoek ten opzichte van de lengterichting 
van de havengeul. 

De bouw werd gestart op 15 oktober 1944. Tussen het 
noordelijk kaaihoofd van de oosteroever en het westelijk geleidings
staketsel van de Zeewezendoksluis werd een helling gemaakt door het 
storten van hardsteen. Deze werd vervolgens afgedekt met een dikke 
•laag gewapend beton. Overheen de sasmuren werd een brug gebouwd, naast 
de bestaande brug opgeworpen door de Duitsers overheen de gesloten 
sasdeuren. De brug met een breedte van 4 meter, werd opgebouwd door 
>de Britse Genie door middel van geprefabriceerde standaard brugpijlers, 
verbanden en dekprofielen. Het rijvlak bestond uit vijfduimse houten 
'balken. 

De kaai werd verhard en een toegangsweg vanop de Vis
mijnlaan werd in beton aangelegd. 

Het oostelijk geleidingsstaketsel van de Zeewezensluis 
werd versterkt en hersteld voor gebruik voor het afmeren van het 
achterschip van de L.S.T.'s. 

Aan de helling kon één vaartuig afmeren, het was op 
31 oktober 1944 klaar voor gebruik en werd onmiddellijk in gebruik ge
nomen voor het lossen van de L.S.T.'s. 
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OSTEROEVER. 

Begin december 1944 werd op vraag van de Royal Navy, die behoefte 
ad aan bijkomende ligplaatsen voor de bevoorrading met brandstof van 
vleine vaartuigen, een ponton, met afmeting 26 X 13 m, afgemeerd aan 
een gaaf gebleven stuk kaai van de oosteroever (post 11). De ponton 
werd samengesteld uit 96 standaard N.L. pontonsecties(afmetingen 7 x 
5 voet). Het werk, samenstellen van de ponton en voorbereiding van de 
kaai en meerinrichting, werd aangevat op 17 december 1944. De aanleg-
plaatsen werden in gebruik genomen op 3 januari 1945. 

In februari 1945 werden vier dukdalven gebouwd, gelegen ter hoog
te van post 12, vrij van de vernielde kaai om het tijdelijk afmeren 
toe te laten van vaartuigen die moesten wachten op een definitieve 
ligplaats. De vier dukdalven lagen op één lijn, circa 12 m uit de oor
spronkelijke kaailijn en stonden 30 m uit elkaar. Op de twee midden-
ste dukdalven was er toegang vanaf de kaai door middel van loopstei-
gers (Zie figuur nr. 16). 

Toelichting bij figuur nr. 16. 

Pentekening van J.Hindle, 1945. 

Tekening stelt de voorhaven voor. Op de voorgrond de vernielde kaai-
muur van de oosteroever (post 12) en de vier meerdukdalven geplaatst 
in februari 1945. 

Aan de Diepwaterkaai, ter hoogte van de afgebeelde Zeevaartschool, 
ligt H.M.S. Barcock gemeerd. Het schip, een "boom defence vessel" van 
de Royal Navy, werd gebruikt voor boeienwerk en berging. De "Barcock" 
werd na de oorlog tijdelijk overgedragen aan de nieuw opgerichte Zee
macht. Het werd in 1949 terug ter beschikking gesteld van de Royal 
Navy, waar het schip in juni 1962 afgevoerd werd van de vlootlijst. 

Op de achtergrond, midden, het "Kanonhotel", de gebouwen langs-
heen de Vindictivelaan, vervolgens de "Peperbusse", de hoofdkerk Sint-
Petrus en Paulus en het Zeestation. 

ZEEWEZENDOK. ''l 

Onmiddellijk na de bevrijding werd het Zeewezendok in gebruik 
genomen door de Lucht-zee reddingsdienst van de Royal Air Force (R.A.F.). 
De reddingsboten van Air-Sea Rescue Service (A.S.R.) meerden af aan de 
Schnellbootebunker (zie figuur nr. 17). 

De R.A.F, gebruikte een groot aantal speciaal ontworpen reddings
boten van verschillende types voor het oppikken uit zee van bemanningen 
van vliegtuigen die in zee waren gestort of per valscherm in het water 
waren neergekomen, (zie figuren nrs. 18 en 19). 

In december 1944 werd besloten alle vaartuigen van de R.A.F, en 
de diverse kleine dienstvaartuigen van de Royal Navy te meren in de 
beschutte wateren van het Zeewezendok. 

Op 17 december werd het herstel aangevat van een stuk kaai op de 
westelijke oever, die over 30 m in geringere mate was vernield door de 
Duitsers dan het overige van de kaai.Hieraan legden kleine dienstvaar
tuigen (motor-launches) van de R.N. aan. De kaai werd hersteld door 
middel van metselwerk en werd in gebruik genomen op 13 januari 1945. 

Ten behoeve van de R.A.F.-A.S.R. werd aan de oostelijke kaai van 
het dok een steigerwerk gebouwd met een lengte van 80 m( zie figuur 20). 
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Toztichting b^j ^A,quuA nn.. 7 7. 

foto dooK 3.k.Cook, van twzz lacht-zzz fizddinnitbotzn van dz R.A.F. 
QzmzzfLd aan dz inzlbootbankzA <.n hzt Izzwzzzndok. 
foto gznomzn tn 1945. 
Linki een Thofinycfiof^t 67 ^t. H.S.L, [zlz i-lguuxA vm.. H] zn fizchtA een 
B.P.B. Typz 3, OS {^t. H.S.L. [zlz ilgauA nA. 79). 



FJgiiuA nA. IS. ThomucAoit 6? kt HJak SÏOP.PA Launch. 
Onti»x>fipzn dooK John I . JhofinycAoit i Co. Ltd., Hampton. 
A^me^ngen : t.o.a. 20,44 m x bA. 4,5S m x dpg. I,22m 
2 motofLZn van 650 pk, &mZh(u.d 24,? knoop.^ Aatonomiz : 600 nu.jl, 
BzMXLpznlng : 3 kozpzU mzt 2 m.g. .303 dtutm. 

flguuA nA. 79. ZfujtxJ^h VomA Boat Co. Tuoz 3. "Hant& and VoHAZt" 
6S kt 7?.A.F. Hlah Speed Laanch. 
OntWOApzn dooK B/Utuh PoweA Boat Co. ,Hythz, 7943. 
kf/nztJjngzn : t.o.a. 20,?5m x bA. 5,04 m x dpg. 1,22m 
3 motoAzn van 500 pk, inzlkzld 2t knoop, autonomiz 5S0 mijl 
Bewapzn^ng : 1 x 20 mm, 2 kozpzJU mzt 2 m.g.*i> .303 Jbich. 



Ten behoeve van het personeel (huisvesting), de administratieve en 
technische diensten werden verschillende Nissen huts(zie figuur nr.32) 
opgetrokken op de kaai. De kaai werd verhard met beton over een breedte 
van 6 meter en toegangswegen in beton werden aangelegd vanaf de Vis
mijnlaan. , 

De bouw van de steiger werd aangevat op 7 december 1944 en was ^ 
afgewerkt op 23 december 1944. 

Noordelijk van de nieuwe steiger werd op 15 maart 1945 de bouw 
aangevat van 4 dukdalven en 6 meerpalen ten behoeve van de Royal Navy ' 
(R.N.)voor het meren van kleine dienstvaartuigen en diverse lichters, j 
Deze waren klaar voor gebruik op 14 mei 1945, na het beëindigen van 
de oorlog in Europa. (Zie figuur nr. 21). 

VOORHAVEN. 

Het clubhuis van de R.Y.C.O. (Royal Yacht Club Oostende) werd 
gebruikt door de R.N. als herstellingswerkplaats voor kleine dienst
vaartuigen van de R.N. De houten helling (slipway) werd versterkt en 
hersteld, terwijl aan de oostzijde een aanlegsteiger werd gebouwd voor 
het aanleggen van de personeelveerbootjes, die het vervoer verzekerden 
van R.N.personeel van en naar de verschillende meerplaatsen van de R.N. 

KANAAL OOSTENDE-BRUGGE. 

Op de vaart op het grondgebied van Bredene werden twee steigers 
gebouwd voor de overslag van legervoorraden van legervrachtwagens in 
binnenvaartuigen (Zie figuur nr.22). 

Een eerste steiger, ten behoeve van de "Inland Waterways Trans-
port"-afdeling van de Royal Army Service Corps-R.A.S.C. (bevoorrading 
en vervoerkorps), werd gebouwd langsheen de Prinses Elisabethlaan ter 
hoogte van de Nukkerstraat -Pescator. Deze steiger, gebouwd met stan
daard genie-elementen, had een lengte van 100 meter en een breedte 
van iets meer dan 8 meter (Zie figuur nr. 23). 

Toelichting bij figuur nr. 17. 

Foto door J.A.Cook, van twee lucht-zee reddingsboten van de R.A.F., ge
meerd aan de snelbootbunker in het Zeewezendok. Foto genomen in 1945. 
Links een Thornycroft 67 ft. H.S.L. (zie figuur nr.l8) en rechts een 
B.P.B. Type 3, 68 ft.H.S.L. (Zie figuur nr.l9). 

Toelichting bij figuur nr.20. 

Pentekening van J.Hindle,1945. 

Tekening stelt de A.S.R. -steiger voor, gebouwd in 1945 op de ooste
lijke oever van het Zeewezendok. 

Aan de steiger ligt een Air-Sea Rescue launch van de R.A.F, ge
meerd. De reddingsboot is van het B.P.B, type (zie figuur nr. 19). 
Rechts in de achtergrond drie Nissen huts. 

Men bemerkt tevens de herstelde kaaimuur. 

Links in de achtergrond de Visserskaai. 
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BASSIN DE LA MARINE—TIMBER STAGES t WALKWAY 

CONSTRUCTED FOR SMALL NAVAL AND R.A.F. CRAFT 
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BASSIN DE LA MARINE — DOLPHINS AND CATWALKS 

CONSTRUCTED AS DEEP WATER MOORINGS FOR LIGHT NAVAL CRAFT 
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Figuur nr.22 Inplanting laadsteigers 



Toelichting bij figuur nr. 21. 

Pentekening van J.Hindle, 1945. 

Tekening stelt de dukdalven en meerpalen voor gebouwd langsheen de 
oosteroever van het Zeewezendok in maart-mei 1945. Aan een der duk
dalven ligt een "motor-launch" van de R.A.F.gemeerd. Dit is af te lei
den van het feit dat het dak van de accomodatie midscheeps beschermd 
is door een anti-splinter matras. Deze werden niet gebruikt bij de 
Royal Navy. 

De boot is waarschijnlijk een "seaplane tender" (dienstvaartuig 
voor vliegbootbasissen), waarvan enkele honderden gebruikt werden door 
de R.A.F., ook voor lucht-zee redding. Deze tenders" hadden kleinere 
afmetingen dan de A.S.R.'s en ook een geringere diepgang. Ze werden 
gebruikt voor reddingsoperaties vlak onder de kust waar hun geringere 
diepgang en afmetingen een voordeel waren. 

Op de voorgrond de vernielde kaaimuur. Uiterst links de nieuwe 
toegang gemaakt vanuit de havengeul tot het Zeewezendok, met in de 
achtergrond het Carferrystation aan de overzijde van de havengeul. 
In het midden van de tekening ziet men de brug geworpen over de sluis 
van het dok,met een vrachtwagen die naar de L.S.T.helling nr. 3 rijdt. 

In de achtergrond de Visserskaai. Uiterst rechts een vernielde 
pyloon. Het is ons niet bekend welke oorsprong en doel deze pyloon 
had.Verder op de kaai, noordwaarts, ligt nog een vernield vakwerk.Ook 
hierover hebben we geen gegevens. 

Toelichting bij figuur nr. 23. 

Foto van de steiger langsheen het kanaal Oostende-Brugge , ter hoogte 
van de Nukkerstraat-Pescator, te Bredene . (Prinses Elisabethlaan). 

Aan de steiger liggen drie binnenvaartuigen, wachtend op lading. 
Op de steiger staan er drie Britse autonome hijskranen op rupsen. Een 
vierde staat wat verder op de verharde oever. 

Links de kantoren van de Pescator. Bemerk de verlichtingspalen 
geplaatst op de rand van de steenweg. De steiger was 's nachts ver
licht. Het laden verliep ook 's nachts met verlichte steiger. Blijk
baar vreesde men begin 1945 de Luftwaffe niet meer. 

Toelichting bij figuur nr. 24. 

Foto van de steiger ter hoogte van "het Mezennestje", aan het kanaal 
Oostende- Brugge. 

Aan de steiger liggen twee binnenvaartuigen, op de steiger twee 
"Ruston" hijskranen van de R.A.F. Op het jaagpad drie R.A.F, opliggers. 

Een tweede steiger , ten behoeve van de R.A.F., werd gebouwd ter 
hoogte van het "Mezennestje" langs het jaagpad, even voorbij de plaats 
waar de Brugse steenweg de oever van het kanaal verlaat (Zie figuur nr 24). 

Deze steiger, gebouwd met identieke elementen als de eerste, had 
een lengte van 10 meter en was eveneens iets meer dan 8 meter breed. 

Aan beide steigers werden de nodige oeveraanpassingen uitgevoerd , 
inclusief verharding in beton en werden verharde toegangen aangelegd. 
De werken werden uitgevoerd tijdens de periode 10 november 1944 en 8 
februari 1945. De steiger van het "Mezennestje" bestaat heden(nov.85) nog. 
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WEGENISWERKEN. 

Naast herstellingswerken van kaai- en wegverharding werden een 
groot aantal wageniswerken uitgevoerd door de Britse Genie,o.m. de 
aanleg van (zie figuur nr.25): 

- toegangswegen L.S.T. helling nr.3, 

- verbinding met de A.S.R. steiger, 

- verbreden Esplanadestraat, 

- toegangswegen Diepwaterkaai, 

- verbreden Tweebruggenstraat, 

- aanleg rondpunt aan "de Bolle", 

- toegangswegen westelijke kaai Vlotdok, 

- verkeersplein op het zuidelijk einde van het Vlotdok, 

- toegangswegen en verhardingen op de oostelijke kaai 

van het Vlotdok, 

- verharde parkeer- en stapelterreinen op verschillende 

plaatsen. 

ISTANBULKAAI. 

In 1937 grepen er verschuivingen plaats in de kaaiopbouw van het 
noordelijk kaaihoofd van de Istanbulkaai (Stoombotenkaai) . In novem
ber 1944 ramde een vaartuig het zwak kaaihoofd. Om te voorkomen dat 
de muur verder zou afzakken en mogelijks instorten, waarbij de toegang 
tot het Schuildok zou verhinderd worden werd beslist het beschadigd 
gedeelte te slopen en te herbouwen. Dit werk werd uitgevoerd gedurende 
december 1944. 

BRUGGEN. 

Naast de Demeybruggen waren tevens de Voorhavenbrug en de brug 
aan de Tweebruggenstraat vernield, (tussen Vlot- en houtdok). De voor
havenbrug werd hersteld door middel van Bailey elementen. De vernielde 
brug aan de Tweebruggenstraat werd vervangen door twee Bailey bruggen. 
Dit liet een vlot wegverkeer toe in de Handelshaven. 

4. Benuttiging van de haven door de Britse strijdkrachten. 

Oostende werd vanaf 26 september 1944 gebruikt als aanvoerhaven 
voor de bevoorrading van de Britse en Canadese legers in België en de 
zuidelijke provincies van Nederland. Vrachtschepen met munitie, brand
stof en levensmiddelen werden gelost aan de Pakketbotenkaai ( waar een 
van de vooroorlogse portaalkranen nog in herstelbare toestand verkeer
de na het ontruimen van de haven door de Duitsers), de Stoombotenkaai 
(zijnde het verlengde van de Istanbulkaai) en aan de Diepwaterkaai. 

Van zodra de L.S.T.hellingen klaar waren deden ook L.C.T.'s en 
L.S.T.'s, die nu hun funktie van landingsvaartuig hadden ingeruild 
voor benuttiging als bevoorradingsvaartuigen,in grote frequentie de 
haven aan. De L.C.T.'s maakten gebruik van hellingen nrs. 1 en 2, de 
L.S.T.'s van helling nr.3. 

Na het ingebruiknemen van het Vlotdok van de Handelshaven op 30 
oktober 1944, met zijn gaafgebleven infrastructuur van hijskranen. 
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TlguuA nfi. U. Pakkttbot^nkaal. 

VlqvuuJi n/i. 21. Vakkttbot^nkacU,. 



treinsporen en aansluitingen, wegenis en andere, werd het scheepvaart
verkeer in de haven nog intensiever. 

Tussen 27 september 1944 en 30 juni 1945 deden 2.664 zeeschepen 
de haven van Oostende aan. Wat neerkomt op een gemiddelde van 10 per 
dag. Iets meer dan één miljoen ton goederen (1.030,000) werden gelost, 
670.000 militairen en 50.000 voertuigen werden in- en ontscheept. 

Het vrachtverkeer in de haven zou iets afnemen na het vrijmaken 
van de vaarweg naar Antwerpen in november 1944, door het veroveren op 
de Duitsers van het eiland Walcheren,Zuid-Beveland en Zeeuws-Vlaanderen. 
Het eerste vrachtschip legde aan te Antwerpen op 28 november 1944. 

De Pakketbotenkaai werd intensief gebruikt voor het ontschepen 
van troepen en het inschepen van zieken en gekwetsten op hospitaalsche-
pen met bestemming Engeland. Het Militair Hospitaal te Bredene werd 
gebruikt als transitziekenhuis en de Mahieukazerne (nu Bootsman Jonsen-
kazerne) als transitkamp bij de bewegingen van zieken en troepen. Het 
Zeestation was gesloten voor burgerlijk verkeer en uitsluitend gebruikt 
voor ambulance en troepentreinen. 

Na het herstel van de Diepwaterkaai werd deze benevens voor het 
aanleggen van tankers en bergingsvaartuigen gebruikt als basis voor 
mijnenvegers, hoofdzakelijk voor het vrijmaken van de vaarweg naar 
Antwerpen. Volgende flottieljes namen hieraan deel: 104e , 118e (Bel
gische Sectie van de Royal Navy), 119e, 143e en 147e uitgerust met 
M.M.S.'s (zie figuur nr. 47) en de 159e, 167e en 168e flottieljes uit
gerust met B.Y.M.S (zie figuur nr. 48). 

Oostende was ook basis voor allerhande patrouille- en begelei
dingsvaartuigen van de R.N. naast een groot aantal dienstvaartuigen. 

Na het vrijmaken van de Wester-Schelde werden de konvooien met 
bestemming Antwerpen veelvuldig aangevallen door Duitse snelboten die 
opereerden vanuit Noord-Nederland. Om deze doeltreffender te bestrij
den werd door de Britten vanaf januari 1945 een groot aantal motortor-
pedoboten ingezet vanuit Oostende. Deze snelboten legden aan in de 
Visserskreek en aan de Istanbulkaai. 

De Royal Air Force gebruikte Oostende als basis voor een aantal 
van de talrijke reddirigsvaartuigen die ingezet werden op de Noordzee. 
In Oostende werden ook herstellingen aan deze vaartuigen uitgevoerd 
met inbegrip van rompwerken na droogzetten van de boten (zie figuur 
nr.31). Na de oorlog werden een klein aantal van deze lucht-zee red
dingsboten overgenomen door de Belgische Luchtmacht, doch dat is een 
ander verhaal. 

-- ' Vanaf begin oktober 1944 werden een aantal landingsvaartuigen, 
een klein veertigtal, geconcentreerd in de haven van Oostende, naast 
de reeds gekende L.C.T.'s ook LCI(S)'s,(zie figuren nrs 9 en 32), voor 
de aanval op het eiland Walcheren. De 4th Special Service Brigade, on
geveer 9.000 man sterk, werd "uitverkoren" de aanval op het Zeeuws ei
land uit te voeren. De brigade stond onder het bevel van Brigadier-
General B.W. Leicester, O.B.E.. Ze bestond uit : 

- No. 41 (Royal Marine) Commando, 

- No. 47 (Royal Marine) Commando, 

- No. 48 (Royal Marine) Commando, 

- twee "Troops" van de No. 10 (Inter Allied) Commando (waar
onder naast Noren en Nederlanders ook talrijke 
Oostendenaars en andere West-Vlamingen), 
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FiguuA. nl. li. Viepuntz^kaaA. tijdzn^ i& Mintzn 1944-45, dz kaoA. Ligt 
bzdzkt met ónzztm]. Op dz middzn acktzfigtond zzn aantal plattz bozlzn, 
Uz^dzA langii dz kaal bzgzlzidlngivaaAtiilgzn van dz Royal Navy. 

Vlgua/L nA. 29. V-tzpMoXe^kaal In dz Mlntzfi 1944-45 
bzgzlzldA,ng.{,vaaAtulg zn zzn aantaZ MMS'-ó. 

Aan dz kaal zzn 
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Viauan nn. 30. VtzpwatenkaoA. tijdend de. Mtnten. 1944-45 . Aan de kaai 
een tmaal^^tal MMS'4 [tnljnenvege^u]. Llnki de RVCO met landlngi6telge.n 
tinki), nechtA de helling en tui^e btnnenlandenj, geme.ejid aan de. dukdalven 
ten hoogte van de. RVCO. In de aahten.gn.ond de \/oonhavenbn.ug en de wijk 
Saji'StljkenA, 

TipauA nA. 31. R.A.F, neddinghboot, type. B.P.B, op het dnoge ge.zet te. 
Oo&ttnde, voon ondeAhoud6u)eAk aan de. nomp. 
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TJQUUA nA. 32. LCI (Si. LanduLna CAa^t Jn{^antAu iSmatt]. Landlng&vaaAtalg 
In^aYVtdfilz [Klüln]. 
kf^mojtcngdn : l.o.a. 32,02 m x bA. 6,56 m x dpg. vooA 0,98m -OA. 1,14 m. 
lading ; 102 i,otdattn en pdHMoonLijkz altAuAtlng. 
Be.impe.ning : 2x1 20 mm kanonmn, 2 x 1 .303 mg'-i. 
Be.mannA.ng : 17. 
GzboiMd In G.B., 1943, aantal : 100. . ,, 

FlauuA M.. 33. Landcna Vehicle ÏAacked. AAmouAed - Hk.4. L[/T-4."BuUalo" 
{Landlng-itVoeAtLbig, op Aap6zn, gepantieAd]. 
A^me.tA.ngen : lengte 7,93 m x bA. 2,45 m x hgt 3,20 m. 
HotoA Continental 250 pk. Smlheld op land 40 kmk, mteJi 10 kmh. 
OntwoApen dooA V.Ro^btlng (l/SA), 1S630 itukó gebouwd 1943-45. 
Ladcng : 30 man, o^ e.e.n BAzn-coAAleA, oi 1 je.e.p, o^ 6-pond kanon. 
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- 5th Assault Regiment Royal Engineers, 

- 6th Assault Regiment Royal Engineers, 

- 11th Royal Tank Regiment, 

- 1st Lothian and Border Horse, 

- 144th Pioneer Cy, 

- 10th Canadian Field Dressing Station. 

De brigade werd vanaf Oktober te Oostende en omgeving ingekwar
tierd en werd de inval ingeoefend op de stranden en in de duinen in de 
omgeving van Oostende. 

De brigade zou te Westkapelle (Zeeland) ontschepen. De aanval 
zou uitgevoerd worden door 102 "Buffalo's", bemand door de 5 ARRE en 
11 RTR, die de Commando's en geniesoldaten zouden vervoeren.De Buffalo's 
zouden te water gelaten worden terwijl de L.C.T.'s nog een eind van het 
strand zouden verwijderd zijn, om dan op eigen kracht naar het strand 
te varen (Zie figuur nr.33). 

De aanvalstroepen zouden gesteund worden door tien "Sherman Crab" 
vlegeltanks (zie figuur nr. 34) en twee gewone Sherman tanks (zie fi
guur nr. 35) van de 1st Lothian and Border Horse en acht AVRE tanks 
(zie figuur nr. 36) met SBG bruggen en fascines, en vier bulldozers 
van het 6th Assault Regiment R.E. Deze zouden ontscheept worden op het 
strand door LCT's. 

Daarenboven werden de Commando's uitgerust met meer dan vijftig 
"Weasels",(zie figuur nr. 38). Honderd man werden opgeleid te Oostende 
in het besturen van deze amphibische rupsvoertuigen. 

Al het materieel, tellende bijna 200 rupsvoertuigen, werd ver
zameld te Oostende vóór half-oktober. 

Op 27 oktober vervoegt de Support Squadron Eastern Flank (SSEEF), 
onder leiding van Commander Pugh, R.N., de landingsvaartuigen te 
Oostende. Deze flottielje bestond uit 25 landingsvuursteunvaartuigen, 
namelijk,acht LCG's (Landing Craft,Guns, zie figuur nr. 38), zes LCF's 
(Landing Craft, Anti-aircraft, zie figuur nr. 39), zes LCS (Landing 
Craft, Support, zie figuur nr. 40) en vijf LCT(R) (Landing Craft, Ro
ckets, zie figuur nr. 41). 

De vloot werd verder nog aangevuld met allerhande begeleidings-
en dienstvaartuigen, o.m. ambulancevedettes. Nooit zou Oostende nog zo 
een concentratie oorlogsvaartuigen kennen. 

Op 31 oktober werden de troepen en het materieel ingescheept op 
de Visserskaai, Schuildok, Istanbulkaai, LST hellingen 1, 2 en 3 en 
Diepwaterkaai (zie figuur nr. 42). 

Om 01.00 op 1 november 1944 begon de vloot de haven te verlaten 
om convooi te vormen in de "Ostend Roads" (Rede van Oostende) om om
streeks 03.15 de steven naar Walcheren te wenden. De aanval op Walche
ren was op weg, doch dat is een verhaal dat buiten het bestek en op
zet van dit artikel valt. 

Na de aanval vervoegden de landingsvaartuigen terug de haven van 
Oostende, vele zwaar gehavend, helaas was hun aantal ook sterk uitge
dund. 

Op 2 oktober 1944 wordt het ammunitieschip "Cedarwood" lek gesla
gen door een mijn en zinkt in de havengeul ter hoogte van de Istanbul
kaai. 
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F .̂quuT nA. 34. Sheman "Cfiab" vlegeltank [/^lails] . 
AmefUkaan^e tank aangepakt dooi de Zhltten om doan. middel van fiotenznde 
vltgeU)[kettA.nge.n], landmijnen tot ontplo{)/)lng te bmngen {opfiatmzn 
mljnvelden]. 6&9 iiufei umg^bouwd. 

ViguuA nA. 35. Shen.man tank. (Mecicum Tank M.4] . 
Ontwofipzn e.n gebouwd vana/^ 1941 in VSA. "^ 
350 pk motox, 75 mm kanon en 2 mg'6 .30 inch. 
GtLüicht : 30 ton. In totaal meei dan 5S.000 ShtAmanA gebouwd. 

Vlauufi nA. 36. AVRE. A^ault [/e.kLclp. Roual Enmnep/jA. 
BAiti, be^toAmlng^voeAtuig voon. genletAoepzn. Ontwikkeld uZt ChunckiU 
tank. Op afbeelding uitgzKM>t me.t valbAug, S.B.G. {Small Box GlAde.A] 
bfUdge. UltgzKu^t in de koepet met PetoAd geniekanon {i>ckietXjoei>tel 
voon dynamiet pAojectielen]. 700 ^tuki gebouMd In 6 .8 . , 1943-44. 
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Tigua/i Yjfi. 37. CoAao Ca/iAltfL. Ampklbloiu, U.29.C, "We/uzl". 
{La^tu)agzn, amphlbZz]. 
ÖYitmKpzn en gzbouMd doon. Stadzbakzn. Conponatlon, l/SA. 
A{^mztlngzn : 4,SS x 1,9S x 7,S3 m. 
Motofi , 6 cyl., 65 pk. Gmlckt 2174 kg. SneZhzld tz Mützn 7 kmh. 
VoonX^tuvülng tz voatzh. dooft de beweĝ cng van de fiapizn. 
OngzvzzA 15.000 itukA gzbouuxi, 1943-45. 

flauMA. M.. 3S. LCGlL]{3], Landing dtalt Gtxnó. IOAQZ. Tmz 3. 
Omgzbouwdz LCT{3], bziMpznd mzt twzz 4.7 inch en tot acht 20 im 
kanonntn. 
Gzbouwd om vuautzun tz gzvzn aan de t/iozpzn op dz 6t/iandzn. 
Bzmannlng : 47. Vzntlg vaoAtiUgzn In dlzn^t gznomzn doon. R.N. 

H 

Itois 
r - '^^^^^^&^affe;^ ' ;^^ 

fi^QiWt M. 39. f.CF(4). LandJng Q.haU kntA-kix.ch.akt. Timz 4. 
Omgzbouwdz LCT{4), bmapznd mzt lucktdozlkanonnzn vooK vztdzdiging 
tzgzn luahtaanvatlzn van dz tn.ozpzn op dz 6tn.andzn zn ontóchzp-ingó-
vloot. 
Bewapening : 4 x 1 2-pond zn S x 1 20 m A.A. feononnen. 
Bzmanning : 66. Acktzntiülntlg vaaAtijU.gzn in dlan&t gznomzn doon. dz R.W. 
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¥lguuA nA. 40. LCS{L][2); Landing CKa{^t Sappont, LoAge, Type 2. 
Omgebouwde LCI(S), gewapend met een vleA Inch fiook moktleA, 1 x 6-pond 
en 2 X 8 20 mm kanonnen, 2 x 7 .50" mg'i. 
Bemanning : 25. TIen vaoAtulgen In dlen6t genomen doon. de Royal Uavy. 

FlguLUi nt. 41. LCT{R], Landing CAa{^t Tank6 [Rocketi] . 
LandingiivaoAtiUg tanki iMXge^LU>t met TOSO halve-diU.m.i raketten. 

HguuA n/L.42. OoUende 31 oktobeA 1944. LCT'6 geladen meX Bu^alo'^, 
Machtend op de a{,vaaAt alt öo-itende voon de onticheplng op het eiland 
WalcheAen. 
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Door duikers van de 930e en 933e Port Construction and Repair Coys, 
bijgestaan door duikers van de 1052e Port Maintenance Coy. (navenonder-
houdstroepen), werd de ammunitie uit het schip gehaald en afgevoerd. 

Vervolgens werd door een bergingsploeg van de Royal Navy het 
schip vlotgebracht en weggesleept. 

Op 14 februari 1945 ontstaat brand op één van de motortorpedo
boten gemeerd aan de houten kaai op de hoek van de ingang tot de Vis
serskreek, zijde Istanbulkaai (zie figuur nr. 43). Het vuur nam snel 
uitbreidintr en sloeg over op de talrijke MTB's die gemeerd lagen aan 
de Istanbulkaai en in de Visserskreek. De houten steiger vatte eveneens 
vuur. Losgeslagen brandende boten dreven af met de uitgaande tij en zo 
raakten de geleidingsstaketsels van de Zeewezendoksluis en van de Vis-
serijdoksluis ook in brand, evenals de houten kaai op de kop van de 
Pakketbotenkaai. Door ontploffingen aan boord van de brandende vaar
tuigen werd het Zeewezengebouw zwaar beschadigd. Het Carferrystation, 
waar het hoofdkwartier van de Royal Navy gevestigd was, werd ook be
schadigd. 

Bil deze ramp, men kan haast spreken over een van de grootste 
katastrofen die de Royal Navy ooit trof,wat het absolute aantal van 
de verloren eenheden betreft, gingen twaalf motortorpedoboten verloren, 
n. 1. : 

- vier MTB's, type Fairmile D, (zie figuur nr. 4), 
MTB 776, 789, 791 en 798, -

- acht MTB's, type British Power Boat, (zie figuur nr. 4) 
MTB 438, 444, 459, 460, 461, 462, 465 en 466. 

Deze laatste zes boten waren bemand door de Royal Canadian Navy. 

De havengeul werd snel geruimd door de Royal Navy en de schade 
aan de walinstallaties werd hersteld door de Britse Genie, (zie figuur 
nr. 4). 

Door de Britten werd vanaf de bevrijding het ganse havengebied 
afgesloten door middel van een hoge prikkeldraadafsluiting. 

Het "Britse havengebied" omvatte : 

- het Schuildok, 

- de havengeul en staketsels, 

- de oude Handelsdokken, 

' - het Zeestation, 

- Vlotdok, Houtdok en saskom, 

- Voorhaven, 

- Zeewezendok, 

- Visserijdok, 

- de Halve Maan. 

De sluis van de oude Handelsdokken werd vrijgemaakt door de Brit

ten en de Handelsdokken werden ter beschikking gesteld van de visserij. 

Het Zeestation, "Oostende-Kaai" werd slechts gebruikt voor mili
tair verkeer, het burgerli î  verkf» r moest gebruik maken van het oud 
spoorwegstation aan het Vander Sweepplein, het huidige E.Feysplein. 
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VlgudVi nA. 44. VaiAmiZz Jqpz V Uotofito^pzdoboot. 
OntiJOo^ptn dooK de ZfuM><i kdmiAatitojJi, conét/iactid In kout. 
A^mttingzn : l.o.a. 30,OS m x bft. 6,4S m x dpg. achtoA 1,56 m. 
WateAveAplaatiitng 105 ton. \/l2A motofizn PackoAd van 1250 pk. 
SnzZhold 31 knoop, autonomld 1200 zzojnijl bij 10 knoop. 
BdMtpunlng : 2 x 1 6 pond kanon, 1 x 20 mm kanon, 2 X 2 m.g.'4 .50" 

tn aangtcüidvzn koe.pdti>. 
4 X IS" tofipddo^i,, 2 dltpto^bommtn. 

Bmannlng : 30. Ge.boujMd : 1942-44, aantal : 210 botdn. 

FtqvuuA. Wi. 45. BfiLtüih PoMdt Boat HotoAXofipddoboot. 
Ontwofipdn doon. Bnlti^h PowdJi Boat Co. , Hythd. 
A{,mdtingdn : l.o.a. 21,SS m x bA.. 6,2S m x dpg achtdh. 1,6S m. 
WatdAvd^plaatitng 51,6 ton. 3 motofidn Packafid van 1200 pk. 
Sndthdld 39 knoop, autonomld 600 mijl b-ij 15 knoop. 
Bewiapening ; 1 x 6pond kanon, 1x2 20 mm kanonndn -in a/xngddxdvdn 

kodpdti. 
2 X IS" toftpddo'i 

Bdmannlng : 17. GdbouiA}d 1942-45, aantal SO. 
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Toelichting bij figuur nr. 46. 

Pentekening van J.Hindle, 1945. '- • 

Tekening stelt de Visserskaai voor na het herstel van de schade ten 
gevolge van de brand van 14 februari 1945. 

Links het uiteinde van het Carferrygebouw, midden voorgrond de 
herstelde houten kaai van de Visserskreek. Rechts het gehavende Zee-
wezengebouw. Aan de overzijde van de havengeul de ingang tot het Zee-
wezendok, gemaakt door de Duitsers, met aan beide zijden van de ingang 
een houten steiger.Links daarvan een Duitse bunker op het landhoofd 
op het einde van de oosteroever. Op de achtergrond de vernielde vis
mijn. Men bemerkt tevens op de oostelijke oever van het Zeewezendok de 
vernielde pyloon die ook voorkomt op figuur nr. 21. 

Het wegvervoer, met inbegrip van de fietsers en voetgangers,ko
mende uit de richting Brugge , en vice-versa, moest Oostende bereiken 
over de Sasbrug, de Vaartblekersstraat, de Sloepenstraat ("achter 
Beliard's"), de Konterdamkaai ("langs het bosje") om zodoende de de 
Smet de Naeyerlaan te bereiken.Het tramverkeer van en naar de oostkust 
verliep op de lijn "langs de dorpen". Dit wil zeggen over Bredene-Dorp 
en Klemskerke. De terminus was gelegen aan de electrische centrale te 
Sas-Slijkens. Deze eind- of beginhalte moest men bereiken te voet van
uit Oostende. 

De haven werd gedeeltelijk vrij gegeven voor burgerlijk verkeer na het 
beëindigen van de oorlog begin juni 1945. Het zou duren tot april 1946 
vooraleer Oostende-Kaai vrijgegeven werd voor burgerlijk verkeer. 

De toegang tot de sluis van het Visserijdok en de sluis zelf werd 
geruimd en hersteld door de diensten van het Ministerie van Openbare 
Werken, Dienst der Kust. De sluis werd terug in dienst gesteld op 21 
december 1946. De kaaimuren werden hersteld en een verkoophalle opge
trokken. De visafslag in de vissershaven greep voor het eerst weer 
plaats op 15 januari 1947. • < . 

De militairen hadden naast herstelwerkplaatsen, kantonnementen, 
opslagplaatsen en andere installaties, ook een eigen brandweerkorps, 
de "Army Fire Service". Een militaire brandweerkazerne, "Fire Station", 
werd ingericht in een rij huizen aan de Congolaan, nu Dr.Moreauxlaan, 
tegenover de watertoren van de Opex. De huizen werden omgevormd tot 
garages, werkplaats, kantoor en verblijven.Het korps was uitgerust met 
legerbrandweerwagens, gebouwd op Bedford chassis( zie figuur nr. 49). 

Het zou duren tot in 1947 vooraleer alle Brits militair verkeer 
in de haven eindigde. Ondertussen lag de definitieve wederopbouw ste
vig in de hand, en was het burgerlijk verkeer in de haven reeds gerui
me tijd hervat. Op 23 oktober 1945 was de pakketbotendienst terug in 
bedrijf. Tot 6 mei 1946 waren er slechts drie overtochten per week, 
op die dag werd de dagelijkse dienst ••erug ingesteld. 

Oostende ontwikkelde zich tot "Gateway to Europe", "but that is another 
story". 
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ENTRANCE TO BASSIN DE COMMERCE 

TIMBER tANDING JETTY AS RECONSTRUCTEO AFTER FIRE OF -14 FEB-»46 
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FIGUUR 46. 
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TIQUOA n/L.4Ta. UotoA Mine St^eepe^. [tt/pe /] 
AimtUngm: l.o.a. 36,30 x b/i. 7,02 x dpg 2,90 m. Wvpl: 165 t. 
1 dlii,elmoto^ 500 pk. Smlhoyid 11 knoop. Gebouwd In GB, 318 denhe.de.n. 
Bewapening : 1 x 2 .50 duim m.g.'ó. 

•f 

FimuA. nn.. 47b. UotoK. Mcne SmeveA Itupe 2], 
A{,metlngen : l.o.a. 42,70 x bn.. 7,93 x dpg 3,20m. iUvpl: 255 t. 
1 d^e^elmotox 500 pk. SnelheA.d 10 kn. GeboiMd in GB. 90 eenheden. 
BeMapencng : 2 K 1 20mm kanonnen. Bemanning: 21. 

HguuA. nA.48. Bfiooklun SaKd \kine Sv^eepen (BV̂MS) 
k^metingen: l.o.a. 41,33 x bK. 7,48 x dpg 1,80 m. Wvpl: 215 t. 
2 di<ii>eli>, 2 X 500 pk, •inelheJ.d 14 knoop. Be.iA)apenA.ng: 1 X 3" en 
2 X 1 20mm kanonnen. Bemanning: 30. Gzbouixd in l/SA. 
744 in dienst bij' Uoyal Navy. 
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UQUUA nA. 49. LofiAu. 3t. 4K4. Tlfie TendeA, Bed^ofid. 
EfiandweeAwagen [pompmgen] van het WujU>e legen.. Gebouwd op een 6tan-
daxuid Bediofid QL legeKvAachtwagen, vleA-Mlel aandnljvlng. UltgeAiut 
met ladder,bfiandilangkoi,ten, dAoagboAe poeden.blu^toe,iteU,en en een 
ingebouwde halpb^andwee^pomp me,t 900 -tUen. watenXank. Ve pompwagen 
i,lee.pte ezn autonome "Vennl^" b^anduieeApomp. 

flauuA. nA. 50. Nl^6e.n hut. 
StandaoAd Bnltie legefihut, ontworpen dooi Bfilti, IngznleuA P.Nlaen 
{+ I93Ö) . 
Be^tojande uit gecentAeeide gegalvanl&eeAde stalen golfplaten, aamen-
gzbout tot hat^-cvikelvoimlge buis, dlameteA 4,80 m, geankeAd aan be
tonnen vloei. VböA- en achteielnde a{ige&loten dooi gepieiabilceeide 
houtzn elnd&ahotten, vooizlen van deuA en twee venóteu. Ei waien twee. 
typei, met- en zondeA zljveYi&teii>. 
Uit heX b(U>l& type voelden ook gioteie hutte.n ontwikkeld met u}eAkplaat& 
en opslag {^unktleJ>. 
Gecentieeide golfplaten iMziden ook gebiulkt vooi het afdekken van 
6tapeZé munitie die zondeA veidejie bz^cheiming o^ a^iilixltlng lang& 
VlaandeAem uizgen waAzn gestapeld. Ve kleine étapzti rmnltlz, opge&teld 
met ualmz tu&i>ena{^i>tanden langi> belde zijden van de weg, wzidzn bewaakt 
dooi een ambulante wacht. 
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Ait/n dank goat In heX bljzondzfi vUX naoA. 3MlndZa, B^LCU kanitznaoA, 
dU.e. In opdkaaht van hat B̂ û tóe te.geA, 21 Anmy Gfioap, dt oltzondoAJU-jkt 
tot in de. dutüAJU luXgmeAkto,, pontokanlngzH hztf^t gemaakt dlo, dzzz 
bijdjvago. veAluchtzn zn dlz zzn zncg bzztd bxzngzn van dz havzn van 
Oo&tzndz tlj'dzn^ hzt laats>tz ooAZogAjaoA. 
Ik dank ook Richard 'Wicky" VzAbanak, EKz-vooKzlttzfi van dz HzzmkAlng 
TzA CazAz, Bfizdznz, zn OmzA ViZain, OndzAhoo^dman van dz hzzmkundlgz 
ktlng "Vz Platz", Oo&tzndz, voon. kin aan&poAing tot hzt bzkandztzn van 
hzt ondzmoifip, 
VaoAznbovzn WCKIÓ tk mljn imoAdzAing zn dank tz lUtzn vooi hzt gzduJLd 
zn inzzt bij hzt typogha^Ldch wzAk van zonlnxxtzi Loaa> Vandz Ca^tzztz 
zn dz "pioo^-fizadLinQ" van Jozz^ Coznyz. 

Bxzdznz, 1985. 
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