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CASINO-KURSAAL
OOSTENDE

NIGHT-CLUB 
„LA CHAMPAGNE”

Z A T E R D A G , 5 FEBRU ARI, 

van 22 uur af.

ZONDAG, 6 FEBRUARI,

THE-DANSANT,

van 16 tot 20 uur :

Ginette Garcin

ZA T E R D A G , 26 F E B R U A R I 

te 21 uur :

G R O O T
L IE F D A D IG H E ID S B A L

ingericht door de 

„R O Y A L  CER CLE  
C OEC ILIA ”

Bal du 
Rat Mort

Thema :

„CARNAVAL EN 
SEVILLA"

7 orkesten —  Avondkledij 
verplicht voor 

niet-gemaskerden.

Inkom :

200 fr. per persoon —  
Studenten : 150 fr. 

op vertoon van hun kaart 

aan de ingang.

AMBASSADEURSZAAL Toeffangskaarten te verkrijgen !

MERINO COSTA 
EN ZIJN ORKEST

FRANZ ANDRE
P IA N O

W O E N S D A G , 9 FEBR U AR I, 

te 20 uur :

HET NATIONAAL 
BALLET VAN GUINEA

Plaatsen : 80 en 100 fr.

Plaatsbespreking :
Casino-Kursaal Oostende

Tel : (059) 75111.

(van 9 tot 13 uur en 

van 14 tot 16 uur).

—  Casino-Kursaial 
Tel. : (059) 75111

—  Royal Cercle Cœcilia, 
Wapenplein 8
Tel. : (059) 723 90

—  Hotel Imperial,
Van Iseghemlaan 76 

Tel. : (059) 754 81
—  Hotel Viking, 

Boekareststraat 2 
Tel. : (059) 776 61

—  Beaulieu —  Kursaal 
Tel. : (059) 720 61

Voor alle Inlichtingen :

Casino-Kursaal Oostende 

(7379W—4832N— 5716V)

REDERS en
VISSERS,
voor uw

SOCIALE LASTEN
en BOEKHOUDING
wendt U in volle
vertrouwen tot de

O. V. A. VISMIJN OOSTENDE Tel. 721.73
beroepsvereniging

HAND IN HAND

LEON V A N  EESSEL
M ake laa r in alle  verzekeingen en herverzekeringen

Oudaan 26 
ANTWERPEN :

Tel. 31.48.70 (10  lijnen) 
Telex : 

Leoneessel Antwerpen 
AN 277

BRUSSEL : 
Keizerinlaan 66 

Tel. 12.21.30— 12.11.37

LUIK: 
Boulevard 

de la Sauvenière 24 
Tel. 23.33.93 —  23.16.01

HAMBURG :
Leon Van Eessel & Co 

Dammtorstrasse 31 
Tel. 34.27.00 —  34.27.18 

Telex 021 - 4236 
Leoneessel, Hamburg

Korrespondenten in :

Londen P arijs  N e w -Y o rk  Rotterdam

V, D I E S E L  )
4-takt scheepsdieselmotoren van 8 tot 2260 PK

TRHS 518 V-12

480 P K  in 12 cil. 
in V  bij 
1500 Tpm  met 

reduktie-
omkeerkoppeling

tot 5/1 =
300 Tpm  op 
de schroef.

De M.W.M.-V motoren van het type R H S  518 worden gebouwd 
in 12 en 16 cilinders met krachten gaande van 250 P K  bij 1000 
Tpm  tot 810 P K  bij 1500 Tpm, met zoetwaterkoeOing.

De motor met het maximum van kracht op het minimum 
van plaats.

Vertegenwoordigd in België door de :

Firma F.A. SANSENS, N.V. 
Kasteellaan 28, GENT

Tel. 09/25 17 30 Telegr. BEN ZDIESEL
09/25 68 81

(5683V—5)
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DRUKKERIJ 
Tel.: 777.13/777.14

DE GEMEENSCHAPPELIJKE VISSERIJPOLITIEK,
Belangrijk exposé van de heer R. Bauwens, 
voorzitter van «Europêche»

Op het eerste Internationaal Kongres van de kabeljauwindustrie, geor­
ganiseerd door de «Fondation Française d’Etudes Nordiques» te Rouen 
op 27, 28 en 29 januari jl. wijdde de h. R. Bauwens, voorzitter van de 
Rederscentrale en tevens voorzitter van Europêche, enkele belangrijke 
beschouwingen aan het te voeren gemeenschappelijk visserijbeleid in het 
kader van de Europese Gemeenschap.

Hieronder geven wij de Nederlandse versie weer van dit belangrijk exposé.

«Het Verdrag van Rome heeft tot doel, door het oprichten van een ge­
meenschappelijke markt en door het geleidelijk nader tot elkaar brengen 
van het ekonomisch beleid van de Lid-Staten, H E T  B E V O R D E R E N  van 
de harmonische ontwikkeling van de ekonomische aktiviteit binnen de 
gehele gemeenschap, een voortdurende en evenwichtige expansie, een gro­
tere stabiliteit, een toenemende verhoging van de levensstandaard en 
nauwere betrekkingen tussen de staten welke de Gemeenschap verenigt.

Teneinde bedoelde objektieven te kunnen bereiken, beschikt de gemeen­
schap over verschillende instellingen en voorziet zij verschillende maat­

regelen. Bekennen we evenwel voor alles dat de visserij-professionelen 
deze maatregelen aktueel heel wat klaarder bekijken dan dit het geval 
was in 1958 (jaar van het in werking treden van de EEG), hetgeen er 
hun toe leidt de toekomst te bekijken uit een meer realistische gezichts­
hoek.

Het geheel van de problemen verbonden aan een gemeenschappelijke 
markt voor de visserijsektor, draait rond drie op punt te stellen politieken, 
te weten :

1. Het produktiebeleid;
2. Het handelsbeleid:
3. Het struktureel beleid

1. HET P R O D U K T IE B E L E D

Dr. S.L. Mansholt, Vice-Voorzitter van de EEG-Kommissie, formuleerde 
ter gelegenheid van de Europese Visserijdag op 18 juni 1963 te Oostende 
volgend citaat :

«Het specifieke, eigen aan de visserijsektor, is het feit dat de produktie- 
plaatsen, t.w. de visgronden, een internationaal karakter hebben. Alleen 
op grond hiervan is het nodig, dat de visserij vraagstukken internationaal 
worden behandeld en opgelost, omdat eenzijdig getroffen maatregelen 

dikwijls diep ingrijpende konsequenties voor de visserij van andere naties 
kunnen hebben.»

Ik ben van oordeel dat deze konceptie aan de basis dient te liggen van 
alle politiek; evenwel er direkt a.an toevoegend dat het niet volstaat enkel 
te konstateren dat de visgronden internationaal zijn, maar dat er in de 
eerste plaats dient over gewaakt te worden dat deze visgronden hun inter­
nationaal karakter B EH O U D E N .

De slogan «Gemeenschappelijke Markt», «Gemeenschappelijke Visgron­
den», dikteert de oplossing van dit probleem tussen de EEG-lidstaten.

Ik meen te weten dat binnen afzienbare tijd, de vrije toegang tot de terri­
toriale wateren en visserijzones der landen-leden, een voldongen feit zal 
zijn. Het Verdrag van Rome voorziet voldoende maatregelen ter zake 
om dit standpunt te verrechtvaardigen.

Tot onze spijt moeten we ten ander vaststellen dat onze territoriale 

wateren weinig visrijk zijn en als dusdanig ook niet fel begeerd worden. 
Het is in haar buitenlandse betrekkingen, t.t.z. deze t.o.v. derde landen, 
dat de E E G  de meest betekende rol zal dienen te spelen.

Gezien de ekonomische belangrijkheid van de Gemeenschap, is het abso­
luut wenselijk dat in de toekomst, de EEG-kommissie, alle vraagstukken 
in verband met de visgronden en visserijzones, de uitbreiding der verbo­
den zones en alle andere lidstaten omtrent de territoriale wateren ,in 
naam en voor rekening van de lidstaten behandelt.

De stellingname van de kommissie zou vanzelfsprekend vooraf dienen 
opgemaakt te worden door de nationale en professionele autoriteiten 
gebasseerd op het principe van vrijheid der zee en van de vrije toegang 
tot alle visgronden.

Een moderne visserij dient onophoudelijk ondersteund door wetenschap­
pelijk onderzoek.

Het visserijonderzoek, dient te geschieden door bekwame en gediplomeerde 
vorsers die over de meest moderne en komplete uitrusting beschikken. 

Dsrgelijke onderzoeken zijn moeilijk en slaan niet steeds op die problemen 
dewelke de beroepsmensen als de meest dringende beschouwen. Op natio­
naal vlak, meen ik daarom de wens te mogen uitdrukken dat in de toe­
komst de reder en de schipper, intenser zouden worden betrokken bij 
de uitgevoerde proefnemingen en dat de belanghebbenden beter hierover 
zouden worden ingelicht.

Op kommunautair vlak, op internationaal plan dus, volstaat het evenwel 
niet de verkregen resultaten of de te ondernemen onderzoeken mede te 
delen.

En volledige harmonisatie van de verschillende akties inzake onderzoek 
is noodzakelijk en wel zo, dat de werkzaamheden verdeeld kunnen worden 
tussen de verschillende geïnteresseerde landen, rekening houdend met mo­

gelijkheden dezer landen zowel wat de wetenschappelijke vorsers als de 
materiële mogelijkheden betreft.

Evenzeer is het wenselijk dat tot experimentele visserijen wordt overge­
gaan door een Europese vloot, teneinde te kunnen blijven konkureren met 
de Aziatische en Oosterse landen.

2. H E T  H A N D E L SB E L E ID

De tijd waarin de reder zich enkel hoefde bezig te houden met de uit- 
batingsproblemen van zijn vaartuig, is voorbij. De kompleksheid van het 
beroep en de talrijke onderling van elkaar afhangende faktoren die het 

exploitatie-rendement beïnvloeden, hebben er toe geleid dat de heden­
daagse reder zich rechtstreeks dient in te laten met de kommercialisatie 
van zijn vangsten. Over welke middelen beschikt deze reder om de prijs 
van zijn produkt te verdedigen.

1. Het systeem van minimumprijzen;

2. Het systeem van de aan de markt onttrekken van een gedeelte van de 

vangsten vóór de openbare verkoop.

3. Het systeem van vaste kontrakten (kontraktprijzen).

Rekening houdend met het feit dat het doel een prijsstabilisatie is, kunnen 

de drie voornoemde procédés elkaar aanvullen.



A. Het stelsel van minimumprijzen

De Direktieraad van Europêche, bewust zijnde van de grote belangrijk­

heid van deze konceptie, richtte een werkgroep op onder de zeer bevoegde 
leiding van de h. L E G A R E C  (Fr.)
Bedoelde werkgroep beëindigde haar werkzaamheden en een grondige 
studie werd opgesteld en overgemaakt aan de nationale kommunautaire 
autoriteiten.
Het systeem voorziet het uit de openbare markt trekken van alle vis die 
een vooraf vastgestelde prijs, de minimum- of interventieprijs ,niet bereikt. 
De aldus uit de markt getrokken hoeveelheden werden verwezen naar 

de fabrieken der bijprodukten, en een kompensatiefonds zou de reder 
het verschil vergoeden tussen bedoelde minimumprijs en de prijs verkre­
gen door deze fabrieken. Tijdens een overgangsperiode zou de kompen- 
satiekas een nationaal karakter bezitten en bij voorkeur worden beheerd 
door de reders. Na deze periode zou de kas gemeenschappelijk (interna­
tionaal) en gevoed worden door de invoertaks, voortkomende van het ge- 
gemaenschappelijk buitentarief, t.o.v. derde landen.

De minimumprijs dient vanzelfsprekend vastgesteld te worden op een 
bevredigend niveau, hetwelk de exploitatieprijs benadert.
De toepassing van het systeem moet soepel zijn, opdat het in alle gevallen 

zou kunnen funktioneren .evenzeer als in alle omstandigheden, gegeven 
zijnde de eigen karakteristieken en problemen van elke haven.
Het is een verheugend feit dat alle nationale autoriteiten, zonder uitzon­
dering, de gegrondheid en de waarde vam een dergelijk systeem erkennen 

en aan de professionelen de toepassing ervan aanbevelen.
Alhoewel de modaliteiten en de juridische basis van land tot land uiteen­
lopen, meen ik dat, het principe aanvaard zijnde, de harmonisatie ervan 

binnen de voorziene tijd zou dienen verwezenlijkt te zijn, rekening hou­
dend met het feit dat harmonisatie niet uniformisatie betekent.

B. Het systeem van voorafname.

Doel van het stelsel van minimumprijzen is het voorkomen van een 
komplete prijsinzinking in de markt.
Gegeven zijnde dat de minimumprijzen (beneden de exploitatiekosten 
liggen, is een onderneming niet leefbaar onder dergelijke voorwaarden. 
Bovendien impliceert dergelijk systeem het bestaan van een kompensatie­
fonds, hetgeen bijkomende uitgaven voor de reder betekent.
O m  deze redenen is het ideale, in een goed georganiseerd ekonomisch 
systeem, het in evenwicht brengen van vraag en aanbod, t.t.z. het aan­
passen van de vangsten aan de vraag in de markt.
Evenwel wordt er maar al te goed beseft dat het resultaat van de visserij 
voor een groot gedeelte buiten de invloedsfeer ligt van reder en beman­

ning. Denken we o.m. alleen maar aan de biologische en meteorologische 
effekten. Bovendien mag evenmin de invoer uit het oog worden verloren. 
De enige mogelijkheid bestaat in het aan de markt onttrekken, dus vóór 

d.e verkoop, van een vooraf te veel beoordeelde hoeveelheid visprodukten. 
Het ligt echter voor de hand dat de persoon of de instantie die hierover 
oordeelt, bevoegd en uiterst goed op de hoogte dient te zijn van de aan­

voer in de andere havens, alsmede van de behoeftigen van kopers en 
uitvoerders.
Bovendien spreekt het voor zichzelf dat dergelijke vis onder geen enkel 
voorwendsel meer in de verse handel mag worden gebracht, maar dat 
ze dient afgestaan aan de visverwerkende- of aan de diepvriesnijverheid.

C. Het systeem van vaste kontrakten.

Een derde mogelijkheid teneinde de markt te stabiliseren, bestaat in het 
afsluiten van kontrakten tegen vast te stellen prijzen door de reders- 
middens met de visverwerkende nijverheden. Dit brengt mede dat de reder, 
vooraleer de totaliteit van zijn hoeveelheden op de markt te brengen, een 
bepaald quantum aan een bepaalde prijs onttrekt aan de openbare ver­

koop en dit afstaat aan de visverwerkende nijverheid.
Een dergelijk systeem is vooral aangewezen voor pelagische vis.
Haring, sardienen, makreel en sprot zijn vissoorten die in grote hoeveel­
heden kunnen worden gevangen.
De rsder en bemanning hebben er alle belang bij, zich een stabiele en 
winstgevende prijs te zien verzekeren voor een gedeelte van de vangst, 
terwijl het andere gedslte aan de fluctuaties van de markt onderhevig 
blijft. Eveneens de verwerkende industrie vindt hierbij baat, vermits 

een dergelijk procédé voor een verzekerde bevoorrading aan konkurrentie 
toelaatbare prijzen zorgt.
Buiten de bescherming van de prijs voor zijn produkt moet de reder 

eveneens kunnen beroep doen op een ander regulerend element, met name 
de vrijheid van rechtstreekse landingen in de andere havens. Ik ben er 
mij van bewust dat een dergelijke maatregel op ’t eerste zicht de reders 
afschrikt. Maar geloof me, ondervinding in Beneluxverband heeft uitge­
wezen, dat de incidentie veel minder nefast is dan oorspronkelijk werd 
gedacht.

Wij hebben nl. gekonstateerd dat :
a. De direkte landingen gebeuren ten koste van de invoer langs de lan­

delijke kanalen.
b. Het kontakt met buitenlandse vissers van bijzonder belang is voor de 

nationale bemanning.

c. Een nieuwe handelsstroom wordt geschapen, hetgeen uiteindelijk ten 

goede komt aan de lokale uitbating.
Het is vanzelfsprekend, dat vanaf het ogenblik dat rechtstreekse landin­
gen, hetzij gedeeltelijk, hetzij volledig worden toegelaten, elk vaartuig 

afkomstig van een andere lidstaat, onderworpen moet worden aan dezelfde 
verplichtingen en dezelfde lasten dient te dragen als de nationale vaar­

tuigen.

3. H E T  ST R U K T U R E E L  BELEID

Het doel van een struktuurpolitiek is het verkrijgen van een doelmatige 
samenstelling van de vissersvloot teneinde op lange termijn een evenwicht 
te bekomen tussen aanvoer en invoer enerzijds, en verbruik en uitvoer an­

derzijds.
Uiteraard valt te begrijpen dat een strukturele politiek niet enkel op na­

tionaal vlak, maar ook op kommunautadr vlak dient gericht te zijn. Bij 
het vaststellen van een struktureel beleid dient o.a. rekening gehouden met 

het probleem van de «overfishing» alsmede met het te voeren EEG-han- 
delsbeleid. Een struktureel beleid omvat een zeer uitgebreid en is voor het 
grootste gedeelte een nieuw domein voor onze ekonomie.

De Direktieraad van Europê:he heeft ook hier een werkgroep belast met 
de opdracht een gemeenschappelijk struktureel programma op te stellen. 

De werkzaamheden werden onlangs aangevat zodat het nog te vroeg is om 
nu reeds ideeën naar voren te brengen. Niettemin kon men zich reeds 
vergewissen van de ingewikkeldheid van een dergelijk beleid en kan nu 

reeds worden gezegd dat van alle belanghebbenden een dosis goede wil zal 
worden gevergd, overigens staat het vast dat een oplossing enkel op het 
nivau van de Gemeenschap zal kunnen worden gevonden.
Onder onderhavig hoofdstuk wens ik eveneens het vraagstuk van de recht­
streekse en onrechtstreekse subsidiëring aan de visserij aan te snijden. 
Ik geloof dat voldoende bewezen is geworden dat de visserij, in een sys­
teem van vrije konkurrentie en aan zichzelf overgelaten, niet leefbaar is. 

Aan de andere kant blijft de visserij een belangrijke ekonomische sector. 
Precies zoals de landbouw en de steenkoolnijverheid, vormt zij een belang- 
rijker bron van staatsinkomsten, dan om het even welk inkomen uit bui­
tenlandse deviezen.
Ook op het gebied van voedselvoorziening levert de visserij ’n belangrijke 
bijdrage. De visprodukten zijn rijk aan eiwitten en andere voedende be­
standdelen waaraan steeds meer en meer behoefte zal ontstaan.
Een ander aspekt dat evenmin uit het oog mag worden verloren is de be­
manning en haar opleiding. Wij weten dat het vissersmilieu een kweek­
school vormt die andere maritieme Sektoren van werkkrachten voorziet. 
O m  deze reden dient een interventie in het belang van de exploitatie, en 
waarvan ook de visser genieten kan aangemoedigd.

Het zou derhalve normaal zijn dat in de naaste toekomst de gouvernemen­

ten deze ekonomische sektor steunen, ja zelfs in belangrijker mate dan 
dit in het verleden het geval was.

Tevens valt er niet aan te twijfelen dat in de onmiddellijke toekomst de 
rederijen der verschillende lid-staten allen voor dezelfde problemen zullen 
komen te staan, zodat ook hier de systemen van rechtstreeks en onrecht­
streeks steun aan de visserij zullen dienen geharmoniseerd te worden. 
Een harmonisatie die zich naar boven toe zal dienen te richten en niet 
naar beneden.

Het is ongetwijfeld noodzakelijk dat de exploitatie van die aard moet zijn 
dat ze een aantrekkingskracht uitoefent op het kapitaal, opdat de rederij­

en over voldoende financiële mic'deine zouden beschikken met het oog, wil 
deze niet verouderd worden, op het regelmatig aanpascen van de vloot aan

d.e gewijzigde eisen. Waarom zou de Gemeenschap in de toekomst de ver­
antwoordelijkheid en de lasten van deze interventie niet op haar nemen, 
aldus de continuïteit waarborgend en verzekerend.
In praktisch alle lid-staten doet zich een tekort aan bemanning sterk ge­

voelen. Verschillende landen deden reeds beroep op buitenlandse vissers. 
Alle initiatieven kenden evenwel niet steeds hetzelfde sukses.

Het heeft geen zin kapitaal te investeren in de bouw van vaartuigen 
als men niet over de vereiste bemanning beschikken zal. Enkel door een 

stelsel van sociale voordelen zullen de bestaande vissers behouden blijven 
of zullen nieuwe elementen kunnen worden aangetrokken tot het harde 
vissersberoep.

Hierbij aansluitend worden ook de eisen in verband met de opleiding 
strenger. De dagelijkse wijzigende technische evolutie en de mechanisatie 
vereisen van de visser steeds meer vakkennis en specialisatie zodat de 
opleiding die een uiterst belangrijke rol zal spelen, in die zin zal dienen 

herzien te worden. Ik meen zelfs te mogen beweren dat het probleem 
van de bemanning, en dit zowel kwantitatief (het aantal), als kwalitatief 
(de opleiding), aktueel het belangrijkste is onder alle problemen die zich 

heden ten dage in os beroep stellen en ik ben geneigd te beweren de van 
de oplossing ervan het lot van de rederijen afhangt.
Ik ben er mij van bewust dat het exposé ver van volledig is. Het betreft 
slechts enkele facetten van een gans programma. De bedoeling was enkel 
uw aandacht te vestigen op enige punten van overwegend belang, waar­

uit blijkt dat, de Gemeenschap, goed- of kwaadschiks, een doorslaggevende 
rol in ons beroep zal hoeven te spelen.
Op Europêche rust de taak de verantwoordelijke autoriteiten voor te 
lichten. Haar struktuur, de bekwaamheid van haar leden en vooral de 
geest die hen bezielt staan er borg voor dat zij in haar zending zal 
slagen.



O O S T E N D S E  SCHEEPSWERF  
BELIARD EN M U R D O C H

IN FEEST
82 WERKNEMERS VEREREMERKT MET NIJVERHEIDSERETEKEN

Zaterdag j.l. betekende voor de 
Oostendse scheepswerf Béliard & 
Murdoch in het algemeen en tw ee 
en tachtig  w erknem ers —  arbeiders 
en bedienden —  in het b ijzonder 
een b ijzondere dag. Inderda-ad w erd  
tijdens een p lech tighe id  in het 
Oostendse feestpaleis overgegaan 
tot de u itre ik in g  van n ijve rhe ids- 
eretekens in aanw ezighe id  van de 
laureaten en hun fam ilie , de heer 
directeur-generaal, tevens voorz itte r 
van het præ sid ium , Lauwereyns, 
schepen van Oostende en senator, 
Vanden Kieboom, schepen van de 
Oostendse haven, vo lksvertegen­
w oord ige r Dries Claeys en het v o l­
ta llige  kaderpersoneel van de fees­
tende w e rf.

Het was de directeur-generaal 
die, na de te dekoreren w erknem ers 
geluk te hebben gewenst en ge­
wezen te hebben op de ruim e ve r­
diensten w e lke  zij stuk voor stuk 
hadden in de verdere u itb o u w  van 
het b e d rijf, de z itting  voor geopend 
verklaarde.

X X X

Hierop w e rd  door d irecteur De- 
w in te r van de scheepswerf Béliard
& M urdoch overgegaan to t de naam- 
a froep ing  van de laureaten die 
ieder het ereteken door een lid  van 
het præ sid ium  o p  de borst gespeld 
kregen hetgeen te lkens gepaard 
g ing  met een ware ovatie  van de 
nok vol Ie zaal.

H ieronder geven w ij trouw ens de 
namen van de vererem erkten

Gouden Medaille der Kroonorde

dienstjaren

Dhr. Jacques DENOCKER, b e d rijfs ­
le ider 39
Charles \/OLLEMAERE, meestergast

42
A ndré  DEFURNE, id. 39
Charles GOETHALS, id. 39
M édard JOORIS, id  36

Gouden Medaille der Orde van 
Leopold II

dienstjaren

Dhr. A lbé ric  Devriese, b rigad ie r, 34
Edmond Jonckheere 43
Gustaaf Klausing 42
Achie l Blomme 38
Cyriel Blomme 36
Léopold Pauwels 29

Arbeidsereteken 1ste Klasse

Joseph Lepeer, gevolm achtigde, 27
W illiam  Borrey 30

Emiel Ducheyne 29
M aurice Meulemeester 39
M aurice Brodeoux 38
Ju lien Roeis 38
Edward Desitter 35
A lfons Strubbe 34
A lb e rt Boedt 31
Jozef Coopman 31
Jw. G eorgette Mol 30
Edward Braem 29
Richard Decat 29
Ju lien  Devos 29
M aurice Vandenbussche 29
W illy  Boedt 28
A lb e rt Declerck 27
Ju lien Dedrie 27
M aurice Bens 26
Léo D 'Hondt 26
A lb e rt Simons 25
M ichel Claeys 24
Oscar Degraev- 24
Oscar Desaeyer 24
Fernand P illu , b rigad ier 24
Henri Roels 24
Louis Zonnekeyn 24
Honoré Pauwels 21
Victor Verlee 21
Ernest Gryson 20
A lb e rt Leblanc 19
Marcel Heernaerl 17
Lucien Lams 16

Arbeidsereteken 2de Klasse

A lb a n  Claeys, brigadier 30
Louis Claeys id 28
Gustave Debeen id. 25
Maurice Vanborm  id. 25
Cam ille Jaques id. 24
Pierre Braem 34
Geor j - s  Germ onpre 28
Louis Antie rens 27
A lbe rt Bloes 26
Leon Cabeke 26
D elphin D 'Hondi 26
A ndré  Dumarey 26
Jerome Debeen 25
Robert D 'Everlange 25
André M aeckelbergh 25
A lbé ric  Declerck 24
A rth u r Defer 23
Robert Depauw 23
M aurice Schaessens 21
A cK sI Vansteenkiste 21
Omer Capelle 20
Jozef Lambersy 20
M aurice Dejonghe 19
Gaston Vanhooren 19
Georges Fontaine 17
Lucien Lannoo 17
Georges Lievens 17
G abrie l Meyns 16
A lb e rt Bonje 15
Lucien M ahieu 15
Camiel Verstraete 15
fhéoph ie l H intjes 13
Camiel Leveke 13
Cyrie l Vanborm  13
Jules Vanhee 13
Georges Com pernolle 12
Omer Vanbesien 12
A lbe rt Vandemeirssche 12

D A N ' NAMENS GEDEKOREERDEN

H ierop w erd, namens de gedeko- 
reerden, het w oord  gevoerd door 
de heer Pierre Braem die in  de 
eerste plaats de e rke n te lijkh e id  
u itte  voor het p laa tsgrijpen  van 
deze p lech tighe id . M et een onve r­
valste Nederlandse tongva l wees 
h ij in het b ijzonder op het fe it dal 
de te bouw en schepen n ie t goed 
geno kunnen zijn. Eerst en vooral 
om dat de opdrachtgevers waar 
eisen voor hun ge ld , maar w el heel 
in het b ijzonder omdat deze sche­
pen, eenmaal a fgeleverd , zu llen  b e ­
mand w orden  door vissers, d ie het 
grootste deel van hun leven aan 
boord  van deze eenheden slijten .

Tenslotte w e rd  door een ander 
vererem erkte, in naam van het p e r­
soneel een b loem tu il overhand igd  
aan m evrouw  Dewirnter, echtgenote 
van de d irecteur van de w e rf, als 
e rke n te lijkh e id , te rw ijl ook deze 
laatste in de hu lde  be trokken w erd.

«ARBEID IS LEVENSVERVULLING»
aldus volksvertegenwoordiger Dries 
Claeys.

Tot s lo t van de p lech tighe id  kw am  
nog vo lksve rte g e n w o o rd ig e r Dries 
Claeys aan het w oord , d ie  in de 
eerste plaats een w arm e en o p ­
rechte hu lde  bracht aan de gede- 
koreerden en hun fam ilies. Spreker 
w ee t overigens spoedig  de lu im ige  
noot te geven aan z ijn  toespraak 
als h ij het hee ft over «zijn tijd»  
dat 'j als 16 -ja rige  leerde «draaien» 
op de scheepswerven Béliard & 
M urdoch en de vele anekdotes h ie r­
aan verbonden.

Er w o rd t bew eerd, a ldus spreker 
Claeys dat hu id ig e  t i jd  de t i jd  van 
techniek is. D it is slechts gedee l­
te lijk  w aar, zegt h ij, w a n t in  de 
eerste plaats b l i j f t  er toch nog 
steeds de handenarbeid  d ie  toch zo 
kenm erkend is voor de w e re ld  van 
vandaag. Hetgeen gedaan w o rd t is 
doorslaggevend voor de w aa rde ring  
van de arbeid. Men w ee t slechts de 
a rbe id  te w aarderen als men zich 
d e g e lijk  rekenschap gee ft dat er 
a rbe id  is en men to t een prestatie 
is g jko m e n . Daarom, a ldus vo lks­
ve rtegenw oo rd ige r Claeys, is de 
a rbe id  n ie t enkel een noodzake lijke  
maar in de eerste plaats een levens­
v e rvu llin g .

M et een herhaalde hu lde  aan de 
gedekoreerden bes lu it spreker z ijn  
toespraak, d ie gevo lgd  w o rd t door 
een receptie en een m aaltijd . Ook 
w ij w ille n  ons gaarne b ij deze hu lde 
aansluiten en wensen de laureaten 
van harte ge luk  en nog vele iaren 
op de scheepsw erf toe.

— B.

DE ZO 
NOODZAKELIJKE 
RECHTSTREEKSE 

STEUN 
AAN DE VISSERIJ 

IN DE KAMER

Ter ge legenhe id  van de bespre­
k ing  van de begro ting  w e rd  door
Volsvertegenwoordiger Dries Claeys
h ie rnavo lgend  ammendement voo r­
gesteld om aan de begro ting  toe te
voegen.

W ij hopen dat d it amm endement 
zal aanvaard w orden daar sedert 
meer dan één jaar deze steun door 
de M in is ter sch rifte lijk  w e rd  to e ­
gezegd- Tot op heden kwam  er 
echter niets van terecht en b lee f 
het b ij be lo ften .

D it amm endement lu id t :

«De reders ter Visserij, bij monde 
van hun beroepsvereniging de
S.V. REDERSCENTRALE, hebben 
de regering verzocht om recht­
streekse financiële steun. In 
cverleg tussen de Ministers van 
Landbouw en van Verkeerswezen 
werd het onderzoek van dit re­
kwest toevertrouwd aan een 
commissie samengesteld uit amb­
tenaars van voornoemde minis­
teries en vertegenwoordigers van 
de bedrijfsraad van de Zeevis­
serij, van de reders en van de 
vissers.

Het eindrapport werd op 14 
december 1964 aan de regering 
overgemaakt. Deze heeft in janu­
ari 1965 haar principiele instem­
ming betuigd met het toeken­
nen van rechtstreekse steun voor 
een bedrag van 24 miljoen 
frank.

Deze rechtsreekse steun is 
dringend nodig als overgangs­
maatregel in het vooruitzicht 
••^n een gemeenschappelijk vis­
serijbeleid in de E.E.G. De N e­
derlandse steunmaatregelen w er­
den voor 1966 opnieuw verder 
uitgebreid. Na het Beneluxak- 
l.oord door wederkerige gelijk- 
telling invoerde voor de rechts­

treekse aanlandingen der vissers­
vaartuigen in het partner-land, 
iijkt het ons nog meer noodza­
kelijk die rechtstreekse steun- 
verlenging in te voeren, volgens
een systeem door voormelde 
commissie voorgesteld.»

BESTE GASOIL OF 
LICHTE FUEL

Ook gebruikt op vissersvaartui­
gen. Steeds te verkrijgen bij de 
koöperatieve S.C.A.P.. Snelle leve­
ring. Tel 729 51 Na 18u.30 Tel. 
745 32.



O O S T E N D S E  M A R K T
ln de opgegeven marktprijzen it 

de taks aan de bron van 9 % niet 
begrepen. Ook betreft het onge­
kopte en ongereinigde vis. Gelieve  
hiermede rekening te houden bij 

het vergelijken van de prijzen.

M A A N D A G  :

W E E R  ZE E R  V EEL  V IS

Evenals verleden; week koncen- 
treerde de aanvoer m n  de komende 
week op de maandagverkoop. 24 
vaartuigen brachten hun vangsten 
aan de wal. 2 kwamen van IJsland,
3 van Noop-Head, 9 van het K a ­
naal en 10 van de West.

Van meer belang was echter dat 
de aanvoer van vis de 8.500 bennen 
overtrof. Terwijl dit nu niet in 
hoofdzaak aan de IJslanders te 
danken was. Want ook de Kanaal- 
ders droegen flink hun steentje bij.

Deze vaartuigen zaten er boven­
dien voor veel tussen dat de ton*- 
gem-kopers een keuze konden doen 
onder nagenoeg 10.000 kg.

Terwijl door hun aanwezigheid

de aanvoer een vrij gevarieerd uit­
zicht kreeg. Zo was er aan weinig 
soorten een werkelijk gebrek.

Jammer genoeg echter bleek van­
daag meer dan één vangst van 
mindrwaardige kwaliteit. Zo was 
een ruime hoeveelheid IJslandse- 
en Noop-Head vis van alles behalve 
goede kwaliteit.

Met de prijzen kon ook al niet 
te hoog van de toren geblazen wor­
den. En  laat ons direkt zeggen dat 
ze, op weinig uitzonderingen na, 
eerder aan de lage kant waren. 
Zodat het in hoofdzaak aan de om­
vangrijke vangsten te danken was 
dat er nog flinke besommingen op­
getekend werden.

IJSL A N D  :
SLE C H T S  M O O IE  PR IJZEN  
V O O R  M O O IE  VIS

Slechts 2 IJslanders verkochten 
hun vangsten. Het waren de 0.90, 
die voor ca 2700 bennen zorgde, en 
Z.418, die 550 bennen binnenbracht

Deze laatste vangst was, relatief 
gezien, veruit het mooist. Ze ver­
toonde de beste variatie en was 
het best verzorgd. Twee punten

die niet van toepassing waren op 
de grote vangt.

Met de geboden prijzen was het 
juist hetzelfde. Op enkele uitzon­
deringen na, werden voor de vis­
soorten, door 0.90 aangevoerd, ho­
ge prijzen betaald. Zodat we ons 
dan ook maar zulten beperken bij 
de noteringen die voor Z.418 opge- 
tekend werden.

Zo betaalde men hier voor ka­
beljauw 11 à 15 fr. En  voor gul
9 à 11 fr. Een zeer mooie partij 
schelvis |werd zeer vlot' rvan de 
hand gedaan. De grote slagen gin­
gen tegen meer dan 20 fr. van de 
hand. De kleinere en de middelsla- 
gefl tegen 15 à 19 fr.

Schelvis was gans de markt door, 
zeer gevraagd. Rode poon werd te­
gen 10 à 14 fr. aan de m an ge­
bracht. Blauwe leng werd opge­
kocht tegen 16 fr. En witte legen 
tegen 10 à 12 fr. Zelfs wijting was 
meer gevraagd. Er werd tenminste
8 à 9 fr. voor beitaald.

Fijnere soorten waren er niet in 
overvloed. Zodat er dan ook re­
delijke prijzen voor betaald wer­
den. Heilbot ging tegen 38 à 60 fr. 
van de hand. Grotere staartvis

MARKTBERICHTEN OOSTENDE
31-1-1966 1-1-1966 2-2-1966

%  tongen —  %  sole
Tongen, grote —  Sole, grosse
Bloktongen —  Sole moyenne
Voor-kleine —  Petite
Kleine —  Toute petite
Tarbot, groot —  Turbot, gros
Middel —  Moyenne
Kleine —  Petite
Griet —  Barbue
Middel —  Moyen
Kleine —  Petit
Schol —  Plie
Grote iek —  Grosse
Kleine iek —  Petite
Iek 3e slag —  3e sorte
Platjes —  Toute petite
Schelvis, grote —  Aiglefin, gros
Middel —  Moyen
Kleine —  Petit
Heek, grote —  Merlu, gros
Middel —  Moyen
Kleine —  Petit
Rog —  Raie
Rode poon —  Perlon
Grauwe poon —  Grondin
Kabeljauw —  Cabillaud
Gullen —  Petit cabillaud
Hozemondhamme —  Baudroie
Wijting —  Merlan
Schar —  Limande
Steenschol —  Sole limande
Zeehaai —  Aiguillât
Hondshaai —  Rousette
Arend (Pieterman' —  Gr. vive
Makreel —  Maquereau
Horsmskreel —  Saurel
Rode knorhaan
Keilrog —  Raie radiée
Zeekreeft —  Langoustine
Schaat —  Flotte
Zeebaars (klipv.) —  Aigle de Nor

Lom —  Brosme
Kongeraal —  Congre
Leng —  Lingue
Schartong —  Cardine
Volle haring —  Hareng
IJle haring —  Hareng guai
Haringshaai —  Latour
Steenholk —  Tacaud
Heilbot —  Flétan
Koolvis —  Colin
Steur —  Esturgeon
Zeewolf —  Loup de mer
Pollak —  Lieu Jaune
Zonnevis —  St.-Pierre
Koningsvis
Hondstong —  Plie cynoglosse

59,60-75,80 
76,-79,40 
70,50-74,—  
54,40-64,—  
40,— 43 —  
78,40 
60,—
35,-36,—

4,70-33,—

2.40- 3,- 
46.60-69,-

58.40-75,20
80.40-86 —
77,80-81,40 
66,— 70,40 
42,— 51,— 
g2_
52̂ 40-68,—
31,— 34,—

6,—  7,20 
6,—  9,60 
7,80- 9,80 
9,— 10,20 
4,40- 7,—

6 — 7.60 
6,—  9,—
6,—  8,40
7,20- 9,—
5,40- 7,60

3,60-13,80
7,80-19,—

3,60-18,- 
21,— 24,-

2,40

61,— 77,40 
83,— 87,40 
82,— 89,—  
56,— 63,—
34.60-37,—  
72,-86,—
50.60-62 —

6,—  7,-
6,—  9,- 
6,—  8,-
7,—  9,- 
7,40- 6,-

3,60- 6,60 6,80- 8,—  7,—  8,<

5,40-13,80 8,-19,40 6,-13,—

2,—  3,60 3,—  5,—
12,— 17.— 11,— 20,20 9,— 22,—
4,— 12,— 3,60-13,60 5,— 12,—

31.— -50,— 37,— 43,60 33,— 42.—
3,20- 9,20 3,20- 6,60 3,20- 4,60
4.40- 5,— 4,40- 6,— 4,40- 5 —
7,80-16,— 12,— 21,— 14,— -23,—
8,20-10,40 7,— 12,— 8,— 11,—
4,60- 6,— 5.40- 8,20 5,40- 7,—

5,20-20,—
12,-15,—

2,40

14,-14,60 12,— 13,80 9,— 12,—

—  4 —

bracht 40 à 46 fr. op. Kleinere sor­
teringen echter slechts 35 fr.

Zeldzaam was ook schaat en 
hondstong. Die beiden om en nond 
de 20 fr. opbrachten. Wat fel af­
stak tegen de prijzen die voor klei­
ne vis betaald werden. Deze over­
troffen zelden de opvangprijzen.

Wat niet belette dat Z.418, rela­
tief gezien, aan ’n goede 349.000 
fr. kwam, terrwijl 0.90, enkel dank 
zij de zeer ruime vangst, de vol­
gende miljonair werd.

G E E N  ZEER  M O O IE  V A N G STEN  
V A N  NOOP-HEAD

Drie vangsten werden, van deze 
visgronden binnen gebracht. Geza­
menlijk vertegeniwoordige dit een 
aanvoer van 1500 bennen. Waarvan 
slechts een beperkt gedeelt werke­
lijk verzorgd was. Nü. de aanvoer 
van de 0.231.

Alle vangsten hadden echter dit 
gemeen dat ze zeer weinig geva­
rieerd waren. Griote hoeveelheden 
kleine vis werden ,weer binnn ge­
bracht.

Deze werden spotgoedkoop ver­
kocht. Als ze dan verkocht werden. 
Want grote hoeveelheden moesten 
opgevangen worden. Uitgezonderd 
dan waar het om haai ging. Soort 
die rond de 10 fr. opbracht.
Met de meest grote vissoorten- was 
het trouwens al niet veel beter ge­
steld. In het bijzonder dan met 
deze die van iets mindere hoeda­
nigheid waren. Zo werd er kabel­
jauw tegen iweinig meer dan de 
opvanigprijs verkocht.
Mooie kwaliteit daarentegen bracht 
12 à 18 fr. op. En  gul 9 à 11 fr. 
Koolvis, leng, wijting en andere 
ronde vis was echter vrij goedkoop.

Zeldzamere soorten brachten wel 
vlotte prijzen op. Zoals heilbot. Die 
tegen 40 à 62 fr. verkocht werd. 
En schotse schol, die 28 à 35 fr. op­
bracht.

Wat tenslotte de opbrengsten be­
trof, was het slechts 0.231 die de 
reiis renderend besloot, door 269.000 
fr. te besommen.

M O O IE  V A N G STE N  
V A N  H E T  K A N A A L

9 Kanaaldërs zorgden voor een 
eerder ruime aanvoer van deze vis­
gronden. Ze losten gezamelijk meer 
dan 2.000 bennen vis en om en 
rond de 8.000 kg tong. Alles meest­
al van meer dan normale hoedanig­
heid.

Jammer genoeg viel de verkoop 
hier eerder tegen. Meestal werd de 
vis vrij goedkoop aan de man ge­
bracht. Zelfs rare en zeldzame 
soorten waren ver van duur.

Slechts voor grote tarbotsorterin- 
gen betaalde men nog iets meer dan 
70 fr. De andere sorteringen brach­
ten met moeite 50 fr. Grote staart- 
vis werd tegen iets meer dan 40 fr. 
opgekocht. De kleine soort ging te­
gen amper 30 fr. van de hand.

Weinig vraag ook naar steen­
schol. Waarvoor slechts voor de ge­
ringe hoeveelheid grote sortering 
rond de 20 fr. betaald werd, ter­
wijl de rest tegen 8 à 13 fr. ver­
kocht werd. Keilrog was eveneens 
zeer duur. Men betaalde er 14 à 21 
fr. voor.

Gewone rogsorteringen waren 
begrijpelijkerwijze nog goedkoper. 
De grotere werden tegen 9 à 14 fr. 
aan de m an gebracht. De kleinere 
tegen 6 à 8 fr.

Ronde vis werd veelvuldig waar­
genomen. Zodat het weinig verwon­
dering baarde dat men er niet te 
hoog voor bood. Kabeljauw bv. 
ging slechts tegen 9 à 14 fr. van



EN V I S M I J N E C H O ' S
de hand. Vlaswijting was nog het 
duurst. Men betaalde er 11 à 15 fr. 
voor. Schelvis en grote totten) 
brachten ook nog een redelijke prijs 

op. . ,
Kleine vois was er, zomet mi 

vloed, dam toch im zeer ruime ma­
te. 'En gewoontegetrouw was er 
voor deze verkoop zeer weinig be  ̂
langstelling. Wat verklaarde waar­
om de Rederscentrale hier meer 
werk kreeg dan lief wais.

Bleef dan* rnog de tongenverkoop. 
Die alleszins op een lag« peil 
stond dan verleden' week. Voor de 
beide grootste sorteringen betaal­
de men 60 à 70 fr. Middelslagtong 
werd tegen 70 à 80 fr. aan de man 
gebracht, terwijl de overige sorte­
ringen 40 à 60 fr. betaalde 

Wat' er weel toe foijdroeg om die 
sichepen diie het meest tong losten 
aan de mooiste resuiltateh te hei- 
pen. Het waren 0.214, 0.275 en 
O.lél. Die meer dan 200.000 fr. op- 
brachten.

K OT T E R S
van de Sande

(5043V)

F L A U W E  [PARTIJEN 

V O O R  VIS V A N  DE  W E S T

10 Westers zorgden ivoor weinig 
minder dan 2.000 bennen vis en 
ca 2.000 kg tong. Alles vlam zeer 
goede kwaliteit.

Ze verkochten echter vrij goed­
koop. Uitgetzonderd waar het tong 
betrof. Die tegen 36 à 80 fr. van 
de hand ging. Ook rare vis, en ka­
beljauw, werd vl'Oit opgekiocht.

Naar grote gul was er eveneens 
vrij veel vraag. Men betaalde er
10 à 14 fr. voor. Kleine gul daar­
entegen wias goedkoper. Evenals 
rog. Soort waarvan slechts de 
grootste sortering tot 14 fr. op- 
bracbt. En  de rest 7 à 11 fr .

Met de platvissorteiringen was "t 
nog erger gesteld. Wanit hiervan 
diende de grootste hoeveelheid op- 
geivangen te worden.

Al® per siot van rekening de op­
brengsten meestal toch renderend 
bleven dan was zulks ook hier 
hoofd®akelijk ,aa nde omvang van 
de v-angsten te daniken. Zo moest 
de 0.123 een zeer puike vangst los­
sen om aan 145.000 fr. te geraken.

D IN S D A G  :

G R O T E  H O E V E E LH E ID  

M IN D E R W A A R D IG E  VIS

Alhoewel slechts :16 vangsten te 
koop aangeboden werden was er 
betrekkelijk veel vis voorhanden. 
Deze aanvoer overtrof zeker de 
6500 bennen. Tong was daarente­
gen vrij schaars. Men diende het 
met amper 5.000 kg te stellen.

O m  ecbter tot de aanvoer van 
vis terug te keren diende vooreerst 
opgemerkt dat deze er in hoofd­
zaak kwam doordat 3 IJslamders 
verkochten die samen voor onge­
veer 4.600 bennen zorgden.

Daarvan namen de O.S5 en de
0  317 er niet minder dan' 4000 voor 
hun rekiemimg. Hoeveelheid waar­
aan ecbter, in letterlijke zin dan, 
een reukje was. Wat geenszins op 
prijs gesteld werd. W'ant, op en­
kele uitzonderingen na1, iwerd de 
Rederscentrale met het grootste 
gedeelte van die aanvoer bedacht.

Gelukkig was de rest van de 
aanvoer zeer verzorgd. En  boven­
dien nog vrij gevarieerd. Wat blijk­
baar meer in de smaaik van de 
kopers viel.

Gezien algemeen gezien voor de­
ze variëteiten iets meer betaald 
werd dan maandag.. Zo ging ronde 
viis veel vlotter van de hand. Er 
werden voor bepaalde kleine vis­
soorten hogere prijzen betaald, 
vooral voor deze van de West.

IJSLAND : SLECHTS D E  0.224 
Z O R G D E  V O O R  M O O IE  VIS

Van de ongeveer 4500 aange­
voerde bennen waren er slechts 
een BCO-tal die kommeroiete waar­
de hadden. Het waren deze die 
dloor de 0.224 aan de wial gebracht 
werden. En  die van een onverbe- 
terlijke kwaliteit waren.

Al de rest was slechts een. flauw 
afkooksel van wat onder verzorgde 
vis verstaan wordt. Enkel de aan- 
voer van rode poon kon er nog mee 
door. Wat misschien verklaarde 
waarom er ongeveer 9 à 10 fr voor 
betaald werd.

Al het overige bracht weinig 
meer dan dte minima-prijzen op. 
Meer zelfs. Overgrote hoeveelhe- 
den gunde men geen aandacht 
waardia en kwamen op de nek 
van de Rederscentrale terecht.

Iets wat niet het geval was voor 
de vis van de 0.204, die tegen re-

HFKKOTTERS
van de Sande

(5043V)

delijike prijtzen verkocht werden. 
Heilbot bijvoorbeeld bracht hiier 
40' à 66 fr op. Grotere staartvissor- 
terimgen 44 à 46 f r. En  om bij de 
zeldzamere soorten te blijven 
moest men de prijzen van schel­
vis en hondstong vermelden. Voor 
eerste soort, betaalde men 20 à 22 
fr. En  voor laatstgenoemde soort 
had men 21 fr over.

Kabeljauw ging hier ook veel 
vlotter van de hand. M en bood er 
tussen 12 à 14 fr voor. Terwijl gul 
ongeveer 10 fr opbracht. Koolvis 
ging tegen ongeveer 112 fr van de 
hand. SQhotse schol bleek zelfs 
zeer gevraagd. Voortgaande op de 
prijs althans die tussen 10 en 12 
fr schommelde.

D e  overige soorten ondervonden 
e toter de nadelige invloed van de 
verkoop van minderwaardige vis. 
Meer bepaald dan witte leng en 
wijting. Witte leng ging tegen 8 à
9 fr van de hand. En  wijting tegen
7 fr. Wat' weinig meer was dan 
men voordien betaalde.

Wat tenslotte de besommingen 
betrof, deze varen begrepen tussen
202.000 en 848.000 fr. Respektieve­
lijk voor de 0.2124 eni de 0.85.

ZEER M O O IE  VIS 

V AN  NOOP-HEAD

Noop Head leverde, door toe­
doen van de 0.306 ongeveer 450 
bennen vis van uitstekende kwali­
teit, die bovendien zeer in de 
smaak van de kopers viel. Zich 
steunend althans op de geboden 
prijzem.

'Shelfood-kabeljouiw werd nu te­
gen 16 à 20 fr aan de man ge­
bracht. Gewone kabeljauw ging 
tegen 15 à 16 fr van de hand. Gro­

te gul bracht 10 à 11 fr op. Kleine 
gul daarentegen was eerder goed­
koop.

Platvis werd ineems veel duur­
der. Men had er nu 7,6 à 9 fr 
voor over terwijl platjes tegen 5,4 
fr verkocht werden. Schelvis en 
totten gingen zeer vlot van de 
hand. Zo werd er voor kleine toi> 
ten 8 fr geboden.

Haai werd opgekocht tegen prij­
zen die schommelden tnseen 10 en 
lil fr. Heilbot, staartvis, schaat, rog 
enz. waren ook al soorten die meer 
opbrachten dan maandag. Slechts 
naar bepaalde kleine vissoorten 
was er ook nu zeer weinig vraag.

Wat tooh niet belette dat de
O  306 aan een relatief mooie be­
somming kwam. Er werd immers 
242.1000 fr opgetekend.

W E IN IG  VIS EN  T O N G  
V A N  H E T  K A N A A L

Er verkochten slechts 3 Kanaal­
ders. En  het was dan nog hoofd­
zakelijk aam de Z.464 te danken 
dat er van deee visgronden onge­
veer 500 bennen vis en 3.000 kg 
tong aanwezig waren. Allemaal van 
zeer goede kwaliteit trouwens.

Wat er ook wel veel toe bij droeg 
dat de prijzen een stijgende lijn 
vertoonden. Tong werd ettelijke 
franks duurder aan de m an ge­
bracht. De twee grote sorteringen 
brachten 60 à 75 fr op. Middelslag 
tong werd tegen 81 à 86 fr ver­
kocht. Voorkleine tong ging tegen 
70 fr van de hand. Terwijl men 
voor de kleine sortering 50 fr be-
tâ<3ilid)6

Rare vis werd eveneens duurder. 
Grote tarbot bracht nu iets meer 
dan 80 fr op. Kleinere sliagen, griet, 
staartvis, enz., weden ook duurder.

Ronde Vis kwam ook meer in de 
gunst. Kabeljauw werd tegen meer 
dan 117 fr opgekocht. Grote gul 
bracht 10 à 14 fr op. Vlaswijting

S C H E E P S W E R F  
Fa Gebr. van de Sande

Br**k«n( —  T*l. 01172 - 765
(5043V)

eveneens 14 fr. Schelvis en grote 
toeten brachten 14 à 16 fr op.

Platvis, haai, rode knorhaan, 
schaat, ene., gingen zeer vlot van 
de hand. Steenschol eveneens of 
tenminste toch wat duurder, ge­
zien men er 13 à 20 fr voor be­
taalde. Kelirog bracht nu 24 fr op. 
brachten 14 à 20 fr op. De kleinere 
werden tegen 9 à 11 fr aan de 
man gebracht.

Jammer genoeg volgden de prij­
zen van de kleine vissoorten deze 
strekking niet. Op  enkele uitzon­
deringen na werden slechts op- 
vangprijzen genoteerd.

Zuliks belette nochtans niet dat; 
de Z.464 op een' fraaie 2115.000 fr 
onthaald! werd.

O N G E V E E R  DEZELFD E  
PRIJZEN  V O O R  W ESTV IS

Acht Westers losten ongeveer 
12GOO bennen vis en 1500 kg tong. 
Hoeveelheden die tegen nagenoeg 
identieke prijzen verkocht werden 
als maandag of soms een beetje 
duurder werden.

Zoals tong bijvoorbeeld, die nu 
tegen 48 à 86 fr verkocht werd. 
Kabeljauw en grote giul waren' wat 
duurder. Men noteerde 20 fr voor

de mooiste kabeljauw.
Kleine gul bleef ook nu eerder 

goedkoop. Evenals platvis trou­
wens. Die meestal naar de Reders- 
centrale verwezen werd. Veelal was 
dit ook het geval voor kleine wij­
ting.

Andere kleine vissoorten gdmgen 
nu iets vlotter van de toand, zoals 
platjes, totten en kleine gui, en 
vooral haai, waarvoor tot 12 fr be­
taald werd.

Rog tenslotte was noch goed­
koop noch duur. Grotere sorterin­
gen brachten. 11 à 14 fr op. De 
kleinere 7 à 9 fr.

W at tenslotte de resultaten toê  
treft, deze waren begrepen tussen
60.000 fr voor de N.716 en 114.000 
fr voor de Z.527.

W O E N S D A G  :

M E E R  SCHEPEN  
D A N  V E R W A C H T

Wie zich, voortgaande op het­
geen dinsdag op het bord aange- 
kondógd stond, aan een uiterst ge­
ringe .aanvoer had verwacht kwam 
beidrogem uit. Want de verrassing 
van de dag was wel dat 13 sche­
pen hun vangst kwamen presente­
ren.. Die van zeer goede kwaliteit 
waren.

En  het begon voor die schepen 
zeker foeloftevol. Biij de verkoop 
van de eerste beurten waren de 
prijzen op zijn minst even goed 
als dinsdag. Er zou zelfs voor be­
paalde soorten hoger geboden 
worden. In het biezonder voor 
ronde vis, rare vis en grote tong- 
sorteringen. Rog en steenschol 
ging toen nog. zeer vlot van de 
hand.

Lang duurde dit echter niet, 
want hoe meer men vorderde hoe 
geringer de belangstelling werd. Zo 
werd er op bepaald ogenblik voor 
kleinere tongsoorten 16 à 20 fr 
minder betaald dan' dinsdag. Klei­
ne tong en slips brachten toen in­
derdaad respektievelijk slechts 34 
en 26 fr op.

Kabeljauw bleef gans de markt 
door redelijk duur. De prijs vami 
gul daarenten viel terug tot 6 à
10 fr. Rog werd zeer goedkoop. Er 
werd grote rog aan de man ge­
bracht tegen, amper 10 fr. Zelfs 
Keilrog bracht slechts 16 fr op.

BodemviiS' verminderde eveneens 
fei in waarden Steenschol en plat­
vis waren alles behalve duur ter­
wijl gewoontegetrouw praktisch 
geen aandacht besteed werd aan de 
verkoop van kleine vis. Slechte 
haai ontsnapte hieraan. Men be­
taalde er rond de 10 fr voor.

ORANDSTOF 
BEVOORRADING

Wilt 4e U voor de ganse wintei 
bevoorraden w  mazout ot lichte 
fuel, gebruik in plaats van vaten 
van 200 een maz<*utti>nk van 600 
of 1.200 1 aan zeer goedkope prijs.

Ook uw mazcui tunt ge aan 
voordelige pri.izen oekomen zonder 
verplichtingen van uwentwege

Licht ü tn bij de koöperatieve 
S.C.A P , H  Baelskaai 27 Oosten 
de Tel 729 51

—  5 —



STAD BRUGGE
Studie van gerechtsdeurwaarder SIOEN,

Verwersdijk 15, te Brugge

Uitzonderlijke 
openbare verkoping

GALERIJ STAMPAERT p.v.b.a.
Zal openbaar verkopen op

MAANDAG, 7 FEBRUARI 1966, te 14 u. stipt
Door het ambt van bovenvermelde Deurwaarder, en dit aan de 

gewone voorwaarden, 20 %  kosten en kontante betaling, en dit 
zijnde in de zaal :

VAN DUCK, Noordzandstraat 82, te Brugge
Een uitzonderlijke en zeldzame bollebtie Kaukasische tapijten 
en karpetten van de XVIIXe en X I X  eeuw —  Antikwiteiten —  
Kunstvoorwerpen —  Meubels en zetels van ihet tójdperk !■ X V  en 
L X V I  —  Engelse meubelen' van het tijdperk Regency en Geor­

gian —  verzameling Oosterse en Chinese tapijten en karpetten—  
Chinees porselein van de XVIIIe  en X I X  e eeuw —  Saksisch 
porselein —  Ivoor —  Jade —  Kwartz -— Bronzen —  Schilderijen
—  enz....

Tentoonstelling : Zaterdlag, 5 februari 1966, van 14 tot 18 uur. 
Zondag, 6 februari 1966, van 10 u. tot 12u.30 en van 14 tot 18 u.

E X P E R T  : D, Stampaert, St.-Pietersnieuwstraat 70, te Gent.

(7376W—4831N—5715V)

GEHOORD en 
GEZIEN In de vismijn

Nogal lage prijzen

De mankt is deze w eek iniet b i j ­
zonder gunstig  geweest. De p rijze n  
lagen op  een re d e lijk  la a g  pe il 
maar dat vond  een oorzaak in  de 
vaak m in d e r goede k w a lite it .  W e r­
k e lijk  m ooie  v is  zagen w e  maandlag 
rniet veel en oo k  d insdag w as de 
m in de r goede v is  in  g ro te re  hoe­
vee lhe id  voorhanden daim de andere 
vis. Er tag dan ook een zeer ru im  
prijsversch il tussen een en deze lfde  
v issoort naar ge lang  h e t goede o f  
m in de r goede v is  b e tro f.

Toch nog één miljoen

O ndanks de m inder Ihoge p rijze n  
genaakte één g ro te  IJslander deze 
w eek toch n og  aan een opbrengst 
vain meer dan 6 c ijfe rs . D it was dan 
oolk te  dénken aain d e  ru im e vangst 
d ie w e rd  gelost e n  d ie  ijn Ihoofd-
zaak bestond u it rode zeebaars (de  
beste verkochte v issoort deze w e e k) 
kabe ljauw , giul, koo lv is  en leng. 
Voor de  ongeveer 2580 bennen 
w e rd  1.011.665 f r  betaald.

Meer ronde vis van het kanaal

Het w o rd t zo stiilaan t i jd  van  de 
ronde v is  iin h e t kanaal. D it konden- 
w e  deze w eek needs g edee lte lijk  
zien aan d e  geloste kanaal vangsten 
d ie meer ka b e lja u w , v la s w ijt in g  en

gul beva tten  dan de v o rig e  welken. 
S p ijtig  genoeg w e rd  d ie  v la s w ijt in g  
niiet bepaa ld  gunstig  verkoch t. Ka­
b e lja u w  van he kanaal k ree g  w e l 
een rede lijke  p rijs , dank z ij die 
m inder goede k w a lite it  van de 
IJslandse. Bij d ie  ronde  v is  w e rd  
ook nog een m ooie vangst tong, 
rog en aindere v is  gebracht zodat 
de resultaten oolk deze w eek voo r 
de  kaïnaailschepen b e v re d ig e n d  b ie -

Nog een rariteit

De laatste n ie u w ig h e id  in  de 
Oostendse vism ijm  (hebben w e  deze 
w eek be lee fd . De Redersoenitrale 
moest nogal v is opvangen zodat 
m ocht ve rw ach t w o rden  dat e r 
w e e r enke le  bennen zouden v e r­
dw ijn e n . In de v ism ijn  kom t het 
immers m eer dan d e  zon da g voor 
dat e r opgevaogen v is  spoorloos 
ve rd w ijn t. O pgevangen  v is  is  b l i jk ­
baar van de gemeensdhap, zo oo r­
delen som m ige kopers e r b lijk b a a r 
over w a n t w a a r zou d ie  v is  anders 
maair toe  gaan. (De laatste hebben 
w e  echter d insdag laatst geboord  
toen v ie r  m anden w ijt in g  w aren  
weggenom en. M en b e e ft de Rederis- 
centale echter w ille n  schacteloos 
stelden w a n t er weirden evenveel 
benoen bevroren v is  in  de p laats 
gezet. W at horen w e  de vo lgende  
(keer ?

De retributies voor weerstations 
op de Atlantische Oceaan

O nlangs richtte  vo lksvertegen- Vanaf 1 lanuari 1949 staai Bel-
w oord ige r Defosset een parlem en- gië op de lijs t der landen die in
faire vraag to t het m in istriee l de- speciën tot de gezam enlijke finan-
partem ent van Verkeerswezen w aar- ciering b ijdragen,
in aangedrongen w e rd  op an tw oord  H t geacht Lid ge lieve hierna de
op volgende vragen : Dedragen te vinden die door België
— w elke re tribu ties  werden vanaf als b ijd ragen betaald werden ten 

1947 to t 1965 jaa rlijks  u itge- laste van de gew one begro ting  van 
keerd voor de schepen die diensl T i i j n  Departement
Hoen als -oceaanstation» ? Van 1949 to-t 1954 ... F 22.700.000

— w e lke  re tribu ties  werden voor- 1955 ...................... 8.990.515
ien voor het jaar 1966 en de 1956 .....................  8.810.469

daaropvolgende iaren ? 1957 ......................  8-152.830
1958 ......................  8-370.820

X X X  1959 ...................... 9.589.580
1960 ...................... 9.837.450

In net bu lle tin«Vragen en Ant- 19Ó1 ......................  10.063.970
woorden» van 25 januari jl. ver- 1962 ......................  9.231.810
scheen het an tw oord  van de betrok- 1963 ....................  8.445.570
ken m inister w aarin o.m. op he l 1964 ...................... 8.901.459
volgende w o rd t gew ezen. 1965 ......................  10.381.831

üe verde lingsm odalite iten  van de (inbegrepen saldo van 1964)
bedri|fskosten van de weerstations 1966 ......................  9.582-300
op de N oord-A tlantische Oceaan (ram ing )
z ijn  bepaald in de Internationale 1967 ...................... 4.671-170
O vereenkomsten van Londen (1946 (1e semester ram ing)
e.I 1949), Parijs (1954) en Den Voor de periode na 30 ju n i 1967
Haag (1960). kan vooralsnog geen enkel ju ist

België heett slechts v/oor een c ijfe r w orden vooropgezet : bepaal-
periode van zeer korte duur, zegge de verdragslu itende landen, verant-
van 1 J augustus 1947 tot 31 decem- w o o rd e lijk  voor het exp lo ite ren  van
ber 1948, de ve ran tw oo rde lijkhe id  schepen, doen een s tijg in g  van de
voor het exp lo ite ren  van een schip kosten geiden om een verhoging
op zich genomen. van de b ijd ragen te verkrijgen .

Hel schip behoorde toe aan de A nderz ijds  lig t het in de bedoe-
Zeemacht. Het m eteorologisch per- lir.g van de I.C.A.O. om in de loop
soneel w erd  gekozen onder de be- van 1968 een n ieuw e Conferentie
ambten van de Regie der Lucht- voor de weerstations op de Noord-
wegen. A tlantische Oceaan b ijeen te roe­

pen.

Kontaktvergadering 
tussen de 

Propagandavereniging 
en kleinhandelaars 
van het Antwerpse

Op in itia tie f van een beheerder 
van de veren ig ing  zal op maandag 
7 /2  a.s. te 9 u. 30 een b ijeenkom st 
plaats hebben te A ntw erpen, tussen 
de kern van de A ntw erpse  Federa­
tie  van viskle inhandelaars en enkele 
beheerders van de Propagandaver­
en ig ing  voor meer V isverbru ik .

Doel van deze bespreking is de 
aanslu iting  van kle inhandelaars b ij 
de P ropagadaverenig ing voor meer 
V isverbru ik  te bespreken en even­
tuele voorste llen van deze k le in ­
handelaars te onderzoeken.

O p basis var, de resultaten van 
deze bespreking zullen derge lijke  
kontaktvergaderingen be legd w o r­
den in andere centra van het land 
waar kle inhandelaars federaties be-

Baggerwerken in 
Nseuwpoortse haven 

aangevat
In de N ieuw poortse  haven is men 

deze week begonnen met de zo 
noodzake lijke  baggerw erken. W elis ­
waar moesten deze werken reeds 
in oktober van vo rig  jaar z ijn  aan­
gevangen maar toen dienden ze u it­
gesteld wegens het gebrek aan de 
nodige kredieten.

Het is enkel na voortdurend aan­
dringen van enerzijds het N ie u w ­
poortse stadsbestuur en anderzijds 
vo lksvertegenw oord iger Dries Claeys 
dat het thans zover gekomen is.

Het was overigens niet voor tijd  
dat gebaggerd werd. W ordt het
s lijk  in het m idden van de haven- 
geul nog min o f meer weggespoeld 
door het a fvoerw ater van het b in ­
nenland, dan is d it n ie t het geval 
voor de kaaien van respektieve lijk  
'■’e vissershaven en de handelsha­
ven waar een absoluut gebrek aan 
nodige d iepgang is, en dan b ijzo n ­
d e rlijk  b ij lage tij.

Nu zal echter spoedig verande­
ring komen aan deze ongezonde 
toestand, mede dank zij het aan- 
d rin^en  van het N ieuw poortse stads 
bestuur en vo lksvertegenw oord iger 
Dries Claeys.

— B
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AFVAARTEN
DER V I S S E R S V A A R T U I G E N  

UIT DE

O o s t e n d s e  h a v e n
D O N D E R D A G , 27 JAN UA R I 1966 M A A N D A G , 31 JAN UA R I 1966

0  282 IJsland N.750 West
0.129 IJsland 0.196 West
0.174 Kanaal
0.254 Kanaal D IN SD A G , 1 FEBRUAR2 1966
0.287 Kanaal
0.369 Kanaal 0.316 'Noordzee
0.37 Kanaal N.763 West
Z.527 Kanaal Z.775 West
0.329 Kanaal 0.123 West
0.175 Kanaal N.765 West
N.715 West 0.135 West
0.148 Wesit N.732 West
0.102 Noord 0.154 West
0.228 Noop Head 0.193 West

N.185 West
VRIJDAG, 28 JA N U A R I 1966

W O E N S D A G , 2 FEB R U A R I 1966
Z.212 Kanaal
0.151 Kanaal 0.94 Kanaal
Z.572 Kanaal 0.159 Kanaal
0,192 West 0.34 Kanaal

0.275 Kanaal
ZATERDAG ,, 29 JAN UR I 1966 0.172 West

Z.149 West
0.336 Noordzee 0.537 West
0.326 Kanaal 0.15 West
Z.465 Kanaal Z.563 Kreeftenput
0.131 Kreeftenput 0.181 Noord

0231 Noop Head

SCHEEPSWERVEN
VAN

L Â N G E R B R U G G E
N.V.

GENT - RODENHUIZE

(Posf Wachtebeke)

Gelegen aan het Zeekanaal van Gent naar Terneuzen

Tel. (09) 78 04 01 (3 lijnen) 

N I E U W B O U W  en 
H E R S T E L L I N G E N

AL M E E R  D A N  30 JA A R  IN V OLLE  V O O R U IT G A N G  

TH A N S  O O K  TEN  DIEN STE  V AN  DE

ZEEVISSERIJ
R A A D PL E E G  ON S V O O R  U N IE K E  TEC H N ISC H E  EN 

FINANCIELE V O O R W A A R D E N

BOUW VAN ALLE VISSERSVAARTUIGEN 

MODERNE HEKKOTTERS

VERWACHTINGEN
AANVOERVERWACHTINGEN

Maandag 7 /2 /6 6
I js la n d : O. 81 (1600 b. ttz . 700 
bonen —  500 koo ls —  150 leng 
200 w ijt io g  —  50 va ria ).
O. 331 (500. b .)
O. 324 (450 b.)
N o o rd : O. 120 —  O. 105 
Noop Head : O. 334 
W est : O. 191 —  O. 142 —  O. 192 
O. 326
Kanaal . O. 229 —  O. 156 —  Z. 543 
O. 195 —  Z. 597 —  O. 309 —  O. 
176 —  O. 26 —  O. 295 —  O. 292 
Z. 509 —  O. 114 —  O. 180 —  O. 
66 —  O. 247

Dinsdag 8 /2 /6 6
Kanaal . O. 118 —  O. 218 —  O. 204 
O. 82 —  O. 345 —  O. 283 
N oop Head : O. 239 —  O. 124 
West : O. 196 —  N. 185 —  O. 193
O. '3 5  —  O. 123 —  N. 763 —  N. 
750

Dinsdag of woensdag
IJsland : O. 318

Woensdag 9 /2 /6 6
Kanaal : O. 115 —  Z. 547 —  O. 235
O. 249 —  O. 285
Noop Head : O. 228
K ree ftenput : O. 131
W est: O. 267 _  N. 819 —  O. 154
N. 765

* PAKKETBOTEN 

OOSTENDt-DOVER
voor de week van 6.2.1966 fot 12.2. 
1966

PASSAGIERSBOTEN

Afvaarten uit Oostende :
— A lle  dagen te 10 u. 10 en te

15 u. 00 
A fvaa rten  u it Dover :
—  A lle  dagen te 11 u. 00 en te

16 u. 00

CARFERRIES

Afvaarten uit Oostende :
— D agelijks te 12 u. 00

f 'vaarten uit Dover :
— D agelijks te  12 u. 00

WIE VAN HET  

VISSERIJBEDRIJF  

OP DE HOOGTE 

W IL BLIJVEN  

NEEM T EEN  

ABONNEM ENT OP 

HET VISSERIJBLAD

00
<

OOSTENDSE MARKT 
IN  CIJFERS

M A A N D A G , 31 JAN UA R I 1966

IJSLAN D
0.90 23 2500 — 1.011.665

Z-418 17 550 — 349.090

N O O P  H E A D
0.181 18 420 — 187.665

O ’.202 18 510 — 180.735
0.231 15 600 — 269.220

K A N A A L Tong
O  119 12 120 — 61.190
0.34 16 220 500 195.910
0.214 14 200 1200 201.470
0.312 15 250 500 160.960

0.275 13 2U0 900 210.900
0159 13 200 500 146.440
0.94 14 250 600 210.700
0.69 15 250 400 154.970
0.141 15 250 1200 217.510

W E S T Tong
N 732 1 120 200 68.160
N.765 7 200 — 73.050
N.449 6 100 100 71.710
N.185 7 220 100 97.380
N.750 5 120 700 80.360
0154 6 200 — 98.780
N.744 6 120 500 69.060
0.123 7 380 300 141.730
0.193 6 180 — 101.990
N.762 6 120 — 52.700

LHNSDAG, 1 FEBRUARI 1966

IJSLAN D
0.85 23 2500 — 848.205
0.317 19 1500 — 599.265
0.224 18 530 — 292.570

N O O P  H E A D
0.305 15 450 — 242.260

K A N A A L Tong
0457 9 80 300 58.550
0.301 14 160 800 150.890
Z.464 IJ 220 1500 215.900

W EST Tong
0.537 7 250 — 109.850
0147 5 50 500 66.810
0.172 8 150 200 86.280
N.763 6 150 — 70.930
0.165 5 80 400 66.060
N.715 4 120 — 60.360
0148 4 100 — 64.700
Z.527 4 220 — 114.330

W O E N S D A G , 2 FEBRUARI 1966

K A N A A L rong
0.38 14 180 400 185.020
0.284 13 250 900 225.250
0346 10 140 200 80.380

W EST Tong
0.225 3 60 — 39.180
0.254 5 150 — 73.000
N.722 6 150 600 97.740
N.819 6 150 — 76.850
0267 5 130 200 61.235
0.327 4 50 — 21.660
0.77 4 50 — 22.700
N.761 5 120 — 42.820
Z.149 5 120 — 45.200

KR EEFTEN PU T Tong
Z.563 11 90 2600 167.160

BRANDSTOF
BEVOORRADING

Wut tie U vuur de ganse wintei 
jevoorraaen Ln mazout ot llitue 
fuel gebi uik id plaats van vaten 
van 200 een mazuuttank van 600 
ot 1.200 1 aan zeei goedkope prijs 

Ook .iw mazuui kunt ge aan 
vooi'deiigt prüfen bekunien Zunder 
"erplii htuigeu van uwentwege 

Licht U m Dij de nooperatieve 
S C A P ,  H  Baelssaai 27 Oosten 
dff Tel 729 51



Berichten van de Rederscentrale

O p v a n g r e g e l i n g  v is

Oostende
1 2 3 4 5 6 7 8 1. Opvanggewicht.

2. Opvangwaarde

3. Wederafstandswaarde

Maandag, 31 januari 67.693 368.893 180.387 188.506 421.700 4.466.150 4. Tussenkomst

Dinscag, 1 februari 99.808 657.508 326.151 331.357 331.700 3.072.065 5. Aanvoergewicht

Woensdag, 2 februari 17.828 90.986 40.197 50.789 86.100 1.157.500 0. Aanvoerwaarde

TO T A A L 185.329 1.117.387 546.735 570.652 839.500 5.695.715 22,08 % 12,85 % 7. %  opvanggewicht 

t.a.v. aanvoergewicht

Zeebrugge
Maandag, 31 januari 7.343 36.520 21.622 14.898 105.982 1.623.000

8. %  opvangwaarde 

t.a.v. aanvoerwaarde

Dinsdag, 1 februari 6.647 44.962 21.478 23.484 97.450 1.869.680

Woensdag, 2 februari 19.131 124.629 38570 86.050 124.135 1.804.400

T O T A A L 33.121 206.111 81.670 124.44 327.567 4.797.080 0,11 % 4,30 %

Nieuwpoort :
Maandag, 31 januari 2.758 12.045 4.762 7.283 41.759 391.716

Woensdag, 2 februari 8-630 41.137 18.651 22.486 25.850 169.546

TO T A A L 11.388 53.182 23.413 29.769 67.609 561.262 16,84 % 9,48 %

A n tw erp  M arine Radio Cy N.V.
AMRC heeft reeds hef vertrouwen bij vele reders 
Heren, dank zij uw bezoek bestaat er in Marine Electronics concurrentie, 

in UW VOORDEEL

Speciaal voor visserij ontworpen zender/ontvanger 
100 of 60 Watt. Alle korte- en visserijfrekwenties. 

Dit toestel van Nederlandse konstruktie kent reeds zeer 
veel bijval in de Hollandse visserij

Verder : Radars 2 - 4 - 6 - 1 2 - 2 4  of 50 Mijl 
VHF-taestellen 

Dieptemeters ELAC, ATLAS

(5639V)



Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Maks. Gem.

VISAANVOER TE OOSTENDE
31-1 24 421.700 4.466.150
1-2 15 331.700 3.072.065
2-2 13 86.100 1.157.500

52 839.500 8.695.715

SPROTAANVOER TE OOSTENDE
26-1 30 25.050 91.546
27-1 8 10.850 18.970
28-1 18 15.840 58.230

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
27-1 1 3.722 31.550
31-1 lfl. 41.759 391.716
2-2 4 25.850 169.546

SPROTAANVOER TE NIEUWPOORT
26-1 4 5.280 32.283 5,30 6,55
31-1 5 2932 10.296 2,50 4,—
1-2 2 900 4.500 5,—  5,—
2-2 3 6.440 18.006 2,—  2,55

HARIN G AA N VOER TE NIEUWPOORT
27-1 1 1.060 9.169 8,65 8,65

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE
27-1 25 31.762 345.380 10,87
28-1 34 42.375 210.410 4,96
31-1 17 105.982 1.623 000 15,31
1-2 25 97.450 1.369.680 14,05
2-2 26 124.135 1.804.400 14,50

127 401.704 5.352.870

TONGENAANVOER TE ZEEBRUGGE
27-1 25 3.921 201.210 51,30
28-1 28 1.406 66.860 47,50
31-1 17 18.259 837.530 45,80
1-2 25 16.305 711.080 43,60
2-2 26 22.079 979.010 44,30

121 62.240 2.795.690

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
27-1 ia 2.665 157.266 54,—  66,—
28-1 1 135 8.623 61,—  66,—
31-1 14 5.419 258.832 41,—  61,—
1-2 13 3.074 157.360 46,—  60,—
2-2 8 2.272 113.981 46,—  56,—

47 13.565 696062

SPROTAANVOER TE ZEEBRUGGE
27-1 20 18.090 58.170 3,21
28-1 32 34.570 93.790 2,71
1-2 14 9.494 26.320 2,70
2-2 10 5.520 19.270 3,40

76 67.674 197.550

MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT
27-1-1966 31-1-1966 2-2-1966

Grote tong —  Grosse sole 64-65 60-68 54-57
Bloktong —  Sole moyenne 80 80-82 68-70
Fruittong —  Sole % 80-83 80-83 82-84
Schone kleine tong —  Petite sole 60 60-64 60-64
Kleine tong —  Toute petite sole 40-42 40-44 44-48
Grote tarbot —  Turbot gros 80 82 75-76
Midd. tarbot —  Turbot moyen 70 70-65
Varia —  Divers 50 50
Griet —  Barbue 35-42 40-35 40-42
Pieterman —  Grande vive
Grote pladijs —  Grosse plie 6- 7 6 6
Middelm. pladijs —  Plie moyenne 6- 7 7- 8 6- 9
Kleine pladijs —  Petitie plie 6 7- 8 4- 7
Deelvis —  Portion
Kabeljauw — Cabillaud 28 26-28
Gul —  Petit cabillaud 8-13 20- 6 8-12
Keilrog —  Raie radiée
Rog —  Raie 14 12 10-
Tilten 11-12 8 8- 9
Scherpstaarten 11-12 8- 6 8-10
Halve man
Grote wijting —  Gros merlan 6- 7 6- 7 5- 7
Kleine wijting — Petit merlan 3-4 3- 4 3- 4
Bot —  Flet
Schar —  Limande 14-12
Zeehaai —- Aiguillât 14
Zeehond —  Chien de mer 1 2
Robaard —  Grondin rouge
Knorhaan —  Grondin 6- 7

IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Grote ichelvi« .........
Middelmatige schelvis 
Kleine schelvis 
Kabeljauw 
Gullen 
Wijting 
Schaat 
Zeebaars 
Leng
Schartong 
Heilbot 
Koolvis 
Hondstong 
Zeewolf 
Platen

31-1-1966 1-2-1966
20,40-21,— 12,-27,—
14,60-19,— 7,20-21,—
7,— 11,20 5,—  7,—
7,— 15,80 7,— 14,—
5,—  7,40 5,—  7,—
4,40- 9,— 4,40- 7,—

14,— 12,— 19,—
5,— 12,60 6,80-11,20
5,20-16,— 4,40-13,20
5,40- 7,60 5,— 11,20

21,20-63,60 38,— 60,—
5,-12,— 5,— 21,60
7,60-20,60 5,— 21,—

AANVOER PER SCHIP TE ZEEBRUGGE

M A A N D A G , 31 JA N U A R I :1966 Z.500 11 2500 120 185.730

Z.580 7 500 180 99.020
Z.574 14 600 200 152.130 Z.599 7 800 100 79.980

Z.262 16 900 140 134.040 Z.603 7 900 100 78460

Z.430 8 300 150 67.980 Z.569 10 4000 130 244.720

Z.573 12 2500 300 217.430 Z.548 3 500 75 51.640

Z.590 1 100 30 21.430 Z.471 7 300 80 51.240

Z.549 11 3000 100 183.980 Z.443 11 2000 200 184.900

Z.201 7 500 60 62.500 Z.400 10 1200 125 113.790

Z.348 10 1250 180 135.260 1.341.990

Z.349 7 400 80 55.540
Z.596 4 1400 100 93.320 W O E N S D A G » 2 FEBR U AR I 1966

Z.562 9 1500 100 127.650
Z.462 6 1200 135 106.230 Z.600 14 900 275 202.560

Z.594 4 800 100 68.220 Z.403 6 600 100 80.050

Z.593 4 1500 100 90.730 Z.422 11 1500 80 109.160

Z.517 4 50 80 37.750 Z.559 11 3000 130 262.100

Z.591 3 250 45 40.260 Z.511 10 600 130 85.970

Z.493 2 600 30 28.550 Z.427 11 2500 130 183.080
1.623.000 Z.468 6 300 80 53.040

Z.30 4 100 80 38.710

D IN S D A G . 1 F E B R U A R I 1966 Z.405 4 1400 150 96.370
Z.437 8 2800 200 152.610

Z.402 14 600 140 145.170 Z.604 10 10 120 35.740

Z.545 7 1000 170 107.340 Z.458 6 1100 120 95.370
Z.558 6 1000 120 102.250
Z.544 7 1000 120 90.650
Z.533 7 1200 135 90.370

1.784.720

GENT

VA N  22 TOT 28 JANUARI per kg

Tongen, 3 /4  in  kg  130-140, v /  
M e ine  90-100, k le ine 60-80 ; Tarbot 
gro te  160, m idd. 1 0 0 ; G rie t 130, 
k le in e  70 ; G rote iek 30-40, iek 3de 
slag 28 ; Schelvis g ro te  78, m idd. 
35-55, k le ine  25-32 ; Heek m idd- 
20-35 ; Rog 25-50, v leuge ls  60-90 ; 
Kabe ljauw  5 0 -9 0 ; G u llen  25-34, 
repen 78 ; H ozemondham  me 96 ; 
W ijt in g  26-30 ; Rode knorhaan 30- 
3 8 ;  Zeebaars repen 6 0 -7 6 ; IJ Ie 
ha ring  25-28 ; Harïngshaai gepe ld  
60-100 ; H e ilbo t 130-140 ; Sprot 20 ; 
Zalm 2 2 0 ; verse garna len  68- 120, 
gepelde 280-320 ; Forel 85-90 fr .

BRUSSEL

AANVOER PER SCHIP 

TE NIEUWPOORT
D O N D E R D A G , 27 JAN UA R I 1966

N.93 51.550

M A A N D A , 31 JAN UA R I 1966

N.701
N.740
N.805
N.807
N.720
N.209

33.472 
19.230 
78.620 
25.390 
66 570 
29004

N.710
N.737
N.470
-N.3
N.491

32 624 
26330 
34.290 
23.156 
21.030

W O E N S D A G , 2 FEB R U A R I 1966

N.730
N.7

56.258
35.064

N.738
N.276

38.167
40.057

VA N  22 TOT 28 JANUARI per kg

Tongen 3 /4  in kg . 150, v /k le in e  
110, k le in e  8 5 ; Tarbot g ro te  170, 
k le in e  9 0 ; G rie t 136, k le ine 7 5 ;  
G rote  iek 35-44, 'k le ine 32 ; Schel­
v is  gro te  75-80, k le ine  35 ; Rog­
v leuge ls  70-85 ; K abe ljauw  60-85 ; 
Gullenirepen 7 6 ;  Hozemomrlhamme 
88 ; W ijt in g  28-32 ; Rode knorhaan 
35-42 ; Zeebaars repen 66-80 ; I j le  
h a rin g  8 0 ;  H e ilbo t 1 4 0 ; verse g a r­
nalen 70-95, gepe lde  265-300 fr. 
Forel 90 fr .

MAZOUT OF 

LICHTE FUEL
Nu uei Kuuc is Kunt gij uw 

mazout i’ lichte fuel vlug en aan 
goedkope voorwaarden krijgen bij
de koöperatieve S C A .P  Het vol­
staat t,e telel naar nr 729 51 Na 
1P u 30 nr 745 32



TREFFENDE STERNTRAWLER TOOG TOCHTIGE TOEKOMST TEGEMOE

M.S.T.  «LE MATELOT» OP PROEFTOCHT

EERSTE PROEVEN

O p28 januari reeds voe r «Le 
M atelot», m o to r-s te rn -traw le r, de 
Noordzee op, om een eerste reeks 
proeven, vo o rbe re id ingen  v o o r haar 
d e fin it ie v e  bestem m ing, te  o n d e r­
gaan. Kompaszetten, gyro -p roeven , 
tu rn -  em zigzagvaart voo r het o n ­
derzoek naar de d e g e lijkh e id  van 
de s tuu rin rich ting , v o o ru it en ach­
te ru it m et vo lle  kracht om  de 
tro u w  van de ke e rko p p e lin g  op  de 
p roe f te stellen, hebben h e t vaa r­
tu ig  op d ie  ko rte  reis klaargem aakt 
voo r de o f f  ic ie le  p roe fre is  van 
diinsdag 1 feb ru a ri.

GELEGENHI3 IDSOPVARENDEN

Benevens de 2 2 -ko p p ig e  Franse 
bem anning onder h e t gezag vas de 
ervaren kap ite in  M. L ibert u it  Bou­
logne, waren ingescheept ingen ieurs 
en technici van de scheepsw erf, en 
de n ijve rheden  die de e lektronische 
en mekanisohe in rich tingen  ve rzo rg ­
den ; verschwende Franse reders ; 
een cineast van de O.R.T.F. ; d e  
heren Sénéchal van de Boulonese 
red e rij Mamesse & Sénéchal voo r 
w ie  het schip w e rd  g e b o u w d  en 
de iheer Leduc van S.A. N ord  Pê­
cheries, een andere aanzien lijke  
rederij van Boulogne voor w ie  de 
«Mondycke» w e rd  gebouw d.

U it de Belgische v isserij m iddens 
w aren die reders iDanineel Bmiel, 
V incent Pieter en Claeys Raymond 
aanw ezi g.

BEMANNING

De bem ann ing  van de «Le M ate­
lot» bestaat u it  een gezagvoerder, 
een eerste en tw eede  stuurm an,
10 m atrozen, 2 jongens, een kok, 
een rad io -te leg ra fis t voor w a t het 
dekpersoneel aangaat, tn de ma­
chinekam er : een h o o fd w e rk tu ig ­
kund ige  een tw eede  m ekanieker en
4 stokers.

Hoofdkarakteristieken

Lengte o ve r a lle s : 58,26 m. 
breedte  o ve r ailles: 10,10 m. 
halte op k ie l to t hoo fddek  :
6,12 m
geladen d iepgang  : 4,80 m 
bru to tonnem aat : 715 T 
vo o rts tu w in g  continu : 1425 
pk.
sne lhe id  b ij p ro e fva a rt

MEKANISCHE UITRUSTING

De voorts tuw ilngs insM la itié  be ­
staat u it een o o rsp ro n ke lijke  M .A .N . 
m otor van 9 cy linders, m et 1425 
P.K. b ij 428 t /m  m et hoged rukop - 
lad ing.

De o m kee r-tw eevoud ige  redu'ktie 
ko ppe ling  van h e t m erk RENK v e r­
strek t 380 toeren voor de v is s e rij- 
vaart en 428 voo r de traverse even­
als de  ach te ru it. De s rhroe f, van 
du its  fab rika a t, is v ie rb la d ig . V oor 
de algemene dienst aan b o o rd  w e r ­
den tw e e  h u lp g ro e p e n , op s ilen t- 
b lok  aangebracht d ie  e lk  150 pk 
leveren b ij 1500 toeren per m in. 
Z ij voorzien e lk  een dynam o LAH- 
MEYER va n  105 KVA. W isselstroom  
220 V voor de indus trië le  u itru s ­
tin g  en 110 V  voo r de gew one 
dienst.

VISSERIJ-INRICHTING

De B........ , zal de d ïepzeevisserij
b e d rijve n  in  de n o o rde lijke  N o o rd ­
zee, de A rkaden, de Faroe's en de 
Britse w estkust.

Het h e k tra w le n  zal kunnen u it­
gevoerd  w orden  to t  op  d iepten van 
80Q m. Daartoe is de v is lie r  v o o r­
zien van  2 hoo fd trom m e ls  d ie  e lk  
2500 m. s taa ld raad -ko rre touw  van
24 m illim e te r bevatten.

Een n ie u w ig h e id , toegestaan door

de be trekke liijk  b e la n g rijke  scheeps­
lengte, z ijn  d e  hydro lisch  aange­
d reven trom m els aan bakboo rd  en 
s tuu rboo rd  in de (m idsh ips) -aNo­
ways. Deze trom m els w in d e n  de 
b re ide ls  systematisch langs w eers ­
z ijden  van he t m idships.

Elke trom m el van de h o o fd lie r 
w o rd t aangedreven door een b i j ­
zondere M AN  h u lp m o to r van 240 
p k  b ij  1500 t /m in . door bem id d e ­
ling  vam GARBE LAHMEYER dyna­
mos. Hydralische hoogdrukpom pen  
van BRUSSELLE d rijven  de buJptrom - 
rnels in  de z ijden  aan.

O p he t v isdek tegenaan de 
ram pe is een pneum atisch aange­
d reven  lu ik  aangebracht d ie  le id in g  
gee ft onderdeks. Door d it  lu ik  kom t 
de vangst, d ie  in de k u il onder het 
po rtie k  hangt, in h e t to taal beschut­
te  tussendek te rech t a lw aar recht­
streeks een aanvang kan w o rden  
gemaakt m et de bew erk ing . Daar­
toe is h ie r een autom atische tra n ­
sportband aan gebracht d ie  de v is  
naar h e t hogarge legen tussendek, 
de v isw erkp laa ts , vervoe rd . Deze 
v isw e rkru im te  beslaat heit totaile 
voorschip tussendeks.

In deze ru im e plaats w o rd t de 
vangst gesorteerd vanaf de  lo p e n ­
de band en autom atisch gewassen 
om ve rvo lgens gestapeld te  w orden  
in die tw e e  v is ru im en  d ie  eein g e ­
zam en lijke  inhoud  hebben van 
486 m3 en ve rkoe ld  w o rde n  o p  nul 
graden Celcius.

De w egeringen  van  ihet v is ru im  
zijin itn a lum in ium  gebouw d, de 
staamdeirs -uit gegalvan iseerd. G e­
w one u itgesdhilderde p lanken ma­
ken  ve rde r deel u it van de v isp u t- 
ui,trus ting . De jsotoitie van !het ru im  
w e rd  ve rw e z e n lijk t 'met te r plaatse 
gevorm d Polyurethaanschuim  .

De v loe r van de p u t is geïso­
leerd  met cement en ku rk . De vis  
w o rd t ijn de k'lasssieke Franse «cais­
se quarante» gepakt samen met het 
ijs. Echter n ie t de to ta le  vangst. Er 
z ijn  1600 de rge lijke  bakjes aan 
boord  d ie  dus ellk 27 kg v is b e va t­
ten  en mét h e t ijs 40 k g  wegen.

De toegarig  to t  h e t v is ru im  ge­
schiedt langs 4 lu ikh o o fde n  d ie  met 
'hun gradueel naar voren  toe v e r­
m inderde afmetüngen voorbeeildten 
z ijn  van ve rzo rgd  scheepsbouwvak- 
mamscbap.

Het hoofiddek, d ie  h e t p la fond  
van he t «visatelier» u itm aakt, is 
vanze lfsprekend voorz ien  vain iden ­
tische lu ikhoo fden  d ie  he t bossen 
van h e t schip moeten toeilaten. 
Trouwens z ijn  aan bak- en aan 
s tuu rboo rd  in  de scheepszijden 
deuren voarziem  d ie  eventueel los­
sen en laden toeilaten.

A ix -co n d itio n n in g  en 4 p a tr ijs ­
poorten langs w eersz ijden  m aken 
de w erkp laa ts luchtig .

Een zelfregistnerende tenmometer 
in  d e  kaartenkam er d u id t vo o rtd u ­
rend de tem pera tuu r van h e t v is ­
ru im  aan.

NAVIGATIE-UITRUSTING

— • Standaardkompas
—  Gyrokompas met automafcöhe 

s tuu rin rich ting  Anschutz
—■ Decca-navigiatoir m et track-p lo t-

ter.
— • Radar
—  Radio-goniom eter m et vaste an­

tenne (zoeker op  toeste l)
—  Elektrische log
—  Speedometer
—  Toerenteller-baafdimotOir
—• R oerverklikker in  farug en in 

kaartenkamer

VISOPSPORING

—  Een p eil toestel-netzson de-echo- 
graaf

—  Een p e ilto e s te l-fish fin d e r met 
straalbuis en ze lfreg istrerande 
d ieper

REDDINGSMIDDELEN

Aan s tuu rboord  3 opblaasbare 
v lo tte n  in stoelen op d ik fu is . Aan 
bakboord  2 opblaasbare v lo tten  en 
een d inghy.

RADÎO-UITRUSTING

—  Een m iddengo lf-toeste l voo r ra ­
d io te le fo n ie  en te leg ra fie  (90 
w a tt)

—  Een ko rtega lf-appa raa t voor ra- 
d io te legra fie  (200 w a tt)

—  Een zender ontvanger 25 w a tt 
(hu lpapparaa t)

—  Een on tvanger voo r aSe g o l­
ven.

ALGEMEEN TECHNISCH OVERZICHT

Het is voo rnam e lijk  he t lange, 
ru im e visdek tussen rampe en m id- 
chips d ie  verrast. De ko rre  kan  er 
praktisch in haar ganse lengte  op 
gew onden w orden  w a t inochtains oo'k 
gedee lte lijk  te  danken is aan' het 
fe it  dat de be ide  w ings  in de z ijden 
naast het dekhu is  w o rde n  ge- 
ti ieeuw d. De zak ka n  dan w orden 
gewondten door een to u w  d a t over 
b lo kke n  loo p t 'die in h e t vaste, 
hoge p o rtie k  gehecht z i jn

Het v isdék is u itstekend tegen  de 
zee beschut door de dekhuizen die 
langs w eerszijden z ijn  opgerich t en 
doorgang verlenen onder dek naar 
w erkplaatsen, hu tten  en m ag a z ij­
nen.

(ve rvo lg  blz. 12)
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Financiële tussenkomst van de 
Staat inzake bouw van 

vissersvaartuigen
Het is de ove rhe id  en de reders 

bekend, dat sommige reders o f 
bouwers van vaartu igen nogal 
lich tz inn ig  een schip zowel in Bel­
gië o f in de vreem de laten bouw en 
zonder zioh voo ra f te  vergew issen 
of ze daarvoor van de Staat de 
nodige kredieten zullen bekomen 
en voor hoeveel de Staat zal tussen­
komen in de te betalen interesten.

Van verschillende z ijden w o rd t 
ons thans gevraagd o f de toestand 
nog a lt ijd  dezelfde is. W ij kunnen 
de bouw ers van vaartu igen slechts 
aan ra eten zeer voo rz ich tig  te b l i j ­
ven.

Voor zover het oms bekend is, 
kunnen kred ie ten verleend w orden 
voor de bouw  van n ieuw e schepen, 
overeenkomstig de bepalingen van 
de w e t van 23 augustus 1948. Deze 
w e t beoogt de u itb re id in g  van 
's lands m aritiem e u itrus ting  b ij 
voorkeur door aanbouw op 
Belgische w erven.

De bouw  in het bu iten land  is 
daardoor echter n iet u itgesloten en 
da Nationale M aatschappij voor 
Krediet aan de N ijve rh e id  heeft 
deze nog n iet gew e igerd , zo de 
aanvragen over tenm inste 30 t.h. 
van het kapitaal beschikte.

D it scheepskrediet kan echter niet 
d e fin it ie f toegestaan w orden zonder
dat de Belgische Staat haar so lida ire
w aarborg gee ft en d it overeenkom ­
stig par. b a rtike l 1 van voorm elde 
wet-

Zoals w e reeds schreven, heeft 
de Belgische Staat in 1965 voor 
verschillende gevallen z ijn  so lida ire  
w aarborg  gew e ige rd  om dat ze van 
oordeel was, dat d ieze lfde  va a rtu i­
gen in Bel g r :  konden gebouw d 
w orden en men al te lich tz inn ig  to t 
de aankoop is overgegaan in den 
vreem de zonder dat noch plan, noch 
toestan-i onderzocht kon worden.

Het m axim um  kred ie t dat even­
tueel kan bekomen w orden, be loopt
70 t.h- van de to ta le kostprijs  van 
een schip om het even o f d it in 
België o f in het bu iten land  gebouw d 
w ordt. Daaraan kan slechts a fge ­
weken w orden voor b ijzondere  re ­
denen. A lsdan is het de m in is ter­
raad d ie  daarover oordee lt en ho ­
gere kredieten kan toestaan. Daar­

voor is een K on ink lijk  Besluit no­
dig.

DE INTERESTEN

De interesten voor de rge lijke  k re ­
dieten belopen 6,50 t.h. 's jaars 
voor deze te ru g  betaalbaar in  5 jaar 
en 6,80 t.h. 's jaars voor kredieten 
van langere duur.

De Staatstussenkomst in  de in ­
teresten schommelt van 0 to t 3 t.h.

en w o rd t beoordeeld door de M i­
nister van Verkeerswezen op a d ­
vies van het Bestuur van het Zee­
wezen. A lle  andere pog ingen om 
kredieten te verlenen, lijden  sch ip ­
breuk, w an t maar al te gem akke lijk  
w orden  er kontrakten afgesloten
zonder eerst de toelating te vragen
met de m inste waarborgen en zon­
der dat de zaak finan tiee l gezond

i genoem d w orden- A ch te ra f 
worden dan a lle rle i m idde len aange­
w end, geoorloo fde  en n ie t geoor­
loofde om een aankoop toch te zien 
financieren.

Het is voor d ie  redenen, dat we 
a lle  reders, d ie kredieten nodig 
hebben, aanraden eerst kred ie ten 
aan te vragen en daarna pas een 
kon trakt a f te slu iten, w il men voor 
geen onoverkom elijke  hindernissen 
komen te staan.

Voor het Buitenland zal de Staat 
n iet tussenkomen in de interesten 
en mag men zeker z ijn  dat in de 
h u id ige  omstandigheden de in te r­
esten 6,80 t.h. b lijve n  om dat de 
Staat, en d it is b e g rijp e lijk , de Bel­
gische w erven  w il b lijve n  steunen

Na ingew onnen in lich tingen, zal 
voo rlop ig  nog niets aan d ie  toe ­
stand g e w ijz ig d  w orden, tenw are 
misschien het u itzo n de rlijke  geva l­
len be tre ft.

En dan nog moet men een be ­
slissing van de m inisterraad a f­
wachten.

W ij hebben gemeend d it nog ­
maals klaar en d u id e lijk  te maken 
voor de reders die menen dat d it 
n ie t meer zo is, sedert de ve rk ie ­
zingen voo rb ij z ijn.

P.V

De Z.496 

TEWATER 

GELATEN

In de loop van verleden w eek 
w erd  te Zeebrugge de Z. 496 van 
reder Leon Desmidt u it Heist tewa- 
ter gelaten.

Het be tre ft h ier een stalen vaar­
tu ig  van 27,50 m lengte, een breedte 
van ',510 m en een d iepgang van 
3,20 m. Het vaartu ig  w erd  gebouw d 
op de scheepswerven Leon De- 
graeve & Zoon te Zeebrugge.

D it p rachtig  vaartu ig  zal een Lis- 
ter-B lackstone motor van 410 PK 
ingebouw d k rijgen  te rw ijl de e le k ­
tr ic ite it van 110 en 24 V zal ve r­
zorgd w orden door de beroeps­
veren ig ing  Hand in Hand.

Onderzoeksraad 
voor de Zeevaart

T W E E  V O N N I S S E N
Woensdag namiddag kwam de On ­

derzoeksraad voor de Zeevaart bij­
een onder het voorzitterschap van 

de heer Vamder Cruyssen, voorzitter 
bij dë Rechtbank van Eerste Aan­
leg te Antwerpen. De heer Bemtein 
vervulde het ambt van rijkskommis- 
saris.

Vijf zaken kwamen op de rol 
voor. Hiervan konden er evenwel 
slechts drie behandeld worden. In­
zake de aanvaring welke zich voor- 
dsden telkens tussen de Z.451, ener­
zijds met een boeichecker en ander­
zijds met de Duitse kargo «Sabine» 
kon geen aanivung genomen worden 
gezien de betrokkenen nset kwamen 
opdiagen.

Verder velde de Baad twee von­
nissen terwijl rijkskommissaris een 
vordering uitsprak.

DE STRANDING VAN 
DE Z.25 « SA VAN »

De raad velde een eerste vonnis 
iazake de stranding van de Z.25 
«Savan» welke zich voordeed op 1 
november 1964, op ongeveer 150 me­
ter b&oosten de sluisingang van de 
haven van Grimsby. Met behulp 
van een sleepboot kon het vaartuig 
opnieuw vlot gebracht worden. De 
Raad is van oordeel dat schipper 
Vandierendonck R. blijk heeft ge­
geven van een lichtzin’rage en roe­
keloze navigatie, en deze laatste 
mits een oordeelkundig aanwenden 
van de hem beschikbare middelen, 
de stranding had kunnen vermij­
den. Betrokkene wordt dan ook ge­
schorst voor de duur van 14 dagen 
om in de hoedanigheid van schipper 
2de klasse te varen.

GEVAARLIJKE 
NAGIVATIE 

AAN BOORD VAN 
Z.471 « JAN BART I »

Op 12 april 1965 bedreef de Z.471 
«Jan Bart I» de visserij in de on- 
middeUjlke nabijheid van het licht­
schip «Smiths Knioll». Rond 3 u. 
sloeg het vaartuig vast aan een 
zich onderwater bevindend voor­
werp maar kon niettemin de korre 
opnieuw vrijmaken. Matroos-moto- 
rist Debruyne L. stond op dit ogen­
blik op de wacht en werd terzake 
betrokken.

De Raad komt tot de koniklusie 
dat betrokken matroos Debruyne 
niet de door schipper Vamtorre ge­
geven onderrichtingen heeft opge­
volgd en aldus heeft blijk gegeven 
van mangel aan plichtsbesef en ver­
antwoordelijkheidszin. Om  die re­
denen wordt betrokkene bestraft 
met de intrekking van zijn vergun­
ning van motorist van 80 pk em als 
hoofd van de wacht te varen voor 
de duur van 5 dagen.

LAATTIJDIG 
NEERLEGGEN 

VAN ZEEVERSLAG
Tenslotte kwam rijkskommissa­

ris Bentein nog aan het woord. In­
zake het laattijdig neerleggen van 
de zeeverslagen in verband met ’n 
aanvaring die zich voordeed in april 
1985 vorderde hij fcegen de schip­
pers Flitser van de Z.403 en Coulier 
van de N.703 respektievelijk een 
vermaning en een waarschuwing. 
Schipper Flitser werd met een 
zwaardere vordering bedacht om­
dat hij niet op eigen initiatief zijn 
zeeverslag neerlegde, terwijl schip­
per Coulier dit wel deed.

Kredieten tot instandhouding 
van de zeevisserij

Aan de heer M in is ter U rbain van 
Verkeerswezen w e rd  door vo lks ­
ve rtegenw oo rd ige r D rum aux op  7 
januari een parlem enta ire  vraag ge ­
steld in verband met de toepassing 
van de w e t van 23 augustus 1948 
strekkende tot de ins tandhoud ing  
en de o n tw ikke lin g  van de zee­
visserij en d ie  elk jaar door be­
m idde ling  van het «Fonds voor 
Rederijen en Scheepsbouw».

Terzake wenste vernoem de p a r­
lem enta ir vo lgende in lich tingen  te 
weten :
— hoeveel de toelagen e n /o f  k re ­

dieten be lopen ?
— w e lke  de rechthebbenden z ijn  

die het voordeel van deze w e t 
genoten hebben en w e lke  het 
bedrag is van de toelagen e n /o f  
k red ie ten d ie  e lke  rechthebbende

verkregen heeft ?
— w e lke  krite-ria to t nog toe de 

toekenn ing  en het bedrag van 
de toelagen e n /o f  kredieten 
hebben bepaald ?

—  w e lke  m in is trië le  diensten ot 
andere diensten gelast z ijn  met 
het verstrekken van advies o f 
het nemen van beslissingen be­
tre ffe n d e  de toekenn ing, de 
voorw aarden en het bedrag van 
doze toelagen e n /o f kredieten.

In het b u lle tin  «Vragen en A n t­
w oorden» van 25 januari jl. w e rd  
door de be trokken  m in ister aan 
vo lk -ve rte g e nw oo rd ig e r medege­
dee ld  dat, gezien de omvang van 
de gevraagde in lich tingen, hem 
rechtsreeks zou geantw oord  w o r ­
den.

— B.
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Berichten Propagandavereniging 
voor meer Visverbruik

RECEPT VAN DE WEEK
Pladijs met amandelen

Benodigdheden voor 4 personen
4 stuks pladijs
4 lepels boter, wat bloem, een weinig olie

30 gr. amandelschilfertjes
2 citroenen
Bereiding :

De pladijs waarvan de kop is afgesneden, op de gekende wijze

kuisen en wassen.
De vis wat af drogen en in de bloem wentelen.
In een vispan, boter en wat olie verwarmen en er de vis aan bei­
de zijden gaar bakken. De pladijs kruiden met wat peper en

zout.
De gebakken wis op een schotel schikken en omringen met

kwartjes citroen.
Aan het braadvet een weinig verse boter toevoegen.
De boter laten bruinen en de amandelschilfertjes in het vet laten
kleuren.
De geschikte vissen besprenkelen met wrat citroensap en overgie­
ten met de bruine boter en de amandelen.
Opdienen met gekookte aardappelen.

PROPAGANDAMATERIAAL
DAT TER BESCHIKKING IS •

•

Propagandamateriaal dat ter beschikking is :

Navolgend Propagandamateriaal is ter beschikking op het sekre-
tariaat, H . Baelskaai 25, te Oostende (tel 059/70304)

Leden Niet leden
Plastiek boodschapzakjes 2,5 fr st. 4 fr. st.
celstof-servietten 35fr hond. 45 fr. hond.

320 fr duiz. 450 fr. duiz.
geplastifieerde wandplaten :
—  zeevissen : 61 afbeeldingen in kleuren

150 fr st. 200 fr. st.
—  schaal- weekdieren : 75 afbeeldingen in kleuren

150fr. st. 200 fr. st.

AANSLUITING BIJ DE 
PROPAGANDAVERENIGING 
VOOR MEER VISVERBRUIK

De bijdragen om als !id bij de Propagandavereniging voor meer 
Visverbruik aangesloten te worden, zijn als volgt vastgesteld 
voor 1966 :

—  kleinhandelaars en leurders
—  groothandelaars, invoerders en visverw. nijver.
— nevenbedrijven 

Kleinhandelaars :
—  Vishandel Caroline, Oostduinkerke
—  Gallin I., Oostende
—  Poissonnerie Robsim, Braine l’Alleud 
—■ Poissonnerie Pylyser, Oostduinkerke

—  P. Leirman, St Joost-ten-Noode

Groothandelaars :
—  F. Van Leeuwen, Arlon
— Naert, Zeebrugge
—  Huysseune-Isbled, Nieuwpoort

T O T A A L  : 4250 fr.
De bijdragen welke geïnd worden in 1S66 zijn bestemd voor een 
nieuwe campagne 1966-67 waarvan het plan in voorbereiding is. 

Bijdragen kunnen gestort worden op P.C.R. 260.47 van de N.V. 
Handelsbank, Leopoldlaan 29 te Oostende voor rekening nr 31.745 
van de Propagandavereniging voor meer Visverbruik; met als 
vermelding : B IJD R A G E  1966.

250 fr.
1000 fr.
2500 fr.

250 fr.
250 fr.
250 fr.
250 fr.

250 fr.
1250 fr.

1000 fr.
1000 fr.

1000 fr.
3000 fr.

M.S.T. «Le Matelot» 
op proeftocht

(ve rvo lg  van b lz . 10)

De i nd rukw ekkende, massieve 
galgen z ijn  bovenop voorzien' van 
een bo rs tw e ring . Z'ij laten toe  in 
aille ve il igiheid de b ew erk ingen  te
vo lgen  o f te doen.

Een iangscheepse vers te rk ing  v e r­
dee lt het werkdeik im veitóg© zones 
langs w eerszij dein en vo rm t ter- 
z e lfd e rt ijd  de verschansing boven 
de  h e llin g .

V anaf de b ru g  kan door een 
schuingesteld zaam het ganse ach­
terschip overziem w orden , de wirndh 
bed iend, de  vaairt van Ihet schip 
gerege l d.

.Een in te rfoon  maakt ieder g e ­
schreeuw ove rbod ig . Het verstrekt 
ve rb ind ingen  m et werkpilaats, 
w inchdek, v isdek en v is ru im .

M aChinetelegraat, machinemanoe- 
ver, Autom atische s tuu rin rich ting , 
visilbepe, ilog, toeren te lle r, speedo­
m eter en echograaf zij-n gegroepeerd 
in  een lessenaar. Een doe lm atige  
o pva ttin g  w aarvan h e t mut onm id - 
d e llijk  aangevoe ld  wo'rdlf. Dergeliijke 
b o u w  onderlijm t tastbaar dte toene­
mende specialisatie van de 'kapite in 
d ie  meer dain o o it te  voren de 
sleuteil'man w o rd t van de rederij.

H etzelfde verschijnsel doet zich 
trouw ens voor in de machinekamer 
waair de meester nu naast Ihet on­
derhoud vam de  m otoren, z ijn  w are 
opdracht, gekonfron teerd  w o rd t 
met m oe ilijkheden  inzake e lektrische 
w inches, pneumatische in rich tingen 
en hydroli'sche trom m els.

Het söhip is verder voo rz ien  van 
een dubbe le  bodem  d ie  135 ton 
b randsto f en 50 ton w ate r kan  ber­
gen in  tanks. Deze 'konstruktie  laat 
toe ihet schip te  trim m en w a t m et­
een, z ij h e t geen cairgo-stabfite its-

opgaven, een n ieuw e u itb re id ing  
vam de kapiteimstaak in het 'leven 
roep t aam boord  vam vissersvaar- 
tu  igem.

De n ieuw e opva tting  van scheeps­
rom p voor de visserij wenkt d it 
vers ontstane probleem  in de hand. 
G rotere v rijb o o rd  en m eer wimd- 
va-ng zal b ij 'het aaindbem van ha­
vens ein nauw e vaarw ateren 'haar 
eigenschappen demonstreren.

Drie trek jes  op de gronden van 
de Fairybaink, nù geschikt vo o r de 
vangst van  p la tv is, op 20 vaam, 
hebben nogmaals aamgetoond dat 
hekv'issen de techniek eenvoudiger 
en v e ilig e r m aakt ; 'dat aanzien lijk  
doe lm atiger g e w e rk t w o rd t en veel 
t i jd  gewonnen. Ein d it  is tegenw oo r­
d ig  w e l be langrijk .

V o lgende w eek w ijd t  h e t v isserij- 
b lad verdere  technische beschou­
w ingen  met fo tom ateriaa l aam het 
m oderne hektraw len .

PENELOPE 
EN VISBEREIDING

In de loop van de maand fe b ru ­
ari, d~' juiste datum is nog niet be­
ken^, zal tijdens het Penelopepro- 
gramma het visrecept Doradefilets 
à la Bercy door de T V. Kok voo r­
gesteld w orden.

De P ropagandaverenig ing voor 
m ’ er V isverbru ik  heeft kunnen be­
w erken dat b ij de Penelope-uitzen- 
d ingen meer visbere id ingen zullen 
gegeven worden dan w at vroeger 
hel geval was.

Ook aan deze u itzend ing  verleent 
de Propagamdaveremigimg z ijn  m e­
dew erk ing .
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feleurdersprokkelingen Gebrekkige dienstregeling bij de 
Zeebrugse Zeevaartpolitie

„EEN ONTWERP TOT KADERUITBREIDING 
WORDT ONDERZOCHT”

aldus Minister van Verkeerswezen

Men heeft het soms w el eens 
over «koujonade». Maar als er 
mensen gekoujonneerd w orden dan 
gebeurt het nog al eens dat onze 
v isleurders er het typerend  slacht­
o ffe r van zijn.

M ijn  v riend  v is leurder doet een 
gemeente aan waar er een onoge- 
lijk  v isw in ke ltje  bestaat. Een v e r­
bleekte gerookte haring, w at u it ­
geteerde v is om er compassie mede 
te hebben (m e t de vis n a tu u rlijk )  
en ,ns w a t levaert d ie al lang zijn 
dagen gekend heeft. Kortom een
averechtse propaganda voor meer 
v isve rbru ik . De enkele k lien ten z ijn  
mensen d ie  het u it fam ilie redenen 
niet kunnen laten eens het w in ke ltje  
aan te lopen o fw e l een paar men­
sen die, op v r ijd a g  deze v is door 
hun keel w ringen , ove rtu ig d  te 
zijn  een dubbe le  verste rv ing  te 
hebben gedaan-

Onze v riend -le u rd e r had dan ook 
v rij spoedig sukses, eens dat h ij een 
paar mensen had w eten te ove r­
tu igen  van zijn  vis te proeven. De 
oude matante van het v isw inke ltje  
nam het echter zo niet, en in plaats 
van zich te keren tegen haar 
leverancier van «verse» vis  d ie  haar 
jarenlang bedrogen had, keerde zij 
zich tegen onze vriend. Op een dorp 
is n a tu u rlijk  iedereen fa m ilie  van 
iedereen en de n icht van onze ma­
ta n t- had een kozijn  die ze lf een 
kozijn  had waarvan de broer van 
die nonkel, garde-sjam petter was 
van de gemeente. Vandaar moest
het n a tu u rlijk  komen, d ie  zou onze 
leurder w el eens een p o rtie  vis 
verkopen zodat h ij z ijn  matten zou 
opro llen.

De m iserie begon vanaf de v o l­
gende w eek ! Onze sjam petter stond 
klaar om die vreem de leurder wat 
m anieren te leren. De papieren 
w erden gevraagd en hem prom pt 
overhandigd. T raag-tergend begon 
onze sjam petter aan de lek tuu r en ... 
' t  moet er a ltijd  om doen, het be ­
w ijs  van be ta ling  van de leurtaks 
was nog d it  van verleden jaar I 
F";n pure  verg issing van onze 
vriend, d ie  het verkeerde bew ijs  
b ijhad. De ove rge lukk ige  en g lu n ­
derende man van de wet, nam 
sub ito-presto  zijn koge lpen en onze 
v riend  v loog  de boek op te rw ijl 
van leuren in de gemeente geen 
sprac'; was. Onze matante d ie  on ­
m id de llijk  op de hoogte gebracht 
w erd, d rukte  de garde aan haar 
vette  boezem te rw ijl ze riep  : «ik 
heb het a lt ijd  gezegd dat d ie  v reem ­
de loebas met bedrog en deug­
n ie terij om ging». Onze sjam petter 
kreeg g a uw -gauw  een d ruppe l in 
z ijn  keelgat gegoten en een paar 
verb leekte  haringen in een pam pier- 
tje  en ... to t vo lgende week.

Toen de sjam petter de straat o p ­
kwam  en de matante in haar d e u r­
gat on troerd  nalonkte ontstond plots 
grote consternatie. Daar zagen ze 
pa rm en te lijk  in de verte onze vriend 
die te ruggekeerd  was en ... met hel 
k lien tee l rond de wagen. Voor onze 
sjam petter was dat een regelrechte 
aanranding op de ve ilig h e id  van het 
land en in een sjampetterse ko le ire

v loog  h ij naar de wagen. Door de 
man van de w e t w erd  er genom- 
dedieud en door onze v riend  ge- 
godverdom d, maar ten slotte moest 
de sjam petter de duim en leggen 
w ant onze v riend  was eenvoudig  
teruggekom en om de mensen te 
ve rw ittige n  en op de hoogte te 
stellen. De sjam petter vo lgde  de 
wagen als de schaduw om toch 
maar te beletten dat er een gram 
vis verkocht werd. Het enige p lezier 
d ie onze leurder u it deze situatie  
nog kon halen, was het fe it  dat h ij
een ha lf uur lang de sjam petter
deed draven dat het een aard had. 
Een straat door, een n ieuw e straat 
! ■>, rap-rap nog eens de hoek om 
en dan maar wachten ju is t lang 
genoeg to t de sjam petter als een 
amechtige knol de hoek om kwam. 
En dan maar te rug deze lfde toer- 
We moeten er echter ee rlijkh e id s ­
halve b ijvoegen dat ook onze 
v riend  maar groen lachtte als hij 
d ie dag een heel s tuk je  m in v e r­
kocht had.

W e gaan n iet s lu iten zonder er 
op te w ijzen  dat a lle  leurders a lt ijd  
goed moeten nagaan o f a lle  boord- 
papieren in orde z ijn  Het kunnen 
inderdaad koste lijke  vergete lheden 
w orden. Voor w ie  het interesseert 
zou ik w e l eens het ve rvo lg  k u n ­
nen verte llen  van onze v r ie n d -le u r­
der, de sjam petter en de matante.

(Sprokkel )

MAZOUTTANKS
Bestel uw mazouttanks van 600 1. 

of 1.200 1. bij de koöperatieve
S.C A.P Gij zult voor uw mazout 
geen kontrakt moeten afsluiten en 
een mooie ristourne bekomen. Tel. 
naar 729 51. U bekomt alle nodige 
inlichtingen

«De Zeevaartpo litie  te  Zeebrugge 
is samengesteld u it één w aterschout, 
één b riga d ie r en v i j f  agenten. De 
nachtdiensten w orden  u itgevoe rd  
door de agenten en duren veertien  
uren, nam e lijk  van 18 uu r 's avonds 
to t 8 uur 's morgens».

D it is de aaohef van een p a rle ­
m entaire vraag w e lke  vo lksve rte ­
genw oord ige r Lootens onlangs rich t- 
-3 to t de m in is ter van V erkeersw e­

zen.
Voornoem de w ijs t ve rd e r op het 

vo lgende :
Een der a-genten, reeds maanden 

onbeschikbaar w egens z iekte , w e rd  
n ie t vervangen, zodat dag-, nacht­
en zondagsdienst in verste rkte  mate 
door de v ie r agenten verzekerd  
w ordt-

De nachtdienst, w e lke  beschouw d 
w o rd t als «ter besah ikk inghoud ing  
voor de d ienstnoodw endigheden», 
houdt, ongeacht eventue le  e ffec tieve  
prestaties, m instens de aanw ezig ­
heid in op de bureaus van de Zee­
vaa rtpo litie , en w o rd t ge lijkges te ld  
met v ie r uur prestatie, opgenom en 
in de v ijfe n v e e rtig  uren d iensttijd . 
A ldus  heerst er een g ro te  w a n ve r­
houd ing  tussen de d u u r van de 
nachtdienst en d*. com pensatieuren.

Zo is er evenm in enige vergoe- 
d ina  noch tegenprestatie  voorzien 
voor de nachtdienst.

Verm eld z ij ook dat deze agenten 
w e rk  verrich ten  van o ffic ie re n  van 
ge rech te lijke  po litie .

W il de heer M in is ter m ij mede-
jle n  o f deze rege ling  te Z eeb rug ­

ge strookt met de w e tte lijk e  besch ik­
k ingen en mét de statuten van de

Z eevaartpo litie  en o f deze dienst 
gerekend w o rd t onder de sedentaire 
o f actieve dienst ?

En o f het ook n ie t b i l l i jk  zou zijn  
de w edden van deze agenten in 
overeenstem m ing te brengen met 
de w e rk e lijk e  be lang rijkhe id  van de 
d iensfvers trekk ingen, nam elijk  ge ­
rech te lijke  opdrachten ?

HET ANTWOORD VAN DE MINISTER

De toestand op personeelsgebied 
van de Z eevaartpo litie  te  Zeebrug­
ge is aan de aandacht van m ijn  
D epartem ent n iet ontsnapt. Een on t­
w e rp  to t kade ru itb re id ing  w o rd t op 
h u id ig  ogenb lik  onderzocht.

Ik ben het n iet eens met de be ­
w e rin g  van het geacht Lid, als zou 
er een g ro te  w anverhoud ing  bestaan 
tussen de duur van de nachtdienst 
en de aangerekende prestatieuren. 
In het h u id ig  regim e slaapt o f rust 
de agent d ie  stand by is en w e rk t 
h ij slechts zeer sporadisch. Z ijn  toe ­
stand is net dezelfde als die van de 
inw onende studiemeesters u it  de 
in ternaten, voor w ie  de vo lled ige  
nachtw acht slechts voor d rie  uur 
presta tie  aangerekend w ord t.

Ind ien er op d it ogenb lik  geen 
b ijzondere  vergoed ing  bestaat voor 
nach tw erk dan is d it zo voor al de 
vee lvoud ige  nachtdiensten die b ij 
het Bestuur van het Zeewezen en 
van de B innenvaart bestaan. Op 
d it oge nb lik  is een on tw erp  van 
bes lu it b ij de bevoegde instanties 
aanhangig gemaakt, dat de toeken­
n ing voorz ie t van een toelage voor 
e ffec tieve  nachtarbeid. Indien die 
toe lage ingesteld w o rd t zal het 
personeel van de Zeevaartpo litie  
van a lle  standplaatsen daar eve­
neens het genot van hebben.

W at nu de aanrekening van de 
d iensten voor het pensioen be tre ft 
kan ik het geacht Lid eveneens ge­
rust ste llen. Sedert 3 septem ber
1963 (w e t van 23 ju li 1963) w orden

De door de agenten van de Zee­
vaa rtpo litie  bewezen diensten als 
actieve diensten (één v ijft ig s te  per 
jaar) aangerekend).

De agenten van de Z eevaartpo li­
tie  varrich ten geenszins w erk  van 
o ffic ie re n  van G erechte lijke  Politie. 
A lleen  de w aterschouten bezitten 
deze hoedanighe id , maar ze v e rv u l­
len *.owel adm in is tra tieve taken als 
gerechte lijke-

De aanpassing van de wedden 
van de agenten w e rd  n ie t u it het 
oog verlo ren . De on tw erpen z ijn  
klaar en houden reken ing  m et de 
w e rk e lijk e  opdrachten en bevoegd­
heden van deze personeelsleden.

—  B.

SCHADE AAN DERDEN
EIGEN SCHADE AAN
ROMP EN MOTOR
BRANDSCHADE
OPSLEPING
TOTAAL VERLIES
EN VOOR BOUWRISICO'S

H U L P  I N  N O O D
verzekert

aan zeer goede voorwaarden 

de vissersvaartuigen

H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE —  Tel. 716.89



Kleinere aanvoer werd goedkoper 
verkocht in december 1965

GOEDKOPERE TONGEN VOORNAAMSTE 
OORZAAK VAN ACHTERUITGANG

De laatste m aand van 1965 k ö n ­
nen w e  m o e ilijk  a ls sch itte rend  aan- 
zien voor onze reders. Z ij voerden 
meer v is  aan (o o k  meer to n g ) en 
bere ikten een opbrengst d ie  lage r 
u itv ie l. Het fe it  d a t er oolk tijd e n s  
de  laatste w aken  van ‘het jaar 
w e in ig  Ibelamgtselliing 'bestond voor 
de tongen, deed de p rijs  ihier dalen
to t 60,50 fr., he tgeen echter ruim
20 fr .  m inder is dan ve rleden  jaar.

Een gedeelte van het ve rlies  kon 
w orden  goedgem aakt door de  g u l-  
lenvisserij d ie rende rend  w as en 
w aarvoor, beha lve  tijd e n s  de Kerst­
w eek, een goede be langste lling  be ­
stond. Rag was veel m in de r v o o r­
banden dan ve rleden jaar, d it  door 
ihet fe it  dat de meeste kanaalsChe- 
pen gedurende versch iltende w e ­
ken de w estvisserij (gu llenv iisse rij) 
bedreven. H aring  w e rd , dank z ij de 
Nederlandse schepen, in aanz ien lijk  
ru im ere mate aaingevoerd

In to taal kregen w e  2.797.975 kg 
vis op de  Oostendse mainkt, d i t  w e rd  
verkochit voo r 36.354.419 fr. V o rig  
jaar wairen d ie  c ijfe rs  2.880.379 kg 
voor 37.612.531 fr .

Geringe schelvisaanvoer

Schelvis kregen w e  n ie t vee l te  
zien. Er w e rd  vain IJslaind indterdaad 
Sl'eChts 50.441 k g  aangevoerd, in 
dait c ijfe r  z ijn  vanze lfsprekend  ook 
de to tten  begrepen zodat schelvis 
werke*! ij k zeer schaars was. V o rig  
jaair k regen  w e  nog 78.193 k g  schel­
vis. De k le ine re  aanvoer g a f in 
tegenste lling  m et het no rm a le , geen 
aan le id ing  to t hogere p rijzen . In ­
tegendeel, de  gem idde lde  p rijs  v ie l 
te rug  van 13,80 f r  naar 12,70 fr. 
Meteen w as ook de opbrengst een 
stuk lager en w e rd  er slechts 
640.930 f r  b e re ik t in p laats van 
de 1.030,.640 fr .

Noordzee schelvis ( in  hoofdzaak 
to tten ) w as er meer op  de  Oost- 
enidse mairikt. Deze to tten  kw am en 
voora l van Noop Head en w aren 
d ik w ijls  nogal erg k le in . ToCh w e rd  
er o m w ille  van de schaarste f l in k  
voo r geboden. Zodoende steeg de 
gemidctelde p rijs  b ie r  van  6,58 fr . 
naar 7,70 fr. H ie r z ien  w e  ju is t 
be t om gekeerde, w a n t van de 
moordizee steeg de schelvis-aanvoer 
van 65.686 'kg naar 84.250 k g . H ie r­
doo r w e rd  vo o r d ie  soort dan ook 
een bogere opbrengst be re ik t, op- 
brenigst d ie  steeg van  432.300 f r  
maair 649.130 fr. A lles  samen w e rd  
het echter toch een 200.000 f r  m in ­
de r opbrengst vo o r deze v issoort 
b ij een aanvoer d ie  zow a t 9000 kg  
k le iner was.

Minder en ook goedkopere kabel­
jauw

De 'kabe ljauw  h e e ft eveneens een 
b la u w tje  gelopen. De aanvoer daail- 
de zow el van IJsland en va n  de 
noordtzee en voo r 'beide soorten 
w e rd  er itoCh m inder betaald. De

IJ slanders zorgden voo r slechts 
74.330 kg tegen 105.776 kg . Toch 
zakte de p r ijs  van 14,71 f r  naar
13,80 fr . H ie rdoor v ie l oo k  d e  o p ­
brengst een heel s tuk  te ru g  en w e l 
vain 1.556.210 f r  naar 1.025.710 fr .

N oordzee -kabe ljauw  w as b ijz o n ­
der schaars. W e k reg e n  sleChts 
53.363 kg tegen 64.620 kg. De Noop 
Headvangsten bevatten inderdaad 
zeer w e in ig  ka b e lja u w  terw ijtl ook 
de westschepen w e in ig  ka b e lja u w  
b innenbrach ten . Toch moest oolk 
h ie r een p rijs d a lin g  geboekt w o r ­
den en w e l van 16,46 f r .  naar 
15,72 fr . De opb rengs t w as ook h ie r 
een f l in k  bed rag  k le ine r en b e lie p  
slechts 839.19Q fr . tegen  1.064.040 
fr .

Gullen deden het

December 1965 is «de» gu lle n - 
maand van be t jaar geweest. De 
ganse W estv loo t en b ijna  de v o l­
led ige  m iddens lagv loo t b e e ft ge­
durende enke le  w eken  op  de w e s t 
op gu l gevist d i t  m et m erkbaar 
resultaat. De gu lJenprijs  b le e f 
gedurende d rie  van de  v ie r  w eken 
zeer goed. De IJslandse g u lle n  
w erden  in ge ringe re  m ate aange­
voerd, ih'ier w e rd  een ve rm in d e ring  
genoteerd van  94.769 k g  naar 
59.739 kg. De gem idde lde  p rijs
d.e steeg van 9, 74 naar 10,32 fr. 
kon slechts een k le ine  gedee lte  van 
d it ve rlies  goedm aken zodiat die o p ­
brengst ve rm inderde  van 923.540 f r  
maar 616.780 fr.

Van de andere v isg ronden  w as 
het echter heel w a t beter. W itte  
gu llen  w aren er genoeg vermilts de 
aanvoer steeg van 175.903 k g  naar 
391.680 kg . Aangezien ook de ge ­
m idde lde  p r ijs  hoger lag, 9,55 f r  
in p laats van 7,15 fr , w e rd  een 
aanz ien lijk  hogere opbrengst be ­
re ik t. Er w e rd  voor d ie  g u lle n  in ­
derdaad 3.741.250 f r  neeirgeteld 
w aar vo rig  jaar de gu llen ' slechts 
1.257.890 f r  opbrachten.

Scherpe konkurrentie voor koolvis

De u itvoe rde rs  hebben de koo l- 
v isp rijs  zeer hoog gehouden tijd e n s  
d e  v o o rb ije  decembermaand. Er 
w e rd  inderdaad een gem idde lde  
p rijs  b e re ik t d ie  12,57 f r  bedroeg, 
w aa rb ij g e v ijld e  koo lv is  en k le ine  
so rte ring  eveneens in  b e t aanvoer- 
d ijfe r 161.227 kg. z ijn  opgenom en. 
Voor g ro te  koo lv is  w e rd  to t 780 fr . 
per mand betaald. De aanvoerver- 
m in d e rin g , in  december 1964 w e rd  
192.926 k g  ko o lv is  aangevoerd, 
w e rd  v o lie d ig  goedgem aakt doo r 
de hogere p rijs  w aardoor de o p ­
b rengst nog o p lie p  van  1.921.860 
f r  naar 2.027.750 fr .

W ijting w erd nog behoorlijk ver­
kocht

De aanvoer van de w est was 
veel g ro te r dan norm aal wegens

de grote be langste lling  van gro te re  
schepen voo r d ie v isgronden. H ie r­
door steeg de  aanvoer van  282.666 
kg naar 374.367 kg. Toch w e rd  nog 
een hogere gem iode lde  p rijs  ge­
boekt, p rijs  'd,e steeg van 6,19 fr  
naar 6,35 fr. H ierdbor steeg de  op ­
brengst van deze v issoort van 
1.750.465 f r  naar 2.377.508 fr . K le i­
ne IJdlandse w ijt in g  vond  w e in ig  
belangstel ling. Deze ginote IJslandse 
w ijt in g  is w a a rsch ijn lijk  n o g  b ij 
ve len  een ambeikeinde delilkaitesse 
d ie zeker z ijn  p rijs  van  7 à 10 fr  
ove rw aard  is.

P.atvis bleef even duur.

Platvis kwam  d it  kee r b ijna  u it ­
s lu itend  van: de West. De p rijs  was 
renderend niettegenstaande de aan­
voer steeg van 49.929 ikg naar 
82.694 kg. W aar de beste t i jd  voo r 
o ie  vissoort e inde decem ber zeker 
vo o rb ij is kan de gem iddelcte prijs  
die steeg van 11, 29 f r  naiar 11,32 
fr , zeker als goed bestem pe ld  w o r ­
den. De opbrengst was b ie r  dan ook 
hoger en liep  op van 564.170 f r  
naar 936.120 tr . De m iddensorterin ­
gen werden zoais g e w o o n lijk  het 
oest ve rkoch t w i j l  Ole p la tjes  nogai 
veel a ftrek  vonden ibij de  u itvo e r­
ders.

Geen tongen op de feestdis ?

De tongen aanvoer was giroter t i j ­
dens de laatste w eek van 1965. 
Die g ro te re  aanvoer bestond vooral 
u it k le ine  sorte ring  w aardöor de 
gem idde lde  p rijs  sterk daailde. Die 
tongen w erden  g e d ee lte lijk  gevan­
gen op de w it te  banlk en d a t ihoudt 
in dat e r ook in  N ederland  veel 
tong  w e rd  aanigevoerd, w aardbor 
siecnts een gem idde lde w e rd  be ­
re ik t van 60,48 f r  tegen 83,45 f r  
verleden jaar. De opbrengst v ie l 
te ru g  vain 9.987.250 f r  maair 
"/.41 /.600 fr.

Tarbot deed 'het be ter en 'kreeg 
betere p rijzen  dan vo rig  jaar. We 
moeten b ie r eChter reken ing hou­
den m et het fe it  döt e r nogal w a t 
m inde r ta rbo t w e rd  gebracht dan 
verleden jaar. De aanvoer v e rm in ­
derde inde rdaad  van 16.207 'kg maair
12.969 kg. Dank z ij een p r ijs  weillke 
seeg van 45,23 f r  naair 60,35 fr  
w e rd  echter 'nog een bogere  op ­
brengst voo r deze vissoort, o p ­
b rengst d ie  nu 782.680 f r  bediroeg 
tegen 743.150 verleden jaar.

Veel minder rogsoorten aangevoerd

We kuninen n ie t beweren dat de 
m arkt overspee ld  w e rd  m et rog. 
De aanvoer van deze vissooirtt was 
zelfs u itzo n d e rlijk  k le in  voo r het
jaa rge tijde  en v ie l te rug  van 190.770 
kg naar 93.683 kg. Dat is zeker 
n ie t norm aai en w e rd  veroorzaakt 
d oo r de w e in ig e  kanaal vangsten

die w erden aaingevoerd te rw ijl ooik 
de w est zeer w e in ig  rog gaf. Van­
daar een aanz ien lijke  p rijss tijg ing  
d ie  ve rliep  van 9,87 naar 13,33 fr. 
Tcch b le e f de opbrengst nog heel 
w a t lager dain in deceimber '64 toen
1.883.720 f r  w e rd  oipigebradht tegen
1.249.710 fr. irn decem ber '65.

Verm elden w e  b ie r nog  dat ke il- 
rog zeer duu r w e rd  verkodht en 
rege lm atig  rond  de 30 f r  per kg 
'haalde te rw ijl de girote roggen to t
20 fr. noteerden.

Weinig «andere soorten»

De aanvoer van de «andere soor­
ten» is  zeer sterk teruggelopen' en 
d it van 1.024.150 ikg naar 814.279 
'kg. Soorten die veei m inder ge­
bracht werden w aren rode knor­
haan, rode zeebaars, v lasw ijting , 
heek, steenschol, kongeraal en 
schotse schol. D it von d  eveneens zijn 
oorzaak in de geringe  aanvoer van 
be t kanaal. Deze andere soorten 
w erden nochtans goedkoper ve r­
kocht hetgeen de gem idde lde p rijs  
deed dalen va-n 12,23 f r  naar 11,94 
fr . De opbrengst verm inderdte van 
12.534.103 f r  naar 9.727.547 fr. 
Een van die w e in ig e  soorten d ie  de 
ganse m aand d u u r  gebleven zijn  
was -rode zeebaars, die kleinere' 
aanvoer vain deze soort h ie ld  de 
p rijs  op een renderend pe il. Dat 
w as n iet b e t geva l voo r rode kn o r­
haan d ie  vaiak m oest opgevamgen 
w o rde n , voora l tijdens  de laatste 
w ëken van he t jaar.

W at tenslo tte  de  aanvoer van bo- 
dem vis be tre ft, deze daalde van 
2.461.265 k g  naar 2.375.659 kg 
te rw ijl d e  opbrengst Itenugviell vöin 
35.649.338 f r  inaiar 32.031.895 fr.

Beter voor haring, sprot en garnaai

Haring k regen w e veel meer dan 
vertedern jaar, d it  dainlk z ij die Ne­
derlandse landingen. De aanvoer 
steeg van 117 naar 246 ton  en de 
opbrengst lie p  op van 604.000 fr  
naar 2.857.000 fr . De gro te re  aan­
voer was n ie t vain aard om die p rijs  
te  doen dalen, imtegendeeil, haring  
w e rd  zeer d u u r verkoch t en kreeg 
12,25 f r  als gem idde lde p r ijs  tegen 
slechts 5,0i4 f r  verleden jaar.

Sprot w as er d it  jaar m inder, de 
aanvoer verm inderde  van 300 naar 
174 ton. O ok h ie r m aakte  die beitere 
p rijs  alles goed zodat de opbrengst 
nog steeg vain 1.321.000 f r  to t
1.365.000 fr. De p rijs  steeg van 
4,63 f r  naar 7,82 fr.

Tenslotte was ook de garnaataan- 
voer ru im er en w e rd  e r meer voor 
betaald. H ier steeg de aanvoer van 
1280 naar 1850 ikg en de p rijs  van 
29,42 f r  naar 53,95 fr . De opbrengst 
was h ie rd o o r odk b e du idend  Ihoger 
aangezien er 99.824 fr .  w e rd  be ­
re ik t tegen slechts 37.659 f r  ve r­
leiden jaar.

ALLE ZEEKAARTEN

NOORDZEEBOEKHANDEL
VIND IC TIVELAAN 22
OOSTENDE
TEL. 725 23
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De Hollandse visserijbedrijvigheid 
in 1965

GUNSTIG, MAAR NOG VELE KWESTIES DIENEN
OPGELOST

Na enige jaren van zeer o n g un ­
stige bedrijfs resu lta ten  tekende zich 
in  de tw eede h e lft van 1964 en ige  
verbe te ring  voor het Nederlandse 
v isse rijb e d rijf af. Deze ve rbe te ring  
zette zich !in  1965 voo rt. Na een 
nog zeer m a tig  eerste ha lfja a r to o n ­
den de laatste maanden een behoor­
li jk  opgaande lijn . D it w il o v e ri­
gens n ie t zeggen -dat er z-idh geen 
zeer zo rge lijke  vraagstukken m eer 
voordoen. Br ziijn in tegendee l nog 
vele ‘kwesties die om een oplossing 
vragen. De Noordzee levert nu reeds 
geru im e t i jd  een overm atige vangst 
van k le ine rondvis, in  h e t b ijzonder 
schelvis en k le in e  koo lv is . Een groo t 
gedeelte kan de toch al lage  m in i­
m um prijs  n ie t 'halen en  dan w o rd t 
a fge leverd  voor d ie r lijk  voedsel. De 
fondsen w a a ru it deze tegen lage 
prijs  verikodhte hoeveelheden een 
toeslag m oeten ontvangen, tkampen 
dan ook met aanzienlijke  tekorten- 
Deze -moeten op  ko rte  te rm ijn  door 
een verhoogde h e ff in g  op normaal 
verkochte  v is w o rde n  aangevuld. 
Cr z ijn  maatregelen in  voo rbe re id ing  
om deze h e ffing e n  zodanig te  ve r­
delen dat te g e lijk  en ige  d rang  to t 
een m inde r eenz ijd ige  aanvoer 
w o rd t u itgeoefend. Het zal w e llic h t 
■nodig b lijk e n  eerstdaags g e lijksoo r­
tig e  m aatregelen te n  aanzien van 
nog meer vissoorten te  beramen. 
Het b l i j f t  b ij cfit alles de  vraag o f 
de n a tuu r het beoogde doel —  he t 
meer in tens ie f zoeken naar andere 
vissoorten waaraan de m ark t b e ­
hoefte 'heeft —  m et eniig resultaat 
w il belonen.
OVERZICHT

In die platvjisisektor, het te rre in  
van de k le ine re  schepen, doet zioh 
d it  vraagstuk n ie t voor, vo o r de 
schol, m-aar hoevee lhe id  verrew eg  
h e t grootste a rtike l, bestaat in  b in ­
nen- en bu iten land  g ro te  vraag, d ie  
de p rijs  b e la n g rijk  h e e ft doen s t ij­
gen. De aamvoer van tong, naar 
ge ldsw aarde de be langrijkste  v is ­
soort, handhaafde zich op he t peil 
van 1964 en vo rm t door de  hoge 
p rijs  de ruggegraa t van de ko tte r- 
visserij. De -grootste eenheden der 
v lo o t leggen  zidh steeds meer toe 
op de haringv isserij. Door ‘het zoe­
ken naar n ieuw e visgronden —  
waaraan de ove rhe id  haar steun 
ve rleen t —  pogen z ij he f hairing- 
seizoen to t 12 maanden per jaar 
u it te  bre iden . De uitvoerm ogelij'K - 
heden voor verse haring z ijn  zo­
dan ig , dat b ij een m et 20 percent 
gedaalde vangist de to ta le  opbrengst 
nog met 20 percent steeg. O ok h ier 
b lijk t  w eer, dat slechts b i j  een 
emigsziins beneden de vraag b lijv e n ­
de aanvoer een red e lijk  p rijsp e il 
ontstaat. G ew aakt d ien t echter te 
worden tegen een al te  eenzijd ige 
ins te lling  op een enkele vissoort. 
Het v ie l daarom  tem eer toe te  ju i ­
chen, dat de overiheid gedurende 
d rie  jaar steun verleende aan het 
p ro jek t om in N ederland de verre

v isserij w eer to t o n tw ik k e lin g  te  
brengen- Voor een tien ta l schepen 
w e rd  in  1963 vo o r 50 reizen, in
1964 en in 1965 voor 75 reizen 
subsid ie te r besch ikking geste ld  om 
in  de  w ateren  ron d  IJsland en de 
visgronden b ij N oord-N oorw egen 
ervaring  op te  doen. De resulta ten 
hoew e l ook d it  jaar nog n ie t lonend,
blijven voortdurend verbeteren, zo­
w e l naiar de vaingst ails naar de o p ­
brengst.

Helaas is h ierm ee he t oo rsp rong- 
ke lijke  p ro jek t beë indigd. Het eks- 
perim ent -kaïn n ie t meer op  deze lfde 
voe t w orden  voortgezet. De o v e r­
h e id  h e e ft echter een bedrag  voo r 
eksperi mente Ie visserij in  h e t a lge ­
meen u itge trokken. Daar de ve rre  
visserij thans nog  n iet in  staat is om 
op eigen benen te staan, zodat 
zonder verdere overheidssteun de 
inm idde ls opgedane, maar nog  o n ­
vo ldoende e rva rin g  w eer ve rlo ren1 
zou gia-an en de door ove rhe id  en 
rederijen geïnvesteerde leergelden 
w eggegoo id  ge ld  zou betekenen, 
b lijve n  de be trokken  red e rije n  ve r­
trouw en , dat een w eg  zal w orden  
gevonden om u it deze leergelden 
verder n u t te  trekken. H ie rb ij zal 
het n u ttig  z ijn  de schepen een 
-groter v r ijh e id  te  la ten in  h e t 'kiezen 
van hun  m arkt. De e rva rin g  h e e ft 
geleend dat bepaalde vangstsorte- 
ningen in  h e t bu iten land  een aan­
z ie n lijk  bettere m ark t kunnen v inden . 
M et e rke n te lijkh e id  'komstateert he t 
v isse rijb e d rijf een toenem ende 
daadw erke lijke  'belangste lling van 
de ove rhe id  voor d it 'bedrijf. 
PREMIEREGELING

In 1965 w e rd  een p rem ie rege ling  
imgesteld voor in  k is tjes van zee 
aangevoerde versse h a rin g  en ma­
kree l, te r bevo rde ring  van de kw a ­
lite it, die bi'j aanvoer in  b u lk  ach ter­
b le e f b ij de Scandinavische aanvoer 
in  'kistjes, w aardoor a fze tm arkten  
verloren d re igden te  gaan. V oor 
1966 is een u itb re id in g  van deze 
reg e lin g  to t enkele andere v issoor­
ten aaingekondigd. De bedoe ling  is 
te  komen to t een Nederlandse 
standaa-rdkiist a ls garantie  van kw a ­
lite it. Het l i jk t  zo eenvoud ig , maar 
'het b l i jk t  toch v r ij m o e ilijk  om  een 
a lle  pa rtijen  bevred igende ve rp a k ­
k in g  vast te stellen. Een b e la n g rijk  
vraagstuk is de lossing van de va a r­
tu igen. Deze geschiedt thans nog  op 
aartsvaderlijke  w ijz e  -. mankracht- 
Medhainisering is d rin g e n d  nod ig . De 
loskosten stijgen to t een onaan- 
Vaairdbare hoogte. Verder le id t het 
vereiste hoge tem po b ij d it b e d e rf- 
ili'j'k a rtike l to t o n n au w ke u rig  w e rk . 
Velen hebben zidh de laatste jaren 
op d it vraagstuk gew orpen. A a n ­
z ie n lijk e  bedragen z ijn  in aMerlei 
proeven gestoken, zonder dat nog 
een bevred igende op lossing w e rd  
be re ik t. O ok thans z ijn  proeven 
gaande te r m echanisering van het 
aan de w a l brengen van de v is , he t

ve rw ijd e re n  van h e t ijs  en het a u to ­
matisch a fw egen . O ok de s te rk  to e ­
nem ende v isaanvoer in  zeekistjes 
noopt to t m echanisering. Men hoopt 
in  d it jaar een stap voo rw aarts  te  
kunnen doen. De toenem ende in ­
dustria lise ring  van het geb ied  langs 
h e t Noordzeekanaal be tekend  voor 
a lle n  in  de  v isserij d ie  IJmui-den als 
thu ishaven benu tten  een ve rde r 
probleem . De v isserij h e e ft geen 
keuze en zal voor de a an trekk ing  
van arbeidskrachten m et d ie  andtere 
industrieën  moeten b lijv e n  k o n k u r- 
reren.
N.V. KOELHUIS GEOPEND

Door m et een vo rh e ftru ck  door 
een pap ie ren  m uur heen te  r ijd e n  
hee ft de heer P.G. Lammens de 
u itb re id in g  van het ko e l-  en v rie s ­
huis van de N.V. K oe lhu is K a tw ijk  
o ffic ie e l geopend. De fees te lijke  
p le ch tig h e id  w e rd  b ijg e w o o n d  door 
een g roo t aantal be langste llenden 
u it de visserijwe-reld. De heer D-F.E. 
M eerbu rg  g a f een ove rz ich t van  de 
geschiedenis van 'het ko e lhu is , d ie  
begon in  1935- De m oderne tech ­
n ie k  h e e ft de m og e lijkheden  van 
ko e lin g  en in v r ie z in g  intussen aan­
m erke lijk  ve rgroo t. Na de tw eede  
w e re ldo o rlo g  kreeg men ru im tege ­
b rek en w e rd  een n ieuw  koe lh u is  
aan de Industriew eg  gebouw d. In 
1960 w e rd  de opslagrlu irnte nog 
eens m et 100 percent ve rg roo t. De 
hee r M eerburg  he rinne rde  aan de 
financië ringsm oe ilij'kheden u it  de 
beg in ja ren , toen  men w e l -eens h e e ft 
ve rzuch t : «al-s he t a ls 'koelhuis m is­
lu k t maken w e  er maar een ba d ­
hu is  van». De koe lkapac ite it is nu 
ve rg ro o t van 18.300 vaten to t 27.000 
vaten, w a a rb ij men de besch ikk ing  
h e e ft ove r d rie  ce llen  -va-n 400, een 
cel van 300 en een cel van 200 ton. 
De vrieskapaoite it is o p gevoe rd  van 
600 ton  to t 1500 ton. Nadat de heer 
Lammens met z-ijn truck  de m uur 
had doorboord , we-rd' de prachtige 
u itb re id in g  zichtbaar, w aarvan  de 
kosten r-ui-m één m iljo e n  gu ld e n  
hebben bedragen. Na een d iepvrles- 
proces b ij  80 g raden onder nu l 
w o rd t -de v is in de enorm e cellen 
b ij rnitn 28 graden bew aard . De 
N.V. K oe lhu is K a tw ijk  is e igendom  
van rederijen  en enkele ha-tli-ng- 
h-andel-aren u it K a tw ijk  en N oord- 
wi-jk. G ekoeld  w o rd t vo o r de  re ­
d e rijen  en hari-ngbandelaren. Van de 
vrieskapacite it w o rd t beha lve  door 
de g ro te  rederijen  ook g e b ru ik  
gem aakt door handelaren u-it heel 
de randstad H olland, d ie n ie t a lleen 
vis, imaair b ijvo o rb e e ld  ook vlees en 
f r u i t  -naar (het K a tw ijkse  koe lh u is  
-brengen.
OORLOG MET IERSE VISSERS

U it Ierse b ro n  w o rd t vernom en, 
d a t Nederlandse vissers in h e t ge­
b ied  w aar de K atw ijkse  hektre ile r 
R ijnm ond 2 v r ijd a g  is aangehouden 
de o o rlog  aan de Ierse vissers heb­
ben verklaard- V oora l de Ierse
tre ile r Carina zou h e t hebben moeten 
ontge lden , om dat de  schipper van 
d it vaa rtu ig  de au to rite ite n  de t ip  
zou hebben gegeven, d ie  h e e ft 
ge le id  to t het opbrengen van  de 
R ijnm ond 2. V o lgens he t Ierse b e ­
rich t kw am en de N ederlanders in  
vo lle  vaart op de netten va n  de 
Carina a f steeds -wanneer de leren 
ze uitzetten-. De bedoe ling  w as de 
netten stuk te  varen. De Carina w as 
op een gegeven o g e nb lik  helem aal 
om singe ld  -door Nederlandse Vissers,

w aa rb ij de bem ann ing  h e t knap 
benauw d kreeg. Ze riep  de hu lp  
in van het ko rve t Mach-a, dat de 
vo rige  w eek de R ijnm ond 2 o p ­
bracht. Het m-ari-nevaartuig was snel 
te r plaatse en het joeg de N eder­
landse vissers uiteen. Het moest in 
de b u u rt b lijv e n  om de leren in  
staat te  stellen rustig  te vissen.

De leren le tten  e r n a u w ke u rig  op, 
dat de Nederlanders n iet b innen 
de te rr ito ria le  -wateren kwam en. De 
N ederlandse vissers passen daar in 
de regel oök w e l voo r op, m aar al 
vissend raakt men w e l eens u-it de 
koers, w a a rb ij men spoedig i-n ve r­
boden w a te r z it, -doordat heel d ich t 
onder de -grond w o rd t gevist. Het 
ve rm e lde  incident is dan odk een 
voo rtze ttin g  van een he le  reeks 
scherm utselingen onder de Z u id - 
lerse kust. O ok dfe Zuid'-l-eren en dte 
N o o rd -1er ein lig g e n  voo rtdu rend  rn-et 
e lkaar overhoop. Dezer dagen zal 
de -de schipper van een Zuid ierse 
tre ile r te rech t moeten staan wegens 
het rammen va-n een 'Noordiers 
vissersvaartu ig. -De schipper -van de 
R ijnm ond 2, Co-rn-elis Zwaan„ zei 
n ie t erg te  ge loven dat de schipper 
van de Carina -hem ve rraden  hee ft : 
«Uk ken hem  goed -en ik  ge loo f niet, 
da t h i j  to t  zoiets ,im staaf is. Maar 
ja, je k u n t je in- dfe mensen vergissen 
en misschien doe t h ij zich tegenover 
m-ij vriendeli-jker voo r dan h ij in 
w e rk e lijk h e id  is. Maar ik  persoon­
lijk  mag d ie  man w e l. De vissers 
die het nu voor m ij -O'pnemen z ijn  
voo rnam e lijk  Scheveiningers. K a tw ij- 
kers z ijn  er -niet b ij,  w a n t ons schip 
was het en-i-ge Katw ijkse da t daar 
viste- H et is vo o r de Nederlandse 
vissers overigens een- vrese lijk  ge­
z ich t te  zien, hoeveel h a rin g  daar 
in d ie  verboden zone zw em t, te rw ijl 
de Ierse vissers ze maar laten zwem - 
meni. Ze p ro fite ren  1-ang n ie t g e ­
noeg -van de r ijke  'buit d ie  daar te 
'halen is. Die heren- ge loven  -het w e l. 
Het is voor een N ederlandse visser 
om u it je ve l te  -springen. £-n dia-n 
z ijn  ze nog ja loers op ons ook als 
w e  meer va-ngen dan z ij. Ja, je  be ­
le e ft w a t op zee».

Voor

n ieuw bouw

en

hersteling-en

van

schepen

N.V.

BK LÜ Iill-
w n m
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Markt IJmuiden
Besommingen van w oensdag in

IJm uiden : KW 109 en KW 179 f  
1970 KW 215 f  1990 KW  197 f  
4110. Donderdag voerden  v ijf t ie n  
sdhepen im IJm uiden aan 2990 kis­
ten vis, waarvan 2200 ha ring , 810 
k le ine  h a rin g , 250 k le in e  gu l, 260 
schol, 5 ta rbot, 75 va ria , 10.000 kg 
tong  en 500 stuks kabe ljauw . In 
Scheveningen was de  aan voe r 60 
w ijt in g , 750 k le in e  g u l, 2600 haring, 
550 kileiine haring, 200 schol,, 5000 
k ilo  tong.

Besommingen in  IJm u id e n : TX 
20 f  4320 WR 202 f  7315. V rijd a g  
zorgdan in IJm uiden v i j f t ig  schepen 
voor 7240 kisten vis, w aarvan  1220 
schelvis, 150 w ijt in g , 40 gu l en 'ka­
b e ljauw , 620 k le in e  g u l, 2210 koo l- 
vi's, 1000 ha ring , 325 k le ine  haring, 
2500 schol,, 50 ta rbo t, 250 varia, 
60.000 kg  tong  en 620 stuks kabe l­
jauw .

De VL 14 M argaretha m eldde b i j ­
na geen vaingst in  de noord. V e r­

schilfende schepen g in g e n  dain ook 
anar huis. In dte Ierse Zee w as he t 
w eer heel slecht. In versch illende  
baaien kon men de N ederlandse 
schepen v inden . V oor de  N eder­
landse ku s t w as de spanvisserij 
goed tussen Egm ond en K a tw ijk . 
Per trek  v in g  men 300 to t 600 stuks 
kabe ljauw . De vangst w o rd t aan dek 
naar de 'haven gebracht. In Scheve­
ningen was de aanvoer 30 w ijt in g  
450 W eine gu l, 1600 'haring, 40 
k le ine  haring, 520 schol, 7100 kg 
tong. Aan de m arkt w aren  d e  tra w l-  
loggers SCH 9 m et f  16600, SCH 46 
m et f  25790 (re s ta n t), SCH 307 m et 
f  21550 (restan t besom m ing).

De aanvoer van gezouten haring 
was 980 kantjes. De no tering  p e r 
karntje was voor s teurharing  f  72 
to t f  82.80. Zaterdag besom de in 
Scheveningen de SCH 3 f  26900 en 
de SCH 21 m et f  21 310. 13 kust- 
vissers zorgden voo r f  68695 aan 
verse vis.

Maandag zorgden in  IJm uiden 73 
schepen voor 10620 k isten Vis, 
waa:rva.n 2680 sdhelvis, 1130 w i j ­
t in g , 440 gu l en kabe ljauw , 190 
koolvi's, 1Q ha ring , 290 k le ine  ha ­
r ing , 3800 sdhol, 50 ta rb o t, 520 va ­
ria, 90.000 kg  tong  en 2320 stuks 
kabe ljauw . In Scheveningen was 
de aanvoer 20 w i j  mg, 80 gu l en 
kabe ljauw , 1100 'haring, 350 k le ine 
haring, 500 scholi, 11.000 k g  tong. 
Aan d e  m a rk t w aren  de  tra w llo g - 
gers SCH 61 m et f  16.000, de SCH 
249 met f  19.570, de SCH 60 m et f  
14.100 en 'de 6 kustvissers m et f  
54.900 aa.n verse v is  o f haring. De 
aamvoeir vam gezouten ha ring  was 
500 kantjes. Per kantje  s teurharing1 
w e rd  genoteerd f  70 to t f  77.50. 
Besommingen van m aandag in  IJ- 
m u k te n : KW 3 f  17.460 KW 201 f  
10.130 KW 136 f  5670 KW 134 f  
6660 KW 125 f  7700 KW 191 f  
920Q KW 29 f  10.080 KW 52 f  
8010 KW  205 f  10.740 KW 193 f  
9060 KW 92 f  5290 KW 98 f  9790 
KW 90 f  10.250 KW 183 f  9360 KW 
160 f  7820 KW 34 f  9190 KW 127 
f  9000 KW 200 f  7600 KW 186 f

MARKTCIJFERS IJ M U I D E N
N.B. —  De prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kg.

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen —  %  sole
Bloktongen —  Sole moyenne
Voor-kleine —  Petite
Kleine —  Toute petite
Tarbot, groot —  Turbot, gros
Middel —  Moyenne
Kleine —  Petite
Griet —  Barbue
Middel —  Moyen
Kleine —  Petit
Schol —  Plie
Grote iek —  Grosse
Kleine iek —  Petite
Iek 3e slag —  3e sorte
Platjes —  Toute petite
Schelvis, grote —  Aiglefin, gros
Middel — Moyen
Kleine —  Petit
Heek, grote —  Merlu, gros
Middel —  Moyen
Kleine —  Petit
Rog —  Raie
Rode poon —  Perlon
Grauwe poon —  Grondin
Kabeljauw —  Cabillaud
Gullen —  Petit cabillaud
Hozemondhamme —  Baudroie
Wijting —  Merlan
Schar —  Limande
Steenschol —  Sole limande
Zeehaai —  Aiguillât
Hondshaai —  Rousette
Arend (Pieterman) —  Gr. vive
Makreel —  Maquereau
Horsmakreel —  Saurel
Rode knorhaan
Keilrog —  Raie radiée
Zeekreeft.—  Langoustine
Schaat —  Flotte
Zeebaars (klipv.) —  Aigle de Nor
Lom — Brosme
Kongeraal —  Congre
Leng —  Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring —  Hareng
IJle haring —  Hareng guai
Haringshaai —  Latour
Steenholk —  Tacaud
Heilbot —  Flétan
Koolvis —  Colin
Steur —  Esturgeon
Zeewolf —  Loup de mer
Pollak —  Lieu Jaune
Zonnevis —  St.-Pierre
Koningsvis
Bot
Mol
Zalm

27-1-1966 28-1-1966 31-1-1966 1-2-1966 2-2-1966

5,15- 5,07 
5,84- 5,58 
6,37- 6,21 
5,08- 4,73 
3,52- 3,12 
6,60- 6,—

5,11- 4,98 
5,63- 5,37 
6,62- 5,87 
4,47- 4,32 
2,78- 2,58 
5,80- 5,30

4,89- 4,73 
5,68- 5,53 
6,—  5,87 
4,11- 4,05 
2,97- 2,81 
6,—  5,50

298.— 126.—  280.— 130.—

4,92- 4,78 
5,70- 5,45 
5,83- 5,51 
3,90- 3,50 
2,77- 2,50 
6,—  5,—  

280,— 130,-

130.— 80.—  130,— 80 —

28.— 24—  
28.— 24—  
37.— 22—
42.-30—
41.— 36.—

30.— 22.- 
30.— 22.- 
26.— 20- 
36.— 26.- 
39.— 29.- 
56.— 38.- 
36.— 30.- 
26.— 18-

41.— 25—

46.— 38—  
45.— 35—

40.— 36.- 
44— 31.- 
35.— 16.-

170—
41.— 32.- 
41.— 20.-

33.-26—  33.-26—

10.—  5— 6.70- 6—

27.— 20- 
27.— 20.- 
25.— 20.- 
32.— 25- 
30.— 26- 
61.— 41- 
24.— 16.- 
21.— 15.-

29—

6.40- 4,40 5,20- 4,- 
44.— 15—  36.— 25.-

27,— 20,— 
27,— 20,—  
25,— 22 — 
32,— 25,—  
30,— 26,—  
61,— 38,— 
24,— 20,— 
23,— 15,—

34—
44.— 32—  
36.— 25—

24.— 15—
25.— 15—

34,—
43,— 24,—  
36,— 15,—

24,— 15,-—
25,— 15,—

29,—

45,— 40,—

5,20- 4 
36,— 25,—

38.— 36— 38,— 36,—  

6,—  5,—

5,08- 4,81 
5,82- 5,77 
6,01- 5,75 
4,07- 3,87 
2,91- 2,52 
6,—  5,40

28,— 24,—  
27,— 25 —
30,— 24,—
31,— 27,—  
36,— 27,—  
61,— 39,—  
24,— 17,—  
22,— 15,—

44,-32,- 
36,— 15,-

30,— 22,-

32,-28,-

45,-26-

5,10- 4,- 
42,— 15,-

15,—  6,—
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7000 KW 226 f  7870 KW 167 f  9250 
KW 105 f  3980 KW 180 f  4630 KW 
97 f  4650 KW 114 f  5150 KW 69 
f  4820 KW 28 f  4130 KW 137 f  
3580 KW 148 f  6570 KW 156 f  5230 
KW 17 f  4880 KW 113 f  6190 KW 
126 f  4090 KW 197 f  6100 IJM 4 
f  4770 IJM  2 f  5570 IJM 73 f  5820 
IJM 60 f  3710 IJM 81 6920 IJM 45 
f  5100 IJM 64 f  4200.

Dinsdag w erden in IJmuidem door 
46 schepen aaingevoerd 8490 kisten 
v is  waarvan 2050 sdhelvis, 480 w i j ­
ting , 140 gu l en kabe ljauw , 520, 
k le ine gu'l, 1020 koolvis, 700 ha­
ring, 810 k le ine haring , 110 kle ine 
malkireel, 2080 sdhol, 55 ta rbo t, 25 
rog, 320 d iversen, 55.000 kg  tong, 
750 stuks kabe ljauw . In Sohevenin- 
gen was de aanvoer 250 sdhelvis, 
60 w ijting ,, 150 gu l, 100 koo lv is , 
220 schar, 2100 haring, 1060 kle ine 
haring, 600 gekochte ha ring . De 
SCH 22 besomde f  18.340, de SCH 
54 f  23.615, de SCH 64 f  30.510, 
SCH 236 f  14.260 SCH 303 f  13.165 
VL 14 f  14.690. Aamvoer 250 kantjes 
gezouten haring. Per 'kantje s teur­
h a ring  f  71.70 f  80.30.

Besom m ingen: KW 144 f  16.160 
KW 159 f  26. 340 KW 116 f  4400 
KW 79 f  6000 KW 170 f  8170 KW 
182 f  6700 KW 166 f  7300 K—  26 
f  4730 KW 194 f  7500 KW 24 f  6000 
KW 173 f  7360 KW 204 f  8260 
KW 117 f  7700 KW 212 f  8280 
K W 63 f  4590 KW 132 f  8530 KW 
10,9 ein KW 179 f  1200 KW 196 
f  6300 KW 162 f  3750 KW 222 f  
7320 KW 30 f  4070 K W 195 f  7000 
KW 103 f  4870 KW 8 f  8100 KW 
165 f  10.620 KW 162 f  3700 IJM 
154 f  7240 IJM 46 f  7260.

W oensdag zorgden 20 sdhepen 
voor 5580 kisten vis, w aarvan 1680 
sdhelvis, 140 w ijt in g , 480 g u l en 
kabel ja u w w , 360 torgullem , 450 
koolvis, 500 roodbaairs, 1340 haring, 
900 'kleine ha ring , 1 m akreel, 300 
sdhol,, 5 ta rbo t, 175 varia , 7500 kg 
tong  en 30 stu'ks kabe ljauw .

In Scheveniingen was de aainvoer 
100 'kisten torgu'Wen en 100 ikisfem 
schar.

Grootste hektrawler
'In IJmiuiden is de grootste hek­

trawler van Nederland, de SCH .171 
Cornelis Vrolijk Fzn, aangekomen.

Het schip is vijftig meter lang, 
8,5 m, foreed en 4,5 m. hol. De 
Deutamotor heeft 1.320 PK , de snel­
heid van de trawler is 14,5 mijl. 
Verder is er een winchmotor vajn 
395 PK , een lichtmotor m n  195 P K  
en een haveniset van 30 PK . De 
trawler heeft een ciepvriesLnstal- 
latie van Deens fabrikaat (Sabroe) 
met een vrieskapaciteit van 18 ton 
vis per etmaal. De twee ruimen 
zijn zowel geschikt voor het op­
slaan van verse als diepgevroren 
vis. Er kan 120 ton diepvriesvis 
met 2.500 kisten geborgen worden. 
De diepvriesruimkapaciteit dis 300 
ton, de minimumtemperatuur is 31 
graden onder het vriespunt.

Een 22 mater lange lopende band 
vervoert de gevangen vis naar het 
voorschip. De bemanning bestaat 
uit 17 koppen, schipper iis Jan Klin­
kenberg, IJmuiden.

Verantw. drukker-uiitgever : 
P. Vandenberghe 

H. Baelskaai 30, Oostende
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Vis & garnalen 
in 't groot

Specialiteit van verse 
GEPELDE garnalen

T h u l s b e s t e l l i n g  
i n  d e  g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in gans het land

(ï l«V )

VOORBEHOUDEN

Diesel- 
scheepsmotoren

DEUTZ

VALCKE GEBROEDERS N.V. OOSTENDE

Kr W enst te kopen : Schip 100 P K  

Adres : Mr Greenaere, Holly Cot­

tage Huiver No Beccles, Suffolk. 

Voor nadere inlichtingen z.w. Mr 

Lams, Oude Mijnplaats 10, Oost­

ende. (7372W—N —5714V)

HET VISSERIJBLAD,
vakblad voor visserij en vishandel. 
Verschijnt elke week en is ver­
krijgbaar per abonnement of in 
„Noordzee Boekhandel”, Vindictive- 
laan 22, Oostende.

SAIT  Z E E K U S T
EEN GROTE NAAM  OP HET 
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MARITIEME RADIO- EN 
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Zeer voordelige prijzen in aanmer­
king genomen de kwaliteit van de 

toestellen

EEN 60 JAAR BESTAAN IS

—  Een waarborg voor de toekomst 
- De vrucht van een gezonde 
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los. Deweert p .via.
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BOLNES DE EENVOUDIGE STANDAARDMOTOR
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KRIMPEN A A N  DE LEK
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