


CASINO-KURS A AL OOSTENDE
NIGHT-CLUB 

„LA CHAMPAGNE”
ZATERDAG 31 OKTOBER  

van 22 uur af
ZONDAG 1 NOVEMBER, 

the-dansant
van 16 tot 20 uur

MiERlliNO COSTA 
Y SU ORQUESTA 

Franz André :
piano 

Als attraktie :

MIKAEIL OPER
DINSDAG 3 NOVEMBER  

te 20 uur 
Conferentie

„Amitiés Françaises" :
„LE PRETRE 

EN CONTESTATION’
door E.H. Carré 

Plaatsen :
70 fr.

Plaatsbespreking : 
Sekretariaat

„Amitiés Françaises”
Tel. (059 ) 772.34

AUDITORIUM
VRIJDAG 30 OKTOBER 

te 20.30 uur
,/N.T.G." 
stelt voor :

„DE ALCHEMIST”
van Ben Jonson.

Met
HUGO VANDENBERGHE,

ROGER BOLDERS, 
SUZANNE JUCHTMANS, 

e.a.
Regie : Cas Baas 

Plaatsen :
80 - 70 en 60 fr.

Jeugd - Studenten - 
miliciens :

50 - 40 - 30 fr.

ZONDAG 8 NOVEMBER  
te 20.30 uur 

De
„Galas 

Karsenty-Herbert”
steilen voor:

„LA FACTURE”
van Françoise Dorin.

Met
JACQUELINE MAILLAN 

en 
HENRY GUISOL

Enscenering : Jacques Charon 
Dekor : André Levasseur 

Plaatsen :
250 - 200 en 150 fr.

P la a tsb e s p re k in g  : 
CasinoKursaal 

van 10 tot 13 uur 
en van 16 tot 19 uur 

Tel. (0 5 9 ) 751.11

VOOR ALLE 
INLICHTINGEN : 
CASINO-KURSAAL 
8400 - OOSTENDE 
Tel. (05 9 ) 751.11 

(8093W — 6477N— 6769V)

HAND IN HAND
Tijdokstraat- 34, Zeebrugge 
Tel. (050) 541.17 - 541.92

- ENIG VERTEGENWOORDIGER AAN 
DE OOSTKUST VAN DE

APELDOORNSE 

NETTENFABRIEKEN 

VON ZEPPELIN

- POLYETHYLEEN
- NYLON
- GULLENKORREN

(6681V)

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN

Radars Richtingszoekers - Dieptemeters - VHF Radiotelefonie - SSB Zender/Ontvanger

•  SONAR ES 3700 volautomatische echo afstands- en 
dieptebepaling.

9 Verticale beweging van voelelement tussen 10 graden 
opwaarts en 90 graden neerwaarts.

•  Horizontale beweging van voelelement in alle richtingen 
in een sektor gelegen tussen 10 en 150 graden.

Oostende : Hendrik Baelskaai, 21 Tel. 708.11 
Zeebrugge : Wandeiaarstraat, 4 Tel. 541.21

Nieuwpoort : Kaal, 46 Tel. 231.51 . „ --------- ■
I ukcfaflKiM.)

(6790V)
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Bijeenkomst van de 
nationale werkgroep 

Steunverlening
Beter laat dan nooit blijkt hier wel van toepassing te zijn.
Gedurende de laatste trimester van vorig jaar grepen verschillende blj- 
eehkomsten plaats van de nationale werkgroep « Steunverlening ».
Doel van deze werkgroep was het bespreken van een memorandum  
uitgaande van de Rederscentrale en omvattende een aantal struktuur- 
maatregelen die voor de zeevisserijsektor nodig werden geacht.
Onze sektor ontbeert immers elke vorm van visserijbeleid en het is 
hoogst noodzakelijk en dringend dat minstens een aantal struktuurmaat- 
regelen worden genomen.
Deze bijeenkomst resulteerde uiteindelijk in een aantal aanbevelingen  
die namens de Werkgroep aan de betrokken Ministeries werden overge­
maakt.
In juni van dit jaar deelde de Voorzitter van de Werkgroep, de Reders­
centrale die op een antwoord had aangedrongen dan eindelijk de resul­
taten van de aanbeveling mede. Hieruit bleek dat de Minister van Land­
bouw zijn akkoord had betuigd met de voorgestelde wijziging inzake de 
slooppremie. Zoals bekend was voorgesteld om gedurende een beperkte 
periode de verplichting tot nieuwbouw te schorsen.
Nu moet men weten dat de slooppremieregeling tot de bevoegdheid van 
het Departement van Verkeerswezen behoort...
Wat de andere strukturele maatregelen betreft, achtte de Minister de naar 
voor gebrachte suggesties zeer interessant, maar htj was van oordeel 
dat er weinig kans bestaat om ze met een redelijke mogelijkheid op 
sukses bij zijn bevoegde kollega’s in te leiden. De huidige toestand blijft 
dan ook gehandhaafd, aldus het einde van dit lakonisch schrijven. 
Onmiddellijk na ontvangst van dit antwoord werd gevraagd dat de 
werkgroep opnieuw zou worden bijeengeroepen. Thans, einde oktober 
komt deze werkgroep eindelijk toch bijeen.
in feite is de nieuwe bijeenroeping van deze werkgroep alleen bedoeld 
om vast te stellen dat er helemaal niets voor de zeevisserij gedaan 
wordt, zelfs ondanks het feit dat een nationale werkgroep, waarin amb­
tenaren van de verschillende betrokken Ministeries zetelen, aanbevelingen 
doet.
Wij vragen ons derhalve af of het niet wenselijk is, dat in een dergelijke 
nationale werkgroep bevoegde ambtenaren zouden zetelen, die hun ver­
antwoordelijkheid durven opnemen.
De voorziene oprichting van een interdepartementele Kommissie voor de 
zeevisserij op het hoogste vlak dringt zich daarom des te meer op.
Eén en ander steekt schril af tegen wat in andere landen gebeurt. Wij 
hebben daaromtrent reeds uitvoerig uitgewijd. Overigens nog in de 
Visserijwereld van 15 oktober jl. werd de Nederlandse Minister van Land­
bouw en Visserij gelukgewenst voor zijn visserijbeleid.
Uit het hoofdartikel waarin gehandeld wordt over de visserij in de rijks­
begroting 1971 halen we onder meer :
« Het is zonder twijfel een prestatie van de minister en zijn staf, dat zij 
de kans hebben gezien bij alle druk die onder de huidige omstandig­
heden op het binnen de perken houden van de diverse overheidslasten 
werd gelegd, het subsidiebedrag met 2 miljoen gulden (30  miljoen B. Fr.) 
te verhogen ».
« De toegenomen subsidiemogelijkheden geven nu de kans een meer 
subtiele verdeling over de groepen aan te brengen, die aan een toekom­
stig struktuurbeleid ten goede zal komen. Dit Is trouwens een van de 
doelstellingen tot het in werking treden van het E.E.G.-beleld ».
Zoiets kunnen wij van ons ministerie niet schrijven !
Op de resultaten van de nieuwe besprekingen komen wij volgende week  
uitvoerig terug.
Wat de slooppremieregeling zonder nieuwbouwverpllchtlng betreft, kun­
nen wij mededelen dat deze aangelegenheid eerstdaags voor de Kommis­
sie van Verkeerswezen in overweging zal worden genomen.

Vlaamse visserij op 
Provinciaal vlak

Het gebeurt niet vaak dat onze 
visserij in het nieuws komt, bul­
ten onze lokale- en vakpers.
Nu echter zorgde vooreerst de 
« JUHEL » er voor dat de lande­
lijke pers, op de voorpagina, in 
geuren en kleuren het relaas 
bracht over het al of  niet toe­
gelaten zijn een leeuwenvlag in 
de mast te voeren, gezien een 
tot nu toe onbekend gebleven 
ambtenaar zou opdracht gege­
ven hebben die « leeuw» te ver­
wijderen. Straks krijgen we hier­
over eenzelfde diskussle als 
over het al of niet toegelaten  
zijn met VL-teken op uw wagen 
te rijden.

Daarenboven kwamen de heren 
Roger Boels van Oostende en Jef 
Deroose van Heist op het spreek­
gestoelte van de West Vlaamse 
Provincieraad, wat het Brussels)!) 
dagblad Le Soir deed schrijven : 
« M. Van Rooze(!) (Volksunie) est 
d’avis que l’aumône de 400.000 F 
ne peut que ridiculiser la province». 
We schreven het vroeger reeds, 
onze visserij zou iedere week door 
een of ander in het nieuws moeten 
komen, zodat onze doodgezwegen 
nijverheid meer en meer de aan­
dacht zou trekken.

DE PROVINCIE 
WEST-VLAANDEREN 
EN DE VISSERIJ

M. Jef Deroose heeft in de pro­
vinciale Raad, wier gewone zittijd 
op 1 oktober aanvangt, een voor­
stel ingediend waardoor de provin­
cie een premie zou voorzien voor 
alle vaartuigen, die in 1971 zouden 
worden gesloopt ZONDER dat men 
zou mogen nieuwbouwen.

Dit voorstel werd in de Raad niet 
besproken, maar wel verzonden 
naar de Bestendige Deputatie en 
naar de Provinciale Kommissie voor 
de Zeevisserij (die amper eens 
per jaar samenkomt!), zodat het 
opnieuw wachten blijft om te weten 
of de provincie traditiegetrouw het 
voorstel zal verwerpen, dan wel 
dat het voorstel eens ernstig zou 
besproken worden, eventueel zou 
worden gewijzigd maar dan toch 
zou worden toegepast.

Bij de gewone bespreking van de 
begroting kwamen dan achtereen­
volgens op het spreekgestoelte, de 
heren Boels en Deroose, wier tus­
senkomst als volgt werd verwoord :

TUSSENKOMST VAN 
ROGER BOELS

Bij art. 170 waarbij op de begro­
ting terug 400.000 F wordt ge­
plaatst, ben ik opnieuw verplicht 
mijn spijt uit te drukken over de 
uiterst kleine interesse die de Pro­
vincie betoont ten overstaan van 
onze specifieke West-Vlaamse be­
drijfstak : De Zeevisserij.

We nemen aan dat het zeevis- 
serijbedrijf een zeer komplekse 
problematiek vertoont.

Maar het is werkelijk de komplek- 
siteit van de verschillende proble­
men die ons er toe dient aan te 
zetten de zeevisserij en haar aan­
verwante bedrijven in hun evolutie 
van zeer dichtbij te volgen.

Als er nu vastgesteld wordt dat 
dit alles leidt tot achteruitgang in 
deze bedrijfstak is het zelfs onze 
plicht van door studiewerk, steun, 
waar nodig tussen te komen om 
deze bedrijfstak terug vlot te krij­
gen.

Wij weten dat onze Provincie zeer 
veel doet om de ekonomie te sti­
muleren door het aanleggen van 
industrieterreinen, door het aanlok­
ken van nieuwe bedrijven, door het 
geven van allerlei faciliteiten aan 
buitenlandse firma’s.

Anderzijds stellen wij vast dat zo 
weinig aandacht wordt besteed aan 
bedrijven die over een tamelijk gro­
te werkbezetting beschikken, doch 
die door de evolutie van de tijd 
zich niet hebben kunnen aanpas­
sen, en aldus marginaal werken.

Ik vestigde reeds in vorige zittijd 
Uw aandacht op mogelijkheden die 
ook voor onze visverwerkende be­
drijven hun toepassing kunnen vin­
den.

Wij vragen dan ook dringend dat 
de Provincie zich op de diverse 
problemen en mogelijkheden zou 
willen buigen, zodat de zeevisserij, 
haar aanverwante en visverwerken­
de bedrijven in onze gouw niet zou-

(Vervolg blz. 2)



NOG DE VERKOOP VAN VIS OP 2 NOVEMBER

VERVANGINGSDATUM VOOR 
DE FEESTDAG VAN 1 NOVEMRER

Gezien beslist werd op maandag 2 november a.s. normale ver­
koop te houden, werd tussen de werknemers- en de werkgevers­
vertegenwoordigers overeengekomen om de wettelijke feestdag 
van 1 november 1970 te vervangen door 12 NOVEMBER 1970 
voor wat de werknemers betreft betrokken bij lossen van vissers­
vaartuigen (vislossers, wegers en visuitleggers) en de betref­
fende werkgevers in de haven van Oostende

DE KOMMISSIE VAN ADVIES 
VOOR DE ZEEVISSERIJ

(Vervolg van blz. 1)

den gedoemd zijn te verwateren tot 
een folkloristisch gedoe maar dal 
zij te samen met de andere bedrij­
ven zouden kunnen delen en genie­
ten van de ekonomische opgang 
van onze Provincie.

Totdaar provincieraadslid Roger 
Boels.

EN OOK 
JEF DEROOSE 
TROK VAN LEER...

En ook de heer Jef Deroose nam 
het op voor onze (zeer) komplekse 
visserijproblematiek.

De Heer Aspeslag heeft ge­
meend dat de oppositie ofwel ak­
koord gaat met de Bestendige De­
putatie ofwel nog vermoeid is van 
de verkiezingsstrijd. Ik wil hier een 
derde bedenking geven en namelijk 
dat de oppositie vermoeid is, tever­
geefs voorstellen in te dienen dat 
de Deputatie toch in de vergeet­
hoek smijt.

Als ik hier opnieuw sta is het al­
leen met de hoop dat de meeste 
leden van de Deputatie de Bijbel 
kennen en in de Bijbel geloven en 
dat er in de Bijbel staat dat men 
moet blijven kloppen totdat men 
verhoord wordt. (Daarop zou een 
kollega van dhr Roose zelfs verder 
gaan en zeggen dat men niet op 
de deur van de Deputatie zal blij­
ven kloppen maar dat men er zal 
tegen stampen) Dhr Roose vervolg­
de :

Benevens het kiesvee, dat zo pas 
weer voor één moment de indruk 
kreeg ook iets in de pap te brok­
kelen te hebben, en benevens het 
slachtvee van de landbouwers, dat 
in de provincieraad zeer goed aan 
zijn trekken komt, hebben we nog 
het FOLKLOREVEE, in Limburg de 
mijnwerkers die met hun lamp in 
processies mogen opstappen, en 
in West Vlaanderen onze vissers 
die in hun felkleurige kledij op 
zichtkaarten de toeristen mogen 
aanlokken. Daarbuiten zijn ze een 
te verwaarlozen groep, waar niet 
naar om gezien wordt.

De Deputatie heeft dienaangaan­
de nog geen enkel initiatief geno­
men : de Deputatie beweert dat het 
bedrijf zichzelf moet kunnen be­
druipen ; ofwel verwijst de Deputa­
tie de visserij naar de Ministeries 
van Landbouw en van Verkeerswe­
zen.

Gehandikaptenzorg, gezinshulp, 
landbouwstudies, teeltproeven, enz. 
zijn NIET reginoaal gebonden en 
krijgen toch een intense aandacht 
en steun vanwege de Deputatie, 
zonder dat er naar de desbetreffen­
de ministeries verwezen wordt.

De visserij, een uitsluitend West 
Vlaamse nijverheid, krijgt vanwege 
de Deputatie NIET deze intense 
aandacht en steun. En waarom 
niet ? is nog steeds niet beant­
woord.

Ik heb enkele dagen geleden een 
voorstel ingediend tot het verlenen 
van een slooppremie voor « afbraak 
zonder nieuwbouw ».

Laat het begrijpelijk zijn dat dit 
voorstel naar de Deputatie en naar 
de provinciale kommissie voor de 
zeevisserij wordt gezonden. Maar 
het zal onbegrijpelijk zijn wanneer 
ons voorstel daar maanden begra­
ven ligt, om plots met een eenvou­

dige boodschap van de Deputatie 
als onuitvoerbaar te worden ge­
boekt.

Er is voor korte tijd, zo werd mii 
medegedeeld, door de Rederscen­
trale een toelage gevraagd voor ’n 
film, VISTIVAL, die het bedrijf zelf 
heeft laten maken. Het is een 
prachtfilm, zo beweren de in- en 
de outsiders. Voor onze West 
Vlaamse gouw is het zelfs een bui­
tengewone toeristische reklame. Ik 
hoop dat deze gevraagde toelage 
niet reeds definitief zou geweigerd 
zijn al zou er een lid van de Depu­
tatie intussen reeds geantwoord 
hebben bevreesd te zijn het budgel 
niet nog meer te zullen kunnen be­
lasten.

Als ik de Deputatie dan helpen 
kan : ik meen te weten dat U
100.000 F gaf voor de vispropa- 
ganda, maar dat dit organisme in­
tussen is opgenomen door de 
diensten van het Ministerie van 
Landbouw, zodat u daar reeds
100.000 F vrij krijgt voor bedoelde 
vis.

Anderzijds hoorde ik dhr Depute 
Gillon verklaren in de derde kom­
missie dat er o.m. voor het beroeps- 
teater van West Vlaanderen welis­
waar één miljoen is uitgeschreven, 
maar dat dit teater niet van de 
grond komt. zodat dit miljoen niet 
zal worden aangewend. Daar hebt 
u dus reeds uw eerste miljoen voor 
de gevraagde slooppremie.

Tenandere, gezien de oppositie 
geen deel heeft aan het beleid van 
de Deputatie, moeten wij ons ook 
geen zorgen maken over het begro­
tingsevenwicht.

Waar wij ons wél zorgen over 
maken, is over het verwaarlozen 
van onze visserijnijverheid.

Als u, heren van de Deputatie, 
geen belangstelling hebt voor de 
visserij, wees dan moedig en laat 
ons niet langer schijnheilig doen. 
Laat ons naar buiten uit niet de in­
druk wekken dat de visserij ons 
nauw aan het hart ligt, omdat we 
op de begroting 400.000 F inschrij­
ven.

Schrap dan ook deze 400.000 F, 
dan weet de visserij ten minste 
waar ze staat, want met een aal­
moes wordt ze toch niet geholpen.

HET ANTWOORD VAN 
DE DEPUTATIE

Hierop kwam de heer Député 
Monballyu aan het woord om beide 
sprekers te danken voor hun tus­
senkomst en te loven voor hun be­
zorgdheid om de visserij. Betreffen­
de de film VISTIVAL verklaarde hij 
dat de Deputatie akkoord ging dat 
dit een buitengewone film is en 
daarom ook beslist had een copie 
van deze film voor de provincie te 
zullen aankopen.

Voor de rest bleef het bij de ge­
wone beloften, dat de visserij een 
zeer kompleks geheel is dat nader 
dient bestudeerd, maar zekerlijk de 
aandacht van de Deputatie zou 
krijgen. Verder deelde hij nog mee 
dat biologen en andere weten­
schapslui zeer ernstig, in samen­
werking met de provincie, de stu­
die zullen aanvatten over de levens­
mogelijkheden van de vis, in ver­
band met de groeiende waterbe- 
zoedeling.

Totdaar de provincieraadzitting 
1970.

Met ingang van 6 maart jl. wer 
den een aantal mandaten van 
werknemers- en werkgeversafge- 
vaardigden hernieuwd en werden er 
nieuwe effektieve en plaatsvervang­
ende leden benoemd.

Op voorstel van de Raad van 
Beheer werden destijds de verte­
genwoordigers van de Rederscen­
trale en de plaatsvervangende le­
den aan de Minister van Tewerk­
stelling en Arbeid voorgedragen 
In de zitting van 2 2 /10  jl. dienden 
de plaatsvervangers te worden aan­
geduid van de effektieve leden.

NIEUW E SAMENSTELLING :

Voor wat betreft de afgevaardigden  
van de Rederscentrale zijn deze de 
volgende :

Effektieven
1. F. Heffinck
2. C. Menu
3. A. Utterwulghe
4. P. Vandenberghe
5. E. Vlietinck

Plaatsverv;
1. P. Vincent
2. A. Vieren
3. A. Naert
4. A. Wittevrongel
5. J. Deroose

Vervolgens werd de heer E. Mis- 
siaen, Advokaat, tot Voorzitter van 
de kommissie van Advies verkozen.

De heer Missiaen was tot op he­
den eerste plaatsvervangende Voor­
zitter.

Meester Jan Felix, die sedert 
verschillende ambtstermijnen het 
voorzitterschap van de kommissie 
heeft waargenomen, had bij monde 
van de A.C.V. vertegenwoordigers 
laten weten zich wegens beroeps­
bezigheden terug te trekken.

Als eerste plaatsvervangend Voor­
zitter werd de heer Dewulf, en als 
tweede plaatsvervangend Voorzit­
ter, de heer Vangeenberghe aange-
duid.

Zoals bekend houdt de Kommis­
sie van Advies voor de Zeevisserij 
zich o.m. bezig met de versnelde 
opleiding voor matrozen ter zee. de 
speciale stempelkontrole voor de 
vissers, vervolmakingskursussen en 
dergelijke meer.

Wat deze vervolmakingskursussen 
betreft, kunnen we van de gelegen­
heid gebruik maken te onderstre­
pen dat deze, precies zoals het 
stelsel van de versnelde beroeps­
opleiding, een sukses zijn

Op het huidig ogenblik volgen 
niet minder dan zeven mensen de­
ze kursussen, leidende tot een 
eksamen voor het bekomen van 
een hoger diploma

Dat is heel belangrijk als men 
weet dat het bemanningsvraagstuk 
in grote mate geëvolueerd is van 
kwantitatief tekort naar een kwali­
tatief probleem.

REDERS en 
VISSERS, 
voor uw

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING

wendt U in volle 
vertrouwen tot de

Beroepsvereniging

H A N D I N H A N nh  M R y

O.V.A. VISMIJN

i l l  Bi H  1« iJ
OOSTENDE — Tel. 721.73



N. 752 "TER YDE„ LIEP VAN STAPEL

De N.752 „Ter Yde” even na de stapelloop. (Eigen Fotodienst)

Op de scheepsw erven Béliard  
Murdoch werd vorige week za­
terdag overgegaan to t de sta ­
pelloop van de sta len  konven- 
tionele treiler N.752 „Ter Y de”. 
Dit vaartuig is aldaar in a a n ­
bouw voor rekening van de re­
derij p.v.b.a. Legein & C° uit 
Nieuwpoort.

Onder aanw ezigen bem erkten w ij 
o.m. benevens de vertegenw oord i­
gers van de scheepswerf, de hh. 
Bosls van  de stede lijke  v isser ij- 
school Jo h n  Bauw ens, E .H . C o r­
neille onze v isse r ijaa lm oezen ie r die 
trouwens de doopp lech tighe id  ver­
zorgds e.a.

De N.752 „T e r Y d e ” is e>en sta­
len tre ile r d ie gesch ik t is voor de 
trad itione le  p la n ken v is se rij en de 
haringv isse rij in  span.

De hoo fdka rak te r is t ie ken  z ijn  de 
volgende :

— lengte over a lle s : 25,54 m.
— breedte . 6,40 m.
— holte : 3,20 m.

De v isru im en heü'ben een kapa- 
c ite it van 70 m3 en z ijn  voorzien 
van een au tom atisch s koe lin r ich - 
ting. De b u n ke rkapac its it van de 
„Ter Y d e ” bedraagt 28.000 lite r

f ra n d s to f  en 5.200 l ite r  d r in kw ate r. 
De bem ann ing sve rb lijven  z ijn  voor­
z ien  voor zes opvarenden. De sch ip ­
per heeft z ijn  v e rb lij f  in  de brug 
w aar z ich  ook de kaa rtenkam er 
bevindt.

De voo rts tuw ing  van  de „T e r 
Y d e ” za l verzekerd worden door 
een d iese lm otor A .B .C . m et een 
v rm og  n van  300 P K  b ij 500 t.p.m 
Deze hoo fdm otor za l eea v ie rb lad - 
sch roef van de f irm a  V an  Voord_n

aand rijven . A a n  de hoo fdm oto r is 
een reduktie  B revo  gebouwd m et 
een verhoud ing  van  3 : 1. V e rm e l­
den w ii tenslo tte  nog da t de f irm a  
B ru sse ïie  in s ta a t voor de le ve ring  
van  een v ie r tro m m e lv is lie r  van 
het type Neptune.

O ver een paa r m aanden za l de 
„T e r Y d e ” in  b e d r ijf  worden geno­
men. A an  de w erf èn de betrokken 
rede r ij onze h a rte lijk e  ge lukw en­
sen.

Het podium op de feestende werf (Eigen Fotodienst)

De Verzekeringspremies 
voor vissersvaartuigen 

voor 1971
D e beheerraad van  H u lp  in  Nood 

h ee ft in  z ijn  laa ts te  z it t in g  beslo­
ten  de prem ies we lke in  voege w a­
ren  voor 1970 n ie t te  verhogen, zo­
d a t de p rem ies e r a ls  vo lg t vastge­
ste ld  worden.

Vaartuigen 
Ouderdom IJzeren Houten
0 to t  5 ja a r  2.75 3.00
6 to t  10 ja a r  3.00 3.25

11 to t 15 ja a r  3.25 3.50
16 to t  20 ja a r  3.75 4.00
21 to t  30 ja a r  4.25 4.75
M ee r dan  30 ja a r  5,00 5.50

De m aa tsch app ij hee ft in sg e lijk s  
besloten z ich  a lleen  voor T o ta a l 
V e r lie s  te herverzekeren en a lle  a n ­
dere schaden aan  D erden  voor hon ­
derd p rooent ze lf  te  verzekeren  en 
voor E ig en  S chaden  deze u it  te be­
ta le n  n a a r ge lang de ouderdom  
van  de schepen van  80 to t 100 pe r­
cent.

N a a r we vernem en, z ijn  de wet­
te lijk e  en bu itengew one reserves 
zo, d a t  de m aa tsch app ij H u lp  in  
Nood, z ich  d it  k an  veroorloven  
zonder op he rve rzeke ring  beroep te 
doen. O ok h e t ta r ie f  van  de op- 
s lep ingen  is  u its tekend  en la a t  
H u lp  in  Nood toe deze ze lf te  ve r­
zekeren.

VOLKSVERTEGEN­
WOORDIGER 

DRIES CLAEYS 
IN AMERIKA

We vernemen dat een kom­
missie van het Departement 
van Verkeerswezen momen­
teel een bezoek brengt aan 
de Boeingvliegtuigfabriek te 
Seatle in de Verenigde Sta­
ten
Volksvertegenwoordiger Dries 
Claeys werd aangeduid als 
lid van de Belgische delega­
tie voor deze interessante 8- 
daagse studiereis.

HET OPVISSEN VAN 
GEMERKTE VIS

Vanwege het „Rijksstation voor de Zeevisserij” te Oostende 
ontvingen wij onderstaand bericht.

Bij het terugbrengen van Belgische gemerkte vissen zal, vanaf 
heden, behalve de gewone premie tevens de marktprijs van de 
geleverde vis worden uitbetaald

De uitbetaling zal door de volgende personen geschieden :

1. Oostende: a ) Werkgroep „Biologie”, Pakhuis, 134, Vism ijn;
b) Rijksstation voor Zeevisserij, Stadhuis, 4e ver­

dieping ;

2. Zeebrugge : De heer BALBAERT, hallopzichter, Vismijn ;

3. Nieuwpoort : De heer VERBANCK, vismijndlrekteur.
De schippers durven wij verzoeken hiermede, in hun eigen be­
lang, rekening te houden

MOTORDEFEKT
T ijd e n s  de v isse r ij kreeg de N.723 

„ P a ll ie te r ” van  de rederij G e ra rd  
&  P uystien s  a f  te rekenen m et 
m otordefekt. A angezien  he rs te llen  
te r p laatse  onm oge lijk  b leek w erd 
de s leephu lp  ingeroepen van  de 
0.243 „M a r ie -P a u l” van  de rede r ij 
Cogghe &  Ch r is t iaen . Laa ts tve r- 
noem d vaa rtu ig  sleepte de defekte 
eenheid ve ilig  de haven  van  Oost­
ende binnen.

m  ETEN 
IS VERANTWOORD 
ETEN

VERDERE 
KON C EN TH ATI E 

IN DUITSE 
ZEEVISSERIJ

In  he t b lad  van  de N ederland s 
- D u itse  K a m e r v a n  K oophande l 
lazen w ij d a t de G rosse ihkau fs- 
gese llscha ft deutscher Konsum ge- 
75nossenschaflten E E G  h a a r ru iim  
75 % dee lnem ing ia  de Gem ein - 
w irts ch a ft lic h e  Hochseeffecherei 
GimfoH G H iG  a a n  h e t Oetiker - 
conce rn  hee ft overgedaan.
D e  Oetiker - groep hee ft de laa tste  
jarem  h a a r v isserijbe langen  s te rk  
gekonoentreerd op de H an sea ti­
sche H ochsee fischere i A G , B re ­
m erhaven . Z ij  aa i aangewen ook 
de v isse r ijb ed rijven  aan de w a l 
In  h a a r handen  overgaan, nu  c ir -  
k a  1.000 m edew erkers te llen . H aax  
v loo t za l dan  uiit 20 schepen be­
staan; O e tke r w il deze v loo t u it ­
b re iden  to t 28 schepen, waarm ee 
z ij  h a a r grote konku rren t, de tot 
de U n ile ve r groep behorende N o rd ­
see D eutsche H ochseefischere i 
GimfoH, Bremerhaven:, b ijn a  za l 
evenaren.



BELANGRIJKE BESPREKINGEN OP NIEUW- 
POORTSE VISSERSHAVENKOMMISSIE

Tijdens de jongste zitting van 
de Nieuwpoortse vissershaven- 
kommissie werden enkele be­
langrijke besprekingen gevoerd 
in verband met de sanering van 
bepaalde toestanden In de 
plaatselijke visserij.

Op de jongste (en eerste zitting) 
waren tegenwoordig : burgemeester 
Gheeraert die bij aanwezigheid het 
voorzitterschap waarneemt ; sche­
pen Vivey ; de hh. Messiaen, Van- 
elverdinghe en Weckhuyzen na­
mens de vishandel ; de hh. Menu, 
Desaever, Plaetevoet, Vercoutter en 
Vanhoutte namens de reders. Het 
was vismijndirekteur J. Verbanck 
die als sekretaris optrad.

Met algemeenheid van stemmen 
werd vooraf de heer Jean Desaever 
als ondervoorzitter aangeduid. Ver­
volgens werden de hiernavermelde 
punten druk besproken.

LICHTEN 
LOODSWEZENGEBOUW 

SIJ MISTIG WEER

Vanuit het Loodswezengebouw 
naar de steiger van de motorpost 
kunnen lichten ontstoken worden 
die zich bevinden op palen aan de 
westeroever van de haventoegang. 
Teneinde een maksimum aan ze­
kerheid te waarborgen bij mistig 
weer (of tijdens de nacht) werd 
gevraagd die lichten te ontsteken 
vanaf het ogenblik dat de mist­
hoorn in werking wordt gesteld en 
de mistklok op de havenhoofden 
begint te luiden. In die zin werd 
een vraag gericht tot de betrokken 
diensten.

SNELHEIDSBEPERKING 
IN DE VISSERSHAVEN

Vooral tijdens de zomermaanden 
heerst er in de plaatselijke vissers- 
haven een zeer grote drukte van­
wege de plezierboten en speed­
boten, die met waterskieërs op 
sleeptouw een flinke deining doen 
ontstaan. Precies door deze golf­
slag worden de aldaar gemeerde 
vissersvaartuigen tegen elkander 
gedrukt waardoor vaak schade ont­
staat. Te Nieuwpoort is men van 
oordeel dat dergelijke schepen uit 
de vissershaven moeten wegblijven. 
Reeds vorig jaar werd aan de be­
voegde diensten gevraagd van aan 
king op te leggen van 5 km. Thans 
is het meer dan tijd dat de nodige 
verkeersborden worden aange­
bracht.

LADDERS VOOR 
DE KUISBANK

Aan de aanlegsteigers van de 
kielbank is slechts één ladder be­
schikbaar, nl. aan de Noordzijde. 
Wanneer echter op de noordelijke 
/ooster een vaartuig staat, kan de­
ze ladder niet meer gebruikt wor­
den. Een oplossing zou bekomen

worden door het aanbrengen van 
twee bijkomende ladders ; één aan 
het oostelijk einde van de steiger 
en één aan de zuidkant langs de 
eerste en hoogstliggende rooster- 
balk.

GEVAARLIJK ZEILEN 
IN DE HAVENGEUL

Meermaals werd vastgesteld dat, 
tot zelfs kinderen van acht tot tien 
jaar, in minibootjes de vaart van 
vissersvaartuigen belemmeren in 
de havengeul. Gelukkig deden zich 
tot nog toe geen ongevallen voor. 
Gezien de grote gevaren die kun­
nen ontstaan vragen de reders de 
mogelijkheid te onderzoeken tot 
het nemen van gepaste maatrege­
len ; dit kan gebeuren door een 
reglementering onder de leden van 
de Jachtklub en door tussenkomst 
van het Zeewezen.

VERPLAATSEN VAN 
PAVILJOEN 

OP DE KAAI
Ingevolge de verlenging van de 

vismijn zal het paviljoen op de 
kaai moeten ontruimd worden voor 
het scheppen van bijkomende par­
keerruimte. Dit zal dan ook gebeu­
ren samen met de voltooiing van 
de vismijn welke voorzien is voor
1972. Tijdens de besprekingen 
werd o.m. gesproken om de huidi­
ge parkeerplaats voor de vismijn 
welke voorzien is voor 1972. Tij­
dens de besprekingen werd o.m. 
gesproken om de huidige parkeer­
plaats voor de vismijn te voorzien 
van een open afrit aan de bestaan­
de verkeerslichten van de grote 
baan. Op- en afrit zouden aldus 
onderworpen zijn aan de verkeers­
lichten hetgeen een grotere veilig­
heid met zich zou brengen. Deze 
zaak wordt onderzocht door de 
burgemeester in samenspraak met 
de politie.

WRAKKEN 
IN DE HAVEN

Vaartuigen die verkocht zijn aan 
een slopersbedrijf en volledig ont­
takeld zijn blijven niettemin in de 
haven liggen en ontnemen aldus 
meerruimte aan de varende vloot. 
Daarbij komt nog dat allerhande 
schepen van mensen in het binnen­
land eveneens in de haven ge­
meerd worden. In veel gevallen 
blijven die vaartuigen zonder toe­
zicht. De vraag stelt zich hier wel­
ke regeling zou kunnen getroffen 
worden.

Het stadsbestuur zal terzake ad­
vies inwinnen bij het waterschouts- 
ambt. Er werd zelfs terloops ge­
sproken over het opleggen van een 
« aanleg- » of « meertaks ». Door 
de reders werd van de gelegenheid 
gebruik gemaakt andermaal aan te 
dringen opdat de nieuwe kaaimuur 
uitsluitend zou voorbehouden wor­
den aan de vissersvloot.

Totdaar een relaas over de eer­
ste bijeenkomst van de Nieuw­
poortse Vissershavenkommissie.

Het werd meteen een gevulde 
dagorde die zeer zeker de punten 
omvat die momenteel van groot 
belang zijn voor de plaatselijke 
toestand. Het bewijst anderzijds 
dat de Kommissie een zeer goede 
start heeft genomen en heel zeker 
zal bijdragen tot de oplossing van 
de hangende problemen te INieuw- 
poort. De samenstelling is hiervoor 
een waarborg.

BENT U 
DRANKZUCHTIG ?
WILT U TERUG 

GELUKKIG WORDEN 
EN GEZOND ?

Vraag kosteloos in lich tin g en  aan
A.A., W apenplein  15, OOSTENDE. 
Strikte geheim houding verzekerd. 

K N O K K E :
Postbus 10 of V incentl. 10 ; 
B L A N K E N B E R G E :
Postbus 1, U itkerke ;
VEURNE : Postbus 11 ; 
ZEEBRUG GE : Postbus 2.

GROTE FOOLSE 
CARGO DOET VLOT 

DE OOSTENDSE 
HAVEN AAN

D in sd ag  j l. lie p  in  de Oostendse 
hande lshaven  de grote cargo „W ars­
zaw a” b innen . H e t vaa rtu ig , da t een 
generaa l cargo aan  boord had, ont­
scheepte te Oostende een lad ing 
aa rdappe lb loem  die a ch te ra f per 
lic h te r  n a a r he t h in te r la n d  werd 
getransporteerd.

A lhoew e l n ie t de grootste  cargo, 
is de „W arszaw a” toch  een van  de 
grootste eenheden d ie oo it de Oost­
endse haven  aandeed. H e t schutten 
verliep  b iezonder v lo t en obstakel- 
v r ij. V roeger is he t nog gebeurd 
da t voor nog grotere eenheden de 
beide s lu isdeu ren  d ienden geopend 
tene inde het v aa rtu ig  te schutten. 
T h an s  was d it  nog n ie t he t geval. 
De „W arszaw a” d ie onder bevel 
staa t v an  k a p ite in  Lem cznarow icz 
en a fkom stig  was u it  S zczec in  (het 
vroegere S tep in ) heeft een lengte 
van  124 m „ een breedte van  17 
m eter en lie p  de haven  b in n en  met 
een d iepgang van  19 voet. D onder­
dagm orgen voer de cargo de haven 
opnieuw  uit. De F irm a  J. O lsan u it 
Oostende was be last m et het agent­
schap.

OiPSLEIPING WEGENIS 
MOTORDEFEKT

M aandag  m oest de N.723 toebe- 
horende aan  de reders G e ra rd  en 
Puystien s de haven  van  Oostende 
binnengesleept w orden door de 
0.243 m et gebroken reductie .

r
BELIARD MURDOCH BOUWT DRIE GROTE 
HEKTREILERS VOOR FRANSE REDERIJEN
De Oostendse scheepswerven Béliard Murdoch kregen vanwege 
twee Franse rederijen opdracht tot de konstruktie van drie 
grote hektreilers van het type van de « Capitaine Cook ». Dit 
vaartuig werd in 1967 afgeleverd aan de rederij S.A. Société 
d’Armement à la Pêche Jego-Quere uit Lorient. Eén van de 
drie te bouwen eenheden is ook nu bestemd voor deze rederij. 
De twee overige vaartuigen worden gebouwd in opdracht van 
de S.A. Soceté d’Armement des Pêcheries de l’Atlantique, 
eveneens uit Lorient.
De drie vaartuigen zullen afgeleverd worden tussen augustus 
1971 en april 1972. Zij worden gebouwd volgens de normen 
van het Bureau Veritas met het oog op het bekomen van de 
hoogste kwalificatie.
De hoofdkarakteristieken van de drie hektreilers zijn de volgen­
de :
—  Lengte over alles : 59 m.
—  Lengte tussen de loodlijnen : 52,90 m.
—  Breedte : 10,10 m.
—  Holte : 6,12 m,
De tanks hebben een respektievelijke inhoud van 180 m3 
brandstof en 30 m3 drinkwater.
De visruimen kunnen 490 m3 vis bergen, ziin volledig geïso­
leerd en voorzien van een koelinstallatie Sabroe.
De voortstuwing van de drie treilers zal verzekerd worden 
door een dieselmotor Crepelle met een vermogen van 1800 
PK bii 800 t.p.m. Dit zal de eenheden toelaten een snelheid van 
14,8 knopen te ontwikkelen. Twee hulpmotoren Baudouin van 
2 X 360 PK zijn eveneens ingebouwd.
Er is verblijf voorzien voor 23 opvarenden waaronder 7 offi­
cieren. Het zal gemanipuleerd worden bij middel van een 
winch HMC III met 4 trommels, twee winchen HHL 6 en twee 
winchen HHL 4, allen geleverd door de firma Brusselle uit 
Nieuwpoort.



De Evolutie van de Belgische visserij
(Vervolg van vorige w eek)

2. De bemanning

Het aantal ingeschreven zeelieden bedroeg op 31-12-1969 1.777 man 
waarvan 1.244 aangemonsterd; daar tegenover bedroeg het aantal inge­
schreven zeelieden op 31-12-1968 1.851 man waarvan 1.382 aangemon­
sterd. Op deze onderscheiden data waren respektievelijk 293 en 320 
vaartuigen bemand.
Vooral de daling van de twee jongste jaren is opvallend (tabel 3 en 
bijlage 2).

Tabel 3 —  Aantal vissers en bemande vaartuigen, 1950-1969.
Jaar Aantal Aantal Totaal Aantal

aangemonsterde afgemonsterde aantal bemande
vissers vissers vissers vaartuigen

op 31-12 op 31-12 op 31-12 op 31-12
1950 1.840 n.b. (1) n.b. (1) 396
1955 1.800 471 2.271 391
1960 1.736 432 2.168 384
1965 1.464 437 1.901 339
1966 1.431 502 1.933 333
1967 1.433 395 1.828 324
1968 1.382 469 1.851 320
1969 1.244 533 1.777 293
(1) n.b. : niet bekend.
Uit tabel 3 blijkt, dat tussen 1950 en 1969 de vloot door 596 man minder 
werd bemand.
Deze afvloei loopt enigszins parallel met de vermindering van het aantal 
vaartuigen, doch deze evolutie gebeurt de jongste jaren in een sneller 
tempo. Van 1950 tot 1969 liep de personeelssterkte met 32,4 p.c. terug, 
terwijl het aantal bemande vaartuigen met 27 p.c. afnam.
Wanneer de bezetting echter p er beschikbare tonnenmaat wordt be­
schouwd, blijkt dat zij in 1950 gemiddeld 14 B.T. per man bedroeg tegen 
22,6 B.T. per man in 1969.
De spanning op de arbeidsmarkt, die aan tal van op elkaar inwerkende 
faktoren dient te worden toegeschreven, is geen typisch Belgisch ver­
schijnsel. De meeste West-europese visserijlanden hebben met analoge 
moeilijkheden af te rekenen.

B. DE AANVOER

Tijdens het jaar 1969 werd er in de Belgische havens door Belgische 
vaartuigen 49.958 T zeeprodukten aangevoerd. In vergelijking met het 
voorgaande jaar betekent dit een daling met 5.958 T of ruim 10 p.c.
De bruto-opbrengst nam evenwel toe : in 1968 werd een waardecijfer van 
798 min. fr. behaald, terwijl in het afgelopen jaar 820 min. fr. werd 
geboekt. Dit betekent een stijging met 22 min. fr. of bijna 3 p.c.
Uit de verhouding hoeveelheid-waarde blijkt, dat de gemiddelde prijs 
per kg van 14,3 F in 1968 tot 16,4 F in 1969 toenam (bijlage 4 ) .
Over een langere periode gezien en meer bepaald sedert 1957, blijft 
het aanvoervolume op een vrij gelijkmatig niveau staan, met een uit­
schieter voor het jaar 1968. De aangroei van de bruto-opbrengst daaren­
tegen geschiedt de jongste jaren in een steeds vlugger stijgend tempo 
(tabel 4, bijlage 3 en grafieken 1a en 1b).
De Belgische aanvoer in het buitenland, die grotendeels in Britse havens 
wordt verhandeld en overwegend bodemvis omvat, is in 1969 op uitge­
sproken wijze verder teruggelopen : de hoeveelheid die in 1968 nog 
4.402 T bedroeg, daalde tot 1.389 T in 1969, terwijl de waarde van 43 
min F tot 17 min F verminderde (bijlage 5).
Sedert de devaluatie van het Britse Pond in 1967 zijn de gemiddelde 
prijzen op de Britse en de Belgische markten steeds verder uit elkaar 
gaan liggen, zodat de Belgische reders er ookl in 1969 meer en meer de 
voorkeur hebben aan gegeven in de thuishavens te markten.
De aanvoer door vreemde vaartuigen in Belgische vissershavens viel in 
vergelijking met 1968 terug: in 1969 werd 1.156 T of 7,7 min F aange­
voerd tegenover 2.093 T of 13 min F tijdens het voorgaande jaar.
Hieiibij dient te worden aangestipt dat de cijfers van 1968 voor bodem­
vis ongewoon hoog opliepen, ingevolge Franse aanvoer tijdens een 
staking te Boulgne. Opmerkelijk is ook dat de aanvoer van pelagische 
vis, voornamelijk door Nederlandse vaartuigen, van jaar tot jaar toe­
neemt (bijlage 6).
Nadere ontleding van de Belgische visaanvoer in de Belgische havens, 
naar kategorieën.
Traditioneel wordt de aanvoer in drie hoofdkategorieën ingedeeld, nl. 
bodemvis, pelagische vis en schaal- en weekdieren (tabel 4 en bijlage 3). 
De kategorie van schaal- en weekdieren, die hoofdzakelijkgamaal en 
Noorse kreeftjes omvat, kende een stijging, zowel naar hoeveelheid als 
naar waarde: in vergelijking met 1968 werd in het afgelopen jaar 460 
T meer aangevoerd, terwijl voor de opbrengst een toename van 5,5 min 
F werd geboekt.
Voor de pelagische visserij steeg de aangevoerde hoeveelheid van 663

T in 1968 tot 1.065 T in 1969, terwijl de bruto-opbrengst opliep van 3,5 
min F tot 6,8 min F.
Haring en sprot vormen traditioneel het hoofdbestanddeel van de pela­
gische visserij in België. Het lage aanvoerkwantum is er de oorzaak van 
dat aan de vraag naar deze vissoorten voor het grootste gedeelte langs 
het kanaal van de invoer dient te worden voldaan.

Tabel 4 —  Aanvoer van vis in België door Belgische vaartuigen, 1950-69.

Jaar Bodemvis Pelagische vis Schaal- en Totaal
weekdieren

T 1.000 F T 1.000 F T 1.000 F T 1.000 F
1950 37.634 335.050 13.492 42.203 2.054 45.070 53.180 422.323
1955 45.323 427.640 21.319 75.167 2.862 59.289 69.504 562.096
1960 41.530 479.028 4.373 19.108 1.666 37.797 47.569 535.933
1965 44.268 622.427 2.141 12.120 1.669 55.392 48.078 689.939
1966 43.234 612.342 2.100 10.141 1.970 61.240 47.304 683.723
1967 48.519 713.342 1.000 5.458 2.122 64.734 51.641 782.534
1968 53.386 724.209 663 3.533 1.867 70.812 55.916 798.554
1969 46.566 737.695 1.065 6.801 2.327 76.376 49.958 820.872
Ook in 1969 bestond het leeuwenaandeel van de Belgische aanvoer uit
bodemvis. Vergeleken bij het voorgaande jaar is de aangevoerde hoeveel­
heid gevoelig verminderd : na een rekordcijfer van 53,4 min kg in 1968 
werd nu slechts 46,6 min kg aangeland. Hogere gemiddelde prijzen deden 
de opbrengst evenwel boven het cijfer van 1968 uitstijgen : het bedrag 

van 737 min F in 1969 ligt ongeveer 13 min F boven het topcijfer van
1968.
De daling in de aanvoer van bodemvis in 1969 t.o.v. 1968 is 'hoofdzakelijk 
te wijten aan de veel kleinere vangsten van kabeljauw en gul (—  6,2 
min kg). Door het onvoldoende aanbod van deze en andere vissoorten 
werden echter gevoelige prijsstijgingen genoteerd, zodat de totale be­
somming nog even boven deze van 1968 uitkwam.
Over de periode 1950-69 blijkt dat de aanvoer van schaal- er* weekdieren 
ongeveer rond hetzelfde peil blijft schommelen, terwijl de opbrengst 
verder een stijgende tendens kent.
De vangsten van pelagische vissoorten, die in die periode zowel naar 
hoeveelheid als naar waarde in steeds dalende lijn evolueerden, blijven 
de jongste jaren op eenzelfde laag peil stagneren.
De aanvoer van bodemvis kent naar hoeveelheid ups en downs, maar 
naar waarde wordt de laatste jaren een verder toenemende tendens waar­
genomen.

II. DE HANDEL EN DE VERWERKING

Voor de bevoorrading van de Belgische markt beschikten de handel 
(groot- en kleinhandel) en de visverwerkende nijverheid in 1969 over ca 
127.100 T vis en visserijprodukten, hetzij 48.700 T of 31 p.c. uit aanvoer 
en 106.100 T of 69 p.c. uit invoer terwi)! 27.700 T of 18 p.c. van aanvoer 
en invoer naar het buitenland is afgevloeid (1 ).
In vergelijking met 1968 betekent het cijfer van 127.100 T een' verminde­
ring met ca 600 T of 0,5 p.c. Percentsgewijze liep de eigen aanvoer terug 
van 34 naar 31 p.c., en steeg het aandeel van de invoer van 66 tot 69 
p.c. Tenslotte verminderde het gedeelte van de aanvoer én de invoer 
dat werd uitgevoerd van 19 tot 18 p.c.
Het totale bevoorradingspakket is naar kategorieën als volgt onder te 
verdelen :
—  verse en bevroren vis : 73.200 T of 57 p.c.

(in 1968 : 73.900 T of 58 p.c.) ;
—  schaal- en weekdieren : 29.100 T of 23 p.c.

(in 1968 : 29.700 T of 23 p.c.) ;
—  konserven en bereidingen van vis en van schaal- en weekdieren : 

21.400 T of 17 p.c.
(in 1968 -: 20.800 T of 16 p.c.) ;

—■ bewerkte vis (gezouten, gepekeld, gedroogd, gerookt) : 3.400 T of 
3 p.c. (in 1968 : 3.300 T of 3 p.c.).

Op grond van deze beschikbare hoeveelheid bedroeg het verbruik per 
hoofd in 1969 13,6 kg in 1968, waarvan het hoofdbestanddeel verse 
hoofd in 1969 13,6 kg tegen 13,7 kg in 1968, waarvan het hoofdbestand­
deel verse en bevroren vis omvatte.
Het verbruik per hoofd blijft de jongste jaren stabiel.
(1) De cijfers werden bekomen aan de hand van de formule (aanvoer 

+  invoer) —  uitvoer. Aan deze formule zijn bepaalde leemten in­
herent (o.m. de bevroren vis en de schaal- en weekdieren gebruikt 
voor de verwerkende industrie ; de niet-omzetting van produktgewicht 
in aanvoergewicht bv. voor filets en gepelde garnalen), zodat de 
gegevens slechts een approximatieve waarde hebben.

Door de bevolkingsaanwas sluit het stabiele karakter van het visverbruik 
per hoofd in zich, dat de totale konsumptie in België groter is geworden. 
Anderzijds heeft de stijging van de levensstandaard ook wijzigingen in

(Vervolg blz. 8)
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BUMP EL I E  BREED OM DED DOELEJi VAM ELKANDER TE SCHEIDEN

1) eerst over boei A alleen (fig. 1).
b) dan over boei A en B tegelijkertijd (fig. 2).
3) dan over boei B alleen (fig. 3).

Er is dus een tijdstip waarbij de twee boeien gelijktijdig bestraald wor­
den (fig. 2 ). Het reöhtstreekse gevolg daarvan is dat op het scherm de 
echo’s van boei A en van boei B samensmelten tot één echo. Dit is het 
bewijs dat de radarbundel te breed is om de beide boeien van elkander 
gescheiden te houden.
We kunnen hieruit dan verder afleiden dat een smalle bundel goed de 
doelen uit elkaar houdt. Dit noemt men dan een radar met een goed 
scheidingsvermogen (ook nog discrimination genoemd) (fig. 4 en 5). 
Een smalle bundelhoek heeft nog het bijkomend voordeel van antenne- 
versterking t.t.z. een aanzienlijk scherper signaal dan de omliggende 
ruis. Men zou kunnen opwerpen dat het signaal ook nog zou kunnen wor­
den door de ontvangst te versterken, maar dan verliest men uit het oog 
dat de ruis in gelijke mate wordt versterkt.
Men kan evenwel de bundel breedte niet regelen naar believen. Zij houdt 
immers rechtstreeks verband met andere voorname faktoren zoals de af­
metingen van de antenne en de gebruikte golflengte .
Inderdaad hoe kleiner de radarstraal hoe groter de scanner.
In de praktijk is scheepsradar met bundelbreedte van 1,8 graden op hal­
ve vermogen nu algemeen in gebruik. (Vervolgt)

BUNDELHOEK

De breedte van de radarstraal, beter gezegd de hoek van de straal, is 
een z ie e r  gewichtig onderdeel van het radarstelsel.
De radarstraal, de radiogolf wordt meestal bundel genoemd. Zij wordt 
langs de antenne uitgezonden als impuls en vervolgens wanneer een doel 
getroffen wordt verschijnt ze als echo op het scherm .
De radargolf kan een hoek hebben van 0,2 tot 10 graden in het horizon­
tale vlak. Zij bestaat feitelijk uit een hoofdbundel met langs weerszijden 
de nevenbundels. Deze laatste zijn zwakkere broertjes van de hoofdbundel. 
De radarbundel heeft ook een vertikale breedte omwille van het rollen van 
het schip. De hoek van de vertikale bundel is dan ook veel groter dan de 
horizontale bundelbreedte. Twintig graden is een veel toegepaste waarde. 
De omgeving van het schip komt dan zelf wanneer het rolt in het bereik 
van de straal.
Evenals bij de horizontale bundel bestaan er bij de vertikale bundel zo­
genoemde zij-lussen(in engelse radartaal : side-Iobes). Op het belang 
van de zij-lussen komen we later terug.

SCHEIDINGSVERMOGEN

Het fundamentele belang van de breedte van de horizontale bundelhoek 
wordt best begrijpelijk met volgend voorbeeld.
Veronderstellen we twee boeien die recht vooruit op gelijke afstand van 
het schip liggen.
De horizontale radarbundel strijkt :

F i g . Fig 4

Ant enne
Scherm

NU OOK BETONNEN 
VISSERSVAARTUIGEN ?

Smalle bundel, houdt de doelen goed u it  
elicaar.De doelen z ijn  goed gescheiden.

De gekende Italiaanse architekt 
Rie Luigi Nervi Is erin geslaagd  
volgens een goedkoop procédé op 
punt gesteld ten behoeve van de
F.A.O. (Voedsel en Landbouwor­
ganisaties van de Verenigde Na­
ties), vaartuigen uit gewapend be­
ton te vervaardigen.

Zijn onderneming „Nervi et Bar- 
toli” te Rome heeft twee dergelijke 
vissersvaartuigen gebouwd, die nu 
hun proefreis aan het ondernemen 
zijn vooraleer ze naar de Arabische 
Republiek vertrekken. Daar zullen 
ze op het Meer van Nasser als 
visserijopleidingsschip van de F.A. 
O. opereren.

De nieuwe methode van Nervi 
blijkt op goede weg te zijn om over 
de gehele wereld met sukses te 
worden gebouwd.

Het is een goedkope methode ; 
het gebruikte materiaal is vuurvast, 
is niet gevoelig voor trillingen, 
weerstaat aan om het even welke 
invloed en alle schokken.

Volgens de F.A.O. zou de betref­
fende techniek vooral geschikt zijn 
voor ontwikkelingslanden en ander­
zijds aangepast zijn voor deze lan­
den waar men gem akkelijk de no­
dige grondstoffen en materialen 
vindt zoals zand, ijzererts, cement 
en waar daartegenover hout ont­
breekt.

Bovendien kon de konstruktie en 
het onderhoud van dergelijke vis­
sersvaartuigen snel worden verwe­
zenlijkt door niet-geschoolde werk­
krachten.

De dikte van de romp zou be­
perkt zijn tot 3 cm en waardoor het 
beschikbaar volume van het vissers­
vaartuig zeer groot zou zijn. Aldus 
zou dergelijk procédé ook uiterst

geschikt zijn voor handelsvaartui­
gen.

De bouw van vaartuigen in beton 
is in feite geen nieuwigheid. Reeds 
in 1948 bouwde een fransman de 
heer Jos. Lambot er ene. Deze be­
vindt zich thans in een Frans mu­
seum.

Ook in het begin van de 20ste 
eeuw werden in Italië en Nederland 
betonnen vaartuigen gebouwd, maar 
faktoren zoals het grote gewicht en 
onhandelbaarheid stonden toen ver­
der konstuktie in de weg.

Volgens het nieuwe systeem 
daarentegen, zouden de vaartuigen 
in beton zowel licht als buitenge­
woon soepel zijn.

De Heer Nervi was reeds eerder 
bekend als konstukteur van kathe­
dralen in gewapend beton.

Hij begon na de 2de Wereld 
Oorlog zijn opzoekingen voor een 
aangepaste bouw van vissersvaar­
tuigen uit gewapend beton.

De opzoekingen werden evenwel 
gestaakt in de vijftigerjaren, toen 
izijn onderneming Overstelpt was 
met ordes ter gelegenheid van de 
Olympische Spelen In Rome in 
1960.

De grootste van de 2 vissers­
vaartuigen die thans, zoals gezegd 
in opdracht van de F.A.O. werden 
vervaardigd, heeft een lengte van 
9m. en weegt 3,5 ton en is uitge­
rust met een motor van 16 PK.

Het kleinste is 7 m. lang, weegt
2 ton en heeft een motor van 8 
PK !

We zijn benieuwd te vernemen 
wat dit alles op de kustvisserij zon­
der te spreken van de Hoogzeevis- 
serij, zal betekenen ?

Afwachten is de boodschap.

6  —



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S
N ie t Ibijizonder vae! viiis op  de 

miairklt t ijd a n s  da 'voicwlbtitjie week. 
Diilt wegens h a t s ie ch te  weer dait 
op de miaaste v isg ronden  heieft gieL 
heemst waiardoor van  een  n o rm a le  
Vässarilj igieien. spralkie Ikon ziijn. Die 
U s la n d se  vangsten , « w e ll i  d ie  
van de N oo rd  ien idie Wiest w aren  
zaer toiepenkt. O o k  ide Visvamigsiten 
van  hielt Kamaial w aren  vier v a n  om ­
van g r ijk  om  v a n  ide itongen ndiat te  
spreken. Ailieten de  iZJSffli ze tte  m eer 
dan  131000 M o  oin de  vang st en  foe- 
re ik te  d a n  ook  heit beste resiultaiat.

E r  w as ibliiljktajair een tekoirt iaan 
katoeljiaiuiw, Sin eäk gava i kreeg  d ie 
vfasoort stiljgends pniijizen v a n  die 
isierslte miaar de lalatste vertaopdaig. 
O ok de gu lle n  w e rden  f liin k  ve r­
kocht. iVoor la n g  la g  idle p r i js  Stets

MEER TREKKRACHT

MEER SNELHEID
(5723V)

lager lop de ittaneekte varkoopdag, toen 
werden ook lage re  pnitjiaen gaboiekt 
voor rode zeetaars.

Tongen len taalbot warten aeer 
duu r m et tanig tolt ibälj de 1120 f r  pe r 
M b  ©n ta n tô t  loiok to t  illll? f r .  Rog- 
gieh ien pliatVis w e rden  zaer duiur 
verkocht te rw ij l rade  k n o rh a an  to t 
ilTOO f r  p e r taen haaüide. O o k  voo r 
rioodlbiaaird w ard  mieer dam 130 f r  
per ,kg. betaiaM. K ion ingvils, waiar- 
'Vian M t  70 lag laiamgavoerd wierid, 
kreiag ook deae ,wiaek nioig m eer dan
00 f r  pe r fcilio.

D e  p r ijs  ro o r  de Ikflieiicnie sche lv is  
lag  in  teigenstellMng miet de  ve r­
wachtingen, idlimsidag llageir idan 
maandag. D a  igtnoihe so rte r in g  aakte 
d ie daig ae lfs imiet 2i0i0 -fr p e r iben. 
Wiait d e  nasuilitiaten biefaieift, deae w a­
ren .voor de  meeste sichiepen well; 
renderend. A lle en  'aan p a a r Usliam- 
ders izeitten  te  kflleiine vang sten  in  
de latfslag.

D in sdag  k regen  wie idan ook  w aar 
de leerste neidierlandse haringsdhe- 
sdhspiein lop da  Ootsteindsa miarlkjt. E r  
werden vangsten  gelost d ie  Ibegre. 
psn  w aren  tiuissien I2ß8 ien 3i60 iben- 
nisin te rw iijl de opbrengsten  pe r 
span schom m elde tuissien ilt47.0i0i0 en
238.000 fr . D e  priijs  voo r deize h a ­
r in g  wias aeker renderend  ien sch om ­
melde' ituisisien ,112 en  !li4 f r  m e t een 
'gemiddelde vlan ib ijna  ,13 f r  pier kilo..

(De to ta le  a ianroer Ibestonid deae 
wsiek u it  9450 B . ivliis. IM.OOO 'kg. to n ­
gen en  42.(1100 k'g. harSng. E r  w erd  
leien to ta le  opbrengst IbereSkt ivajn 
9.569.18515 fr.

STEEDS W EIN IG  VIS 
VAN IJSLAND

N ie ttegenstaande  1er ttoich weiar 
aeven UsUanidiers a a n  de  lafislag 
kiwalmen geraakten  w e todh weer 
nû2it aiain 8000 biennen v is. D e  viang- 
isltien wairen voor de  ve rsch ille n de  
schepen w er lerg k le in  miet ails 
igroiotste rvangsit aimpsr ilOOO (bennen. 
D e  k le in s te  vangst bevatte  am per 
400 biannien. Toch  ßichioimmeldien de 
rîsuillbatein waer itusssn  290.000 en
797.000 fr., d it  voior de  0.1B9 ,en de

/beltjauiw waiarvoor dimsdaig ae lfs 
itolt ibij d e  1310 f r  w ard  ibetaailld. O ok  
de igiullien w a re n  schiaars ien duur. 
KoioIllvsiB kende aowalt idaaelfde prSljb 
a ls  verleden  weiek m a t 720 fr . per' 
hen  a ls  udtertste p rlijs  vioior de  g r ’o- 
te  sorteirling ien van  B20 niaiar 650 
f r  voo r k le in e  e n  mJddemslaig-sor- 
te ring . R ode  aaelbajars kireeg een  fcâ  
mieliïjlk vaste  p r i js  miet die grotie 
islortiening tiulssen 730 ien 870 f r  p e r 
Ibein ien ide kfflaine v a n  050 na iar 7!50 
ifr. p e r ben. Din^diag wiemd deae vis^ 
sioiort igoiadkoper ivierlkiachit d a n  
m aandag.

O o k  blaurwie Heng ikraeig m aandag  
liets ilagiere noteninigen, waiar m aan - 
idaig v a n  SOO niaar 1000 f r  wiard be- 
,taialidi no teerden w e dimsdaig v an  
'8010 ,naiar 900 fir p a r  ben. (De W itte  
le n g  'aakte Sn pniijs op h e t leânide 
viain d a  m aiandagm arlkt to t  i530 fr . 
m a a r w erd te rug  opgeitrolkkien niaair 
600 f r  öp de  tiwiaade ivisrfcoopdaig.

E en  p a a r  schiepen aeitten radeliijke 
vangsten  schotsie scho l in, de  imairkt 
de p r i js  iwias niiet sch itte re n d  m a a r 
Iblaef to ch  op  leien randsran id pe il, 
dinsidaig w erd een pambiij van, 100 
Ibenien iaan 970 f r  p a r Iben (verkocht. 
Hoindistong M ee f duiur en  aaikite 
noolit onde r de  20 f r  p e r klilio, d it  
'voor wait de  grote  so rte r in g  be­
tre ft.

O o k  deiae wiaek Siets m ee r wijitiinig, 
d e  p r i js  bliaef renderend  en  schom -

MET EEN VASTE- OF 
VERSTELBARE

Zaltbommel- 
schroef

D e  meieist gebraichte V issoorten 
Waven ook d^ae week lieog (w itte  
en b lauw e) rode aeabaars, k oo lv is  
ien niu ook sdh-otse schol. D e  biest 
verkochte  v issoort was evenwel ka-

m e lde  tossen  500 en  800 fr. p. ben. 
O o k  wel iiets miaer isltaiairtvis idan dia 
ivoorgiaande w öken unet de g ro te  sor­
te r in g  to t  105 f r  ian d a  andere  so rte ­
r in g e n  v an  50 najar 611 fr . Heiiïbot 
Ibleef idiuur m aa r kende  dinsidaig 
toich een teiruigiggamg to t  91 f r  n a r  
idiait m iaandaig nog  Itooit 100 f r  pe r 
kg. wais ibiötaiaiid geworden. Zeew olf 
,en sche lv is  warten biijaondier 
istdhaiars. T/loor g ro te  isdheM s w erd 
een aaer igoade p rlijs  heitaalid, da  
ande re  so rteriingen deden h e t heel' 
,wat m iindar goieid en  vieliein ae lfs 
oinidier de  (1)5 f r  p a r k ilo . iZeewolï 
Ibraidht h e t ier igoeid v a n a f en kraeg 
ro o d  de 20 f r  p e r kilio.

A illes siamien w aar gun stige  ,prijlaen  
voior de verschiilliande (U äan d se  
VilsBoorten.

STERK ERE LAM PEN GEVRAAGD

H e t du istere  weer d a t  we verle ­
den  week hebben gekend en d a t we 
t ijd e n s  de kom ende m aanden  on ­
ge tw ijfe ld  nog  d ik w ij ls  zu lle n  ken ­
nen, h e e ft an de rm aa l de gebrek­
k ig e  v e r lic h t in g  in  de h a r in g h a lle  
onderstreept. E r  is  d a a r inde rdaad  
absltuut n ie t  genoeg lich t. W ie  
zegt d a t h e t rndet w aa r is  h ee ft 
d a a r nog n o o it  m oeten sch rijven . 
M e t de w in terse  t i jd  in  a an to ch t 
(dus lan ge r d onke r en m eer d u i­
s te r weer) zou  h e t zeker een n u t­
tige  u itgave  z ijn  wann,eer m en in  
de h a r in g h a lle  voor ste rkere  la m ­
pen zou zorgen. V a n  de verhoogde 
in kom sten  d ie de v ism ijn  d it  ja a r  
za l kennen  zu lle n  e r wel enke le  
n ieuw e lam pen  a f  ku n n e n  zeker.

LEK KEN DICHTEN A .Ü 3 .

H e t is n ie t  d e  eerste kee r d a t h e t 
b ij  hev ige  regenva l ook de v ish a lle  
ze lf  re d e lijk  h a rd  g aa t regenen. W e  
hebben evenwel de in d ru k  d a t s t i l ­
a a n  de le k k e n  g ro te r w orden  en  
dus m eer w a te r doorlaten. V o o ra l 
w anneer h e t zoa ls  verleden  week 
regent d a t he t g ie t en daJt d ie  re­
gen gepaard  g aa t m et storm w ind . 
W a t  e r  ook v a n  z ij  h e t is  zeker 
n ie t  aangenaam  om  tijd en s  de ve r­
koop in  de regen  te  staan. N ie t 
d a t h e t is  om  „Jhelp” te  roepen. 
H e t is  ech te r gem akke lijke r k le in e  
re ten  te  d ich ten . Sneeuw  en  vorst 
z i jn  overigens ook op kom st en 
d a n  zou h e t nog  w el een t ijd je  
kunnen  d u ren  voo ra lee r e r  aan  he r­
ste llen  k an  gedach t worden.

POORTEN TOEHOUDEN

M e n  h ee ft de h a r in g h a lle  voor­
z ie n  v an  a fs lu it in g e n  w aardoo r de 
w ind  de d a a r u itgesta lde  v is  m in ­
de r k a n  u itd rogen . D a t  is  een zeer 
goede maaitregel geweest. W anneer 
m en  ech te r in  de v ism ijn  de poor­
ten  ach te ra an  open  la a t  w aardoo r 
de w in d  v an  d a a ru it  v r ije  doorgang 
k r i jg t  w o rd t h e t n u t t ig  effefct v an  
d ie  verbouw ing  weggenomen. H e t 
is  d a a rom  v a n  groot be lang  d a t 
v a n  n u  a f  de poo rten  in  de v ism ijn  
w orden  d ic h t  gehouden. D e  zom er 
is  d e f in it ie f  voo rb ij, dus ook he t 
w arm ere  weer. T rouw ens, h e t is 
n ie t  a lle en  de v is  d ie  te  lijd e n  
h ee ft ivan d ie  u itd rogende  w ind. 
O ok  de  m ensen, kopers, knech ten , 
wegers, afs lagers, tegensch rijve rs 
en ial de anderen, hebben er zeke r 
geen deugd van  w anneer de koude 
w ind  hen  in  de  ne k  b laast. M e t 
’.n k le in e  in sp ann in g  en  waJt goede 
w il is d a t  ie ts  d a t  ra p  k a n  gere­
ge ld  worden.

VERKOOP O P ZATERDAG

E r  w as eens een t i j d  w aa r e r 
zes dagen v an  de  zeven w erden  ge­

w e rk t. D a t  w as de t i jd  v an  de 
zesdagenweek. I n  de  Oostendse v is ­
m ijn  kw am  m en  e r  toe n a  vee l 
gew ik  e n  geweeg de za terdagver- 
koop (die onbedu idend was) a f  te 
scha ffen . M e n  scha fte  dus ook de 
zesdagenweek a f  en  kw am  op ge­
l i jk e  hoogte m et de m oderne  t ijd , 
de t i jd  v an  de  v ijfdagenw eek. H e­
laas, voo r n ie t  la n g  w an t m en 
vond  h e t n o d ig  en, w a a rs c h ijn lijk  
ook n u t t ig  om  te ru g  een verkoop 
op za te rdag  in  te  r ich ten . D it  m et 
h e t doe l de kustv isse rs toe  te  la ten  
(en z i j  a lleen ) om  h u n  t ijd en s  de 
de v r ijd a g n a ch t gevangen v is  opeuir 
b a a r te  verkopen. W e kun nen  nog 
w e l ve rstaan  d a t  e r t ijd en s  de zo­
m erm aanden  een zaterdagse ver­
koop w ord t in ge r ich t, o f d a t  t i j ­
dens de w in te rm aanden  ook nog 
n u t t ig  is  b l i j k t  ons m inde r h e t ge­
va l. B o vend ien  k unn en  de ku st- 
schepen ook ijs  aan  boord nem en 
en  h u n  v is  de m aandag  aan  la n d  
zetten. Z i j  m oeten d a t n u  trouw ens

ook doen voo r de v is  d ie  z ij  de 
za te rdagnach t hebben  gevangen en 
d ie  zdij to t m aandag  m oeten  bewa­
ren. M is s ch ie n  zou  m en  d a n  eerder 
gene igd z i jn  de  v is  be ter te  bewa­
re n  w an t ook nu  ko m t h e t voor 
d a t  v is  v a n  de za te rdag  op  m aan ­
dag  v e rs t ik t  is. W a n n e e r e r  de za­
te rdag  geen verkoop  zou z i jn  w are  
m en  eerder v e rp lic h t  om  i j s  a a n  
boo rd  te  nem en  w aa rdoo r ook de 
za te rdag  gevangen v is  beter aan  
w a l zou gezet worden. N u  ook de 
busd ienst n a a r  de v is m ijn  t ijd en s  
de za te rdag  w erd  a fg e sch a ft w are  
h e t m a a r b i l l i j k  om  t ijd e n s  de w in ­
terse za terdagen de  verkoop a f  te 
scha ffen . H oe  d ik w ij ls  z a l e r  trou - 
w e is v is  aangeboden w orden  op za­
te rdag  t ijd e n s  de kom ende m aan ­
den  ?

M e n  k a n  tens lo tte  ook in  de 
Oostendse v is m ijn  de k lo k  n ie t 
s t ilze tte n  zo d a t h e t zeker een be­
langw ekkend  p u n t  v an  d iskuss ie  
zou z i jn  w anneer e r  t ijd e n s  de 
vo lgende z it t in g  van  de  V issersha- 
venkom m iss ie  o ve r d ie  a fs ch a ff in g  
v. de za terdag verkoop zou gespro­
ken  worden.

MEER KANAALSCHEPEN DAN  
VERWACHT

M aandag  twee, d insdag één en 
woensdag noig d r ie  vangsten  van  
h e t kanaa l. D e  kanaa liaa jivoe r 
en  a lle sz in s de tongenaanvoer 
was dus zeer goed verdeeld. 
W oensdag toch  de ru im ste  aan­
voer van  tong, ron d  de 0000 kg. 
Qjeen grote vanlgslten pe r schiip 
aangezien  de grootste vangst 
s lech ts even boven de 3.000 kg. 
ibleef. A a n  p r ijze n  zoa ls deze 
week weer w erden betaalld was 
d it  Voldoende om  een renderend 
re su lta a t te  bereiken. Tongen, 
w erden inde rdaad  weer duu rder 
verkoch t dan verleden  week.
D e  lappen stegen ze lfs  n a a r 90 
fr . pe r k i lo  te rw ij l ook de grote 
tong m eer dan  90 fr. haa lde, 
d it  reeds op de eerste verkoop- 
dag. D e  drie fcw artsorte ring  w erd  
m aandag  ingezet aan  103 fr. en 

naa r 106 fr. pe r k ilo . D e

(vervolg blz. 10)

Voor Uw vissersschepen : 
Raadpleeg de

N.V. SCHEEPSWERVEN VAN 
LANGERBRUGGE

Rodenhuize 
9020 Gent 2 
T e l.: (0 9 ) 78.04.01

(6768V)



MARKTOVERZICHT ZEEBRUGGE
D e aanwoar w as IbfeBomlder gmoolt, 
vtoorial o p  (die maamdalgimarlkt e n  de 
woensidaigmarlklt, n ieit m linder (dan 
50 vtaiartoigen (hefofoen Ihiuin vangsten  
geloElt. Daamvan iklwamen e r aeiven 
vaa rto ig en  v a n  belt Kianiaai, sleclhlfcs 
één v an  idle KreeWtempult, de overliige 
w aren  aiflsomsltiig vian idie Nioiord en  
de Wiest. D e  tvlaiartafiigen lin span  
tuelbben eveneens een (trweeiball m aa l 
folun vriifl gnoifce Ihloeveellhieiden gu lle n  
en w ip in g  getastt. D e  37.1900 îkgr to n ­
gen wtanen iiiadfldizaMIiijlk aifkomsltiig 
t o n  de  viaartaligen welike iheit K a -  

naail aandeden. D e  igroite tongisioor- 
ten  w iaran Ihldoifidaalkeliljlk a a n  food. 
D e  prfijizen w aren  goeid en  isdhiom- 
meflden Itassen de  82 e n  de 9(8 fr . de 
3/4 (haaldien ivian 89 (toit '120 fir. D e  
inMdens'dortten sclhommeilden Ituisisen 
de 06 en  de  il(24 Ifr. ihet lagr. Vfoor 
de T P  en de s lip s  'werid v an  90 itoit 
1(211 fr. gelboeikit. D e  affnaimepriijiaen 
Wleiven renderend  onidanlks de  Ihioge  ̂
re  aan lw er. ÎBen d a lin g  op de  dims- 
daigmarlst v an  ibepaalde soo rten  w erd 
oip de wioensdagimariklt (terug' goed 
gemaalklt ladda* de genniiddelde priiljis 
v an  de  iversicM llende ve rtoopdagen  
94,96 ifr. Ibeldrloeg

Tarlhoit en  igrdielt w a ren  inJieit Ibiezion- 
de r ignooit lin aanvoer de pniijizen w a­
ren  d a n  ooik vee l (hoger d a n  de vo ­
r ig e  week.

Niielt Baveel pliaidli[js a a n  de  marlktt 
alis de  vfarliigie week, die priijizen daar- 
emiteigen tolelvem isltalbiel e n  renderend 
Vtoior de g ro te  soo rten  v a n  1(1 to t  1(6 
fr. de I3de (slag rrnn (10 töott 2(1 fir. ien 
die dealvfiis ien tie  metiers svan (5 Itoit 18 
fr. D e  (WioeinsdaJgmarilat w as 'vrlilj laiag 
voo r deae (vüisisioomb, (versohUlernde 
startten w aren  iin  wergeHijIkling melt 
de vo rig e  verlklofopdaigen gedaalld. 
A ian ronde  v is  w as 'er geen Itekiomt

voo ra l niiieit laian (gullen, voto iM e ine 
gulden en  gullelbjeß. D e  gu llevan igers 
d ie  voo r Iheit lO g e n b f f i lk  reeds u i t  ne­
gen (koppelte Ibesltaalt lluelbfoen een 
tiweeltal (kieer ihjun vamgslten getaslt.

Die (kiwalSlteiilt ivan deetz rvlis Sis vtanzefflf- 
sprelkend v a n  lutiitsitellsende (kwialffltetLt 
gezàen Ideiae vaa rta iigen  (slerihlts 24 u  
in  izee tztiljn. D e  ipriijtaen w aren  d a n  
odk rienderenid (van (20 Itott 3(1 fir. vtoor 
de ikiaibelgaiuWs, vian (8 itott 26 (fir.voior 
de verisclhMlende gullsiortieringen. D e  
wlijibingatfnanie Eictamm ielde to ssen  
de i8 ein de (14 tfr. D e  izeelhaaii e n  ziee- 
hond  ifoeikwiam vian 12 Itolt -15 tfr. en  
de ridbaards v a n  '16 (tiott 22 fr.

Vlleasiwiiljltinig v a n  Ihielt KanaiaJl b e ­
kw am  v a n  12 itolt 19 fr . en  de  islteen- 
scihioil v a n  16 Itolt 36 fir. D e  sühofce 
scihiol la g  liieits (hioger (dan de  vorige  
weefe, Ke bebw am en v a n  10 Itolt '19 
fr. Zeer weimig roggeivte forachit v a n  
20 (boit 34 fr. op voo r de  igm te soo rten  
en  vian (8 to t  30 ifr. v t a r  de Iklelinere 
Sileieihrtjs een viaiaribulig v a n  de  Kraetf- 
tenpuit meit ’n  [50-ltal (bannen tkreetftt- 
jieis foetkwaim van  1530 to t  1050 voor 
de grote  en v a n  850 to t  i860 (fr. voor 
de Meiner©. D e  (opbrengsten woior a l 
de vaarttluligen w iaren renldierenld. 
V o o ra l deae v an  K a n aa ll v a n  
299.070 wofor de Z.600 Itot 6170.940 
voor die 'Z.405

VIS ETEN IS

VERANTWOORD ETEN

EVOLUTIE VAN DE 
BELGISCHE VISSERIJ

(Vervolg van biz. 5)

het verbruikspatroon medegebracht (o.m. achteruitgang van het haring- 
verbruik, verschuiving naar het verbruik van duurdere vissoorten en van 
panklare gerechten, opgang van diepgevroren vis), maar deze zijn kwan­
titatief moeilijk vast te leggen.
De visverwerkende nijverheid, omvattende de takken rokerijen en inleg- 
gerijen, drogerijen en zouterijen, diepvriesinstellingen, konserven- en 
vismeelfabrieken, vormde op de markt in het afgelopen jaar een belang­
rijke vraagpartij. Hun positie is evenwel van tak tot tak verschillend. 
De rokerijen en konservenfabrieken, diç wegens de achteruitgang van de 
eigen aanvoer van pelagische vis hun grondstoffen voornamelijk uit het 
buitenland dienen te betrekken, hebben in 1969 af te rekenen gehad 
met bevoorradingsmoeilijkheden. Het krappe aanbod van grondstoffen 
tegen beduidend hogere prijzen hebben op deze Sektoren van de ver­
werkende nijverheid een ongunstige weerslag gehad, resulterend o.m. in 
een daling van de produktiecijfers voor de door deze bedrijven traditioneel 
vervaardigde Produkten. Zij hebben evenwel dit tekort enigszins kunnen 
goedmaken door diversificatie van het totale produktengamma.
De drogerijen en zouterijen, die eveneens hun grondstoffen voornamelijk 
uit ihet buitenland betrekken, hadden ook onder de minder gunstige 
internationale konjunktuur te lijden. De produktie van deze bedrijven, die 
bijna uitsluitend voor export naar de ontwikkelingslanden is bestemd, 
lag in 1969 lager door de kleinere invoermogelijkheden van de grondstof­
fen en omdat ook op de binnenlandse markt, met name in het kader 
van de opvangregeling, slechts geringe gelegenheden tot bevoorrading 
werden geboden.
De produktie van de diepvriesinstellingen ging in 1969 in stijgende lijn. 
De bevoorrading van deze bedrijven gebeurt hoofdzakelijk via het kanaal 
van de invoer en in mindere mate uit de eigen aanvoer ; de afzet van 
de diepvriesprodukten is zowel voor de binnen- als voor de buitenlandse 
markt bestemd.
In de loop van 1969 werden door het systeem van de opvangregeling 
2.373 T vis of ca 5 p.c. van de totale aanvoer opgevangen, tegenover 
4.407 T vis of ca 8 p.c.van het aanvoergewicht in 1968.
Hierdoor hebben de visverwerken bedrijven zich in het voorbije jaar 
slechts in geringe mate door wederafname van opgevangen vis kunnen 
bevoorraden. (Vervolgt)

N.V.
Amsterdam. N. 

Telefoon 68765 (4 lijnen) 

Telex 12539 

Telegrammen Brevo-Amsterdam

BREVO

•  Oliedruk omkeerkoppelingen zonder en 

met vertraging

•  Onder alle omstandigheden betrouwbare 

kwaliteitsproducten gebaseerd op een 

meer dan 60-jarige ervaring.

Agente voor de Belgische Visserij :

S.V. SC AP
Werkhuizen : 

Ed. Anseelelaan Oostende 
Tel. 787 79 

Burelen : 
H. Baelskaai 27, Oostende 
Tel. 729 51 - 709 31 - 709 32

(6239V)



Datum Vangsten Kgr Fr. Min. Maks. Gem. IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

27-10
28-10

26-10

VISAANVOER
21 189.550
23 73.100
69 528.450
25 265.800

TE OOSTENDE
4.587.595
3.229.505
1.752.755
9.569.855

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
24-10 6 1.645 63.042
25-10 2 58 2.262
26-10 2 44 1.716
27-10 4 433 24.490

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE
23-10 6 311.082 il.396.340 44,92
2640 28 77.347 2.041.720 26,39
2740 8 29.1163 730.860 25,06
28-10 125 92.884 2.436.260 26,22

230.476 6.605.180 28,66

WAARVAN TONG
23-10 4 111.756 il.085.790 92,36
2,640 10 9.826 933.730 95,02
2740 8 3.313 330.1160 102,36
28-10 111 13.094 1.248.400 95,34

37.989 3.607.070 94,95

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
2340 3 363 33.929 60/7,1
26-10 3 547 33.101 45/76
2740 2 780 2Ö.555 23/53
28-10 16 4.429 178.687 27/56

6.119 261.272

2740

,2640
0840

2440
2740
2840

KREEFT AAN VO BR TE ZEEBRUGGE
il 11.655 58.900 35,58

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
10
9

26.02.1
'18.450

445.595
332.899

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
1.114

283
826

34.045
1:1.919
33.505

27,-
39,-
3 5 -

36,-
44,-
50,-

3)1,-
42,-
40,-

Afvaarten Oostendse Haven
D O N D E R D A G  22 O K T O B E R  1970

0.811, I J s la n d  
0.2117, I J s la n d  
0.282, I J s la n d  
0.82-N.723, Noord  
0.229-0.279, Noo rd  
0459-0.284, Noord 
N.706, N oo rd  
0.128, N oo rd  
0.312, K a n a a l 
0.189, K a n a a l 
0.37, K a n a a l 
N.763, W est 
N.765, W est

V R I J D A G  23 O K T O B E R  1970

0.236, IJ s la n d  
Z.418, I J s la n d  
0.305, IJ s la n d  
0.94-0.206, Noord  
0.1118-0.275, N oo rd  
0.134, N oo rd  
0.195-0.1il4, Noord  
0,14,10.307, N oo rd  
N.738, Noord 
0.35, K a n a a l 
0.274, K a n a a l 
0.303, K a n a a l

0.267-0.172, W est 
0.69-0.537, W est 
0.148, W est 
0.192-0.329, W est 
0.142, W est

Z A T E R D A G  24 O K T O B E R  1970

0.334, I J s la n d  
0.249, Noo rd  
0.127, N oo rd  
0.309, K a n a a l 
0.198, K a n a a l

M A A N D A G  26 O K T O B E R  1970
Z.38, N oo rd  
Z.584, K a n a a l

D IN S D A G  27 O K T O B E R  1970

N.720, W est 
0.147, W est 
0.214, W est 
N.719, W est

W O E N S D A G  28 O K T O B E R  1970

N.736, Noo rd  
0435 , Noo rd  
N.715, W est

26-10-1970
Schelvis

G roo t
M idd e l
K le in

K abe lja uw
Gul
W itt in g
Schaa t
H e ilb o t
Koodvis
Hundatong
Zeewolf
Platen

24.60 
8.40
7.40- 

19.40 
14.80- 
14.—  
21.— : 
14.—  
10.—
7.40- 

53.— :
9.80

11.60 
19.—  
52.—

■27.20
■18.—

•29.20
■21.—
16.40 
26.—
17.40
20.40 
■15.—  
102.0 
•14.80 
•24.—
19.40 
-66.60

27-10-1970

30.— 33.—
27.-----------
16.-----------
21.— 29.40
20.— 25.—  
10.— 14.—
23.-----------
13.— 16.80
7.20-18 —  
6.60-12.—  

82.— 91.60 
9.8044.20 

10.— 22.60
21------------ . 

O O S T E N D E

M A A N D A G  26 O K T O B E R

I J S L A N D
0.317
0.237
0.202
0.129
0.250
K A N A A L
O. 72
Z.597
N O O R D
0.285
0.135
0.306
N.736
0.301
N.708
W E S T
N.715
N.720
N.719
O. 15
K U S T
O. 77-18
O. 31-52
0.177-628
N.805-N.788

18 1000 
18 400
18
18
19

600
400
560

—  768.540
—  333.050
—  451.790
—  289.930
—  390.930

15 130 2500 314.960
16 150 1600 316.760

8
10
8
9
9

250
320
230
200
170
290

70
90

100
75

52
22
25

100

207.970
271.790
194.240
142.770
98.990

222.480

79.680
75.350

105.370
100.260

39.430
13.110
14.890
88.500

D IN S D A G 27 O K T O B E R

I J S L A N D
0.324 17 500 ___ 333.320
0.288 17 1100 — 797.890
K A N A A L
Z.543 17 80 3100 367.115
N O O R D
0.232 10 320 ___ 206.680
N.709 9 320 — 269.310
0.268 9 180 — 158.150
0.243 10 200 ___ 159.550
W E S T
0.142 2 30 — 39.440
0.156 7 50 — 84.420
0172 3 60 ___ 67.510
N.185 6 70 — 62.980
N.723 4 40 — 35.600
K U S T
O. 18-77 1 17 ___ 10.860
0.147 2 20 ___ 14.950
K U S T
TX.33-67 1 2 12700 159.880
T X  9-29 1 1 18000 239.490
TX.25-38 1 — 11400 147.300

W O E N S D A G  28 O K T O B E R

K A N A A L
N.800 8 30 1200 134.230
Z.509 14 60 2500 327.500
Z. 34 14 40 2500 295.060
N O O R D
0.123 12 220 ___ 148.350
0.247 13 250 — 149 130
O. 66 12 200 — 176.230
0.239 11 220 — 173.360
W E S T
0  267 4 20 450 57260
0.148 3 50 ___ 67180
K U S T
N.805-788 2 50 ___ 48.140
0.177-628 2 45 — 29.750

0.446-486 2 30 —  15.640
O. 18- 77 1 25 —  13.830
0.404-793 1 10 —  6.250
O. 31- 52 2 50 —  26.230
0.116-225 2 23 —  14.790

N I E U W P O O R T

M A A N D A G  26 O K T O B E R

N.740 711.250 N.737 lil.090 
Z.4H7 22.000 N.704 46.750 
N.345 49.274 N.738 20.720
N.498 + N.41I4 = 7.560
N.36 + N.730 = 56.020
N.206 + N.734 = 79.890
N.700 + N.807 = 80.440

Zes vangsten van  de „W est” m et 
v a r ia t ie  en  + 1500 kg. tongen. V ie r  
„spaoviseers1” losten  sam en 280 
bennen Vis. w aa rvan  de h e lf t  grote 
en  de  he iß t M e ine  gu llen  w aren! De 
tongen kenden  p r ijz e n  van  80 à  lilS  
f r !  (K lie ine  94 à  100 fr.) T an tô t 
g ing  weer v an  de h a n d  aan  120 
fr. de kg. P la tv is  kende een sitij- 
gende p r ijs :  de d r ie lin g e n  begon­
nen  hiun afzieit van  840 f r  en lie ­
pen oip toit 1100 f r  de benne (de 
klieine van  400 à  800 fr. (Dilt ver­
s ch il in  p r ijs  deed zidh a lle en  voor, 
tassen de ptobvis van  de W est, en 
deae van  de spanv issers!)

W ij it in g  840 à 650, k le in e  610. 
Rioggen moers: 1350, t ilte n  1050. 
Zeshonden: 900 f r  de bennne. D oor 
de spanivissers w erd h a r in g  noch 
sp ro t aangevoerd !

W O E N S D A G  28 O K T O B E R

N.761 45.050 N.703 45.426
N.723 49.628 N.710 50.370
N.737 2.250
N.498 + N.414 = 10.096
N.730 + N.36 = 57.101
N.700 + N.807 = 50.150
N.734 + N.209 = 22.828

V ie r  vangsten van  de W est, en 
v ie r vangsten  van  spanvissers, dus 
van  deze laa ts te  giullen.

D e  tongen van de W estv issers 
kregen voor de twee grootste soor­
ten  van 75 à 80 f r  de 3de = 104, 
de 4de en 5de van  118 à  120 fr. 
k le in e  liepen  op van  96 à 102 fr. 
De roggen: nM ers 1300 tü ten  1,100.

Zieiehondien van  750 à 900 fr. 
H aa ien  (aandhaaien) 700 fr. De 
gu llen  werden goed verkocht, de 
grootste op de grond 1,300, en naa r 
ge lang k le ine re  soort van  1200 à  
1080 fr. V oo rk le ine  van  410 à  520 
f r  K lie ine  van  330 à 370 de ben. 
De scham en: grote 1100 f r  k le ine  
900 f r  de benne, P la tv is :  d r ie lin ­
gen 1300 en 1300. K le in e  p la tv is  
lilöO f r  de ben. A lle  soorten werden 
dus goed verkocht.



OOSTENDSE
(vervolg van biz. 7)

b lok tangen  k regen  tussen 108 en 
1)16 f r .  pe r M io  te rw ij l voor/kâei- 
ne tong steeds boven  de lilO  fr. 
haa lde . H e t w aren  de u itvoerders 
d ie  h ie rvoo r de p r ijz e n  opdreven.
O ok  de k le in e  tong g ing b ijn a  
u its lu ite n d  n a a r de u itvoerders 
d ie  er van  107 n a a r 1114 fr. voor 
betaa lden. Deze w eek werden ook 
da isïips o f de heei./foleine tongen 
■verkocht aan  m eer dan  100 fr- 
pe r kig. D e  b ijv ang s ten  waren 
m eesta l zeer bepenkit. Eink'ele ben­
nen  p ia tv is , een p a a r m anden 
schotse scho l, v e rd e r rog, staart* 
steenschol, ta rb o t e n  grie t. Zo­
w e l ta rb o t a ls  g r ie t w erden  duur 
Verkoch t m et ta rb o t ze lfs  to t 
115 fr . pe r kg. V o o r rog  steeg de 
p r ijs  itot 30 f r .  p e r  kg., pralkitischi 
geen enke le  so rte r in g  kreeg  m in ­
de r dan  20 fr . S teen scho l werd 
duu rde r ve rko ch t d a n  verleden 
weeds, a lle e n  de 'k le ine  so rtering  
b leef ro n d  de 22 f r .  hc:hom me len, 
de grote  soo rt steeg n a a r 35 fr. 
en  de m idden so rte r in g  n a a r 31: 
fr . Scho tse  sohol w as goedkoop 
m aa r voor p la tv is  'werden f lin k e  
prijizen be taa ld  d ie  schom melden, 
tussen  17 en 2il fir. pe r k ilO 1- 
AlilesB ins een zeer gun stige  m a rk t  
ivoor deze v issoo rten  en m eteen 
odk renderende re su lta te n  voor 
a l deze schepen.

K L E I N E  V A N G S T E N  V A N  
D E  N O O R D

Eer. noga l 'beperkte aanvoer 
v a n  de Noord., aangebrac lh t door 
vee rtien  vaa rtu igen . In  to ta a l le ­
verden d ie vee rtien  vangsten  on­
geveer 3300 -bennen wis op. De 
aam toer v an  k le in e  s ch e lv is  o f 
to tte n  w as m eteen  ook vee l ge  ̂
r in g e r d an  verleden  week. V o o ra l 
gro te  to tte n  w aren  a a n  'de schaar- 
se kan t. T o ch  w erden  er da lende 
p r ijze n  voor be taa ld , zodan ig  d a t 
d in sdag  al'leen reeds de  p r i js  te­
ru gv ie l v an  600 n a a r 420 fr . per 
ben. D e  'kle ine so rte r in g  w as n ie t 
eens zo veel goedkoper en  kreeg 
eveneens ron d  de 400 e n  <ieits d a a r­
boven pe r Iben.
K a b e lja u w  w as b ij' de meeste 
vangsten  ee'n de r m in s t  gebrachte  
soorten. D e  p r i js  d ie  e rvoor be­
ta a ld  w erd steeg dan  ook to t  37 
fr. pe r 'kg. D e  g ro te  gu lle in  haag­
den ook weer to t 3>1 fr . te rw ijl 
de m iddenslagguiUen verkoch t 
w erden  tussen 16 en 22 fr . V oor 
k le in e  g u l w erd doo rgaans tossen 
12 en 15 fr. betaa ld .
V ee l m in de r h a a i ook  v an  deze 
v isg rond  w aardoor de p r i js  m eteen 
weer steeg n a a r >860 f r . p e r  ben,
d a t is  ru im  200 fr . m eer dan  ver- w e rk e lijk  k le in .

HARING AANVOER DOOR NEDERLANDSE 
SCHEPEN TE OOSTENDE

D insdag 27 oktober
TX .33  — TX .67  12.700 k ilo  voor 156.470 fr. 12,00 à 13,60
T X .  9 — TX .29  18.000 k ilo  voor 238^80 fr. 13,06 à  13,60
T X .25  —  TX .38  11.400 k ilo  voor 147 300 fr. 12,20 à  14,00

42.100 542.350 gem. prijs 12,88 fr.

MARKT
I z e e b r u g g e I

D O N D E R D A G  22 O K T O B E R  1970

Z.512 5 500 60 145.730
Z.444 14 2.500 120 314.230
Z.579 14 3.500 150 541.370

1.001.330

M A A N D A G  26 O K T O B E R  1970

Z.348 9 100 95 87.020
Z.460 9 100 100 139.890
Z.600 12 2.400 120 299.070
Z.560 5 50 25 48.120
Z.578 1 100 10 34.190
Z.593 1 150 15 37.820
Z.442 1 100 10 27.770
Z.510 2 300 25 76.820
Z.596 15 2.800 120 368.750
Z.465 15 2.200 115 351.110
Z .477/553 2 40 67.220
Z.432/233 2 60 67.220
Z .602/550 2 50 57.060
Z.505/494 2 60 72.020
Z.201/411 2 40 49.100
Z.558/403 2 45 56.010
Z.468/601 2 110 111.350
Z .538/554 2 100 99.300
Z .436/438 2 30 12.490

2.041.720

D IN S D A G  27 O K T O B E R  1970
Z.408 3 300 10 63.690
Z.429 3 650 20 85.210
Z.590 10 400 60 103.230
Z.511 9 300 30 77.210
Z.262 3 100 10 39.170
Z.525 12 300 100 151.060

4 50 b. kr.
Z.415 10 150 100 126.930
Z.400 9 50 70 84.360

730.860

W O E N S D A G 28 O K T O B E R  1970

Z.295 16 3.000 150 317.090
Z.563 9 100 130 114.790
Z.24 9 200 70 100.980
Z.533 9 100 90 90.300
Z.407 9 100 60 58.740
Z.497 13 2.800 120 331.000
Z.583 10 900 100 161.570
Z.58S 11 100 100 107.950
Z.405 13 4.000 160 570.940
Z.580 4 400 60 135.990
Z.502 9 400 80 119.200
Z.602/550 40 38.040
Z.468/601 50 56.610
Z.436/43C 40 35.450
Z.233/432 51 45.300
Z .538/554 80 72.000
Z.477/553 60 34.840
Z.558/403 50 45.470

2.436.260

PAKKETBOTEN
U U R T A B E L .  D E R  O V E R V A A R T E N  
voor de waelk /van 1-CL1 ta t  7-tlili70

P A S S A G IE R S B  O T E N  
A fv a a r te n  u it  'Oostende :
—  A lle  -dagen te  10.15 en  te  iM.415 u  
A fv a a r te n  uliit D ove r
—  A l le  dagen  te  '13 en te  17u.

C A R F E K R E E S  
A fva a r te n  u it  Oostende
—  A lle  dcagen te  01.30, lte 13.30 en  
te  19.30
A fvaan ten  u ilt D o ve r :
—  Alite dagen te  00.30 iu. te  12.30 u. 
en  te  18.30 u.

r n m m m m m i  a i i  u m  m m i i . i i  n m m i n r r i n  
l T l l ^ r T 1 m i T 1 iT 1 IT I IT I iT l r T l i T l i T l lT l lT 1 iT 1 lT l lT 1 n

REDERS 

LEEST UW

VAKBLAD

V E R W A C H T I N G E N

V R I J D A G  30 O K T O B E R

N O O R D
0.26 m et 220 bennen.

M A A N D A G  2 N O V E M B E R

I J S L A N D
0.2H6 m et 500 ben. v is en 500 bo­

nen.

0.182 m et 30 ben. s. ood., 50 ka­
beljauw , 160 ko lviB  ISO sche lv is en 
totten, 00 w ijt in g , 5 Otoonen, 60 rog, 
10 s taa rt, 50 s. sdhol, 50 w itte  leng, 
50 bl. leng, 2i0 varia .

0.231

0.318 m et 40«J bonen, 2150 bl. leng 
30 koods. 30 w. lang, 7!5 m ieten  en 
s. schol, 175 m idden en k le in e  bl. 
leng.

Z.57'1 m et 350 kab.-gul, 150 koo lv is 
40 bonen, 20 schaat, 10 heääbot- 
s taart, 120 leng, 50 v a r ia

K A N A A L
0.181, 0.180 O.20 Z.527, Z.502, 

0.369

N O O R D
0.15:1, 0.284 0.82, 0.229, 0.169, 

N.70S, N.128, 0.279.

W E S T
0.69, 0.192, 0.537

D IN S D A G  3 N O V E M B E R

I J S L A N D
0.331

K A N A A L
Z.449

N O O R D
0.114 0.307, 0.275, 0.94, 0.118, 

0.184 0.195, 0141 , N.738, 0  206.

W E S T
N.715, 0.172, N.1'85.

M A A N D A G  of D IN S D A G

I J S L A N D
0.204

W O E N S D A G  4 N O V E M B E R

N O O R D
0.249, 0.127. Z.38

W E S T
0.142, N.805, N.720, N.719

Te koop
Twee nieuwe

BAUDOUIN 
MARINE MOTOREN
m et reduktieomkeerkoppellng 
3/1 - 150 pk. bij 1.250 tr./mln. 

Interessante prijzen.

Te  bevragen :

S. C. A. P.
H. BAELSKAAI, 27 

of op het 
WERKHUIS 

Edfr. Anseelelaan, Oostende 
(6582V)

De eerste h a r in g  aangevoerd  door 
nederlandse  in  span  vissende vaar-

B tu igen  w erd d in sdag  la a ts t  op de 
m a rk t  v an  11 u. 45 verkocht. De 
eerste twee kopen w aren  er twee 
van  100 m anden ineens en meteen 
za t de p r ijs  er in . De p r ijs  steeg 
gaandeweg van  12 n a a r 13 en 14 fr. 
pe r k ilo . A angezien  n ie t a lle  vang­
sten vo lled ig  ge lost waren werd 
om  15 uu r een n ieuw e verkoop in - 
ge rich t. D aa r w erd nog 670 f r  per 
ben o f 13,40 fr. per kg  betaa ld  b ij

leden  week. S teenscho l kende ook 
weer stijgende  p r ijz e n  oplopend 
to t  40 f r .  voor de grote  sortering 
en  ro'nd de  34 fr . voor de m id­
densoort. D e  (kleine sortering 
b lee f evena ls verleden  w eek een 
e in d  a ch te r en haa ld e  tussen 21 
en 25 fr . pe r kg.
D e  ve rsch illende  p la tv issorten ingen  
w erden du u r verkoch t, m eesta l 
ze lfs  (boven de 20 fr . p e r kg. Ook 
voor ide w e in ig  gebrach te  roggen 
w e rd  vee l ge ld  Ibetaald, g ro te  rog 
k reeg to t  32 fr., t i lt e n  tó t  26 fr. 
en de andere  so rte r in gen  v an  20 
n a a r 28 fr.
W ij t in g  w erd  eveneens g re tig  af- 
genom en e n  noteerde  toit '14 fr. 
pe r fkiito.
A ld u s  konden  de  m eeste schepen 
nog eerbare re su lta ten  bere iken  
w aa rb ij v oo ra l de  tw ee resu lta ten  
van  de 0.136 en  de (N.709 opvie­
len. B e id e  schepen g e raak ten  foo- 
iven de 25.000 fr .

S T E E D S  K L E I N E  
W E S T V A N G S T E N

■Met h e t zeer s le ch te  weer van 
de voorgaande w eek en  he t nogal 
ongunstige weer v an  de  vorig e  da­
gen was h e t geen ve rra ss ing  te 
zien d a t hetgeen  door de  West- 
schepem w erd gelost w e in ig  om­
v an g r ijk  was. T o ch  ’n  p a a r mooie 
en zeer gevarieerde  vangsten. 
Vangsten  d ie  zeer d u u r werden 
verkoch t m e t rode kn o rh a an  tot 
34 fr. pe r kg-, rode  poon to t  30 
fr., ke ilrOg to t  42 fr . en aonne- 
vâs toit 58 fr . O ok  s ta a rtv is  kreeg 
h ie r  f l in k e  p r ijz e n  m a t de grote 
so rte r ing  to t 70 fr . en de  k le ine  
rond  de 65 fr. Kaibeltjiauw en  giul 
w aren  h ie r  nog w e l ie ts  duurder 
dan  van  de N oord . O o k  voor w ij­
t in g  van  de W est w erden  weer 
hoge p r ijz e n  betaa ld . T a rb o t gling 
h ie r zeer 'duur v an  de h a n d  te r­
w ij l  ook igrauwe poon m eer 'dan 
een gewone p r ijs  kreeg. Voor 
som m ige vangsten  'bere ikten we 
a ldus een gem idde lde  d a t boven 
de 20 fr . pe r kg. lag  w aardoo r de 
resu lta ten  d ie  n a  izeer k o rte  re i- 
szen w erden bere ik t, a ls  rende^ 
reind m ogen aanz ien  worden.

K U S T V I S S E R S  O P  
G U L L E N V A N G S T

Zaterdag  en  m aandag  waren 
voor de op giul v issende Osustvds- 
sens de beste verkoopdagen. E r 
werden m oo ie  dag resu lta ten  be­
re ik t  vio'orali d a n  voo r de N.805 en 
de IN.78'8 d ie  h e t to t 88.000 fr. 
brach ten . G u l w erd  v lo t  verkocht 
m et de k le in s te  so rte r in g  ,nog aan  
400 fr. p e r ben. E n  k le in  is  h ie r

de eerste p a rt ij, de laa tste  pa rtij 
h a r in g  g ing  ech ter van de hand  
aan  da lende p rijzen . P r ijz e n  die 
te rug liepen  n a a r 12,20 fr. pe r k ilo  
o f 610 f r  per ben De m a rk t  e in ­
d igde dus op het pe il w aarop h ij 
w erd ingezet. D it  keer was de m id- 
denste beurt de beste w an t daar 
w erd een gem iddelde p r ijs  bereikt 
van  13,25 fr., tegen 12,32 fr. voor 
de eerste beurt en 12,91 fr, voor de 
laa tste  beurt.
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort

26-10-1970 26-10-1970 27-10-1970 27-10-1970 28-10-1970 28-10-1970 26-10-1970 28-10-1970
Tong groot (1 à  2 st/kg ) 
bloks (3 st/kg ) 
fru its (4 st/kg) 
schone k le in e  (5 st/kg ) 
k leine (6 st/kg) 
slips (a lleen zeebr.)
Tarbot groo t (1-2-3) 
m iddel (1-2-3) 
k le in  (1-2-3)
G rie t groot (1-2-3) 
m iddel (1-2-3) 
k le in  (1-2-3)
Schol (plad.) (1-2-3)
Gr. iek (1-2-3)
kl. iek (m iddenp lad.) (1)
Iek 3de sl. (deelvis) (1-2)
platjes (meyers) (1-2)
iSchelvis groot (1-2)
m iddel (1)
klein- (1-2)
Heek groot (1)
M iddel (!) 
k le in (1) 
lom 
leng 
Rog (1)
Ke irog  (1-2-3)
Rog (2-3)
T ilten  (2-3)
Soherpstaart (2-3)
Halve m ans (2-3)
Teelt (2)
Ka trog  (2)
Kabe ljauw  (1-2-3)
Gu l groot (1-2-3) 
gul (m iddel) 
gul (kle in)
Hozem ondham me (1) 
W ijt in g  groot (1-2-3) 
k le in (1-2-3)
Schar (1-2-3)
Steenschol (1-2)
Zeehaai (1)
Hondshaa i (1)
Doornlhaai (2)
Pie term an (1-2-3)
M akreel (1)
Horsm akreel (1)
Zeekreeft (1)
Schaat (1)
Zeebaars (k lip v is ) (1) 
Kongeraa l (1-2)
Schartonig (1)
Steenschol (2)
Volle h a r in g  (1)
IJ le  h a r in g  (1) 
H a rin gshaa i (1)
Steenholk (1)
Heilbot (1)
Koo lv is  (1-2)
Steur (1)
Zeewolf (1)
Po lla k  (1)
Zonnevis (!)
Koin ingsvis (1)
V lasw ijtm g  (2)
Zeeduivel (2)
Schotse scho l (2)
Zeehond (2-3)
Bot (3)
R. Poon Boob  (1-2-3)
G. Poon  (Knorfa.) (1-2-3) 
Rode k n o rh a an  (1-2) 
posten

812,40-90,—
103,2-106,4
108.8-113
1110.8-h1 13 
'107,8408

101  - 11:10 
70,60— , -  
55,------ , -

19,60-33,20 
39,40— ,—

07,80-34,40
9,60-2.6,20

40.40-72,—
11.40-15,—

6,8042,60
21,20-38,—
14.40-16,— 
9,— 10,80

5,40—

311,— ,- 
10,80— ,- 
31,80-34,-

8 2 ,-9 5 ,— 
80,— <104 
96,— .1110 
ilOO -113 
98,— 112 
9 5 ,-1 0 2  
;100 -108 
7 0 ,-8 5 ,— 
60,— 80,—
55,----60,—
40,— 55,—

16,4049,— 
17,80 211,40 
18,80-119,60 
20,120-24,— 
10,8042,—

16,— ïé ’40 
7,8042,—

Hl,— 15,— 
,12,— 16,— 
1 5 ,-2 0 ,— 
14,— 16,— 
9 ,- 4 2 ,—

10,-
6,- 7,—

22,— 06,-
20,— 25,-
2 1 ,-2 4 ,-  
.19,— 01,-
19,— 20,- 

8,— 41,-
2 0 ,-2 8 ,-  
,18,—-05,- 
17,— 20,-
8,— 16,-

11,— 14,- 
9,— 1111,- 
6,—  8,-

22,— 35,-
12,— 115,-

12,— 19,— 
55,— 65,— 
10,— ,19,—  
9,— 12,—

16,—-22,— 
12,— >15,—

88,— 90,20 
104 406  
lil 4 — ,— 
116,2— ,— 
,113,6— ,—

illil 416  
90,-------, -

18 ,-20 ,20

12,— 32,20 
30,— 46,—

30,— 36,40 
6,80-32,—

56,— 70,15 
14,— il5,—

10,40-11,60 
24,— 44,— 
15,80-17,— 
6,80— ,—

12,20-14,— 6,80— ,— ,10, 
13,—-16,— ........... 12,— 14,-

31,------ ,—
5,80-11,60 

12,— 34,—

89,— 98,— 
102 -109 
1112 -1126 
1116 -,124 
117 -121
106 -am
1111 -130
9 0 ,-1 0 5  
70,— 85,— 
55,— 68,— 
50,— 55,—

21,------- ,—
1 8 ,-2 1 ,—
;13,20-il4,40

,17,80-—,— 
9,— (12,—

12,— 16,— 
na,— ne,—
|13,— 121,—  
.112,— .18,— 

5,— 14,—

6 , - 1 0 ,—  
6,—  7,—

28,— 29,— 
25,— 29,— 
25,— 30,— 
.19,— ,20,— 
,19,— 20,— 
13,—-,15,— 
20,— 28,— 
il8,—-25,— 
16,— S19,—- 
4,40-il6,—

1 3 ,-4 5 ,-  
8,— ,13,- 
8,— 10,-

79,— 84,20 
94,40-99,60 
100 -1(15,4 
108,2416,2 
106 4:11

111,2-112 
8 6 ,-4 0 6  
70,------ ,-

1 5 ,-4 7 ,—
;18,------ ,—
19,— 21,— 

2 1 ,-23 ,20  
9,20-13,40

18,—-2l]— 
4,—  8,—

33,— 40,— 
,12 ,-48 ,—

13,40— ,— 
16,— 29,60

21,20-36,—
5,60-26,—

44,— 67,— 
6,80- 8,—

8,4043,—
22,60-36,80
16,-------,—
6,80- 8,80

112,------- ,-
,14,20-22,-

5,60- 6,—

9,4040,-

82,— 92,— 
90,— ,120 
98,— 124 
106 -125 
,105 417  
90,— ,103 
120 -130 
75,— 90,— 
40,— 58,— 
58,— 65,— 
50,— 55,—

11,—-Ï2,— 
10,— 1̂2,—  
10 ,-1 6 ,—  
9 ,- 4 5 ,— 
5,— 11,—

17,------ ,-
6 ,-4 1 ,-

1 5 ,-3 2 ,-

22,— 34,- 
2 0 ,-3 0 ,-
23,— 30,- 
10,— 16,- 
10,— 15,- 
,11,— 13,- 
25,— 31,- 
.18 ,-24,- 
1 5 ,-2 1 ,-
8,— 16,-

1 0 ,-44 ,-  
8 ,-4 1 ,-  
6,—  8,- 

16,— 36,- 
12,— 14,-

80,— 82,— 
103 — ,— 
108 412  
110 412  
9 4 ,-9 8 ,—

120 — ,- 
100 — ,-
80,------ ,-

6,— 11,-

25,-
21,-

26,— 30,- 
12,— 22,-

13 ,-1 7 ,-
12,------- ,-
115,-18,-

13,— il6,— ...........
45,— 57,— ...........
7 , - 4 5 ,— ........

10,— 12,—  18,— 20,—

40,-
15,-

78,----80,—
104 — ,— 
118 — ,— 
120 — ,—  
102 — ,—

14,— .21,— 
17,— 23,— 
8,— 16,—

95,-
70,-
70,-

22 - 
25,’- 
22,-

18,— —,—

24 ,--
21,-
!19,— 21,—

28,------ ,—
12,— 23,—

13,------- ,-
8,------- ,-

24,— 30,-
15-— — ••

18,-

17r

Lees "HET VISSERIJBLAD„
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DHet belang van de 
berichten aan zeevarenden

N E D E R L A N
VAN DAG TOT DAG

Zeer recen t kw am  de Zeebrugse 
tre ile r Z.562 « L u c »  v an  de rederij 
B a ily u  &  B o n n y  in  a a n va r in g  m et 
een zu igbu is  d ie  ve rlo ren  werd 
door de baggerboot « V laande ren  
X I V  » van  de D ragages D ecloedt 
&  FUs. H ie rdoo r liep  ’t  vernoem de 
v a a rtu ig  de rw ijze  grote lekkage 
op aan  de voorsteven da t een 
sleepboot te r ass is ten tie  d iende u it  
te  va ren  om  de z inkende  « L u c »  
v e ilig  b in n en  te  brengen.

In  d it  ve rband  houden  w ij er 
a an  de sch ippe rs te w ijz ig en  op het 
zeer grote be lang  welke d ie n t ge­
h e ch t te  w orden aan  de rege lm a­
t ig  u itgegeven be r ich ten  aan  Zee­
varenden . H ie r in  w orden aan  de 
zeevarenden te r k enn is  gebrach t a l­
le  b e la ng rijk e  in fo rm a tie s  v an  a l­
gemene aa rd  o f p a rt ik u lie re  aa rd  
d ie  be tre kk in g  hebben op h e t zu i­
d e lijk  gedeelte van  de Noordzee 
(van G rave lin e s  to t V liss in gen ) en 
op de Sche lde  (van V lis s in g e n  to t 
de m ond in g  van  de R upe l) , t.tz. 
he t gebied ve rva t in  de Be lg ische  
k a a rte n  „V la am se  B a n k e n ” en 
„S che ld e ” . Deze be rich ten  v e rsch ij­
nen  om  de twee weken.

U it  bovenstaand voo rva l b l i jk t  
n u  d u id e lijk  d a t a l te w e in ig  sch ip ­
pers h ie ra an  de nod ige aandach t 
besteden .In h e t spe c if ie k  geval 
v an  de Z.562 „ L u c ” w erd  de ve rlo ren  
zu igbu is  wel d ege lijk  gesignaleerd 
in  de B e r ich te n  a a n  Zeevarenden, 
n l. in  n r. 9/75 (P) v an  30/4/1970 en 
n r  10/80 v an  14.5.1970, lu idende  a ls 
vo lg t :

9/75 (P) Noordzee. —  D roog te  van  
Schooneve ld. O bstruk tie . P o s it ie  : 
+ 51°25’3N - 3°08’7E.
E en  zu igbu is  v an  23 m. lang , ve r­
lo ren  door een baggersch ip , steekt 
in  de zeebodem, in  de n a b ijh e id  
v an  bovenstaande positie . N ade r be­
r ic h t  vo lgt.
(Z ie  Be lg . K r t .  „V la am se  B a n k e n ” ) 
(Teil. med. Loodswezen Oostende 
29.4.70).

10/80 Noordzee —  D roog te  van  
Schooneve ld. O b s tru k t ie  afgedregd 
B oe i gslegd.

P o s it ie  : 51°25’08”N  —  3°08’20”E. 
In  bovenstaande pos it ie  w erd een 
obstuktie  (zu igbu is) afgedregd. 
H e t  hoogste p u n t l ig t  op 3 dm  bo­
ven  he t re d u k t ie v la k  H . Aanb rengen  
een d ie p te c ijfe r van  3 m  „O b s t” . 
E en  groene sp itse  boei voorz ien  
van  twee kegels pun ten  tesam en, 
w erd u itge legd  op 100 m  W  van  
bovenvedm elde obstruktie .
B .a.Z . 9/75 (P) —  1970 verva lt. 
(Z ie  eB lg , k r t  „V la am se  B a n k e n ” ) 
(H yd rog ra f ie  en Loodswezen Oost­
ende 6.12.70 - H.49127).

V e rde r ve rw ijzen  w ij o.m. n a a r 
a rt. 78 1° van  h e t K o n in k l i j k  B e ­
s lu it  van  12 decem ber 1957 in zake  
zeevaartreg lem enten.

Bedoe ld  a r t ik e l lu id t  a ls  vo lg t : 
A a n  boord van  e lk  sch ip  m oeten 

de kaa rten , we lke nod ig  z ijn  voor 
de te ondernem en reis, aanw ezig  
z ijn  om  e r b e h o o r lijk  op te k u n ­
nen  nav igeren  en  m oeten w orden  
b ijgehouden aan  de h a n d  van  de 
be rich ten  aan  zeevarenden. K a a r ­
ten  welke te zeer verouderd  z ijn  
om  b e h o o r lijk  te w orden  b ijgew erk t

w orden geach t n ie t  in  dege lijke  
s ta a t te  verkeren.

O ve rtre d in g  van  a rt. 78 w o rd t be­
teuge ld  door a rt. 53 van  h e t T ü ch t­
en  S tra fw e tboek  voor de K o o p va a r­
d ij en de Zeevisserij.

W ij  du rven  de sch ippe rs a d v i­
se ren  steeds zo rgvu ld ig  gevolg te 
geven a a n  de in h o u d  van  deze re­
g lem entering . H e t is  in  h u n  e igen 
belang.

NIEUWE FORMULE 
TEGEN VERONT­

REINIGING 
VAN DE ZEE

De ontw ikkeling van de welvaart 
kent vele negatieve nevenversch ijn­
selen . De groei der produktie is 
één der hoofdoorzaken van een  
steeds sneller om zich heen grij­
pen vervuiling van lucht en water.

Zelfs de zee begint tekenen van 
vervuiling te  vertonen hoofdzake­
lijk veroorzaakt door olie die ook 
stranden besm eurt, vogels ten  dode 
opschrijft en het leven in de zee 
aantast.

Een oplossing zou zijn die olie 
op te vangen en te verwijderen. 
Aan deze sim pele form ule wordt 
m om enteel gewerkt door de Good­
year Tire & Rubber Com pany (V. 
S.) die enorm e rubberen containers 
h eeft ontwikkeld die door de lucht 
vervoerd, in het water geworpen 
en langs beschadigde tankers ge­
legd kunnen worden. De olie kan 
dan worden overgepom pt en naar 
de wal worden gesleept. G oodyear 
ontw erpt dit systeem  voor de Ame­
rikaanse kustw acht die het wil 
gaan gebruiken voor snelle  hulp 
aan tankers in nood en om het 
verlies van olie in zee te voorko­
m en. De versleepbare en opvouw­
bare containers kunnen in ruwe 
zee worden gebruikt op die p laat­
sen waar het overpom pen van de 
olie naar een ander schip onm oge­
lijk is.

De containers zullen in drie fa ­
sen worden ontwikkeld. In de eer­
ste plaats su llen  kleine m odellen  
worden vervaardigd die door het 
„Naval Ship Research and Deve­
lopm ent Centre” in de Am erikaan­
ss staat M aryland aan tests zullen  
worden onderworpen. Vervolgens 
zal Goodyear van het goedgekeur­
de ontwerp een schaalm odel van 
1-10 m aken bestemd voor verdere 
laboratorium proeven T enslotte zal 
er een prototype op ware grootte 
worden vervaardigd voor proeven 
in  open zee.

De afm etingen , inhoud en vorm ­
geving van de containers staan  nog 
niet vast, m aar zij zullen een ver­
dere ontw ikkeling betekenen van 
de reusachtige „Pillow”-tanks die 
reeds vele jaren in het produktie- 
programma van G oodyear voorko­
m en. Deze „Pillow”-tanks worden 
in  verscheidene afm etingen  gele­
verd m et een inhoud tot 300.000 
liter. Ze dienen voor opslag en 
transport van water, brandstof en 
chem ische vloeistoffen.

I n  IJm u iid en  iwemden maandag 24 
oktober de  violgiende besom m ingen 
(ta  gu ldens) gemaialkt: K W  (Hl
16.000, 30 12.100. 314 16.100, 49 
,116.800, 52 4.000, 55 9.000, 87 112.400 
1130 1.900, 132 8.300, 145 112.200, 152
3.900, 1184 9.900, 08 16.1800!, 1106 4.1500, 
110 5.400 107 7.100, 1(37 >1.200, 146 
2 .7» , 1174 6.90, 101718 1.1560', 183 
3.470 105 5.360, 1|89 118.800, 1194
4.000, 200 3.450, 0012 15.000, 209 2.400,
210 5.100, 2111 3.500 0113 3.7i00:, 220
5.700, 173 13.300, ,1187 3.300; 101 7.900 
1197 11.800, 205 18.200, V D  ,6 1.570, 
W R  33i 9.300, 45 15.100', 32 3.700 I J M  
8' '5.200, 9 54.000, 03 13.200 44 15.100, 
46 5.600, S C H  2412 15.300, K W  44
109 'en 177 11.400, 167 ien 100 4.400, 
ien K W  '85 5.400, 66 en  218 32.800. 
I J M  2017 en  K W  206 111.700, I J M  
205 en  I J M  021 8.050, 200 en  0111
111.700, iT X  30 ien T X  314 ,13.1300 '48 
ien 49 10.400, U K  135 en U K  M 5  
1.670, V D  9 m  V lD  19 4.100, 115 ien 
89 5.4100.

E l f  v a a rtu ig en  (hebben dinsdag­
morgen 27 oktober in  U m uöden  
aangeivoerd: 1900 k listen  ien 6210 
ikl. k is te n  vis, 4500 Ikg. to n g  ien 70 
stbiljvie kabe ljauw en . Bfitf d e  laanivoier 
w ren: 500 k is te n  BchieŒvis, 1112 wiïjitling 
220 k is te n  gut (e>n (kiaibieljiaiuiw, 700 
kästen kooliviis, il!5 Okiilslten e n  350 IkL 
k is te n  h a r in g , 208 (klisten- swhol, 5 
ikiiisten ibartoiot, 75 M s te n  e n  70 feJieii- 
ne  b is ten  vairtia.

B riijaen  p e r kfilio. in  gu ldens: fcar. 
bo t '8.20— 7.73, g ro te  to n g  7.514— 7.09, 
grototaaiiddel toing 7.Ö1I— '7.1318, (kllein-

m idctel to o g  8.65—8.02, to n g  I  9.63 
— 9.39, tong  I I  8.i89i— 8.139, (heiltadt 
7.181.

(Pair 1215 k ilo . : groite kalbeljauw 
2140— 21112, miildidäl ikiabelijaiuiw 01®i— 
1206, m id d e l 'kooHvfe 90'— 80, grote 
le n g  1150— ,1136.

(Ber t ie n  stukis: g ro te  IkaMljajuiw 
'168, m id d e l kalbeljaiuw 100—94.

Rerhioiop: vleet 1176.
Pier (510 W ig ra tn : griote scihielviB 

84—(80, m iïdöel isidheltvliß 90—7®, 
k ile fam idde l istcttiiellvnis 90!—8(4, isdhiel- 
viisi I  70'— 35, 'kalbeltjiauiw I  918—92, 
kabieljiaiuw I I  90— '84, ikiabelijaiuiw III 
50i—38, Ikooliviis I  3/5— 3d, fcoolivis II 
3 il— 25, (grots: sdhioll 00—65, isdhdl I 
70—64, schol, I I  64— 56, sdhiol U I  
95— 50, sidhiar 47(—30', 'hot 20, M. 
node poion 719— 70, haa ii 158, w ijt ing  
60— 34, ihiaring 45— 35, maikmeeil 86— 
16.40, itairfaot 386— 1150, gtrliet 9(4—80, 
heelk I  11152,, hieiek H  94, k l. liemg 02, 
lom  40.

U R K

V a n  19 to t  en  miet 214 olktoiber 
w e rd  iin Utrfc (1:82.000 kg. iNoardaeie- 
iviils te r  iwtaarde ivian 1560.1507 gulidien 
aiangeivoierd.

M anda ig  werden, doo r 40 vaarltiuli- 
g sn  aangewoierd ( in  kiLogrammien) 
ien g e re ild  '(iin guldens)': 20.001 
tong, 6.85— 9.15; 56110 tarbolt, 1,10— 
1.50; 10.000 kalbelljaiuiw, 0,(919—2.115; 
600 w ijt in g , 1.30—<1.196; 2(60 sidhar 
'1.09—11.60; 3(00 poon, 1.12M1.90; 400 
scihieltviis, ili.4&—1,.96.

Visaanvoer te Den Helder
Weinig valt er te vermelden van een visweek waarin het vanaf maandag­
morgen vroeg tot vrijdagmorgen vroeg zonder meer stormweer was, waar­
door alle visserijaktiviteiten werden lamgelegd.
Toen echter de weerberichten vrijdagmorgen zodanig waren dat op een 
verbetering mocht worden gerekend, gingen al gauw de grootste kotters
—  en bij de doorzettende weersverbetering ook de kleinere —  naar zee 
om dan tenminste deze week toch nog een nacht te kunnen vissen.
Dit is toch wel een van de grote aantrekkelijkheden van de geografische 
ligging van Den Helder voor de Kleine Zeevisserij, is het even visbaar 
weer, dan zijn de schepen in enkele uren op de visgronden.
Dat het als regel de moeite loont om te vissen als de kans aanwezig is, 
bleek zaterdagmorgen overduidelijk uit de besommingen die werden ge­
maakt van deze enkele nacht .
Door de hoge, in enkele gevallen boven de f 12,—  per kg .voor de tong 
prijzen die werden betaald, zowel voor de tong als voor de andere vis, 
werden gezien de korte vistijd, nog uitstekende resultaten gemaakt.
De hoogste besommer voerde 485 kg tong aan met een gemiddelde prijs 
per aangevoerde kilogram van f 10,67 en klein 4000 kg andere vis, voor 
een totaalbesomming van ruim f 10.000 .
Maar ook de andere kotters besomden in deze korte periode globaal nog 
tussen de f 5000 en f 10.000 .
Hoewel een enkele visdag, noch voor de schepen, noch voor de kotters 
de week goed kan maken, waren de goede besommingen voor deze korte 
vistijd toch maar weer meegenomen.
Door 33 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd :

Vissoort Hoeveelheid In kg Opbrengst Prijs per kg
Tong 12.450 105.942,40 van f. 1230 = f. 653
Tarbot 3.812 12.088,88 van f. 738 - f. 143
Griet 365 624,71 van f. 194 = f. 110
Schol 48.975 52.815,84 van f. 180 = f. 090
Schar 1.800 1.013,00 van f. 100 = f. 040
Wijting 3.380 2.571,52 van f. 120 = f. 040
Kabeljauw 13.915 12.132,65 van f. 255 = f. 065
Poon 261 221,50 van f. 117 = f. 075
Haai 105 87,50 van f. 080 = f. 065
Makreel 130 63,38 van f. 050
Diversen 74 37,00

85.717 187.598,38

—  12 —



REDERS,
EEN GOEDE VERZEKERING IS

EEN WAARBORG VOOR DE TOEKOMST!

WENDT U DAAROM IN VOLLE VERTROUWEN TOT
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TRANSMISSIE PROBLEMEN ?
WIJ VERKOPEN

BESTE KWALITEIT  
CONCURRERENDE PRIJZEN

1. W lN C H R IE M E N
Alle breedten

2. PLATTE RIEMEN
Al of niet ter plaatse geplakt

3. V - RIEMEN

DIT ALLES BIJ

S. V.  S C A P
Tel. 059/80820 - Afdeling Elektriciteit

(6798V)


