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Gedeponeerd merk: 
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Burelen en Administratie: 
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HARDE VEZELSPINNERIJ SISAL, MANILA EN SYNTHETISCHE GRONDSTOFFEN 

MECHANISCH FABRICAGE VAN NETTEN 

NYLON, POLYETHYLENE, POLYPROPYLENE GARENS, TOUWWERK en NETTEN 

SPECIALITEITEN 
VOOR DE ZEEVISSERIJ : 

Manila, sisal, nylon, polyethylene 
en polypropylene trawltwine 
Touwwerk 
Alle soorten netten 
Staaldraad 
Alle visserijgereedschap 

VOOR DE LANDBOUW: 
SisaI bindgaren 
Pick-up garens 

VOOR OE NIJVERHEID 
SisaI inpakgarens 
Tapijtgarens 

SPORT: 
Allerlei netten 

BEROEPSVERENIGING 

HAND IN HAND 
AFDELING ELEKTRO 

TEL. (050)541.17-541.92 34, TIJDOKSTRAAT 
ZEEBRUGGE 

MET V A R T A BATTERIJEN 

SNEL STARTEN 
ONDER ALLE OMSTANDIGHEDEN 

NA AANKOOP VAN UW BATTERIJ 

TEGEN COÖPERATIEVE PRIJZEN, 

GOEDKOPER DAN WAAR OOK 

NU zes maanden 

G R A T I S ONDERHOUD 
VAN UW BATTERIJ 

REDERS en 
VISSERS, 
voor uw 

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 

wendt U in volle 
vertrouwen tot de 

Beroepsvereniging 

HAND IN HAND 
O.V.A. VISMIJN OOSTENDE Tel. 721.73 

LISTER BLACKSTONE 
MIRRLEES MARINE 

^ diesel motoren en stroomopwek- -N^ 

kende aggregaten van 3 tot 8000 pk 

n.v. R. LISTER - 3400 LANDEN - TEL. 011/120.35-«29.96 
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AFSLUITING VAN DE OOSTERSCHELDE 
IN HET BENELUX - PARLEMENT 

Enige weken geleden wijdde de heer A Wittevrongel m het Visserijblad, 
onder de titel «De afsluiting van de Oosterschelde — Ook Belgische 
kustvisserij m het gedrang» aandacht aan het probleem van de afslui­
ting van de Nederlandse zeegaten, waann het niet voor onmogelijk wordt 
gehouden dat de afsluiting van de Oosterschelde voorzien m 1978, ook 
voor de Belgische vissers nadelige gevolgen zou kunnen hebben 
Tegen de afsluiting van de Oosterschelde stelt men in vissenjknngen 
bij onze Noorderburen een steeds toenemende reaktie vast De m het 
raam van de Deltawet voorgenomen afsluitng van een aantal zeegaten, 
zou immers het emde betekenen van de mossel- en oesterkultuur aldaar, 
alsmede van de visserij op de Oosterschelde daar betreffende zeegaten 
als kinderkamers, broedplaatsen of paaigebieden zouden fungeren, waar­
door deze funkties van deze gebieden zouden verdwijnen, hetgeen niet 
alleen nadelig zou zijn voor de Nederlandse kustvisserij, maar ook voor 
de Belgische en meer bepaald voor de vissers van de Oostkust 
Anderzijds werd erop gewezen dat m ons land tot op heden nog wemig 
reaktie i v m dit probleem loskwam, noch vanwege het bedrijf noch 
vanwege de Overheid 
Het vraagstuk van de visserij op de Oostei schelde hangt bovendien 
nauw samen met de milieuverontreiniging en derhalve met de funktie 
van de Oosterschelde m verband met het behoud van een goed milieu 
In het raam van de Deltawet zijn reeds verschillende dammen opge­
trokken De Deltawet kwam tot stand na de overstromingsramp van 
1953 en is m de eerste plaats ingegeven door veiligheidsredenen, te weten 
het beschermen van de bevolking tegen dergelijke gevaren In Nederland 
IS men evenwel van ooi deel dat andere middelen voorhanden zijn om 
het doel na te streven, om het verzwaren van de dijken, veeleer dan 
het afsluiten van betreffende zeegaten De afsluitmg van de Ooster­
schelde zou ernstige gevolgen hebben op ekonomisch en sociaal vlak 
De periode voor het tot stand komen van de Volkerekdam is, doordat 
de Gievelmgendam het zoete water naar het zuiden stuurde voor de 
Oosterschelde een tijdperk van grote moeilijkheden geweest 
Door het doorstromen van Rijn- en Maaswater werden de normale ver­
houdingen tussen zoet- en zoutwater m het Oosterscheldebekken ver­
stoord waarbij dan nog kwam dat de kwaliteit van het Rijnwater door 
vervuiling steeds achteruitging 
Het sluiten van de Volkerekdam heeft aan dit proces een emde gemaakt 
Volgens deskundigen zou de kwaliteit van het Oosterscheldewater na 
deze afsluiting er enorm op zijn verbeterd en er wordt beweerd dat men 
lang m de geschiedenis moet teruggaan om een zelfde zuiverheidsgraad 
van het Oosterscheldewater te vmden 
De oester en mosselkultuur en de visserij aldaar varen er derhalve 
ook wel bij en het is dan ook logisch dat deze gunstige ontwikkelmg de 
aktie tegen de afsluiting van de Oosterschelde stimuleert 

BENELUX-AANGELEGENHEID 

Mede naar aanleiding van bedoeld artikel heeft thans de heer Lockefeer, 
Nederlands Eerste Kamerlid en gewezen burgemeester van Hulst, de 
problematiek van de afsluiting van de Oosterschelde en de daarmee ver­
band houdende milieuverontremigmg m het Beneluxparlement, tijdens 
de zitting van 26 maart jl te Luxemburg, te berde gebracht 
Hierbij vroeg hij de bewindslieden voor de visserij van de drie regerin­
gen deze vraagstukken te betrekken in het onderzoek dat moet leiden 
tot een memorandum over de bronnen van grensoverschrijdende water­
vervuiling 
BIJ dit onverwachte betoog voor de parlementsleden mt de drie landen, 
zei de heer Lockefeer er maar meteen bij, dat het niet zijn bedoelmg 
was om langs een omweg nationale politiek te bedrijven «Ik bezie», al­
dus spreker, «de afsluitmg van de Oosterschelde alleen uit de gezichts­
hoek van de problemen voor onze Belgische partner m de Benelux» 
Bovendien vondt hij het wat vervelend om de Luxemburgse mmister van 
landbouw, J Buchler, met dit vraagstuk te moeten opzadelen «Maar», 
zo verklaarde hij zich nader, «ik heb m de Nederlandse eerste kamer 
al eerder aan mmistcr BaKker vo n verK-- en waterstaat over de ge­
volgen voor de Noordzeevisserij van de afsluitmg van de Oosterschelde 
vragen gesteld en toen geen bevredigend antwoord gekregen 

Van de Luxemburgse bewindsman kreeg de Zeeuwse senator overigens 
de verzekering dat hij met de kwestie rekening zal houden, en zijn 
beide koUegas zal aansporen om de problemen van de Belgische vissers 
m het onderzoek naar de verontremigmgsbron te betrekken en dat hij 
met zal nalaten om het nodige te doen dat dit vraagstuk eist 
« Ondanks het feit» gmg de heer Lockefeer verder, « dat onze taak als 
Beneluxparlement en andere is als die onzer nationale parlementen ge­
loof ik toch dat we zouden tekortschieten als we niet m het kader van 
de ons opgelegde Raadgevende Taak thans zouden spreken over de veel­
zijdige problematiek verbonden aan de afsluiting der zeegaten m het 
raam van de Deltawet en wel met name die van het Oosterschelde-
estuarium 
Ik beperk mij dus tot waterverontreiniging en maak abstraktie van 
luchtverontremigmg 
En waarom ' Niet alleen daar die een heet hangijzer is m de Nederlandse 
kringen van Milieubeheersers en van de visserijwereld — zowel beroeps-
als rekreatief — maar ook daar deze aangelegenheid THANS ook bij 
ons partnerland België sterk m de aandacht is komen te verkeren 
Bij vervuiling der stranden en het leefbaar houden van de kustrekreatie, 
alsmede de kustvisserij is met het enige gevaar de direktgeloosde olie 
(al dan niet abusievelijk) van tankschepen maar er dreigt ook een ge-
vaai vanuit onze binnenwateren vanuit de estuaria Ooster- en Wester-
schelde waarop grote delen van Europa vanaf Frankrijk en vanuit 
Duitsland via de Rijn hun industrieel huishoudelijke afval lozen m de 
hoop (zullen we maar aannemen) dat dit zonder hmder de Noordzee 
zal bereiken 
Toen ik m de Eerste Kamer, zei spreker slechts een enkele maand ge­
leden Minister Bakker heb mogen wijzen op de gevolgen voor de Bel­
gische Kustvisserij (naast uiteraard die voor ons eigen Nederland O 
heb ik naar mijn gevoelen met dat antwoord gekregen dat mij als 
Benelux parlementslid gevredigt, maar veel meer als Nederlands kamer­
lid» 
In zijn betoog plaatste de heer Lockefeer de watervervuiling die de 
Westerschelde oplevert en de verontrusting van de Belgische vissers 
dat ZIJ m hun bedrijf zullen worden geschaad, wanneer de Oosterschelde 
wordt afgesloten onder éen noemer Hij wees op het belang van de 
zeegaten m Zuidwest-Nederland voor de visstand op de Noordzee en 
haalde daarbij nog eens de zogenaamde «kmderkamerfunktie» van de 
Oosterschelde naar voren 
« Zal de natuur na de afsluiting voor een kompensatie kunnen zorgen, 
en zo ja welke ' » wilde hij weten In zijn pleidooi betrok de Zeeuwse 
senator ook de belangen van de sportvisserij en de watersportrekreatie 
De heer Lockefeer legde nog uit dat de eb- en vloedbewegmg m de 
Oosterschelde er voor zorgt dat de vuilwaterstroom uit de Wester­
schelde niet langs de kust trekt 
De heer Lockefeer wees er verder op dat alhoewel het duidelijk Is dat 
de visserij van groot belang is deze m de betreffende problematiek toch 
met van doorslaggevende betekenis is 
Het direkte nut van oester- mossel- en gamalenproduktie is aanwijs­
baar maar het mdirekte nut is waar de deur naar het mtemationalisme 
opengaat en o a de belangen van België mede een rol spelen De 
Oosterschelde is een belangrijke tusenschakel m de groei van een deel 
van de visstand m de Noordzee welke door afdamming verloren gaan 
Dit geldt met name voor de z g kmderkamer-funktie der estuaria, de 
paaigebieden en/of woonplaatsen voor bepaalde vissoorten waarvoor de 
zeegaten steeds gediend hebben Zal de natuur na afsluitmg voor kom­
pensatie zorgen ' 
Naast het internationaal aspekt van de afslmtmg vertoond t a v de 
visserij, IS er nog het aspekt van de SPORTVISSERIJ (bijvoorbeeld op 
platvis) die m een groeiende rekreatieve behoefte onzer door konjunktuur 
over vrije tijd beschikkende bevolking kan voorzien, benevens de wa­
tersportrekreatie 
Spreker wilde met wijzen op de alternatieve oplossmg van verzwaren 
der zeedijken zoals dat ook bij de Westerschelde gebeurt. Wel had hij 
er behoefte aan te stellen dat de belangrijkheid van de Nederlandse 
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estuaria (in oppervlakte slechts 1 % ui tmakend van he t Noordzeege­
bied) omgekeerd evenredig is aan de oppervlakte, juist vanwege die 
speciale funktie van die kustwateren, als boven genoemd Daarmee 
hangt nog samen de grote rijkdom aan voedmgszouten en de hoge 
produktie van voedsel voor jonge vis voortkomend uit de grote rivieren 
van ons kontment waarvan het rijke water m onze kustzone zee kiest 
De Nederlandse Ministers hebben besloten, vervolgde dhr Lockefeer, da t 
deskundigen op korte termijn bijeen dienen te komen met alle belang­
hebbende instanties om de milieuhygiënische en planologische aspekten 
van industrievestigingen in het grensgebied van de provincies Nederlands 
Limburg, Belgisch Limburg en Luik te onderzoeken I n dit verband zul­
len de ministers het Komitee van Ministers van de Benelux Ekonomische 
Unie in de loop van de maand maar t 1971 verzoeken tot konkrete 
koordinatievoorstellen te komen ten aanzien van de planologische en 
milieuhygiënische aspekten van industrievestigingen. Er is meer milieu-
hygie|nisch gevaar ' 
Tot slot van zijn betoog verzocht de heer Lockefeer met klem de rege­
ringen van de drie landen een gemeenschappelijk beleid terzake te 
voeren 
Gebleken is dat een verarming van de s tand van de tegenwoordig 
ekonomische belangrijke vissoorten m het water van het land de Bel-
gisch-Zeeuwse kust gelegen zeegebied t g v de sluitmg van de zuidelijke 
estuaneii , een waarschijnlijkheid lijkt 
Dit zal zeker op korte termijn een direkt gevolg zij'n en afgewacht moet 
worden of de na tuur voor voedselkompensatie zal kunnen zorgen en hoe ' 
Uiterst dubieus blijkt het antwoord op de vraag of voor de Belgische 
kustvisserij de voorgenomen afsluiting geen nadelige gevolgen zal hebben 
De Belgische Professor Polk van de Universiteit van Brussel, deelde nog 
kort geleden de mening van de Nederlandse kollega-biologen dat de 
gevolgen voor de Belgische kust niet zouden uitblijven, aldus Lockefeer 
Aan het einde van zijn betoog wees de heer Lockefeer ook op de ver­
onderstelling geopperd door de heer Wittevrongel als zouden de Neder­
landers steeds een beroep doen op samenwerking met België, waimeer 
ZIJ er belang bij hebben, dus een éénrichtmgssamenwerkmgsverkeer 
Spreker ontkende zulks en acht te zijn tussenkomst m het Beneluxpar-
lement als een bewijs van het tegengestelde 
Konkluderend pleitte hij dat een onderzoek m he t geheel van de reeds 

Onderlinge Verzekeringsmaatschappij 
voor Vissersvaartuigen 

HULP IN NOOD 
STATUTAIRE 

ALGEIVIENE VERGADERING 
Overeenkomstig art 31 der statuten worden de leden uitgenodigd 
tot de STATUTAIRE ALGEMENE VERGADERING der maatschap­
pij die zal plaats hebben op VRIJDAG 30 APRIL 1971 te 16 uur in 
het Hotel « EUROPA », Kapellestraat 181, te Bredene 

Dagorde 
1) — Goedkeuring van het verslag van de Raad van Beheer 

van de maatschappelijke werking gedurende het jaar 1970 
2) — Verslag van het Kollege van kommissarissen 
3) — Goedkeuring van de Balans Winst- en Verliesrekening 

afgesloten op 31 12 1970 
4) — Ontlasting te verlenen aan beheerders en kommissarissen 

voor het jaar 1970 
5) — Bestemming te geven aan het batig saldo van het jaar 

1970 
6) — Vaststelling van de vergoeding van de kommissarissen 

ingevolge art 29 van de statuten 
7) —• Wijziging statuten 
8) •— Uitbetaling voorbehoudingsfonds van de jaren 1963 en 

1964 
9) — Bijkomende uitbetaling voorbehoudingsfonds voor de ja 

ren 1966-1967-1968-1969 en 1970 aan uittredende 
leden 

10) — Verscheidene 

N B Alle voorstellen of punten welke de leden in de rubriek 
«Verscheidene» wensen te bespreken dienen ten minste 
vijf dagen voor de Algemene Vergadering per aangetekend 
schrijven ter zetel van de maatschappij toe te komen Deze 
voorstellen moeten ondertekend worden door tenminste 
tien leden 

Namens HULP IN NOOD 
De Direkteur 
P. Vandenberghe 

De Voorzitter 
V. Vlietlnck 

(7733N—6956V) 

aangekondigde voornemens, het aspekt zou moeten omvatten van water-
milieuverontreinigmg en de gevolgen voor de visserij m beide landen, 
opdat m e t wanneer het te laat zal zijn, achteraf gepraat moet gaan 
worden over het opvangen van de gevolgen als de na tuu r niet op een 
gunstige wijze zou reageren 

«Regeren is vooruitzien Adviseren is de taak dezer R a a d » aldus de 
heer Lockefeer, « Moge een synthese voor onze regeringen tot voor alle 
par t i jen bevredigende uitkomsten leiden» 

Onderlinge Verzekeringsmaatschappij 
voor Vissersvaartuigen 

HULP IN NOOD 
BUITENGEWONE 

ALGEMENE VERGADERING 

Overeenkomstig art 33 der statuten worden de leden uitgenodigd 
tot de BUITENGEWONE ALGEMENE VERGADERING, die zal 
plaats hebben op VRIJDAG 30 APRIL 1971 te 15u 30 in het Hotel 
« EUROPA » Kapellestraat 181 te Bredene 

Dagorde 
WIJZIGING STATUTEN — Art 35 A luidende als volgt 
Het resultaat van de balans, na aftrek van de bedrijfsuitgaven, 
lasten en afschrijvingen vormt het netto-resultaat, waarvan de 
verdeling als volgt geschiedt 
1° Vijf ten honderd af te nemen voor het wettelijk reservefonds 
Deze storting is met meer verplichtend wanneer dit fonds tien 
ten honderd van het kapitaal bereikt 
2° Minstens vijfentwintig ten honderd wordt gestort in een re­
servefonds, genoemd «Provisiefonds voor Zware Rampen» Ge­
zien haar bijzonder karakter kunnen de leden noch bij ontslag, 
noch bij overlijden noch om enige andere reden rechten laten 
gelden op dit fonds voor de vereffening der maatschappij 
3° Het saldo wordt aangezien als een premieschuld aan de leden 
en als zodanig op de rekening « Voorbehoudingsfonds » geboekt 

WORDT VERVANGEN DOOR : 

Art 35 A) Het resultaat van de balans, na aftrek van de bedrijfs­
uitgaven lasten, afschrijvingen en voorzieningen vormt het netto 
resultaat dat aangezien wordt als een premieschuld aan de leden 
en als dusdanig in evenredigheid van de gestorte premies voor 
vaartrisiko totaal op de rekening voorbehoudingsfonds der leden 
geboekt 
De berekening van het voorbehoudingsfonds per lid wordt gedaan 
volgens de formule 
netto resultaat uitbatingsrekening X premie vaartrisiko van het lid 

totaal der premies vaartrisiko 
Gezien het bijzonder karakter van de reeds gevormde wettelijke 
reserve en het reservefonds, «provisiefonds voor zware rampen» 
kunnen de leden noch bij ontslag noch hun rechthebbenden bij 
overlijden noch om enige andere reden, rechten laten gelden op 
deze fondsen De eventuele verdeling van deze fondsen gebeurt 
in de gevallen voorzien door en volgens art 36 en 37 der statu­
ten of bij bijzondere beslissing van de algemene vergadering 

Namens HULP IN NOOD 
De Direkteur 
P. Vandenberghe 

De Voorzitter 
V. Vlietlnck 

(7734N—6957V) 

HIJ HAD ZIJN BRIL GEBROKEN 
De rederij «Willo» uitbater van de 
Oostendse treiler O 312 «Angelus» 
zat vorige week zaterdag met de 
handen m het haa r Hun vaartuig 
lag varensklaar m het Oostendse 
sas toen esn der opvarenden, een 
matroos van boord klom en ver­
klaarde, om persoonlijke redenen de 
reis niet te kunnen meemaken 

De reder die om een geldige reden 
verzocht Kreeg als antwoord dat 
hij deze niet kon krijgen Prompt 
werd het waterschoutsambt opge­
beld en toen kwam de eerder ont­
stellende reden waarom betrokken 

matroos met meekon m zee Hij had 
doodeenvoudig daags voordien zijn 
bril gebroken en volgens zijn ver­
klaring kon hij aldus niet de ver­
antwoordelijkheid op zich nemen 
om de wacht te lopen Het spreekt 
vanzelf dat de getroffen rederij 
klacht heeft neergelegd bij he t wa­
terschoutsambt 

Het vaartuig kon inderdaad pas de 
dinsdag afvaren wat voor de rederij 
een zwaar ekonomisch verlies bete­
kent Dit is echter helemaal geen 
zorg voor soms al te lichtzinnige 
vissers 



In dienst van mens en schip 

OOSTENDSE 
GIETERIJ DRAAIT OP VOLLE TOEREN ! 

Daar de uitgestrekte werkplaat­
sen van het Zeewezen niet over 
een gieterij beschikken, ligt het 

dan ook voor de hand, dat vele 
nodige gietstukken voor de pakket­
boten eveneens door de h. De-
baedts geleverd worden, evenals 
voor de baggerboten en koopvaar­
dijschepen. 

In een grote ruimte liggen trou­
wens honderden houten modellen 
opgestapeld, die de vrucht zijn van 
urenlange arbeid. Het is soms no­
dig een bijzonder ingewikkeld hou­
ten model te vervaardigen om één 
stuk te gieten, wat dan ook de 
kostprijs van het te gieten stuk 
in merkelijke mate beïnvloedt. 

EEN HARD BEROEP 

Langs de Victorialaan, in de on­
middellijke nabijheid van het vis­
sersdok te Oostende, is een uitge­
strekt gebouw gelegen, waarop in 
grote letters te lezen staat : gie­
terij. 

Gesticht in 1912 door vader Gust 
Debaedts, eien befeiende Oosbendse 
figuur, volgde Karel Debaedts de 
stappen van zijn vader en breidde 
hij het bedrijf merkelijk uit. Voor­
al na de tweede wereldoorlog toen 
in 1949 met nieuwe gebouwen ge­
start werd draaide het bedrijf van 
de h. Debaedts op volle toeren. 

Ontelbaar zijn trouwens de dien­
sten die bedoelde gieterij reeds be­
wees ten voordele van de zeevis­
serij en de koopvaardij. 

In de uitgestrekte werkplaats 
worden aldus stukken gegoten, zo­
als onderdelen van motoren, 
soheepslienen, kleppen, pompen en 
zelfs schroeven ; stukken, die in 
brons gegoten worden of andere 
metalen. 

De onderneming van de h. De­
baedts is trouwens de enige in­
dustriële gieterij in het gewest, 
zodat het dan ook niet aan werk 
en bestellingen ontbreekt. 

Het werk is er hard, en de al­
daar tewerkgestelde werkkrachten 
hebben het niet voor de poes : er 
wordt van hen bestendig een in­
spanning gevergd, in acht nemend 
dat men soms nood-bestellingen 
heeft uit te voeren, waarbij bepaal­
de stukken binnen de vierentwin­
tig uur aan de klant dienen gele­
verd. 

Maar de werklieden verliezen er 
de glimlach niet bij : hoe meer 

Sissend loopt het 
gesmolten metaal 
in de vormen. De 
arbeiders 
gebruiken 
hiervoor een 
zware pot 
met windas. 

werk, hoe zwaar ook, des te beter ; 
want vele bestellingen betekenen 
voor hen inderdaad een ononder­
broken bestaanszekerheid. 

EEN DUIVELS GERAAS 

In de onderneming van de h. 
Debaedts bevinden zich vier smelt-
ovens • twae die werken met ooikes, 
en twee met stookolie. In elke oven 
kunnen 100 tot 300 kg smeltmate-
riaal aangebracht worden. Het te 
gebruiken koper en tin is afkom­
stig uit Katanga ; de bronsblokken 
komen uit Belgische raffinaderijen 
evenals de bijkomstige mengsels, 
zoals fosfor en antimonium, die 
aangewend worden voor een gun­
stig verloop van het smelten en het 
bewerken van de gegoten stukken. 
Bovendien zijn enkele bijzondere 
scheikundige stoffen afkomstig uit 
Groot-Brittannië. 

We waren immiddels getuige van 
het gieten van enkele stukken, 
waarbij de werkplaats dreunde 
onder het hels lawaai van de ven­
tilatoren, die de ovenkroes opjoe­
gen tot een warmte van ruim 1600 
graden Celsius. Dank zij de hoge-
drukventilators kon aldus 200 kg 
materiaal gesmolten worden in 
amper vijftig minuten. 

Met behulp van een pot met 
windas kunnen naderhand de in­
middels in gereedheid gebrachte 
vormen of « moulen» gevuld wor­
den met het sissend metaal, dat 
achteraf bedekt wordt met een 
laag exothermisch poeder, om de 
voeding van het stuk te bevorde­
ren en zuigingen te vermijden, 
waardoor kleine holten in het ge­
goten stuk zouden kunnen ont­
staan. 

Na de voorgeschreven afkoelings­
periode, worden de gietstukken dan 
uitgeklopt en gezuiverd. 

Een zicht op een 
gedeelte van de 
indrukwekkende 
werkplaats. 

Var! ouds her al ia Pasen de periode van d.-oogdokkcn, nazicht en 
"overhalen" bij de zeevisserij. Het blijft harde arbeid waurb: 
goede mankracht vereist is. Voornamslijk EIS de bof l mos! wo-
dsn k[aarge.maakt met loodzware wekkers, als de nieuwe ko;re 
•7!09l worden aangeslagen, 
He! 'vermaken" van de korre blijft een taak van geduld, ciri-^ 
benen, aanlassers, rijgen, vermaken in de wings, meerderen en 
mindercsn, enz. 
Zou het hier gaa om de fongste matroos uit de \loot ? 
Zou het hiar gaan om de jongste matroos uit de vloot ? 
zo te zisn kruip! het bloed waar het niet gaan kan ! 
En in het paasweekeinde bleef ook de Franse hektreiler 'V 
kings" aan de kaai. Alleen al haar enorme visplanken wijzen 
erop dat dit soort vaartuigen de gronden van Labrador bevtssen 
Na een reis van 3 maanden mag wel even verpoosd worden r 
onze goede haven 
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TOPBESOMMINGEN IN 
BRITSE HAVENS 

IN JANUARI 
Wij geven hieronder de Engelse 
vaartuigen die in de respektievelij-
ke havens de hoogste besommingen 
boekten tijdens de maand januari 
1971. 

1) VERRE ZEEEVISSERIJ 
(trawlers + 135 ft.) Visgrond IJs­
land 
Op 27 januari bereikte het vaartuig 
CS. Forester van de Newlngton 
Tfawlers Company te Huil een be­
soming van £ 22.165 (2.659.800 B fr.) 
De vangst bedroeg 2779 kits (176.403 
kg) en was afkomstig van de Noor­
se Kust. De zeereis duurde 21 dagen. 
Te Gritnsby was het de Boston Com-
manche van de Boston Croup Com­
pany die op 6 januari een besom-
ming boekte van £ 15.910 (ca. 1 
miljoen 909.200 B fr.) De zeereis 
duurde 24 dagen en bracht het 
vaartuig 2.082 kits op (132.207 kg.) 
De vangst was afkomstig uit Groen­
land. 

2) VERRE ZEEVISSERIJ 
(trawlers + 135 ft) Visgrond IJs­
land en dichter. 

CASINO 
KURSAAL 

OOSTENDE 
NIGHT-CLUB 

« LA CHAMPAGNE » 
ZATERDAG 17 APRIL 

van 22 uur af 
ZONDAG 18 APRIL, 

the-dansant 
van 16 tot 20 uur: 

MERINO COSTA 
Y SU ORQUESTA 

Piano : 

Franz André 
Als attraktle : 

CHRISTINE 
FONTANE 

VRIJDAG 23 APRIL 
te 21 uur: 

« OSTEND 
FRIDAY CLUB >> 
Ontspanningsavond In 

RELAX-PAK 
gewijd aan : 

SPECIALITEITEN VAN 
MALMEDY - 125 fr. 
Onbeperkte deelneming 

aan het buffet! 

Merino Costa 
y SU Orquesta 

Plaatsbespreking 
en inlichtingen : 
CASINO-KURSAAL 
8400 OOSTENDE 

T. (059)751.11 
(8828W—7740N—6958V) 

De Huil behaalde 't vaartuig King-
Trawlers Company een besomming 
ston ONYX van de British United 
van £ 23.001 (ca 2.760.120 B fr.) 
Daarvoor werd er 21 dagen op IJs­
land gevist en bracht het vaartuig 
2359 kits op (149.796 kg.) De verkoop 
had plaats op 8 jan. 
Te GRIMSBY boekte het vaartuig 
ROSS RENOWN van de Britisch 
United Trawlers Company op 6 ja­
nuari een besomming van 27.989 
(3.358.680 fr.) voor een vangst van 
werd er 20 dagen op IJsland geva-
3240 kits (205.740 kg.) Daarvoor 
ren. 
Te FLEETWOOD behaalde de WY-
RE CAPTAIN terug van de Bri­
tish United Trawlers Company na 
een reis van 22 dagen op IJsland 
een besomming van £ 13.256 (1 mil­
joen 590.720 B fr.). De vangst be­
droeg 1552 kits (98.552 kg.) en de 
verkoop had plaats op 4 jan. 

3) MIDDENSLAG VISSERIJ 
110 - 135 ft ( alle visgronden) 
Te FLEETWOOD boekte de British 
United Trawlers Company met het 
vaartuig WYRE VANGUARD een 
besomming van £ 9669 (1.160.280 
B fr.). De vangst bedroeg 1179 kits 
(74.866 kg) en was afkomstig van 
IJsland. Deze besoming werd be­
haald op 6 jan. en dit na een zee­
reis van 20 dagen, 
op 6 jan. en dit na een zeereis van 
20 dagen. 
Te GRIMSBY was het terug een 
vaartuig van de British United 
Trawlers Company nl. ROSS COU­
GAR die op 27 jan. een besomming 
boekte van £ 7997 (959.640 B. fr.) 
Een vangst van 1223 kits (77.660 
kg) werd bekomen na een zeereis 
van 15 dagen in de westerlijke wa­
ters. 

4) VAARTUIGEN VAN 110 ft. (alle 
visgronden) 
Te FLEETWOOD verkocht 't vaar­
tuig DAVID WILSON van de Hazael 
Fishing Co, Company op 4 jan. de 
576 kits (36.576 kgr) voor een be­
drag van £ 5165 (619.800 B fr.) 
Daarvoor werd er 15 dagen in de 
thuiswateren gevist. 
Te GRIMSBY behaalde de ROSS 
HAWK van de British United Traw­
lers Company een besomming van 
£ 4185 (502.200 B fr.) op 25 janu­
ari. De reis duurde 13 dagen en 
vangst was afkomstig uit de Noord-
bracht 379 kits op (24.066 kg.) De 
zee. 

5) HAVEN LOWESTOFT ( alle vis­
gronden) 
a) Vaartuigen + 110 ft. 
In deze kategorie behaalde het 
vaartuig SUFFOLK CHALLEN­
GER van de Small Company op 26 
januari, een besomming van £ 6346 
(761.520 B fr.). Daarvoor werd er 
12 dagen in de Noordzee gevist. Het 
aantal bedroeg 766 (48.641 Kg) 
b) Vaartuigen - 110 ft. 
De SUFFOLK KINSMAN van de 
Small Company verkocht na een 
zeereis van 12 dagen in de Noord­
zee de 546 kits (34.671 kg.) aan de 
prijs van £ 4586 (550.320 B fr.) De­
ze verkoop had plaats op 25 jan. 

6) HAVEN NORTH SHIELDS 
80 — 130 ft. (alle visgronden) 
Het was de BEN VÜRIE van de 
R. Irvin rederij die op 25 jan. een 
besomming behaalde van £ 4854 
(582.480 fr. voor de 682 kits (43.307 
kg). De vangst was afkomstig uit 
de Noordzee na een zeereis van 14 
dagen. 

ONZE 

VISSERS 

TER ERE 

Traditiegetrouw greep op 
Paasmaandag te Oostende 
de Vissershuide plaats. 
Op deze ogenblil<l<en 
verwijlden de vele aanwezigen 
even bij de nagedachtenis 
van de op zee, 
tijdens hun zwaar beroep, 
omgekomen vissers. 
Een indrukwekkende 
bloemenhulde 
moest het meeleven van 
ons allen vertolken. 

BERGING VAN HET WRAK 
« BEVERWIJK » 
TE ZEEBRUGGE 

De bergingswerken van de ge­
zonken baggerboot « Beverwijk » in 
de voorhaven van Zeebrugge lopen 
naar hun einde toe. Het wrak werd 
in drie delen doorgezaagd en wordt 
één dezer dagen volledig geborgen. 
Te dien einde is dinsdagavond 
de 2370 Ton metende Taklift I in 
de haven aangekomen. Deze tak­
lift dat eigendom is van het Ber­
gingsbedrijf Van Den Tak uit Rot­
terdam, werd naar Zeebrugge ge­
bracht door de sleepboot Hanja 
vanuit Hoek van Holland. Het 
werd gemeerd aan de nieuwe aan-
legkaai van de petroleumtankers. 
Deze week wordt eveneens vanuit 
Holland de «Tak IV», een ber-
gingsbak uit Holland verwacht. De 
drie in stukken gesneden wrak­
stukken zullen door de Taklift op 
de « Tak IV » worden gestapeld om 
overzee vervoerd te worden. Deze 
Taklift heeft een lengte van 60,35 
m., is 23,75 m. breed en een diep­
gang van 5,60 m Er is akkomoda-
die voor 25 man aan boord. Deze 
taklift heeft een uitzonderlijke 
grote hefkracht. Het is uitgerust 
met hoofdtakels die elk 2 x 250 

Ton en ook 2 x 150 Ton kunnen 
tillen. De normale hefsnelheid be­
draagt 2 m. perminuut. Op een 
afstand van 8 m. kan de taklift 
een gewicht van 800 Ton heffen 
en op een afstand van 16 m. een 
gewicht van 600 Ton. De hoogste 
afstand waarop de taklift een ge­
wicht kan tillen is 36 m. Wanneer 
op de hoofdtakel nog een top ge­
plaatst wordt, dan bedraagt het 
hefvermogen op een afstand van 
29,1 m. precies 300 Ton, ofwel 200 
Ton op een afstand van 34,33 m. 
De hoogste hoogte waarop deze 
taklift kan heffen bedraagt 71 m. 
Dit is dus bij vergelijking zo hoog 
als de schoorstenen van de Zee-
brugse Kooksfabriek. De Taklift is 
uitgerust met 2 Dieselmotoren van 
ieder 530 HP & 1800 t/minuut. 
Naar alle waarschijnlijkheid zullen 
de wrakstukken deze week nog ge­
borgen worden, zodat men hier 
kan zeggen dat het Hollands Ber­
gingsbedrijf Van den Akker uit 
AHisslngen het bergen van het 
wrak «Beverwijk» in een rekord 
tempo zal hebben uitgevoerd die 
zowat zeven weken bedraagt. 



PRAKTISEREN 
ZONDAG (1) 
Zondagen, lieve butterfly, zim voor ons dat weet ge nu zo langzaam-aan 
wel steeds omhangen met de mysterieuze mantel van de weemoed Die­
genen die ons niet kennen zouden wellicht kunnen geloven dat zulks 
alleen maar verband houdt met de grauwe dagelijksheid van ons bestaan 
m dit stenen dorp Zeker, dit zou wel kunnen maar gij weet het, dit is 
een verkeerde opvatting De betonnen jungle waarm we leven heeft 
anders wel de nodige voorzieningen om 's mensens weerbaarheid tegen 
de mistroostigheid op te vangen De lokalen van de pret, de gezellige 
oorden van de verstrooiing, beste butterfly waar die vage frustaties 
even worden gekompenseerd Heb je je ooit eens gek vermaakt met een 
man m het rokerige duister van zon kee t ' O, ja je waart opgetogen, 
zodanig zelfs dat wij er over van de wijs raakten en m jouw die heer­
lijke recht-door-zee meid met meer herkenden Daarmee begon het dan 
Maar dit een andere queastie. 

ZONDAG (2) 
Eigenlijk waren we aan het ronddolen m het domein van de zondagse 
weemoed Neen, die naargeestigheid hebben we steeds ontmoet en ge­
kend overal waar we onze tenten hebben opgeslagen en dit wil wel t 
een en andere beduiden 
En de zevende dag zal er ene van rust zijn Zondagnamiddagen schijnen 
immer een soort onwezenlijke stilte te brengen, waar ook ter wereld 
Bakstenen muren, keurig mtgedoste lieden, stijfdeftig gearmd wegens 
de plechtige zondag, enkele kinderen spelen «perk» op een verlaten 
voetpad Wij zijn immers benieuwd waarheen al die andere kmderen 
op zondagnamiddagen verdwenen zijn ' De vensters gapen stom neer 
en de tijd schijnt wel stil te staan 
Maar, butterfly, ook toen we m Afrika's diepste hart leefden, toen we 
ver weg van de wereld waren, daar waar God en mens het leven niet 
de moeite vonden daar waar Livingstone en Stanley elkander eens op 
t lijf liepen, toen we onze zondagnamiddagen onder de koele strooien 

barza doorbrachten met als enige overburen de kromme moeloembwa-
bomen van het stofferige oerwoud en het indrukwekkende koncert van 
de sjirpende krekels, ook dan, lieve butterfly, drukte de stempel van de 
zondagse weemoed De zevende dag van Onze Heer, wat hij er ook moge 
over denken, is er met steeds ene van rust Verredervan 

ZONDAG (3) 
Vandaag schijnt het wel helemaal mis met de rustdag Zeg, o, neen, 
met met ons zelve maar daarbuiten met die overweldigende invasie 
van toeristen 
De haven ligt stil onder de melkachtige koepel van de ongezellige mist, 
je kan der tegenaan leunen Het zwarte havenwater loopt nog even 
af naar de zee De meeuwen zijn afwezig Spijtig, we zijn anders nogal 
op hun wantrouwige vriendschap gesteld 't Is niet onwaarschijnlijk dat 
ze de plaats geruimd hebben voor de (tijdelijke) landverhuizers Gisteren 
zaten ze nog de meeuwen keurig op een rijtje op de boordsteen van 
het vissersdok waar we nu, doorheen het kijkgat van ons kraaiennest, 
de schuivende, doelloze, luidruchtige rokende en etende mensenmassa 
zien, mensen gaan immers waar andere mensen zijn, je moet daar eens 
op letten zus, en soms op de meest onwaarschijnlijke plaatsen zonder 
ook maar enige aanwijsbare aanleiding, tot ze een enorm kluwen vor­
men 

ZONDAG (4) 
Wat zei Joen uit Pasternaks grote roman alweer ' 
« O hoe graag zou ik dat allemaal willen verruilen voor het schijnbare 
zwijgen van de natuur, voor de gevangemsachtige geluidloosheid van 
lange en gestage arbeid, voor de sprakeloosheid van een diepe slaap, 
van ware muziek, van een stille, innige aanraking, woordloos uit de 
volheid des harten » 
Een stille, mnige aanraking woordloos uit de volheid des harten 
Spookachtig op de grens van mist en horizon, aan de zoom van de 
kalme zee vermoeden we een inmg verbonden paar Zij zijn alleen, ver 
van de schuivende massa op de kaai en de dijk Ver weg van de lokalen 
van de pret 
God-weet-wat vertellen ze mekaar 
l'ocean c'est petit, c'est petit 
pour deux coeurs qui ont grandis 
Over het strand loopt een heer achter een hond 
Een lange stoot op een misthoorn schiet heftig doorheen de dikke mist 
Onze hangklok tikt onverdroten voort en druppelt rust in ons gemoed 
Et sur la mer je vols danser Ie souvenir de tol . . 

WENS 
De plaatselijke Veremgmg voor de Zeevisserij van Nice m het zuiden van 
Frankrijk, heeft twee (vrome) wensen naar voren gebracht Deze wen­
sen zullen nu worden voorgelegd aan de beroepsorganisaties, de vak­
bonden, de administratie evenals aan de parlementsleden van het eigen 
departement en de aangrenzende departementen. 
De eerste wens gaat om de heersende onrust omtrent de onstuitbare 
uitbreidmg van de pleziervaart die steeds meer de beroepsvissers begint 
te hinderen voornamelijk wanneer de gevangen vis wordt verkocht, dit 

ondanks het opgelegde verbod 
Er zijn m Nice mderdaad 25 000 plezierboten en yachtjes mgeschreven 
bij de waterschoutsdiensten 
Op plaatselijk vlak vraagt de veremgmg voor de zeevisserij, een eerste 
beperkende maatregel voor de vistuigen die mogen worden gebruikt 
door de sportvissers 
Bijvoorbeeld zouden voor de grondlijnen die door de sportvissers worden 
gebruikt als tijdverdrijf maar 50 haken meer mogen worden gebruikt 
m plaats van 150 
Op nationaal vlak vraagt de vereniging het herinvoeren van het visrecht 
voor de vakantievissers en de toekenning van haar ontvangsten aan de 
groepering «1 Etablissement National des Invalides de la Marme» Dit 
stelsel zou fel bijdragen tot de verlichtmg van de lasten die moeten 
gedragen worden door de beroepsvissers en die steeds maar zwaarder 
worden 
De ervaring bewijst trouwens dat veel vakantievissers het wederinvoeren 
van het visrecht normaal zouden vmden en ze zouden dit dan ook 
graag betalen 
De tweede vrome wens van de middellandse zeevissers betrof meer in t 
bijzonder hun sociale toestand 

TELEURGANG 
Over de laatste 5 jaren is La Rochelle, voorname Franse vissershaven, 
50 % van haar vloot kwijtgeraakt en 30 % van haar totale aanvoer welke 
7ijn daarvan de gevolgen op maatschappelijk gebied ' 
Er is een werkelijke visserij armoede die vanzelfsprekend op sociaal ge­
bied haar weerslag heeft 
Twee oorzaken liggen ten gronde van het verschijnsel 
1) de overdreven kosten van de rederijen die geen wmstgevende be­

drijven meer zijn , 
2» de ontvolking van de vlsgronden in de Golf van Gaskonje, daar waar 

de vissers van La Rochelle gewoonlijk gaan vissen 
Wat de eerste reden van de teleurgang van het zeevisserijbedrijf van La 
Rochelle aangaat staat het inderdaad vast dat de Franse rederijen be­
langrijke verhogingen hebben gekend van hun lasten m 't jaar 1970 
Het staal bvb is gestegen met meer dan 30 % m 12 maanden tijds , de 
kunstvezels kosten 25 % duurder m 18 maanden tijds , de brandstofprijs 
steeg met 211 % enz In tegenstellmg met de rederijen m sommige 
andere landen ontvangen franse bedrijven geen rechtstreekse hulp van 
de staat voor hun uitbatmg 
Wat de overbevissmg betreft het jaar 1970 werd gekenmerkt door een 
verdeling van M visgrord- in 2 kantons en een akkoord omtrent de 
grootte van de mazen der netten 
Dit evenwel is een maatregel van lange adem en er moet vanzelfsprekend 
jaren gewacht worden opdat een merkbaar resultaat zou kunnen worden 
bekomen 
Vijgen na Pasen zouden we bijna (luidop) durven zeggen 

VERBOD 
We hebben nog vers m ons geheugen die opzienbarende maatregel van 
Chili Peru en Ecuador die plots, zo maar, hun territoriale wateren 
itbreidden tot 200 mijlen. En dat Is een heel stuk, 200 zeemijlen ' 

De Amerikanen hebben zich nooit met deze maatregel kunnen verzoenen 
en ZIJ hebben steeds luid verkondigd aan wie maar luisteren wilde, dat 
ZIJ niet zo schraperig waren en hun eigen terntoriale wateren maar 
op 12 mijlen hielden 
Natuurlijk konden moeilijkheden met uitblijven vermits de Amerikanen 
graag gaan vissen m de Zuid-Amerikaanse visrijke oceaan Voornamelijk 
tonijn is hun doel aldaar 
Door het feit van de uitroeping der territoriale zone tot 200 mijl ontstond 
er dus een waar verbod voor de Amerikanen Onmiddellijk al werden 16 
tonijnvissers gepraald en zwaar beboet, dreigementen van mbeslagneming 
en gevangenzettmg waren ook met van de lucht 
Dit alles heeft dan geleid tot een visserijkonferentie tussen de betrokken 
staten, want tenslotte gmg het hier grotendeels om het bestaan van de 
(Amerikaanse) tonijnvisserij 
Weet ge hoe het vraagstuk werd opgelost •? Dne keer raden ' 
De territoriale zone van 200 mijl blijft gehandhaafd 
De Amerikaanse tonijnvissers krijgen de vergunning om te vissen m de 
bedoelde zone i 
Je moet er maar aan denken ' 

NAAKT 

Wie kent bij ons m de vissenj Pree met, een lolbroek die ook van z'n 
eerste leugen met gebarsten is Hij heeft ook een open (zeemans) oog 
voor schoonheid Piepshorts, hotpants, Honkie Pronkies, stemmen hem 
immers goedgezmd 
Komt hij verleden week langs de Hendrik Baelskaai een welgevormde 
juffer tegen gekleed met zon heerlijk mim-mmi-shortje, dat meer dient 
om de heren dan de dames warm te houden Zegt onze Free «wilt gij, 
lieve juf, voor mij model staan ' » De juffer vmdt dat (natuurlijk) een 
gemeen verzoek maar gaat na herhaald aandrmgen van Free door de 
verleidelijke knieën 
's Avonds wanneer ze bij onze maat haar emancipatieshort en andfre 
kleren uitspeelt zegt zij blozend «'t Is d'eerste keer dat ik naakt poseer 
voor een schilder» 
Zegt lolbroek Pree «Je moe't er me van maken, schiêtertje, 't is ook 
d eerste keer dan'k ik schilderen» ' 
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R A D A R 
Reeds sedert geruime tijd werd door alle West-Europese landen een 
overeenkomst gesloten omtrent het gebruik van het V.H.P. radiotoestel 
aan boord van schepen. Aldus werd bepaald met welk soort apparaat 
vaartuigen moeten worden uitgerust en van welke golflengten op deze 
zeer hoge frekwenties moet worden gebruik gemaakt. In de omgang 
worden deze golflengten, kanalen genoemd, aangeduid met de termen 
«ship to shore, ship to ship, shore to ship» enz. Een V.H.P. zend­
ontvangtoestel kan over een groot aantal kanalen beschikken maar door 
de voornoemde overeenkomst is het mogelijk met een apparaat waarop 
een beperkte aantal kanalen voorkomen nagenoeg alle bewerkingen uit 
te voeren en de dispatchingdiensten van alle vreemde havens te bereiken. 
Zover is het nu al dat schepen die geen V.H.P. toestel aan boord hebben 
een uitzondering beginnen te maken. De betrokken reders zouden nu 
toch al moeten hebben vastgesteld dat dit tekort een nadelige invloed 
heeft op de algemene uitbating van het schip. Gezagvoerders weten 
anderzijds wel mee te praten over de nadelen die ze ondervinden ge­
durende de vaart bij het ontbreken van een V.H.P. apparaat. 
Deze schepen vallen automatisch buiten de scheepvaartbeweging bij 
mistweder doordat de anderen, die wel met een dergelijk toestel zijn 
uitgerust, tegenwoordig naar binnen kunnen worden «gepraat» door de 
gespecialiseerde havendiensten. 

Inderdaad kan de havenradarinstallatie in samenwerking met V.H.P. 
een nauw kontakt met de scheepvaart in 't leven houden. Aldus kan 
door de havendispatching aan een bepaald schip gemeld worden, over 

V.H.P., dat het vaarwater vrij is en dat het kan opvaren. Laat dergelijke 
procedure toe dat het schip haar tij haalt dan hoeft de doeltreffendheid 
van het V.H.P. apparaat niet verder aangetoond te worden. Onnodig te 
zeggen dat het verlies van een tij voor de uitbating van een schip 
financieel heel nadelig kan zijn. Alleen al daarom is V.H.P. haar ge­
wicht in goud waard. 
Havenradar is daarom tegenwoordig eveneens onontbeerlijk geworden. 
Zowel bij goed als bij slecht zicht is in één oogopslag het overzicht van 
de gehele haven mogelijk. Aldus is het de havenautoriteiten mogelijk 
vaarwaters vrij te maken, sleepboten te verwittigen, gezondheidsdiensten 
en zeevaartpolitie op te roepen, ingeval van aanvaring de bergmgsche-
pen op te roepen evenals de reddingdiensten, loodsboten kunnen ver­
wittigd worden enz... Er is dus een maksimum nut aan de havenradar 
samen met V.H.P. verbonden. Havenradar werd reeds in alle wereld­
havens aangebracht, Southampton, Liverpool, Hamburg, Rotterdam, enz. 
Afhankelijk van de geografische gesteltenis van het havengebied bestaat 
de havenradarinstallatie uit een of meer stations. Ieder station bestrijkt 
dan een gedeelte van de haven of de rivier. Een schip die waargenomen 
wordt in een bepaald station wordt dan doorgegeven naar het volgende 
station. Gezien de verschillende radarstations elkander overlappen kan 
een schip voortdurend worden gevolgd. 
De gehele radarinstallatie van Liverpool bestaat uit 6 stations. Hamburg 
wordt bediend doo 4 radaruitrustingen, wat het gevolg is van de topo­
grafische toestand van de streek. Om het radarbeeld van de gehele 
haven op een centraal schema te krijgen moet de informatie van die 
radarapparaten gekoppeld worden aan een walkabel. 
Gezagvoerders die in bepaalde havens de voordelen van een haven-
radaruitrusting konden ervaren aarzelen niet aan te dringen opdat zij 
in andere havens die nog niet gemoderniseerd zijn diezelfde goede service 
zouden krijgen. De huidige ekonomische spaimmg m de scheepvaart 
vereist dat alle havens van enige kommerciele betekenis met havenradar 
worden uitgerust. (Vervolgt) 

PARLEMENTAIRE VRAAG IN VERBAND 
MET DE STAKING OP BELIARD MURDOCH 

TE OOSTENDE 

Het radarantennestelsel aan boord van de Franse hektreiler «Vikings» 

In verband met de ondertussen be­
ëindigde staking op de Oostendse 
scheepswerven Béliard Murdoch 
richtte volksvertegenwoordiger Van 
Geyt zeer onlangs een parlemen­
taire vraag tot de betrokken minis­
ter. 

Bedoelde vraag luidde als volgt : 

«Meer en meer komt het voor 
dat de achterstand van de lonen 
in de bedrijven van 's lands in­
dustrieel minder ontwikkelde ge­
bieden, aanleiding geeft tot 
langdurige sociale konflikten, die 
een nadelige uitwerking hebben 
op de sociale verhoudingen en 't 
ekonomisch leven in de betrok­
ken gewesten. 
Eén biezonder treffend voorbeeld 
hiervan is de nu meer dan tien 
weken oude staking bij de 
scheepswerf Béliard-Murdoch te 
Oostende. 

De arbeiders van dit bedrijf zijn 
inderdaad in strijd voor een 
loonsverhoging van 10 fr., die 
zouden toelaten het verschil 
uit te schakelen tussen hun in­
komsten en deze van hun be­
roepsgenoten in soortgelijke Ant­
werpse bedrijven. 
Het aanslepen van dit konflikt 
is te wijten aan de halsstarrige 
weigering van de bedrijfsdirektie 
om deze slechts billijke loonaan-
passing te verwezenlijken binnen 
het raam van een konventie 
van één jaar, waarvan de ter­

mijn zou overeenstemmen met 
deze van de lopende loonovereen-
komst in de metaalverwerkende 
nijverheid. 
De diverse voorstellen, die tot-
hiertoe werden uitgewerkt op ini­
tiatief van de regeringsbemidde­
laar, kwamen tegemoet aan de 
patronale eis van een meer lang­
durige konventie, en bleken dan 
ook onaanvaardbaar voor de sta­
kers. 
Is de Minister niet van mening 
dat het de hoogste tijd wordt om 
de noodzaak aan het verstand 
van de direktie te brengen, van 
het sluiten van een akkoord tot 
gelijkschakeling van de lonen 
in de Oostendse en de Antwerp­
se scheepswerven binnen één 
jaar ». 

HET ANTWOORD VAN DE 
MINISTER 

Ik heb de eer het geacht lid mede 
te delen dat ik bij een uitbrekend 
of dreigend kollektief arbeidskon-
flikt een sociaal bemiddelaar aan­
wijs, die gelast is de partijen in 
het geschil te helpen de onderhan­
delingen te vergemakkelijken over 
een akkoord dat enkel van hen kan 
uitgaan. 
In het konflikt bedoeld door het 
geacht lid, heeft de sociaal bemid­
delaar getracht de standpunten van 
de partijen nader tot elkaar te 
brengen; dat konflikt is thaqs tot 
voldoening van de betrokkenen ge­
regeld. ' • 

- ë -



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S 
Een nogal ruime aanvoer van 

tong maar tevens nogal weinig vis. 
Vooral weinig variatie op de mark t 
doordat de kanaalschepen zeer 
kleine visvangsten brachten die 
dan nog voornamelijk uit kabel­
jauw, gul en wijting bestonden. 
Roggen, tarbot, rode knorhaan, 
hondshaai , haa i en zelfs wijting 
kregen dan ook goede prijzen. Het 
war vooral de .Islanders die de 
mark t van vis voozien hebben. Ook 
hier weinig variatie en in hoofd-
zak schelvis, rode zeebaars, kabel­
jauw, gul en koolvis. Steeds wei­
nig leng, wijting, schotse sctiól, 
hondstong en heilbot van deze vis-
grond. De schelvisvangsten zijn 
ook deze week nog zeer ruim ge­
bleven, ze werden aan middelma­
tige pprijzen verkocht. Kleine sor­
tering diende al eens te worden 
opgevangen. Voor koolvis heeft de 

MEER TREKKRACHT 

MEER SNELHEID 
(5723V) 

belangstelling een dieptepunt be­
reikt, zelfs grote sortering mogst 
worden opgevangen. Duur war^n 
schotse schol, honstong, heilbot en 
staartvis. 

Dat er op IJs land zeer veel vis 
t e vangen is kunnen we merken 
a a n de grote hoeveelheden vis die 
nog steeds van deze visgrond wor­
den aangevoerd. Ondanks de mid­
delmatige prijzen kunnen de sche­
pen op die manier toch nog rende­
rende resultaten bereiken. Twee 
IJs landers besomden dan ook bo­
ven het miljoen. Het waren de 
0.316 en de 0.288. Dat de kreeft-
jes nogal goedkoop waren was een 
tegenvaller voor de 0.237 die voor 
ru im 100 bennen zorgde. De eerste 
noemenswaardige tongvangst van 
he t seizoen. Kleine sortering zakte 
onder de 1000 F terwijl de grote 
soort rond de 2500 F noteerde, 
Gote sortering was nogal schaars. 

De tongen kregen lagere prijzen 
dan vorige week met alleen de 
voorkleinesortering af en toe nog 
boven de 100 F per kg. Driekwart­
sortering en bloktong zakten zelfs 
onder de 90 F per kg. Toch ook 
voor de kanaalschepen flinke re­
sultaten met de 692.000 F van de 
Z.499 als hoogste cijfer. 

De garnaal is wel duur gebleven 
ti jdens de voorbije week. Dinsdag 
steeg de prijs zelfs tot 181 F per 
kg. De vangsten blijven zeer klein, 
dinsdag amper 40 kg voor 2 sche­
pen. De totale aanvoer bedroeg 
tijdens de voorbije week dan ook 
slechts 362 kg, deze brachten 57.929 
F op en haalden aldus een gemid­
delde prijs van 160 F per kg, on­
getwijfeld een rekordcijfer. Toch 
blijven de verdiensten voor de 
kustvisserij zeer laag, als er dan 
van verdiensten spraak kan ^ijn. 

De totale aanvoer bestond t i j ­
dens de voorbije week uit ongeveer 
9200 bennen vis, 58.000 kg tong en 
6.200 kg kreeftjes. De totale op­
brengst bedroeg 11.548.918 F . 

STEEDS GROTE IJSLANDSE 
VANGSTEN 

Vijf vangstsn van IJsland, waar­
van één zaterdag werd verkocht, 
leverden 6.150 B. vis en 6.200 kg. 
kreeftjes op. Vrijdag betere prijs 
voor ds k'eihe kreeft dan dinsdag, 
tosn de grote sortering nochtans 
te te r ward verkocht. Zeer grote 
vai-igstsn schelvis, kabeljauw en gul. 

Voor de grote IJs landers ook grote 
part i jen rode zeetaars. Dsze laat­
ste vissoort werd wsliswaar goed­
koper verkocht dan verleden week 
maar haalde toch nog tussen 740 
en 900 fr. voor grote sortering en 
van 420 naar 460 fr. voor kleine 
sortering. Grote schalvissoorten 
werden duurder vsrkocht dan ver­
leden week. De grootste soort kreeg 
zelfs tot 970 fr. per ben. Midden­
soorten kregen van 13 naar 17 en 
kleine van 7,80 fr. n a a r 11 fr. De 
tot ten kregen gewoonlijk rood de 
7 fr. Voor shelfcod kabeljauw werd 
tot 20 fr. betaald, de andsre ka­
beljauw kreeg doorgaans tussen 
13,80 fr. en 15 fr. De gullen werden 
verkocht van 10 naa r 13 fr. vol­
gens de kwaliteit. Grote koolvis 
kreeg slechts van 420 naa r 450 fr. 
per mand, de kleine sortering moest 
doorgaans worden opgevangen aan 
340 fr. per ben. Nogal weinig leng 
op de markt , de witte sortering 
kreeg dan ook tot 14 fr., de blauwe 
tot 23 fr, per kg. Grote schotse 
schol werd verkocht tussen 16 en 
20 fr., de kleine soort kreeg van 

MET EEN VASTE- OF 

VERSTELBARE 

Zaltbommel-
sctiroef 

7 naar 11 fr. De hondstong was op 
het gewone prijspeil en kreeg rond 
de 24 fr. per kg. Zeer weinig heil­
bot waarvoor opnieuw zeer hoge 
prijzen worden betaald, de duurste 
soort kreeg zelfs rond de 130 fr. 
per kg. Ook een zeer bescheiden 
aanvoer van staartvis waarvoor van 
53 naar 75 fr. werd betaald. Grote 
wijting zakte van 520 naar 400 fr. 
en kleme sortering kreeg rond de 
6 fr. per kg. Schaten werden zeer 
duur verkocht wegens de zeer 
schaarse aanvoer van andere rog­
gen. Uiteindelijk werden het zeer 
flinke resultaten voor deze schepen 
waarbij de 0,316 het hoogste cijfer 
bereikte : 1.259.000 fr. 

MINDER DURE TONGEN 

Het was te voorzien da t bij een 
groter wordende tongenaanvoer de 
prijs ervan zou dalen. Dat is ook 
het geval geweest deze week, week 
waarin bijna 60.000 kg. tongen aan­
gevoerd werden. De tongprijzen zijn 
echter nog: renderend gebleven zo­
da t verschillende schepen inog meer 
dan 300.000 fr. konden besommen. 
Toch ook al meer resultaten onder 
de 200.000 fr. dan de voorgaande 
weken. De vangsten vis zijn zeer 
klein geworden, enkele uitzonde­
r ingen bevestigen de regel. Voor de 
weinige roggen die er waren werdeo 
dan ook zeer hoge prijzen betaald ' 

met de grote rog tot 40 fr. en de 
tilten tot 37 fr. per kg. Ds andere 
rogsoorten kregen tussen 24 en 35 fr. 
per kg. Kabeljauw van het kanaal 
kreeg evenals de gullen een be­
hoorlijke prijs. Alleen helemaal op 
het einde van de markt daalden 
die prijzen. Staartvis werd verkocht 
tussen 40 en 78 fr. terwijl voor 
stcenschol zeer uiteenlopemds prij­
zen betaald werden volgens de sor­
tering. Kleme steenschol kreeg rond 
ds 10 fr,, middenslag tot 32 fr. en 
grote tot 44 fr. per kg Wat de 
tongen betreft, de lappen kregen 
tussen 60 en 64 fr., voor de lappen 
werd tussen 75 en 78 fr. gegeven 
:n driekwarttong kreeg van 82 naar 
86 fr. De bloktongen gmgen van de 
hand tussen 88 en 95 fr. en voor/ 
kleme tong kreeg van 96 naar 106 
fr. Kleine tong schommeide tussen 
92 en 98 fr. en slips kregen van 
81 naar 88 fr. per kg. De resulta­
ten waren hier begrepen tussen 
179.640 fr. en 692.640 fr. dit voor de 
0.151 en de Z.499. 

FLINKE PRIJZEN 
VOOR WESTVIS 

Zoals de voorgaande weken het 
geval was werd er ook deze week 
voor Westvis een zeer flinke prijs 
betaald. De kabeljauw en de ver­
schillende sorteringen gul gingen 
zeer vlot van de hand. Kabeljauw 
steeg van 1.200 naar 1.450 fr. per 
bak en voor grote shelfcod gul 
werd eveneens meer dan 1.000 fr. 
betaald. De kleinste gul die boven 
werd verkocht steeg van 770 naar 
870 fr. en onderaan kregen de gul­
len boven de 600 fr. Grote wijting 
kreeg van 14 naar 16 fr., kleine 
sortering van 12 naar 14 fr. Honds­
haai steeg tot 1.190 fr, per ben, haa i 
kreeg nooit onder de 20 fr. per kg. 
Rode knorhaan en andsre variëtei­
ten werden enkel woensdag aange­
voerd. Er werden eveneens zeer 
hoge prijzen voor betaald. Met soms 
kleine vangsten werden op die ma­
nier toch nog goede resultaten be­
reikt. De N.708 en de N.709 bleven 
allebei weer een stuk boven de 
200.000 fr., dit na een korte reis. 

VAN VOORDEN 

Zaltbommel n.v. 
(5723V) 

VEERTIEN JAAR OUD 
REKORD 

TE FLEETWOOD 
GEBROKEN 

Onlangs werd te Fleetwood 
een rekord gebroken da t reeds 14 
jaar oud was. 
De Plee'twoodse trawler „Arlanda" 
bracht een voortreffelijke aanvoer 
goede kabeljauw binnen afkom­
stig van de Schotse visgronden. 
Na sleohits 9 zeedagen werden 1150 
kisten (34.500 kg.) aangevoerd, 
waarvoor 8.994 £ of 1.079.280 B.fr. 
werd besomd, hetgeen de hoogste 
besomming is ooit door een Pleet-
woodse middenslagtreiler verwezen­
lijkt. 
Het vorig rekord da teer t van 1957 
toen voor 8490 £ werd besomd. J 

BERICHTEN UIT 

HET BUITENLAND 
In een blauwboek, da t president 

Nixon heeft voorgelegd aan he t 
Amerikaanse kongres, wordt een 
staatskontrole en 4nspektie van 
vis en visprodukten geëist. Het 
onlangs vastgestelde kwikzilver-
bezinksel in zee- en riviervis, 
schijnt een wettelijke kontrole op 
visserij-produkten in Amerika zo 
goed als zeker te maken. I n he t 
blauwboek wordt voorgesteld, da t 
he t Amerikaanse ministerie van 
gezondheid het b innen een j aa r 
mogelijk maak t om in fabrieken 
en periodiek ook op alle visserij-
schepen, zowel he t onverwerkte als 
het verwerkte produkt aan een 
voortdurende kontrole t e onder­
werpen. 

Deze maatregel zou niet alleen 
gelden voor Amerikaanse visserij-
produkten, m a a r vanzelfsprekend 
ook voor geim.porteerde vis en 
visprodukten. Men verwacht in 
Amerika echter, da t deze maa t ­
regel beperkt zal blijven tot s taats­
toezicht zelf. Rechtstreekse kwa-
liteitskontrole door de s t aa t acht 
men niet realiseerbaar. 
Het komt ons voor dat de aange­
legenheid van de waterverontrei­
niging m a a r al te veel wordt op­
geschroefd. Deze aangelegenheid 
vormt een dankbaar onderwerp 
voor k ran ten en andere op sen­
satie beluste media 
Hst is niet verkeerd dat men 
waarschuwt tegen de verontreini­
ging van het water en de gevolgen 
daarvan voor de vis, m a a r het is 
niet goed te pra ten da t men zich 
laa t meeslepen door deze onver­
antwoorde beweringen die wellicht 
gosd zijn bedoeld m a a r die door 
de lezer of konsument verkeerde­
lijk worden geïnterpreteerd. 
Het bedrijf spant zach langs alle 
kan ten in om de vis te verzorgen 
en een zo goed mogelijke kwaliteit 
aan wal t e brengen. Daa r tegen­
over s taan dan de alarmerende 
krantenberichten waaruit verkeer­
delijk zou kunnen worden beslo­
ten dat vis schadelijk ig voor kon-
sumptie. Niets is minder waar en 
het is allesbehalve bewezen. Vele 
experten spreken deze onverant­
woorde beweringen dan ook tegen. 
Zo 'bv. de heer Kietzmann, expert 
op het gebied van vishygiëne en 
direkteur van de veterinaire dienst 
te Bremisrhaven, die in één van 
zijn jongste publicaties nog onder­
lijnde dat zeevis met recht en re­
den mag worden aangeduid als 
één van de laatste onbesmette en 
zuivere levensmiddelen. 
Deze expert wijst weliswaar op de 
gevaren die de zee, één van de 
belangrijkste voedselbronnen voor 
de mensheid, bedreigen door een 
verder om zich heen grijpende 
verontreiniging tengevolge tal van 
oorzaken m a a r toch valt volgens 
hem geen direkt gevaar te vre­
zen. 

De zeevisserij aldus de heer Kietz­
mann , die voornameliik in de 
Noordzee, de Atlantische Oceaan 
en vóór de dunbevolkte kusten 
van Groenland wordt uitgeoefend, 
is gelukkig ver verwijderd van de 
bronnen waarvan het gevaar 
komt. 
De zelfreinigingsmogelijkheden en 
de verdunningsgraad van het zee­
water biedt volgens hem voldoende 
waarborg en bescherming opdat de 
vis onaangetas t en een zuiver 
voedingsmiddel zou blijven en 
dus niet méér verontreinigd zal 
"Èj "fliten Vroeger, -'-'''* ' "• 



MARKTOVERZICHT ZEEBRUGGE 
Gezien er slechts twee verkoop-

dagen waren deze week, hetoben er 
een 40-tal vaartuigen hun vang­
sten aangeboden vorig week-e inde 
deze week losten er nog 32 vaar­
tuigen h u n vangsten. 
De aanvoer van de tongen was 
vrij groot, vooral de Kanaal ton­
gen waren goed vertegenwoordigd. 
Ds grote soorten waren het hoogst 
in aanvoer, de afnameprijzen 
schommelden tussen de 60 en de 
79 fr. he t kg., voor de 3/4 werd 
van 83 tot 98 fr. betaald. Voor de 
middensoorten werden prijzen ge­
boekt van 97 tot 115 fr. en de 
kleinste soortten van 77 tot 110 fr. 
De mark t bleef praktisch konstant 
grote prijsschommellngen deden 
zioh niet voor. De tarbots haalden 
prijzen volgerus sortering van 95 
tot 170 fr. en de grietsoorten van 
55 tot 72 fr. Kabeljauws en gul­
soorten werden in vrij kleine hoe­
veelheden gelost, ook de aanvoer 
van de gullevangers was wel iets 
toledner in vergelijking met de vo­
rige weken De afnameprijzen, van 
20 tot 38 fr. en van 10 tot 25 fr. 
voor de gulsorteringen. De wijting­
soorten blijven duur in prijs, voor 
de grote van 14 tot 17 en de klei­
ne van 9 tot 14 fr. 
De zeehaaien en zeehonden ken­
den eveneens sukses, van 16 tot 22 
fr. voor de verschillende sorterin­
gen. 

Mits van een paar vaartuigen was 
de aanvoer van pladijs, van de an­
dere vaartuigen zeer gering. De 
prijzen schommelden van grote 
naar kleine van 10 tot 26 fr. het 
kg. 

Boggevis was geweldig in trek, 
voor deze soorten werden prijzen 
geboekt van 27 tot 38 fr. en van 
14 tot 31 fr. Zelfs de roggevis 
van het Kanaa l werd a a n zeer ho­
ge prijzen afgenomen. 

Voor de steenschol werden pri j­
zen geboekt van 12 to t 48 fr. vol­
gens sortering en visgrond. 

De zeeduivels blijven duur in prijs 
per kg. van 40 tot 72 fr. 

De weinige zee&reeftjes haalden 
van 3000 tot 3230 voor de gro-te en 
van 1800 tot 2350 fr. voor de klei­
nere. 

GARNAALVERKOOP 
Slechts 876 kg. garnalen in aan­

voer, voor een totale opbrengst 
van 144.695 fr.. dit is een gemid­
delde van 165,18 fr. het kg. Maan­
dag werd zelfs bij de verkoop van 
de garnalen van de Z.257 „EBsie" 
190 fr. betaald per kg., door de 
firma Debra uit Zeebrugge Van 
prijzen gesproken ! 

Zi 
hadden 
pech... 

— De Z.545 van schipper Geor­
ges De Groote kreeg motorpech 
ter hoogte van de Ferry-terminal. 
Nadat de motor was stilgevallen, 
dreef het vaartuig af naa r de oo^,-
bank. Bij het overnemen van een 
meertouw van de mazoutboot die 
gemeerd lag langszij een zandzui-
ger aan de nieuwe aanlegsteiger, 
kwam men bij het achteruitslaan 
in aanvar ing met de zandzuiger. 
De Z.545 liep een deuk op aan de 
voorsteven en de baggerboot aan 
stuurboordzijde. 

— Wegens storm moest de Z.429 
van schipper-mede-eigenaar Jacky 
Gevaert naa r de haven van Niei^w-
poort lopen. Nadat men een harde 
klop op het achterschip had ge­
hoord, werd de schroef afgetrcik-
ken. Daar de motor abnormaal 
draaide, werd de visserij gestaakt 
en koers gezet naa r de thuisha­
ven 

— De Z.569 van schipper Brian 
Utterwulghe kreeg opeens 'n net 
van franse makelij in de schroef. 
Na in verbinding te zijn getreden 
met de reder, gelukte men er in de 
schroef te klaren en de thuisreis 
aan te vatten. 

— Tijdens de visserij is de Z.596 
van schipper Leon Demunter met 
de bakboordboeg vastgeslagen. Door 
dit vastslaan is de bakboordbok ge­
plooid en nadien gebroken. Na bei­
de boelen te hebben ingewondgn, 
zette men koers naa r Newlyn voor 
herstelling. rj':ystm- -

— Op weg naa r de visserijgron-
den, hoorde- m e n a a n boord van de 
Z.257 van schipper Carlos Moens t i 

harde klop op het achterschip, ge­
volgd van trillingen. Mits de motor 
heel t raag op vooruit te laten 
draaien, gelukte men erin op eigen 
kracht de thuishaven te bereiken. 
Op de slip stelde men vast dat een 
half blad van de schroef was af­
geslagen. 

— De Z.405 van schipper Pr. 
Dobbelaere kreeg bij het aan boord 
winden van de korreboelen, opeens 
een grote overbelasting. Men zelje 
het winden stop met de kleine 
vislier en kwam weer los. Er werd 
verder gewonden met de grote vis­
lier waarbij heel wat korretuig 
verloren ging en de korrestok ge­
plooid werd. Ook de assen van de 
kleine vislier werden beschadigd. 
Niettemin kon de visserij verder 
bedreven worden. 

UIT HET 

BELGISCH 

STAATSBLAD 
Bij Koninklijk Besluit van 22 

februari (verschenen in het Bel­
gisch Staatsblad van 1 april 1971) 
wordt de heer R. VANDEPUTTE, 
tot gouverneur van de Nationale 
Bank van België benoemd voor 'n 
termijn van vijf jaar , met ingang 
van 1 maar t 1971, ter vervanging 
van baron H. Anslaux. 

Eveneens bij Koninklijk Besluit 
van 22 februari 1971 wordt de heer 
P. CALLEBAUT benoemd tot voor­
zitter van de raad van beheer van 
de Nationale Maatschappij voor 
Krediet aan de Nijverheid voor een 
termijn van zes jaar, met ingang 
van 1 m a a r t 1971, ter vervanging 
van de heer R. Vandeputte. 

Een drietal weken geleden heb­
ben wij reeds aandacht aan deze 
belangijke benoemingen besteed. 

VERANDERINGEN IN DE 
OFFICIËLE LIJST DER 

BELGISCHE VISSERSVAARTUIGEN 
MAAND MAART 1971 

NIEUW VAARTUIG 

N.782 - O.Q.P.D. - « NANCY» — 3,59 - 25,80 - 1971 - 24 - S Baudouin 
— 150 — 652704 — 1970. Navigatie-instrumenten : R P — US — R. 
Eigendom : Guilleman Preddy, Van Clichthovenstraat 77, Nieuwpoort & 
Guilleman Hendrik, Kaais t raa t 19. Nieuwpoort. 
Zeebrief : 2-3-1971. 

VERANDERINGEN VAN EIGENAAR 

eigendom : Rotsaert Willy, Bondgenotenlaan 50, Z.520 «CARWEHM» 
Heist. 
Zeebriet : 5-3-1971. 
Z.411 « DE BOUNTY » — Z.750 «PANDORA ». Eigendom ; PVBA « DE 
BOUNTY», Heiststraat 48, Zeebrugge. 
Zeebrieven : 15-3-1971. 
0.119 «CLARA-SIMONNE» — eigendom v a n : Panesi Richard, Albert 
1 Promenade 14, Oostende 
Eigendom sedert 7-3-1970. 
O 26 « D E PAREL» — eigendom van Calcoen Georges, Stokerstraat 8 
Oostende en Calcoen Louis, Stokerstraat 6, Oostende 
Zeebrief : 17-3-1971 

OPDRIJVEN VAN PK : 

Z.603 «ROLAND» — eigendom Braet Maurits, Pr. Vantorres t raat 21 
Heist. 250 PK i.p.v. 175 PK. 
Zeebrief : 10-3-1971 

INBOUW NIEUWE MOTOR + OPDRIJVEN PK : 

0.351 «LIVINE» — eigendom Schram Camille. 240 PK i p v 200 PK 
motor Daimler-Benz, nr. 846918-003999, bouwjaar 1970 
Zeebrief : 15-3-1971. 

GESCHRAPT UIT DE VLOOT : 

0.119 «CLARA-SIMONNE» 
Promenade 14, Oostende. 
Geschrapt : 1-1-1971. 
Z.450 « ANNE-MARIE-THERESE » - eigendom : Vanhulle Laura (Echtg 
Petitjean) en kinders, Biezemstraat 3, Brugge 
Geschrapt : 18-2-1971. 
Z.544 « PETER PAN » — eigendom : Demunter Leon, Konüiginnelaan 104 
Blankenberge, ' 
Geschrapt : 1-1-1971. 
Z.321 «MARYLA» — eigendom : Schariey André, Marie Joséplaats 14 
Blankenberge. ' 
Geschrapt : 13-1-1971. 

eigendom : Panesi Richard, Albert I 

ADRESVERANDERING : 

Z.402 «ATLANTIS» — eigendom 
Polderstraat 40, Heist. 

Rederij Gebroeders Vantorre PVBA, 

ERRATA : 

Blz, 18 & 19 : O.406 «Gustaaf-Rachel» — volledig schrappen. 

VERANDERINGEN NAVIGATIE-INSTRUMENTEN : 

Z.809 «ZANZIBAR» bijvoegen R— DN — OP. 
Z.558 « EUREKA » bijvoegen R ; schrappen DP. 
Z.578 «CAROHEIN» bijvoegen R — OP ; schrappen 1 R P — 
Z.520 «CARWEHM» bijvoegen R — OP ; schrappen DP 
Z.430 « ST. DONAAS » bijvoegen DN — OP. 
Z.585 «ZUIDERZEE» bijvoegen R. 
Z.590 « H O R I Z O N » bijvoegen R — OP ; schrappen DP. 
Z.603 «ROLAND » bijvoegen DN — 2 OP. 
Z.482 « BREYDEL » bijvoegen R ; schrappen DP. 
Z.750 «PANDORA» bijvoegen OP 

DP. 

.̂ ,f,.-̂  



Datum Vang:sten KgT. Fr. TVTin. Ma.kR. Gem. 

VtSAANVOER TE OOSTENDE 

10- 4 
13- 4 
14- 4 

4 
23 
13 
40 

50.090 
402.080 

65.300 
517.470 

1.165.470 
8.174.058 
2.209.390 

11.548.918 

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE 

7- 4 
8- 4 

12- 4 
13- 4 

7 
3 
1 
2 

177 
75 
70 
40 

26.339 
12.120 
12.390 
7.080 

114,— 
157,— 
177,— 
173,— 

155, 
166, 

181, 

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE 

8-4 
9- 4 

13- 4 
14- 4 

8- 4 
9- 4 

13- 4 
14- 4 

8- 4 
9- 4 

13- 4 
14- 4 

10- 4 
13- 4 
14- 4 

14- 4 

22 
23 
19 
19 
83 

14 
19 
15 
13 
61 

49.093 
58.118 
72.108 
84.280 

263.599 

1.761.880 
2.236.230 
3.330.100 
3.074.940 
10.403.150 

WAARVAN TONG 

13.186 
17.612 
31.479 
22.770 
85.047 

1.172.060 
1.497.640 
2.429.840 
1.891.070 
6.990.610 

35,88 
38,47 
46,18 
36,48 
39,47 

88,88 
85,03 
77,18 
83,05 
82,20 

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE 

4 
2 
4 
4 
14 

331 
95 
153 
297 
876 

46.978 
17.200 
27.377 
53.140 
144.695 

118.— 165.-
180.— 182.-
169.— 190.-
169.— 189.-

165,18 

VISAANVOER TE NIEUWPOORT 

7 
10 
6 

4.986 
17.542 

990 

283.140 
333.780 

60.000 

GARNAALAANVOER TE NfEUWPOORT 

e 179 31.041 '161,— 183 — 173,-

Afvaarten Oostendse Haven 
DONDERDAG 8 APRIL 1971 

0.217, I Js land 
0.317, IJs land 
O 26, Kanaa l 
0.538, West 
Z.570, West 
N.718, West 

VRIJDAG 9 APRIL 1971 

0,232-0.83, Kanaa l 
0.181-0.127, Kanaa l 
O.284-Z.509, Kanaa l 
0.279, Kanaa l 
O.301, West 

ZATERDAG 10 APRIL 1971 

ZONDAG 11 APRIL 1971 

0.142, West 
0.192, West 

DINSDAG 13 APRIL 1971 

0.324, IJs land 
O.305, I Js land 
0.231, Noordzee 
0.312, Kanaa l 
0.148, West 

WOENSDAG 14 APRIL 1971 

0.369, Kanaa l 
0.35, Kanaa l 
0.249, Kanaa l 
N.706, Kanaa l 

0.288, 
0.237, 
0.316, 
0.118, 
O.206, 
N.720, 

IJs land 
IJs land 
IJs land 
Kanaa l 
Kanaa l 
West 

0.214, West 
N.708, West 
N.709, West 
N.738, West 

KOOLVISPRIJZEN IN DUITSLAND 
De gemiddelde prijzen voor grote koolvis waren in de voornaamste Duitse 
havens de volgende : 
Dinsdag 13/4/1971 7,10 — 7,37 — 8,19 — 8,46 — 10,65 — 

10,92 fr. 
Woensdag 14/4/1971 : 10,92 — 10,37 — 8,74 — 7,92 — 7,37 — 

7,10 — 6,55 fr. 
Donderdag 15/4/1971 : 8,74 — 8,19 — 7,64 — 7,10 — 6,55 fr. 

O O S T E N D E 

ZATERDAG 10-4-1971 

IJSLAND 

0.324 16 680 1740 505.594 

KANAAL 

O.206 14 70 3000 334.606 
0.118 15 80 3100 309.270 

WEST 

0.214 3 15 - 11.680 

DINSDAG 13-4-1971 

IJSLAND 

0.237 
0.316 
0.288 
Z.571 

KANAAL 

0.198 
N.800 
0.275 
O. 37 
0.114 
Z.499 
0.268 
0.134 
Z.597 
0.274 
0.285 
0.135 
0.151 

WEST 

N.709 
N.708 
O.160 
N.738 

KUST 

O.lOl 
O.150 
0.351 

17 440 3120 416.750 
17 2000 —1.259.140 
17 1980 —1.132.270 
18 1020 1150 566.973 

14 
12 
16 
16 
15 
16 
16 
16 
16 
15 
17 
16 

10 3200 
20 2000 
40 2800 
70 2700 
120 2900 
50 8000 
40 2000 
50 3300 
60 2400 
80 3700 
120 2600 
120 3600 
60 1600 

255.630 
184.500 
290.920 
319.000 
358.870 
692.640 
196.110 
333.720 
245.430 
322.820 
296.440 
373.880 
179.640 

280 — 212.950 
300 — 241.430 
160 — 99.790 
120 — 83.590 

4 119 12.710 
2 57 5.555 
1 84 7.520 

W O E N S D A G 14-4-1971 

KANAAL 

O.307 
0.128 
0.189 

WEST 

0.329 
0.156 
N.736 
N,715 
N.720 
O. 69 
O. 15 
N.730 

KUST 

O. 71 
O.IOO 
O.lOl 
0.555 
O.150 
0.351 
O. 22 
O.104 

16 
16 
10 

10 
8 
5 
5 
5 
5 
6 
5 

60 3300 338.160 
150 4000 516.330 
10 4000 352.640 

70 
40 

200 
100 
140 
200 
110 
100 

48 
97 
47 
119 
21 
97 

213 
53 

110.690 
56.850 

123.220 
91.350 
121.160 
136.790 
190.930 
67.250 

8.170 
8.480 
4.950 
10.330 
8.440 
9.980 

20.300 
9.570 

VIS ETEN IS 

VERANTWOORD ETEN 

Z E E B R U G G E 

DONDERDAG 8 APRIL 1971 

Z.483 
Z.494 
Z.407 
Z.452 
Z.422 
Z.402 
Z.560 
Z.510 
Z.593 
B,602 
Z.545 
Z,585 
Z.554-538 
Z,471-472 
Z. 468-601 
Z,403-558 
Z.233-432 

18 4.500 
2 

10 
9 
9 
9 
7 
5 
5 
2 
2 
1 
2 
1 
1 
1 
1 

400 
500 
500 
500 
500 

50 
1.700 

500 
300 
200 

180 
15 
60 
50 
50 
40 
60 
60 
40 
20 
20 

V RIJDAG 9 APRIL 1971 

Z.262 
Z.594 
Z.492 
Z.592 
Z.408 
Z.474 
Z.562 
Z.463 
Z.473 
Z.442 
Z.427 
Z,511 
Z.503 
Z.576 
Z.540 
Z.25 
Z.573 
Z.477-553 
Z.455 
Z.548-481 
Z.536 

DINSDAG 13 APRIL 1971 

1.000 
750 

1.500 
1.500 
2.000 
400 

1.000 
300 
150 
300 
400 
500 
500 

11 1.800 
600 
300 
700 

2 
10 

45 
40 
80 
70 
70 
30 
45 
30 
10 
40 
20 
20 
25 
80 
50 
10 
100 

Z.283 
Z.430 
Z.578 
Z.507 
Z.510 
Z.418 
Z.431 
Z.512 
Z.484 
Z.424 
Z.574 
Z.588 
Z.462 
Z.542 
Z.435 
Z.233-432 
Z.403-558 

300 
200 
300 
800 
400 

4.000 
1.600 

400 
3.200 
2.800 
3.200 

600 
2.800 
2.000 

500 

40 
40 
30 
50 
10 

180 
110 
20 

120 
110 
120 
30 

120 
110 

20 

572.590 
46.980 

110 240 
101.600 
122.530 
125 620 
64.390 

267.670 
98 340 
45.910 
45.790 
13.070 
80.070 
22.580 
21.470 
10.600 
12.730 

142.390 
98.860 

237.490 
212.490 
254.610 

44.240 
144.240 
103.950 
22 820 
57.950 
65 970 
67.500 
88.660 

285.970 
122.730 
42 950 

138.110 
6.070 

42.690 
11.970 
44.570 

115.790 
73.040 
56.010 

122.370 
76.980 

434.080 
243.540 

61.800 
433.780 
440.110 
450.850 

65.150 
413.890 
198.520 
111.530 
18.480 
14.180 

WOENSDAG 14 APRIL 1971 

Z.583 
Z.518 
Z.581 
Z.295 
Z.591 
Z.590 
Z.405 
Z.585 
Z.587 
Z.563 
Z.556 
Z.420 
Z.477-553 
Z.468-601 
Z.538-554 

18 
18 
10 
17 
11 
11 
16 
2 
9 
8 
2 
6 
1 
1 
1 

4.500 
2.800 

500 
2.500 
1.200 
1.000 
3.000 

100 
800 
100 
400 
500 

160 
85 
70 
90 

120 
100 
120 

10 
150 
120 
10 
20 

463.210 
360 570 
152.800 
359.790 
284.920 
163.450 
453.660 

10,010 
248.390 
120.070 
48.880 
86,070 
51.500 
40,900 
47.360 

• Te koop : Stalen VISSERS­

VAARTUIG, L. 14 m. Br. 3,80 m. 

Industr ie Motor 60 pk. Prijs : 

200.000 fr. Te bevr. Ch. Verschrae-

gen. Haven 79, 9901 Boekhoute OM. 

(6959V) 



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE 
10-4-1971 

Schelvis 
Groot 
Middel 
Klem 

Kabeljauw 
Gul 
Wijting 
Schaat 
Zeebaars 
Leng . . .. 
Schar tong 
Heilbot 
Koolvis 
Hondstong 
Zeewolf 
P la ten 

14 20-17,40 
11,40-15,20 
7,20-12,20 

13,—14,20 
13 40 —,— 
8,40-10,— 

27,40-28,— 
26, ,— 
11,—11,40 
10,—<13,40 
63,—94,— 

8 40-10,— 
9 , - 2 4 , -

40,—66,20 

13-4-1971 

16,—19,40 
9,60-13,20 
7,80-11,60 

11 80-17,— 
11,20-15,80 
5,80-10,40 

27 —34,— 
8,80-19,20 

12,60-23,20 
10,20-18,40 
70,—132 
6,80-10 — 
8,40 24,80 

16,—24,— 
48,—65,— 

Tong- en pladijsprijzen 
TONG 

Soorten 
Lappen 
Grote 
% 
Blok 
voor-kleme 
kleine 
slips 

Soorten 
grote 
blok 
fruit 
schone kleine 
kleine 
tout petit 
slips 

Soorten 
Tong I 
Tong I I 
Tong I I I 
Tong IV 
Tong V 
Kleine 

PLADIJS 

Soorten 
Grote 
grote lek 
kleine lek 
derde slag 
platjes 

Soorten 
grote 
middenslag 
kleine 
deelvis 
meyers 

Soorten 
Moeien 
grote pladijs 
dne lmgen 
platjes 

Oostende 
13-4-1971 
61,40-64,— 
72,40-77,— 
82,90-89 40 
89 80-96,— 
99,40-106,2 
99,60—,— 

. 93 20—,— 

14-4-1971 
63,80-65,— 
75,—-76 — 
85,—92 20 
93 —96 20 
103,6-104 2 
101,4—,— 
99, ,— 

Zeebrugge 

.. .. 60,—63,— 

. ... 7 4 , - 7 7 , -
.... 85,—96,— 

. .. 97,—nllO 
101 -112 
77,—102 
90,—100 

64,— 66,— 
7 6 , - 7 9 , -
83,—98,— 
100 -112 
103 -̂ 115 
102 -110 
94,—97,— 

Nieuwpoorf-

62,— 
84 — 
105 — , 
110 -
125 -
102 -

Oostende 
13-4-1971 
16,—23,40 
17,50-23,40 
24 20 —,— 
24 20—,— 

3,—10,— 

Zeebrugge 

Nieuwpoort 

64,— 
82,— 
107 — . 
110 —, 
114 —, 
103 -

14-4-1971 
13,50-15,— 
11, 
12, 
17,80— 
5,40-13 

11,—17,— 
10,— 14,— 
16,—23,— 
1 4 , - 2 1 , -
4,—14,— 

11,—15 
13,—16 
1 7 , - 2 6 
15,—23 
10,—15 

10,-
12,-
20,-
20,-

32,-
32,-
30,-

V E R W A C H T I N G E N 

VRIJDAG 16 APRIL 71 
IJsland 

O 236 met 1200 bennen ttz 800 
kab/gul 140 koolvis - 125 schelvis 
' to t ten - 75 wijting - 75 klipvis 
10 schalen - 10 mieten - 40 leng 

MAAND'\G 19 APRIL '71 
IJsland 

O 250 met 900 bennen ttz 750 ron-
d: vis - 150 gutvis 
O 129 met 1200 bennen ttz 300 ka­
beljauw 450 gullen - 200 koolvis 
- 150 sohelvis/totten - 50 rode bo­
nen . 50 varia 
O 202 met 1500 bennen ttz 800 kab 
/gul - 400 koolvis - 200 schelv / 
totten - 50 bonen - 50 varia 18 
gr heilbot 
O 216 met 1750 bennen - 500 kab/ 
gul - 400 schelvis - 450 bonen . 100 
gr kools - 100 midden kools - 50 
leng 150 gutvis 
O 334 met 1500 bennen ttz u (o 
kab/gul - 200 koolvis 100 s schol 

50 bonen 

Kanaa l 
O 29 - O 123 - O 159 - O 239 

O 247 - O 309 - N 719 
O 243 

West : 
N 765 - O 147 N 345 - O 142 . O 537 

DINSDAG 20 APRIL 71 
IJsland 

O 81 m=t 1700 bennen ttz 60 scelf 
cod - 80 kab/gul - 300 koolvis - 2C!:' 
bonen - 300 schelvis/totten - 60 
gutvis - lOO varia 

Kanaal 
Z 38 - O 141 - O 303 - O 306 - Z 527 

West 
O 301 - O 192 O 148 

WOENSDAG 21 APRIL 71 

Kanaa l • 
Z 34 - O 94 O 26 

West 
N 738 - O 214 - N 720 - N 736 

PAKKETBOTEN 
OOSTENDE-DOVER 

Uurtabel der overvaarten voor de 
week van 18-4-1971 tot 24-4-1971 

PASSAGIERSBOTEN 

Afvaarten uit Oostende : 
— Alle dagen te 9 50 u , te 10 15 

uur en te 1415 uur. 

Af vaat ten uit Dover : 
— Alle dagen te 13 en te 17 u 
— Op 18, 19, 23 en 24-4-1971 bij­

komende afvaart te 11 50 uur. 

CARPERRIES 

Afvaarten uit Oostende : 
— Alle dagen te 1 30 u , te 13 30 

u (1) en te 19 30 u (2) 
— Op 18-4-1971 bijkomende af­

vaart te 10 30 uur 
— Op 23-4-1971 bijkomende af­

vaart te 16 15 uur 

Afvaarten uit Dover : 
— Alle dagen te 00 30 uur, te 

12 30 uur en te 18 30 uur. 
— Op 18-4-971 bijkomende af­

vaar t te 09 30 en te 15 30 uur. 
— Op 24-4-1971 bijkomende af­

vaar t te 09 30 uur. 
(1) Op 18 en 24-4-1971 vertrek te 

13 15 uur. 
(2) Op 18-4-1971 vertrek te 19 15 

uur. 

N I E U W P O O R T 

ZATERDAG 10 APRIL 1971 

N 807 ? 800 
N 700 19 080 
)N 579 67 580 
Z 411 47 810 

N 805 8130 
N 704 43 590 
N 543 89 150 

Zaterdagmoigen werden de vang­
sten van deze Dokkevissers op de 
markt gezet Het betiof ongeveer 
3 000 kg tongen en een 50 bennen 
andere vis' De tongen hadden een 
lichte si-ijging naar t laatst van 
de mark t De grote soorten kregen 
van 62 a 78 fi (Ie en 2e soort) 
De 3den tot 102, de 4d van 96 a 
100 fi , de 5d van 110 a 114, de 
ge gullen kregen hoge prijzen, wijl 
de platvis 750 fr kieeg voor een 
ben De kleine olaties van 350 a 
kleine van 104 a 109 tr De weini-
710, dit volgens kwaliteit ' Enke­
le hoopjes kleine tarbot sn grie­
ten waren peperduur ' 

Spijtig, dat de garnaalvissers 
niet kunnen uitvaren, gevolge het 
stoimweer Er zouden ook "paas-
ei len gegeven worden voor de 
garnaal ' 

DINSDAG 13 APRIL 1971 

N 722 46 920 
N 740 30 770 
N 345 39 570 
N 761 75 2ci0 
N 788 11 920 

N 470 50 910 
N 703 43 530 
N 36 23 600 
N 737 4 o::o 
N805 7 310 

Driehor derd bennen vis en onge­
veer 400 kg tongen De zes vang­
sten van de West bestonden uit 
wemig tongen, enkele stuks lare 
vis, gullen, wijtmg, en wat platvis 
Dus van vaiiatie wemig te zien 
De enkele stuks tarbot kregen 175 
fr d-" kg Grieten van 100 a 90 fr ' 
Platvis van 560 fi voor de groot­
ste, drielmgen 900 en visjes van 
680 a 980 fr De tongen twee 
grootste soorten 62 a 84 f r , de 3d 
105, 4d 110, de 5d 125, en kleine 
even boven de 100 fr Enkele Leu­
nen knorhaan liepen op van 580 
a 770 fr Zeehonden welke nu ra-

eteit worden kregen zelfs 1 250 fr 

WOENSDAG 14 APRIL 1971 

N 782 5 280 
N 700 25 260 
N 788 7 3350 

N 817 9 920 
N 737 6 310 
N 807 5 880 

Kustvisserij met wat tongen, en 
enkele Dennen platvis De tongen 
kiegen van 64 a 114 fr De platvis 
dnelmgen en kleme 1480 fr de 
Len I 

Zes garnaalkotters hadden sa­
men 179 kg garnaal de prïjzen 
van 161 a 183 fi de ks ' (Een 
smaksje garnaal met een Roden-

bach ' , her innei t U de reklaam-
plaat "> Smakelijk ' 

BEHEERRAAD VAN 
DE REDERSCENTRALE 

BIJEEN 
Heden vrndag 16 anril komt de 

Raad van Beheer van de Reders-
centrale S V , handelsvereniging 
en van de Redersoentrale V Z W 
O , beroepsvereniging bijeen 
De veigadenng s taat voornamelijk 
in het teken van de voorbereiding 
van de Sta tuta i re Algemene Ver­
gadering Deze IS voorzien op DON­
DERDAG 29 APRIL 1971 IN DE 
VOORMIDDAG 
De ieders worden derhalve nu 
reeds verzocht deze da tum vrij te 
houden 

•R) — 
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N E D E R L A N D 
VERONTWAARDIGING IN NEDERLAND 

OVER VISSERIJ LIVERPOOL BAY 
De groothandelaars m vis en de 
direkties van diverse visafslagen m 
Nederland zijn hoogst verontwaar­
digd over het niet nakomen van ge­
maakte afspraken met betrekking 
tot de afzet van de Nederlandse 
tongvisserij m de lerze Zee, Liver­
pool Bay Op het ministerie van 
Landbouw en Visserij hebben be­
doelde direkties h u n misnoegen ken­
baar gemaakt In een pogmg van 
ministeriele zijde, om afwijkingen 
van wat inderdaad was overeenge­
komen te rechtvaardigen is zij niet 
geheel geslaagd De mening blijft, 
dat het ministerie de weg van de 
minste weerstand heeft gekozen, 
zulks ten nadele van de Nederlandse 
zeevisgroothandel 
Met name de Nederlandse Zeevis­
groothandel Vereniging m IJmuiden 
vmdt, dat wat er gebeurd is en ge­
beurt m Fleetwood — basis van het 
door het ministerie georganiseerde 
en financieel gesteunde projekt — 
moeilijk te verteren 
He tbestuur van genoemde organi­
satie vernam eerst vrijdag van de 
onregelmatigheden die momenteel 
plaats hebben bij de aanvoer van 
tong m Fleetwood m het kader van 
de door de rijksoverheid georgani­
seerde en financieel gesteunde tong-
visserij m Liverpool Bay» 
BIJ de opzet van dit projekt — al­
dus een woordvoerder van de ver­
eniging IS men ervan uitgegaan dat 
de verschillende afslagen m Neder­
land (onder ondere IJmuiden) plas­
tic viskisten aan de schepen, die 
aan het zogenoemde Ierse Zee pro­
jekt deelnemen, ter beschikking 
zouden stellen met de bedoeling ze, 
volgens een door het ministerie op­
gesteld verschepmgsplan, per con­
tainer cia Fleetwood, Great Yar­
mou th en (per Norfolk Liner) Sche-
vemngen naa r de respektieve afsla-
terug te zenden 
gen in ons land met tong gevuld» 

NIET IN DE HAAK 

Tot grote verbazing en diepe veront­
waardiging van de groothandel m 
IJmuiden en elders m Nederland is 
gebleken, dat aan de gestelde voor­
waarden met de hand is en wordt 
gehouden 
De zeevisgroothanel vmdt het aller­
minst m de haak, dat «met mede­
werking van het Nederlands minis­
terie van Landbouw en Visserij 
kontrakten werden afgesloten voor 
de levering van tongen boven de 
300 gram tegen f 7 25 per kilogram 
aan Engelse handelaren» 
De zeevisgroothandel aanvaard t 
ook het excuus met dat m Enge­
land en betere prijs gemaakt wordt 
voor tong boven de 300 gram, de 
aanvoeren tot dusver dikwijls te 
klem waren om de containers voor 
Nederland te vullen 
«Den moet bij dit alles met uit het 
oog verhezen, dat deze tongvisserij 
gesubsidieerd wordt door de over­
heid in Den Haag, die elk deelne­
mend schip aan het projekt 6500 
gulden schenkt (mits gedurende vier 
weken achtereen wordt gevist) ter 
tegemoetkoming m de vervoerskos­
ten ten behoeve van de bemannm-
gen 

Het is in elk geval tegen de ge­
maakte afspraken» aldus de groot­
handel 
Volgens de groothandelaars is he t 
duidelijk dat de direkties van de 
visafslagen h u n viskisten ter waar­
de van enorm veel geld, hebben 

meegegeven om de Engelse handel 
te bevoordelen 
De direkties van de visafslagen m 
Nederland hebben als hun menmg 
kenbaar gemaakt op het ministerie 
dat bij een eventuele herhaling vol­
gend j aa r van het projekt de am­
mo om viskisten ter beschikking te 
stellen, wel nihil zou kunnen blij­
ken 

Begrip voor moeilijkheden kan men 
m IJmuiden wel opbrengen, met 
voor de al te gemakkelijke wijze 
waarop men dacht die op te lossen 
door gmds m Fleetwood De 
IJmuidense zeevisgroothandel zou 
het ministerie m overweging wil­
len geven «Schoenmaker hou je 
bij je leest» 

MAGERE VANGST 

De resultaten van bovengenoemde 
visserij zijn tot dusver inderdaad 
met meegvallen 

Onder diverse schippers en beman­
ningen heerst ontevredenheid over 
de magere vangsten en deze onte­
vredenen vinden het onzm tong 
naar Nederland te verschepen die 
op de Engelse mark t meer kan op­
brengen Verschillende schepen 
hebben de visserij afgebroken en 
zijn naa r Nederland teruggekeerd 
Van de zijde van de vertegenwoor­
diging van het Nederlands ministe­
rie van Landbouw en Visserij m 
Fleetwood is de deelnemers aan het 
projekt echter gewezen op hun ver­
plichtingen, volgens welke de vangst 
wel degelijk naa r Nederland moet 
Met de betrokken autoritei ten m 
Fleetwood waren duidelijke afspra­
ken gemaakt met betrekking tot de 
aanl indmgen daar Het is echter ge­
bleken dat de havenfaciliteiten m 
Fleetwood door de grote vlootkon-
centratie de beloofde service niet 
kunnen geven 

Zodoende moest naa r een oplossing 
worden gezocht Men zal het nu af 
en toe langzaam aan moeten doen 
Voorlopig lijkt het er op, dat alles 
m prettige samenwerking vlotter 
zal gaan 

Maar, zoals gezegd, de vangsten 
zijn tot dusver aan de zuinige kan t 
geweest Wat, als er straks «tong-
explosies» zich voordoen ' 

Donderdag zijn de bemanningen uit 
Fleetwood voor de paasvakantie per 
vliegtuig aangekomen, ook de be­
manning van het hospitaalkerk-
schip De Hoop Zij keren volgende 
week dinsdag naar Fleetwood te­
rug 

Publiciteit in 
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doet Uw 

Zakencijfer stijgen 

GROOTSTE NEDERLANDSE TREILER 
IN THUISHAVEN 

In de IJmuld'^nse Haringrha-
ven ligt sinds vorige week het 
nieuwste en grootste schip van 
de Nederlandse zeevissersvloot : 
de diepvrieshektrawler „Navis" 
IJM.21, eigendom van de Neder­
landse Atlantische \ isserij Maat­
schappij NAVIS, die in IJmuiden 
IS gevestigd. 

Het vlaggeschip van Nederlands 
zeegaande visseisvloot liep, n a een 
tiendaagse reis vanuit Messma (op 
Sicilie) I Jmuiden binnen, opgewacht 
door een klem groepje mensen, 
meest familie van de negen opva-
lenden, die de I J M 2 1 , onder de 
vertropwde leiding van schipper Cor 
Bal hadden uitgebracht n a a r de 
thuishaven Temidden van dit „wel-
komstkomitee" stonden reder Nico-
laas van der Deyl en echtgenote 
Medevennoot, de Schevenmgse reder 
Van der Zwan, bevond zich m het 
buitenland, m m a a r t van vorig j aa r 
had mevr Van der Zwan-Konmg, 
de „Navis" I J M 21 op de bouwwerf 
m Messma gedoopt en te water 
gelaten 

Schipper Bal zei biezonder te­
vreden te zijn over dit nieuwe aan 
hem toevertrouwde schip : „Het is 
een prima zeeschip 

In de Middellandse Zee tot voor­
bij Gibraltar, hebben we zeer slecht 
weer gehad" Dat was een goede 
test voor de „Navis", die deze be­
proeving suksesvol heeft doorstaan, 
evenals trouwens de reeks van tech­
nische, nautische en visserijproeven, 
die bij Messma zijn gehouden en 
resulteerden m de i'erwervmg van 
alle benodigde certifikaten 

De schipper van de I J M 21 heeft 
de bouw van deze trawler voor een 
belangrijk deel meegemaakt hij 
heeft er met z'n neus bovenop ge­
s taan 

HIJ was ook getuige van de grote 
tegenslag . de brand m september 
1969, toen het schip bijna gereed 
op de bouwwerf, m brand vloog 

De schade, ook aan het casco, 
was aanzienlijk Maar onmiddellijk 
daarop is men opnieuw begonnen 
Ook daarna zijn tegenvallers niet 
uitgebleven Er moesten nieuwe on­
derdelen komen en die lieten nogal 
op zich wachten, omdat de fabiie-
ken en toeleveringsbedrijven volop 
andere orders zaten 

Al deze pech is, hopelijk, voorbij 
en schipper en reder zijn optimis­
tisch wat de toekomst betreft „Een 
slecht begm kan evengoed goede 
vangst betekenen". 

En daar gaat he t ten slotte om 
De „Navis" is bestemd voor de 

verre visserij Het schip is er op 
gebouwd en ervoor uitgerust Er 
moet nog wel het een en ander aan 
gedaan worden, zoals aan de diep-
vnesmstal lat ie en aan het mwen-
dige vistransport Daarna gaat het 
schip twee korte visreizen maken, 
waarbij eventuele kinderziekten wel 
aan het licht zullen komen en ver­
holpen kunnen worden 

Het operatieterrein zal daarna 
ver van de thuishaven liggen De 
bunkerkapaciteit voor brandstof en 
zoetwater zijn erop berekend even­
als de opslagmogelijkheden voor 
diepgevroren en verse vis Het voort­
stuwingsvermogen garandeert een 
snelheid van 14,5 mijl per uur Alle 
nautische en visserijhulpmiddelen 
zijn modern Voor de veiligheid van 
bemanning en schip zijn alle voor­
zorgsmaatregelen aanwezig De ak-
komodatie voor de 22-koppige vaste 
bemanning is goed en berekend op 
lang verblijf op zee Eventueel zal 
aflossing van de bemanning 'P 
eveneens moderne wijze geschieden 
per vliegtuig 

De uitbreiding van de Nederland­
se zeevissersvloot met deze diep­
vrieshektrawler en nog een vijftal 
grote eenheden, voor andere rede­
rijen, dit j aa r nog — n a een lange 
stilstand m de nieuwbouw wat deze 
sektor van de visserij betreft — 
kan men zien als een blijk van 
vei trouwen m de toekomst 

Visaanvoer te Den Helder 
Door 112 koters werden de volgende hoeveelheden vis aangevoerd : 

Hoeveelheid 
in kg. 

45 655 kg 
4 268 kg 
2 407 kg 

92 355 kg 
2 593 kg 

420 kg 
74 290 kg 

360 kg 
53 kg 

8 kg 

Vissoort 

Tong 
Tarbot 
Griet 
Schol 
Schar 
Wijting 
Kabeljauw 
Rog 
Tongschar 
Zalm 

1 Opbrengst 

296 262 50 
27 817 90 

6 378,97 
73 336,42 

1 403 88 
404 — 

58 344 38 
364,50 
136,21 
50,50 

van f 
van f 
van f 
van f 
van f 
van f 
van f 
van f 
van f 
van f 

Prijs per kg. 

10,67 tot f 5,13 per kg 
11,61 tot f 1,81 per kg 
3,13 tot f 1,48 per kg 
1,40 tot f 0,65 per kg 
1 ,— tot f 0 25 per kg 
1,05 tot f 0,55 per kg 
2,45 tot f 0 40 per kg 
1,05 tot f — per kg 
2 57 tot f — per kg 
7,50 tot f 3,70 per kg 

222.409 kg. f 464.499,26 
De visserij is in deze afgelopen week voor de boomkorvissers vrij goed 
geweest doch voor de spanvissers werden de vangsten minder en daarom 
schakelden de meeste spanvissers over op de boomkorvisserij Ook de 
walvisserij begon iets op te leven en de visserij voor de grote kotters was 
met bijzonder ver van huis De prijs van de tong, waar hoofdzakelijk op 
gevist werd, was over het algemeen goed prijshoudend en de schol was 
ook goed op prijs gebleven Een van de grootste kotters kwam zaterdag 
aan de markt met 3 048 kg tong en 3 696 kg bijvis en maakte een besom-
ming van ruim f 25 000— De aanvoer was vrij goed in het begin der week 
doch vooral in de laatste dagen van de week waren deze groter dan in de 
voorweek. 
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TRANSMISSIE PROBLEMEN ? 
WIJ VERKOPEN 

BESTE KWALITEIT 
CONCURRERENDE PRIJZEN 

1. WINCHRIEMEN 
Alle breedten 

2. PLATTE RIEMEN 
Al of niet ter plaatse geplakt 

3. V - RIEMEN 
EVENEENS UIT VOORRAAD LEVERBAAR : 

ALLE MATEN ALLIGATOR-RIEMVERBINDERS. OOK HET NUMMER 75 

DIT ALLES BIJ 

S.V. SCAP 
Tel. 059/80820 - Afdeling Elektriciteit 

(6798V) 



hulp in nood S.V. 

onderlinge verzekeringsmaatschappij voor vissersvaartuigen 

h. baelskaai, 27 oostende 
Tel. (059)716.89 Telex: hulpnood 192.29 

Gedekte risiko's: eigen schade — schade aan derden 
opslepingen — totaal verlies — lichamelijke schade 
aan derden — navigatietoestellen — zeegoed — 
vistuig. 

In een periode van 6 jaar werd meer dan 23 miljoen frank 
kredieten verleend aan de leden voor nieuwbouw 
tegen zeer lage interesten. 

\ 
Aan de leden wordt een teruggave van minstens 10 % verleend 
op de betaalde premies. 

(6798V) 


