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Wie bewijst
dat ook utoe kunt
mel minder brandstof?

SWD. Graag zelfs.

STORK-WERKSPOOR DIESEL

SWD en niemand anders.
Wantin de praktijk blijkt
steeds weer opnieuw dat F240
dieselmotoren van SWD
onbetwiste voorbeelden zijn
van Hollandse zuinigheid.

Dat geldt niet alleen voor
brandstof (155 g/epk/h),
maar ook voor smeerolie

(1 g/epk/h).

Trouwens, ook op andere
terreinen bespaart de F240
kosten. Neem het onderhoud.
Als gevolg van de robuuste
en ongecompliceerde bouw
envan de lange standtijd van
de onderdelenliggen er zeer
ruime perioden tussen de
grote inspecties.

Bovendien zijn SWD motoren
uiterst betrouwbaar. Door
hun compactheid vragen ze
weinig ruimte.

U wiltdat eerstallemaal

nog wel eens zien?
Uitstekend. SWD is gewend

te bewijzen wat zij beweert.
Zoals SWD ook gewend is de
relatief korte levertijden

stipt na te komen.

Vraag daarom die bewijzen
ter inzage. En laat SWD met
umeedenken over de optimale
toepassing van dieselmotoren
voor voortstuwing of
energie-opwekking.

DR210:320- 920 epk
F240:820-1.500 epk

Verkoopafdeling Benelux,
Postbus 608,

Zwolle,

Tel. (05200) 10987,
Telex 42116,

Telegr. storkdiesel
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VIER VAN DE VUF VISSERS UIT OOSTHOEK
VERMIST NA OVERVAREN VAN B.604 "IBIS,,

visserijblad

Vrijdag 21 november 1975 — Nr. 47

Een verschrikkelijke scheepsramp heeft de vissersmiddens uit
de Oosthoek in zwaar leed gedompeld . De 1.555 brutoton me-
tende Engelse zandzuiger «Bow Stream» is in de nacht van
donderdag op vrijdag van vorige week, net even buiten de Zee-
brugse havenkoppen, in aanvaring gekomen met de treiler
B.604 «Ibis» en sedertdien zijn vier van de vijf opvarenden
vermist.

Nopens de preciese feiten tast men overigens nog steeds in het
duister en alles wijst er op dat het wel zeer moeilijk zal wor-
den de juiste toedracht te achterhalen tenzij logboek en de
aantekeningen in de machinekamer van het aanvarend schip,
stipt bijgehouden werden en deze achteraf kunnen ingezien wor-
den. Zeker is, dat op het ogenblik der feiten de zichtbaarheid
ingevolge een dikke mist tot nagenoeg nul was herleid en dat
men daarin wel in eerste instatie de oorzaak moet gaan zoeken.
Wat er echter aan boord van beide vaartuigen gebeurd is, viak
voor de aanvaring, zal wel steeds dubieus blijven. Gissen kan

men wel en dat deed men ondertussen reeds in de vissersmid-
dens, maar tussen dit en feiten weergeven ligt een enorm ver-
schil. Wat ons echter ook verwondert is dat de Paster Pype van
ons Loodswezen, die het eerst de ligging van het wrak van het
vissersvaartuig heeft kunnen bepalen, hieromtrent geen verslag
heeft kenbaar gemaakt en dat de loodsdienst van Zeebrugge
die uitgerust is met een ultra moderne decca en radar, de lig-
ging van het Engels schip op het ogenblik van de aanvaring
niet heeft gepeild...

Sedert die bewuste donderdagavond was men zonder enig nieuws
nopens de vijfkoppige bemanning. Hoop bestaat er natuurlijk
al lang niet meer sedert men zondag met zekerheid heeft
kunnen vaststellen, dat het vlot ongebruikt is gebleven maar
wie van de crew nog in het wrak zit opgesloten was evenmin
gekend. De bar slechte weersomstandigheden beletten vooralsnog
alle opzoekingen, al staat men dan bij de Zeemacht stand bye
om bij de kleinste weersverbetering onmiddellijk uit te varen.

Commandant Schlim heeft ter
zake trouwens reeds enorm veel in-
spanningen gedaan om minstens
de lijken die zich mogelijks in het
wrak van de «Ibis» bevinden te ber-
gen. Kort na de feiten trouwens
dook een duikersploeg in de duis-
tere kustwateren. Op hoop van ze-
gen maar men moest onverrichter-
zake terug naar de oppervlakte ko-
men. Enke! het wrak kon geidenti-
ficeerd worden als dit van de «Ibisy
maar binnenin het vaartuig kwam
men niet. Alleen al omdat de net-
ten rond de «Ibis» verstrengeld za-
ten en commandant Schlim het
terecht een te gevaarlijke karwei
vond. Dinsdag waren nieuwe acties
gepland om naar het wrak te dui-
ken. De minister van Landsverde-
diging had inderdaad, op aandrin-
gen zijn collega van Landbouw,
opdracht gegeven nieuwe opzoekin-
gen uit te voeren en onmiddellijk
werd «De Valky in gereedheid ge-
bracht. Ook nu weer moest men
afzien van duiken wegens de zeer
slechte weersomstandigheden. Er
stond met name een windkracht 8
tot 9 uit N.N.O.richting en dat
maakte meteen alles onmogelijk.

Het actieplan van de Zeemacht
zou tweeledig zijn. Een eerste ver-
kenning zou uitgevoerd worden om
te zien in welke mate men de net-
ten rond het wrak kan verwijde-
ren. Een tweede verkenning zou
dan moeten uitwijzen of het wense-
lijk is dat men al dan niet binnen
in het wrak gaat. Het gevaar voor
een plots omslaan van de «Ibis»
blijft immers altijd bestaan en com-
mandant Schlimm weigert — zeer
terecht overigens — zijn personeel
in gevaar te brengen. Neemt niet
weg dat men bij de minste moge-
lijkheid, alles zal ondernemen om
de eventuele lijken te bergen, maar
z0 voegt men er aan toe, de voor-
uitzichten wat betreft de weersom-

(Vervolg bladzijde 2)

Voor deze vijf vissers van de
B.604 « IBIS » was er geen
weg terug meer.

Boven van links naar rechts :
schipper Rudolf LEBAHN,
motorist André WILLE en
matroos Willem DE GROOTE.

Onderaan :

matroos Eugéne LAGAST
en scheepsjongen
Norbert CALUS.




De B.604 ,,Ibis” in de thuishaven.

(Vervolg van bladzijde 1)

standigheden zijn ver van goed. On-
dertussen kreeg commandant
Schlim de bouwplannen van de
«Ibis» terwiil reder Boussemaere,
zelf schipper op een zeesleepboot,
tekeningen van zijn vaartuig ter
hand stelde. Hij gaf de onvoorwaar-
delijke toelating alles te doen wat
mogelijk is om de slachtoffers te
bergen en ondernam zondag trou-
wens ze.f stapoen om nadere infor-
matie te krijgen.

OP EIGEN INITIATIEF

Zondagnamiddag trok men met
de Z.581 «Uranus», waarmee de
«Ibis» vorig jaar nog in span vis-
te, naar de plaats van de ramp. Op
veilige afstand van het wrak wer-
den duikers over geplaatst op een
Zodiak die verder doorvaarde tot
boven het wrak. Ook deze duikers
konden weinig nuttigs verrichten.
Er was amper een twintigtal centi-
meters zichtbaarheid terwijl de
zeer sterke stroming de opzoekin-
gen biezonder moeilijk maakte.
Bén punt werd niettemin achter-
haald : het pneumatisch opblaas-
baar viot is ongebruikt gebleven en
dat houdt dan in dat de viif vis-
sers totaal verrast werden en... dat
hoop op leven nu wel totaal is uit-
ges.oten. Wie evenwel in het wrak
zit of wie eventuee] over boord werd
geslagen blijft tot op heden een
duistere zaak.

Totdaar dus de stand van zaken.
De feiten nu, voor zover die bekend
zijn.

POTDIKKE MIST

In de nacht van donderdag op
vrijdag heerste er een potdikke
mist met een zichtbaarheid die na-
genoeg nul bedroeg. In dit «dik
weer», zoals men in zeemanster-
men pleegt te zeggen, zocht de
B.604 «Ibis» zich, terug van een elf
dagen durende reis naar de vis-
gronden van de Kreeftenput, een
gat naar de thuishaven. Een reis
die tot dan toe obstakelvrij was
verlopen. Alles was wel aan boord
en dat meldde de 31-jarige schipper
Rudy Lebahn ook toen hij om-
streeks 22 u. een gesprek met de
wal voerde.

Hooguit een half uur later zou
de «Ibis» de veilige thuishaven
binnen lopen, zo vertelde schipper
Lebahn nog, want hij en zijn va-
rensgezellen bevondeh zich toen op
zo'n drie mijlen benoorden de Zee-
brugse havengeul. Gesprek dat ove-
rigens ook gehoord werd aan boord
van de Z.583 want ook dit vaartuig
was op weg naar huis. De B.604
«Ibisy werd overigens nog waarge-
nomen op de radar van de Z.583...
tot de «spot» op het scherm eens-

klaps verdween. Tot laatstvernoemd
vaartuig, dat ook al niet zonder
moeilijkheden de toegang tot de
vissershaven invoer, aanlegde was
er nog geen spoor van de B.604
waar te nemen. Maar kom, lang
kon de «Ibis» niet meer uitblijven...
dacht men !
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De B.604 «Ibis» zou evenwel nooit
meer de havenkoppen door varen,
want omstreeks 22.15 uur liep bij
Oostende Radio het bericht binnen
dat de Engelse zandzuiger «Bow
Streamy in aanvaring was geko-
men met een niet nader te identi-
ficeren vaartuig. Bericht dat bevel-
voerder Flent van de «Bow Stream»
ze.f doorzond, en waardoor aan-
stonds het ganse reddingapparaat
in werking trad. De potdikke mist
bemoeilijkte uiteraard alle opzoe-
kingen in zoverre dat men zelfs
aan boord van de «Bow Streamy
het aangevaren schip uit het oog
verloor. Captain F.ent verklaarde
dat hij nagenoeg onmiddellijk na
de aanvaring niets zag en niets
hoorde. Kon ook moeilijk anders
bij een zichtbaarheid die ammper vijf
meter bedroeg.

Vanuit Zeebrugge voer aanstonds
een snelboot naar het rampgebied
uit terwiji de staatssleepboot «Zee-
tijger» eveneens de Oostendse ha-
ven verliet.

In die momenten kwam ’'n nieuw
pbericht door vanwege de bevelvoer-
der van de «Bow Streamy. Captain
Flent kon visueel kontakt krijgen
met het wrak waarvan hij vermoed-
de dat het een vissersvaartuig was
maar nadere gegevens kon hij niet
doorseinen. Het wrak dreef met na-
me met de Kiel naar boven.

KLOPPEN
BINNEN IN «IBIS»

Rond 23 u. kwam dan de meest
dramatische me.ding van captain
Flent. In een nieuw radiobericht
meldde hij dat er geklop waarneem-
baar was binnenin de «Ibis»; m.a.w.
de vissers trachtten op deze alou-
de zeemanswijze de aandacht te
trekken maar kort hierop verloor
men weer visueel kontakt met de
«Ibis» en dat was ook de laatste
keer dat men de «Ibis» kon waarne-
men. Wel werd de treiler verder
gevolgd op het radarscherm.

ENORME
REDDINGSOPERATIES

Ondertussen was het rampoord
overspoeld met hulpberside vaar-
tuigen terwijl men omstreeks mid-

dernacht ook de assistentie inriep
van de Zeemacht om met gespecia-
liseerd materiaal ter plaatse te ko-
men. De «Valk» trok met een dui-
kersploeg ter plaatse terwijl zich
eveneens twee geneesheren aan
koord bevonden alsmede een de-
compressiekamer. Ook de «Herstaly»
voer uit en tenslotte werd ook de
hoogzeemijnenveger «Dufoury», voor-
zian van een sonar. en asdicinsital-
latie, ingeschakeld. Alle deze sche-
pen kwamen echter te laat want
omstreeks een half uur over mid-
dermacht kwam het tragisch be-
richt binnen dat de «spot» van de
«Ibis» op het radarscherm van de
«Bow Streamy» verdwenen was.
Metzen was alle hoop op redding
vruchteloos. Hooguit werd nog ge-
dacht dat opvarenden van de «Ibisy
in zee zouden drijven maar ook die
opzockingsn werden door de dikke
mist onmogelijk gemaakt. De «Ibisy
zonk in de omgeving vamn de «Bol
van Heist» op ongeveer vier mijl
van de plaats van de aanvaring.
Door de sterke noondoostelijke
stroming was het vaartuig ver af-
gedreven.

ZEKERHEID

Ondertussen had men nog geen
zekerheid om welke treiler het in
feite ging en de betrokken over-
heidsdiensten weigerden ook maar
ists los te laten zolang men geen
absolute zekerheid had. Vermoe-
dens waren er ondertussen wel
want in de Zeebrugse vissershaven
wachtte men nog steeds tevergeefs
op de komst van de «Ibisy terwijl
tevens alle oproepen onbeantwoord
blaven.

Die zekerheid kwam er dam uit-
eindelijk vrijdag evem na de mid-
dag toen de «Dufour» op ongeveer
800 metier benoorden de «Bol van
Heist» een sterk somarecho kreeg
terwijl luchtbellen vamuit de diepte
opborreldsn. Aanstond kwam de
«Valky ter plaatse en werden dui-
kers naar beneden gestuurd. Kor-
te tijd later doken zij weer aan de
opperviakte op met de droeve ma-
re : het wrak was wel degelijk dat
van de B.604 «Ibisy. Toegang tot
het wrak bleek evenwel onmogelijk
omdat de netten volledig rond het
vaartuig verward zaten em de toe-
gangsdeur tot de brug totaal ver-
vrongen was. Er werd nog op de
scheepsromp geklopt maar die sei-
nen bleven helaas onbeantwoond.
Mest de meest gevoelige apparatuur
werd de scheepsromp afgetast
maar ook dat bracht geen resultaat
(o0

Wel werd tamelijk emge schade
vastgesteld aan het achterschip
terwijl het wrak, dat op de kiel
rust, licht slagzij naar stuurboord
maiakt. Ook de «Blow Streamy» zou
naar verluidt overigens tamelijk
zware averij hebben opgelopen maar
kon, na meendere uren ter plaatse
te zijn gebleven, toch koers zetten
naar Londen.

Wat we hier vooraf meedelen
was de toestand heden dinsdag-
avond.

DE TOESTAND
WOENSDAG

Heden woensdagmorgen evenals
dinsdagmorgen om 7 uur is de
HMS «Valck» vamn de Zeemacht
met Ct Kiekens zelf aan boornd met
alle nodige apparatuur uitgevaren
om niet alleen de schade aan het
wrak te trachten te bepalen, maar
ook om na te gaan of de stoffelij-
ke overschotten van de bemanning
in het schip zelf niet zouden te
vinden zijn en het stel netten dat

e B

alle normale werkzaamheden belet-
te, weg te kappen.

Dinsdag moest dit schip onver-
richterzake de haven van Zeebrug-
ge aandoen om te tmachten heden
woensdag te herbeginnen, maar
ook hier listen de weersomstandig-
heden geem enkele werkzaamheid
toe, zodat ook de Vlaamse televisie
onverrichterzake mocht terugke-
ren.

Ondertussen meldde de politie
van Middelkerke, dat woensdag-
morgen rond 8 uur het stoffelijk
overschot van motorist Wille André
54 jaar vam Blankenberge, op het
strand te Mididelkerke aamgespoeld
was.

Werd er dan toch gstracht zich
g&;ven;i of al zwemmend te red-

en ?

Stond Wille in de brug of op de
witkijk.

Zal de «Bow Stream» nog Zee-
bruggs of Oostende aandoen melt
dezelfde kapitein ? En zal men van
die gelegenheid gebruik kunnen
maken om hem te ondervragen ?

Zal hij zich aan een verhoor la-
tem omiderwerpen, want zolang hij
op zijn schip Dblijft, staat hij op
vreemde bodem en is hij daartoe
niet verplicht.

En nog zoveel andere vragen die-
nen beantwoord, geziem de Bou-
stram dezelfde dag naar Londen
verder vaarde, naar hef schijnt
ook nogal zware schade zou heb-
ben opgelopen, maar noch zijn
agenteh, noch zijn rederij iets van
zich laten horen.

DE VERZEKERING

Immers de B.604 was een schip
van een lengte van 21 m. een
breedte van 6,27 m. en een diepte
van 2,50 m.

Het was voorzien van een motor
Cummins van 370 PK daterend 1969
en het was bij de Omderlinge Ver-
zekemingsmaatschappij Hulp in
Nood verzekend voor de som van
2.522.000 fr zonder de waande vam
de toestellen te bepalen, die zeker
500.000 fr bedragemn.

De tegenpartij reeds vrijdag per
telex ingelicht omtrent de aanva-
ring en de verantwoordelijkheid
van de Bow Stream, had zelfs heden
woensdagavond wog geen teken van
leven gegeven en zelfs niet geamnt-
woord op het venzoek tot de tegen-
sprekelijk vaststelling van de scha-
de aan beide vaartuigen over te
gaan.

HULDE EN DANK

Niettegenstaande al de miseries
in families en bij de belanghebben-
de reder, dient langs deze weg toch
hulde gebracht aan de minister van
landbouw en zijn kabinet voor de
spontane wijze waarop hij reeds
vrijdag de hulp inriep van de mi-
nister van landsverdediging, die
onmiddellijk akkoord was.

Ook hier was men zelfs ’s nachts
onmiddellijk ter hulp uitgevaren
en wend al gedaan wat menselijk
mogelijk was om iets te bereiken.

Zo dit tot op heden niet lukte,
dam zijn alleen de slechte wders-
omstandigheden daar schuld aan.

.Ct Schlim van de Zeemacht emn
zijm staf, hoofdwaterschout Ver-
meulen en zijn personeel Oostende
Radio en directeur Jef De Roose
van de Redersvereniging Hand in
Hand van Zeebrugge alsook de be-
manning van de Paster Pype, ver-
dienen onze dank en al wie in de
visserij betrokken is, daar zij zon-
der veel lawaai alles in het werk
hebben gesteld om tc trachten te
redden wat kon,



De lJslandvisserij en de
Televisie

Vorige week donderdag heeft de
Vlaamse televisie de secretaris van
de Rederscentrale doen zeggen dat
het akkoord met IJsland teneinde
is en dat tijdens de onderhande-
lingen weke onze vertegenwoordi-
ger van Buitenlandse Zaken deze
week heeft met de IJslandse rege-
ring geen beletsel is om de belgen
die in zee zijn voorlopig niet lastig
te vallen. Dit is niets nieuws voor
de visserij. We vragen ons af waar-
or de T.V. de vertegenwoordiger
van de Ministerie van Buitenlandse
Zaken die zeer bevoegd is in die

kwestie of een vertegenwoordiger
van de Minister v. Landbouw daar-
over niet heeft ondervraagd. Aldus
zouden we tenminste iets meer kun-
nen hebben vernemen. Verder zou
de T.V. er toch moeten op waken
of tenminste het vragen dat zij
die als ambtenaar van een organi-
satie voor de T.V. komen spreken
behoorlijk gekleed zijn en gescho-
ren of met een behoorlijke baard
in plaats van zoals het hier het ge-
val was. Men had waarlijk gedacht
met een visser op zee te zijn.

Niettemin heeft het verlies
van de B604 opnieuw de dra-
matische redding van de be-
manning van de Alcatorda in
het geheugen geroepen. Ook
toen werd de apatie en de on-
kunde van de Belgische red-
dingsdiensten openlijk gelaakt
en aangeklaagd.

Ook nu moest men het bele-
ven dat op die droevige vrij-
dagnamiddag de verantwoor-
delijken nergens waren te be-
reiken en dat de familie van
de ovnvarenden in de grootste
onwetendheid werden gelaten.
| Men kan zich de verontwaar-

diging indenken van de Bel-
gische kustbevolking toen ’s
avonds on radio en TV laco-
nisch werd medegedeeld dat
er voor de bemanning van de
B604 geen hoop op leven meer
was. Iedereen hield zich im-
mers vast aan de laatste spran-
kels hoop dat men op het
laatste ogenblik er zou in ge-
slaagd zijn het vlot buiten te
zetten, dat een of meerdere
bemanningsleden ergens in de
mist rondzwalpten., Toen de
pogingen van de zeemacht
over wier krachtinspanningen
zij mogen fier zijn, gestaakt
werden en de reder vroeg of
de kikvorsmannen konden zeg-
gen of het reddingsvlot al dan
niet verdwenen was, wist men
geen antwoord te geven en
werd de reders zelfs officieel
aangeraden voor eigen reke-
ning duikers te charteren om
het wrak van de B604 te gaan
onderzoeken. (Reder Bousse-
maere zou dit dan ook doen
maar zondagnamiddag helaas
moesten we deze laatste hoop
de kop indrukken, want het
vlot was goed en wel bevestigd
gebleven aan dek van de
B.604)

Het schip dat op onze kust
verging kostte aan viif leden
van ons bedrijf een jammer-
lijke dood. Het vaartuig dat bij
de engelse kust verdween had
gelukkig geen enkel leven te
betreuren.

We moeten eerlijk zijn en
toegeven dat het verloren
gaan van deze eenheden niet
kan vergeleken worden; de
omstandigheden waren hele-
maal anders, waardoor ook de
mogelijkheden op redding to-
taal anders lagen,

Buiten de almoezenier, E.H.
Corneillie, heeft niemand de
familie officieel ingelicht noch
bijgestaan, en het gerucht doet

REDDINGSDIENSTEN
IN BELGIE EN ELDERS

hardnekkig de ronde dat het
hoofd van de reddingsdiensten
administratief verdwenen was
en dat hij nagelaten heeft, zo-
als bij de Alcatorda, helicop-
ters onze kust te laten afzoe-
ken. Hij was in elk geval ner-
gens te bereiken. Iedereen
zegt het met gerechtigde bit-
terheid dat het voor de B.604
rampzalig was te moeten ver-
gaan tegenaan het weekend,
want op vrijdagavond werden
alle verdere opzoekingen ge-
staakt om onze redders te la-
ten genieten van een paar da-
gen welverdiend einde week-
verlof.

Telkens bij dergelijke ge-
beurtenissen moet worden vast
gesteld dat er geen coordina-
tie, geen beleid en geen ver-
antwoordelijkheidszin bestaat.
Op zondagavond wist nog nie-
mand van de familie, evenmin
als de almoezenier of er zou-
den pogingen gedaan worden
om de lichamen van de
manning te bergen. En het is
niet de taak van de Zeemacht
die haar plicht deed, de Bel-
gische reddingsdiensten beve-
len te geven, Integendeel. Het
omgekeerde zou eerder waar
moeten ziin. Daarvoor wordt
men : reddingsdienst betiteld.

Er werd ons zelfs herinnerd
aan vroegere mijnrampen
waarvoor, terecht en mense-
lijk, wekenlange reddingsak-
ties werden aangewend. Hoe
men er ook tegenover staat,
het blijft voor de overlevenden
een stille troost het lichaam
van de afgestorvene te mogen
begraven, en hoe smartelijk
ook is het heilzamer dan de
verlammende onwetendheid.
De menselijke geest wil nu een-
maal niet het onherroepelijke
aanvaarden en lijdt veel meer
onder een moordende ongerust-
heid dan door de pijnlijke
waarheid.

Onze vissers loven unaniem
de daadvaardigheid van de
diensten in het buitenland en
schimpen op de administratie-
ve rompslomp en pretentieuze
onkundigheid van onze eigen
diensten. Dat onze parlemen-
tairen toch asjeblieft konden
opkomen opdat hieraan defi-
nitief zou worden verholpen.

Dit is wat we ter gelegen-
heid van deze ramp eens te
meer te herhalen hebben, in
plaats van uitvluchtsels te ver-
kopen.

P. Vandenberghe

zullen Kunnen voortgaan.

eenkomst.

De Belgische visserij
in Usland

Bij het ter perse gaan vernemen wij dat heden woensdag
op het Ministerie van Buitenlandse Zaken besprekingen plaats
hadden tussen IJsland en Belgié, waaruit blijkt dat er goede
hoop mag zijn dat onze vissersvaartuigen zonder de 200 Mijl te
erkennen, daar zullen mogen vissen en dat een vast kwantum
tussen 6 a 8.000 Ton aan Belgié zal toegewezen worden.

Volgende week zullen wij hieromtrent waarschijnlijk een
definitieve overeenkomst kunnen mededelen.

Wij brengen hulde aan de Minister van Buitenlandse
Zaken, daarin gesteund door onze Minister van Landbouw en
zijn ambtenaren en hopen dat de vriendschappelijke betrekkin-
gen welke tussen IJsland en Belgi€é reeds bestaan, wederzijds

Wat Duitsland betreft is heden donderdag in Bonn een
overeenkomst met TFJsland gesloten,
65.000 Ton wordt toegekend, maar waar blijkt dat bepaalde
zones niet zullen mogen bevist worden tijdens bepaalde periodes
van het jaar en ook Duitsland niet verplicht is de 200 Mijl te
erkennen. Waar anderzijds Duitse schepen gepraaid worden,
zullen de vaststellingen van de overtreding tegensprekelijk ge-
schieden en zal noch het Duitse schip, noch de IJslandse
wachtboot iets kunnen doen zonder dat de Duitse kontrole
de reden van het praaien heeft kunnen nagaan.

Wat de Engelsen betreft, is er voorlopig nog geen over-

waarbij aan Duitsland

STAAT ER EEN NIEUWE
KABELJAUWOORLOG
VOOR DE DEUR
MET ENGELAND

Maanidaigaviond koniden we vetm&.
meen dat de onderhanidelingen tus
sen  IGroot-Brittani€ en TJsﬂsa\nfd
aangaande een bilbterale overeen-
komst voor het vissen in de IJs-
Tandse wateren fvorige week, ver-
broken weriden. Heft; is indendaad
zo, dat Engeland een vrije vangst-
kwotum vam 110 duizenid Ton elist,
erwiljl LJsland slechts 65 duizend
Ton wenst toe te laten. Andere ja-
nen haallde Engeland meer idan 130
duizenid Ton uit die IJSlanidse wa-
tieren, zodat het vaam de Engelse
nedertijen de 110 dulizenid Ton een
uiterste grens was. Na het wverbre-
ken der onderhandelingen, deelde
men van IJslandse zijd emede, dait
zm met alle middelen de hanid zou-
den houden aen de eerbiediging
door andere landen vamn de 200
mijlenzone. Engeland wan haar
kant verklaarde idat eenhelden van
de Britse marine de eigen wvissers-
vaarfuigen zouden gaan bescher-
men tegen de wedermechterlijke
aanmaliiging wvan IJslanidse Da-
trouillevaantuigen. De messen zijn
dus getrokken zodat men zich aan
een mieuwe kabeljauwoorlog mag
vwwaolmt.cm Ondertussen  verna-
we dat een IJslandse pa-
MO:uuﬂﬂJefbuo)t de sleeptouwen van een
Britis en van een Westduits vissers-
viaarttuige dme in de verboden zome
opereeriden, heeft doorgevaren. Als
het langs de ene zijde onmogelijk
woridt wvoro IJsland om de ganse
200 mijlenzone efficient te gaamn
kontrolereny, dan is het ook onmo-
gellijk vioor de Brifise marine om een
verspreide vloot te gaan bescher-
men. Inderdaad s een ploits opda-
gen van een IJsljnds wachtschip,
verwititigd door de helikoptendienst,
ook altijd mogelijk. We stellen dan

== 8 o=

ook de wvralag of we termg maar het
Konvooienistelsel gaian, namelijk het
vissen in groepen in bepaalide zo-~
mnes. Onidertussen hebben onze eigen
gﬁllﬁem een verlang van Zes maan~

Ben (diplomatieke troef die it
handen van IJslanid gevallen fs,
ziet men hier in dat nu, met de
nieuwe uitbreiiding tiot 200 mifjl, ook
ide belangen vamn ide landen van het
Opostblok duchtig geschaad worden,
zodat van deze lamiden geen bll]-
zZomidere - Steun te verwiachiten valt
tegen de Wesbemen

Ondertussen vernamen we in
laatiste instantie dat Engelanid een
viertial beschermingsschepen, - die
ingezett waren bij de booneilanden
maar petroleum in de Noordzee, als
beigeleidingsschepen mnaar IIJsl.a.xj.d;
gestuund heeft. Deze schepen zijn
echter onbewapend en hun op-
dmacht zal er dan ook slechts kun-
nen in bestaan de TJslandse pa-
troulilleschepen in hun bewegingen
te hinderen zodiamg dai, ze wver-
plichit worden uit de buurt vam de
Engelse vissersvaartuigen te blij-
ven, willen ze een aanvaring of
ramming met de Engelsen vermij-
den. Als dit het soont bescherming
is, dat Engeland zich wvoorwendit
aan zijn eigen visserij te geven,
dam. is ze zeker mi Hett zal
inderdaad een eums&mgsmam(oeu
ver van de IJslandse [patmouille-
vaartuigen niet kunnen verhinde-
ren., Anderzijds vername we terug
dat de sleeplijen van een nieuwe
Engelse IJslandtreliler idoor-
gevaren werden. En dit Voor
het visje enemzijds en anderzijds
is het voor IJsland ook een levens-
kiwelstie.



436 "DAMAR, GEZONKEN MAAR
[ES OPURRENDEN VEILIG THUIS

Amper twee dagen na de ramp met de B.604 «Ibis» werd de vis-
serij uit de Oosthoek andermaal biezonder zwaar getroffen. De
kloeke stalen treiler Z.496 «(Damar» werd op 20 mijl van de
Engelse Oostkust zodanig hevig door een grondzee getroffen
dat het lek sloeg, onmiddellijk zwaar ging kapseizen en redde-
loos verloren ging. Gelukkig konden in dit geva] de zes opva-
renden gered worden. Dinsdagmorgen konden zij, nog zichtbaar
beroerd door de emoties maar geukkig omdat het leven behou-
den bleef, weer voet aan wal zetten te Zeebrugge waar zij door
de ontroerde familieleden en vele kennissen opgewacht werden.
Nog een treiler, nu al de zesde dit jaar, ging verloren. Men kan
dus wel spreken van een rampjaar voor de zeevisserij die al met

biezonder moeilijke tijden heeft af te rekenen.

De feiten deden zich voor zon-
dag in de vooravond toen de « Da-
mar» zich op zo'n twintig mijl
van Flamborough Head, ter hoog-
te van de Engelse Oostkust bevond.

Het vaartuig ging daar regelmatig
vissen om van daaruit de vangst
in Grimsby te verkopen. Zo was
het geen ze dzaamheid dat de «Da-
mar » slechts om de maand in de
thuishaven aanlegde. Kortere rei-
zén naar de visgronden betekenden
meteen minder zware uitbatings-
kosten en een vooruitziend reder
als Constant Pauwaert hield daar
nauwgezet rekening mee.

De « Damar» kwam dus zondag-
avond plots in eem ware orkaan
terecht. Er stond een windkracht
9 tot 10 toen het vaartuig plots
door twee zware grondzeeén werd
getroffen en nagenoeg aanstonds
vol water liep waardoor vervaarlijk
slagzij gemaakt werd. Zeer snel gaf
de bemanning zich rekenschap van
het feit dat de « Damar » reddeloos
verloren was. Die gedachte won
nog toen ook de hoofdmotor uit-
viel waardoor men onmeogelijk kon
maneuvreren om de steven naar de
wind te wenden. Er zat dus wel
niets anders op dan zo snel moge-
lijk het vaartuig te verlaten. Kort
voordien had schipper Pauwaert,
zoon van de reder, stormseinen op-
gevangen waarop inderhaast de
bokken en het ander vistuig wenden
binnengehaald. Men wilde zo snel
mogelijk een schuilhaven aan doen.
Zo ver is men helaas niet geraakt.
Door de niets ontziende kracht van

het water werd de deur van de
motorkamer aan stuurboordzijde
opengeslagen en stroomde het wa-
ter binnenin het schip. Nagenoeg
omiddellijk viel de hoofdmotor uit
en meteen was alle hoop op red-
ding verzwonden.

EEN MOEDIG SCHIPPER

Zeer snel gaf schipper Pauwaert
beve] het vaartuig, dat reeds zn-
kend was, te verlaten. Zijn vijf va-
rensgezellen stapten over in het
pneumatisch opblaasbaar reddings-
vlot. Schipper Pauwaert beef al-
leen aan boord van de « Damar ».
Ondertussen was hulp komen opda-
gen. Zes schepen, waaronder het
Nederlandse hospitaal - kerkschip
«De Hoop» kwamen in het ramp-
gebied terwijl ook de Z.483 van de
rederij Hertsens ter plaatse kwam.
Ook een helikopter van de Engelse
kustwacht verscheen die er in
s'aagde drie vissers uit het vlot op
te pikken en over te brengen naar
een Engels ziekenhuis. De twee
overige opvarenden in het viot wer-
den aan boord genomen van de
Z.483 die hen later eveneens op en-
gelse bodem afzette. Een uur later
werd schipper Pauwaert, door een
ondertussen andere opgedaagde he-
likopter, niet zonder moeite van
boord gehaald. Hierbij dreunde de
duiker die Pauwaert hielp tot vier-
maal toe tegen de re'ing van de
«Damar » en liep hierbij erge let-
sels op. In zoverre zelfs dat hij na-
derhand in een ziekenhuis eveneens
moest verzorgd worden.

(Vervolg blz. 5)

Reder Constant Pauwaert beleeft een onvergetelijk ogenblik. Hij drukt
de schipper ,zijn zoon André en zijn schoonzoon Daniél Til in de armen.

Ontroerend weerzien : de geredden met familieleden.

i A e

(Clichee H.L.N.)

(Clichee H.L.N.)



Motorisf Gerard Calcoen (31) heeft pas voet aan wal gezet of er wacht

hem een hartversterkend welkom,

(Clichee H.L.N.)

De zestienjarige scheeps_jongen Rudy Gevaert wordt het te machtig bij
het weerzien van zijn huilende moeder.

(Clichee H.L.N.)

Ook voor matroos Daniél Til (25) is de nachtmerrie voorbij. Hij werpt

zich in de armen van zijn echtgenote.

(Clichee H.L.N.)

(Vervolg van blz. 5)
TERUG THUIS

Dinsdagmorgen dan zetten de
zes geredde vissers weer voet aan
wal te Zeebrugge, waar zij opge-
wacht werden door waterschout De-
fever die hen aan een eerste ver-
hoor onderwierp. Vol Ilof echter
waren de vissers nopens het hulp-
betoon dat hen verleend wend door
de Engelse diensten. Volledlg in "t
nieuw gestoken praten zij honderd-
uit over de uitstekende verzorging.

Nadien speelden zich ontroeren-
de tafereeltjes af. Reder Pauwaert
kon zijn zoon André en schoon-
zoon Til André aan de borst druk-

ken, de amper 16-jarige scheepsjon-
gen Rudy Gevaert” werd door een
wenende moeder opgevangen ter-
wijl' matroos Despiegelaere, de oud-
ste aan boord, honderduit praatte
over het moedig en vakkundig op-
treden van schipper Pauwaert, die
werkelijk alles had gedaan om zijn
bemanning- in veiligheid te bren-
gen toen bleek dat de « Damar»
naar de haaien zou gaan.

Een zware Kklap is het ondertus-
sen voor reder Constant Pauwaert
die onlangs nog een nieuwe motor
in de «Damar» liet inbouwen en
zware investeringen deed om het
vaartuig in optimale omstandighe-
den de grote viakte op te sturen.

Meer aanvoer te
Oostende in oktober
dank zij vreemde treilers

Niet alleen de aanivoer was trou-
Wens grofer, ook de opbrengst lag
een stuk hoger. Dalamvioor was het
echiter modig dat er voor meer dan
13 miljoen fr wvreemde vis wver-
km)ﬂnt werd (voornamelifk IJsland-
Vi

De aanvoer steeg viamn '1.960.239 kg
naiar 2.583.054 kg helizij een ver-
meeridering met 622.8156 kg. Helt is
jaren geleden idat zolets nog geno-
ftaemd kon worden.

De meer-aanvoer ging spijtig ge-
noelg gepaard melt een dlaﬂhrn:g van
de gemiddelde prijs. Waar verleden
jaar in oktiober 25,5 fr het kg be-
taald werd kon nu maar 2340 fr
voom eem kg vis bekomen worden.
Het vele goede weder tijdens de
voorbije oktobermaanid hield de
aanvoer blijkbaar overal redelijk
hoog zo dat de wvraag wuim kon
voldaan worden. [Het zijn vooral
kileine schelvis, wijting, kileine gul,
node zeebaars en het efinde wvan de
miganid ook blauwe leng, die hetefl

geodkoop verkocht mwenden.
voor kabeljauw lag de priljs maar
op een heel bescheiden peil tenwifjl
tomigen wzelfs maper het peil wan
verleden (jaar haalden. Alleen erg
schiaarse soomten wendeny duur ver-
kochlt, we noemen hier gzonnevis,
Mﬂmg rog, heek en tarbot. Rode
knorhaan kmeeg erg wisselvallige
priijzemn.

De totale opbrengst fis echter met
ruim 10,5 miljoen gestegen en wel
tot 60.573.131 fr tegen 50.024.442 fr
in okitober 1974.

De «posteny die steil omhoog gin-
gen zijn vreemide vis en geynaal.
De vreemde vis brachf inderdaad
13 miljoen 162.892 fr op ftlegen. mau..
welijks 1 miljoen venleden jaar. De
gamaalvissers bereikten ma een
ulitzomiderlijke garnaalmiaand wvoor

het eenst meer dam 3 miljoen fr

wat ook bijna 25 mil-
joen meer is dan verleden jaar.
brengst van de eigen schepen die
Minder goed was het voor de op-
verminidende vam 47 miljoen 511.940
fr naar 43 miljoen 544.627 fr.

Datt de Oostendse TJslanders toch
nog altijd wvoor een flink gedeelte
van de aanvoer zorgen blhaﬂ:tt uit. de
totale aamvoer die deze schepen
binnenbrachten : 388465 kg wvoor
10.400.518 fr.

AANVOER-
ACHTERSTAND
BIUNA INGELOPEN

Na tien maanden is de achter-
stand voor wat de manvoer be-
treft in de Oostendse vismijn bijna
ingelopen. We bereikiten einde ok-
tober immers 20 milj. 207.854 kg
teigen 20 milj. 2183.678 kig in 1974. De
lopbremigst ligt nog een eind achter

op wverleden week en zakte wvan
5315635*1445 fr naar 484.816.561 fr.

Een zeer muime stifiging van de
opbrengst van de vreemde vis, it
van 5472.576 fr naar 36.672.224 fr.
Denen en IJslanders waren de
voormaamste  aambrengers vamn
vreemde vis die niet altijd even
welkiom was. Ook een mogal dufide-
lijk vemschil in kwaliteit voor be-
paalde vamgsten waarbij die wvan
de Denen wveel beter was dan die
van de IJslanderns. De opbrengst
van de door Belgische schepen
aamgevioeride vis ligt veel lager dan
verleden jaar en verminderde van
508.924.543 fr maar 421.928.420 fr.

Niet allden de Kleinere aanvoer,
miaar ook de minder gumnstige prij-
zem Zzijn oorzaek van deze sterke
tleruigigang.

De Rederskooperatieve S.V SCAP,
Hendrik Baelskaai, 27, Oostende,

verzoekt ons het overlijden te melden van haar beheerder,
DE HEER

Frans DANNEEL

Geboren te Oostduinkerke op 21 mei 1903 en overleden te

Oostende op 14 november 1975.

(2029N—T7758V)
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KORTE BERICHTEN

NIEUWE VORM VAN
PROTESTAKTIE VANWEGE
FRANSE VISSERS

De Noordfranse vissers uit het
vissersstadje Etaples zijn om ver-
scheidene redenen, waaronder de
lage visprijzen en uit protest te-
gen de beweringen van de franse
overheid als zouden de produktie-
kosten Jlager zijn dan wverleden
jaar, met hun vis naar de stad
Rijsel getrokken om deze persoon-
lijk aan de verbruiker aan te bie-
den.

Gezien dit gebeurde aan zeer
voordelige prijzen, konden de vis-
sers ruim 10 duizend kg afzetten,
terwijl zij anderzijds zelf nog be-
ter aan hun trekken kwamen dan
in de afslag. Het is niet de eerste
maal dat er stemmen opgaan on-
der de vissers om hun eigen waar
zelf aan de verbruiker te verkopen.
Bij ons kennen we daar reeds een
vorm van, namelijk door de ver-
koop door eigen kustvisserij aan de
trap, alhoewel dit nu precies niet
gebeurt aan voordeige prijzen. De
fransen zeggen echter «l'apétit
vient en mangeanti» want ook eer-
tijds wiaren de prijzen door de pro-
ducenten toegepast aan de «trap»
heel wat voordeliger dan nu.

DE HOOGSTE
INFLATIERITME

IN IJSLAND

Te Parijs publiceerde de Orga-
nisatie voor Ekonomische Samen-
werking en Omntwikkeling haar
maandcijfer over de indeksen van
de konsumptieprijzen van 23 aan-
gesloten industrielanden. Van sep-
tember 74 tot september 75 kenden
we in Belgié een inflatieritme van
nagenoeg 11 ¢ (10,9), in Luxem-
burg 10,8 %, in Canada 10,4 %,
evenals in Frankrijk. In Duitsland
is dit inflatieritme slechts 6,1 % en
in Zwitserlan nog minder 5,4 %. De
Verenigde Staten blijven op een
middelmatige inflatie van 17,8 %.
Het hoogst is dit cijfer echter in
IJsland met zowat 50 % ! In ver-
band met de IJslandse verkoop van
vis in het buitenland is deze feite-
lijke muntontwaarding zeker wel
van belang.

VOORSTEL

TOTAAL VERBOD OP
HARINGVANGST

IN DE NOORDZEE IN 1976

De biologische eksperten in ver-
gadering te Londen bevelen voor
de ganse duur 1976 een totaal ver-
bod op de haringvisserij aan in de
Noordzee ! Inderdaad is het, vol-
gens de gegevens van de eksperten,
beslist nodig de totale uitroeiing
van de haringbanken te vermijden.
Reeds in mei van 75 hadden zelf-
de eksperten een vermindering van
de vangsten met 70 % voorgeste d.
Nu werd vastgesteld dat de ontvol-
king van de haringbanken in de
Noordzee nog veel rapper in wer-
king trad dan men had kunnen

vermoeden. De haringreserven zijn
voor het ogenblik minder dan één
zesde van wat ze voor enkele jaren
terug waren.

URKER VISSERSVAARTUIG
LIEP VAST

VOOR IJMUIDEN

Verleden week liep de TUK.23
vast op de Noorderpier voor IJmui-
den. Onmiddellijk voer een sleep-
boot van de reddingsdienst Weis-
muller voor assistentie maar het
vastgelopen schip. Ook de reddings-
boot en een vedette van de Rijks-
havendienst zochten hup te ver-
lenen. Gezien het schip geen ge-
vaar liep, verkoos de schipper op
het hoogwater te wachten om met
eigen middelen los te kiomen. Met
behulp van enkele andere vissers-
schepen kwam de UK.23 tenslotte
toch los en iiep de haven binnen
op eigen kracht.

GEDEELTELIJKE

DEENSE, NOORSE,
ZWEEDSE EN FINSE
INSTEMMING MET IJSLAND

In een bijeenkomst van buiten-
landse ministers gehouden in de
Nioorse hoofdstad Oslo en waarbij
de minister van Buitenlandse Za-
ken van IJsand, Einar Agustsson
aanwezig was, kon deze laatste be-
komen dat betrokken ministers hun
begrip betoonden voor de redenen
die IJsland naar voor brengt voor
de uitbreiding van haar territoriale
grenzen.

Na deze bijeenkomst werden be-
trokken ministers gevraagd waar-
om zij niet resoluter het standpunt
van IJsland bijtraden. Het ant-
woord was dat men toch liefst het
eindresultaat van de Konferentie
op het Zeerecht van de Verenigde
Naties afwacht. Anderzijds hebben
betrokken landen ze'f nog al een
uitgestrekte kust, zoals zij hier een
zekere kompensatie zouden vinden
bij een algemene uitbreiding van
de territoriale wateren tot 200 mijl,
of anders hierin, bij wijze van we-
derkerigheid, een zekere onderhan-
delingsfaktoor in handen hebben
voor bilaterale onderhande’ingen
met andere bevoordeligde kustlan-
den.

IJSLANDSE
VISPRODUKTIECIJFERS

Men heeft zich a]l meer dan eens
afgevraagd wat IJsland aan to-
taalcijfers van vis per jaar uit zijn
wateren haa t. Het gemiddelde cij-
fer in de laatste 15 jaar was nage-
noeg 730 duizend ton, zegge dus 730
miljoen kg. Dit is ongeveer 120
maal wat onze totale IJslandse
vloot heden ten dage jaarlijks aan-
brengt. Men kan zich dus best
voorstel en welk belang de vis heeft
voor dit land, namelijk iedere week
tweemaal de totale JAARLIJKSE
aanvoer van a] onze LJslanders sa-
men !

Met dit cijfer vangt IJsland on-
geveer 50 % van ale vis die in
deze wateren genomen wordt. Een
laagtepunt was in 1967 met slechts
46,5 % en een hoogtepunt in 1969
met 59,9 %. Het is duidelijk dat
IJsland moet kunnen beschikken
over de Westerse havens om haar
vis in de afslag te kunnen zetten.
Dit is dan ook een troef die de
Westerse onderhandelaars zullen
uitspeen bij het eventusel tot
standkomen van bilaterale overeen-
komsten met betrekking tot het be-
komen van traditionele visserijrech-
ten in de uitgebreide territoriale
zeezone.

GROTER UITVOERCIJFERS
VAN VISMEEL
UIT IJSLAND

Het is vooral dank zij een sub-
stanti€le hogere uitvoer van vis-
mee] naar Rusland, dat de cijfers
van de handesbalans tussen IJs-
land en Rusland voor IJsland niet
meer zo deficitair zijn. Een voor-
naam uitvoerprodukt van IJsland
naar de Sovjet-Unie is ook diepge-
vroren vis. Wat nu de gevoelige
verhoogde eksport van vismeel be-
treft, in acht genomen dat IJsland
praktisch de totaliteit van zijn ge-
vangen vis in verse toestand in ha
vens van de Westerse en Oosterse
landen afzet, doet dit toch eerder
denken aan pufvisserij dan aan be-
schermingsmaatregelen.

ZEEROBBEN GROOTSTE
VIJAND VAN DE
VISPOPULATIE

De Visserijraad van Canada heeft
een studie laten verschijnen waarin
aangetoond wordt dat de zeerobben
alleen reeds in de Noord-West-At-
fantiek, zowat een 200.000 ton jaar-
lijks an vis verslinden. Deze enor-
me hoevzelheid van 200 miljoen kg
is praktisch groter dan de totale
aanvoer van Canada en vreemde
Janden in de Noordwest-Atlantiek !
Berekeningen over Ide populatie
van |de zeerobben en aanverwante
soorten geven een cijfer van meer
dan 1 miljoen: 8 honderdduizend
stuks. 'Gezien de [beschermings-
maafregelen ten wvoordele van deze
soorten groeit dit igetal voortdurend
aan. Dit bewijs; ten slotte nog eens
de eenzijdige wvoorstelling bij het
panklagen van [de jacht op de zee-
robben gekruid met een: overvloed
van sentimemtaliteit. Intussen mo-
gen deze veelvraten ide wvisstapel
uitroeien en worden beperkingen
van node op de visserij. In deze op-
tiek heeft ide Visserijraad een reso-
lutie uitigegeven ter overweging aan
de Canades2 regering om ide zee-
robben op ide Canadese kusten op
maksimumhoogte te jagen. Hierop
zullen, natuurlijk de dierenvereni-
gingen en andere overgevoelige ver-
enigingen in het geweer komen om
dit te verbieden. We menen dat het
jhouden van een gezond evenwicht
onder de vis en 'de visjagers echter
een dringenide vereiste is.

w——

VISKOPPEN EN VISAFVAL
VOOR KONSUMPTIE

Een studie van het Noorse Comi-
Ité wvoor de Visbijprodukten heeft
bewezen dat meer dan 50% wan 'de
wviskoppen en filletafval kan aange-
wend voor menselijke voeding, Hier
voor zouden echten nieuwe technie-
ken en nieuwe machienen moeten
onbwikkeld worden en het Weten-
schappelijk en Technisch Instituut
wvoor Oniderzoekingen in Tromsoé
in Noorwegen houdt zich hiermede
bezig.

Een ander probleem is natuurlijk
hiermvoor de nodige afzet te vinden.
Een gevaar is echtern, als men wvis-
afval kan omzetten in menselijke
wvoeding, men dan eveneens terug
cen nieuwe afzet wvormt woor puf-
wisserij.

EIWITACHTIGEN
UIT VISAFVAL ?

Voor het ogenblik worden enzy-
men of eiwitachtigen uit wvleesaf-
val geproduceerd en verwend in de
drogerij- en artsenijbereidingen. De
IJslandse Visserijlaboratoria en het
Wetenschappelijk Instituut van de
IJslandse Universiteit onderzoeken
nu gezamenlijk de mogelijkheid
voor het produceren van eiwitachti-
gen uit visafval. Mocht men hierin
slagen, dan zou er een nieuwe
markt voor de visafval ontstaan, in
konkurrentie met deze van ide vis-
meelfabriek. '

BODEMWARMTE VOOR
HET DROGEN VAN
GEZOUTEN VIS

In een plaats gelegen ten iQosten
van de hoofdstad van IJsland,
heeft men de bodemwarmte, die
daar een bijzonder lokale eigen-
schap 1is, waarschijnlijk vanwege
onderaardse warme bronnen, ge-
bruikt voor het bespoedigen van het
drogen van gezouten vis. Niette-
genstaande de transportkosten van
de vis van Reykjavik en terug, is
deze wijze van drogen toch mnog
voordeliger daar men aan de kust
hiervoor bijzondere hangars en ver-
warming met brandstof voor nodig
heeft, hetgeen heel wat duurder
komt dan het vervoer heen en te-
rug van de vis.

ZEEWIER
UITVOERARTIKEL
IN KENIA

Het betrokken ministerie in Ke-
nia heeft een projekt voor de ex-
port van zeewier en zeeplanten-
winning goedgekeurd. Firmas uit
Singapoor en Japan hebben inder-
daad een grote belangstelling voor
dit artikel, dat in hoge mate aan-
wezig is op de kusten van Kenia.
In het eerstkomend gunstig sei-
zoen veronderstelt men ene 50 Ton
zeewieren en algen te zullen kun-
nen klaar hebben voor de export.



Hulpeloze nacht op
mistige Noordzee

Aldus titelt een daghblad over het
wedervaren van de opvarenden van
een gelegenheidsbootje op visvangst
vorige week voor onze kust. Men
heeft het over een schipper (?)
die uitgevaren was te Bl.ankenber-
ge met zijn zoontje van 12 jaar en
diens vriendje van 13 jaar.

Het bootje kreeg motordefekt, na-
melijk een plastieke zak die zich
rond de schroef had gewikkeld en
bleef aldus hopeloos liggen de gan-
se dinsdagnacht tot de woensdag-
morgen toen het door de sleepboot
«De Zeetijger» opgemerkt werd
en binnenges eept. Het was inder-
daad zo. dat de ongeruste familie
reeds in de vooravond alarm had
geslagen omdat het bootje, ondanks
de vallende mist, niet teruggekeerd
was. Toen reeds was de « Zeetij-
ger » op zoek geweest maar had de
pogingen moeten opgeven. De poli-
tiediensten van de kustgemeenten
werden eveneens verwittigd en ob-
serveerden in het bijzonder het
strand op een mogelijke stranding
van het bootje of op hulpgeroep
van in nood verkerenden.

Bij het binnens'epen van het
bootje bevond de familie zich aan
de kaai en het is begrijpelijk dat
er ontroerende tafereeltjes bij te
pas kwamen vanwege de respektie-
velijke huisgezinnen van schipper
Meesschaert en van het vriendje
Boudens.

Wij van onze kant zien ons toch
verplicht op de onverantwoordelij-
ke handelwijze te wijzen van de
schipper (?) die zonder ervaring op
zee, op een mistige dag zo maar
met twee kieine jongens de zee in-
gaatl. De radio aan boord zou de-

dekt geweest zijn. Maar we moeten
toch ook weerom vaststellen, dat er
niets aan boord van het bootje
aanwezig was om door midde]l van
signalen de aandacht van één of
ander vaeartuig te trekken vooraleer
de volledige mist inviel. We vra-
gen ons verder af wat dit avontuur
weerom gekost heeft voor het in-
schake en van de reddings- en po-
litiediensten. We zijn gelukkig en
voelen ons ontlast dat deze mensen
behouden aan wal werden gebracht
maar dergelijke feiten zouden zich
zeker niet mogen wvoordoen. Vioor
wanneer een reglement op de sport-
visserij em de aanwezigheid van
kinderen op dergelijke bootjes.

Vissers mogen geen jongens van
14 jaar, die er hun beroep van zu'-
len maken, meenemen en in de
sportvisserij is alles toegelaten,
zelfs uit te varen met drijvende
doodskisten.

Vissersvaartuigen zijn aan stren-
ge techniche en veiligheidsmaatre-
gelen onderworpen.

De jachten en pleziervaartuigen
die vooral tijdens de weekends voor
het lijnvissen (?) met tien tot 20
mensen aan boord uitvaren, zijn
ver van in rege]l] met veiligheids-
maatregelen. In het geval van de
Blankenbergse boot die met twee
kinderen van twaalf en dertien
jaar aan boord dit avontuur be-
leefde, ware het eens interessant
te weten wat dit avontuur aan de
Staat gekost heeft. Tens otte doen
dergelijke onbezonnen daden in de
winter waar we bestendig aan mist
en slecht weder kunnen onderhevig
zijn, meer kwaad dan goed.

Hollandse haring

naar vismeelfabrieken

In de nacht van dinsdag op
woensdag kwam de Vlaardingen 73
te Oostende binnen gelopen met
een lading haring die om 14 uur
in de markt gezet werd.

Na het lossen werd een ganse
partij haring afgekeurd en ver-
wezen naar de vismeelfabriek, Deze
haring was reeds in staat van
ontbinding en we begrijpen werke-
lijk niet dat men met deze haring
verscheidene dagen lang in het
ruim bleef zitten. Een honderdtal
bennen van ,B” kwaliteit werden
verkocht aan de opvangprijs, zijn-
de 310 fr. de ben en een bijkomen-
de vijftiz bennen werden opge-
vangen. Voor de afgekeurde haring
bekomt de Nederlandse eigenaar
60 B. fr. de ben. Voor de opgevan-
gen bennen bekomt hij onmiddel-
lijk 60 B. fr. en het verschil tussen
de opvangprijs van 310 fr. met
deze 60 fr. wordt hem later langs
de opvangregeling uitbetaald.

Op hetzelfde ogenblik werden
een paar honderd bennen haring
verkocht van het Nieuwpoortse
koppel N.708 en N.709 die 800 fr.
de ben bekwamen.

Ten gerieve van onze Hollandse
vrienden kregen deze laatste 55
cent het kg. en de nog verkochte
»B’-kwaliteit van de Vlaardingen
73 kreeg amper 22 cent. De beman-
ning van de Vlaardingen beweerde

dat de haring erg door het slecht
weder geleden had, maar dat kan
onmogelijk het gevolg alleen zijn
van de afgekeurde bennen waar de
haring reeds een begin van ont-
binding kende. Echt jammer dat
men het zover liet komen.

ZEEFARM AAN
DE OOSTKUST
VAN RUSLAND

In de Peter De Groote-baai aan
de oostkust van Rusland in de
Stille Oceaan, wordt een =zeefarm
gebouwd. De kapaciteit hiervan zal
in de miljoenen kg. gaan aan zee-
komkommers, mosselen, oesters en
schol te kweken. Er werd ter
plaatse inderdaad een methode voor
scholbroeding ontworpen. Kuntma-
tig bevruchte scholkuit wordt in
broedmachines geplaatst waarin
zeewater aan bepaalde temperatu-
ren, snelheid en druk doorstroomt.

Gezien in de natuur zelf, grote
hoeveelheden Kkruit door andere
vissoorten gegetenn wordt, ofwel
niet tot incubatie komt wegens ver-
nietiging, slechte weersomstandig-
heden en zo meer, verwacht men
van dit kunstmatig uitbroeden zeer
gunstige resultaten.

Visventersvolksbal met

Johan

Het Nationaal Verbond wvan
Visventers zal op zat 29
nov. weer de gastheer zijn
voor een zeer talrijk publiek
ggl hun elfde Visventersvolks-

De inrichters hebben dit
jaar voor een bijzondere at-
traktie gezorgd . een vedette
als Johan Stolz zal met zijn
show-orkest voor een ambian-
ce instaan zoals wij dat van
het Visventersvolksbal reeds
gewoon zijn.

Stolz

Zoals elk jaar is er ook
weer een grote tombola ten
voordele van het solidariteits-
fonds. De trekking gebeurt op
het bal.

Het «bal met de grootste
ambiance» gaat door in Thier-
Brau, Luchthaven Oostende.
Al wie dan van ver of van
dicht iets te maken heeft met
het visje is er zaterdag 29 nov.
verwacht.

Deuren open vanaf 20 uur.

ZlJ HADDEN PECH...

— In de vissershaven te Zeebrug-
ge lag de Z.2001 « Marie-Madelon »
van schipper André Desmidt langs-
heen de Rederskaai afgemeerd. Al-

ar werd het aangevaren in het
midden van de achtersteven door
de Z.537. Door ideze botsing werd
de metalen bekleding van de ach-
tersteven-reling over 30 cm. ge-
kraakt en het dek op het achter-
schip ontzet.

— Ter wvisserij kreeg de Z.196
«Jan Van Gent» aan beide korre-
stokken averij. De slepen op deze
zeebodem gaan steeds gepaanrd met
rukken en stoten wegens de aan-
wezigheid van vele stenen en door-
dat de bodem hier rotsachtig is.
Bij het ophalen van de netten zag
men dat beide korrestokken ge-
plooid waren. Niettemin werd de
visserij verder bedreven, maar na-
derhand liep men naar Hantsholm
voor verkoop van de vangst en
voor herstelling van de twee korre-
stokken.

— Ter visserij begon opeens aan
boord van de Z.465 van schipper
Freddy Depaepe, het toerental van
de motor te zakken en voelde men
trillingen in het achterschip. Bij
nazicht bleek het dat een groot
stuk witte plastiek in de schroef
was terecht gekomen. Na vele po-
gingen gelukte men erin dit stuk
plastiek voor het grootste gedeelte
er weer uit te halen. Nadien kon
de visserij worden hervat.

— Op de terugreis van de vis-
serijgronden, kreeg de Z.99 « Terra
Nova » een oproep van de Z.526
« Venus », die om sleephulp vroeg.
De 7.526 die op zowat 4 mijlen af-
stand verwijderd |ag van de « Terra
Nova », werd op sleeptouw geno-
men naar Zeebrugge.

— De Z421 «Concordiay» van
schipper Carlos Moens, was vanuit
Oostende mnaar de visserijgronden
van de Noordhinder gelopen. Daar
kreeg men een harde dwarszee op
het achterschip ter hoogte van de
bakboordbrug. Door de hevige
noord-oostenwind werd het Hol-
meslicht van de reddingsboei afge-
broken en brandde volledig uit.
Daarna is men mnaar Great Yar-
mouth gelopen om te schuilen,
vanwaar men opnieuw ter visserij
is gevaren.

— Terwijl de Z.19 « Sonja» van
André Vantorre, afgemeerd lag aan
de Vismijnkaai in de Zeebrugse
haven, werd het aangevaren door
de 7Z.324 « Wielingen». De Z.19
werd geraakt aan de stuurboord
achterzijde door de voorsteven van
de « Wielingeny. De reling werd
over een lengte van 1 m. ingedrukd,
trewijl een plaat van de bovenbouw
ter hoogte wvan het achterschip
langs stuurboordzijde, eveneens be-
schadigd werd en ook één korre-
ijzer.

— De Z.553 « Noordster » die van-
uit Zeebrugge de visserij was gaan
bedrijven, kreeg via de radio een
oproep van de Z.447, die om sleep-
hulp vroeg, daar de korre in de
schroef was gedraaid.

Het defekte vaartuig werd naar
de thuishaven op sleep genomen.

BERICHT AAN
DE SCHIPPERS

De Visserij overheden voor
Schotland zijn van plan drie lich-
te meerboeien te leggen aamn het
opstelijk einde van Lioch Eil (3 zee.
mijl N.W. van Fomt William), on-
geveer 1 zeemijl West van de ver-
miauwingen tussen Loch Linnhe en
Lioch Eil.

De meerboeien zullen dicht bij
elkaar liggen, wijl de centraal ge-
legen meerboei gemerkt zal Zijn
met een handboei voorzien van een
mood en gele vliag en van een radar
reflector, zichtbaar ’s machts door
?erlxm wit snel onderbrekend flikker-
ichib.

Deze boeien zullen aanwezig zijn
van 8—12 december 1975. Een on-
derzoekingsvaartuie zal gedurende
dift experimentt in de omgeving zijn.

IOnderwaterinstrumenten  zullen
to 200 yards vemspreid zijn, geme-
ten van de centrale boei. De sche-
pen worlden verzocht om deze meer-
boeien op ruime afstand voorbij te
varen en ze de ruimte te geven.
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S

Alleenn miaandag heeft men te
Oostende aem volle vusmnﬁn bijeen-
gekregen, de andere dagen was het
mog geen halve mijn en woensdag
zelfs maar een paar schepen. De
aanvoer van vis was dan ook damig
klein wat samen mef de storm, de
prijzen heeft doen stijigen. Van de
meeste soorten althlans. Alleen de
kileinere  vissoorten als kleine
schelvis, kileine wijting, honidshaai
en platjes kregen de minimumprijs
of iets erboven. Vioor kabeljauw,
gul, schelvis, blauwe leng, viaswij-
ting, heek, zeewolf, Schotse schol
en haai waren (de prifjzen eng goed.
Ook schol kwam goed aamn Zzijn
trekken terwiljil alleen
dinsdag fdets in prijs ging idalen.

Voor de twee ILJslanders, die geen
te grotie vangsten wer.
den het wel be prifzen.
De 0.81 geraakte =2zelfs met mnog
rond de 900 bennen aan 1.666.000 fr.
De gemiddelde prijs lag dan ook
redelijk hoog. Blauwe leng steeg
dlunldlalhjk in prijs van 2100 mnaar

2,500 fr de ben, rode zeebaars ech-
ter bleef hangen rond de 1420 fr.
Schelvis ging erg viot weg en ook
vioor wititle lemg en koolvis waren

redelijk goed al was de prijs van
de «totiten» miet zo goed als verle-
den week m; Kileine sorite-
Ning zakie zelfs naar 590 fr terwijl
grotie tofiten tussen 770 en 1.000 fr

1100 fn, kleine 'wnummxg
nilet allemaal verkocht.

De vissers die met hun schip uit
het Kanaal tern losten in
gul, platvis, mog en
hionidshiaat. Een vangstje heek ging
ook zeer duur vam de hand en
kreeg tussen 48 en 60 fr. Tongen
kregen veu- uiteenlopenide prijzen
waarbij de grote Itong tot 180 fr
kneeig en de slips rond de 85 fr nio-
teeriden.

Zio steeg kalbel-
,wuwmtbmdemfr en werden
gtﬂﬂemvenkochrbmum%en%fr

e harimgvissers hebben er deze
W‘eidkmlettveelkummmhﬁtmbemecht

ZALTBOMMEL

TELEF. 91-31-4180-2654

hun Nederlanidse collega’s die hen
Eemeﬂtsdhaip kwamen houden aan de
aai.

Op die mamier zal het kwantum
nog een paar dagen [lamger van
umupﬁu‘ummg gespaard blijven. Kwamn-
tum dat onze mensen tot eind de-
cember op 800 ton bepaald hadden.
De andere 1600 togm zoulden: vg
volgend jaar gespai wioridien:
haringprijs is niet fte best geweest
en zakte op zeker ogemblik tot on-
der ide 8 fr Nadiien ligp die prijs
weer op tot 11 fr en dicht bij de
12 fr om maanidag bij een aanvoer
van amper 16.600 kg op te lopen
tiot 16 fr.

De gmaalvissers moesben heit
deze week met minder dan 10.000
Kleinere vang-
stien enerzijds en nogal veel slecht
weer anderzijds deen de fbotale aan-
voer teruglopen tot 8/699 kg en

een opbrengst van 323.807 fr. Da:t
is dus veel minder dan ide

van wat we de laatse weken ge-
wooon gewornden waren. Hef, kom nu
eenmaall niet blijven duren. De
meswam\degmwaﬂmebemdlag

mdeﬂnuk laag zalteridag

umtz;ondJerﬂth loag. De
Ila.aftsbe beurten nog am-
per de 20 fr. Dunsldjag, na een

miaanidalg zonider alamnvioer, toen
slechts 232 kg gebracht werden,
stteeig de prifis eerst tot 62 fr en la-
ter tof 72 fr.

STRAALBUIZEN

HARINGAANVOER OOSTENDE

12 NOVEMBER 1975

Span Aanvoer Totale Min.-Max.
in kg. opbrengst prijs
Y]
N.708 - N.709 55.050 507.510
0.306 - N.T06 39.200 391.030
Z 209 - 2.509 44.300 380.390
0.127 - 0.303 43.900 350.780
0.14]1 - 0.369 17.000 (156.990
UK.128 - 142 [14.950 146.956
UK.141 - 2T1 16.300 138.612
230.700 2.072.268 8,98

13 NOVEMBER 1975
0,127-0.303 23.000 210.080
N.708 - N.709 14.500 131.760
0141~ 0.369 10.950 101.946
7209 - Z2.509 8.300 78.746
0.306 - N.760 34.950 336.670

91.700 859.202 9,37
14 NOVEMBER 1975
0.127 - 0303 10.600 119.364
0.141 - 0.369 13.950 151.302
Z.209 - Z.509 18.000 202.230
N.708 - N.709 18.650 149,792

56.200 622.688 11,10
17 NOVEMBER 1975
0.127 -10.303 7.1700 95.960
0.141-0.369 8.900 113.990

16.600 209.950 12,64
19 NOVEMBER 1975
N.708 - N.709 4.650 72.570 15,60 16,—

VORDAP
SCHEEPSSCHROEVEN

Fabriek

Oude Stationsweg 15
Zaltbommel Holland
22 00-31-4180-2654

Vert. voor Belgié
J. Theunissen
Terneuzen Holland
2 00-31-1150-4117

DE IJSLANDER
LARUS-SVEINSON
VERKOCHT
TE OOSTENDE

Wioensdagmorgen kwam de IJs-
landse «Larus-Sveinson» de vis-
sershaven van Oostende aandoen,
adat het schip in Grimsby gewei-
gerd werd als gevolg van de heer-
sende moei.ijkheden tussen Enge-
land en IJsland. Het vaartuig heeft
zowat, 800 bennen vis in de afslag
gezet waaronder voornamelijk gu.-
len, schelvis en platvis en verder
een zestigtal bennen rode poon en
enkele bennen varia, waaronder 'n
twintigtal bennen kleine heilbot.
De IJslander maakte een besom-
ming van 937.268 fr hetgeen onge-
veer een gemiddelde geeft van 1200
fr de ben, wat redelijk is. Het is
duidelijk, had de «Larus» een paar
dagen eerder aan de markt geweest
of zelfs woensdag kunnen verkopen
in plaats van onderdag, het resul-
taat gunstiger zou uitgevallen zijn.

OOSTENDE -
DOVER / FOLKESTONE

ZEEVAARTLIJNEN

UURTABEL DER OVERVAARTEN
voor de week van
23 nov. tot 29 nov.

Afvaarten uit Oostende naar Dover

Western Docks :

— Alle dagen te 0Tus0 (%), te 10105
(xy en te 14u35 (X)

Afvaarten uit Dover Western Docks
— Alle dagen te 11u50 (x), te 15u4d
(x) en te 18u30 (X).

Afvaarten uit Oostende naar Do-

ver Eastern Docks :

— Alle dagen te 01u25 (X), te 13u25
(X), te 20u25 (X) en te 23u25 (x)

Afvaarten uit Oostende naar Fol-

kestone :

— Alle dagen te 0lul5 (X) en te
05u05 (x).

Afvaarten uit Dover Eastern Docks:
— Alle dagen te 00u30 (x), te 03u30
(x), te 09u30 (%) en te 1Tu25 (X)

Afvaarten uit Folkestone :
— Alle dagen te 0Tu35 (x) en te
22u45 (X).

(xy Nemen ook voertuigen.

VAN VOORDEN ZALTBOMMEL N.V.

Reparatie-werkplaats voor Belgié
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V.
Dijkstraat 7, Rupelmonde

= 031-752051

(5723V)




Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Maks. Gem.
VISAANVOER TE OOSTENDE
13-11 13 91.700 863.892
1411 16 T7.400 1.568.048
17-11 24 222.800 6.947.008
18411 6 61.850 2./133.001
19411 1 5.060 133.830
60 458.810 11.645.779
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
12-11 12 2.662 113.829 38.— 54.—
13411 11 1.756 17158 39— 61.—
14-11 9 1.755 52.348 156.— 55.—
15411 10 2.204 63.836 17.— 45—
18-11 4 232 15.536 62.— .—
46 8.699 323.307 37,20
VISAANVOER TE ZEEBRUGGE
13-11 11 46.639 1.607.984 34.47
14-11 7 25.336 936.946 36.98
17-11 n 98.586 3.681.558 37.34
18-11 13 63.3656 3.372.672 53.22
19411 10 34.020 1.859.280 54.65
GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
13-11 23 6.825 239.162 24— 59.—
14411 22 8.298 2077.995 15— 58—
17-11 10 2.9 135.355 36.— 79—
18411 3 192 14.723 61.— 84—
19-11 4 1.520 79.979 46.— 80.—
KREEFTAANVOER TE ZEEBRUGGE
13411 2 2.801 214.300 76.48
14-11 2 2.619 195.920 78.18
17-11 5 5.146 303.480 58.97
18411 1 450 31.410 69.80
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
13-11 4 1.269 43.201 32— 36,—
19-11 4 590 38.274 60,— 68,—
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
13-111 3 5.275 146.952
1411 2 15.848 216.529
17-11 8 26486 656.477
19-11 3 12.560 308.708
HARINGAANVOER TE NIEUWPOORT
17-11 b1 12,950 26.560 9— 9—

Onderzoeksraad

voor de

Gisteren kwam de Onderzoeks-
raad voor de Zeevaart te Oostende
opnieuw bijeen, maar van de vier
op de rol voorkomende gevallen kon
er slechts één zaak behandeld wor-
den. In de twee andere =zaken
kwamen de getuigen niet opdagen
terwijl in de zaak van het vergaan
van de 0,288 ,Lans” op het einde
van vorig jaar, een aanvullende
konfrontatie werd aangevraagd
door de raadsman van schipper
Germonpré. Aldus zullen wachts-
man Sanders en motorist Michiels
nog eens voor de Raad moeten
verschljnen alvorens rijkskommis-
saris Bentein kan vorderen,

Keren wij nu terug tot de zaak
van de 0.224 ,Noordzee” die op
1 juni jl. verging mna een zware
lekkage. Terzake werd motorist
Lasat onderhoord maar deze getui-
ge weet echter bitter weinig te
vertellen nopens de feiten zelf. Hij
lag met name in zijn kooi toen

Leevaart

de ,Noordzee” tegen een zich on-
der water bevindend voorwerp
stootte. Hij werd wel gewekt door
de forse dreun enerzijds en het
luiden van de alarmbel anderzijds.
Toen Lasat inderhaast op de
brug kwam stelde hij vast dat de
schipper de hoofdmotor had uitge-
schakeld uit vrees voor een ont-
ploffing maar dat de pompen reeds
in werking waren gesteld. Deze
werkten overigens uitstekend maar
bleken toch miet bij machte het
binnenstromende water baas te
blijven. Verder weet hij niet te
vertellen of de schipper radiokon-
takt had gezocht. Toen de schip-
per achteraf de motor weer in-
schakelde voelde getuige geen ab-
normale trillingen. Volgens Lasat
zonk de ,,Noordzee” met het ach-
terschip eerst. = Raadslid = Ghys
drong niettemin aan op nadere ge-
gevens in verband met het alarm-
systeem.

NIEUWPOORT

DONDERDAG 13 NOVEMBER

ARM44 120.856
N.788 6.094 N.172 6.094
N.590 6.956 N.470 6.955

Er werd 5.300 kg vis gelost, met
inbegrip van slechts 275 kg tongen
enkele tarbot en grieten, 23 bennen
platvis, gullen en wijting. Tarbot
kreeg 195 fr. grieten 80 & 90 fr.
Platvis (niet geguty 1800 en 1650
fr. voor de drielingen, visjes 900 fr
de benne. Tongschar 57 voor de
grootste, 48 fr voor de 2de sorte-
ring, de Kkleine 34 fr. Kabeljauw
1800, de gullen van 1600 tot 1500 fr
de benne. Grote wijting 600 en 580,
de kleine 550 fr. Dit voor de don-
derdagmarkt.

VRIJDAG 14 NOVEMBER

N.40 88.656 N4l 127.8T3

Twee vangsten van de West, met
de grootste «paky» wijting. Er werd
15.850 kg vis gelost. Slechts 23 kg
tongen, werden gemijnd, ongesor-
teerd van 139 fr. De kabeljauw en
en grote gullen kregen 1700 en 1800
fr de benne. De «filé» gulleties van
940 a 1000 fr. Tarbot 185, grieten
60 & 80 fr. Geen platvis van beteke-
nis. Zandschullen waren goedkoop,
400 a 550 fr de benme. Wijting, de
grote 550 & 600 fr.,, kleine enkele
bennen aan 580 fr., de rest aan 550
fr. Tongschar : 55, 45 en 27 fr vol-
gens de 3 sorteringen. Andere gul-
levissers hadden niet kunnen uit-

vare, gevolge de «potdikke» mist.

MAANDAG 14 NOVEMBER

N.591 16.573 N.349 30.740
N.738 90.648 N.765 55.438
N.345 110.260 N.715  119.081
N.172 68.050 N.788 68.050
N.590 32.089 N.470 32.089

Vijf vangsten van de west, twee
van «spanvissers» en van

een kustvisser, brachten 25.500 kg
vis in de mijn. Slechts 100 kg ton-
gen, die van 120 & 16 5 fr. kregen,
volgens sortering. Het stormweder
zal wel de oorzaak geweest ziin, dat
er een gevoelige verhoging van
alle prijzen kon vastgesteld wor-
den. Kabeljauw van 2000 tot zelfs
2400 fr de benne. Gulsoorten van
200 tot 1750. Voor kleine gulletjes
van 1020 in stijgende lijn naar 1380
de benne. Grote wijting van 710 a
800 fr.,, kleine werden allen opge-
kocht, 'dit van 570 tot even boven
de 600 fr. Platvis was er slechts in
heel beperkte mate, met als zeehon-
den die 1000 fr de benne kregen.
Speerhaaien van 1100 a 1200 fr.
Zandscharren 1000 fr voor de
780 fr voor de kleine.
: moers 2300 fr., tilten

Een vangstie ha.nng van 3000 kg
werd verkocht aan 9 fr de kg.
Dit voor de maandagmarkt.

WOENSDAG 19 NOVEMBER

Gevolge het stormweder, waren
er maar 3 vaartuigen op de woens-
dagmarkt, met samen 12.500 kg. vis.
Slechts eeén paar honderd kg ton-
gen, die van 151 a 178 fr kregen,
voor de Kkleine 120 fr. Kabeljauw
en gullen, waren in trek ,en kregen
tot 2500 fr de benne (kabeljauw),
en van 1800 & 2300 fr voor de gul-
len. De «voérkleine» van 1100 tot
1280 fr. Grote wijting, 750 tot 940
volgens kwaliteit, de kleine van 550
tot 670 fr de benne. Weinig plat-
vis, die rond. de 40 fr de kg kreeg.

W -

Zeehonden 800 en 950, speerhaaien
van 1000 & 1200.

De rogsoorten waren duur, zo kre-
gen de moers 2540, en 2300 fr voor
de tilten. Robaard, en andere koop-
jes varia, werden heel wat beter

verkocht dan in de beginweek. Alles
bij elkaar geteld waren er dus 250
bennen ,voor een totaal besomming
van 308. 708 fr.

OOSTENDE

VRIJDAG 14-11-1975
KUST

0.211-710 1 19 — 21.210
0.111-628 1 20 — 28.530
0.116-142 1 25 — 30.650
0.83 17 145 4.350 586.905
WEST
N.579 10 115 750 262.785
SANDETTIE
0.141-369 1 — 13.950 151.302
0.127-303 1 — 10.600 119.364
Z.209-509 1 — 18.000 202.230
N.708-709 1 — 13.650 149.792
MAANDAG 17-11-1975
IJSLAND
0.334 2 700 — 1.114.970
0.81 — 900 — 1.616.340
NOORDZEE
0.94 11 250 — 372.240
0.232 12 300 —_— 448.350
2597 9 260 — 270.452
0.231 12 220 — 440.475
0.309 5 40 — 53.990
WEST
0.69 9 120 — 144.985
Z.38 8 140 200 252.640
KANAAL
0.123 15 350 1.400 559.090
0.180 16 120 3.800 58.350
0.206 1% 220 — 338.550
SANDETTIE
0.127-303 1 28 17.700 122.040
0.141-369 1 — 8.900 113.990
WEST
N.719 7 145 — 176.020
N.720 5 120 — 142.840
KUST
0211710 1 16 — 20.710
0.116-142 1 44 — 65.116
0.111-628 1 1 -— 17.190
0.491-737 1 16 - 20.510
DINSDAG 18-11-1975
Z.34 17 150 7.850 960.780
NOORDZEE
0.243 13 265 — 320.775
Z.62 12 185 e 229.740
0.275 11 210 —  243.946
WEST
N.752 9 235 — 286.180
0.192 8 35 — 54.240
WOENSDAG 18-11-1975
NOORDZEE
N.3 7 100 — 127.130
SANDETTIE
VLT3 8 31.700 — 157.300
N.708-709 1 4.650 _ T2.570
TE KOOP
Stalen
VISSERSVAARTUIG
van 25 jaar

85 brutoton - 25 m. lang -
motor 400 PK van 1966
Stopzetten bedrijf

Z.w.: HAND IN HAND,

Tijdokstraat, 34, 8370 Zeebrugge
Tel. (050) 54 41 17

(7759V)
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WSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis

17-11-1975
36.40-47.60
28.80-33.—
17.30-26.60
40.—46.60
30.—43.80
16.40-30.—
36.4:0-60.—
28.20-31.60
37,—50.80
30.—38.20
68.—112.4
22.—38.—
21.—42.40
3 ———

Tong- en pladijsprijzen

TONG

Soorten
Lappen
Grote

Blek
voor-kleine
kleine

slips

Soorten
Tong I
Tong II
Tong III
Tong IV
Tong V
Kleine

PLADIJS

Soorten
Grote
grote iek
kleine iek
derde slag
platjes

Soorten
Moeien

grote pladijs
drielingen
platjes

Oostende

17-11-1975
174

169,8-171,6
148 -152
107,8-114
90,40-96,—

-176

Zeebrugge

Nieuwpoort

149
149
— 160
pES—
. 150
120

<155
=156
-163
-163
-163
124

Oostende
17-11-1975
301_—»—
ERre s 128,—30,40
28,—31,—

29,20-—,—
12,40-13,—

Zeebrugge

recrerreenenes (25— —

7 T
34— —
rreemeenreene B2y —

15,———

Nieuwpoort

18-11-1975

4173
-195
-182
<140
109 ——
100 ——
90,———

170
178

18-11-1975
el
26,20-——
26,20—,—
25—31,—
12,40-18,—
26:'—"_’—
M,———
32——,—
35»'__’_
18—

19-11-1975

172
189

<174
<196
4174
-138
<115
4106
93,—95,—

136
112

19-11-1975

26,—28,—
24,—26,—
26,—30,—
38,—35,—
21,—24,—

DONDERDAG 13-11-1975

7,324 3 500 30 136.787
Z.484 3 +100 30 92.715
Z.421 18 950 80  232.740
Z.431 11 1,000 220 427.970
Z.581 10 150 0 244277
40 b. kreeft
2.5569 11 400 80  247.742
30 b. kreeft
2,580 8 400 70 125.973
2.437-251 2 — 60 85.630
Z.554-588 1 — 20 13.160
1.606.994
VRIJDAG 14-11-1975
Z.497 2 200 20 115.180
Z.533 9 50 60 99.315
Z.460 10 50 70 178.027
25 b. kreeft
Z.573 10 200 90 243.874
35 b. kreeft
Z.592 8 600 80  172.520
2.468-601 2 — 100 133.080
936.946
MAANDAG 17-11-1975
Z.512 4 200 30 147.070
7.525 4 200 10 87.840
Z.570 5 200 20 67.660
2578 5. 250 40 135.180
Z.598 10 50 60 184.372
50 b. kreeft
Z.599 5 100 50  101.600
7.563 5 150 110  199.860
Z.429 7 500 40  177.820
Z.516 7T 400 40  160.890
Z.408 6 T00 50  219.540
2.575 6 50 70 155.783
Z.421 12 200 80 208991
25 b. kreeft
Z.547 7 500 40 224.490
Z.546 7T 600 45  225.068
Z.600 11 150 100 226.598
60 b. kreeft
Z.574 13 1.000 270 529.622
7,402 12 400 90 261.030
7.437-257 2 — 60 95.520
Z.601-468 2 — 40 40.300
Z.201-560 2 — 70 104.470
Z.558-403 2 — 40 50.504
2.538-554¢ 2 - 50 77.400
3.681.608
DINSDAG 18-11-1975
Z.161 4 50 40 66.940
Z.518 4 300 30 129970
Z.519 8 1.000 80 264.880
7.262 6 500 60 203.206
2.564 6 600 60 195.846
Z.510 4 700 50  204.220
Z.465 8 700 40  252.700
7321 4 500 40  235.330
Z.589 4 700 40  162.270
Z.537 8 500 60  156.700
Z.16 9 3000 200 764.280
7Z.418 15 2000 200 626.380
Z.307 4 100 20 109.950
10 b. kreeft
3.372.672
WOENSDAG 19-11-1975
Z.444 6 800 40  247.270
7.484 4 400 40 155.280
7,435 4 200 30 164.110
7.568 8 300 70 138.930
z.21 7 1.000 50  279.500
Z.183 6 300 20 114930
7.582 9 300 60  190.950
Z.176 4 100 60 131.900
Z.507 8 700 50  229.580
Z.542 8 1700 70  206.830
1.859.280

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN

VERWACHTINGEN

MAANDAG 24-11-1975

IJSLAND : O.182: 700 m.: t.t.z.
270 bonen, 260 bl. leng, 70 koolvis,
45 Schotse schol, 20 kab. & gul,
35 schelvis en totten.

0.236 : 900 m. : t.t.z. 15 shelfcod,
60 kab. & gul, 140 koolvis, 150 schel-
vis en totten, 150 wijting, 110 rode
zeebaars, 110 Schotse schol en mie-
ten, 130 gr. blauwe leng, 20 kl. blau-
we leng, 75 varia.

0202: 89 m.: ttz 50 kab. &
gul, 250 koolvis, 150 bonen, 100
Schotse schol en mieten, 25 heilbot
en staart, 50 varia.

0.318 : 850 m.

0.317, 0.282.

NOORDZEE : 0.134, 0.239.

KANAAL : 0.254, 0.118,

0.66.
WEST : N.736, O.217.

0.82,

DINSDAG 25-11-1975

KANAAL : 7.4909.
WEST : N.15, O.26.

WOENSDAG 26-11-1975
WEST : 0.279, N.719, N.720.

DE HEER
VAN LIERDE
IS NIET MEER

Dinsdiag is te ISt Pietters Wioluwe,
Dr Jacques Vamnlierde, hoofid van de
EEG landbouwdienst voor de Zee-
visserfilj ten grave gedragen.

Dokiter Jacques Van Lierde haid
de ouderdom van 49 jaar berefikt
en was de schoonzoon van de Hol-
landse minister wan Landbouw
Viander Stee.

De heer Van Lierde laat een we-
duwe met vier kinideren na.

Talrijke ambtenaren en vriemiden
woonden de ter aarde bestelling bij
welke voorafgegaan werd te 11 uur
van een dienst in de Aleydiskerk
verk vam St Pieters Woluwe.,

De zeer knappe ambtenaar was
een Viaming en bewees ons land
ulitstekende diensten in de delikate
funkitie welke hij als hoofd van de
EEG visserijdienst bekleedide. Fij
was tevens een onvermpoeibare wer-
ker. Een hartinfarct was hem
miooldlotitig.

Hij was het ook dile de financie-
ring idoor ide EEG van de vier nieu-
g’:n Belgische treilers hielp bewer-

o

Voor ons land en voor het visse-
rijbeseid in de BEEG is zn.m plots
heenigaan een groof wverl

Aam zijn dame, klmdmn en fa-
milie biedt ons blad Zijn fmmige
deelneming aan in de zware rouw
welke hen komg te treffen.



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Tarbot : groot (123)

midde] (123)
Klein (123)
Griet : groot (123)
midde] (123)
klein (123)
Schelvis : groot
middel

klein

Heek : groot
middel

klein

Lom

Leng

Rog (1)

Keilrog (123)
Rog (23)

Tilten (23)
Scherpstaart (23)
Halve mans (23)
Teelt (2)
Katrog (2)
Kabeljauw

Gul (groot)
Gu] (middel)
Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein

Schar
Steenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makree]
Horsmakree]
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
1Jle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot

Koolvis

Steur

Zeewolf

Pollak
Zonnevis
Roningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse scho]
Zeehond

Bot

Rode Poon (roobaard)
Grauwe Poon (knorh.)

Rode Knorhaan
Posten

Langoesten (midden)

(klein)

Zeebrugge QOostende Zeebrugge QOostende Zeebrugge Oostende
17-11-1975 17-11-1975 18-11-1975  18-11-1975 19-11-1975 19-11-1975
159 -178 165 -—— 132 -178
110 —,— 115 -140 95,—110
81,40-—,— 63,—82,— 80,—94,—
65,80-—— 70,———  68,—T4—

48,——,—

24,—48,80
63,—64,60

66,—135,2
1—17,—
13,20,80
26,—174,60
Tl ek
11,20-19,60
78,—82,—
16—21,80

45, »
40,—45,20
21,60-29,40
11,80-211,40

60,—137
12,—17—  11,—21,60
MOQE it at e a5,
11,———  1580-23—

Nieuwpoort

17-11-1975 19-11-1975

200 -220
130 ~——
95, ——,—
6,—95,—

14,—16,— 15,—19,—
11,—12,—  11,—14,—
16,—22,— [16,—21,—

Llees "HET VISSERI/BLAD,,

iy -




VAN DAG TOT DAG

IJMUIDEN

Aan de woensdagmarkt van 12
november werd aangevoerd : 36 kg.
tong; 4 Kkisten tarbot en griet;
371 kisten kabeljauw; 1169 Kkisten
koolvis; 70 kisten schelvis; 610 kis-
ten wijting; 26 kisten schol; 65
kisten cshar; 40 kisten makreel;
652 kisten haring en 128 kisten di-
versen.

Prijzen in guldens. Per 1 kg.:
grote e ngrootmiddel tong 12,30;
kleinmiddel tong 10,60; tong éen
8,59; tong twee 17,79.

Per 40 kg. : tarbot 338-172; griet
114; kabeljauw één 132-80; kabel-
jauw twee 156-77; kabeljauw drie
136-98; kabeljauw vier 104-76; ka-
beljauw vijf 90-38; koolvis één 97-96;
koolvis twee 97-92; koolvis drie 92-
76; koolvis vier 38-17; grote hake
226; middel hake 184; hake één
152; hake twee 126; hake drie 76-
44; blanke koolvis (groot) 80-78;
blanke koolvis (klein) 78-72; schel-
vis één 160; schelvis twee 84; schel-
vis drie 62; schelvis vier 58-28;
schol één en twee 124; schol drie
134; schol vier 108-100; wijting
drie 63-27,20; wijting vier 44-36;
makreel twee 52-20,80, haring één
51-40; schar 73-56; haai (grof) 57-
52; kaai klein 28-21; leng 90-84;
tongschar 46-42,

De besommingen waren : KW.33
en KW.180 f 3.000; UK.17 en UK.56
f 6.900; UK.107 en UK.200 f 2.400;
VD.54 en VD.77 £ 2.700; UK.208 en
UK.236 £ 10.600; VL.1 f 36.300; VL,
34 f 1.420; VL.73 f 27.100; UK.78
f 3.100; UK.234 f 5.000, VD.19 f
9.700.

Aan de donderdagmarkt van 14
november werd aangevoerd : 355 kg.
tong; 8 Kkisten tarbot en griet; 715
kisten kabeljauw; 796 kisten kool-
vis, 238 kisten schelvis, 377 kisten
wijting; 51 kisten schol; 98 kisten
schar; 1861 kisten haring; 106 kis-
ten makreel en 44 Kkisten varia.

Prijzen in guldens per 1 kg.:
zalm 8,74; grote tong 12,47, groot-
middel tong 13,36; kleinmiddel
tong 11-76-11,04; tong één 8,58; tong
twee 7,62-7,30.

Per 40 kg. : poontjes 48-46; blan-
ke koolvis 94-82; koolvis één 97-76;
koolvis twee 80, koolvis drie 92-86;
koolvis vier 27-22,40, tarbot 292-128;
griet 90-84; kabeljauw één 120-90;
kabeljauw twee 144-104; kabeljauw
drie 124-92; kabeljauw vier 100-68;
kabeljauw vijf 71-42; schelvis één
en twee 120; schelvis drie 85-52;
schelvis vier 35-29; schol één 110;
schol twee 134; schol drie 134-132;
schol vier 100-98; wijting drie 49-
27,20; haring één 41,20; makreel één
50-40, makreel twee 44-22.

De besommingen waren : KW.33
en KW 180 f 2.450; VD.54 en VD.77
f 2.050; UK.17 en UK.56 f 3.280;
UK.18 en UK.23 f 14.500; UK.107
en UK.200 f 2.560; UK.135 en UK 145
f 6.800; UK.208 en UK.236 f 6.960;
VvD.25 f 1.100; VD.6 £ 7.890; VD.89 £
10.900; KwW.63 f 11.200; VL.131 f
33.000; UK.48 f 3.330; UK.78 f 1080;
UK.218 £ 7.870.

Ran de vrijdagmarkt van 15 no-
vember werd aangevoerd : 6.600 kg.
tong, 78 kisten tarbot en griet, 916
kisten kabeljauw; 937 kisten kool-
vis; 131 kisten schelvis; 497 kisten
wijting; 865 kisten schol; 136 kis-
ten schar; 3.368 kigten/ haring,
126 kisten makreel en 84 kisten di-
versen.

Prijzen in gulden per 1 Kkg.:
grote tong 12,30-11,99; grootmiddel
tong 13,40-12,98; Kkleinmiddel tong
10,47-10,01; tong één 7,84-7,61; tong
twee 7,20-6,92; tarbot 11-72-10,84,

Per 40 kg. makreel één 35-52;
makreel twee 44-20,80; haring één
42,40-25; tarbot 334-129; griet 182-84,
kabeljauw één 132-98; kabeljauw
twee 144-87; kabeljauw drie 140-84;
kabeljauw vier 124-78; kabeljauw
vijf 73-29; koolvis twee 81; koolvis
drie 84-66; koolvis vier 41-23,20;
schelvis één 120; schelvis twee 116-
82; schol één 83-77; schol twee 116-
82; schol drie 100-60; schol vier 62-
44; wijting drie 49-27,20; schar 63-
16; blanke koolvis 88.

De besommingen KW.44 en
KW.85 f 97.000; KW.33 en KW.180
f 3.000; UK.17 en UK.56 f 4.800;
UK.18 en UK.23 f 2.800; UK.107 en
UK.200 £ 2.810; UK.135 en UK.135
f 1.500; UK.208 en UK.236 f 3.400;
SCH.81 f  33.000; SCH.73 f 11.000;
KW.141 f 13.000; KW.222 f 15.000;
VL.112 f 35.500; VD.243 f 11.000;
VD.19 f 5.300; IJM.4 f 11.000; UK.
159 f 3.800; UK.234 f 8.600.

Aan de maandagmarkt van 17
november werd aangevoerd : 29.420
kg. tong; 258 Kkisten tarbot en
griet; 1.648 kisten kabeljauw; 1.047
kisten koolvis; 87 kisten cshelvis;
437 kisten wijting; 2.186 kisten
wchol; 222 kisten schar; 3.866 kis
ten haring; 56 kisten makreel;
244 Kkisten diversen,

Prijzen in guldens, per 1 kg. :
grote tong 13,06-12,25; grootmiddel
tong 14,07-13,46; kleinmiddel tong
10,27-9,29; tong één 8,--17,60; tong
twee 7,36-6,30; tarbot 11-14-10,19.

Per 40 kg. : wijting drie 67-31;
haring één 29,20-28,20; makreel één
44-34; makreel twee 42-24; schar
44-25; tarbot 345-112; griet 188-71;
kabeljauw é€én 144-102; kabeljauw
twee 156-128; kabeljauw drie 136-
108; kabeljauw vier 108-36; kabel-
jauw vijf 88-48; koolvis twee 81;
blanke koolvis 102; poontjes 52;
schelvis één 130; schelvis twee 138-
124; schelvis drie 104-72; schelvis
vier9 2-45; schol één 87-80; schol
twee 96-84; schol drie 82-64; schol
vier 71-40.

De besommingen waren : KW.4
f 15.000; KW.11 f 27.000; KW.15 f
22.000; Kw.22 f 36.000; KW.24 f
29.900; KW.25 28.000; KW.29 f 14.000
KW.34 f 27.000; KW.45 f 32.000;
KW.55 f 22.000; KW.88 f 25.000;
KW.113 f 14.000; KW.117 f 21.000;
KW.145 f 29.000; KW.149 f 16.000;
KW.150 f 11.000; KW.152 f 11.100;
KW.185 f 18.000; KW.187 f 13.000;
KW.189 f 27.000; KW.194 f 24.000;
KW.213 f 8.300; KW.214 f 17.000;
KW.226 f 8.700; SCH.256 f 22.000;
VL.110 f 29.500; IJM.30 f 34.000;
IJM.20 f 16000; IJM.44 f 28.000;
IJM.115 f 37.000; IJM.154 13.000;
spanvissers : IJM.211 en KW.206 f
12.000; WR.32 en KW.167 f 18.900;
KW.42 en KW.142 f 65.000.

Aan de dinsdagmarkt van 19
november werd aangevoerd : 1.590
kg. tong; 26 kisten tarbot en griet;
180 kisten kabeljauw; 1012 Kkisten
koolvis; 161 kisten schelvis; 44 kis-
ten wijting; 109 kisten schol; 22 kis-
ten wijting; 2775 kisten haring; 4
kisten makreel en 41 kisten diver-
sen.

Prijzen in guldens. Per 1 kg.:
tarbot 10,60-10,40; grote tong 12,89-
12,50 grootmidel tong 13,76-13,66;
kleinmiddel tong 10,18-9,82; tong

NEDERLAND

één 17,91-7,85; tong twee 7,15-7,08.

Per 40 kg. : tarbot 340-118; griet
162-88; kabeljauw één 144-132; ka-
beljauw twee 812-130; kabeljauw
drie 136-120; kabeljauw vier 108-94;
kabeljauw vijf 100-45; koolvis twee
107; koolvis drie 80; koolvis vier
35-20; schelvis één 120; schelvis
twee 142-106; schelvis drie 104-72;
schelvis vier 65-18; schol één 86-82;

schol twee 96-92; schol drie 92-82;
schol vier 76-48; wijting drie 72-49;
makreel twee 46; haring 31,20-20,40;
schar 84,44; blanke kolvis drie 92;
poontjes 56-55; ham 268-224; long
120; schartong 64; lommen 102.

De besommingen waren : KW.43
f 49.000; KW.174 f 8.000; KW.175
f 18.000; VL.90 f 38.000; UK.208 en
UK.236 f 2.100.

Visaanvoer te Den Helder

Week van 10 tot en met 15 november

Met een weer iets oplevende aanvoer van de kleinere kotters en
een, omdat de visgronden veraf waren gelegen de afgelopen week, wat
tegenvallende vrijdagaanvoer, moest het voor de grote kotters weer op

zaterdag gebeuren.

Mede door de vrij gunstige weersomstandigheden, waren de vangs-
ten zowel van tong als van schol zeer redelijk.

Er kon zelfs weer een stijging van de scholaanvoer per vaartuig

worden waargenomen.

Hierdoor konden de grote kotters over het algemeen redelijke be-
sommingen boeken, al konden door de grote zaterdagdrukte een achttal
kotters niet meer lossen en moesten blijven overliggen vioor de maadag-

maxkt.

De hoogste besommer maakte ruim f 38.800,— voor 2377 kg tong
(f 9,60 per kg) en 6320 kg schol met 1500 kg andere vis.

Een voor de tijd van het jaar uiteindelijk dus zelfs een goede

visweek.

Door 91 kotters werden de volgende hoeveelheden vis aangevevoerd :

60493 kg TONG f 55120753 wan f 1408 £ 669
17449 kg TARBOT f 10267407 van f 1220 f 248
188.440 kg SCHOL f 20806494 van f 300 f 098
51860 kg KABELJAUW f 8803287 van f 548 f 071
3.630 kg GRIET f 929000 van £ 312 f 104
9.085 kg SCHAR f 1015243 van f 180 f 059
23410 kg WIJTING f 1744825 van f 108 f 057
7535 kg BOT f 500688 wvan f 075 f 043
1815 kg SCHELVIS f 210027 van f 130 £ {101
1325 kg TONGSCHAR f 352487 van f 303 f 166
1259 kg HAAT f 1481776 wan f 138 f 042
1180 kg MAKREEL f 103550 van f 150 £ 065
699 kg HAMMEN f 407645 van f 621 f 499
507 kg ROG f 74000 wven f 171 £ 073
365 kg LEVER en KUIT f 420,63 van f 210 f 083
854 kg DIVERSEN f 113017 van f i
375.906 1.096.336,62
REDERS en
VISSERS,
voor uw
SOCIALE LASTEN
en BOEKHOUDING
wendt U In volle
vertrouwen tot de
Beroepsvereniging

HAND IN HAND

O.V.A. VISMIUN OOSTENDE — Tel. 80 11 01

(7390V)
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MINIMALE
KOSTEN
MAXIMALE
RESULTATEN

Loze (advertentie) kreten? Neen! Uitspraken van mensen met Bolnes ervaring!
Want zij weten, dat het die kruishoofdkonstruktie en die eenvoud zijn, welke een Bolnes motor

tot een brok techniek van zuinigheid en ekonomie maken.
Bolnes bouwt dieselmotoren in vermogens van 450 - 1500 pk bij 500/600 omw/min in lijn en

1800 - 3000 pk bij 600 omw/min met 12 - 20 cyl in V-vorm.

BOLNES
verantwoord
investeren

/7~ \

BOLNES

stuwkracht in staal

BOLNES MOTORENFABRIEK BV \/

Postbus 3, Krimpen aan de Lek, Holland

tel. 01807 - 14900 telex 22439

HOOFDVERTEGENWOORDIGER VOOR DE BELGISCHE VISSERIJ
Fa. S.V. SCAP, H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE
TEL. (059) 702951 - 700931 - 7009 32, na 18 uur: 7045 32



Samenwerkende Vennootschap
H. BAELSKAAI, 27 - 8400 OOSTENDE
Tel. (059) 70.16.89 - Telex: hunood 192.29

Gedekte risiko’s:

eigen schade — schade aan derden —
opslepingen — totaal verlies —
lichamelijke schade aan derden —
navigatietoestellen — zeegoed — vistuig

Meer dan 30 miljoen frank kredieten
werden verleend aan de leden voor nieuwbouw
~ tegen zeer lage interesten.

Aan de leden wordt een teruggave van minstens
10 % verleend op de betaalde premies.




