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De verwaarloosde toestand 
van de Belgische vissers

Moeten versleten buispalen en verwaarloosde steigers 
op de rug van de visserij vernieuwd worden ?

Onlangs verscheen in dag. en 
weekbladen een mededeling van het 
Ministerie van Openbare Werken, 
Dienst der Kust, de aandacht van 
de zeevarenden en in het bijzon­
der van de visserij vestigend op 
de beschadigingen, die aan de 
leuningen van de betonsteigers van 
de kielbank te Zeebrugge door 
de vissersvaartuigen worden aange­
bracht.

Zoals gemeld, zouden bovenver­
melde leuningen voortdurend be­
schadigd worden bij het aanleggen 
en merkt deze dienst op, dat voor­
alsnog geen vervolgingen werden 
ingesteld, maar het vestigt de aan­
dacht van de reders en schippers 
op deze toestand en deze dienst 
meldt daarenboven dat, strenge 
kontrole zal uitgeoefend worden om 
voortaan wel tegen dergelijke over­
tredingen op te treden.

Te Zeebrugge zouden de vissers­
vaartuigen die zich aan leuningen 
vastmaken handelen in strijd met 
een K B  van 31 mei 1968.

Totdaar deze melding.

X X X

Daar het de eerste maal niet is 
dat we in onze verschillende havens 
ofwel met de Dienst van Bruggen 
en Wegen of te Oostende met de 
Stad Oostende te doen hebben, me­
nen we dat het hoogstnodig is eerst 
en vooral deze bevoegde Diensten 
op de toestand van al deze buis­
palen, leuningen en steigers te wij­
zen en verder op te merken, dat 
vooraleer te bedreigen, men zelf 
moet zorgen dat deze beschermings- 
materialen volledig in orde zijn. Zo­
als we reeds schreven, schuiven de 
Staat en de Stad of liever hun ex­
perten belast met de vaststelling 
van de veroorzaakte schaden, deze 
schaden maar al te gemakklijk op 
de rug van de vissers.

Zij vergeten in de eerste plaats, 
dat deze beschermingsmiddelen 
evenals op het strand de golfbre­
kers daar aangebracht zijn als za­
ken van openbaar nut en ter be­
veiliging van de dijken en in de 
havens, ter beveiliging van de sche­
pen. Verder verkeert het grootste 
gedeelte van al deze beschermings- 
tuigen of hoe men het ook noemen 
wil, in een erbarmelijke staat van

verwaarlozing en slijtage. Ein om
dit te bewijzen hebben we zelf een 
grondig onderzoek ingesteld naar 
aanleiding van de eisen zowel door 
de stad Oostende in de vissershaven 
van Oostende gesteld, als door de 
Dienst van Bruggen en Wegen bui­
ten het vlotdok van de vismijn te 
Oostende en in de tij havens van 
Nieuwpoort en vooral Zeebrugge. 
De foto’s welke we weergeven zijn 
nog het twintigste deel niet van wat 
er gefotografeerd en vastgesteld 
werd, als zijnde totaal verwaarloosd 
en versleten en zelfs een gevaar 
voor wie van of aan boord moet 
gaan.

KOSTE NDISCRIMINATIE
Te Zeebrugge en Nieuwpoort, open 

tijhavens zijnde, zijn de kosten van 
herstellingen, onderhoud van stei­
gers en al wat beschermingsinstal- 
laties dienen genoemd, ten laste 
van de Staat.

Te Oostende is zulks niet het ge­
val voor het vlotdok van de vissers­
haven, waar diezelfde herstellingen 
en het onderhoud, zelfs van de slui­
zen, ten laste vallen van de stad, 
wat ver van normaal kan genoemd 
worden, daar ook deze van even 
openbaar nut zijn voor de gemeen­
schap als deze van Zeebrugge en 
Nieuwpoort. Men kan hier dus wel 
van een soort discriminatie gewa­
gen en wij begrijpen niet waarom 
de stad en onze verantwoordelijke 
parlementairen niet kunnen beko­
men, dat deze beschermingswerken 
te Oostende evenals in de andere 
havens, niet op kosten van de 
Staat onderhouden worden.

Het is onze lezers ook bekend dat 
zowel te Oostende, Zeebrugge als 
Nieuwpoort de Staat meer en meer 
buispalen in de haven geplaatst 
heeft zonder te spreken van de 
steigers en andere beschermings- 
materialen er aangebracht. Het 
merendeel van deze zaken dateert 
van toen die havens aangelegd wer­
den, gemoderniseerd of verbeterd. 
Hiermede beoogt men de veiligheid 
van de scheepvaart en het zo wei­
nig mogelijk beschadigen van kaai­
muren of openbare gebouwen, enz. 
voor de scheepvaart opgetrokken. 
Het zijn dus een soort bescher­
mingsmaatregelen om groter on­
heil te vermijden.

H B H I
De kaaipalen in de Vissershaven van Oostende

EN WAT STELLEN 
WE VAST ?

Dat die materialen daar niet na­
gezien worden, blijven dienst doen 
tot ze verrotten, afbreken, opnieuw 
gelast worden of op kosten van een 
brave reder of zijn verzekering ver­
nieuwd worden wanneer vaartuigen 
door de ene of andere reden daar­
tegen terecht komen. Nadat ze mis_ 
schien honderd maal en meer aan­
gevaren en beschadigd werden of 
door de tijd verrot, is de laatste 
aanvaarder waardoor deze bouw­
werken afknakken of beschadigd 
worden, de verantwoordelijke en 
dus de schuldige

Zo zijn reeds talrijke meerpalen in 
de drie havens beschadigd.

De «lamme goedzakken» vissers 
of private zeevarenden, die het on­
geluk hebben de laatstsn te zijn, 
krijgen dan van het Ministerie van 
Openbare Werken of van de Stad 
Oostende, zo dit voorvalt in het vis- 
serij-vlotdok, een rekening van hon­
derdduizenden fr. te betalen, zon­
der dat de verantwoordelijken van 
deze diensten zich afvragen, welke 
de werkelijke oorzaak is van die 
schaden aan hout of ijzer enz...

en zich er ook niet om bekomme­
ren.

Wanneer men schrik heeft dat 
de Openbare Overheid moeilijk­
heden zal berokkenen, dan betaalt 
men gewillig.

WAT BEOOGT MEN 
DAARMEDE ?

Het versletene, slecht gelaste en 
door de vele stoten en slecih/t weder 
eindelijk gebroken pijlers of wer­
ken, te vervangen met beter palen, 
enz..., dit alles natuurlijk op kos­
ten van het privé domein, hier, de 
zeevarenden.

De nieuwe aanbestedingen houden 
immers met de gedane vaststellin­
gen weinig rekening, zowel kwali­
tatief van het te vervangen stuk 
of de fouten van 20 jaar en meer, 
door de administratie begaan bij 
het inheien of aanbrengen van de­
ze veiligheidstukken en nog veel 
minder met de rotheid of het feit, 
dat men er reeds honderden malen

(Vervolg blz. 2)



Deze twee foto’s tonen hoe de aanlegsteigers te Zeebrugge er uitzien, waar 
onze vissersvaartuigen zich moeten meren wanneer zij op de kuisbank 
moeten kuisen of herstellen.

Deze foto duidt duidelijk aan in hoeverre de leuningen door ouderdom 

en het weder ingevreten zijn.

(Vervolg van blz. 1)

tegen aangevaren is. Daarvoor zijn 
die veiligheidsstukken er t.a. ge­
plaatst.

Het spreekt vanzelf, wanneer een 
mailboot of andere staatsschepen 
schade berokkenen, deze palen of 
wat ook, eenvoudig vernieuwd wor­
den door de Staat zelf, op kosten 
van de gemeenschap. Of zo deze ge­
deeltelijk beschadigd worden, het 
verder zo gelaten wordt, tot een 
ander slachtoffer, deze paal of drie­

pikkel, leuning of wat ook, volledig 
doet afbreken. Diezelfde Staat weet 
t.a. niet of wil niet weten, dat deze 
bouwwerken daar zijn ingeheid in 
het algemeen belang. Het is im­
mers een feit, dat deze palen niet 
ineens afknakken en alleen door 
hun rotheid of slechte staat 
tenslotte na jaren bij de minste 
stoot breken. De foto’s die we in 
de vissershavens van Oostende en 
Zeebrugge van die palen hebben 
laten némen, zijn kenschetsend. 
Het resultaat is verbijsterend en 
toont niet alleen een volledige ver­

waarlozing aan, maar getuigt van 
ouderdom, onvoldoende technische 
behandeling enz. Wanneer men in 
Holland, bv. Breskens en Vlissin- 
gen, om maar deze havens te ver­
noemen de meerpalen bekijkt, 
waartegen dagelijks door de veer­
boten en andere honderden malen 
gestoten wordt, heeft men een an­
dere idee van inheien, verzorgen 
en technische kennis, dan wat bij 
ons gebeurt onder leiding van som­
mige rijksverantwoordelijken, die 
voor het algemeen belang en de 
veiligheid van de scheepvaart moe­
ten instaan.

HOE MEN DE SCHADE 
TRACHT TE DOEN 
BETALEN

Hierna volgen enkele staaltjes 
welke onze reders hebben medege­
maakt en waaromtrent van ene 
daarvan een jarenlange procedure 
er het gevolg is, daar we met 
advokaten van de Staat te doen 
hebben en deze in de plaats van de 
gerechtsorganen te verwijten, dat 
ze te weinig werken, beter hun dos­
siers sneller zouden behandelen.

Enkele tijd geleden verhaalde een 
vissersvaartuig van amper 25 m van 
de zuid- naar de noordkant van de 
haven Zeebrugge en kwam tijdens 
het zeer moeilijk rondzwaaien in de 
haven ter hoogte van de pier van 
die haven in het slijk vast. De vis- 
sershaven van Zeebrugge wordt 
immers zo goed gebaggerd, dat gro­
te vissersvaartuigen tot die haven 
behorend, er zelfs dikwijls niet kun. 
nen binnenvaren en te Oostende 
moeten markten. Het is dan ook 
niet te verwonderen dat een schip 
van amper 25 m met 2 m diepgang 
als deze waarover we het hebben in 
het slijk vastraakte met als gevolg, 
dat het schip stuurloos wordt en 
daardoor met zijn b.b. boel bleef 
haperen aan een meerpaal waar­
door het vaartuig rondzwaaide en 
met de steven een tweede meerpaal 
ramde, waardoor deze plooide. Aan 
het vissersvaartuig was geen scha­
de aan de romp te bespeuren. Al­
leen het kor-ijzer werd gebroken. 
Maar de meerpaal plooide en brak 
af. Deze meerpaal was 9 m diep in­
geheid en was 2,70 m onder het 
grondvlak afgebroken. Door exper­
ten werd vastgesteld, dat de breuk 
juist op en naast een vroegere las- 
verbinding gebroken was. Die buis 
had nochtans een diameter van 50 
cm en een wanddikte van 1.5 cm, 
zodat niet versleten zijnde, eerder

het vissersvaartuig daartegen zwaai­
end, schade zou opgelopen hebben.

Het gedeelte boven water was ge­
vuld met beton en stak ongeveer 9 
m boven laag water uit.

Niet zodra was dit gebeurd of 
de visser-reder in kwestie kreeg 
een aangetekend schrijven van 
het Ministerie van Openbare Wer­
ken, meldend dat een buispaal in 
de vissershaven van Zeebrugge erg 
beschadigd werd, dat het overvaren 
van die paal bij hoog water ge­
vaarlijk was, daar deze alleen nog 
bij laag water zichtbaar was en 
dus een gevaar voor de in- en uit­
varende yachten. Men sprak niet 
van visservaartuigen. Deze hebben 
immers geen belang voor de Staat. 
Gemeld werd dat de bebakings- 
dienst van het loodswezen op risi­
co Van die reder, een blinde ton ter 
plaatse gelegd had. De reder-visser 
werd daarenboven verzocht binnen 
de acht dagen te laten weten of hij 
bereid was deze schade te vergoe­
den en deze op te nemen, of deze 
zelf te herstellen. Volgens voorlopi­
ge raming kostte die vervanging zo 
maar 421.800 fr. en de gebroken 
paal mocht die sukkelaar mede­
doen, dus zorgen dat hij weg 
kwam.

Maar dat was niet alles....
EN DE REKENING VAN 
HET LOODSWEZEN?
Dat de toenmalige directie van het 

Loodswezen niet naliet ook andere 
eisen te stellen kwam enkele dagen 
later uit de brievenbus. Niet alleen 
had de directie vijf weken nodig, 
om een aangetekend schrijven te 
zenden om op het gevaar te wijzen 
en natuurlijk ook de kosten aan te 
rekenen, maar er werd ook door de 
loodsdienst gemeld, dat op de 
plaats van het ongeval in de ha­
ven. door haar een blinde ton was 
geplaatst, die het eigendom van het 
Ministerie van Verkeerswezen was, 
welke zij zo maar, zonder daarvoor 
te vragen of de reder akkoord was, 
in huur gaf voor de duur van de 
bebakening. Het bebakenen zelf 
kostte 6.151 fr. plus dagelijks 63 fr. 
voor de verlichting ? Deze dienst 
stond toen nog onder de leiding 
van de nadien afgetreden directeur 
van het Loodswezen, die de vissers 
niet in zijn hart droeg. Daarenbo­
ven zouden de kosten van het uit­
leggen en het weder opnemen van 
de ton later, samen met de afreke-
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ning va,n hst huurgeld per faktuur 
worden overgemaakt, wanneer de 
bebakening een einde heeft geno­
men. In die fameuze brief om een 
eenvoudige vissers-weduwe, die ei­
genares is, schrik aan te jagen, 
vond het Loodswezen nog middel 
er aan toe te voegen, dat zij er toe­
gehouden is alle kosten te vergoe­
den voor elke verdere manipulatie 
van bedoelde ton, bij afdrijven, te­
rugleggen, tengevolge van gelijk 
welke oorzaak, heirkracht. inbegre­
pen. Alsof die zelfde vrouw of re- 
deres verder verantwoordelijk kon 
gesteld worden voor de fouten, ver­
gissingen of moeilijkheden door de 
Openbare Diensten of bij heir­
kracht (weersgesteldheid) veroor­
zaakt. Om  volledig te zijn vergat 
men te schrijven, dat ze misschien 
nog best deed, er een waker aan te 
stellen om te zien welk vissersvaar­
tuig achteraf eventueel die boei zou 
beschadigen.

Gelukkig voor de brave vrouw, 
die slapeloze nachten doorbracht, 
dat we haar konden geruststellen, 
dat we daarvoor zelf zouden optre­
den en dat het vaartuig gedekt was 
door de verzekering want...

BR WAS MEER
Diezelfde dienst schreef aan deze 

rederes nog het volgende :
„Tevens zal bij defekt, averij of 

verlies van deze ton of van haar 
onderdelen U een vergoeding die­
nen aangerekend overeenkomstig 
de opgegeven waarde en is de reder 
aan wie bedoelde ton in huur gege­
ven is (zonder dat zij het gevraagd 
had) verantwoordelijk tegenover 
het Zeewezen, voor alle gebeurlij­
ke ongevallen, veroorzaakt door het 
plaatsen, wegnemen, verplaatsen, 
verdrijven, losslaan en manipuleren 
van gezegde ton ?”

Een typischer voorbeeld van 
machtsmisbruik ten opzichte van 
iemand, die van dat alles niets kent 
kan men zich niet inbeelden, te­
meer dat niemand van die diensten 
zich de moeite deed zich af te vra­
gen wat de reden was van die 
breuk : ouderdom, slijtage, een 
vroegere slechte lassing. en in acht 
nemend dat, het vissersvaartuig zelf 
geen schade had en het hier zelfs 
een geval was van heirkracht.

Verder stond vast. dat diezelfde 
buis in 1955 werd aangebracht en 
reeds schade was berokkend met 
een lassing voor gevolg, lassing wel­
ke nu opnieuw doorgebroken was 
en waarvan na expertise vastgesteld 
werd, dat deze zeer slecht was uit>- 
gevoerd, zodat bij de minste stoot, 
een nieuwe breuk te verwachten 
viel.

NOG EEN ANDER GEVAL 
TE ZEEBRUGGE

Deze zomer meerde een ander 
vaartuig aan de kielbank en moest 
zich vastmaken aan een metalen 
bolder voor en achter, wat ge­
schiedde op vier verschillende wij­
zen om het kantelen te voorko­
men.

’s Nachts was het slecht weder 
en braken twee bolders af, waaraan 
het schip vastlag, waardoor het 
schip zijlings kantelde. Gevolg : een 
schrijven van kondukteur Huyg- 
hebaert. die de reder verantwoorde­
lijk stelde voor de schade.

Hierna geven we de foto’s weer 
van de toestand waarin deze stei­
gers en de rest zich bevinden.

Maar daarover zweeg kondukteur 
Huyghebaert in alle talen.

En waarom zou hier de Staat niet 
kunnen verantwoordelijk gesteld 
voor het feit dat de toestand van 
die meerplaats oorzaak was van het 
omver vallen van dat schip ?

Er is meer : Ook een ander scha­
de, waarmede de reder in kwestie 
niets te zien had en die er waar­
schijnlijk veel vroeger kwam, werd 
hem ten laste gelegd alsof de dienst 
van Bruggen en Wegen er bij was, 
toen het gebeurde.

Een expert door ons aangesteld 
stelde integendeel vast, dat het 
beton-ijzer van de beschadigde 
paal, reeds sterk geoxydeerd was. 
zodat deze schade reeds lange tijd 
voorheen was veroorzaakt. Door 
wie ?

EN TE OOSTENDE?
Bij een schadevaststelling aan 

een paal in de vissershaven. meen­
de ook de Stad Oostende onlangs 
ons te kunnen wijsmaken dat de 
splitsing een gevolg was van ver­
schillende aanvaringen. Maar zij 
vergaten te melden dat de koppen 
geen metalen hulsels hebben en dus 
door ouderdom, regen en warmte 
met de tijd vanzelf splijten. En ook 
hier wordt de reder voor een ver­
sleten bolder, die al dertig jaar oud 
is en nooit onderhouden, zo maar 
98.455 fr. gerekend.

Op 31 oktober werd een reder, nl. 
van' de N.719 verantwoordelijk ge­
steld, om tegen de paal Nr. 8 aan 
de loskade van de vismijn te Oost­
ende schade veroorzaakt te hebben.

We hebben onmiddellijk van deze 
paal een foto genomen, welke we 
hierna weergeven. Uit de tegenspre 
kjelijke expertise bleek dat het wrijf­
hout over zijn gehele lengte tot te_ 
gen het water gespleten was.

De toestand was zo. dat tengevol­
ge van de bestaande scheur die voor 
3/4 oud was, bij de minste stoot, die 
verder openspleet. Dit wrijfhout zal 
eerstdaags bij de minste stoot er af 
vallen. En daarvoor eist nu ook de 
Stad een schadevergoeding van 
35.640 fr. voor toestanden van sleet, 
verwaarlozing en gebrekkige in­
bouw.

OPENBAAR NUT OF GEEN
Uit wat voorafgaat en uit talrijke 

andere voorbeelden welke voor de 
hand liggen, stelt zich de vraag 
waarom in de havens driepikkels, 
buispalen, palen aan de kaaien, enz. 
geheid en aangebracht zijn.

Zijn die er aangebracht om lan- 
dingsmogelijkheden te vergemakke­
lijken, de vaartuigen behoorlijk te 
kunnen laten meren, aanwijzingen 
te geven over gevaarlijke plaatsen 
of ondiepten, enz ?

In één woord : zijn die aange­
bracht om het algemeen belang te 
dienen, zoals in zsee de vuursche­
pen, de betonning en de bebake­
ning ?

Meer nog : bij aanvaringen in de 
aard zoals hierboven aangehaald 
stelt zich de vraag of de meerpalen, 
enz. wel ingeheid werden zoals het 
hoort; of ze goed onderhouden wor­
den en of ze geen materiaalfouten 
tellen of door ouderdom niet die­
nen vervangen te worden ? De 53 
tal foto’s in ons bezit getuigen van 
een volledige verwaarlozing of tech 
nisch gebrekkig aanbrengen van 
meerpalen en talrijke beschuttings. 
aangelegenheden. In Holland ge­
schiedt de beveiliging met meerpa­
len, enz. op een manier waaraan 
men hier een lesje mag nemen.

De koppen van de meerpalen zijn 
in Holland allemaal beschermd met 
metalen omhulsels, die het splitsen 
door warmte, ouderdom, enz. ver­
mijden. Het zal voldoende zijn hier 
en daar een kijkje te nemen op on­
ze foto’s om onze beweringen te 
te staven. In het eerste ge­
val hierboven aangehaald, hebben 
we de reders aangemaand niet te 
betalen, werd het een proces tegen 
de Staat welke al jaren duurt met 
als gevolg, wat de uitslag ook weze, 
zware kosten. Ook de andere geval-

Deze meerpalen in de haven van Oostende tonen insgelijks aan, in welke 
triestige staat ze verkeren en hoe ze voor de van boord of aan boord gaan­
de vissers een bestendig gevaar betekenen. Bij de minste wat harde stoot 
vallen ze in het water, waarna de stad hun vernieuwing eist op kosten
van de reder-visser.

len werden afgewezen en wachten 
de betrokkenen af.

BESLUIT : 
ONZE VISSERSHAVEN- 
INSTELLINGEN DIENEN 

GRONDIG NAGEZIEN
Voor de ambtenaars van de Staat

en de stad heeft dit geen belang. 
Voor de reders in kwestie wel en 
ook voor alle reders welke met der­
gelijke ongevallen af te rekenen 
hebben. Want betalen zij niet, 
dan is het hun verzekering. En kos­
ten dergelijke en andere gevallen 
veel geld, dan is het uiteindelijk 
toch de reder die betaalt. Het is 
dan ook van groter belang dat de

(Vervolg blz. 4)



Het vergaan van de B.604 
voor het 

Beroepshof te Gent

Gans verrot, gereed cm bij de minste stöot Uit hun losse gamiering in 
he i water te vallen.

(Vervolg van blz. 3)

Openbare Overheid. di; anders voor 
minder interessante opgaven, dik­
wijls zo mill is. een zaak van open­
baar belang als deze, eens anders 
bekijkt, wil zij in oneindige proce- 
duren niet gewikkeld blijven. Een 
zeevarende kan een foutieve beroeps 
daad stellen. Is het een kapitein 
van een privé maatschappij, is het 
een visser of wie ook. de reder 
wordt, hier onschuldig ter verant­
woording geroepen. En steeds stel­
len we ons de vraag : Waarom zijn 
die palen, die beschermingsmaatre­
gelen daar aangebracht ? Hoe wor­
den ze nagezien of onderhouden ?

Dergelijke zaken komen niet voor 
de zeer traag werkende Onderzoeks­
raad voor Scheepvaart omdat de 
Staat eerder ter verantwoording 
zou dienen geroepen te worden en 
voor zijn nalatigheid bestraft. Wij 
hebben dus gemeend dat het nuttig 
was, dergelijke belangrijke zaak aan 
de openbare mening prijs te geven, 
overtuigd hiermede én de admini­
stratie en het zeemansberoep in 
welke vorm ook, nuttig te zijn.

De vraag blijft immers bestaan : 
zijn die veiligheidbeschuttingen 
van welke aard ook, er om het al­
gemeen belang te dienen ? Is het 
verantwoord dat meeroalen, leunin­
gen ladders, enz. zoals die te Zee­
brugge en te Oostende reeds twee 
à driemaal slecht gelast werden of 
versleten, op kosten van de re- 
derijen te herstellen c>f te ver­
nieuwen, waar de administratie zelf

hier verwaarloosd heeft voor be­
hoorlijke beschermingsmateriaal en 
technische bouw te zorgen, zoals de 
Hollanders hen daarin les kunnen 
geven ?

We he'oten ook geflieend dit ar­
tikel te moeten illustreren met en­
kele foto's van toestanden in de ha­
vens Oostende en Zeebrugge geno­
me!.!,

We hebben er ten overstaan van 
öe Oostendse administratie en het 
Bestuur van Bruggen en Wegen nog 
een vijftigtal verschillende andere 
en zouden er nog veel meer heb­
ben kunnen fotograferen als bewijs 
van de verwaarloosde toestand waar 
in onze havens verkeren, waar het 
voor de vissersvaartuigen aangewe­
zen is te meren op plaatsen die als 
beschutitingsmateriaal en aanleg­
plaatsen moeten dienen. We zijn 
overtuigd dat de heer Simoens, in- 
specteur-generaal van de dienst van 
Openbare Werken, dié andere kat­
ten te geselen heeft, dan het toe­
zicht, ook hier zal inzien, dat niet 
de vissers, maar wel de Staat en 
zijn ondergeschikten en te Oosten­
de de Stad. het verkeerde van hun 
handelswijze zouden moeten inzien 
en dergelljke zware financiële of­
fers ten onrechte niet zouden mo­
gen eisen van onze vissers, die ze­
ker niet kunnen aansprakelijk ge­
steld voor de erbarmelijke toestand 
waarin de aanlegplaatsen zich in 
onze vissershavens bevinden.

P. Vandenberghe

Het is onze lezers bekend dat in 
deze treurige zaak op 9 januari ’78, 
dus juist één jaar geleden, de 3e 
Kamer van de Correctionele Recht­
bank te Brugge de kapitein van de 
„Bowstream” tot 8 maanden ge­
vangenisstraf en 8.000 fr. boete ver­
oordeelde wegens onvrijwillige do­
ding van de slachtoffers en tot een 
gevangenisstraf van vier maanden 
om geen hulp te hebben geboden 
aan de drenkelingen van de B.604.

De twee hoofdgevangenisstraffen 
waren voorwaardelijk gesteld over 
een periode van drie jaar.

Het zeer uitgebreid en goed ge­
motiveerd vonnis, neemt aan dat 
de aanvaring plaats vond in de ter 
ritoriale wateren en dat slechts eni­
ge minuten verliepen tussen de 
laatste oproep vanwege de Ibis en 
de aanvaring.

Verder werd daarin gemeld dat 
de Ibis voorzichtig vaarde in te-

De vlijtige heren van de Oost­
endse vismijndirectie hebben er 
voor gezorgd dat amper twee dagen 
na de jaarwende de aanvoer- en 
opbrengstcijfers voor 1978 gekend 
zijn. En Oostende komt erg positief 
uit dat cijfermateriaal. Met een 
nieuwe recordomzet zelfs want er 
werd in het voorbije jaar voor 664 
miljoen 645.761 fr. aan vis verkocht.

Dat is meteen 27 miljoen 229.961 fr. 
méér dan in 1977 toen « slechts » 
637 miljoen 415.800 fr. werd opge­
tekend. Dat heeft in de eerste 
plaats te maken met de grotere 
visaanvoer die werd opgetekend ; 
daar waar 1977 een aanvoer van 19 
miljoen 733.474 kg. kende, zorgden 
de naarstige vissers nu voor een 
aanvoer van 21 miljoen 8.533 kg. en 
dat is toch ook ruim 1.275 ton méér.

Méér in detail komt men toch 
tot de vaststelling dat het vooral 
de grotere omzet van vis is die 
aanleiding was tot een nieuw re- 
kordcijfer. Waar in 1977 voor 608 
miljoen 413.268 fr. werd verkocht, 
liep dat nu op tot 643.153.299 fr. ; 
de deelvis op naam ging ook al op­
waarts, met name van 2 miljoen 
481.366 fr. in 1977 naar 3 miljoen 
123.615 fr. in 1978. Voor wat de 
geschatte vis betreft werd een niet 
noemenswaardige daling opgete­
kend ; nl. van 6 miljoen 521.290 fr. 
in 1977 naar 6 miljoen 449.140 fr. in 
het voorbije jaar.

Voor de andere aanvoeren, en 
dat zijn dan met name garnaal, ha­
ring en vtreemde vis, ging het he­
laas neerwaarts. Opvallend is voor­
al de terugval van vreemde vïs. 
Daar waar 1977 nog een omzet van

genstelling met de Bowstream die 
ook naliet koers te houden met uit­
kijk. Daarenboven had volgens het 
vonnis, de Bowstream niet besten­
dig naar haar radar toestellen ge­
keken en had zij in het geheel niet 
het algemeen reglement ter Voor­
koming van Aanvaringen op zee, 
nageleefd.

In deze zeer pijnlijke zaak wer­
den de belangen van de reder van 
de B.604 alsook deze van de fami­
lies door Meester Heymans van 
Oostende verdedigd, wat thans ook 
het geval zal zijn voor het Be­
roepshof te Gent, waar de zaak 
M AANDAG 12 FEBRUARI opnieuw 
zijn beslag krijgt, daar de tegen­
partij tegen het vonnis beroep had 
aangetekend.

We hopen onze lezers op de hoog­
te te zullen kunnen houden van het 
verder verloop in fieze voor de fa­
milies der slachtoffers zeer pijnlijke 
zaak.

5 miljoen 266.604 fr. opleverde, 
daalde dit nu tot 355.810 fr. Het is 
dus duidelijk dat Oostende niet 
meer in het oog loopt van vreemde 
viss’rijnaties. Ook de garnaal kreeg 
een deuk maar dat was te verwach­
ten. In 1977 beliep die omzet nog 
14 miljoen 378.896 fr., maar in het 
voorbije jaar moesten de kustvis- 
sers het stellen met slechts 11 mil­
joen 565.897 fr.

En tenslotte haring ? Dat was, 
mede door het vangverbod, een 
duidelijk bekeken zaak. Er werd 
voor geen frank haring verkocht in 
de Oostendse Vismijn, daar waar 
vorig jaar toch nog 354.376 fr. werd 
opgetekend.

Vermelden wij tenslotte nog dat 
de gemiddelde prijs per kg een lich­
te daling onderging, met name van 
32,30 fr. in 1977 naar 31,64 fr. in
1978. Nauwelijks te vermelden dus.

Wat nu de hoogste opbrengst 
per schip betreft staat het vrijwel 
vast dat de 0.81 «John» van de 
rederij « De Zeester » met de titel 
gaat lopen. Men vermoedt dat de 
jaaropbrengst van die treiler, ove­
rigens wel de grootste van de Vloot, 
even boven de 30 miljoen frank 
zal liggen en dat is ruim voldoende 
om de 0.202 « Pelagus » van de 
rederij « Massabielle » van de eer­
ste plaats te verdringen gezien dit 
vaartuig om en nabij de 24 miljoen 
zal laten optekenen. Een bravootje 
dus aan schipper en opvarenden 
van de « John ». Die mannen kun­
nen wel even het ABBA-suksesje 
van « money money money » kwe­
len. Wait wij hen overigens van 
harte grunnen. (R. Billian)

VISSERSVAARTUIG KOPEN 
OF VERKOPEN ?

Voor inlichtingen en formaliteiten : 
Beroepsvereniging

H A N D  IN  H A N D
ZEEBRUGGE

tel. (050) 54 41 17 - 54 41 92 3

— volledig en deskundig advies en bijstand — <

Oostendse vissershaven 
boekt nieuw record !

Omzet steeg met ruim 27 miljoen !
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De jaaropbrengsten van de vaar­
tuigen die in de Oostendse vismijn 
hun vangsten verkochten zijn ge- 
kenid. Primus wend de 0.81 « John » 
meit 30 miljoen 1/74.1/73 fr. en dit is 
meteen ook een nieuwe rekord- 
opibrengst. Op de tweede plaats 
komt de 0.2012 « Pelagus » van de 
rederij Massabdefc. Dit vaartuig 
was vorig jaar nog die topper, maar 
moest het dit keer afleggen tegen 
de « John ». Niettemin staat er voor 
de «Pelagus» nog altijld een omaet 
van 24 miljioen 009.784 fr. Ook hele­
maal niet mis dus.

Top-islkipper van onze vloot wordt 
dus Micihel An&eeuw en dit nu al 
voor de tweede keer want in 1972, 
toen hij nog het bevel voerde 
over zijn fiere « Lans » die helaas 
eind 10'74 op de Orkney-klippen te 
pletter liep onider het bevel van een 
ander schipper, werd hij ook al de 
schipper die de hoogste besomming 
luikte. Toen werd het 16.400.000 fr.

Bij de middenslagtreilers sprin­
gen vooral de resultaten vian de 
0.33, de 0.127, de 0.141, de 0.279, 
de 0.303, de 0.309 en de 0.369 in 
het oog. Al die treilers boekten een 
oirraet die boven de tien miljoen

VERBIEST-BROTHERS 
LUKKEN  HATTRICK

Wat de kustvisserij betreft val­
len er ook emikeie zeer goede uit­
slagen op te tekenen maar meest 
opvallend is wel de vaststelling dat 
de gebroeders Clharles en Rioland 
Verbiest van de 0.110 « Jeanine- 
Margaret » andermaal garnaalko. 
ningen zijn geworden. Dat voor de 
darde opeenvolgende keer zelfs. Zij 
boekten een vangst van 15.906 kg. 
en kregen daarvoor 1 miljoen 
676.541 fr. aan omzet. Op de tweede 
plaats bomt de 0.101 «Benny» 
van Viaene Gilbert. Dit vaartuig 
lukte weliswaar een grotere vangst 
dan de 0.110, met name 16.935 kg, 
maar kreeg hiervoor slechts 1 mil­
joen 631.879 fr. uitbetaald. Derde 
werd de 0.455 « Zee-symfonie » van 
Pierre Devriemdt. Dit vaartuig 
kreeg 10.828 kg. garnaal in de korre 
en liet een omziet van 1 miljoen 
223.170 fr. optefcenen.

Hieronder de uitslagen per vaar­
tuig bij verisoop in de Oostendse 
visimijn :

De stoere 0.81 „John” van de rederij „Zeester” die met een jaaromzet van 30.174.173 fr. niet alleen primus werd 
maar tevens een nieuw record vestigde. Proficiat aan schipper Michel Anseeuw en zijn crew.

(Foto N VDK- W DB).

784.277
9.007.020 

110.102 
4.203.271 

12.858.388
9 246.516 
8.528.844 

954.127 
1.776518 

384.775 
4.685.033 

690 928 
1.498.551 

777.572 
101.028.467

0108 4.988.046
0.2012 24.009.784 ZEEBRUGSE TREILERS Z.200
0.206 9.997 960 Z.209
0.2111 315 951 Z.14 945.714 Z.465
0.216 17.964.507 Z.16 1.715.209 Z.483
0.225 2.558.465 Z.27 1.022.132 Z.4S9
0.209 8.722.703 Z.34 9.025 431 Z.502
0.232 7.856.737 Z.38 7 0127.568 Z.5O0
0.236 11.107 916 Z 62 6.661.654 Z.5Û6
0.243 4.713.051 Z.72 5.258.681 Z.542
0.260 118.905 Z.90 2.432.612 Z.564
0.274 7.601.789 Z.106 1.437.678 Z.583
0.275 9.700.095 Z.1S3 8.612 428 Z.502
0.279 12.962 649 Z.180 510.475 Z.596
0.285 8.607.666 Z.106 927 873 Z.587
0.303 12.132.722
0.306 8.064.077

OOSTENDSE TREILERS 0.309 10 227.383
0.317 16 510.573

0.18 240.460 0.318 17.591.465
0.20 327.467 0.334 17.268.862
0.22 1.508.942 0.369 10.606.604
023 1.131.229 0.445 38.656
0.26 7.252.083 0.465 2.642.101
0.32 202.028 0  401 1.738.043
0.33 12.986.471 0.518 3.830.278
0.35 5.900.780 0.520 4(67.044
0.37 6.215.533 0.552 1.106.102
0.66 8.842.622 0.556 1.546.580
0.77 877 605 0.710 600.230
0.81 30.174.173 0.737 1.303.240
0.82 7.840.350 0.805 940.163
0.83 7.556.971 441.929.112
0.100 1.137.127
0.101 2.540.223 NIEUWIPOORTSE TREILERS
0.104 1.170.052 N.l 38.576
0.110 2.280.326 N.3 9.902.424
0.111 505.078 N.40 6.707 323
0.114 9.441.427 N.41 7 573.182
0.116 2.503 342 N.45 9.352.829
0.11118 6.922.714 N.172 322.778
0.123 7.882.164 N.408 307.080
0.127 111.725.969 N.579 5.712.810
0.128 5.000.796 N 507 2.991.814
0.120 9 367.303 N.705 8 901.309
0.134 5.009 870 N.706 7.924.104
0.134 1.169.483 N.708 13.146.181
0.1S5 8.976.837 N.7O0 13.818.193
0.141 10.922.902 N.710 8.200.154
0.142 2.403 062 N.720 1.81,1 734
0.148 1.770.263 N.720 110.550
0.1150 1.622.223 N.723 596.170
0.180 6.468.804 N.736 6.537.02.1
0.181 1.960.439 N.73« 239.523
0.186 3.164.690 N.762 9.944.481
0.190 1.674.416 N.701 110 550
O..102 887.062 114.256.794

Charles en Roland Verbiest die met hun kloeke 0.110 „Jeanine-Margaret” 
voor de derde opeenvolgende keer garnaalkoning werden en meteen de 
keizerstitel kunnen voeren. (Foto NVDK- W DB).
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EVOLUTIE VAN DE 
OPBRENGSTEN 
TE ZEEBRUGGE

In 1979 heeft de vismijn van Zee­
brugge een totale opbrengst geboekt 
van 843.067.959 fr. Dit is 125 miljoen 
méér dan het vorig jaar of ca 15 % 
verhoging, wat toch in de huidige 
periode een opmerkelijk resultaat 
is.

Eerste vaststelling bij deze is dat 
deprijs voor tal van vissoorten op­
merkelijk verbeterde : de gemiddel­
de prijs voor tal van vissoorten op- 
de kg.; voor tong bedroeg de ge­
middelde prijs 160 fr wat een ver­
hoging van 10 fr betekent ; voor 
pladijs was er een verhoging van 5,5 
fr ; maar voor de kabeljauwsoorten 
werd een gemiddelde prijs geboekt 
van 26,7 fr, hetzij 2,5 fr meer dan 
vorig jaar, niettegenstaande de 
aanvoer met 10® %  verhoogde. In 
de totaliteit van de opbrengsten is 
er dan ook een meeropbrengst van 
ruim 60 miljoen te danken aan de 
kabeljauw.

Daartegenover staat echter wel 
dat de garnaalvisserij haar renda­
biliteit moest zoeken in de gulvis- 
serij, want, naast 1 fr gemiddelde 
prijsverlaging, was er daarenboven

een verminderde aanvoer van gar­
naal van 235.0100 kg.

Bijzondere prijzen werden er an­
derzijds ook genoteerd voor tarbot 
en griet, waarvan de aanvoer licht­
jes verbeterde maar waarvoor de 
gemiddelde prijs respectievelijk tot 
165,29 fr en 88,39 fr steeg, of een 
verhoging van ca 16 fr en 8 fr per 
kilo.

Het heet dat zowel het voorziene 
kwotum als de biologische verwach­
tingen Inzake kabeljauw voor 1979 
bedroevend laag zullen zijn, wat 
kan doen vrezen dat de opbrengst 
van 1978 wellicht voor de zeventiger 
jaren een topscore zal blijken, ten­
ware de markt te Zeebrugge meer 
en meer de resultaten mag boeken 
van de faam ■ kwaliteitsvis aan te 
voeren waardoor de gemiddelde 
prijs verder zou stijgen zodat zelfs 
als de aan voer enigszins zou terug­
vallen, de bruto-besommingen zou­
den kunnen behouden blijven.

Al met al mag stad Brugge de 
cijfers van 1978 in dank aanvaar­
den, wetende dat de opbrengst se­
dert 1974 met meer dan 300 miljoen 
is verhoogd.

1974 1975 1976 1977 1978
531.533.632 581.589.088 694.575.240 718.933.415 843.067.959Tot. opbrengst

Gem. prijs 38,04 43.52 52,78 50,73 53,71
gem. prijs tong 116.69 135.09 165.30 155,68 165 05
gem. prijs pladijs 19,99 21,09 22,53 19,78 24.36
gem. prijs tarbot 111,04 129,80 141,14 148,91 165,28
gem .prijs garnaal 60,90 63.32 52,90 89,91 84,09
gem. prijs kreeftjes 60,88 77,42 87,58 ICO,56 104,02

Jaaropbrengsten per schip Z.471 3.282.051
teZeebrugge Z.472 3.282.051

Z.474 2.704.850
B. 5 18.121.007 Z.481 1.433.882
Z. 12 5.734.205 Z.583 5.04-1.220
Z. 14 12.828.891 Z.484 9.932.773
Z. 16 17.934.380 Z.492 8.845.923
Z. 19 17.127.846 Z.494 6.406.480
Z. 27 22.765.791 Z.497 10.367.340
Z. 30 17.225.242 Z.500 656.003
Z. 42 11.965.264 Z.53'1 1.986.934
Z. 55 6.308.531 Z.505 5.797.558
Z. 72 646.370 Z.506 17.763.380
Z. 88 259.763 Z.507 8.008.741
Z. 99 18.004.125 Z.510 10.020.553
Z.105 16.495.657 Z.512 5.033..456
Z.126 11.394.634 Z.516 8.081.410
Z.161 12.192.153 Z.518 4.080.385
Z.162 25.189.585 Z.519 10.678.658
Z.176 12.899.946 Z.520 985.431
Z.184 1.671.082 Z.525 5.100.786
Z.183 153.027 Z.526 15.121.462
Z.186 16.383.017 Z.533 6.423.172
Z.189 11.500.027 Z.536 1.383.273
Z.196 17.590.798 Z.537 5.832.150
Z.200 10.575.790 Z.538 4.063.808
Z.201 3.216.058 Z.542 4.917.239
Z.307 11.335.079 Z.548 1.740.393
Z.321 9.024.485 Z.550 475.724
Z.324 14.681.066 Z.551 1.737.836
Z.331 12.263.633 Z.553 529.004
Z.400 2.037.449 Z.554 4.556.228
Z.402 8.105.678 Z.558 3.745.806
Z.403 2.421.945 Z.559 12.215.253
Z.405 11.133.703 Z.560 3.966.045
Z.418 9.897.522 Z.563 5.560.810
Z.424 12.354.862 Z.564 9.457.907
Z.427 6.711.916 Z.568 7.158.722
Z.429 2.594.055 Z.569 10.549.150
Z.430 619.588 Z.570 4.161.661
Z.431 9.797.427 Z.571 12.230.454
Z.437 3.688.713 Z.573 10.721.609
Z.445 480.587 Z.574 12.225.907
Z.447 1.743.272 Z.575 5.343.025
Z.462 11.799.330 Z.576 11.275.125
Z.465 6.391.775 Z.578 6.525.921
Z.468 4.148.472 Z.580 6.320.590

Z.581 5.658.816 Z.437 1.179.463
Z.582 7.674.268 Z.445 1.805.600
Z.583 504.122 Z.447 1.508.869
Z.584 9.843.023 Z.468 1.027.170
Z.589 1.334.289 Z.471 1.445.587
Z.596 14.005.124 Z.472 1.063.353
Z.599 5.114.579 Z.473 1.471.374
Z.600 6.606.115 Z.474 1.551.563
Z.601 4.148.472 Z.481 67.926
Z.809 992.396 Z.494 2.374.013
Z.128 539.500 Z.500 3.457.463
Z. 69 2.157.341 Z.501 1.340.445
0.313 11.508.103 Z.520 744.112
0.315 9.383.144 Z.536 2.312.250
0.317 140.300 Z.538 985.683
R.161 8.410 Z.548 1.379.948

Z.550 1.174.877
Jaaropbrengsten garnaalvaar tuigen Z.551 955.076

Z.553 2.245.808
Z. 88 132.824 Z.554 1.239.140
Z.184 2.048.313 Z.558 1.009.165
Z.201 41.726 Z.586 3.345.888
Z.400 1.116.466 Z.601 834.754
Z.403 1.146.926 Z.809 827.761
Z.43Û 2.401.011 42.234.551

EEN RECORDJAAR VOOR 
NIEUWPOORT

Aangevoerde soorfen in kg.

Bodemvis

Garnaal

Haring

Totaal

1977 1978
1.975.318 2.695.087

(+  719.769 kg)
32.961 25.461

(— 7.500 kg)
500 —

(— 500 kg)

2.008.779 2.720.548 
(+ 711.769 kg)

Opbrengst per soort !

1977 1978
Bodemvis 67.148.098 91.291.926

( + 24.143.828 fr)
Garnaal 3.353.415 2.864.482

(— 488.933 fr)
Haring 8.700 —

(— 8.700 fr)

Totaal 70.510.213 94.156.408
( + 23.646.195 fr)

De meeropbrengst, van 24.000.000 
fr. van vis komt niet alleen voort 
van de 719.000 kg bodemvis ; daar­
in spelen de hoge prijzen voor tong 
de grote rol, waar de vangsten van 
de Zeebrugse schepen de doorslag 
hebben gegeven. Nochtans kunnen 
we opmerken, dat de opbrengst van 
de Nieuwpoortse schepen ook mer­
kelijk hoger ligt dan vorig jaar !

Minder garnaal, maar ook min­
der garnaalvissers dan verleden 
jaar. De garnaalvissers hebben zich 
dit jaar meer toegelegd op de tong_ 
visserij in de kustwateren, en dat 
was veel lonender dan de garnaal- 
visserij.

De aangevoerde garnaal, 25.461 kg 
werd aangevoerd door 284 vangsten, 
en bracht dus 2.864.000 fr. op, of 
een gemiddelde van 112,50 fr. op, of 
gaf een gemiddelde prijs van 101,7 
fr).

Sprot en haring blijft „blanco” ! 
Het is het tweede haringseizoen dat 
er niet mag gevist worden op ha­
ring (EEG besluit).

Op sprot mag er wel gevist wor­
den, maar waar blijven de sprot- 
scholen, spoorloos verdwenen ! Ge­
heimen der zee ! Nu hebben we het 
„gulle-seizoen” gekregen ! Is dit de 
oorzaak ? Vluchten de sprotjes voor 
de gulaige kabeljauw en gullen ? 
Waar is de tijd dat Nieuwpoort de 
„sprothaven” was, zowel voor de ei­

gen als voor de Oostendse en Zee­
brugse vaartuigen ?

Vaststelling retributies op de 
aankoop van vis 

in de vismijn
Over de moeilijkheden die we ge­

kend hebben, om ofwel de reders of 
de vishandelaars, de verplichte keur 
rechten te zien betalen, moeten ze­
ker geen woorden meer gekraakt 
worden !

Gelukkig kwam de oplossing op
1 maart ’78. toen zowel Zeebrugge 
als Nieuwpoort tot een eenvormig 
besluit kwamen, om over te gaan 
tot het innen van 1% op de aanko­
pen van de handelaars, dit als re­
tributie !

Gevolg was dat de viskeurrechten 
waarvoor de stad uiteindelijke ver 
antwoordelijk bleef, regelmatig kon. 
den gestort worden. Een definitief 
eind werd gesteld aan de vrees, te 
komen te staan voor een steeds 
groeiende en oplopende schuld, te­
genover het Ministerie van Volks­
gezondheid, afdeling viskeurrech­
ten.
1% op de aankopen van
de handelaars van 1-3
’78 tot einde december
’78 809.524 fr
Gestort aan de Kas van
y ppp T*+ opn
(aantal kg x 0,15 fr) 318.827 fr

490.697 fr

Nochtans krijgen de huurders van 
de pakhuizen in de vismijn nu een 
„reductie” op hun aankopen, dit 
per schrijven van 1.500.000 fr. aan­
koop en dit van 5% à 20% op het 
huurgeld !

Huurgelden pakhuizen in de vis­
mijn, ontvangsten van winches (los. 
kraantjes) en koperskaarten (1.000 
fr. per koper) gaven het volgende : 
342.624 fr.

Havenrechten

Zeeschepen 
Lij nvissersvaartuigen 
Mazoutbootjes

737.755 fr.
5.880 fr.
2.220 fr.

745.855 fr.

Elektrische schakelkasten

Langs de kaai en voor de kiel- 
roosters zijn 3 schakelkasten ge­
plaatst, dit om elektrisch laswerk 
te kunnen uitvoeren aan de vaar­
tuigen.

Voor gebruik van deze, wordt 100 
fr. per dag gevraagd. Dit bracht in 
het bakje : 12.674 fr.

Het jaar 1978 mag zeker afgeslo­
ten worden als een recordjaar, zo­
wel voor de visserij als voor de 
stad !



Reder 
LEON 

MAESEN 

overleden

Leon Maesen is woensdag in de namiddag gestorven. We misten 
hem reeds sinds geruime tijd en toch pakt zijn afsterven ons 
bijzonder omdat wij hem gekend hebben als de luimige man, 
altijd bereid en er op uit, om de één of anderen een farce te 
bakken. We beleefden genoegen aan zijn onafscheidelijke glim­
lach en zijn ogen die, zoals men vaker zegt, blinkten van 
schalksheid. Overal waar hij kwam, werd hij de inzet voor een 
lach en werden de zorgen op zij gezet. Wij kennen geen mens 
waar hij ooit ruzie mede had. Leon was iemand waaraan de 
omgeving en de wereld behoefte had en heeft, die gezelligheid 
en luim bracht. Hij heeft zich zijn leven lang ingezet voor zijn 
gezin, familie en voor zijn medemens. Dergelijke ingoede mens 
en tevens knappe reder, heeft het nu op zijn beurt moeten 
afleggen tegen de dood. Sinds april verleden jaar kwam Leon 
niet meer ter rederskaai. In juli werd hij tijdelijk naar de 
kliniek overgebracht om dan vanaf augustus, thuis het bed 
gehouden te hebben. Hij heeft veertien da»en lang gevochten 
tegen de dood, koppig als geen één. Leon wij zullen je allen 
missen, zoals in de periode toen ge te bed lag, wij allen regel­
matig naar je gevraagd hebben, naar je terugkeer verlangden. 
Geboren te Adinkerke op 25 oktober 1903 vluchtte de familie 
Maesen in 1914 naar Engeland. Reeds in 1915, nog niet eens 
twaalf jaar, kwam Leon te Brixham aan boord van de ouder­
lijk «smack», beter bekend bij ons als «smik». Er waren toen
4 man aan boord, samen met Nonkel Henri en ’t was nog de 
tijd van alles met het zeil en met de mankracht. Henri Van 
de Woude was toen mede naar Engeland gevlucht en aan 
boord van de smik Na de oorlog ging men met de smik eerst 
naar Frankrijk, waar men een tijd te Le Havre verbleef voor­
aleer naar Oostende terug te keren. Van de loods Henri Legein

werd de 0.186 gekocht tot Leon in 1928 zelf een nieuwe 0.186 
liet bouwen. Het was een vaartuig met een motor van 100 PK 
hetgeen voor die tijd heel veel was. Toen Leon dan later een 
motor liet insteken van 150 PK  vroeg men zich op de kaaie af 
of hij zot gworden was !

Leon had zich in de schulden moeten steken voor zijn schip 
maar in hetzelfde haringseizoen van 1928/1929 had hij reeds 
zijn motor afgelost en no geen jaar later zijn vaartuig. Hij 
kwam alle steppen naar de bank met zijn geld en daar smeten 
ze hem bijna buiten omdat het te rap ging. Dit was echter nog 
de tijd dat de mensen niet konden slapen wanneer zij schulden 
hadden. Daf is nu allemaal anders geworden.

In 1929 op 26 oktober, dus bijna op zijn verjaardag trouwde 
Leon met Wilhelmina Picket en toen nog altijd met een grote 
schuld op zijn schip, maar hij had dat niet verteld, kwestie 
misschien dat zijn «Minatje» zich wellicht een beetje zou be- 
peisd hebben ?

In 1940 vluchtte Leon dan met zijn familie, opnieuw naar En­
geland. Hij had intussen 3 kinderen waarvan de jongste, Hector 
toen nog maar achttien maanden oud was. Het werd terug 
Brixham omdat Leon er vele vrienden had. Daar werd er 2)4 
jaar gevist met de 0.186. Leon legde het voorlopig stil toen 
het vaartuig door de Duitsers beschoten werd en liet het vaar­
tuig door een ander voeren. Hij zocht, vanwege de bombarde­
menten weg te geraken uit Brixham en verhuisde naar Swan­
sea. R^eds met de eerste reis voor de Ierse kust verloor hij zijn 
schip in een zware storm maar de bemanning werd gelukkig 
gered.

Leon heeft altijd gevaren als schipper tot hij afgelost werd 
in ’56 door zijn zoon Gustaaf. Een andere zoon, namelijk Ed­
mond, hier zeggen ze natuurlijk «Mong» was motorist aan 
bsord. Dit was toen echter reeds met de 0.312 die Leon, samen 
met Jules Denye had laten bouwen en die gereed kwam in 1947. 
Hij was na de oorlog van ’40 teruggekeerd met de N.38 van 
Marcel Depotter waarop hij vaarde. De familie was dan achter­
na gekomen met de maalboot.

Leon was in 1961 eveneens medestichter van de Rederij «De 
Vuurtoren» die de inzet werd van een algemene modernisatie 
van de Belgische vloot, want de één achter de andere volgde 
dit voorbeeld en zette een nieuw en modern schip op. De over­
ledene was eveneens beheerder van Hulp in Nood, van S.C.A.P. 
de Rederscentrale en de O.V.A. en stelde zijn rijke ervaring 
en kennis steeds ten dienste van deze koöperatieven en organi­
saties. Hij kan dan ook bogen op een rijk gevuld leven en het 
is een troost van hem te kunnen zeggen, dat hij niet voor 
niets heeft geleefd. Leon rust zacht. Ge hebt het zeker ver­
diend.

Aan de familie biedt het Nieuwsblad van de Kust en Het 
Visserijblad zijn innig medeleven welke hen komt te treffen in 
de zware rouw.

WEEROM EEN OLIERAMP
De Griekse superolietanker, de 

„Andros-Patria” van 218 duizend 
ton heeft ter hoogte van de Spaans. 
Portugese kust, na opgelopen averij, 
zowat 60 duizend ton ruwe olie in 
zee kwijt gespeeld. Het schip werd 
op sleeptouw genomen, los gesla­
gen en terug opgenomen en zou nu 
naar Lissabon opgesleept zijn, ten 
minste als het schip er binnen 
mocht. Ondertussen vernamen we 
dat de Spaanse stranden op een af. 
stand van 108 km door een olie- 
laag geteisterd werden die op som­
mige plaatsen 0® cm dik lag.

Een en ander heeft vooral in 
Frankrijk terug de gemoederen in 
beweging gebracht en meer speciaal 
in Bretagne en Normandië omdat 
de herinneringen aan de olieram- 
pen met de „Olympic-Bravery” en 
vooral met de „Amoco-Cadiz” er 
nog zeer levendig zijn.

Als we het rijtje nagaan, dan is 
het wel juist dat de tankers heel 
gevaarlijke schepen zijn en er, pro­
portioneel gezien, meer rampen met 
deze olfemoniSters voorkomen, dian 
met de gewone handelsschepen.

Herinneren we in dit ver­
band de rampen met onder an­

ders nog de .,Torrey-Canyon”, de 
..Bohlen”, de „Venpet”, de „Venoil”, 
de ,,Urquiola”, enz... met dan nog 
als toemaatje de oliebezoedelingen 
door de boortorens en olieplatfor­
men.

Anderzijds gaat het terug om een 
tanker van een land waar de goed­
kope vlag ook meer schering en in. 
slag is dan wenselijk. Vastgesteld 
werd, dat dit eveneens het geval 
was met de meeste andere olietan­
kers die zware averij opliepen of 
olierampen veroorzaakten. We mo­
gen dus gerust schrijven over een 
permanente dreiging vanwege de 
olietankers en de Franse nationale 
maatregelen genomen om dit ge­
vaar zoveel mogelijk te voorkomen 
en in te dijken zouden dan ook 
overal navolging moeten verkrijgen. 
In dit verband dienen we toch aan 
te stippen dat de E.E.G. deze maatL 
regelen voor het merendeel overge­
nomen heeft.

Ook voor de visserij is zulks van 
belang.

Terwijl dit artikel reeds gezet 
was, bereikte ons het nieuws over

een nieurwe olieraimip van een 
Franse olietanker die ontplofte als 
een reuzeibom foinst het lossen van 
zijn inlhoiuid ruiwe oliie in de baai 
van Banitry in Zuid-west Ierland', 
hetrcen aan 49 mensen het leven 
heeft gekost. Het gaat hier om 
meer d’an 100 duizend ton ruwe 
olie, die na de ontploffing, waar­
door de tank in twee werd gereten, 
brandend over de golven verspreid­
de.

Het eilandje Whiddÿ in de Ban- 
tray-toai vormt in feite een reus- 
achtdge olie-opslagplaats, waar 
tankers tot 300 diuizend ton bun­
nen aanimeren. In deze oliehaven 
hebben zieh reedls meer dan 20 on- 
geviaHen voorgedaan waarbij tel­
kens min of meer grote olieibeaoe- 
delingen plaats grepen. Men denkt 
er dan ook aan deze oliehaven te 
sluiten. Dit nieuw rampzalig onge­
val zou toch de verantwoordelijken 
er moeten toe brengen h©t ganse 
oMetransiporbbedrljï te herdenken 
en na te gaan hoe het komit dat 
zoveel olierampen gebeuren, We 
menen dat de bouiw van supertan­
kers de olierampen in de hand

heeft gewerkt omdat idee» logge 
gevaarten zo moeilijk manœuvreer- 
baar zijn. Om de vaart uiit een 
dtergelijke supertanker te krijgen 
heeft men 10 mijl nodig vooraleer 
de mastodont gestopt Egt, ook de 
wendbaarheid is navenant, zodat 
een nochtans ver gevaar dat te 
laat gekend wordlt of onderkend, 
praktisch aitijict aanleiding geeft 
tot ongevallen. Men heeft wel de 
olietankers immer groter geibouwd 
om de transportkosten gevoelig te 
verminderen, maar men heeft de 
maneiuveer- en wendbaarheid, even­
als de veiligheid niet navenant me- 
ide kr.nnen opitreikken. Voor de 
producenten en uitbatendle maat­
schappijen telde alleen heit feit daft 
met éénzelfde bemanning voor een 
supertanker als voor een tanker 
van 500 duizend ton, Men reizen van 
tankers van 50 dluizend ton uitge­
spaard werden ! Dergelijke reuze- 
profijiten steekt men graag op zak, 
ook al weze dit iten koslte en ten 
laste van veiligheid. We herhalen 
dat dit probleem zeker wel de kos­
ten van een goede doordachte sto- 
die waard äs.



GEEN VERWACHTINGEN EN TOCH 
4 SCHEPEN OP VRIJDAG 5 JANUARI

Diegenen die zich op de verwach­
tingen in de bladen en op de me­
dedelingen van de OVA steunden 
voor de aanvoer op vrijdag 5 ja­
nuari, zijn bedrogen uitgekomen. 
Was het dit feit of anders nog het 
zeer slechte weder, dat oorzaak was 
van de weinig opgekomen kopers ?

O  TE HUUR: GEMEUBELDE 
KLEINE appartementen, stu­
dio’s, kamers en STUDEN­
TENKAMERS, douche, spe­
ciale winterprijs, ni 2.000 t'i 
Z.w «Mon Séjour». Londen- 
straat, 8. Oost. Inl tel <059) 
50 19 71 HO.27 52

(7U6N— 8199V)

In elk geval, in tegenstrijd met wat 
de bladen vermeldden, waren er 
toch 4 schepen aan de markt. Deze 
vaartuigen stonden wel de donder­
dag op het bord. zodat de gewetens­
volle koper en vooral diegenen die 
iedere dag in de vismijn aanwezig 
aijn. toch kennis hadden van de 
aanvoer.

Al met al vinden we het toch spij­
tig dat zoiets kan voorvallen en dat 
de stads- en sluisdiensten de ver­
wachtingen niet doeltreffender door 
geven en bekend maken aan de 
bladen. De reders en dus ook de 
Stad kunne® hierdoor maar profi­
teren. Bezit de stad geen telex om 
deze door te geven ? Vroeger ging 
ait per telefoon.

Men verzoekt orus het overlijden te melden van 

DE HEER

Leon MÂESEN
Rustend reder 

Gewezen beheerder van de Rederscentrale en de 
Onderlinge Visafslag 

Ere-beheerder der Rederscoiiperatieven 
S.C.A.P. en « Hulp in Nood »

Lid van de bejaardenclub « Vuurtoren »
Lid van de federatie der Belgische Zeelieden van 

de oorlog 1914-18 en 1940-45

Weduwnaar van Mevrouw Wilhelmina PINCKET

Geboren te Adinkerke op 25 oktober 1903 en overleden te Oost­
ende (St. Jozefskliiniek) op 10 januari 1979.

Dit melden U zijn kinderen, kleinkinderen, achterkleinkinderen 
en de families MAESEN, PINCKET, MERLEVEDE en POTS.

De plechtige uitvaartdienst, waartoe U vriendelijk wordt uit­
genodigd, zal plaatshebben op zaterdag 13 januari 1979 om
10 uur in de parochiale kerk van St. Antonius ter Vuurtoren- 
wijk-Oostende, gevolgd door de bijzetting in de familiekelder 
op het kerkhof van De Panne.

Bijeenkomst aan de kerk om 9.45 uur.

Personen die bij vergetelheid geen rouwbericht zouden ontvan­
gen hebben, worden verzocht huidig bericht aJs dusdanig te 

willen aanzien.

Noch bloemen, noch kronen. 

Voorhavenlaan 30, 8400 OOSTENDE
(7692N—8288V)

De beheerraad, de direktie en het personeel van de Vissers- 
koöperatieven S.C.A.P. en HULP IN NOOD, melden U met diepe
droefheid het overlijden vn hun ere-beheerder

DE HEER

Leon MAESEN
Gebaren te Adinkerke op 25 oktober 1903 en overleden te Oost­

ende op 10 januari 1979.

De plechtige rouwdienst, gevolgd door de bijzetting op het stede­
lijk kerkhof van De Panne, zal plaats hebben in de parochiale 
kerk van St. Antonius ter Vuurtorenwijk Opex, Oostende, op 
zaterdag 18 januari 1979 te 10 uur. gevolgd door de bijzetting in 
de familiegrafkelder op het kerkhof te De Panne.
Samenkomst voor begroeting aan de kerk te 9.45 uur.

Dit bericht geldt als enige kennisgeving

Hendrik Baelskaai 27, OOSTENDE.

NIEUWSJES UIT
EIGEN STREEK

Kapitein tegen dek
Om in scheepstermen te blijven, 

ten minste voor een kapitein ter 
lange omvaart en met de nodige 
respekt voor de directeur van de 
Oostendse zeehaven en van de vis­
mijn, titelen we toch maar „kapi­
tein tegen dek”.

Toen de heer Ghys maandagmor­
gen ter hoogte van het bestuursge­
bouw in de vismijn uit zijn wagen 
stapte, lag hij met zijn eerste pas 
op de begane grond reeds tegen 
dek. Geen zeemansbenen meer zeg­
de een schipper die precies voorbij­
kwam. Al vroeg op de dag gebor­
reld zegden er een paar die... juist 
uit de kantien kwamen. Wat er ook 
van zij, kapitein Ghys was een 
slachtoffer van de gladheid van het 
wegdek en daar helpen zeker geen 
zeebenen aan. Of het gedonderd 
heeft dat de stoepen en de toegang 
tot het bestuursgebouw niet vrij ge_ 
maakt waren van de gladde en ver­
ijsde sneeuwlaag hebben we nc>g 
niet te wset gekomen. De kapitein 
kan zich anders troosten dat hij 
niet de eerste en de laatste zal ge­
weest zijn. met of zonder zeebenen 
die tegen dek is gegaan.

We vragen ons echter af voor wat 
huisbewaarders en het werkend per­
soneel nog dienen.

Stakestijf
Op de vrijdagmarkt liepen de 

bennen vis bijna over vanwege de 
visjes die er stakestijf van de kou­
de in lagen en zich niet gemakke­
lijk lieten klasseren. Anderzijds had 
iedere koper nog al wat ijs in zijn 
bennen want er was vóór het we­
gen geen druppel ijswater wegge­
lopen. De afslagers en tegenschrij- 
vers stonden met een rode neus in 
hun „karretje” en ook de kopers 
kwamen slechts traag in gang, zo­
danig dat men vetter prijzen ver­
wacht had in deze dagen van vis- 
kort-tresse. Dit is misschien wel 
door het feit dat er praktisch geen 
enkele leurder van zin was weg te 
gaan en ook bepaalde grote kopers 
niet goed wisten of hun kamions de 
baan zouden kunnen opgaan.

Kamions van viskopers 
geblokkeerd

We vernamen dat verleden week 
de kamions van verscheidene visin_ 
en uitvoerders in het buitenland, en 
wel voornamelijk in West-Duitsland 
geblokkeerd stonden door de opho_ 
ping van de sneeuw. Gelukkig dat 
het steendik vroor zodat de vis kwa. 
si in de diepvries zat.

Leurders moesten hun vis 
uit hun frigobakken kappen !

Verscheidene visleurders, vooral 
dan deze die in de Limburg en in 
de „Walepays” hun visje aan de 
man brengen, moesten verleden 
week, reeds de dag na hun vertrek, 
de vis uit hun frigobakken, loskap-

zó moest onder meer R.M. met de 
bijl zijn vis losmaken. Een laag ijs 
bleef echter aan het visje of aan de 
filets hangen zodat men er „een 
slag moest in slaan” kwestie van 
het gewicht. Velen zegden dat het 
absoluut „geen-doen” was in derge­
lijke temperaturen te gaan leuren.

Gehoord onder visleurders
„A” : Gaat gij van de week weg ? 
,,B” : Ik geloof het niet, want het 

is geen „weer”.
„A” . Ik wel, want de autostrade is 

goed bereidbaar.
,,B” : Ik niet, want ik heb geen 
klanten langs de autostrade.

Rode poon in dezelfde beurt 
van 400 fr. omhoog

Op de maandagmarkt zette de ro­
de poon eerder aarzelend in aan 
1390 fr. Na een paar beurten ging 
de prijs naar 1290 fr. en er ging 
driemaal na elkaar l'OO ben in eens 
weg. Toen zat de schrik er in voor 
diegenen die „de kat uit de boom” 
gekeken hadden en tegen het einde 
van dezelfde verkoop riep men 
reeds aan 1690 fr. Dat wil zeggen in 
één en dezelfde verkoopbeurt met 
400 fr. de hoogte in. ’t Moet zijn 
dat het toch kan.

Rog haalde 90 fr.
In de maandagverkoopbeurt haal­

de de grote rog 4500 fr de benne of 
anders gezegd 90 fr. het kilogram. 
Aan een goeie 20 kg. gekuiste vleu­
gels uit een benne, is dit toch 220 
fr. de kilo, zonder de B.T.W., zon­
der het werk en zonder de taks op 
het inkomen ! Tegen hoeveel moet 
men dan de roggevleugel van de 
grote rog van de hand doen om er 
nog wat aan over te hebben ? En 
wie kan daar nog geld voor over 
hebben ? Anderzijds maakt me na­
tuurlijk de rekening van de kost­
prijs van de gekuiste vis wanneer 
ze duur is, maar nooit wanneer ze 
spotgoedkoop gaat, alhoewel dit met 
rog wel niet dikwijls het geval is.

V E RW A C H T I N G Ç N

DEENSE TREILER 
TE OOSTENDE

Nadat de Deense seinetreilers 
geruime tijd de Oostendse ha­
ven terzijde lieten liggen, 
komt er morgen eindelijk weer 
een vaartuig verkopen. Het 
gaat om de RI 397 die 160 
manden kabeljauw te verko­
pen heeft.

VRIJDAG 12 JANUARI 1979
WEST : O 369 (400 m.). 
NOORDZEE : RI 397 (160 kab.).

M AANDAG 15 JANUARI 1979

IJSLAND : 0.334 (600 m.. t.t.z. 
2T0 bonen, 60 kab.-gul, 60 kools, 180 
leng, 30 gwtvis).

M ON KEY  BANK : 0.232.
WEST ' Z 509, N.752, N.40, 0.123, 

N.736, 0.134, 0.303, 0.206, N.579, 
0.35. ’

DINSDAG 16 JANUARI 1979
WEST : 0.66, 0.243, 0.275.

W OENSDAG  17 JANUARI 1979

WEST . 0.127. N.45. 0.229.



De nieuwe vislossersregeling te Oostende
In verband, met de nieuwe vislossersregeling, geven wij hier enkele 

meningen weer die we bij bepaalde reders opgevangen hebben evenals 
een uiteenzetting die als repliek kan beschouwd worden, uitgaande van 
de vislossersibond G. Van Waes.

ENKELE REDERSSTEMMEN

Er is, wat we bijna zouden kunnen zeggen, bepaalde kritiek losge­
komen op de nieuwe vislosregeling. Deze kritiek die niet het nieuw 
systeem als zodanig aanvalt, kunnen we meer als de kinderziekten van 
de aanpassingsperiode aanzien.

Op dinsdag vertrokken de N.3, de 0.141 en de 0.309 die in feite 
verwacht hadden te kunnen verkopen op de maandagmarkt. Inderdaad 
was onder meer de N.3 reeds op zondagmorgen te 11 uur aan de sluizen 
van de 'Oostendse vismijn, maar kreeg geen toelating om zijn vis op de 
maandagmarkt te verkopen omdat hij zijn aanvoer en zijn inzichten 
om op maandagmorgen te verkopen, niet vóór 9 uur zondagmorgen 
gemeld had niettegenstaande hij het wist. De 0.141 en de 0.309 die net 
iets later de Oostendse haven aandeden, werden eveneens naar de dins- 
dagmarkt verwezen. Op weekdagen moet de melding en de aangifte vóór
14 uur binnen zijn.

Vroeger was het lossen nog altijd mogelijk zelfs als men ’s avonds 
laat binnenkwam. Dan was het slechts kwestie de nodige mannen bij 
elkaar te scharrelen. Wat nu echter bijzonder de wrevel van diegenen, 
reders, schippers als bemanningsleden opgewekt heeft, is het feit dat 
de dinsdagmarkt heel wat ongunstiger uitviel inzake de afzetprijs dan 
op de maandagmarkt. Dat zou voor die guUerij, toch nog altijd de voor­
naamste aanvoervis, in bepaalde gevallen 300 fr. per ben gemaakt heb­
ben. In de eindbesomming maakt dit toch een heel verschil uit, dat 
ergens wel zwaar aankomt voor reders en bemanning.

Wat nu de verplichte melding aangaat, laten verscheidene, zelfs 
niet bij dit geval 'betrokken reders opmerken, dat er zich toch gevallen 
van heirikradht kunnen voordoen, zoals tav. het na elkaar scheuren van 
een paar korren zodat men onverwachte naar binnen moet komen om 
dan te horen, dat men nog tot overmorgen kan blijven liggen otm te ver­
kopen. Ook in geval van slecht weder kan het gebeuren dat men onver­
wachts; beslist binnen te lopen om dan voor éénzelfde geval te komen 
staan.

Dat er ergens een grens dient getrokken omdat men niet in één 
handomdraai over bijkomende rapers en lossers ka<n beschikken, is vol­
doende duidelijk. Veel reders menen echter dat het nieuw reglement 
om te beginnen wel wat soepeler kan toegepast worden en dat het toch 
niet op één schip en zelfs op een paar schepen kan aankomen. Er zijn 
inderdaad reders die overtuigd zijn, dat het vroeger reglement heel wat 
te bieden had en men er vrijer was. Wat er van zij, zo het nieuw regle­
ment voor veitaetering vatbaar is, dan moet men het doen. En wat dan 
als men de opgegeven markt niet (haalt ? Zo bv. omdat het weder en 
de wind tegenzit, ofwel dat men een kleine averi.i heeft opgelopen of 
moet opgesleept worden ? De lossers en rapers die intussen voorzien 
zijn, is dit dan niet evenveel een overtreding van het nieuw reglement ? 
Het’nieuw reglement moet dus wel soepel toegepast worden volgens de 
noodwendigheden van het bedrijf.

DE WOORDVOERDER VAN DE VISLOSSERSBOND

Volgens de woordvoerder van de vislossersibond wilden de reders 
een reorganisatie Bonder prijsverhoging om van de moeilijkheden af te 
geraken om bekwame lossers en rapers bijeen te krijgen en om niet meer, 
zoals het vaak gebeurde, met ongeschoolden gekonfronteerd te worden. 
Nu deze reorganisatie er is, wordt de eerste beste gelegenheid aange­
grepen om kritiek uit te brengen niettegenstaande deze regeling de 
reders van heel wat moeilijkheden verlost en zij altijd over geschoolde 
lossers en rapers beschikken. Dit veronderstelt echter mogelijk de aan­
komst van het vaartui gen de verkoopsinzichten te melden. Als men ergens 
moet instaan voor een vloeiende regeling dan moet men tijdig kunnen be­
schikken over alle nuttige inlichtingen om de lossers en rapers te kunnen 
aanduiden voor de verwachte schepen .De reders die tijdig hun aanvoer 
melden kunnen aldus over een perfekte dienstregeling beschikken, die 
hen zeker moet kunnen voldoen, waardoor de moeilijkheden voor hen en 
voor hun bemanning van de baan zijn. Ih het begin is er wellicht een 
aanpassingsperiode nodig, maar uitzonderingen en willekeur kan zeker 
niet toegelaten worden, omdat anders het overgrootse gedeelte van de 
reders slachtoffer zou zijn of kunnen worden van het niet zuiver toe­
passen van de nieuwe regeling.

Als men een uitzondering toelaat, dan schept men een voorgaande 
die dan naderhand door anderen zal ingeroepen worden en dit leidt dan 
onvermijdelijk tot afbraak van het nieuw reglement.

De nieuwe vislossersibond is verder overtuigd, dat er geen vuiltje 
aan de lucht zou geweest zijn, hadden de prijzen op de dinsdagmarkt 
tav. hoger gelegen dan op de maandag. Hetzelfde systeem is anderzijds 
ooik in voege in het buitenland met dien verstande dan nog, dat men

daar 48 uur voordien, zijn benaderende aanvoer dient op te geven. De 
verantwoordelijke van de vislossersbond wijst er anderzijds nog op, dat 
hij zelf, zondagmorgen tot 10u.30 gewacht heeft aan de sluizen van de 
Oostendse vismijn om eventuele laatkomers nog te kunnen opnemen. Het 
is slechts na half-elf dat de rollen gesloten werden en schikkingen geno­
men voor het aanduiden en het verdelen van het lossers- en rapers- 
personeel.

Wij zelf hebben gemeend de 2 klokken te laten horen en menen 
dat het slechts een kwestie van aanpassing en tijd is om zowel de reders 
als de vislossersibond op elkaar te laten inspelen.

Wij moeten er aan toevoegen dat sommige reders nog altijd de 
oude gewoonte hebben, hun vangst niet of slecht op te geven.

Men vergeet dat zij er alle belang bij hebben het wel te doen om­
dat ook de handel zitih daar naar kan schikken, wat voor de prijzen 
van groot belang is en zelfs toelaat aan minder invoer te doen en groter 
uitvoer.

VERANDERINGEN LIJST DER 
BELGISCHE VISSERSVAARTUIGEN 

MAAND DECEMBER 1978
Verandering van eigendom :

0.134 «ROSALIE». Alleen eigendom van 
haeghe, H. Consciencelaan 1B, 8401 Bredene. 

Zeebrief : 5 dec. 1978.

Vincent Pieter - Ver-

Geschrapt :
0.236 «HENRIETTE». Eigendom 

nigde Natieslaan 3, 8400 Oostende. 
Geschrapt : 29 dec. 1978.

Adresverandering :
N.408 «SPERANZA». Eigendom 

Serruysla.an 1, bus 3, 8400 Oostende.

LAPLASSE en Co PVBA, Vere-

Kosters Theoiphiel . Vanhove, H.

DE NOORSE BARENTSZEE-VISSERIJ 
IN MOEILIJKHEDEN

Wegens overbevissing is er een 
ernstige terugval in de vangsten in 
de Barentszee, zodanig zelfs, dat 
Noorse rederijen een fonds gesticht 
hebben dat zich met het opzoeken 
van nieuwe vangstgronden zal be­
zig houden. Hiertoe spendeerden de 
rederijen 1,5 miljoen B.fr. terwijl 3 
miljoen van de regering gevraagd 
wordt. Volgens een woordvoerder 
van de redersfederatie, zullen tien­
tallen schepen moeten gaan oplig­
gen zo er geen vervangende visse­
rij of andere visgronden gevonden 
worden. Het is vooral de mindere 
zomer- en herfstvangsten die de 
vrees bij de rederijen gebracht heb­
ben dat er aan overbevissing ge­
daan werd en dat men voor slechte 
komende jaren staat. Van de voort­
zettende klasse van 1970 blijft er, 
naar onderzoek door de biologen 
van het ministerie van visserij, 
slechts 240 duizend ton over, het­
geen totaal onvoldoende is voor de 
normale voortzetting van de visse­
rij, indien geen vangstbeperkingen 
worden opgelegd. De Noorse marine 
eksperten hebben dan ook voorge­
steld de kabeljauwkwota in het ho­
ge Noorden met 33 %  te gaan ver­
minderen, namelijk van 850i dui­
zend ton naar 600 duizend ton. Vol_ 
gens de I.C.E.S. mocht dit maksi- 
mum 563 duizend 'ton worden, maar 
de Russische-Noorse visserij kom. 
missie is ten slotte overeengekomen 
op 669 duizend ton, gelijk verdeeld 
onder de twee landen, nadat eerst
90 duizend ton voorbehouden werd 
voor derde landen. Van het totale 
kwotum mag Rusland 90 duizend 
ton vissen in de Noorse zone en

Noorwegen 30 duizend ton in de 
Russische zone.

Wat het vrij gegeven gedeelte 
voor derde landen betreft, is er 
hiervan 45 duizend ton beschikbaar 
in de Noorse zone, 30 duizend ton 
in de Russische zone en 15 dui­
zend ton rond Spitzbergen. Verder 
kan door ieder land nog 7,5 duizend 
ton vrijgegeven worden aan derde 
landen in de grijze zone van de Ba­
rentszee.

Het capelin kwotum werd op 1,8 
miljoen ton vastgezet. Niettegen­
staande Noorwegen hiervan 75% 
vroeg, bekwam het in de Russsich- 
Noorse visserijkommissie slechts 60 
procent, minder dan hun hoop 
maar toch nog meer dan hun vrees. 
De Noren zelf hebben dirt kwotum 
praktisch gelijkwaardig verdeeld 
over de zomer- en de wintervisserij. 
Er werd ook nog tussen beide lan­
den overeengekomen dat tussen 1 
mei en 15 augustus geen capelin 
mag gevangen worden.
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Weetjes...
Lowestoft is de 32 meter hektreiler 
„St. Phillip” die over het jaar 1978 
met een aanvoer van 12.500 van on­
ze bennan (10.700 kits) een besom­
ming van 22,8 miljoen verwezen­
lijkte, hetaij een gemiddelde van 
1.800 B. fr. de ben.

Voor bet aan de kade brengen 
dn de haiven van Brest van de 
Franse supertanikier de «Batóllus» 
vain 956 diuózend Brit. Voor hierstel- 
ïingien, had men tien sleepboten 
nodig. Benevens 2, sleepboten uit 
Bresit zelif, bad' men beroep gedaan 
op 2 sleepboten uit St.-Nazaire, één 
sleepboot uii;t Duinketrke, en 5 sleep­
boten van de Nationale Marine. De 
metalen schotten van die Batillius 
moeten hersteld worden, gezien 
deze wegieins overgrote druk ver­
wrongen staan. Hiervoor benodigt 
imen 300 ,ton staal' en 40 werkdagen. 
De « BaJtfillus » beschikt over twee 
motoren van 30 duizend PK  ellk !

De vissersihaven Le Guilvinec in 
benedennBretagne teilt alleen reeds 
510, meestal kleinere visserseenhe- 
den en een vissersbemanning van 
2.400 koppen. Dait is meer dan twee­
maal de totale vissersbemanning 
va» onize ganse kust.

De scheepswerven Gebroeders 
Piriou tg Concarneaui in Frankrijk 
hebben in H97i8 op 29 december hun 
Md© nieuwibouw van dit jaar te 
iwater gelaten. Het ging hier om 
een 'kleine hektasttreiler van VI 
meter met een motor van 400 pk. 
idle rond de Hl miljoen B.fr. heeft 
gekost.

De Britse regering, of beter nog 
het departement van Overzeese 
Ontwikkeling, heeft een 'krediet 
van 65 miljoen B.fr. uitgetrokiken 
voor een studie ovier de visserij- 
bronnen en visverwerking in Ecua­
dor. Hiertoe behoort eveneens de 
(training van een staf Ecuadorianen 
dn Engeland. Dat de Britten met 
deze samenwerlking eveneens een 
vinger in de pap zullen houden, is 
wel duidelijk. Ook de Inter-Ameri- 
kaanse Ontwiktaeüngsbanik heeft 
een lening aan Ecuador toegekend, 
'ten bedrage van !2ö0 miljoen B.fr. 
om een vdsserijprojekt te helpen 
financieren.

Studenten uit ontwikkelingslan­
den volgen een cursus in visserij- 
techniek, botenbouw en uitrusting 
en visfarming in Engeland en meer 
bepaald in het technisch visserij- 
centrum te Hull. Het gaat om 
studenten uit Chili, Ecuador, Nige­
ria, Tanzania, Hong-Kong, Indië, 
Nieuw-Zeeland en de Seychellen en 
dit op initiatief van de White Fish 
Authority.

China is de grootste producent 
van farmvis, vooral de karper, en 
dit in duizenden inlandse visfarms, 
die in communes uitgebaat wor­
den.

Het grootste meer van Frankrijk 
de Lac Grand’Lieu met zijn dui- 
jend Ha- (10 km2) kende in 1940 
nog een honderdtal beroepsvissers. 
Op vandaag nog slechts 12 ! Eén 
en ander is het gevolg van het ver­
zanden van dit meer, dat nog 
slechts ÏOOO1 Ha water telt.

Topper in de treilerbesomming te

Omdat het totaal toegelaten 
vangstkwotum op de schelvis in de 
Noordzee kleiner is voor 1979 dan 
voor 1978, heeft de Britse regering 
nu het tosgelaten vangstkwantum 
per bemanningslid en per week, van 
12 ben op 10 ben gebracht voor de 
schepen. Met bv. 6 man aan boord 
mag men nu, in een week, 72 ben 
schelvis aan boord nemen. Éénzelf­
de reglement is ook uitgevaardigd 
voor de Westkust van Engeland.

De schipper van de Britse „Stro­
ma II” die veroordeeld werd voor 
een aanvaring in dronken toe­
stand, heeft aan de bladen geschre- 
dajt het vonnis niet meldt „in dron­
ken toestand” maar door redenen 
van „oververmoeidheid en dronken­
schap”. Wie menen dat dit geen eks. 
kuus is voor deze schipper en dat 
het nog minder aan te bevelen is 
te drinken wanneer men overver­
moeid is.

De voornaamste Britse diepvries- 
promotor voor vissteaks heeft zich 
nu ook toegelegd op het in de han­
del brengen van diepbevroren inge­
pakte vismoten van minder ge­
vraagde soorten zoals van de kool- 
vis, net zoals men ook reeds kip­
pers van makreel, met sukses in de 
handel bracht, in vervanging van 
de haringkippers.

In West-Frankrijk verscherpt zich 
de oppositie tegen de beperkende 
maatregelen die men te Brussel 
wenst uit te vaardigen, zoals de 
verhoging van de netmaaswijdten. 
Het zijn vooral de Bretoense lan_ 
goestinevissers, die de opvoering 
van de netmaaswijdte door de Brit­
ten uitgevaardigd in de Keltische 
Zee en dit vanaf 1 september a.s. 
niet kunnen aanvaarden. Voor hen 
zou dit 30% vangstverlies beteke­
nen.

De radar van „Gris-nez” ontdekte 
eind december van vorig jaar een 
kustvaarder die in tegengestelde 
richting in de trafiekroutering 
vaarde en dit met gedoofde lichten. 
Het was de „Vanessa II” onder Pa­
namese vlag met 2 Duitse officie­
ren en 4 Afrikaanse bemanningsle­
den aan boord. Het schip werd door 
de Franse marine naar Calais op­
geleid. Als enige zee....  kaart had
de kapitein een toeristische kaart 
van de Sealinck aan boord !

Te Boulogne werd in 1978 zowat 
115 duizend ton vis aan wal gezet, 
hetzij 3 duizend ton meer dan het 
vorig jaar. In waarde uitgedrukt 
kreeg mon een verhoging van 10 tot
11 %  ten overstaan van 1978.

Een diepzeetreiler uit Boulogne, 
de „Mousse”, een treiler van 52 m 
met een motorkracht van 2000 pk

behaalde de blauwe wimpel 1978 
voor de grootste opbrengst met 5.700 
ton vis voor een waarde van iets 
boven de 63 miljoen B. fr. Het valt 
nochtans te bezien of hij daarmee 
winst heeft geboekt, de algemene 
onkosten zeer zwaar oplopend.

X X X

Een beslissing van de Canadese 
minister voor visserij, de heer Le 
Blanc, waarbij hiet laboratorium 
voor zeevasserijHonderzioek in Hali­
fax werd afgeschaft en een staf 
van 36 töt 40 laboranten ergens 
anders moesten ondergebriacht wor­
den, werd tenslotte ingetnoiklken 
tengevolge Van het veelmlldig pro­
test uitgaande1 van de visserij zelf, 
dlie meent dat jpist nu, het zee- 
wetenscihappelijlk onderzoek van 
groot belang is in het zoeken naar 
nieuwe visserijlgnonden en het vol­
gen van de visistooks.

X X X

— De Franse speciale sleepboten 
ingericht als hospitaalschip voor de 
Franse verre-zeevisserij op New - 
Foundland en de noordkusten van 
Noorwegen , worden volgens een 
mededeling van het betrokken mi­
nisterie niet meer ingezet. Dit heeft 
de betrokken vissers heel wat kwaad 
bloed gezet. De sleepboten zijn er 
nu nodig om het immer stijgend 
marineverkeer voor de Franse kus­
ten te kontroleren en overtreders 
van de nieuwe wetgeving op het 
verkeer op te brengen.

X X X

— Uruguay, het landje dat ge­
kneld zit langs de Atlantische Oce­
aan tussen Argentinië en Brazilië, 
heeft zijn aanvoer van vis gevoelig 
weten op te drijven. In 1975 was 
dit nog 26 duizend ton Verleden 
jaar 48 duizend ton om nu in 1978, 
volgens de verwaohtdinigen de 65 
dtuizend ton te bereiken. Het is de 
trend in de ontwikkelingslanden 
om vooral aandacht aan de ont­
wikkeling van de visserij te beste­
den. Een streefcijfer voor 1881 is 
200 duizend ton !

X X X

— Door de beperkingen opge­
legd aan de Japanse diepzeevisse- 
rij, is dit land verplicht zijn in­
voer gevoelig te verhogen. Het Ja­
panse middel hiertoe is het parti­
ciperen in buitenlandse visverwer- 
kendie bedrijven. Alleen reeds in 
Brits Cofambia in Canada, bezitten 
Japanse maatschappijen reeds een 
belangrijke participatie in 17 vis- 
verwerkingsibedrijven.

X X X

— Rusland wenst in Groenland 
een visverwenkingsbedrijf op te 
zetten voor elk 50 %  voor beide 
landjen. Rusland waarborgt hier­
bij de totale afz,et van de Produk­
ten. Volgens de Groenlandse woord­
voerder is dit projekt veel te groot, 
vooral gezien de teruglopende vis- 
stociks in de Groenlanidse wateren. 
Anderzijds dient eveneens de 
E.E.G. in de onderhandelingen be­
trokken te worden, want Groen­
land heeft wel een lokaal parle­
ment en regering, maar hangit nog 
af van Denemarken wat de buiten­
landse zaken betreft.

BERICHT AAN IDE 
SCHIPPERS 

TER VISSERIJ 

Gebruik van 
verkeersscheidings- 

stelsefs
De heer Rijkscommissaris van de 

Onderzoeksraad voor de Scheep­
vaart verzocht ons de visserijmi- 
lieus nogmaals bekend te maken 
dat de schippers die de vsrkeers- 
scheidingsstelsels doorvaren, in hun 
logboek zorgvuldig zouden noteren 
wie gedurende deze doorvaart de 
wacht verzekert.

Als de schipper nalaat dit te doen 
en zich later, na vastgestelde over­
treding, op geheugenverlies beroept, 
blijft hij persoonlijk verantwoorde­
lijk. Deze verantwoording kan even­
tueel gedeeltelijk of geheel over­
gaan op de wachtdoende, zo deze 
bekend is.

DALING EN 
STIJGING 

PETROLEUM- 
PRODUKTEN

Maandag daalde de maximumta- 
riefprijs van butaan in flessen 
(0,21 fr./kg., B TW  inbegrepen), 
propaan in flessen (— 0,26 fr/kg, 
B TW  inbegrepen) en propaan in 
bulk (— 0,26 fr/kg, B T W  inbegre­
pen).

Anderzijds is er sedert dinsdag- 
een stijging' van de maximumtarief- 
prijs van gasolie wegvervoer 
( + 0,21 fr/1., zone 1, B TW  inbegre 
pen) en gasolie verwarming 
( + 0,19 fr/I, zone 1, B TW  inbegre­
pen )en lichte stookolie (+  0,19 
fr/1, zone 1, B TW  inbegrepen).

Voor wat West-Vlaanderen betreft 
welke in zone 2 gelegen is, is de 
prijs van de mazout in verbruik 
vanaf heden dus 5,32 fr + B TW  of 
5,64 fr.
Voor lichte fuel is de huidige prijs 
5.26 fr. en met B T W  5,58 fr.
Voor de visserij is de officiële gas- ' 
olieprijs 4,87 fr., waarop verschei­
dene maatschappijen een ristourne 
toekennen, naar gelang grote of 
kleine leveringen.

DIEFSTAL IN DE 
VISSERSHAVEN 
TE ZEEBRUGGE

Toen de bedienden van de heer 
Desutter Max, groothandel in vis 
te Zeebrugge maandagmorgen de 
burelen binnenkwamen stelde men 
vast dat er ingebroken werd. Ge­
lukkig konden ölechts 2 omslagen 
met het loon van 1 der arbeiders 
die vorige week met verlof waren 
ontvreemd worden.

De rijkswacht kwam ter plaatse 
om er de vaststellingen te doen. 
Dinsdagmorgen werd nogmaals in­
gebroken in dezelfde firma alsook 
in de firmas Huysseune &  Debra 
die insgelijks met het triestig be­
zoek vereerd werden. Onmiddellijk 
werd de (Rijkswacht verwittigd en 
er zijn nu reeds ernstige verden­
kingen.
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Experimentele visserij 1978 :

Het project "blauwe wijting"
door P. ROOS, Sectie Zeevisserij van de Directie van de Visserijen

Inleiding

Als gevolg van nationale en in­
ternationale conserveringsmaatrege­
len die in de afgelopen jaren zijn 
getroffen ontstond er een terugloop 
in de aanvoer van de traditionele 
vissoorten. De uitwerking daarvan 
op de toevoer naar de visverwerken- 
de bedrijven, was voor vele landen 
aanleiding zich te richten op de vis­
serij op minder bekende vissoorten, 
dan wel de visserij op deze vis­
soorten te intensiveren. Eén van de­
ze soorten is de blauwe wijting.

Verspreidingsgebieden

De blauwe wijting (m icromesistius 
poutassou) is een pelagische vis 
die behoort to t de kabeljauwachti- 
gen en die voornamelijk leeft in die­
per water. Hij komt voor langs de 
rand van het continentale plateau, 
vanaf het westelijk deel van de Mid­
dellandse Zee to t IJsland, Groen­
land en ten noorden van Spitsber­
gen. Eén der belangrijkste paaige- 
bieden lig t ten westen van de Brit­
se eilanden. De vis paait in maart 
en april, trekt daarna noordwaarts 
en verspreidt zich over grote gebie­
den van de Noorse zee en Barents- 
zee.

De visserij

Bekend was dat Spanje, Rusland, 
Noorwegen, Polen, IJsland en de 
Faroër zich reeds met de visserij 
op de blauwe wijting bezig hielden. 
Mede door de in de inleiding ge­
noemde oorzaken zijn ook andere 
landen aan deze visserij gaan deel­
nemen. Tot dusver was het groot­
ste gedeelte van de aangevoerde 
hoeveelheden bestemd voor indus­
triële doeleinden. De laatste jaren 
wordt er echter steeds meer aan­
dacht besteed aan het benutten van 
de blauwe wijting voor menselijke 
consumptie.

Voorbereiding van hel project

Ook in Nederland begon men zich 
voor deze vissoort te interesseren. 
Door het visserij-bedrijfsleven wer­
den bij de Stichting Ontwikkelings- 
en Saneringsfonds voor de Visserij 
verzoeken ingediend voor een bij­
drage voor experimentele visserij op 
blauwe wijting. Nadat hierover ad­
vies was uitgebracht door de werk­
groep „Ontwikkeling V isserij” , gaf 
het bestuur van het O. en S. fonds 
in de vergadering van 14 december 
1977, haar goedkeuring aan de uit­
voering van het Experimentele pro­
ject blauwe wijting.

Aan het project konden 2 groe­
pen van maximaal 3 hektrawlers, 
met een motorvermogen van ten 
minste 2.000 pk., deelnemen. Deze
2 groepen zouden na elkaar 2 op­
een volgende reizen maken van ten 
hoogste 20 reisdagen. Indien de 
vangst aan blauwe w ijting tijdens de 
eerste reis van een groep, minder 
was dan gemiddeld 100.000 kg. per 

: vaartuig, zou de tweede reis van die

groep komen te vervallen, tenzij de 
vangst aan blauwe wijting van één 
der vaartuigen in die groep hoger 
was dan 200.000 kg.

Er zou worden gevist langs de 
rand van het continentale plat in het 
zeegebied ten westen van Groot- 
Brittannië en Ierland. Als bijdrage 
zou per schip een bedrag van 
f 8.500,- per reisdag worden uitge­
keerd. Op de totaal per vaartuig toe 
te kennen bijdrage per reis, werd 
een aftrek toegepast ge lijk aan 50 
procent van de opbrengst van de 
vangst van dat vaartuig in die reis.

Voor deelname aan het project 
meldden zich 9 rederijen met totaal
17 schepen aan. Uit deze aanmel­
dingen werden als deelnemers 2 
groepen van elk 3 schepen aange­
wezen. De indeling was als volgt : 
Groep I
Sch. 21 „De Hoeker”
KW. 172 „D irk  Diederik”
Sch. 108 „Onderneming II”
Groep II
IJm. 36 „Egm ond”
KW. 122 „A rie  Ouwehand”
Sch. 302 „W illem v /d  Zwan”

Vertegenwoordigers van de Direc­
tie van de Visserijen, het Rijksinsti­
tuut voor Visserijonderzoek, de af­
deling Technisch Onderzoek en het 
Instituut voor Visprodukten T.N.O., 
zouden aan boord van de deelne­
mende schepen meevaren.

VERLOOP VAN HET PROJECT

Eerste groep
Op woensdag 4 januari 1978 ver­

trok de eerste groep van 3 vaartui­
gen. Er werd koers gezet naar het 
noordelijkste punt van het te onder­
zoeken gebied. Vanuit deze positie, 
± 61°30’N.B. —  01°30’W.L. begon­
nen de schepen in zuidwestelijke 
richting het gebied te verkennen. 
Gezocht werd langs dieptelijnen tus­
sen 180 —  250 vadem. Ondanks de 
slechte weersomstandigheden kon 
het gebied goed worden afgezocht. 
Alleen rond de positie 60°20 N.B. —  
04°00’ W.L. werden op een diepte 
van 180 vadem wat wazige aanteke­
ningen waargenomen. Door elk van 
de vaartuigen werd een trek ge­
daan. De vangst bestond uit enige 
manden zilversmelt.

Op dinsdag 17 januari bevonden 
de schepen zich ongeveer op het 
zuidelijkste punt van het aangewe­
zen gebied. In overleg met de Di­
rectie van de Visserijen werd beslo­
ten, mede op grond van buitenland­
se onderzoekresultaten, niet in 
noordelijke richting terug te keren, 
maar door te stomen naar de Golf 
van Biscaye. In d it gebied werden 
door de schepen in totaal 5 trekken 
gedaan. De vangst bestond uit klei­
ne blauwe w ijting en kleine hors- 
makreel.

Na een reis van 20 dagen liepen 
de Sch. 108 en de KW. 172 binnen 
te IJmuiden en de Sch. 21 te Sche- 
veningen. Omdat de vangst aan 
blauwe w ijting per vaartuig gemid­
deld geen 100.000 kg was en geen 
vaartuig een totale vangst van
200.000 kg blauwe w ijting had ge­

haald, kwam de 2e reis van deze 
groep te vervallen.

Tweede groep

De eerste reis van deze groep 
begon op 15 februari 1978. Op 
grond van een tussen de E.E.G. en 
de Faroër tot stand gekomen over­
eenkomst, was het de schepen toe­
gestaan op blauwe wijting te gaan 
vissen binnen de Faroese visserij- 
zcne. In d it gebied werden ruime 
vangsten van deze vissoort behaald. 
De posities waar voornamelijk werd 
gevist, lagen tussen 60°-60°30’ N.B.
—  06°00’ W.L. en 60°00’ N.B. —  
05°00’ W.L. op diepten van 230 tot 
280 vadem. Trekken gedaan op 
diepten tussen 180 en 200 vadem le­
verden niets anders op dan enige 
manden zilversmelt en roodbaars.

Gedurende deze reis werd regel­
matig kontakt onderhouden met 2 
Faroese schepen, die ook in dit ge­
bied op blauwe wijting visten. Over 
en weer werd nuttige informatie uit­
gewisseld.

Op dinsdag 7 maart meerden de 
schepen na een 20 daagse reis af 
in hun thuishavens. De gezamelijke 
vangst aan blauwe wijting was ± 
650 ton.

Overeenkomstig de voorwaarden 
begonnen de 3 schepen van deze 
groep op 10 maart aan hun tweede 
en laatste reis in het kader van het 
blauwe wijting project. Gedurende 
deze reis ondervonden de schepen 
veel hinder van het slechte weer. 
Het was praktisch onmogelijk het 
normale visserijpatroon uit te oefe­
nen. Op maandag 13 en dinsdag 14 
maart werd gevist rond de posities 
60°00’ N.B. —  06°00’ W.L. en 
60°25’ N.B. —  05°50’ W.L. op een 
diepte van 550-600 vadem.

De totale vangst van de schepen 
in deze 2 dagen was ± 90 ton blau­
we wijting.

Vanwege de slechte weersomstan­
digheden en de al even slechte 
voorspellingen, werd besloten de Fa­
roese zone te verlaten.

Er werd koers gezet naar het ge­
bied ten noordwesten van het ei­
land St. Kilda. Op zaterdag 18 maart 
werden in d it gebied rond de positie 
58°25’ N.B. —  09°00’ W.L. op diep­
ten tussen 300 - 340 vadem goede 
aantekeningen waargenomen, op 
±  100 vadem boven de grond. De 
schepen deden in totaal 5 trekken 
voor ±  100 ton blauwe wijting. De 
blauwe wijting was van goede kwa­
lite it (pre-spawning).

Omdat de weersvoorspellingen 
zuidelijker beter waren werd koers 
gezet naar het zeegebied ten wes­
ten van Black Rock. Tijdens het sto­
men werd op positie 57°30’ N.B. —  
09°30’ W.L. een vloot Duitse en 
Franse trawlers gepasseerd, vermoe­
delijk vissend op blauwe leng.

Op woensdag 22 maart werd uit­
gezet rond 54°30’ N.B. —  11°00’ 
W.L., op 270 to t 290 vadem.

De totale vangst van de schepen 
op deze dag was + 90 ton blauwe 
wijting, die overwegend ijl was en 
kleiner dan die gevangen in de

Faroese zone en ten noordwesten 
van St. Kilda.

Door het slechte weer kon er t ij­
dens deze reis niet meer worden 
gevist. Na een 20 daagse reis arri­
veerden de schepen op 30 maart 
in hun thuishavens. Gezamelijke 
vangst ± 300 ton blauwe wijting.

Conclusie

De onderzoekingen die to t nu toe 
door diverse landen waren gedaan, 
hadden aangetoond dat er in het 
voorjaar, gedurende de paaitijd, 
grote concentraties blauwe wijting 
kunnen worden aangetroffen langs 
de rand van het continentale plat in 
het zeegebied ten westen van het 
Verenigd Koninkrijk en Ierland. Over 
de aanwezigheid van blauwe wijting 
in d it gebied in de maanden janua­
ri, februari en maart was minder be­
kend.

De verzoeken van het visserij-be­
drijfsleven richtten zich daarom op 
een onderzoek in deze periode.

Gelet op de resultaten van het 
project „blauwe w ijting”  mag wor­
den aangenomen dat er in de 
maand januari geen grote concen­
traties blauwe wijting voorkomen in 
het zeegebied ten westen van het 
Verenigd Koninkrijk en Ierland. 
Toen tijdens de eerste reis van de 
eerste groep bericht werd ontvan­
gen dat de autoriteiten van Faroër 
toestemming hadden verleend om 
met een beperkt aantal schepen ex­
perimenteel op blauwe w ijting te 
vissen waren de schepen reeds ong. 
700 mijl van d it gebied verwijderd. 
Van deze toestemming kon daarom 
geen gebruik worden gemaakt, zo­
dat uit d it onderzoek over de vis­
serij in d it gebied in januari niets 
anders bekend is geworden. Wel is 
vast komen te staan dat er in de 
2e helft van februari en de hele 
maand maart grote hoeveelheden 
blauwe wijting kunnen worden ge­
vangen in het zeegebied rond de 
Faroër. Ook ten noordwesten van 
het eiland St. Kina en ten westen 
van Black Rock komen in de maand 
maart grote hoeveelheden van deze 
vissoort voor.

De moderne Nederlandse hek- 
trawler is technisch gezien geschikt 
voor de visserij op blauwe wijting. 
De traditionele vistuigen behoeven, 
afgezien van een versterking van 
het achternet, geen grote verande­
ringen te ondergaan. De verwerking 
van de vis is een hoofdstuk apart.

De blauwe w ijting is een nogal 
tere vis. Wanneer een grote trek 
wordt gedaan, komen veel exempla­
ren al enigszins beschadigd aan 
boord. Als daarna een deel van de 
vangst nog geruime tijd in de last 
ligt alvorens zij kan worden ver­
werkt, wordt bij slechte weersom­
standigheden, die in de winter­
maanden verwacht kunnen worden, 
en een beweeglijk schop de blauwe 
w ijting stuk gewreven.

Een en ander is niet bevorderlijk 
voor de kwaliteit. Vooral wanneer 
de blauwe w ijting is bestemd voor 
menselijke consumptie zal hiermee 
rekening moeten worden gehouden.

Door diverse landen zijn zeer uit­
gebreide rapporten gepubliceerd 
over de visserij op blauwe wijting. 
Deze rapporten, alsmede gedetail­
leerde gegevens over het vistuig en 
de posities liggen ter inzage bij het 
Rijksinstituut voor Visserijonderzoek 
te IJmuiden. Uit „V isse rij”
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OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S
Opnieuw een ongewone week in 

de Oostendse vismijn waar de 
sneeuw en de ijzel heel wat stok­
ken in de wielen stak. Prijzen die 
voor sommige soorten niet al te 
best waren en alleszins lager dan 
verwacht. In de eerste plaats voor 
kabeljauw die nog nauwelijks 50 fr. 
het kg. haalde, nu de invoer uit 
Denemarken weeir normaal kan 
doorgaan. Gul die maandag duur­
der was dan dinsdag boen er trou­
wens niet veel prijsverschil was 
tussen grote en kleine soorten. Zo 
kireeg de sortering « 5 » nog 1.540 fr. 
waar grote shelfcodguil g>een 2.000 
fr. noteerde. Wijting kende dalende 
prijzen en was eveneens maandag 
het duurst. De aaiwoer was die 
dag trouwens erg klein en wie kan 
zeggen dat die wijting bij een gro­
tere aanvoer ook die prijs zou ge­
haald hebben? Platvis, schol en iek, 
kregen behoorlijke prijzen met 
girote platen tot 32 fr. en de andere 
sorteringen dinsdag nog tussen 30 
en 34 fr. Kleine wijting was rede­
lijk geiwilid en noteerde tussen 710 
en 1.000 fr. de ben. Rog was peper­
duur en kreeg zelfs tot 90 fr. het 
kg., het moet gezegd dat de aan­
voer va,n deze soort zelden zo ge­
ring was. Voor steenschol lag er 
een groot prijsverschil tussen grote 
en kleine sortering waarbij de eer­
ste soort tot 111 en kleine tot 45 fr. 
noteerde. Ook tarbot kreeg ver 
uiteenlopende prijzen begrepen tus­
sen 101 en 343 fr. het kg.

Voor IJsiandVis was de markt- 
inzet van de rode zeebaars teleur­
stellend. Iedereen keek de kat uit 
de boom (in dit geval de vis uit de 
mand) en liet de prijs dalen tot 
1.200 fr. de ben. Die prijs liep na­
dien teruig op tot bij de 1.800 fr. de 
ben. Leng varieerde tussen 32 en 
30 fr. volgens de kleur (wit of 
blauw) terwijl koolvis verkocht 
werd tussen 910 en 1.870 fr. Heilbot 
kreeg tussen 122 en 197 fr. terwijl 
kabeljauw weer de minst gewilde 
soort was en tussen 36 en 40 fr- 
verkocht werd. Schelvis deed het 
heel wat beter en kreeg van 45 tot 
72 fr. het kg.

Een mooi resultaat toch voor de 
0.317 die 2.006.000 fr. besomde.

Tong hebben we alleen woensdag 
wat meer dan heel weinig gekregen 
toen zowat 3.200 kg gelost werden. 
Dinsdag slechts 1.160 kg, vrijdag 
1.299 kg. De prijizen waren voor de 
grote soorten beter op de vrijdag­
markt, voor de kleine sorteringen 
waren ze dinsdag beter.

De kustvisserij heeft het rustig 
aan moeten doen. De weersomstan­
digheden waren er niet naar om 
het zeer druk te kunnen doen, ter­
wijl anderzijds ook de vangsten 
zeer teleursiteMiend zijn. Iets wat 
vaker voorkomt in deze periode 
voor de garnaalvissers. Dat er zo 
weinig gul te vangen is, is minder 
normaal. Het koude weer en de 
oostelijke wind zullen hier wel niet 
vreemd aan aijin.

VRIJDAG 29-12-1978

WEST
0.135 4 106 — 126.880
0.275 12 215 — 289.248
0.123 10 286 — 415.170
N.41 12 335 — 480 772
N.762 12 375 — 599.702
N.579 10 216 — 357.560

KUST
0.148-401 1 26 — 47.650
0.226^55 2 63 — 101.100

M AANDAG 2-1-1979

IJSLAND
0.81 18 1.300 — 2.148.933
0.120 18 350 — 747.180

KANAAL
0.186 18 270 7.300 1.510.411

W EST
0.243 1a 360 — 477.010
Z.400 12 206 3.668 875.697
0.274 10 168 — 234.931
0.114 12 310 — 368.148
0.82 14 116 3.591 683.000
Z.502 5 50 1.241 204.007
N.507 8 246 — 360.923
N.45 9 465 — 656.804
N.719 9 2(75 — 371.571
0.2120 5 100 — 116.600
N.710 5 60 — 50.500
0.127 3 16 440 84.630
0.83 9 166 2.312 553.233
Z.34 9 85 3.002 538 284

KUST
0.127-303 2 96 — 133.000

WEST
0.66 9 180 — 248.285

W OENSDAG 3-1-1979

WEST
0.134 8 136 — 238.200
0.303 3 20 542 102.495
0.33 7 75 1.134 313.620

VRIJDAG 5-1-1979
W EST

N.15 6 85 1.209 342.690
0.306 9 260 — 426 072
0.118 8 154 — 237.056
0.26 9 160 — 188.650

M AANDAG 8-1-1979
IJSLAND

0.317 18 1.325 — 2.096.602
0.216 18 698 — 1.277.742

W EST
N.7O0 10 380 — 679.388
0.286 9 310 — 469.100
0.270 6 210 — 370.900

DINSDAG 9-1-1979
WEST

0.518 8 166 1.160 465.081
0.141 7 265 — 365.767
0.300 7 270 — 396.283

N.3 7 200 — 284.470 Z.161
N.706 9 320 — 441.700 Z.12'8

Z.569
W OEN SDAG 10-1-1979 Z.576

WEST Z.538-544
Z.209 6 180 — 220.080
Z.38 10 365 — 440.540
Z.400 9 166 1.583 477.647 DON DERDAG
N.41 9 365 — 494.630
0.33 5 165 3.160 703.616 Z.331

Z E E B R U G G E

D O N DERDAG  28-12-1978

Z.526
Z.510
Z.564
Z.69
Z.573
Z.474
Z.404

VRIJDAG 29-12-1978

Z.582
Z.970
Z.42
Z 505
0.315
Z.571
Z.307
Z.0OO
Z.447-184
Z.536
Z.809
Z.400-548
Z ,480
Z.5Ö8-437
Z.471-472
Z. 588-564
Z.403-501
Z.404

DINSDAG 2-1-1979

Z.537
Z.420
B.5
Z.506
Z.30
Z.162
Z.10O6
Z.32,1
Z.507
0  313
Z .-06

W OEN SDAG  3-1-1979

Z.481
Z.586
Z.324
Z.576
Z.427

V O R D A P
S C H E E P S S C H R O E V E N

Z.492 
Z 497 
Z.510 
Z.560-201 
Z.404

VRIJDAG 5-1-1979

1.445.980
305.070
307.000
270.760
120.100

4.042.915

250.010
186.470
272.160
2-85.740
36.100
1.870

1.032.350

KUST

902.044
486.830
628.867
365.040
432.930
30.350
14.670

2.939.721

168.113 
44.420 

916.626 
34.320 

373.910 
590600 
526.772 
29.850 
76.590 
54.050 
36.520 

121.580 
53.340 

102.420 
136.070 
126.410 
108.680 

9 420 
3.498.691

95.380
51.280

304.068
619.116
784.542
496.988
562.920
160.500
198.232
281.049
956.780

4.548.944

183.730 
508.316 
422 530 
1117.500 
172,840

Z.10 5 500 100 358 580
Z.526 2 — 10 39.300
Z.126 2 700 60 300.650

707.530

M AANDAG 8-1-1979
KUST

Z.57I8 2 100 16 66.340
Z.600 2 50 10 30.210
Z.526 3 100 16 71.360
Z.580 2 300 36 280.880

N
Z.16 5 3.800 380 1.613 380

K  (gul) 
Z.201-560 
Z.404 
Z.li84-44ff 
Z.437-558 
Z.400-548 
Z.471-472 
Z.430 
Z 809 
Z.408-501 
Z.538-554

DINSDAG 9-1-1979 
K

Z.512 2 ICO
W

Z.200 9 1.400 
Z.14 9 2.800

K  (gul)
Z.474

56.776
1,1.100
33.590
71.870
26.180
60.460
24.820
15.670
45.440
70.770

2.477.836

16 117.120

180
180

10

636.280 
830 630

11 900 
1.603.880

W OEN SDAG  10-1-1979

K
Z.574 
Z.404 
Z.568 
Z.550 

K  (gul) 
Z 53 6 
Z. 447-184 
Z.554-538 
Z.487-558 
Z.474

9 1.000 150 571.970
9 800 140 602.550
9 400 1,10 329.962
6 — 100 343.310

2.690
14 350
13.660
18.120
8.180

1.904.782

VIS ETEN IS
VERANTWOORD ETEN
^

VAN V O O R D E N  Z A L T B O M M E L  N . V .

Fabriek
Oude Stationsweg 15 
Zaltbommel Holland 

00-31-4180-2654

Vert, voor België 
J. Theunissen 
Terneuzen Holland 

00-31-1150-94117

Reparatie-werkplaats voor België 
p/a Scheepswerf van Rupelmonde N.V. 
Dijkstraat 7, Rupelmonde 

031-752051 - 742051
(5723V)
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N I E U 3W P 0 0 R T
Staaldraadtouwwerken van Baasrode en Scheepswerven

VAN PRAET - DANSAERT, p.v.b.a.
B A A S R O D E

ALLE SOORTEN STALEN KABELS VOOR:

— VISSERIJ IN GEWONE EN ZWARE VERZINKING

— NIJVERHEID

— ALLERHANDE

Het lang bestaan van de firma getuigt voor de degelijkheid 
van de geleverde goederen.

Onze kabels zijn te verkrijgen bij de beste firma’s 
aan de kust en in ’t bijzonder bij S.C.A.P. Oostende.

Tel. (052) 33.24.66 B.T.W. 400.332.559

BARRE KOUDE TREFT ZEEUWSE OESTERS

verkocht dan op de dinsdiagmarkt. 
Zo kregen een paar bennen kabel­
jauw 4.130. De gullen van 3.400 à 
1.700 fr. de benne. Grote wijting 
1.050, kleine 1.150 fr. Zamdfldhullen 
en platvis waren ook duurder. Ver­
betering op de banen voor het ver­
voer, hebben ook oorzaak van be­
tere prijzen !

VRIJDAG 5-1-1979

N.3 46 41.345 N.762 109.630
N.700 234.408 N.172 46.185
N.788 46.186 N.700 24.770
N.88 24.770 N.50O 26.750
N.470 26 750

Stormweer van Oositen, met een 
temperatuur onder het vriespunt, 
doet de moed in de schoenen zin­
ken en dan maar naar huis vluch­
ten is de enige oplossing, zowel 
voor de guiltovistsers als voor grotere 
vaartuiigen !

Zo werd er 22.800 kg. vis gelost, 
die reed® hard bevroren was. vóór 
dat de vérkoop begon !

Veel variatie was er niet. Slechts 
een paar kopen tarbot (336 fr.) en 
grieten (125).

Kabeljauw was goedkoop : van 
1.850 à 2.500 fr. de benne. De gul- 
soorten va,n 1.600 à 1.800 fr. Grote 
wijting 1.360 à 1.400 fr., kleine 860 
fr. Enkele bennen speerhaaien 
werden verkociht aan 1.400 fr. de 
benne.

Het eindcijfer gaf 670.793 fr. 

M AANDAG 8-1-79

N 720 1.1.400 N.701 11.460 
N.706 372.409

Twee vangsten op de markt, sa­
men 5.250 kg., met inbegrip van
1 500 kg. tongen van N 705.

Drie koppels gullevissers. elk met 
een vangstje van één nacht, losten 
niet ! Door de ijzelvorming was het 
onmogelijk voor bal van beman­
ningsleden, in de vroege morgen­
uren naar de kaai te komen. Het­
zelfde was voor de handelaars, die 
vanuit het binnenland moesten ko­
men ! Het risico was voor deze 
mannen ook te groot. Nu, niets aan 
te doen. maar de vangsten die ge­
lost waren werden toch goed ver­
kocht. Zo kregen de tongen voor de 
grootste soort 215 fr. de kg., de 2de 
2128, de 3de 233, de 4de 200, de 5de 
M  en de kleinste soort 125 en 
1218 fr. de kg. ! Kabeljauw 50 fr., 
guilden van 1.860 à 1.350 fr Grote 
wijting 1.600, kleine 1.100 fr. de ben­
ne. Platvis : 1.000 fr., drielingen 
1.200, visjes van 1.050 à 810 fr.

Tongscharren, voor de drie soor­
ten : 80, 62 en 30 fr.

Dit voor deze « ijzelmaandag » 
met een eindcijfer van 305.329 fr.

W OEN SDAG  10-1-79

N.788 57 925 N.172 57.925
N 700 36.745 N.88 36.741
N..50O 47.170 N.470 47.170
N.720 65 690 N.761 65.690
N.738 246.663 N 346 102.713

Vier vangstjes van de gulle vis­
ser®, en twee Westvissers, die sa­
men 34.168 kg. losten. De grootste 
pak waren gulsoorben en wijting. 
Van de westivisser konden enkele 
kopen tarbotjes en grieten uitge­
leid worden, die voor 265 fr. en 
lilö fr. de kg. kregen. Slechts één 
benne tonigein, die in twee soorten 
gesorteerd waren, en 203, en 167 fr. 
de kg. gekocht werden. Platvis
1..O0O, drielingen 1.250 fr*, en de 
visjes van 900 à 1.060 fr, de ben­
ne Kabeljauw van 2.400 à 2.700 fr. 
de benne. De gullien van 30 à 24 fr. 
de kg. Grote wijting 22 à 27 fr., de 
kleine van 14 à 15 fr. Zandöohul- 
len 20 à 26 fr. de kg.

Het eindcijfer gaf 853 436 fr.
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Koning winter gaat momenteel 
weinig zachtzinnig tekeer onder het 
wateroppervlak van de Zeeuwse 
Oosterschelde. Vorst, koude en ijs­
gang hebben het Zeeuwse oesterbe­
stand, voornamelijk importschelp- 
dieren, vrijwel gedecimeerd. Oes- 
terkwekers in Yerseke rekenen op 
grote schade. Volgens sommigen is 
de catastrofe al bijna net zo groot 
als tijdens de historische strenge 
winter van ’62-’63 toen het hele 
bestand van echte Zeeuwse oesters 
het loodje legde tegen de ijzige na­
tuur.

Zowel in de oester, als in de mos- 
selbranche zijn de activiteiten van_ 
wege de barre weersomstandighe­
den vrijwel stil komen te liggen. Al­
leen uit verwarmde binnendijkse 
oesterputten in Yerseke worden nog 
consumptie-rijpe oesters verzonden. 
Mosselkotters, die vanuit de Yer- 
seekse haven de Oosterschelde op 
willen varen lukt dat nauwelijks 
nog. Gaat het toch dan is de kans 
groot dat ze hun percelen niet kun­
nen vinden omdat de bebakening 
door de zware ijsgang is verdwe­
nen.

In hoeverre de huidige situatie 
van de Zeeuwse oester van invloed

zal zijn op de produktie en de prijSi. 
vorming in het komende seizoen 
valt nog niet te voorspellen

We vernemen dat de mossel- en 
oesterputten waarin deze schelpdie­
ren steeds verwaterd werden, ook 
nu gedooid zijn en dat de schade 
zich beperkt tot een geringer mo­
gelijkheid van verkoop sedert 1 ja­
nuari.

Men hoopt dat zonder vriesweer 
de toestand zich vlug zal normali­
seren. ________

TE KOOP

KEERKOPFEUNG 
BREVO

1/3 - 750 toeren - 
405 pk

Tel. (059) 50.44.58
(8285V)

VRIJDAG 29-13-1978

Z 509 350.672
N 720 51.963 N.761 51.963
N172 113.665 N.788 113.963
N 590 99.305 N.470 99.305
N.700 32.160 N.88 32 150

Er werd 22.100 kg. vis_ gelost, dit 
van de gullevissers, en één bokfcer, 
die zorgde voor de gegeerde tarbot 
en grieten, en ook 1.200 kg. tongen 
bon aanbieden. Tarbot waren dure 
beestjes, zo kregen de grootste
370 fr. de kg„ de middenslag 220 fr. 
en de kleinste 125 fr. Grieten van 
126 à 100 fr. de kg.

Volgende prijzen werden gegeven 
voor de tongen : de grootste 197 
fr., de 2de 206, de 3e van 202 à. 
2,10 fr., die 4de 184, de 5de 155, en 
de kleinste kregen 113 fr. Platvis 
kreeg 1.120 à 1.030 fr. de benne. 
Rogsoorten waren ook in trek : zo 
kregen de mioers 3.560, de tiltem 
3 100 grote scherpstaarten 3.160 fr. 
die benne. Enkele bennen speer­
haaien, werden gekocht aan 1.350 
fr. Kabeljauw en gullen waren 
merkelijk duurder dan de voorbije 
dagen, zo kreeg kabeljauw van 60 
à 65 fr. de kg. Gulsoorten van 2.400 
fr à 1.800 fr. de benne. De voor- 
kleine tussen 1.600 en 1.750 fr. de 
beooie. Ook de wijting mocht in 
die « stoet » mee ! Voor de grote 
werd 1.380 fr. gegeven, en de klei­
ne gingen weg aan 1.050 en 1.100 
fr ! Zo was de laatste marktdag 
van 1978, met een eindcijfer van 
944.638 fr. en met die beste wensen 
voor 1979 !

DINSDAG 2-1-1979

N 728 348.926 N.738 87.130 
N530 36.960 N.470 36.960

Op de eerste verkoopdag van ’t 
jiaar, stonden er 3 vangsten op de 
markt. Samen 16-000 kg., waarbij 
de N.723 wat rare vis kon uitleg­
gen en ook 600 kg. tongen ! Dat 
die vishandel, met het noodzakelijk 
vervoer, ook de zweepslag kreeg 
door de weersomstandigheden, 
moet zeker niet gezegd ! De rare 
vis, moest het natuurlijk ontgelden, 
de feestdagen zijn voorbij en de 
girote tarbot kreeg nog 255 a 263 
die kg. De grieten 120 fr. De ton­
gen kregen de volgende prijzen : de 
lappen 180, de 2de 201, de 3 de 229, 
de 4d)en 208, de 5de 161, en die 
kleinste soort 124 fr. De kabeljauw 
van 3.100 à 4.020 fr. De gullen : 
grootste op de grond 2.500 - 2.200. De 
andere soorten kregen praktisch 
dezelfde prijßem van de drie vang­
sten, en dit van 1.800 à 1.300 fr.

Groot platvis moest opgervangem 
worden. Drielingen vam 1.000 a 
1.480. Visjes 860 fr. de benne. Een 
partij speerhaaien kwam aan de 
man, aan 1.120 en 1-000 fr. Grote 
wijting 1.100 fr. Kleine werden ge­
kocht aan 900 fr. de benne. Rog­
soorten : keets aan 60 fr. Maerrog- 
gen 2.720, tiltem 2.680 de benne.

Het begincajfertje voor 1979 was 
509.976 fr.

W OENSDAG 3-1-1979

N.172 63,820 N.788 63.820 
N.700 34.560 N.88 34.550 
N.720 219.105 N.761 20.165

Drie vangsten van gullevissers, 
samen 7.335 kg.. Kabeljauw, gullen 
en wijting werd merkelijk beter



IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

Schelvis grote 
Schelvis midden 
Schelvis Mein 
Kabeljauw 
Gul
Wijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Staart

8-1-1979

68,— 72,60 
53,— 62,60 
36,— 48,100
36.20-43,— 
31,40-3:5,— 
25,69-39,60 
63,— 70,40 
25,85-35,40 
3:2,— 39,—
6.— 43,— 

120 -197
18.20-37,20 
20,— 40,— 
46,00— ,—

Tong- en pladijsprijzen

TONC

Lappen
Grote
%
Blok
Voor-kleine
Kleine

Grote
Blok
Fruit
Schone kleine 
Kleine 
Tout petit 
Slips

Tong I 
Tong II 
Tong III 
Tong IV 
Tong V 
Kleine

PLADIJS

Grote 
Grote lek 
Kleine lek 
Derde slag 
Platjes

1
H
III
IV
V

Moeien 
Grote pladijs 
Platjes 
Drielingen

Oostende
8-1-1979 9-1-1979

...................226 --,—

...................205 -210

.... ..............105 -225

...................187 -192

.............. ....170 -180

...................140 -159

10-1-1979
202 -211
205 -208
190 -105
170 -176
147 -153 
110 -132

Zeebrugge

Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.

21S -228 208 -214 212 -2.16
228 -233 100 -209 202 -216
244 -251 193 -227 192 -207
109 -211 1167 -1,96 150 -165
1.83 -193 149 -160 139 -146
137 -139 119 -134 121 -128
115 -110 107 -115 107 -111:

Nieuwpoort

aia —
233
200
173
128

Oostende

gemengd 
203 -167

8-1-1979 9-1-1979
32_____

............... 30,60-—-,—

............... 20,60-36,—

............... 27,80-33,—

............... 17,-20,—

Zeebrugge

28,— 34,- 
31,— 40,- 
31,— 38,- 
20,-27,-

31,-34,— 
31,— 28,— 
22,— 27 — 
24,-25,—

10-1-1979
23.40-25,60
18.80-23,—
23.80-24,—
22.40-24,40 
18,20-21 —

24,— 30 — 
30,— 32 — 
20,— 31,— 
23,— 25,—

Nieuwpoort

20,-
24,-
20, -

22,-
25,-
20,-

VISAANVOER TE OOSTENDE

29412 6 2 464.5122
2r 1 20 10.456.430
3- \11 3 662.190

29 13 573.151
5- 1 4 33.749 1.230.3017
8- 1 5 146.150 4.910.612
9- 1 5 61.000 1.864.1®!

10- 1 5 66.733 2.450.672
19 307.632 10.545.782

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

4- 1 5 372 7140 119,—
,5- 1 1 63 38.851

7,560 120,—

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

29-10 5 22,M6 944.638
2h 1 3 15.016 509.976
3- 1 3 7.335 2155.070
5- 1 6 22.807 670.703
8- 1 2 5.263 395 329

'10- 1 6 34.108 853.436

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

28-12 2 92 13.441 137,— 153ï,—
4- 0 1' 60 8.133 0812— 139,—

Bericht van de 
Vislossersbond 
VAN WAES

RIEDERS EN SCHIPPERS
Om alle schepen op de gewenste dag te laten verkopen, 

vragen wij nogmaals er op te letten, dat de vangst vóór 14u.00 
zou overgegeven worden aan de sassen jin de week en voor 9u.00 
op zondag.

Dit alles om ons toe te laten de nodige lossers te kunnen 
aannemen.

(8287V)

Nieuwpoortse havengeul 
zat potdicht onder ijs

De Nieuwpoortse kustvissers ke­
ken zaterdagmorgen wat verbaasd 
öd toen werd vastgesteld dat de 
plaatselijke havengeul potdicht ge­
vroren was. Een dikke ijslaag strek- 
ts zieh over de ganse geul uit en al­
leen de stalen treilers konden zich 
nog een weg naar de open zee ba­
nen. Voor de houten treilers was er 
echter geen doen aan. Vismijnbe- 
stuurder Jef Verbanck, die op de 
hoogte werd gebracht, kwam on­
middellijk in verbinding met wa­
terschout Vandermijnsbrugghe die 
aanstonds de redeboot inschakelde. 
Dat vaartuig voer op volle kracht 
door de ijslaag en slaagde er spoe­
dig in een vrije vaargeul te maken 
waarna de vissersvloot massaal de 
grote vlakte op trok. Helaas, toen 
deze treilers de zondagmorgen op­
nieuw voor de havenmonding kwa­
men, lag deze andermaal potdicht 
onder een ijslaag. Dus weer de re­
deboot ingeschakeld die opnieuw 
voor vrije doorvaart kon zorgen. 
Nadien werden de drijvende ijs­
schotsen door het lozen van de 
sluizen bij laag water, het zeegat 
ingedreven. Langs deze weg houden

de Nieuwpoortse kustvissers er aan 
vismijndirecteur Verbanck en wa­
terschout Vandermijnsbrugghe te 
danken voor hun snel en vooral 
doeltreffende aktie waardoor geen 
visverlet werd geleden.

ZWANEN
In de Nieuwpoortse havengeul 

verblijven sedert de vorstperiode 
vreemde gasten. Het gaat met name 
om 9 grote witte zwanen die samen 
met de vorst hun intrede deden en 
zich nu nog steeds in de haven­
geul bevinden. Kenners beweren 
dat bewuste zwanen uit het bin­
nenland zijn afgedwaald op zoek 
naar open water en dat viel alleen 
in de havengebieden en zee te vin­
den. Anderen beweren nog dat die 
zwanen uit de meer noordelijke ge­
bieden komen en vluchtten voor de 
felle koude. Wat ook, de dieren 
kregen heel wat bekijks van de 
toeristen die de bittere koude trot­
seerden voor een trip in het Nieuw­
poortse havengebied.

(R.B.)

—  14 —



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRUZEN 
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Nieuwpoort

Tarbot : groot (123) 
middel (123) 
klein (123)
Griet : groot (128) 
middel (123) 
klein (123)
Schelvis : groot
middel
klein
Heek : groot
middel
klein
Lom
Leng
Rog (I)
Keilrog (123)
Rog (23)
Tilten (23)
Scherpstaart (23)
Halve mans (23)
Teelt (2)
Katrog (2)
Kabeljauw 
Gul (groot)
Gul (middel)
Gul (klein)
Hozemondhamme
Wijting : groot
klein
Schar
Steenschol
Zeehaai
Hondshaai
Doornhaai
Pieterman
Makreel
Horsmakreel
Zeekreeft
Schaat
Zeebaars (klipvis)
Kongeraal
Schartong
Volle haring
IJle haring
Haringshaai
Steenholk
Heilbot
Koolvis
Zeewolf
Pollak
Zonnevis
Koningsvis
Vlaswijting
Zeeduivel
Schotse schol
Zeehond
Bot
Rode Poon (robaard) 
Grauwe Poon (knorh.) 
Rode Knorhaan 
Posten
Langoesten (midden)
(klein)

8-1-1979

303 — ,— 
160 — ,—

41,-

8-1-1979

38ö — ,— 
180-242 

MS -1150 
126 -130 
108 -41111 
'84,— 92,—

40,— 44,40 
31,— 411 —

1S.20-3G.60

23,40^,— 
41,,— 186,— 
36,— 37,20 
22 —— _

20',-

ia,80̂ 1i6,—

1110 -246

9-1-1979 9-1-1979

354 — ,— 
183 -202
105 Him
106 -1180
818,— 03,— 
68,— —,—

162 — ,— 
101 -141 
11115 -120

72,— 90,40 ............... 80,— 85-

70,-72,— 
60,—-64,— 
70,— 74,— 
40,— 44,— 
40,— 42 —

43,— 48 — 
40,— 44,- 
40,-
39,— 41,—

46,— 52,— 
32,— 34,—
18,-- ,—
100 -,ias

10,60M18,40

28,— 32,—

114,-

10-1-1979

220 -304 
146 -180 
92,— 134 
UB -lil»

10-1-1979 8-1-1979

1.73 
160 
131 
126

I,— 88,— 101

40,— 42,— 
24,— 30,80

14,20-27,40

29,■— 24,60 
43,— 111,4 
42,— 46,—

76,-

47,,— 49,— 
40,— 43:,— 
40,-42,— 
30,— 41,—

42,-43,— 
115,— SO- 
lie,— 19,— 
1(12 -1113

264 — i—

24,-26,20

-287
-166
-145

200 -265 
100 — ,— 
100 — ,—

10-1-1979

265
100
120

55,— 82,,—

75,-

63,-
00,-

50,—
50,-
50-

74,-
70,-
60,-
5ö,-

33,20-30 — 
20,40-36,—

13,80-24,—

18,——21,20 
32,— 106 
38,20-42,—

45,— 48,— 50,---
40,— 42,— 2f7,— 35,—
30,-40,— ................
35,— 38,— ................

50,— 54,- 
24,-32,-

36,— 42,- 
15,— 18,- 
1(8,-

22 ,-

112 -,-
20 -

32,-

26,-
115,-
20,-

32,-
6,- 6 -

30,-

lees ’’ H ET  VISSERIJBLAD„
—  15



REDERS en 
VISSERS, 
voor uw
SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING
wendt U in volle 
vertrouwen tot de

Beroepsvereniging

HAND IN HAND
VISMIJN 71, OOSTENDE —  Tel. 32.11.01

A. LOWYCK & 
ZOON

VICTORIALAAN 36 — OOSTENDE 
TEL. (059) 32 08 21

HERSTELLINGEN -  INRICHTEN

Agent en depothouder voor de Visserij :

Scheepsverven 
Sigma Coatings

(Bundallng van Plat ar Schoan, Varosslaau an Vattawlnkel)

(7772V)

EVEREST
SCHILFERIJSFABRIEK

Hendrik Baelskaai 40

OOSTENDE Tel. 32 00 07

N E D E R L A N D
VAN DAG TOT DAG

—  HET KOUDSTE

— HET BEST BEWERKBAAR

IJM UIDEN

Aan de woensdagmarkt van 3 ja­
nuari werd aangevoerd : 219 kisten 
wijting; 38 kisten wijting; 11 kisten 
schar; 6 kisten diversen.

Prijzen in guldens :
Per 40 kg.: kabeljauw twee 380; 

kabeljauw drie 222-192; kabeljauw 
drie 140-124; kabeljauw vijf 126-100; 
wijting drie 122-60; schar 140-136; 
kuit 108-90.

De besommingen waren :
U K  218 en U K  236 f9.830; W R  51 

en W R  70 f8.000; verder twee IJ- 
muidenaren met tezamen f20.000.

X X X

Aan de donderdagmarkt van 4 
januari werd aangevoerd : 2.672 
kisten kabeljauw; 137 kisten wij­
ting; 8 kisten schol; 103 kisten 
schar en 100 kisten diversen.

Prijzien in guldens :
Per 40 kg.; kabeljauw één 244-140; 

kabeljauw twee 200-148; kabeljauw 
drie 138-102; kabeljauw vier 114-100; 
kabeljauw vijf 120-88; wijting drie 
146-86; schar 116-82; bot 42-29; 
steenbolk 92; kuit 104-68; schol vier 
152-1301

De besommingen waren :
K W  51 f 15.50101; U K  208 f18.700; HA 
62 f3.000; K W  137 f 15.00i0 ; U K  7 en 
U K  159 f13.400; U K  17 en U K  48 
fl8.500; U K  78 en VD  77 f7.000; U K  
218 en U K  236 f15.100; W  R88 en 
W R  74 f7.800; W R  51 ien W R  70 
f 11.230; verder 5 Texelaars met to­
taal fiioe.oioo.

X X X

An de vrijdagmarkt vaai 5 janua­
ri werd aangevoerd : 2.800 kg tong; 
36 kisten tarbot en griet; 1.617 kis­
ten kabeljauw; 315 kisten wijting; 
328 kisten schol; 120 kisten schar;
91 kisten diversen.

Prijzen in gulden :
Per 1 kg.: tarbot 25,28-22,91; gro­

te tong 16,88-16,38; grootmiddel 
tong 16,80l15,98; kleinmiddel tong
13,47-12,71; tong één 12,69-11,76; 
tong twee 11,86-10,90.

Per 40 kg.: tarbot 724-3101; griet 
389-2311; kabeljauw één 126-1201; ka­
beljauw twee 188-120:; kabeljauw 
drie 130-106; kabeljauw vier 112-96; 
kabeljauw vijf 102-83; schol één 100- 
80; schol twee 110-92; schol drie 
112-92; schol vier 110-84; wijting 
drie 108-70; schar 104-70'; bot 30-24; 
kuit 67-38; steenbolk 60-45; krab 50'.

De besommingen waren :

Ha 63 en H A  106 f19.200; K W  29 
f 16.500; K W  170 f11.500; K W  221 
f22.230; U K  208 f5.900; U K  7 en 
U K  159 f7.2:00; U K  17 en U K  48

f5.300; U K  18 en U K  20 f7.300; U K  
7 en VD 77 f6JOIOO; U K  018 en U K  
236 f10.400 ; VD  19 en VD  73 f 10.100; 
W R  48 en W R  123 f3.100; IJM  19f 
4.300 ; verder was er één Goedereder 
en negen Texelaars met totaal 
flSOUOOO.

X X X

Aan de dinsdagmarkt van 9 ja­
nuari werd aangevoerd : 14.730 kg 
tong; 163 kisten tarbot en griet;
I.539 kisten kabeljauw; 4 kisten 
smhelvis; 500 kisten wijting; 1.309 
kistien schol; 78 kisten schar en 165 
kisten diversen.

Prijzen in guldens :
Per 1 kg.: tarbot 21,76-11,22; gro­

te tong 15,63-15,33; grootmiddel 
tong 15,71-15,01; kleinmiddel tong
II,94-11,22; tong één 10,80-9,77; tong 
twee 9,93-8,69.

Per 40 kg.: tarbot 594-200; griet 
363-179; kabeljauw één 152-140; ka­
beljauw twee 162-92; kabeljauw drie 
118-84; kabeljauw vier 102-88; ka­
beljauw vijf 88-7®!; schelvis vier 114. 
100; wijting drie 86-54; schar 86-61; 
schol één 84-70; schol twee 94-82; 
schol drie 96-82; schol vier 92-801; 
krab 56-40'; kuit 61-54; tongschar 
244-154; steenbolk 54-46; bot 26-24.

De besommingen waren :
K W  22 f52.530'; K W  24 f28.800; 

K W  25 f21.700; K W  34 f47.900'; K W
51 fll.200; K W  55 f19.700; K W  88 
f24.1001; K W  113 f!15.500; K W  137 
f9.500; K W  145 f28.2001; K W  149 
fl7.200; K W  152 fl9.700<; K W  167 
f 15.700; K W  173 f6.5:00; K W  189 
f20.500; K W  214 f 17.6010; K W  221 
f2.400; K W  226 fl6.700; SCH 256 
f 10.100; IJM 20 f18.500; IJM 44 
f25.700; IJM 115 f39.800!; IJM 154 
f15.500; IJM 207 f9.900.

DEN HELPER

In de week van 2 tot en met 5 
januari werden door 73 kotters de 
volgende hoeveelheden vis aange­
voerd : 31.403 kg tong, f438.153,96, 
f 17,71-9,57; 12.940 kg tarbot, 
f123.582,40, f28,75-5,80; 140.185 kg 
schol, f367.562,17, f3,25-2,14; 111.505 
kg kabeljauw, f278.568,23, f5,80-1,69; 
2.885 kg griet, f17.739,20, f7,50-4,10; 
4.415 kg schar, f6.869,77, f3,114):,95; 
10.590 kg wijting f19.901,53, f2,64-
1.31; 2.985 kg bot, f2.668, fl,01-0,63; 
L750 kg steenbolk, fl.945,26, fl,58- 
0,70; 820 kg lever/kuit, fl.074,25, 
f 1,754»,84; 394 kg rog, f618,75, f 1,57 ; 
385 kg haai, f680,75, fl,88-1,54; 143 
kg tongschar, f582,61, f4,55-2,68; 45 
kg schelvis f123, f3,30-2,05; 20 kg 
kommeraal,’ f27, fl,35; 7 kg inktvis, 
f10,50, fl,50.

Totaal aantal 320.472 kg. Totaal 
opbrengst f1.259.107,20.

REDERS
LEEST U W

V A K B L A D
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