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EEN HALVE EEUW 
VISSERIJ!

door P. Vandenberghe, 
uitgever van „Het Visserijblad”
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N.V. PERFECTA
Kielbankstraat 1,8380 Zeebrugge

FACOM GEREEDSCHAPPEN 

OOK DIT JAAR ORGANISEREN WIJ EEN VERKOOPAKTIE DIE NOG LOOPT 
TOT 21 JANUAR11983 MET DAARAAN VERBONDEN 67 WAARDEVOLLE 

„FACOM” GEREEDSCHAPSPRIJZEN VOOR EEN TOTALE WAARDE VAN 439.238 B.F.
-  Scheepsherstellers met meer dan 30 jaar ervaring op gebied van metaalkonstruktie, revisie en herstel van scheeps- 

dieselmotoren, draaien, frezen, lassen, slijpen en andere metaalbewerkingen.

-  Verkoop van industriële artikelen voor scheepvaart, industrie en ondernemingen met daaraan verbonden een vlotte 
service.

-  Ons programma omvat ondermeer : kogellagers SKF, filters (Knecht, Filt, Crosland, Winslow, enz...), V-riemen 
Gates, bouten en moeren (Metrisch, UNC, UNF, WW), slijpmachines en boormachines Perles, boren, tappen, 
kunststoffen, hydraulische flexibels en koppelstukken (Imperial Eastman), pijpverbindingen (E.O., Voss, Blago), 
plastieken rubber slangen, pakkingplaten, stopbuspakkingen, pneumatische gereedschappen en tal van nevenpro­
dukten.

-  Rubberartikelen, celrubber, rubber platen flenspakkingen op maat en vele andere afdichtingsmaterialen.

Steeds tot Uw dienst : CC (050) 54 50 41 - (050) 54 41 89 
Telex : 81352 perf. zb. B.
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Met de uitgave van ons volgend nummer 
zal „Het Visserijblad1 zijn 50. i jrg< ng 
ingaan.

Het was op 1 februan 1929. als onderwij­
zer neg niet bertoemd zijnde, dat de toen­
malige burgemeester Moreaux (want er 
waren geen examens nodig om bedien­
de in stadsverband te worden) ons, op 
aanwijzing van de toenmalige directeur 
van de Oostendse vismijn, de heer Gust 
Velthof. belastte met het inrichten van 
een statistiekendienst voor vis volgens 
de richtlijnen van de Konventie van Ko­
penhagen. Voigens de,, 
moest elk land. voor iedere soort vis en 
per vaartuig, de visgrond* gege
vens op papier zetten. Vroeger werd dit 
door een Staatsdienst gedaan maar. de 
desbetreffende cijfers werden steeds 
met één jaar vertraging vrijgegeven, niet­
tegenstaande op vlugger bekendmaking 
dikwijls was aangedrongen. Weinig van 

■
naalvissers op de Vuurtorenwijk, waar 
we geboren waren, werden wij spoedig 
door de h. Velthof opgeleid.
Iedere dag. ’s morgens vroeg, moesten

lijks opmaken van de statistieken vlug en 
naar behoren gedaan werd. en de maan­
delijkse tabellen de eerste dag van de 
maand, die er op volgde, voliedig ter kon • 
trole van onze directeur voorlagen. Hij 
stelde ons soms de vraag, wanneer de 
voorgaande dag een zware verkoopsdag 
was geweest, hoe wij dit voor mekaar 
hadden gekregen om nog tijdig klaar te 
komen en of alles wel juist in mekaar zat.
Ons antwoord was toen kort : wij hebben 
alles tot 's avonds laat. thuis afgewerkt 
en gekonïroleerd !
Wekelijks moesten we ook verslag uit­
brengen voor de Schepen van de Vis­
sershaven. die dit rapport niet alleen ge­
bruikte om het Schepencollege voor te 
lichten, maar er in zijn weekblad nuttig 
gebruik van te maken.
Aangespoord door mensen uit andere 
middens en de Engelse taal goed mach­
tig zijnde, werden we Belgisch corres­
pondent voor „Fishing News'' en van de 
toen uitgegeven Nederlandse ..Visserij- 
courant" waarin wij de belangen van de 
Belgische visserij begonnen te verdedi-

Na in enkele jaren meer en meer in de 
visserijproblematiek ingewerkt te zijn 
werden we op zekere dag bij onze direc­
teur ontboden. Daar waren drie hogere 
ambtenaren, die ons vroegen of wij de 
medewerker waren van „Fishing News" 
en de ..Visserijcouranf, en of we aldus 
niet zouden te vinden zijn om een eigen 
Belgisch Visserijblad te stichten, waarbij 
wij de medewerking zouden ïoegezegd 
krijgen van de Belgische autoriteiten in

■■/ïïrvTvv; 
waren niet minder, dan de h. Robert Ver­
schelde. toen directeur bij het Ministerie
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De BRI denkt aan u...
Bank Brussel Lambert

R aadpleeg een re la tie g e la s tig d e -o n d e rn e m in g e n  va n  de B a n k  B russe l L a m b e rt 

Z e te l O ostende : W a p e n p le in  3 - 8400 O ostende  - T e l. 0 5 9 /7 0  30 73

E e n  i n v e s t e r i n g  o p t i m a a l  f i n a n c i e r e n  k a n  u  a l l e e n  o p  

b a s i s  v a n  e e n  v e r g e l i j k i n g  v a n  u w  m o g e l i j k h e d e n :

M e t  o v e r h e id s s te u n ?
Met risicokapitaal en de fiscale voordelen genieten ?

M e t  a n d e re  a a n g e p a s te  v o r m e n ?
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van Verkeerswezen waaronder de Bei- 
gische visserij ressorteerde, de h. Karel 
Dezuttere afdelingshoofd van de Provin­
cie West-Vlaanderen en secretaris van 
do Hogere Raad voor de Zeevisserij wer­
kend onder het voorzitterschap van de 
toenmalige goeverneur van de Provincie 
West-Vlaanderen en de h. Gustaaf Velt­
hof. bestuurder van de Oostendse 
vismijn en zetelend in diverse lokale en 
nationale kommissies, de visserij aanbe­
langend
Stadsbediende zijnde en toen niet goed 
beseffende welk enorm werk dit alles zou 
meebrengen, lichtten wij ons in bij een 
drukker, die bereid was drukker-uiigever 
te wezen zonder nochtans enige finan- 
ciéle verantwoordelijkheid te nemen. 
Twee weken later gaven wij aan voor­
noemde heren ons akkoord het waag­
stuk te ondernemen.

aspect was moeilijker op te lossen dan 
het redactioneel gedeelte en daaraan 
moest tenslotte eerst gedacht worden 
Een brief naar het Ministerie van Ver-

endse stadsbestuur werd met veel be­
grip en aanmoedigingen beantwoord en 
zelfs met een financiële toelage ge­
steund. België zou dus voortaan ook 
over een eigen Visserijblad beschikken. 
Voor een begin werden drie ruime toela­
gen gestemd.
iedere dag, 's morgens vroeg, moesten 
wij de verkoop volgen, zodat het dage­
lijks opmaken van de statistieken vlug en 
naar behoren gedaan werd en de maan­
delijkse tabellen de eerste dag van de 
maand, die erop volgde, volledig ter kon­
trole van onze directeur voorlagen. Hij 
stelde ons soms de vraag, wanneer de 
voorgaande dag een zware verkoopsdag 
was geweest, hoe wij dit voor mekaar 
hadden gekregen om nog tijdig klaar te 
komen en of alles wel juist in mekaar zat.

ning Albert, van Minister Forthomme. 
goeverneur Janssens de Bisthoven en 
burgemeester Moreaux, alsmede een 
aanmoedigende brief van elk, werd in de 
visserijmiddens op entoesiaste manier 
onthaald, maar wij kregen twee weken 
nadien van de toenmalige Oostendse 
schepen van de Vissershaven. tevens 
uitgever van een lokaal weekblad, als 
ambtenaar een felle uitbrander te verdu­
ren, waar wij voorheen nog zo vaak door 
hem gelauwerd werden voor ons werk 
als bediende. Dat was een eerste ont-

■maar, volharden in ons entoesiasme en 
r^cia./jory goed terzi ■v- gestaan, was 
het wachtwoord en antwoord hierop ge­
geven. En zo kon heï blad groeien, na 
èen eerste jaar verlieslatend te zijn, na­
dien kosten dekkend, dankzij hard labeur 
na de diensturen als stedelijk ambtenaar 
en het verwerven van publiciteit en abon­
nementen.

m W È :Na anderhalf jaar gesticht te zijn. namen 
wij ontslag als stadsbediende om ons 
vrijer te kunnen bewegen en werden wij 
door de minister, toen in functie zelfs, het 
ambt van griffier van de Ongevallenkas 
voor de Zeevisserij toegewezen, zodat 
deze taak, geen staatsambt zijnde, ons 
toeliet meer tijd aan het vakblad en de 
belangen van de visserij te besteden.
Niet alleen het blad vergde toen al veel 
tijd, ook de stichting van de Beroepsver­
eniging voor de Kustvisserij „Hand in 
Hand", het hulpsecretariaat en het man­
daat van schatbewaarder van de Propa- 
gandacommissie voor Visverbruik, enz... 
vergden ai onze aandacht om goed geïn­
formeerd te zijn over de belangen van de 

. visserij. De Oostendse visserij lag ons 
nauw aan het hart, maar ook Zeebrugge, 
waar wij wekelijks een zitdag hielden ais 
griffier, en Nieuwpoort, genoten onze 
volle aandacht.
Maar hoe het vakblad zich ook ontwikkel­
de en evolueerde, een lonend bestaan 

' ■; ' ' 
en zien onze onkosten te dekken, was 
onze grote bezorgdheid. Het was tenslot­
te in 1938, dat wij de onvergeeflijke fout 
begingen zelf de drukkerij over te nemen 
en veel schulden te maken, denkend op 
eigen vleugels beter te kunnen vliegen 
en er nog meer van te kunnen maken, 
maar vergetend dat wij buiten dit alles, 
veel andere werkzaamheden hadden en 
ondertussen ook de Belgische Visserijal- 
manak gesticht hadden, die onze taak in 
ons vissersmilieu met al zijn gaven en 
gebreken, niet vergemakkelijkte. Het wel 
en wee van een vakblad in al die jaren 
verschenen, dat bovendien in juli 1941 
door de bezetter geschorst werd, be­
schrijven, zou boekdelen vergen.
Het valt fe begrijpen dat, met het onaf­
hankelijk karakter ons eigen, wij soms 
niet terugdeinsden, terecht of misschien 
ten onrechte, er op los te gaan en mistoe­
standen, bij gebrek aan bescherming 
van onze vissers en hun bedrijf, in kracht­
dadige termen aan te klagen, om aldus 
de misnoegdheid of de vijandschap van 
de ene of de andere autoriteit, belang­
hebbende of politieker, op onze nek te 
halen. Maar bij dit altes, welke vergissin­
gen of eventuele foutieve kommentaren 
daarmee soms gepaard gingen, hebben 
wij steeds slechts één doei nagestreefd, 
met name proberen objectief, onafhan­
kelijk te blijven t.a.v. de visserij en de vele 
belangen van het bedrijf, hoe moeilijk heï 
ook was en hoe onaangenaam, soms 
vrienden te mishagen. Dat is tenandere 
het risico dat men loopt als men zo n be-

Ons visserijbedrijf heeft immers na de 
oorlog een grote krisis meegemaakt. Tal­
rijke rederijen verdwenen of weken uit 
naar de vreemde, en ondertussen de be­
fangen van de kleinen, die evenveel 
r'tti?  ijkneoer hadden, verdedigen was 
niet gemakkelijk. Die mensen kennen

immers wel uitstekend hun vak. maan 
ministratief waren zij met onderlegd 
gemaKkelijk een prooi van financiële j 
andere belangenjagers
Onze vissers zijn vakmensen die. hc 
onredelyk zij soms ook zijn. moeten 
schermd en geholpen worden zoah 
destijds de landbouwers en de binne 
schippers.
Vóór de oorlog was het bedrijf in a l. 
vormen vee; beter gestructureerd 
nu. Grote rederijen bestonden en |  
langrijke kapitalen werden geïnvesteer 
in de groothandel van k o n ^ H |p tÉ | 
ken. rokerijen en inleggerijen. ijsfë 
ken. enz.
De naoorlogse evolutie heeft w e lijj 
veel van die grote onderoeminç » ,  
zware administratieve lasten, doen
dwijnen. ■
Sedertdien heeft gans het bedrijf |  
dan de helft van zijn capaciteit en ziji 
bestaansrecht ingeboet en is ■ ■ ■  
gaan naar de artisanale. Maar we zijn i 
niet gelukkiger om geworden, want i «  
voige het gebrek aan doelmatigheid 
het streven naar een krachtige 
bestaanswaardige visserij, is spijtig

Daarbij zijn de internationale vraagstuk 
ken inzake de vrijheid van de zee, deJBj 
riioriale wateren, de beperking der M  
sten en de zware exploitatiekosten, i 
van aard om het bedrijf zonder goede I 
ding renderend te houden. Gelukkig is. ! 
de loop der jaren, bij de WÊÊÊÊÊÊÊÊÊM 
ten het begnp en de belangstelling > 
de visserij gegroeid en kwam er s t^  
méér steun waar dit, een halve eeuw <

zaamheid was. Daarom alleen ai, is I 
in stand houden van een vrij en ( 
kelijk vakblad een noodzaak!
Dat wij in al die jaren. voor alle takken v 
ons visserijbedrijf, en de overheid, in ( 

altijd even mals zijn 
weest, is zeer goed mogelijk. Eén I

scherp en hoe onaangenaam wij 
ook kunnen geweest zijn, wij dat f |

visserij trj het'algemeen en die van 
kleinen in hel biezonder, te dienen ■

terecht zegde: de kleine reders ■ É i  
geholpen worden, de groten, de hand« 
en de industriëlen, zullen zich zelf ■  
redden.
Wij willen dit klein overzicht niet 
zonder al diegenen te danken, die ons f 
de uitgave van ons blad hebben g A  
pen 't zij redactioneel, 't zij anders.
Wij danken ook hen die uit i 
ons werk bestrijden of bestreden ■  
ben, daar ze ons st 
hebben doen volharden, nl. „doe wel < 

S ie  niet c
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BOLNES VISSERIJ
K R U IS H O O F D  D IE S E L M O T O R E N
De eenvoudig gekonstrueerde 
Bolnes dieselmotor wordt overal als 
krachtbron toegepast. Dankzij 
voortgaande ontwikkeling en 
toepassing van het 
kruishoofdsysteem, is de Bolnes 
dieselmotor een eersteklas 
ekonoom.
Een bedrijfszekere, krachtige en 
zuinige dieselmotor welke geschikt 
is voor zware olie.

Vraag uitgebreide dokumentäre BOLNES MOTORENFABRIEK BV
2930AA Krimpen a /d  Lek, Postbus 3, Holland, tel. 01807-14900, telex 22439
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Het is mij een eer en een waar genoegen U deze bood­
schap met mijn beste gelukwensen te brengen, ter gele­
genheid van het 50-jarig bestaan van het „Visserijblad".
Voor het bestuur en de ploeg van dit „Visserijblad". evenals 
voor alle lezers is dit een gedenkwaardige gebeurtenis, 
waar ik mij van ganser harte bij aansluit, als Eerste-Minister 
en m mijn persoonlijke naam.
Het is inderdaad in die twee hoedanigheden dat ik mij re­
kenschap heb kunnen geven van het belang van de visserij, 
een economische sector in expansie, ondanks de aanzien­
lijke verhoging van de kosten en het huidiq algemeen moei­
lijk klimaat.
Te oordelen naar de beschikbare statistieken zal het volu­
me van de bedrijvigheid en het totale zakencijfer dit jaar be­
moedigend zijn.
Dit verheugt mij des te meer. daar ik aan de hand van per­
soonlijke en vriendelijke contacten die ik met dit mooie be­
roep heb gehad, heb kunnen waarderen met welk meester­
schap en met welke voorliefde voor hun vak onze vissers 
hedendaags werken in soms zeer harde arbeidsvoorwaar­
den.
Daarom lijkt mij dit jubileum een uitgelezen gelegenheid om 
hun een welverdiende hulde te brengen.
In de afgelopen halve eeuw hebben wij allerlei ontwikkelin­
gen gekend. Ook in uw beroep dat een van de eerste in de 
wereld was. waren aanpassingen noodzakelijk om reke­
ning te houden met de technische vooruitgang, met de han- 
delsvoorwaarden en met de verbruikers.
In dat verband druk ik de vurige wens uit, dat de openbare 
opinie mede dank zij de actie van de instanties belast met 
de bevordering van de zeeprodukten. meer aandacht zou 
besteden en meer belang zou hechten aan de zeeproduk­
ten, die een groter aandeel in de consumptie verdienen.
Op Europees vlak kan men met genoegen vaststellen dat 
een meer realistische wil ontstaat om in een nabije toe­
komst te komen tot een evenwichtiger en gunstiger akkoord 
voor onze zeevisserij, wat de reglementering en de uitoefe­
ning van het recht inzake zeevisserij betreft.
Maar de meest optimistische redenen om de toekomst gun­
stig onder ogen te zien. liggen in uw aller bekwaamheid om 
de troeven, die een grote traditie u heeft toevertrouwd, 
waardevol te benutten. Uw stuwkracht en uw vernieuwings- 
geest zijn de beste waarborgen voor de toekomst.
Het is met die overtuiging dat ik bij dit jubileum van het „V is­
serijblad aan u allen en aan uw gezinnen mijn beste wen­
sen van voorspoed aanbied.

Wilfried MARTENS 
Eerste-Minister
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Betrouwbaai staat voorop..!

(^) VAN VOORDEN GROEP
VAN VOORDEN ZALTBOMMEL 
PROMAC NEDERLAND 
VAN VOORDEN PROP-REPARATIE 
HODI ZALTBOMMEL

Een programma van technisch hoogstaande produkten die door 
gespecialiseerde bedrijven binnen de Van Voorden Groep worden geleverd. 
Een maximum aan betrouwbaarheid door scherpe kwaliteitskontrole.

Oog en oor voor uw wensen.
Een goed georganiseerde service-dienst, die belangrijke schakel tussen uw 
eventuele problemen en onze bedrijven.

Want ondanks onze inspanningen om de beste voortstuwing, besturing, 
koeling, ijsmachines en gietwerk te vervaardigen, zonder service kan het niet. 
Dat is de zorg van de Van Voorden Groep. Een scherpe offerte voor produkten 
met ingebouwde betrouwbaarheid, is snel gemaakt.

Wij danken u 
voor uw 

vertrouwen in onze 
bedrijven en produkten.

De allerbeste wensen voor u en de 
uwen in 1983, behouden vaart 

en goede vangst.

Vaste schroeven to t 4 m 0 
Mangaanbrons en 
n ikke la lum in ium brons

&  VORDAP

Van Voorden Zaltbommel b.v.
Oude S tationsweg 15 
Tel.:04180-2654 
Postbus 67 
5300 AD Zaltbom m el 
Te lex 50140

Hydraulische 
stuurm achines uitgevoerd 
in verschillende systemen. 
Roermomenten van 0.5 
ton/M t.e.m. 220 ton/M

CO

Promac Nederland b.v.
Oude S tationsweg 15 
Tel.:04180-3855 
Postbus 22 
5300 AA Zaltbom m el 
Te lex 50110

Straalbuizen en 
straalbuisroeren voor zeer 
effektieve rendements- 
verbeteringen.

HODi

Hodi Zaltbommel b.v.
Oude S tationsw eg 15 
Tel.:04180-2654 
Postbus 67 
5300 AD Zaltbom m el 
Te lex 50140

Unieke scherfijs insta lla ties 
die zondermeer in het 
gekoelde v isruim  kunnen 
worden gemonteerd. 
Kapaciteiten 600 kg to t 4500 
kg/24 hr. Roestvrijstalen 
konstruktie.

CD

Promac Nederland b.v.
Oude S tationsw eg 15 
Tel.:04180-3855 
Postbus 22 
5300 AA Zaltbom m el 
Te lex 50110
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door Leo TINDEMANS, 
Minister van 
Buitenlandse 
Betrekkingen

VISSERIJ OPNIEUW 
IN CENTRUM VAN
E L

BELANGSTELLING

Waarde Vriend,

Het is voor mij een grooï genoegen voor de 
tweede keer een bescheiden bijdrage te kunnen 
leveren voor dit jubileumnummer.

Het Visserijblad bestaat 50 jaar. Een hartelijk ere­
saluut aan de man die het roer houdt al die jaren, 
en ondertussen ook mijn vriend geworden is, aan 
Pros Vandenberghe,

Toen ik nog Minister van Landbouw was lagen de visserijproblemen bijna 
dagelijks op mijn werktafel. En ook nu, als Minister van Buitenlandse Be­
trekkingen, en zeker toen ik gedurende 6 maand de Voorzitter was van de 
E.G.-Ministerraad, werd ik regelmatig met de problemen van uw sektor ge­
confronteerd.

Vandaag staat trouwens de Visserij opnieuw in het centrum van de Euro­
pese belangstelling: op 31.12.1982 komt een eind aan de overgangsperi­
ode voor Engeland en Denemarken en zou ook een einde moeten komen 
aan het overgangsregime van deze nieuwe E.G.-telgen en kan een ge­
meenschappelijk visserijbeleid van start gaan. Ook de brandstofregeling 
staat nog steeds in het brandpunt van de belangstelling en wordt eveneens 
op het E.G.-vlak. in het kader van de concurrentiewetgeving. behandeld.

Ik prijs mij nu gelukkig dat ik reeds tien jaar geleden met de problematiek! 
van de zeevisserij kennis maakte. De toen opgedane ervaring, samen met 
uw sympatieke medewerking, maakt het mij mogelijk om met kennis van 
zaken deze sector, waarin direct en indirect twintigduizend Viaamse gezin­
nen werkzaam zijn, mijn steun toe te zeggen.

Zowel aan uw uitstekend Visserijblad als aan de Visserij zelf wens ik graag 
behouden vaart toe.
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Z W A R T - I J M U I D E N

Machinefabriek & Technische Handel H. ZWART b.v. 

M iddenhavenstraat 76 IJmuiden — 0  02550-30304 — telex 41808

SPECIALISTEN IN DIESELTECHNIEK 
LEVERING EN SERVICE 

VAN

DAF DIESELMOTOREN

VOORTSTUWING VAN 65 PK TOT 320 PK 

AGGREGATEN TOT 220 KVA (50 Hz), 250 KVA (60 Hz)

SERVICE : BOLNES DIESELMOTOREN

SPECIALISTEN IN ENERGIEVOORZIENING
■ DIESEL-ELEKTRISCHE AGGREGATEN

kompleet met besturing tot 2600 KVA

■ POMP- EN COMPRESSORAGGREGATEN
Levering met alle merken m otoren en onder alle k lasseburo ’s

SERVICE IN BINNEN- EN BUITENLAND
Middenhavenstraat 76 IJmuiden — 0^02550-30304  — telex 41808
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INVESTEREN 
IN DE TOEKOMST
door H. DE CROO,
Minister van Verkeerswezen

Ik erken dat ministeriële sympathie alleen, wei­
nig aarde aan de dijk brengt. Als Minister van 
Verkeerswezen voel ik mij evenwel qeprivili- 
geerd.

De wet op het scheepskrediet alleen volstaat 
niet om de structurele problemen van onze vis- 
serijvloot op te lossen. Zo de vervangingsbouw 
van de laatste twee jaar ontegensprekelijk een 
succes mag worden genoemd -  sedert 
1.1.1980 noteert men opnieuw een jaarlijkse 
nettoaangroei van onze vloot zowel wat de bruto 
tonnage als wat de motor Pk betreft -  benadert 
onze visserijvloot geenszins met haar 22.000 
B.T. het peil van voor de invoering van de tijdelij-Vijftig jaar Visserijblad, vijftig jaar degelijke vak­

informatie, vijftig jaar wel en wee van een sector 
die ons allen zeer nauw aan het hart ligt.
Via hartelijke felicitaties en waardering aan de 
dynamische directeur, stichter van dit blad, de 
heer Pros Vandenberghe, ben ik zeker dat mijn 
welgemeend proficiat aan eenieder die de laat­
ste vijftig jaar bij het zeevisserijgebeuren betrok­
ken geweest is, zal worden overgemaakt.
Bij mijn aantreden als nieuwe minister van Ver­
keerswezen, nu een jaar geleden, vormden de 
zee en de zeevisserij voor mij een ontdekking. 
Mede dank zij uw zeer gewaardeerd vakblad 
heb ik mij in een minimum van tijd kunnen verge­
wissen van de problemen en het dynamisme 
van de sector, doch werd ik ook eveneens met­
een geconfronteerd met de drama's van de zee. 
Ook in 1982 sloeg het noodlot toe en eiste een 
zware tol.

In deze kerstperiode gaan mijn gedachten dan 
ook in de eerste plaats naar de door het noodlot 
getroffen families en naar allen, die met hun le­
ven als inzet, borg staan voor het dynamisme 
van de zeevisserij.
Het zal U niet verwonderen, dat juist dit dyna­
misme aan de basis ligt van mijn belangstelling 
en mijn waardering voor de sector. Een sector, 
waar de gemiddelde leeftijd van de opvarenden 
schommelt rond de dertig-jaar, mag een unicum 
in ons land worden genoemd. Enig ook wat mi­
nisteriële belangstelling betreft. Niet minder dan 
3 ministers worden dagelijks met de problema­
tiek van de zeevisserij geconfronteerd.

Zoals mijn collega's dit ongetwijfeld zullen doen, 
kan ook ik niet nalaten bij het overlopen van vijf­
tig jaar Visserijblad, vijftig jaar visserijgeschie- 
denis, even stil te blijven staan bij een constant 
kenmerk van onze Belgische zeevisserijvloot nl. 
de hoge produktiviteit. Een jaarlijkse aanvoer 
van rond de veertig miljoen kg en een bruto be­
somming van meer dan twee miljard frank met 
een tweehonderdtal schepen, zijn feiten die 
voor zichzelf spreken.
Voor mij, zoals trouwens voor de reders, bete­
kenen deze resultaten een stimulans om onze 
inspanningen ten bate van de sector en van de 
ganse gemeenschap voort te zetten.

ke slooppremieregeling, zonder nieuwbouwver- 
plichting, waarbij 15 % van de vloot werd afge­
bouwd. Bijkomende stimuli dringen zich op. Het 
VOZOR-premiestelsel betekende voor de jonge 
schippers en motoristen ontegensprekelijk zul­
ke stimulans. Met 34 premies, 18 voor de aan­
koop van een eerste vaartuig en 16 voor nieuw- 
bouworders, werd het gestelde doel, verjonging 
van de vloot en vernieuwing van de rederska- 
ders, in belangrijke mate bereikt.
Vandaag en morgen stelt zich het probleem van 
de geleidelijke vervanging van talrijke, in de ja­
ren zestig, gebouwde eenheden, welke thans 
een ouderdom bereiken, waarop zij om econo­
mische en technische redenen aan vervanqinq 
toe zijn.

Ik ben er mij van bewust, dat het met de VOZOR 
premie op gang gebracht nieuwbouwprogram- 
ma, welke in 1983 zal voleindigd zijn amper zal 
volstaan om de vloot op peil te houden.
Nieuwe impulsen dringen zich op. Partiële op­
lossingen lossen niets op. Daarom heb ik mij 
van meet af aan ten gunste uitgesproken van 
het aanpassen aan de economische realiteit 
van de bestaande slooppremieregeling, met 
nieuwbouwverplichting.

Konkreet betekent dit, dat van januari 1983, 
voor elke gesloopte ton, van economisch niet 
renderende eenheden, een premie van 30.000 
fr i.p.v. 6.000 fr zal worden uitbetaald.
De helft van de premie zal reeds bij het onderte­
kenen van het nieuwbouwcontract worden uit­
gekeerd, waardoor de exploitatie met het te slo­
pen vaartuig, tot het beschikbaar komen van het 
nieuwe schip zal kunnen voortgezet worden. 
Moge dit nieuw initiatief voor het zeevisserij be­
drijf in 1983 het inzetten van een voorspoedig 
jaar betekenen.
De resultaten van de laatste jaren hebben aan­
getoond dat zij die investeren in de zeevisserij, 
investeren in de toekomst. Ais Minister hiertoe 
helpen bijdragen is dan ook voor mij meer dan 
een eer.

Het Departement van Verkeerswezen staat in­
zake zeevisserij immers in voor schip en be­

manning en ligt bovendien financieel mede aan 
de basis van de nieuwbouw en vernieuwing van 
de vloot.
Sinds het verdwijnen in de zestiger jaren van de 
grote rederijen vormen de familiale bedrijven de 
steunpilaren van de sector. De familiale struc­
tuur biedt uitstekende waarborgen voor een de­
gelijke uitbating.
De resultaten hangen vrijwel uitsluitend af van 
de bekwaamheid van de schipper die aan boord 
gedurende elke viscampagne op zichzelf is aan­
gewezen, maar ook van de bekwaamheid, 
waakzaamheid en werklust van de reder die er 
zorg moet voor dragen zo spaarzaam mogelijk 
te exploiteren en die tussen elke viscampagne 
in, voor het voorbereiden van de volgende reis 
dient in te staan. Het zijn dan ook zij die naar 
aanleiding van dit jubileum een bijzondere hulde 
verdienen.

De keerzijde van de medaille is dat bij een famili­
ale structuur de kapitaalvorming uiterst moeilijk 
wordt. Meer dan vijftig miljoen frank bijeenbren­
gen voor een nieuwbouworder is voor een indi­
viduele reder of schipper-reder een haast on­
mogelijke taak.
De wetgever heeft gelukkigerwijze de Minister 
van Verkeerswezen een zeer akuraat instru­
ment ter beschikking gesteld om deze kapitaal- 
handicap te helpen overbruggen, nl. de wet van 
23.8.1948 op het scheepskrediet.
De wet, waarbij kredieten aan bijzonder gunsti­
ge voorwaarden worden toegekend, heeft se­
dert haar in voege treden voor de zeevisserij 
reeds geleid tot 573 kredietverstrekkingen ten 
bedrage van 2.331.728.000 fr.
In essentie gingen deze kredieten naar nieuw- 
bouworders. Op de wet op het scheepskrediet 
wordt echter eveneens beroep gedaan bij het in­
bouwen van een nieuwe motor of vislier of bij het 
aanpassen van de schepen aan de moderne 
visserijtechnieken.

Dank zij de gecumuleerde inspanning van de 
overheid en van de reders werden dit jaar op­
nieuw zes nieuwe schepen te water gelaten, 
waarvan er thans reeds vier ten volle operatio­
neel zijn. Hierdoor zal begin 1983 onze vloot, 
met haar 205 eenheden, de kaap van de 22.000 
brutoton overschrijden.
Bovendien plaatste ik, dit jaar alleen, mijn hand­
tekening op niet minder dan 11 nieuwe 
scheepskredietcontracten, waaronder vijf voor 
nieuwbouw op Belgische werven, allen gelegen 
aan de kust. Deze contracten vertegenwoordi­
gen een investering van meer dan 315 miljoen 
frank.
De hoge productiviteit -  de negen schepen die 
sedert 1 januari 1981 de vloot kwam versterken, 
hebben dit jaar voor meer dan 120 miljoen frank 
bruto besomming gezorgd -  is voor mij een 
doorslaggevend argument om, in deze moeilijke 
tijden, ook voor 1983 de nodige budgettaire mid­
delen op de begroting in te schrijven.
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EEN GOUDEN JUBILEUM
Eerst en vooral bied ik de uitgever en de ganse 
redaktie mijn beste gelukwensen aan ter gele­
genheid van het vijftigjarig bestaan van „Het 
Visserijblad”.
Ik wens dit vinnig en vechtlustig blad nog vele ja­
ren van opbouwend strijdgenot toe, in wijsheid, 
overeenkomstig de jaren ervaring, en in het be­
lang van onze mooie Vlaamse zeevisserij.
Aan onze reders en vissers.
1982 was weer eens gekenmerkt door de moei­
lijkheden rond het totstandkomen van een ge­
meenschappelijk beleid voor de zeevisserij. Tij­
dens de eerste helft van dit jaar, hebben wij hier­
toe diverse pogingen ondernomen. Dit was niet 
helemaal zonder sukses, want het dient gezegd 
dat de nogal sterk uiteenlopende standpunten 
gaandeweg dichter bij elkaar kwamen te liggen, 
zo onder meer wat het Britse en Franse stand­
punt betreft.
Met Dene.viarken op de voorzittersstoel kwam 
evenmin schot in de zaak. De Denen hebben 
trouwens hun eisen zeer hoog gesteld en met 
klem verdedigd in de verschillende visserijraden 
die aan dit onderwerp werden gewijd.
Het blauwe Europa komt dus zeer moeilijk van 
de grond. Het ontbreken van een gemeen­
schappelijk visserijbeleid kan leiden tot een ver­
ontrustende situatie, als gevolg van nationale 
beslissingen, die bij ontstentenis van een ge­
meenschappelijk akkoord zonder veel coördi­
natie worden genomen. Wij betreuren dit dan 
ook ten zeerste. Voor een kleine lidstaat, met 
vrijwel geen eigen visgronden, komt het er meer 
dan ooit op aan bijzonder waakzaam te zijn.
Het kan nuttig zijn nogmaals te onderstrepen 
dat wij principieel voorstander blijven van een 
EG-conserveringsbeleid op basis van techni­
sche maatregelen, veeleer dan op basis van 
een TAC- en quota-regeling.
Sinds jaar en dag heeft de Belgische delegatie 
gewaarschuwd voor de gevaren die aan een 
TAC- en quota-regeling onbetwistbaar verbon­
den zijn. Hoe dan ook, wij moeten ons recht­
matig deel van de koek bekomen, ten einde de 
leefbaarheid van onze vissersvloot veilig te stel­
len.
Ter gelegenheid van mijn kontakten met de vis- 
serijmiddens heb ik steeds gepoogd nuchtere 
en zakelijke taal te spreken, erop wijzend dat, 
binnen de beperktheid van de zeer krappe fi­
nanciële middelen, toch een nationaal visserij­
beleid wordt gevoerd dat misschien niet ophef­
makend is maar in elk geval wel doordacht en 
goed afgewogen. In sommige buurlanden wor­
den bepaalde zaken (bv. nieuwbouw) mis­
schien veel grootser aangepakt, maar het is niet 
uitgesloten dat dit achteraf wel eens een misre­
kening zou blijken. Wij voeren ons beleid op on­

ze manier, d.w.z. voorzichtig en bedachtzaam 
en steeds in nauw contact en overleg met de 
sektor.
De brandstofbesparingspremie is ongetwijfeld 
bij onze reders goed in de smaak gevallen; deze 
problematiek moet in de toekomst van nabij 
worden gevolgd, rekening houdend met wat in 
de andere lid-Staten ter zake van toepassing is.
Toch mogen we het belang van de tenuitvoer­
legging van strukturele maatregelen niet uit het 
oog verliezen, met het oog op een aangepast en 
zich voortdurend aanpassend beleid inzake 
vloot, bemanning, experimentele visserij, we­
tenschappelijk en technisch onderzoek. Vermits 
in 1983 het projektenbeleid voor de experimen­
tele visserij tien jaar innoverende werking achter 
de rug heeft, wens ik speciaal even stil te staan 
bij deze boeiende wissel op de toekomst van on­
ze bedrijvigheid. Door stille werkers (bedrijfs- 
mensen, ambtenaren en technici) .wordt hier

door P. DEKEERSMAEKER, 
Staatssekretaris 
voor Europese Zaken 
en Landbouw

hardnekkig en met veel verbeeldingskracht ge­
ijverd om de zo broodnodige vernieuwing en 
aanpassing te stimuleren. De verwachtingen 
die wij in dit projektenbeleid stellen zijn groot en 
worden trouwens steeds groter, naarmate 
steeds meer nieuwe eisen naar voor komen, zo­
als die in verband met de gasoil-problematiek. 
Wij hopen dat, in zijn tweede decennium, dit pro­
jektenbeleid een belangrijke faktor moge wor­
den in de herstrukurering van onze visserijsek- 
tor.
Al met al zijn er voor het voorbije jaar ook posi­
tieve feiten te noteren. Het ziet er naar uit, dat de 
totale bruto-besomming (in Belgische en 
vreemde havens samen) in 1982 ruim 2.350 mil­
joen F zal bedragen, hetzij een stijging met zo­
wat 12 % t.o.v. 1981 (ter vergelijking : in 1981 
kenden wij een groei van 10 %, en in 1980 
slechts 2,2 %). Dit is dus heel wat meer dan een 
nul-groei, in tegenstelling tot het resultaat in tal 
van andere Sektoren van de ekonomie. Het is 
waar dat anderzijds ook de exploitatiekosten 
verder de hoogte zijn ingegaan, vooral dan de 
gasoil-prijs, waarin evenwel -  sedert begin no­
vember -  een dalende tendens valt waar te ne­
men. M aar al bij al mag toch gesteld worden dat 
de sektor gezond is. Dat onze reders en kandi- 
daatreders blijven geloven in de toekomst van 
het visserijbedrijf blijkt uit de sedert een paar ja­
ren flink toegenomen animo voor nieuwbouw 
evenals voor modernisering- en aanpassings- 
werken van bestaande vaartuigen.
Jammer genoeg moet ook dit jaar deze Nieuw­
jaarsboodschap een herinnering bevatten aan 
hen die in het voorbije jaar omkwamen op zee. 
Hierbij denken wij vooral terug aan de 0.202 
„Pelagus” die op 21 januari 1982, zo kort na de 
ramp met de Z.180, machteloos vastliep op de 
rotsen van Vestmannaeyjar, op de zuidkust van 
IJsland. Vier mensen kwamen om in deze 
scheepsramp : twee jonge opvarenden van de 
„Pelagus” evenals-eerder uitzonderlijk bij een 
schipbreuk -  ook twee mannen van de ter hulp 
gesnelde IJslandse reddingsploeg.
Anderzijds mogen wij dankbaar zijn dat, bij de 
recente schipbreuk van de Z.209 „Onedin” op 
6 november 1982, de vijf opvarenden allen veilig 
aan wal konden worden gebracht, zoals trou­
wens ook op 10 januari 1982, de vijf opvarenden 
van de Z.574 „Nautilus”.
Tenslotte heeft mijn jaar kennismaking met de 
visserij mij geleerd het dynamisme en het eco­
nomisch belang van deze sector te waarderen. 
Moge in 1983 voor ons allen een jaar worden 
van goede verstandhouding en vruchtbare sa­
menwerking.
Ik wens U allen, naast en voorspoedig 1983 met 
mooie besommingen, vooral een behouden 
vaart.
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ONZE JONGSTE AANWINST OP ONS FABRIKATIE-PROGRAMMA:

DE NIEUWE 6-TROMMEL VISLIER TYPE 3000-6 
EEN BRUSSELLE PRODUKT 

DAT KRACHT AAN DUURZAAMHEID PAART:
Op de gemiddelde trommeldiameter: van 20 tot 30 ton max. trekkracht.

Alle trommels met gekombineerde friktiekoppelingen en brandremmen pneumatisch
bediend vanaf de brug : 1 handle per trommel.

DE EERSTE VAARTUIGEN MET DEZE NIEUWSTE VISLIER UITGERUST: 
Z.46 „Neptunus” Z.90 „Oosthinder”

+ 3de in aanbouw op de Scheepswerf Degraeve, Zeebrugge

BRUSSELLE MARINE INDUSTRIES N.V.
W estendelaan 1, 8450 NIEUWPOORT -  0  (058) 234.871 -  Tlx. 810.32
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DE ZEEVISSERIJ 1955-82

door O. VANNESTE, 
Gouverneur 
van de Provincie W est-V laanderen

Dit jaar publiceerde het Westvlaams Ekonomisch Studiebureau een struk- 
tuur-anaiyse van de Belgische zeevisserij. Deze studie was een aktualisa- 
tie van een analoge studie die werd uitgevoerd op het einde van de jaren 
vijftig (de Belgische Zeevisserij. Een ekonomische studie). Het beeld van 
de Belgische zeevisserij is gedurende de meer dan twintig jaar die tussen 
beide studies zijn verstreken, grondig gewijzigd.
Waar de zeevisserijvloot in 1955 nog 430 vaartuigen telde, is dit aantal in
1981 teruggevallen op minder dan de helft, namelijk 205. Deze daling is 
reeds aan de gang sedert 1958 en enkel in 1980 viel er nog een stijging met 
drie eenheden te noteren. Vooral in de jaren zeventig is de afbouw aan­
zienlijk geweest. Vele faktoren, zoals de fors opgelopen bouwkosten, de 
hausse van de brandstofprijzen en het algemeen klimaat van onzekerheid 
omtrent het visserijbeleid lagen aan de basis van het stilvallen van de 
nieuwbouw. Pas in 1980 kwamen opnieuw zes nieuwe schepen in de 
vaart. In 1981 werd hetzelfde aantal bereikt, en eind 1981 waren nogmaals 
vier vaartuigen in aanbouw. Nu de belangrijke stimulans van de VOZOR- 
premiesis weggevallen, kan de provinciale nieuwbouwpremie, samen met 
een soepele toepassing van de wet op het scheepskrediet, de zo noodza­
kelijke vernieuwing en modernisering van de vissersvloot op peil houden.
Vermits oudere vaartuigen vervangen worden door gemiddeld grotere 
vaartuigen met krachtiger motoren, is de evolutie inzake tonnenmaat en 
drijfkracht niet zo ongunstig geweest. In 1955 telde de vloot 26.350 BT en 
63.913 PK. In 1981 waren de cijfers respektievelijk 21.588 BT en 88.291 
PK, dit is een lichte achteruitgang inzake tonnenmaat en een positieve 
evolutie inzake drijfkracht. De toename van de gemiddelde kapaciteit van 
de vaartuigen blijkt uit de verdeling naar scheepsklasse. Waar in 1955 
meer dan twee derden van de vaartuigen minder dan 70 BT haalden, is dit 
anno 1981 teruggevallen op iets meer dan één derde.
De bemanningsevolutie loopt parallel met de halvering van de vlootom- 
vang. In 1955 waren 1.800 vissers aangemonsterd op 391 bemande vaar­
tuigen; in 1981 waren nog 894 vissers tewerkgesteld op 193 bemande 
vaartuigen. Het tewerkstellingsverlies tengevolge van produktiviteitsstij- 
gingen werd vrijwel volledig gekompenseerd door de verschuiving naar 
grotere vaartuigen die een grotere bemanning vereisen. Het kwantitatieve 
bemanningsprobleem, dat in 1955 nog zeer accuut was, is momenteel 
heel wat minder ernstig. Het aksent ligt nu vooral op het kwalitatieve vlak 
en de noodzakelijke hervorming van het visserij-onderwijs.
RECORDJAAR IN 1955
Het jaar 1955 was inzake aanvoer door de Belgische vloot een rekordjaar. 
Toen werden 72.000 ton visserijprodukten aangevoerd voor een totale 
waarde van 580 miljoen frank. In 1981 werd nog slechts 44.000 ton aange­
voerd. Tengevolge van de stijging van de visprijzen bedroeg de besom­

ming evenwel 2, 1 miljard frank. Wanneer deze globale gegevens nochtans 
gerelativeerd worden ten opzichte van de daling van de vlootomvang, valt 
niettemin een gestadige toename van de vangst per vaartuig te noteren. 
Sedert 1978 is de situatie zelfs vrij goed te noemen.
De aanvoer van visserijprodukten in België volstaat echter niet om de inter­
ne markt te voorzien. In 1981 werd in België zowat 161.000 ton vis gekon- 
sumeerd (aanvoergewicht). Gezien jaarlijks zowat20.000 ton wordt uitge­
voerd, is België in aanzienlijke mate afgestemd op invoer. In 1955 werd
66.000 ton ingevoerd voor een waarde van 931 miljoen frank. In 1981 was 
dit opgelopen tot 110.000 ton voor een waarde van 10 miljoen frank. De ex­
panderende interne markt en de grote afhankelijkheid van de invoer wijzen 
erop dat er voorde Belgische visserijvloot nog belangrijke expansiemoge­
lijkheden zijn.
GROTE EVOLUTIE
Evenwel blijkt het vrij moeilijk deze mogelijkheden aan te pakken. Sedert 
1955 immers, heeft het visserijbeleid een uitermate grondige evolutie 
doorgemaakt. Waar 25 jaar geleden de visserij nog was gekenmerkt door 
een grote mate aan exploitatievrijheid, is deze anno 1982 in ruime mate 
aan banden gelegd, door het instellen van exclusieve visserijzones en 
vangstbeperkingen. De diskussie op EG-niveau over de visserijzones en 
vangstkwota, is evenwel nog steeds niet gesloten. Deze situatie stelt on­
dermeer de Belgische visserijsektor voor grote onzekerheid. Om eenzijdi­
ge en diskriminerende beslissingen van de diverse EG partners te voorko­
men, is het van groot belang dat op korte termijn overeenstemming wordt 
bereikt inzake het Europees visserijbeleid.

Een ander probleem dat dringend de aandacht vergt, is dat van de rentabi­
liteit. Aan de ene zijde dient een bevredigende oplossing te worden gevon­
den voor de problematiek van de brandstofprijzen, aan de andere zijde kan 
ook nog werk worden gemaakt van de verhoging van de opbrengsten. On­
dermeer dient in dit verband gedacht te worden aan bepaalde maatregelen 
inzake marktbeleid en aan de verbetering van rationalisatie van de verwer- 
kings- en afzetstruktuur.
De ganse problematiek van de zeevisserij is thans sinds 50 jaar behandeld 
geworden in het „ Visserijblad”; zowel de betrokken beroepsgroep, de 
overheid en een breed publiek kreeg aldus via dit blad de nodige informatie 
over de gang van zaken in de zeevisserij; ook werden via dit medium 
standpunten ingenomen om de belangen van de zeevisserij te dienen.
Derhalve breng ik graag en welgemeend eerbetoon aan allen die bij de 
nooit aflatende werking ervan betrokken waren. Mocht de invloed die van 
hen uitgaat ook in de toekomst een blijvende vreugde en drijvende kracht 
voor de Belgische zeevisserij betekenen.
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DE BESTE 
STUURLUI 
STAAN 
AAN WAL.

Het is een hele opgave om in deze krisistijd het hoofd boven 
water te houden. U moet overal tegelijk zijn. Snel en efficiënt 
reageren is de boodschap.

Maar daar z it een gevaar in. Want terw ijl U honderd en een 
details regelt verliest U de grote beleidslijnen u it het oog.
En uw bedrijf w ijk t van de uitgestippelde koers af.

Om dat te vermijden hebt U een stuurman aan de wal nodig: 
uw agent van de G-bank die zijn financiële en beheerstech- 
nische ervaring te uwen dienste stelt en met U nagaat hoe U 
uw zaak veilig door de krisisstorm kunt loodsen.

De bankservice die hij U daartoe aanbiedt, is van het aller­
hoogste gehalte. Maar dat wist U natuurlijk al langer.

<ü
Generale 

Bankmaatschappij
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A a n  P r o s . . .  

. . . v a n  z i j n  v r i e n d e n  !

Mijnheer de Redacteur,

We hebben vernomen dat „Het Visserijblad" volgende week zijn 
50e jaargang ingaat en dat te dezer gelegenheid met Kerstdag er 
een feestnummer zal verschijnen waarin talrijke bevoegden er 
hun ideeën en wensen zullen voorop zetten.

Als niet genodigden daartoe, maar als lezers en vrienden van je 
vakblad en bewonderaars van watje allemaal in je leven en gedu­
rende dit vijftigjarig bestaan voor de visserij hebt tot stand ge­
bracht en behartigd, hebben we het toch nodig geacht en aange­
durfd met de medeplichtigheid van een paar van je medewerkers, 
een naamloze brief in te zenden in de hoop dat ze de moed zullen 
hebben dit zonder je weten en vragen als sluikpersartikel in te tas­
sen, hoe moeilijk het soms is je te omzeilen. Binnen vijftig jaar zul­
len we de visserijgemeenschap daarover niet meer kunnen inlich­
ten en zal ook dit tot de geschiedenis behoren.

Het is ons allen bekend dat je in al die voorbijgaande jaren in „Het 
Visserijblad", dikwijls met je opvliegend karakter, een harde taal 
hebt gebruikt en wat volgens jou niet goed was, bekampthebt, bij­
zonderlijk wanneer het ging tegen de belangen van de maat­
schappijen welke je hebt opgericht of er in zetelde en vooral wan­
neer het ging tegen de belangen van kustvissers en kleine reders.
Het is ons ook bekend dat je soms on redelijk waart en daarin noch 
vriend noch vijand spaarde en dat je daardoor ook nu en dan je 
echte goede vrienden mishaagde, zoals wij het zijn, zonder je er 
rekenschap van te geven. Het is voor die reden dat we ook thans 
onze naam niet willen prijs geven in de hoop dat je medewerkers 
de moed zullen hebben dit artikel ook eens te laten verschijnen.

We weten immers allen dat wanneer het slecht gaat in de visserij 
en in de zaken die je er behartigt of wanneer de Hogere Overheid 
te lang wacht om een beslissing te nemen of deze je niet bevalt, je 
op dat ogenblik in je burelen niet moet bezocht worden om van je 
een gunst te bekomen of een goede raad te krijgen of om met je 
een gesprek aan te gaan.

Je personeel raadt ons dan aan, wat te wachten en je op dat ogen­
blik met rust te laten. Het is ons ook bekend, dat je nu de 76 nadert, 
je nochtans nog altijd de eerste en de laatste op je burelen bent en 
je personeel moet zien dat het er ook tijdig is, want het is mis­
schien niet genoeg bekend dat je de bedrijven waar je nog steeds 
de leiding hebt, in al hun werking en moeilijkheden leidt en kontro- 
leert, alsof je nog 30 waan. Maar je veranderen, je zeggen of 
schrijven dat je het voortaan wat zachter en kalmer moet aan­
doen, dat is olie op het vuur gooien en je nog meer kwaad bloed 
zetten.

Het is daarom dat we dit briefje langs de weg van de vrije sluikpers 
zenden en hopen opgenomen te zien om je nochtans geluk te 
wensen namens je vele vrienden en ter attentie van je vijanden, 
die zich ook wel zullen herinneren waarom, niettegenstaande ze 
ook door je geholpen werden, ze je niet kunnen luchten.

Je blad, dat toch een vrij vakblad is gebleven, wordt zowel door de 
Overheid, vriend of vijand, de visserij van België en Holland zeer 
veel en graag gelezen, zelfs al bevallen sommige artikelen hen 
niet altijd, maar omdat er veelal goede gedachten inzitten, het re­
sultaat van een jarenlange praktische ondervinding in alle lagen 
van ons bedrijf. Daarom is het dat. niettegenstaande je moeilijk 
karakter, we je verwezenlijkingen bewonderen en je mogen be­
danken voor al wat je in die 50 jaar voor de Belgische visserij be­
tracht en verwezenlijkt hebt. Want wanneer we alles eens bekij­
ken. is het niet alleen Het Visserijblad, maar ook zoveel andere za­
ken welke je voor de kleine visser en reders in al die jaren hebt tot 
stand gebracht of helpen verwezenlijken. Je werk omtrent dit alles 
opsommen, zou boekdelen vergen.

Degenen die nog leven en je sedert je jeugd en vooral sedert dat je 
in 1929 in de visserij kwam, hebben leren kennen en je bezig heb­
ben gezien moeten, niettegenstaande alles, voor jou en je verwe­
zenlijkingen hun pet af doen.

Het volstaat niet alleen aan je Visserijblad te denken maar aan de 
tijd datje in de vismijn aan stad was, datje er vlug secretaris werd 
van een stedelijke zieken- en pensioenkas voor vissers en vis­
sersweduwen waar de vissers reeds aan 54 jaar een stedelijk 
pensioen kregen, dat je hulpsecretaris en schatbewaarder waart 
van de toenmalige Nationale Propagandacommissie voor Visver- 
bruik en de toenmalige gouverneur van West-Vlaanderen, een 
Rijksnormaalschool voor onderwijzeressen en regentessen te 
Brugge bezocht, waar je een propagandadag voor een groter vis- 
verbruik met een prijskamp met talrijke prijzen voor alle studenten 
en een groots visdiner had ingericht. Je werd, voor zover ons nog 
bekend, griffier van de Ongevallenkas voor Zeevissers, waar je de 
stempel op zette tegen de misbruiken door de Syndikaten, toen al 
in het leven geroepen.

Het volstaat de nog in leven zijnde reders te herinneren aan watje 
voor alle reders en vissers begin, tijdens en na de oorlog gedaan 
hebt en hoe talrijken onder hen door oorlogsfeiten geteisterd, door 
je geholpen werden en je wekenlang Frankrijk afreisde om hun 
schepen op te zoeken, te doen herstellen en terug te brengen. 
Ook hier zijn boekdelen over te schrijven.

Het volstaat ook te wijzen op je stichting van de beroepskustvis- 
sersverenigingen Hand in Hand te Oostende en Zeebrugge, de 
stichting van het Verbond der Belgische Visserij, waar voor het 
eerst groot en klein verenigd werden en tenslotte de Rederscen- 
trale, waarvan je nevens Vanderrol, Bauwens en Menu, de grote 
bezieler van waart en nu, niettegenstaande je harde lijn, er nu te­
kort bent.

En dan spreken we niet van de stichting van je coöperatieven Hulp 
in Nood en SCAP, waar je nog steeds met harde hand leidt zonder 
te spreken van de coöperatieve visafslag O. V.A., waar je 15 jaar 
geleden alle privé-afslagen wist uit te schakelen en tot de sterkste 
en goedkoopste visafslag van onze tijd wist om te vormen.

Tenslotte is het ons onmogelijk nog te wijzen op de talrijke com­
missies of verenigingen waarin je zetelt of gezeteld hebt, waar je 
soms een harde taal gebruikt, onrecht wil bestrijden en je prakti­
sche kennis van vrije visserij van belang is.

Dit alles overwogen hebbend en wetend dat achter die ruwe korst 
een gouden hart zit, zouden we echter je willen doen begrijpen dat 
je het langzamerhand wat zachter zou moeten aandoen en niet de 
eerste en de laatste op je burelen moet zijn, want niet alleen je 
vrienden houden nog van je, maar de kleine man, uw kustvissers 
en kleine reders, hebben je nog zo nodig, uit wier mond we nog 
dikwijls vernemen : ” 't Is te hopen dat hij er nog lang moge zijn, 
want waar anders dan bij hem moeten we gaan wanneer we hulp 
nodig hebben ?”.

Ook je vrienden, die je hier in dit schrijven wat hard aangepakt 
hebben, wensen dat in 't belang van al wie het goed meent en van 
de ganse visserij. Zij hopen dat in al je bedrijvigheid je nog lang ge­
zond moge blijven om de verenigingen welke je leidt, verder in het 
leven te kunnen houden in het belang van de ganse Belgische vis­
serijgemeenschap.

Dat is niet alleen de wens van de ganse visserij maar ook van de 
Overheid, die je heeft leren kennen voor je onverdroten inzet voor 
het belang van de velen die nog dagelijks op je beroep doen en het 
ook wel eens hebben over je onstuimig karakter, maar nog veel 
meer over de talrijke nuttige verwezenlijkingen, in het belang van 
je medemensen, tot stand gebracht.

Je vrienden.
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DEZEEBRUGSE 
VISSERIJ : 
BLOEIEND EN 
TOEKOMSTGERICHT

door Frank VAN ACKER, 
burgemeester van Brugge

De jongste jaren komt 
Zeebrugge vooral in het 
nieuws door de 
gigantische werken 
die er een wereldhaven 
zullen van maken. 
Nochtans floreert in 
Zeebrugge ook een 
visserijbedrijvigheid die 
gerust de belangrijkste 
van het land mag 
genoemd worden.
Een schets van deze 
Zeebrugse visserij, 
minder gekend maar 
daarom niet minder 
belangrijkl

De Zeebrugse vissershaven, zowel op het vlak van de aanvoerwaarde als de productiecapaci­
te it de numero uno van de Belgische visserijbedrijvigheid.

EEN VLEUGJE HISTORIEK
Het einde van de 19e, en het begin van de 20ste 
eeuw, is voor Zeebrugge de periode geweest 
waarin de nieuwe zeehaven gestalte heeft ge­
kregen. In 1907 wordt die haven plechtig ge­
opend. Maar daar alleen blijft het niet bij; men wil 
in Zeebrugge immers ook een vissershaven 
aanleggen, als de kristallisatie van de visserij 
aan de Oostkust. Opdat de vissers van Heist er 
met hun bootjes zouden in terecht kunnen als 
schuilhaven, wordt in 1906 een vissersdok 
opengesteld, oostwaarts van de vaargeul naar 
de zeesluis, en in 1909 komt er een houten 
loods voor de visverkoop.
In de decennia die volgen zullen vissershaven 
en vismijn diverse keren uitbreiden, telkens ver­
groot of vernieuwd worden om te kunnen vol­
doen aan de groeiende visserij-aktiviteiten.
De visserij-akkomodatie in Zeebrugge lijdt sterk 
onder de 2de wereldoorlog, maar daarna komt 
er een nieuw elan. In 1948 bouwt de stad Brug­
ge een nieuwe vismijn, 180 m lang en 29 m 
breed, die in 1966 omwille van de toenemende 
aanvoer alweer met 100 m moet verlengd wor­
den, en aldus de vorm aanneemt die wij thans 
nog kennen. Het aantal pakhuizen is inmiddels 
verhoogd tot 34. Ook het vissersdok is nog uit­
gebreid.
Vandaag de dag is Zeebrugge een grote en mo­
derne vissershaven rijk, waaromheen een be­
drijvigheid gegroeid is die een niet te onder­
schatten aantal arbeidsplaatsen telt, o.m. in de 
visverwerkende nijverheid en in de toelever­
ingsbedrijven (brandstof, tuigage, scheepswer­
ven, enz.).
Eén van de recentste belangrijke realisaties is 
de automatische slipway die in 1940 in het Prins 
Filipsdok is aangebracht, en waar de schepen 
voor onderhoud en herstelling terecht kunnen.
DE PLAATS VAN ZEEBRUGGE 
IN DE BELGISCHE ZEEVISSERIJ
Van de 3 zeehavens in ons land -  Oostende, 
Zeebrugge en Nieuwpoort -  is die van Zeebrug­

ge ontegensprekelijk uitgegroeid tot de belang­
rijkste, en dat zowel voor wat de visverkoop be­
treft, als voor het aantal vaartuigen en vissers. 
Wat de visaanvoer betreft staat Oostende welis­
waar nog steeds bovenaan : 55 % tegenover 39 
% voor Zeebrugge in 1981. Maar door een ze­
kere specialisatie van Zeebrugge op duurdere 
vissoorten zoals tong, tarbot, garnaal en lan- 
goestienen, haalt Zeebrugge nu het leeuwen­
aandeel naar zich toe in de globale besomming, 
nl. zo’n 56 % van het verkoopcijfer in de 3 ha­
vens samen.
Bekijken we dit voor Zeebrugge eens iets gede­
tailleerder. In 1981 werd daar in totaal om en bij 
de 15,01 miljoen kg vis en garnaal op het droge 
gebracht, goed voor een globale besomming 
van circa 1,043 miljard fr. Dit jaar, 1982, werd de 
magische kaap van de 1 miljard besomming be­
reikt op 3 november jl. Het laat zich aanzien dat, 
én door de gestegen aanvoer, én door de hoge­
re prijzen, het besommingsbedrag dit jaar zal 
oplopen tot 1,2 miljard.
Eind 1981 bestond de Belgische zeevisserij­
vloot uit 205 schepen, waarvan er meer dan de 
helft, nl. 108, in Zeebrugge hun thuishaven heb­
ben. Van de totale tonnenmaat van de vloot, 
21.588 BT, neemt Zeebrugge 11.948 BT voor 
zijn rekening.
Het is genoegzaam bekend dat het vlootbe- 
stand de jongste 20 jaar overal is teruggelopen. 
Daar staat dan wel tegenover dat er ook een ge­
neratie nieuwe schepen ingezet is, meestal gro­
ter en moderner uitgerust. Zeebrugge blijft in die 
evolutie allesbehalve achterop, maar staat zelfs 
aan de top. in de loop van 1982 werden 4 nieu­
we schepen -  de Z.39, Z.50, Z.89 en Z.284 -  in 
de vaart gebracht, en 2 -  de Z.46 en Z.54 -  te 
water gelaten. Daarenboven zijn er nog drie 
schepen voor Zeebrugge in bestelling.
En om deze vergelijkende cijferreeks af te ron­
den, stippen we nog aan dat er eind 1981 van de 
894 aangemonsterde zeelieden 480 in de Zee­
brugse vloot zaten.
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DE STAD BRUGGE 
EN DE ZEEBRUGSE VISSERIJ
De uitbating van de vismijn hoort toe aan de stad 
Brugge, die sedert 1926 de visverkoop organi­
seert, en de mijn sinds 1973 ingeschakeld heeft 
bij de gemeentebedrijven.
Het stadsbestuur heeft altijd een bijzondere in­
teresse betoond voor de visserij in Zeebrugge.
Er zijn inspanningen gedaan om tot een ratione­
ler en beter beheer van de vismijn te komen, en 
daartoe zijn een reeks diensten overgenomen} 
van de partikuliere sektor, o.m. de vissorteer- 
ders en de kielbank (1966), de viswegers 
(1966), de bennenverhuring (1974) en de los- 
kraantjes en sorteertafels (1978).
Ingrijpend is de manier waarop, door toedoen 
van het stadsbestuur, onlangs de visafslag ge­
reorganiseerd is. Voorheen werd de visafslag 
verzekerd door een P.V.B.A. waarin enkel de 
handelaars vertegenwoordigd waren. Sinds 1 
oktober van dit jaar gebeurt dit door de S.V.
„Zeebrugse Visafslag”. Van de 180 aandelen is 
telkens één derde in handen van het stadsbe­
stuur, de rederscentrale afdeling Oostkust en de 
handelaars. Een deskundigeren evenwichtiger 
organisatie van de visafslag wordt zo mogelijk.
Officieel, volgens artikel 3 van de oprichtingsak­
te, is het doel van de maatschappij als volgt:
„Het inrichten, bevorderen, leiden en waarne- De Z.89, een van de nieuwste eenheden van een voortdurend expanderende Zeebrugse 
men aan de Belgische Oostkust van de veiling vissersvloot, 
van vis, schaal-, schelp- en weekdieren, en het 
daartoe kunnen verrichten van alle nijverheids-, 
handels- en financiële ondernemingen, van roe­
rende of onroerende aard” .
Eind 1982 kan de Zeebrugse vismijn als een 
bloeiend en kommercieel gezond bedrijf bes­
tempeld worden, met een bekwaam en dyna­
misch bestuur.
Nog andere verbeteringen zijn trouwens door­
gevoerd of staan op stapel.
Door de stijgende aanvoer en de grotere sche­
pen is bijvoorbeeld een nieuwe regeling getrof­
fen voor wat betreft het opgeven van de vang­
sten en het aantal vaartuigen die toegelaten 
worden per marktdag. Door deze nieuwe rege­
ling, die inging in mei van dit jaar, zijn de vaartui­
gen verzekerd van hun marktbeurt op de markt­
dag waarop ze ingeschreven werden en wordt 
de mogelijkheid om verwezen te worden naar 
een volgende dag wegens gebrek aan plaats, 
uitgeschakeld.
PROBLEMEN EN 
TOEKOMSTVERWACHTINGEN
Het ontbreekt in de visserijsektor zeker niet aan 
problemen. De toenemende verontreiniging van 
het zeemilieu zal het kwaliteitsprodukt dat vis 
toch is, uiteraard niet ten goede komen. Er zijn 
ook de brandstofprijzen die fors de pan uit rijzen.
De meeropbrengsten van de verkoop van de 
vangsten houden bijlange geen gelijke tred met 
de kolossale kostenstijging van de brandstof.
De boten verbruiken ook heel wat; een door­
snee vaartuig komt aan 30001. of meer per 24 u.
De brandstofprijzen blijven voor de visserij dan 
ook een levensgroot probleem.
Niet alleen daar zijn er financiële problemen; 
ook de investeringen voor nieuwe boten worden 
loodzwaar. De tijd dat men via relatief weinig fi­
nanciële middelen met een visserssloepje kon 
uitzetten is voorbij. Vandaag durven de kosten 
voor een nieuw groot stalen vaartuig oplopen tot 
60 à 70 miljoen.
Last but not least zijn er de vraagtekens in ver­
band met de verdere maritiem-industriële uit­
bouw van Zeebrugge, vooral dan inzake de 
voorhaven en de LNG-terminal. In visserijkrin- 
gen vreest men wel eens dat die grootschalige 
havenaktiviteiten de visserij zouden in de hoek 
drummen. Tegenover die vrees staat evenwel 
de intentie om de visserij zeker te behouden, en 
zelfs belangrijke infrastruktuurwerken uit te voe­
ren ten gunste ervan.

De Zeebrugse vism ijn, het kloppend hart van een boeiende en bloeiende sector.
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wensen U dan ook nog een lange en vruchtbare toekom st!
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8000 Brugge, Pathoekeweg 68/70
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B O O D S C H A P  V A N

BURGEMEESTER FRANK VAN ACKER 
VAN BRUGGE

Zoals de jongste jaren gebruikelijk is geworden, 
is mij gevraagd om enkele overwegingen in dit 
jùbileum-kerstnummer van HET VISSERIJ­
BLAD te schrijven. Het is een uitnodiging die ik 
met genoegen aanvaard, en ik wil er gebruik van 
maken om een beeld te geven van Zeebrugge, 
van belangwekkende dingen die daar het voor­
bije jaar gebeurd zijn en het komende jaar nog 
zullen gebeuren.
Er zijn vooreerst de enorme havenwerken. In de 
voorhaven worden twee dammen in zee ge­
bouwd. Op de oostelijke dam is men bezig met 
de konstruktie van een terminal voor vloeibaar 
aardgas. Alles wordt in het werk gesteld om 
daar tegen 1985 de eerste tanker met het gas uit 
Algerije te kunnen ontvangen. Het gaat om een 
uiterst belangrijk project. Dat bleek nog enkele 
dagen geleden toen de Algerijnse president 
Chadli zelf en enkele van zijn ministers, ter 
plaatse zijn komen kijken naar de werken.
Het komende jaar wordt ongetwijfeld een histo­
risch jaar voor de haven. Men voorziet immers

dat begin september 1983 de nieuwe grote zee­
sluis, de toegangspoort tot de achterhaven voor 
zeereuzen tot 125.000 ton, en die nieuwe ach­
terhaven zelf, operationeel zullen zijn.
Die havenexpansie mag evenwel de woon- en 
leefgemeenschap Zeebrugge niet in de hoek 
drummen. Ik kan in alle oprechtheid zeggen dat 
het Stadsbestuur op dat vlak niet met de handen 
in de schoot is blijven zitten. Er is heel wat ge­
beurd om de toekomstige leefbaarheid van Zee­
brugge veilig te stellen. Enkele maanden gele­
den is op het Marktplein een gloednieuw ge­
meenschapshuis in gebruik genomen. Naast de 
administratieve diensten, biedt dit centrum 
ruimte voor allerlei uitingen van het kultureel- en 
ontspanningsleven van de Zeebruggelingen. 
Op de zeedijk staat een nieuw badengebouw, 
en aan de Evendijk Oost wordt een nieuwe 
Sporthalle uit de grond gestampt. Er zijn voortal­
rijke miljoenen werken aan voetpaden en we­
gen gebeurd of gepland, en door de voltooiing 
van de werken aan de nieuwe sluis, laat het zich

aanzien dat de oude Kustlaan, als vitale verbin­
ding doorheen de dorpskom, binnenkort weer 
zal kunnen in gebruik genomen worden. 
Uiteindelijk komen we dan ook bij de visserij in 
Zeebrugge. En dat het er goed mee gaat, be­
wijst het feit dat in 1982 voor de tweede opeen­
volgende keer het magische cijfer van 1 miljard 
fr. besomming gehaald werd in de Vismijn. De 
stad heeft er zich altijd voor beijverd om het be­
heer van de visserij-aktiviteiten beteren ratione­
ler te maken. Dat werd het afgelopen jaar het 
duidelijkst bewezen met de hervorming vart de 
Zeebrugse Visafslag waarin nu, naast de han­
delaars, ook het stadsbestuur en de reders ver­
tegenwoordigd zijn.
Geachte lezers, Zeebrugge met zijn bevolking, 
zijn visserij en zijn haven, heeft in het stedelijk 
beleid altijd een speciaal plaatsje gekregen. Ik 
verzeker U dat die aandacht voor dat Brugge- 
aan-zee in de toekomst niet zal verminderen, 
wel integendeel !

EEN ERESALUUT
door Dries CLAEYS,
ere-Voiksvertegenwoordiger
en Voorzitter
van de Bedrijfsraad
voor de Zeevisserij

Bij het 25-jarig bestaan van HET VISSERIJ­
BLAD past het dat wij een oprecht eresaluut 
brengen aan het initiatief dat zoveel jaren terug 
werd genomen en tot op heden in stand gehou­
den.

Wanneer wij terugdenken aan die crisisjaren 
van toen, dan herinneren wij ons hoe dit de pe­
riode was dat wij na de Vrije Vakschool van de 
Stuiverstraat te hebben verlaten, bij de 
Scheepswerf Beliard-Crighton zijn gaan wer­
ken. ’k Was toen 16 jaar. En in 1932 kreeg ik na 
zoveel anderen ook mijn afdankingsbewijs. Dan 
gaan werken in een kleine smidse en scheeps- 
herstellingsbedrijfje op 't Hazegras. 't Was dan 
nog alle dagen gaan werken aan boord in de 
bassin, op een of ander schip dat te water was 
gelaten op de scheepswerven waar nu het rond 
punt is aan het stadhuis.
Wat een verandering hebben de visserssche­
pen ondergaan, en wat een veranderng de vis- 
serijtechnieken... en vooral ook de mogelijkhe­
den om de visserijbedrijvigheid uit te voeren. 
Toen wist men nog niets af van enige beperking 
in het vissen. Men zou het nooit geloofd hebben 
dat er een tijd zou komen waarin men zou zeg­
gen : „Je mag achter geen haring, je mag maar 
zoveel tongen en zoveel kabeljauw en zoveel 
van dit en van dat vissen, !”
Wie zou er ooit geloofd hebben dat de IJslandse 
visrijke wateren zouden gesloten worden, dat 
men rond Engeland herhaaldelijk zou pogen be­
schermende zones op te trekken en zo verder.

Maar ja, wie zou toen gedacht hebben dat ik nog 
in de Kamer zou belanden, dat ik daar het patent 
zou krijgen als de spreekbuis van de zeevis­
serij ?
Wie zou gedacht hebben dat ik nog ooit artikels 
zou geschreven hebben voor dat nieuwbakken 
Visserijblad ?
Wie zou gedacht hebben dat ik zo dikwijls de uit­
gever Pros Vandenberghe op zijn kop zou ge­
ven om de inhoud en de toon van sommige arti­
kels die hij daarin schreef ?
Wie zou kunnen vermoeden hebben dat wij 
soms zouden schelden tegen mekaar dat 
't spetterde, zoals oude Vuurtorenaars past ? 
Wie zou echter kunnen geloven hebben dat die 
vele soms harde discussies toch de diepe waar­
dering en echte vriendschap niet hebben aan­
getast ?
Vandaag bij die Jubilé van 't Visserijblad mag ik 
derhalve niet afwezig blijven, mag ik evenwel 
niet uit mijn krammen schieten, mag ik alleen 
zeggen :

dank voor zoveel jaren waarin ge­
poogd werd de visserij te dienen en 
haar belangen in zo brede kring als 
mogelijk kenbaar te maken. Daarom 
ook onze harteljke gelukwensen.
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HENDRIK BAELSKAA112 -  8400 OOSTENDE

Burelen en Administratie : Fabriek : Oudenburgsteenweg 31
0  (059)32 12 10 0  (059)7015 42

(059) 7014 41 
(059) 70 70 33

Telex : 810.28 
Telegramadres : PEFLOS - Oostende

HARDE VEZELSPINNERIJ SISAL EN MANILA 
EXTRUSIE VAN SYNTHETISCHE GRONDSTOFFEN 
MECHANISCHE FABRICAGE VAN NETTEN 
NYLON, POLYETHYLENE, POLYPROPYLENE GARENS, 
TOUWWERK EN NETTEN

SPECIALITEITEN
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Na het succesvolle haringseizoen van 1981 zijn 
er ook in het afgelopen najaar weer goede ha­
ringvangsten gemaakt langs de Belgische en 
Nederlandse kust. Het zal voor iedereen duide­
lijk zijn dat we hiermee de eerste vruchten pluk­
ken van de internationale beschermingsmaatre­
gelen voor haring die vanaf 1977 van kracht ge­
worden zijn. Willen we voor langere duur blijven 
profiteren van deze opbloei van de haringstand, 
dan zullen alle betrokken landen zich nauwge­
zet aan de afgesproken quota moeten houden. 
Deze quota zijn gebaseerd op de resultaten van 
het visserijonderzoek dat in internationaal ver­
band wordt uitgevoerd.
In onderstaand artikel worden de meest recente 
uitkomsten van dit onderzoek belicht, en wordt 
verder ingegaan op de verwachte ontwikkeling 
van de haringstand in de diverse gebieden van 
de Noordzee.

De ontwikkeling van de Noordzee 
haringstand als geheel
Op het moment dat de haringvisserij op de 
Noordzee gesloten werd in 1977 was de om­
vang van de totale haringstand afgenomen van 
omstreeks 2 miljoen ton kort na de oorlog tot 
minder dan 200.000 ton (fig. 1 ). In sommige af­
zonderlijke gebieden was de afname relatief

nog veel sterker geweest; zo was de haring­
stand op de Dogger Bank volledig verdwenen, 
en de Kanaal haring was zo sterk gereduceerd 
dat een visserij hierop niet meer lonend was. 
Vanaf 1974 liep ook de aanwas van jonge ha­
ring in andere gebieden van de Noordzee terug, 
reden dat visserijbiologen op dat moment een 
sluiting van de hele visserij als enig mogelijke 
beschermingsmaatregel zagen.
Bij de aanvang van de sluiting stelden biologen 
een minimale haringstand van 800.000 ton voor 
de hele Noordzee als voorwaarde voor een her­
opening van de visserij. Op grond van theoreti­
sche berekeningen werd verwacht dat de vis­
stand bij een dergelijke omvang weer in staat 
zou zijn om jaarklassen van normale sterkte te 
produceren. Geschat werd dat het ongeveer 3 
jaar zou duren alvorens de haringstand dit peil 
van 800.000 ton bereikt had.
In werkelijkheid heeft het veel langer geduurd 
voordat de haringstand in de Noordzee zich tot 
dit niveau hersteld had; naar schatting zijn weer 
zelfs op dit moment nog niet eens, maar zal het 
tot 1983 duren voordat de Noordzee harings­
tand de veelbesproken grens van 800.000 ton 
overschrijdt. Dat we desondanks in de afgelo­
pen 2 jaar al op haring hebben mogen vissen in 
de zuidelijke Noordzee is te danken aan een on­
verwachts sterke opleving van de haring juist in

dit gebied. Hierop komen we verder terug.
De ontwikkeling van de haringstand in de hele 
Noordzee wordt door biologen op verschillende 
wijzen gevolgd. In de eerste plaats zijn daar de 
larven surveys, waarmee een indruk verkregen 
wordt van de totale produktie aan pasgeboren 
haring op de verschillende paaigronden in de 
Noordzee. Deze haringlarven zijn ongeveer 7- 
8 mm groot (fig. 2), en worden gevangen met 
een speciaal planktonnet (fig. 3). Omdat we we­
ten hoeveel eieren een vrouwtjesharing onge­
veer legt, kunnen we aan de hand van de totale 
hoeveelheid haringlarven een schatting maken 
van de hoeveelheid volwassen haring die enke­
le weken tevoren in het betreffende gebied ge­
paaid heeft. Het bemonsteren van deze kleine 
haringlarven dient dus voor het schatten van de 
stand aan volwassen haring, en niet-zoals veel 
mensen denken -  voor het voorspellen van de 
haringvangst in de toekomst.

Pasgeboren haringlarven onder de micro­
scoop.

1967 68 69 70 71 72 73 71* 75 76 77 78 79 80 81 82 85

Schattingen volwassen haringstand totale Noordzee. taal verschillend is verlopen van die in de zuid-

Figuur 4 toont de produktie aan pasgeboren ha­
ringlarven zoals die gedurende de afgelopen 6 
jaar gemeten is op de verschillende paaiplaat- 
sen in de Noordzee. Opvallend is dat de ontwik­
keling in de centrale en noordelijke Noordzee to-
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noordelijke Noordzee centrale Noordzee zuidelijke Noordzee

Planktonnet voor het bemonsteren van ha- 
ringlarven. Het eigenlijke net zit binnen het 
metalen omhulsel.

elijke Noordzee. Op de paaiplaatsen bij Flambo- 
rough, Aberdeen, en bij de Shetland eilanden 
nam de larvenproduktie geleidelijk toe tot aan 
1979, maar bleef daarna constant, of daalde 
zelfs weer enigszins. In de zuidelijke Noordzee 
daarentegen nam de larvenproduktie toe van 
een onbetekend niveau in 1976-78 tot een zeer 
hoog peil in 1981 ; zo hoog zelfs dat de zuidelijke 
populatie of „Kanaalharing” in dat jaar de be­
langrijkste haringstand werd van de hele Noord­
zee.
De oorzaak van het verschil in ontwikkeling tus­
sen de centrale en noordelijke populaties ener­
zijds, en de zuidelijke populatie anderzijds, 
moet gezocht worden in een verschil in de aan-

1 B  ■

I960

I98I

m
3 ^ 5  6 7 leeftijd

Leeftijdsopbouw van haring in verschillende delen van de Noordzee gedurende de afgelopen 3

was van jonge, 3-jarige haring. Van alle haring- 
populaties in de Noordzee zijn de afgelopen ja­
ren leeftijdsmonsters verzameld; in de centrale 
en noordelijke Noordzee door onderzoekings- 
schepen, en in de zuidelijke Noordzee door 
bemonstering van de commerciële vangsten. 
De resultaten in figuur 5 tonen aan dat er in de 
noordelijke en centrale Noordzee ieder jaar 
maar een geringe aanwas van 3-jarige haring 
bijkwam. In de zuidelijke Noordzee daarente­
gen was de aanwas van 3-jarigen zó sterk dat 
deze categorie ieder jaar de vangsten domi­
neerde.

Internationale Jonge Haring 
Reizen
Omdat het onderzoek tot taak heeft adviezen te 
geven voor de toelaatbare vangst in de komen­
de jaren, moet het trachten niet alleen gegevens 
te verzamelen over de hoeveelheid volwassen 
haring die nù in zee zit, maar ook over de ver­
wachte aanwas in de komende jaren. Dit ge­
beurt door het uitvoeren van een internationaal 
gecoördineerd programma: de jaarlijks gehou­
den jonge haringreizen, waaraan door 8 ver-

Produktie aan haringlarven op verschillende paaiplaatsen in de Noordzee gedurende de afge­
lopen 6 jaar.

schillende landen wordt deelgenomen. In de 
maand februari wordt de hoeveelheid jonge ha­
ring van 11/2 jaar oud in de hele Noordzee be­
paald door het maken van een groot aantal trek­
ken met een standaard trawl over de hele 
Noordzee. Het gemiddelde aantal jonge harin­
gen dat tijdens zo'n survey gevonden wordt, is 
een maat voor de aanwas van 3-jarige haring in 
de zomer van het volgend jaar. Naar welke van 
de Noordzee-paaigronden deze jonge haring 
uiteindelijk zal gaan is moeilijk te zeggen, hoe­
wel er op grond van de lengteverdeling wel iets 
te zeggen valt. Haring die geboren is in Het Ka­
naal is gemiddeld wat kleiner van stuk, op een 
bepaalde leeftijd, dan zijn soortgenoten uit an­
dere gebieden. Wanneer we dus tijdens de jon­
ge haringreizen merken dat de haring over het 
algemeen klein van stuk is, kunnen we stellen 
dat een groot deel van deze haring uiteindelijk 
naar de zuidelijke Noordzee zal trekken.
In fig. 5 zijn de uitkomsten van een aantal recen­
te jonge haringreizen weergegeven. Men ziet 
dat er nà 1973 een periode is geweest van 6 jaar 
waarin uitsluitend slechte of zeer slechte jaar- 
klassen werden geproduceerd. Pas de 
allerlaatste jaarklas, 1980, komt in omvang 
weer overeen met jaarklassen zoals we die ge­
wend waren vóór de sterke achteruitgang van 
de haringstand.
Ontwikkeling van de Kanaalharing
Terwijl de ontwikkeling van de Noordzeeharing 
als geheel, tot aan dit jaar althans, nog weinig 
hoopgevend was, herstelde de Kanaalharing 
zich vanaf 1979 in een zeer snel tempo. Zodra 
de visserijbiologen doorkregen dat de Noord- 
zee-haring zich niet als één geheel gedroeg, 
maar een verschil in ontwikkeling te zien gaf 
voor verschillende gebieden, pasten zij hun ad­
viezen hierbij aan. Gezien de gunstige ontwik­
keling in Het Kanaal adviseerden zij reeds voor 
1981 een heropening van de visserij in dit ge­
bied, ondanks het feit dat de totale Noordzee- 
haringstand nog lang niet het niveau van 
800.000 ton bereikt had.
Voor 1981 bleek dit advies een schot in de roos 
te zijn, want de nieuwe jaarklas (1978), die voor 
de Noordzee als geheel tamelijk zwak was, trok 
bijna in zijn geheel naar de zuidelijke Noordzee, 
en vormde daar dus een belangrijke aanwas 
voor de populatie.
Voor dit jaar, 1982, was het de verwachting dat 
iets soortgelijks zou gebeuren met de 3-jarige 
haring die er dit jaar bijkomt, jaarklas 1979 dus.
In de praktijk blijkt echter dat deze jaarklas voor 
een belangrijk deel naar de paaigronden in de 
centrale en noordelijke Noordzee is getrokken, 
en voor een veel kleiner deel naar de zuidelijke 
Noordzee. Hiermee is het te verklaren dat de

(Vervolg op blz. 31) »
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De nv Rokerij „LA COURONNE” SAMEN 
DRIE GENERATIES INZET 
VOOR KWALITEIT FEEST
In 1923 werd door de heer Joseph Boels Sr. een 
visrokerij opgericht te Oostende. Hij en zijn echt­
genote stamden uit families die reeds eeuwen­
lang als vissers of vishandelaars bedrijvig wa­
ren langsheen de Belgische kust.
Het bedrijf kreeg de koninklijke naam „La Cou­
ronne” toebedeeld en heeft zich van toen af aan 
inderdaad dag na dag ingezet om van zijn klan­
ten koningen te maken.
In 1944 kwam zijn zoon Roger en zijn echtgeno­
te in de zaak en samen bouwden zij het kleine 
bedrijf, waar voornamelijk haring en sprot werd 
gerookt, tot één der vooraanstaande rokerijen in 
België uit.
In het begin van de zeventigerjaren namen Jo­
seph Jr. en Jean-Marie, zonen van Roger Boels, 
de leiding van het ondertussen tot N.V. omge- 
vormde bedrijf over.
Ondertussen was men zich ook gaan toeleggen 
op het roken van andere fijne vissoorten. Vooral 
de gerookte zalm kende hierbij -  en kent nog 
steeds -  een groeiend sukses. Een sukses dat 
toe te schrijven is aan de permanente wil van de 
La Couronne-mensen om alleen maar kwali- 
teitsprodukten aan hun klanten af te leveren. 
Hier kan men inderdaad zeggen dat het vak­
manschap en de ervaring in het roken, opge­
daan gedurende drie generaties, een voortdu­
rende zekerheid bieden voor de uitmuntende 
kwaliteit van de zalm die door La Couronne op 
de markt wordt gebracht. Speciale zorg wordt 
besteed aan de kwaliteit van de grondstof (de 
verse zalm), aan de organisatie van het roken 
en aan het productieproces na het roken.
Wat de kwaliteit van de grondstof betreft, is het 
beste goed genoeg om door La Couronne te 
worden gerookt.
Hier komen vakmanschap en ervaring goed te 
pas om een keuze te maken uit de zeer brede 
waaier van zalmsoorten.
We overdrijven wel even als we zeggen dat er 
zoveel zalmsoorten zijn als er rivieren bestaan 
waar de zalm haar eieren gaat leggen, doch het 
is een feit dat de zalmfamilie zeer uitgebreid is. 
Globaal gezien kunnen we de zalmsoorten 
voornamelijk in twee families opsplitsen : de At­
lantische zalm en de zalm uit de Stille Oceaan.
Zalm uit de Atlantische Oceaan wordt gevangen 
langs de kusten van Schotland, Ierland, Noor­
wegen en Groenland. Naargelang men meer 
naar het Noorden gaat, zal de zalm vetter en 
lichter van kleur zijn. Daardoor valt dan ook een 
groot verschil waar te nemen tussen bv. de 
Schotse zalm en zalm uit Groenland. Zalm uit de 
Stille Oceaan, Pacific zalm, wordt opgesplitst in 
verschillende families, die allen specifieke ken­
merken vertonen. Zo heb je Coco-, de Sockeye- 
, de Pink-, de Keta-(Chum) en de Quinnat- of 
King zalm.
Verschillen kunnen ook optreden bij eenzelfde 
zalmsoort naar gelang het ogenblik waarop hij 
gevist wordt (op zee of in de rivier). Uit al deze 
mogelijke kwaliteiten kiest La Couronne de bes­
te kwaliteiten uit om te roken. Nameliik de Troll

T e n e in d e  e e n  u i t m u n t e n d e  k w a l i t e i t  
te  k u n n e n  le v e re n  w o r d t  d e  g e r o o k te  
z a lm  b i j  L a  C o u r o n n e  m e t  d e  h a n d  
g e s n e d e n .

Silver Coco en de Troll Red King van de Pacific 
en de Schotse en Noorse zalm uit de Atlantische 
Oceaan.
Voor wat de Schotse en Noorse zalm betreft, 
rookt La Couronne daarenboven alleen verse 
zalm die elke week vers in Oostende wordt aan­
geleverd. Een kwaliteit voor echte kenners en 
fijnproevers. Tenslotte is „the last touch" van 
zeer groot belang.
Aan het snijden van de gerookte zalm in fijne 
schijfjes en het verpakken vooraleer de zalm 
naar de klant vertrekt, wordt heel wat aandacht 
besteed.
Bij La Couronne gaat men er prat op dat alle ge­
sneden zalm die het bedrijf uitgaat, en dat is er 
heel wat, met de hand gesneden wordt, en daar 
mogen we wel eens speciaal de aandacht op 
vestigen. Het is inderdaad zo dat heel wat ge­
rookte zalm op de markt wordt gebracht die ma­
chinaal is gesneden. Machinaal gesneden zalm 
kan qua kwaliteit onmogelijk competitief zijn met 
handgesneden zalm. Dit omwille van het feit dat 
voor het machinaal snijden de zalm eerst dient 
te worden diepgevroren na het roken, wat de 
smaak benadeligt, en waardoor het ook onmo­
gelijk wordt om een 100 procent vers produkt af 
te leveren.
De vers gerookte en eventueel gesneden zalm 
wordt tenslotte vacuum verpakt en in de kortst 
mogelijke tijd bij de klant afgeleverd. Wij zijn er­
van overtuigd dat de mensen van La Couronne 
op een dergelijke wijze zeker hun doei bereiken, 
namelijk : de familietraditie van verbondenheid 
met de zee en haar produkten, het vakman­
schap en de ervaring die ze van vorige genera­
ties hebben meegekregen, tenvolle te benutten 
teneinde aan hun klanten een onvervangbare 
kwaliteit van gerookte zalm te kunnen leveren 
en garanderen.

VIEREN
door aalmoezenier 
J. CORNEJLLIE

De dagen zijn kort, de nachten zijn lang ! 't Jaar 
loopt ten einde; de nieuwe kalenders liggen 
klaar I
We trekken een streep onder het oude jaar en 
bewaren weldra in onze herinnering alleen nog 
enkele gebeurtenissen, de meest blije en de 
meest droevige. Maar we laten ons niet over­
weldigen door droefheid en duisternis. We vie­
ren feest : Kerstmis en Nieuwjaar. We verlangen 
naar geluk en we hopen op geluk; daarom vie­
ren we feest. De straten zijn versierd. Thuis 
staat er een kerstboom bij het stalleke. Gemoe­
delijke liederen en muziek klinken er overal.
De meeste schepen zullen binnen zijn; de 
meeste vissers zullen thuis zijn. In gezin en fa­
milie zullen we samen vieren. Kerstmis is een 
vrolijk familiefeest. Elke nieuwe geboorte is een 
bron van geluk en van hoop. Zo is ook de ge­
boorte van Jezus, die we op Kerstmis vieren.
Maria en Jozef hadden het niet gemakkelijk in 
die tijd. Zij waren ver van huis. Zij hadden al een 
lange reis gemaakt. Zij waren moe en hadden 
voor de nacht geen beter logement gevonden 
dan een koude kille stal, midden in de weiden 
rond Bethlehem. Hun naaste geburen waren 
slapende kudden schapen en wakende her­
ders. Toen gebeurde het grote wonder. Daar, in 
die stal, midden in de nacht werd een kindje ge­
boren, voor wie de engelen uit de hemel kwa­
men zingen en naar wie de herders met ge­
schenken kwamen kijken. Die geboorte vieren 
wij elk jaar want daar, in die koude stal, kwam 
God als kleine mens op aarde. Dan past het wel 
dat de engelen zingen, en dat wij meezingen 
met de engelen. Zij zongen van vrede en geluk, 
want God komt ons geluk en vrede brengen.
Wij dragen de vrede in ons hart als een kostbare 
schat. Er is nog veel kwaad in deze wereld, 
maar we mogen het niet laten binnendringen in 
ons hart. We moeten ons geluk koesteren en 
beschermen en laten groeien door anderen ge­
lukkig te maken. Onze wensen mogen niet bij 
woorden alleen blijven. Als wij elkaar geluk toe­
wensen, dan willen wij ook goed zijn voor elkaar. 
Wij willen het elkaar niet lastig maken in het le­
ven, bereid zijn tot samenwerking en tot ver­
draagzaamheid. Wij willen dankbaar zijn voor 
wat anderen voor ons doen. Wij willen onze kin­
deren een gelukkige opvoeding geven en een 
onbezorgde jeugd. We moeten ze niet verwen­
nen, maar ook niet overstelpen met onze pro­
blemen. Wij willen gezelligheid geven aan de 
bejaarden en eenzamen. Wij willen de nood van 
de armen lenigen.
Wij wensen en hopen dat het in de visserij goed 
moge gaan. Moge de zee steeds mild zijn voor 
alle vissers en goede opbrengsten schenken.
Moge het nieuwe jaar voor allen voorspoedig 
wezen.
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vangsten voor de Belgische en Hollandse kust 
de afgelopen maanden overwegend uit grote, 4- 
jarige haring bestonden, en dat de kleinere 3-ja- 
rige haring maar een betrekkelijk klein deel van 
de vangst uitmaakte (omstreeks 30%). Terwijl 
de vissers over het algemeen zeer opgetogen 
waren over de vangst van deze mooie grote ha­
ring, waren de biologen iets minder enthousiast. 
Zij hadden liever een wat hoger percentage 3- 
jarige haring gezien, als garantie voor een goe­
de visserij ook in 1983.
Toch zijn de vooruitzichten voor de Kanaalha- 
ring ook op langere termijn gunstig. Het feit dat 
er in 1982 niet opnieuw een bijzonder sterke 
jaarklas naar Het Kanaal is getrokken, hangt 
waarschijnlijk samen met het feit dat er zelden 2 
sterke jaarklassen meteen op elkaar volgen. 
Het is bekend dat pasgeboren haringlarven een 
geliefkoosd voedsel vormen voor hun 1 jaar ou­
dere broers en zusters, die als bliek van ± 15 cm 
onder de Belgische en Hollandse kust vertoe­
ven. Als er in een bepaald jaar dus erg veel 1 -ja­
rige bliek in zee aanwezig is, hebben de dan ge­
boren haringlarven weinig kans van overleven.

Terwijl dus een groot deel van jaarklas 1979 
waarschijnlijk door kannibalisme om het leven 
gekomen is, maakt de daaropvolgende jaarklas 
1980, weer betere kansen. Uit figuur 5 bleek dat 
deze jaarklas over de gehele Noordzee geno­
men, van redelijke sterkte is. De lengteverdeling 
van deze jaarklas was aan de kleine kant, wat

(Vervolg van biz. 27) erop wijst dat er waarschijnlijk een belangrijke 
component Kanaalharing in aanwezig is. Zon­
der onverwachte gebeurtenissen kunnen we 
dus in 1983 een goede visserij, met naar ver­
wachting meer kleine haring, tegemoetzien.

Slotopmerkingen
Menigeen zal zich na het lezen van boven­
staand artikel afvragen hoe het komt dat de Ka­
naalharing zich zo sterk hersteld heeft in verge­
lijking met de andere Noordzee-populaties. 
Eigenlijk moeten we deze vraag iets anders for­
muleren: hoe komt het dat de haringpopulaties 
in de centrale en noordelijke Noordzee zich niet, 
of veel langzamer hersteld hebben dan de Ka­
naalharing. Het is n.l. de Kanaalharing die ge­
heel volgens verwachting gereageerd heeft op 
de beschermingsmaatregelen, terwijl de andere 
populaties tot nu toe om onverklaarbare rede­
nen geen duidelijke tekenen van herstel verto­
nen.
Er zijn een drietal hypothese over het uitblijven 
van nieuwe aanwas naar de centrale en noorde­
lijke Noordzee. De eerste verklaring is dat de 
passieve drift van de haringlarven van hun ge­
boortegronden in de westelijke Noordzee naar 
de „kinderkamers” in de Duitse Bocht een aan­
tal jaren verstoord is door een afwijkende water- 
circuiatie in de Noordzee. Uit onderzoekingen 
weten we n.l. dat van de jaarklassen 1976 t/m 78 
zeer weinig larven de oostelijke Noordzee be­
reikt hebben.
Een andere verklaring is dat een zeer groot deel

van de larven in die jaren ten prooi is gevallen 
aan een natuurlijke roofvijand, die in die periode 
ongewoon talrijk was. We kunnen hierbij den­
ken aan bv. sprot, een voedselconcurrent van 
de haring, die zich in de periode 1974 t/m 78 
enorm had uitgebreid in de Noordzee.

De laatste hypothese is dat een zeer groot deel 
van de jonge haring, afkomstig van de centrale 
en noordelijke paaiplaatsen, een voortijdig 
einde gevonden heeft als bijvangst in de Deen­
se industrievisserij. Voor de periode 1974 t/m 78 
is dit geen redelijke verklaring, omdat we weten 
dat de jonge haring toen al verdwenen was 
vóórdat hij de Deense kust bereikt had. Vanaf 
jaarklas 79 echter blijkt een steeds groter aantal 
larven de kustwateren in de oostelijke Noordzee 
te bereiken; hetgeen een aanwijzing is dat de 
natuurlijke oorzaken welke het herstel van de 
centrale en noordelijke populaties belemmer­
den, thans opgeheven zijn. Helaas blijkt de 
Deense industrievisserij vanaf 1980 een toene­
mend aantal van deze jonge haring gevangen te 
hebben ; waardoor het herstel van de haring in 
de rest van de Noordzee weer in de kiem ge­
smoord dreigt te worden. In september 1982 
heeft Denemarken de industrievisserij in een 
beperkt gebied ten noorden van Esbjerg voor 
een maand gesloten; een bemoedigend ge­
baar, maar in feite nog lang niet voldoende om 
de jonge haring voldoende te beschermen. Het 
is te hopen dat Denemarken in de toekomst 
overgehaald kan worden tot verdere uitbreiding 
van deze beschermingsmaatregelen.

DE KUSTVISSERSHAVENS, 
een bestendige inzet voor het 
Ministerie van Openbare Werken 
Dienst der Kust
door Ir. R. SIMOEN, 
Inspekteur-Generaal van 
Bruggen en Wegen 
Dienst der Kust 
Oostende

Zoals gebruikelijk brengt de Dienst der Kust, via 
het Kerstnummer van „Het Visserijblad”, graag 
haar jaarlijkse hulde aan onze vissers. Het gou­
den jubileumjaar van „Het Visserijblad” is hier­
voor thans wel een heel bijzondere gelegen­
heid.

De enige manier waarop de Dienst der Kust 
haar hulde aan de vissers tastbaar en nuttig kan 
konkretiseren bestaat in het uitrusten van onze 
Kustvissershavens tot veilige thuishavens, be­
hoorlijk toegankelijk en degelijk onderhouden.
In de omvangrijke opdracht inzake bouw, uit­
breiding, aanpassing, verbetering en onder­
houd van de vier kusthavens Nieuwpoort, 
Oostende, Blankenberge en Zeebrugge, bete­
kenen de vissershavens weliswaar niet de 
hoofdtaak, doch niettemin een niet onbelangrijk 
deel. Het ekonomisch belang van de visserij, de 
streekgebondenheid, de werkverschaffing, zijn 
faktoren van doorslaggevende betekenis, ook 
voor de Dienst der Kust, die haar taak in de 
Kustvissershavens aanvoelt als een bewuste 
inzet die, samen met nog andere overheidsin­

breng, er moet toe bijdragen de visserij door de 
huidige moeilijke omstandigheden te helpen 
loodsen.
In 1982 is de aktiviteit van de Dienst der Kust in 
de vissershavens eerder bescheiden geweest. 
Er werden immers geen spectaculaire nieuwe 
werken aangevangen en de aandacht ging eer­
der naar onderhouds- en herstellingswerken. Ik 
breng even in herinnering dat het goed onder­
houden en het in stand houden van de 
bestaande instellingen ook een van de objectie­
ven was van de „Werkgroep Vissershavens” in 
het kader van de „Nationale Commissie voor 

-het Havenbeleid”. In de eerste plaats wil ik ver­
melden dat in 1982 een programma van pro­
gressieve vernieuwing van wrijfhouten en lad­
ders werd aangevangen, dat in de volgende ja­
ren zal voortgezet worden. Hierbij wordt speci­
ale aandacht geschonken aan een versterkte 
bevestiging der wrijfhouten op de kaaimuren.
Vanzelfsprekend werden zoals vorige jaren, in
1982 opnieuw uitgebreide onderhoudsbagger- 
werken uitgevoerd in de vissershavens en in de 
toegangsgeulen. Wegens de nieuwbouw van

grotere eenheden in de vissersvloot, stelt het 
diepgangprobleem bij laagtij in de getijhavens 
zich steeds maar scherper. Voor de vissersha- 
ven van Oostende, gelegen achter een sluis, 
stelt dat probleem zich minder, behalve voor het 
Montgomerydok en de Tijkom. In de vissersha- 
ven te Nieuwport dient er mee afgerekend te 
worden dat slechts een zeer kleine verdieping 
mogelijk is langs de kaaien zonder de stabiliteit 
ervan in gevaar te brengen. Zoals bekend kan 
voor de vissershaven van Zeebrugge het diep­
gangprobleem een oplossing krijgen door van 
het Prins Albertdok een vlotdok te maken. Uit 
voorgaande moge blijken dat het diep-gangpro- 
bleem met veel overleg en zeer pragmatisch zal 
dienen aangepakt te worden, telkens aange­
past aan de lokale noden.

Onderhouden, verbeteren, vernieuwen, aan­
passen, uitbreiden waar nodig ! Zoveel is er nog 
te doen, zoveel wil de Dienst der Kust nog doen 
in onze vissershavens.
De Visserij laat de Dienst der Kust niet los.
De Dienst der Kust laat de Visserij niet los.
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Motoren voor aggregaten, 
pompen, grondverzetmachines en schepen. 

Vermogens van 60 tot en met 320 PK.

PAF Diesel
uw  individuele oplossing

DAF België N.V. 2630 AARTSELAAR -  Tel. (03) 887.40.00
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Eresaluut aan  Henk Zwart 
Ere-Belgische Konsul te  IJm uiden

Op het ogenblik dat deze regels verschij­
nen, zal het 27 jaar geleden zijn, dat de 
heer Henk Zwart, tengevolge van de talrijke 
diensten toen reeds aan de Belgische vis­
serij bewezen, te IJmuiden tot konsul van 
België werd benoemd.
In een ander artikel hebben we het over het 
bedrijf door deze knappe zakenman opge­
bouwd. In wat volgt, menen we een korte 
hulde te mogen brengen aan zijn persoon 
als een man die de Belgische vissers enor­
me diensten heeft bewezen als mens en 
Konsul.
De ouderdom van 72 jaar bereikt hebbend, 
werd hij op eigen verzoek op maandag 15 
november jl. van de taak van Konsul onthe­
ven en heeft het de Koning behaagd zijn 
knappe zoon, Jaak Hendrik Zwart, 43 jaar 
oud, werktuigkundig ingenieur, in zijn 
plaats te benoemen.
De vele diensten van de zeer verdienstelij­
ke konsul weergeven, zou boekdelen ver­
gen.
We hebben hem in de moeilijke naoorlogse 
periode te IJmuiden leren kennen tengevol­
ge van talrijke zakelijke aangelegenheden 
welke ons naar Nederland leidden.
Na vele jaren, kwamen we tot de vaststel­
ling, dat een Belgisch Konsul in Amsterdam 
niet hetzelfde nut kon hebben vooral voor 
de Belgische visserij, als te IJmuiden, waar 
toen zeer veel Belgische vissers die haven 
en haar omgeving aandeden.
Van de zijde der visserij werd tengevolge 
van talrijke feiten die zich voordeden, te 
Brussel daarop gewezen en werd in 1956 
eindelijk bekomen dat te IJmuiden een Bel­
gische konsul zou benoemd worden.

De h. Henk Zwart

Dat dit de heer Henk Zwart te beurt viel, kon 
niet aan getwijfeld worden, gezien de talrij­
ke diensten toen reeds aan onze vissers en 
reders bewezen.
Naar aanleiding van dit aftreden en het 
overschakelen van die eretitel van vader op 
zoon, die reeds 18 jaar zijn vader in het be­
drijf ter zijde staat, hebben we gemeend dat 
ook dit in ons jubileumnummer niet onop­
gemerkt mocht voorbijgaan.
Dat de zoon voortaan, die eer te beurt valt, 
doet de ganse Belgische visserij genoegen 
en is een bewijs van het groot vertrouwen 
en de waardering voor al wat zijn vader 
voor ons land heeft gedaan.
In de 38 jaar welke wij hem als zakenman 
en konsul gekend hebben, is het ons veelal 
opgevallen dat hij altijd een zwak heeft ge­
had voorde Belgen, hoofdzakelijk door hun 
eenvoud en het vertrouwen welke hij in hen 
heeft gevonden.
In een schrijven welke hij ons onlangs richt­
te, meldt hij terecht nog het volgende:

Ik heb in die 26 jaar officieel als 
consul 10 jaar voor het Verbond 
van de Belgische Visserij meer 
dan 1.200 schepen in IJmuiden 
binnen gehad, daarbij nog wat 
schepen in Den Helder, Texel en 
Scheveningen. Van d it aantal 
schepen is maar 3% binnen ge­
komen voor vis-verkoop, de rest 
voor reparatie, ziekte, ongeval, 
stranding, enz., enz. Het was al­
tijd  wel opvallend dat voor repa­
ratie de schepen overdag binnen 
kwamen, maar voor ziekte of on­
geval meestal in de avond- en 
nacht-uren.
Tientallen malen ben ik ’s nachts 
geroepen voor ziekte of ongeval. 
Dan vervoerde ik de patiënten 
meestal zelf naar het hospitaal 
en kwam ik pas in de vroege uur­
tjes weer thuis.
Het is ook meermalen voorgeko­
men dat als het ongeval zeer ern­
stig was en een langdurige opna­
me in het hospitaal nodig was, 
dat ik de patiënt zelf naar België 
vervoerde, zodat hij d icht bij zijn 
fam ilie verzorgd kon worden.
Ik heb van deze vele gevallen 
haast nooit melding gemaakt; 
het ging niet om gewaardeerd te 
worden en om de publiciteit, 
maar om het slachtoffer te hel­
pen. Het idee „ ik  heb goed ge­
daan” was voldoende. Niet 
alleen ik, maar ook mijn vrouw 
heeft erg veel gedaan voor de 
Belgen ; het is haar gewoonte ge­
weest de zieken en gewonden al­
tijd  elke dag in het ziekenhuis te 
bezoeken, te zorgen voor de no­
dige kleren en wat een patiënt al 
meer nodig heeft.

Het was ook haar gewoonte als 
er een Belgisch schip binnen lag 
de bemanning uit te nodigen om 
de avond bij ons thuis door te 
brengen, en dit is vele malen ge­
beurd.
Ik w il het hier maar bij laten. Wel 
wil ik nog een aangename herin­
nering ophalen dat het voor mijn 
vrouw en ik een groot genoegen 
was door Koning Boudewijn en 
zijn vrouw te zijn ontvangen, als- 

, mede door diverse ministers, en 
hun dank mocht ontvangen voor 
bewezen diensten aan de Bel­
gische visserij-m iddens.
Deze dank is to t uitdrukking ge­
komen door verschillende on­
derscheidingen, welke ik in de 
loop der jaren mocht ontvangen.

Totdaar de heer Henk Zwart, van wie we 
mogen getuigen, dat hij en zijn dame niet 
alleen ontelbare diensten aan ons vissers- 
volk hebben bewezen, maar dat hij voor de 
Belgische visserij gedurende al die jaren 
„the right man on the right place” is ge­
weest.
Op het ogenblik dat we deze regels schrij­
ven, vernemen we dat hij een zware opera­
tie heeft ondergaan. Mocht hij er gezond uit 
komen, is niet alleen de wens van al wie 
hem goed gekend heeft, maar van de gan­
se Belgische visserijgemeenschap.

P. VANDENBERGHE

De h. Jaak Hendrik Zwart

f
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P IL p  H i p q p I
heeft voldoende reserve 

voor incidentele 
krachtsexplosies

i

Deze kan echter 
voortdurend onder 
zware belasting 
werken.
De eis van de visserij om diesel­
motoren steeds lichter en compac­
ter te construeren, wenst SWD 
graag te honoreren. Immers, een 
lichtere en vooral compactere 
motor betekent een hoger nuttig 
laadvermogen, of in ieder geval een 
lichter schip, dat sneller kan varen.
Maar de ervaring leert dat in het 
algemeen lichtere constructies een 
grotere kwetsbaarheid hebben. 
Vooral bij dieselmotoren in de 
visserij, waarvan regelmatig en 
langdurig het volle vermogen 
wordt gevraagd, kan die kwets­
baarheid onaanvaardbare risico’s 
met zich meebrengen.

Als gevolg daarvan kunnen de 
betrouwbaarheid en de beschik­
baarheid van de motor en dus van 
het schip in gevaar komen.
SWD heeft een bijzonder lange 
ervaring met het bouwen van dege­
lijke dieselmotoren en huldigt

daarbij onverkort het principe dat 
een dieselmotor maar beter wat 
’over’ kan hebben. En geeft daarom 
haar dieselmotoren de body mee 
die de beschikbaarheid ook na 
langdurige zware belasting in hoge 
mate garandeert Dat principe 
vindt u terug in elke constructie, tot 
in elk detail.
Maar denk nu niet dat u deze con­
structie moet betalen in de vorm 
van een relatief hoog brandstofver­
bruik. Integendeel, de kostencijfers 
van de DR 210, F/SW 240, SW 280 
en de TM 410 gerealiseerd onder

zware praktijkomstandigheden, 
tonen alle een gunstige brandstof- 
economie.
Minder brandstof en minder onder­
houd. Langere inspectie-interval- 
len, een hogere beschikbaarheids- 
graad. Dat zijn de sterk kosten­
besparende kenmerken van de 
constructie van SWD motoren. 
SWD noemt dat Totale Diesel 
Economie. W ilt u weten hoe die 
ook voor u kan worden ingezet 
dan laten wij u graag kennis maken 
met interessant cijfermateriaal uit 
de praktijk.

SWD 
Stork-Werkspoor Diesel BV
Hoofdkantoor: Oostenburgerm iddenstraat 62, Postbus 4196,1099 AD Amsterdam, 
Nederland, telefoon (020) 52 03 911, telex 14395.
Fabriek Zwolle: Assendorperlure 5, Postbus 608, 8000 AP Zwolle, Nederland, telefoon 
telefoon (05200) 71717, telex 42116.

De KW 45, van rederij Messemakers, gebouwd in 1982 bij A.&L. 
Hoekman te Urk, Nederland, is een visserijschip. De voortstuwingsinstal- 
latie omvat een 9 SW 240,1900 pk bij 1000 omw/min. Deze motor is 
geschikt voor het gebruik van zware olie.
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VAN IJSLAND TOT TONGENOORLOG
Vóór een tweetal jaren kwam de visserijwacht in 
de actualiteit dank zij wat men sedertdien de 
„Tongenoorlog” is gaan noemen.
Voor de Zeemacht is het er in ieder geval steeds 
om te doen geweest de visserijconventies, zo­
als ze door de meeste landen werden onderte­
kend, te doen naleven.
Zo heeft België o.m. de internationale conventie 
over de uitoefening van de visserij in de Noord- 
Atlantische Oceaan ondertekend. Iedere onder­
tekenende partij heeft zich verbonden de ge­
paste maatregelen, noodzakelijk voor het doen 
toepassen van de conventie, te treffen o.m. om 
de visgronden van overbevissing te vrijwaren. In 
België wordt de controle uitgeoefend door een 
officier van de Zeemacht aan boord van een vis- 
serijwachtschip.
Deze officier is gemachtigd op elk ogenblik een 
onderzoek in te stellen op de vissersboten en 
visverwerkende fabrieksschepen die zowel on­
der Belgische vlag varen als onder de vlag van 
een land dat de conventie heeft ondertekend.
Binnen de Belgische visserijzone van 12 mijl, 
heeft zelfs elke officier van onze Zeemacht de 
bevoegdheid op te treden als politie-officier voor 
de visserijcontrole.
Waar men tot vóór een aantal jaren geregeld de 
„Godetia” -  het visserijwachtschip bij uitstek -  
in de IJslandse en Britse wateren kon ontmoe­
ten, kwam daar verandering in toen beide lan­
den hun visgronden uitbreidden. Van dan af had 
het nog weinig zin ver van onze kusten te gaan 
kruisen. Immers, bij de keuze van de inspektie- 
zones wordt er rekening gehouden met drie be­
langrijke elementen : de koncentraties aan Bel­
gische vissers op de verschillende visbanken;

door A. SCHLIM, 
Vice-Admiraal,
Stafchef van de Zeemacht

Het eigenlijke meten van de netmazen.

de organisatorische mogelijkheden van het vis­
serijwachtschip (vertrek, terugkeer en aanleg- 
havens) en de meteorologische omstandighe­
den die boven de desbetreffende visgronden 
heersen. Deze faktoren zijn wel te verstaan niet 
altijd nauwkeurig te voorspellen, wat de pro- 
grammatie van de visserijinspektie zeer moeilijk 
maakt en haar efficiëntie heel variabel.
Er dient hier nog te worden aan toegevoegd dat 
de zeemacht de visserijcontrole binnen haar 
eigen budget uitvoert.

HOE WORDT EEN 
VISSERIJWACHTPROGRAMMA 
OPGESTELD ?
Om een betere coördinatie en samenwerking te 
verzekeren wordt, sedert driejaar, het program­
ma opgesteld in samenspraak met het Ministe­
rie van Landbouw, verantwoordelijk voor de vis­
serij en het Ministerie van Verkeerswezen, ver­
antwoordelijk voor het zeeverkeer. Aan deze bij­
eenkomsten nemen eveneens vertegenwoordi­
gers uit de visserijmiddens deel. Dit laatste ga­
randeert een goede informatieve doorstroming, 
zodat de vissers nauwkeurig geïnformeerd wor­
den over het verloop van de visserijkruisvaar- 
ten. Men kan hier zelfs aan toevoegen, dat ten 
bate van de vissers, het visserijwachtschip 
dagelijks zijn positie en vooruitzichten aan Oos- 
tenderadio meldt, zodat vissers in moeilijkhe­
den via dit kanaal de positie van het inspectie- 
schip kunnen bekomen, indien ze het niet via 
hun eigen luisterwacht hebben kunnen localise­
rez

Het visserijwachtschip (op de voorgrond) 
wachtend op de afloop van de kontrole op 
een treiler.

35



neem het zekere 
voor het onzekere

D e  A n t w e r p s e  M o t o r e n w e r k e  
v o o r  I n d u s t r i e  e n  S c h e e p v a a r t

S p e c ia a l v o o r d e  V is s e r ij h e e ft R E IN T J E  een  
u itg e b re id e  re e ks  o e rd e g e lijk e  k e e rk o p p e lin g e n  
en  re d u k tie k a s te n  m e t v e rm o g e n s  to t 16.000 p k  
D e  A .M .W .  is  d e  im p o r te u r  in  d e  B e n e lu x  v o o r 
R E IN T J E  S  e n  s ta a t g a ra n t v o o r sn e lle  se rv ice , 
re p a ra tie s  e n  o n d e rd e le n le v e ra n tie s .

D e  A . M . W .  b i e d t  m e t  z i j n  4 0  j a a r  e r v a r i n g  

e e n  v e e l v u l d i g  p r o g r a m m a  z o a l s :

D e  s p e c ia lis a t ie  in  h e rs te llin g e n  v a n  s c h e e p s k e e rk o p p e lin g e n , re d u k t ie k a s te n  en  v e rs te lb a re  
s c h ro e ve n  •  A l le  m o g e lijk e  d ra a i- , frees-, schaa f-, s lijp - , la s - e n  b ra n d w e rk z a a m h e d e n
#  M e ta a lo p s p u ite n  in  v e rs c h il le n d e  le g e r in g e n  #  H e t v e rv a a rd ig e n  v a n  o n d e rd e le n
zoa ls  assen, k o n is c h e  e n  re c h te  ta n d w ie le n  enz..... a l m e t aL... a ls  u  sn e l e n  v a k k u n d ig

w ilt  re p a re re n  n e e m  d a n  v r i jb l i jv e n d  k o n ta k t m e t ons op.
A .M .W .  is  I m p o r t e u r  v a n :

scheepsomkeer-
koppelingen

en reduktiekasten
Schlegel

stoot- en slijtstrippen 
ter bescherming van 

scheepshuid 
en aanmeerkonstrukties

j l ’ i'l»!? V I
hoogelastische 
koppelingen 

tot 100.000 Kgm.

startluchtcompressoren 
tot 50 bar 

en complete groepen

r

Lm ü
Dieselmotoren en 
complete groepen 

van 2-72 Pk

"N

V

verstelbare
schroeven

tot 14.000 pk

verkoop en herstelling 
van schroeven

A N T W E R P S E  M O T O R E N  W E R K E  N . V .
A lg e m e n e  v e r te g e n w o o rd ig in g  en  se rv ice  v a n  R E IN T J E  S  in  d e  B e n e lu x  

E lza sw e g  12, 2040 A n tw e rp e n , TeL 03-5424840, T e le x  311189 
______________________A M .W .  N e d e r la n d : TeL 01840-13880
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Daar waar nog zes schepen van de Belgische 
vissersvloot ten uitzonderlijke titel, wat bij wet 
nominatief werd vastgelegd, in de IJslandse wa­
teren mogen vissen, opereren de meeste ande­
re vissers in de Noordzee. Aldus wordt het hoof­
daccent van de visserijcontrole naar dit gebied 
verlegd. Hieruit resulteert dat het zeemacht- 
schip-, belast met de visserijcontrole, sedert 
een aantal seizoenen nog hoofdzakelijk Bel­
gische vissers controleert ofschoon de inter­
nationale conventie hieromtrent de mogelijke 
controle tot alle nationaliteiten uitbreidt.

BELGISCHE VISSERIJZONE

Onlangs hebben verscheidene Noordzeelan­
den, in overeenstemming met de EEG-verorde- 
ning inzake zeevisserij, een akkoord gesloten 
dat bepaalt dat binnen een exclusieve visserij- 
zone van twaalf mijl geen vaartuig groter dan 70 
bruto registerton of met een groter vermogen 
dan 300 PK mag trawlen op tong en schol met 
de boomkor. Deze maatregel diende op de eer­
ste plaats te worden genomen om de visstand, 
de schaaldieren- en weekdierenstand in de Bel­
gische visserijzone te beschermen en op de 
tweede plaats om de kleinere Belgische vissers Officieren aan boord van een vissersvaartuig. Zo te zien is de onderlinge verstandhouding op­
een broodwinning te garanderen. Het was deze perbest, 
maatregel die aan de basis lag van de reeds ver­
noemde „Tongenoorlog'. daar tal van buiten­
landse vissers, ondermeer Nederlandse, deze 
trachtten te omzeilen door op onze bijzonder rij­
ke visgronden te komen „trawlen”.

Verscherpte controle in deze visserijzone 
bracht eveneens aan het licht dat sommige Bel­
gen het ook niet altijd zo nauw nemen met de vi­
gerende reglementering. Maar de wet bestaat 
nu eenmaal voor iedereen want waar het op 
aankomt is toch de bescherming van de vis­
stand. Na enig gemeesmuil in visserijkringen 
langs onze kust, gaf men toch sportief toe dat :
„De Zeemacht in dat opzicht bewezen had haar 
plicht te doen”.

VROEGER GING HET ER WEL AN­
DERS AAN TOE

Toen het visserijwachtschip nog regelmatig IJs­
land aandeed, was de hulpverlening gebracht 
door het Belgisch Zeemachtschip zeer gegeerd. 
Een herstelling ver van huis of medische bij­
stand aan een zieke of gekwetste scheepsmaat, 
was wel een controle van de visnetten waard.
Deze opdracht wil de Zeemacht in de toekomst, 
ondanks de budgettaire beperkingen die haar 
werden opgelegd, blijven uitvoeren daar ze be­
ter weet dan wie ook hoe zwaar het leven van 
onze vissers is. Verder wil ze als controle uitvoe­
rende autoriteit blijven optreden en meent ze dat 
de opgelegde richtlijnen dienen te worden nage- 
leefd zowel in het belang van de zeevisserij in 
het algemeen als van de Belgische vissers in 
het bijzonder.

In naam van de Zeemacht bied ik aan onze 
vrienden-vissers, die integraal deel uitmaken 
van de grote zeevarende familie, en hun gezin­
nen mijn beste wensen van voorspoed en, een 
„wonderbare maar legale” visvangst voor 1983 
aan.

Met een zodiak varen de officieren van het visserijwachtschip naar de wachtende treiler voor 
een kontrole op de netmazen.
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B a a n b r e k e n d e  a u t o m o b i e l t e c h n i e k  i n  e e n  

n i e u w e  k l a s s e :  M e r c e d e s - B e n z  1 9 0 / 1 9 0  E

D e n ie u w e  M e rce d e s -B e n z  190/190 E 
is  d e  m e e s t k o m p a k te  e n  l ic h ts te  
se rie , w a a rm e e  h e t  p e rs o n e n w a g e n - 
p ro g ra m m a  m e t  d e  d r ie p u n t ig e  s te r  
v e rd e r  w o r d t  u i tg e b re id .  Een 
z o rg v u ld ig e  v o rm g e v in g  e v e n a ls  de 
g r o o ts t  m o g e li jk e  a a n d a c h t  v o o r  
z e lfs  h e t  k le in s te  d e ta i l  k e n m e rk e n  
d i t  n ie u w e  m o d e l.  De a e ro d y n a m is c h  
g u n s t ig e  v o rm g e v in g  w e rd  
v e rk re g e n  d o o r  een  g la d d e  
a fw e r k in g .  H e t d a k , d e  d e u re n  e n  de 
r u i te n  lo p e n  v r i jw e l  v lo e ie n d  in  
e lk a a r  o v e r. H e t r e s u lta a t  is  e e r  
e c h te  M e rce d e s  m e t  a lle  
e ig e n s c h a p p e n  d ie  o o k  d e  a n d e re  
se rie s  k e n m e rk e n .

Belangrijkste afmetingen van de 190/190 E- 
modellen
Max. lengte 4.420 mm
Max. breedte 1.678 mm
Rijhoogte 1.383 mm
Wielbasis 2.665 mm
Draaicirkel 10,6m
Inhoud tank 55 liter
Inhoud kofferruimte 410 liter 
(VDA meetmethode)

De belangrijkste gegevens van de motoren
Type 190 190 E
Cilinderinhoud (eff.) 1.997 1.997
Boring 89,0 89,0
Slag 80,25 80,25
Kompressie 9,0 9,1
Max. vermogen DIN/kW 66’5.000 90/5.100
Max. koppel DINNm 165/2.500 178/3.500

W A G E N  B I JW W  J U i A «  ÆbxB J L  %Jß

O F F I C I E L S  D E A L E R ...
N.V. AUTO TERMINUS
M A R C O N IS TR A A T 1, 8400 O O STEN D E 
0  (059) 70.25.11 - 70.91.48
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DE RADIO MARITIEME DIENSTEN 
TEN DIENSTE VAN DE SCHEEPVAART
Dit jaar ben ik bijzonder gelukkig, in het kader 
van het 50-jarig bestaan van „Het Visserijblad”, 
aan alle reders en vissers innige wensen van 
voorspoed en veilige vaart voor het nieuwe jaar 
te mogen formuleren. Dit in naam van de Regie 
van Telegrafie en Telefonie van het Gewest van 
de Radio Maritieme Diensten, dat zoals U allen 
weet, als voornaamste taak de beveiliging van 
mensenlevens op zee kreeg toegewezen en te­
vens de belangrijke opdracht vervult, maritieme 
radioverbindingen tot stand te brengen, tussen 
wal en schip, o.a. tussen reders en vissers en vi- 
ce-versa.
De Regie T.T. heeft sedert 1965, datum waarop 
zij besloot tot de oprichting van een gewestelijke 
directie van de Radio Maritieme Diensten, met 
zetel in de Perronstraat te Oostende, ononder­
broken haar bijzondere belangstelling getoond 
voor de doelmatige werking van haar radio­
diensten. Dit blijkt uit haar blijvende bekommer­
nis om de Belgische kuststations Oostendera- 
dio en Antwerpenradio steeds verder te moder­
niseren, met het oog op het maximaal verlenen 
van een onberispelijke service aan de cliënteel 
die bestaat uit alle zeevarenden, hun reders en 
families.
Heel in het bijzonder weten de mensen uit de 
visserijmiddens die bijna dagelijks in contact ko­
men met Oostenderadio, dat onze radio-opera- 
toren bestendig op „luisterstand” zijn in de me­
ter-, decameter- en hectometergolven (VHF, 
korte- en middengolven), dit zowel ’s nachts als 
gedurende de dag. Tevens ondervinden de vis­
sers en andere gebruikers dat de nieuwste tech­
nieken zoals automatische alarmsystemen, 
scanning van de frequentiebanden, selectieve

oproepen en automatische telex over de radio, 
bij ons reeds worden toegepast.
Deze politiek van intensieve technologische in­
vesteringen heeft vruchten afgeworpen. Zonder 
overdrijven kunnen we momenteel stellen dat 
de Belgische kuststations wat betreft techni­
sche uitrusting en kwaliteit van de geleverde 
service, tot de modernste van Europa behoren. 
Ik nodig al onze Belgische reders en vissers op­
nieuw uit om van deze geboden gelegenheid zo 
veel mogelijk gebruik te maken. Het personeel 
van Oostenderadio en Antwerpenradio werd 
speciaal geselecteerd, na een strenge oplei­
ding, om zich in alle omstandigheden, snel en 
doeltreffend ten dienste van de scheepvaart te 
stellen ! Het blijft immers nog steeds de voor­
naamste troef van ieder kuststation te kunnen 
rekenen op de beroepsbekwaamheid en de 
noodzakelijke technische en administratieve 
onderlegdheid van zijn personeel.

In dit verband heeft het optreden van onze ra- 
dio-operatoren, in tragische en moeilijke om­
standigheden waarbij weleens mensenlevens 
te betreuren waren, onze vissers de zekerheid 
gegeven dat ze kunnen rekenen op de doeltref­
fende medewerking van de Radio Maritieme 
Diensten, telkens dit nodig mocht blijken. 
Trouwens onze vissers hebben recht op deze 
bijzondere tegemoetkoming vanwege het per­
soneel van de Radio Maritieme Diensten dat, 
via de Regie T.T. behoort tot de kaders van de 
openbare diensten die als taak hebben zich ten 
dienste te stellen van de scheepvaart : vriende­
lijk, hoffelijk en dienstvaardig. Door de jaren­
lange „omgang” met de visserijmiddens leert ge

Het zendstation te Middelkerke.

door G. BRABANT, 
Hoofdingenieur-directeur 
van Administratie Radio 
Maritieme Diensten

ze bijzonder waarderen, onze vissers en re­
ders... Bijna nooit zijn er moeilijkheden op het 
menselijk vlak.
In Oostenderadio is iedere oproepende visser 
steeds een mens van vlees en bloed, een opva­
rende van dit bepaalde vissersvaartuig uit- 
Nieuwpoort, Oostende of Zeebrugge die een 
verbinding vraagt met een familielid, met zijn re­
der, met een dokter... Hij is geen naamloos we­
zen maar heeft een eigen stem... Hij bevindt 
zich in een bepaalde „positie” op zee, in „speci­
fieke” weersomstandigheden, we horen of de 
vangst „goed” of „slecht” is geweest, we weten 
wanneer hij denkt te „markten”, we vernemen 
de voornaam van zijn reder, de „troetelnaam” 
van zijn vrouw...
Oostenderadio deelt het lief en leed van de vis­
sers. Wanneer een zware storm wordt aange- 
kondigd, wanneer de mist verraderlijk opsteekt, 
wanneer noodberichten dienen utgezonden te 
worden, weet iedere operator dat hij bijzonder 
waakzaam moet zijn en speciaal scherp moet 
uitluisteren. Als een schipper meldt dat hij mo- 
tordefekt heeft, een korre in de schroef heeft, of 
erger dat hij een zwaar gekwetste aan boord 
heeft, een mijn in de netten heeft opgevist, of in 
het ergste geval dat zijn schip als verloren moet 
worden beschouwd, aarzelt men in het kuststa­
tion géén ogenblik om de reddingsakties op 
gang te brengen. Iedere seconde kan dan van 
levensbelang zijn... Op dergelijke momenten 
groeit een wederzijds respekt tussen de opera­
tor die weet dat de visser in „vliegende storm” 
zijn schip probeert te redden en de zeeman die 
weet dat men met zijn lot begaan is...
Ondanks al het moderne comfort wordt in de 
meeste gevallen „het visje nog zeer duur be- X X
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Zaal met automatische T.O.R. (Teleprintig over radio).

taald”, zegt het vissersvolk. Een taai en gezond 
ras, eerlijk en zwijgzaam, met open blik op zee 
gericht, gesloten maar uiterst gevoelig voor de 
kleinste attentie, goede huisvaders die voor 
vrouw en kroost „op zee dolen”... Regelrechte 
afstammelingen van de IJslandvaarders, die in 
weer en wind het roer pal in handen houden en 
nooit het „noorden” verliezen. Prachtige karak­
tertypes, zo uit de vissersromans van Pierre Lo­
ti, Gaston Duribreux en Fred Germonprez ge­
stapt en op unieke wijze vereeuwigd in de 
Oostendse gevels van het visserskwartier, su­
blieme doeken van de Oostendse schilder Gus- 
taaf Sorel. Het is voor onze diensten een eer 
met onze Vlaamse vissers te kunnen samen­
werken, en ze in hun zwaar maar mooi beroep te 
kunnen helpen...
En regelmatig -  de tijden zijn gelukkig niet altjd 
even dramatisch -  krijg je staaltjes van die eigen 
Vlaamse vissershumor. Hier enkele :
-  De schipper meldt in een „radiomedical” aan 

het krijgsgasthuis te Antwerpen, via Oosten- 
deradio, dat hij een zieke aan boord heeft. Hij 
krijgt de raad de zieke een inspuiting te ge­
ven... Na een uurtje roept hij weer de dokter 
op en beweert dat hij niet goed wist waar juist 
de inspuiting te geven. Maar zegt hij ,,’k heb 
hem maar een goede whisky gegeven. En 't 
heeft hem even goed gedaan, dokter, want hij 
loopt alweer rond...”

-  Telkens Oostenderadio veiligheidsberichten 
uitzendt, dienen deze te worden aange- 
kondigd met driemaal na elkaar de kode „SE­
CURITY”. Voor onze vindingrijke vissers zijn 
dat „Suikeren thee”-berichten...

-  Enkele jaren geleden werkte in de telefonie- 
afdeling van Oostenderadio een rasechte 
Oostendse operator die zijn taaluitspraak 
uiterst verzorgde. Van onze vissers kreeg hij 
meteen de naam van „Den Hollander”.

-  Een schipper riep Oostenderadio op 2484 
kHz op, maar was niet afgestemd op dezelfde 
golflengte. Een radio-operator beantwoordt 
prompt de oproep maar onze visser hoort 
hem natuurlijk niet. Na enkele vruchteloze 
oproepen flapt de ongeduldige schipper het 
uit : „Oostenderadio is weer tussen schip en 
kaai gevallen zeker !” ...

-  Onlangs riep een pleziervissersvaartuig met 
sportvissers aan boord, Oostenderadio op 
kanaal 16 VHF op en vroeg een verbinding 
met zijn reder. De radio-operator antwoordt 
dat op kanaal 16 geen verbindingen mogen 
worden gegeven, tenzij voor noodgevallen. 
„Ja, maar meneer”, zegt de slimme schipper, 
,,’t is voor een noodgeval, ’k lig voor anker en 
’k krijg het niet meer los...”

In Oostenderadio hebben we ook eerbied en be­
grip voor onze Vlaamse reders. We weten dat 
ze met grote zorgen worstelen en dat de krisis 
ook in hun midden zwaar aankomt : steeds stij­
gende produktiekosten, toenemende vangst- 
moeilijkheden. Ook deze taaie „doordurvers” 
die niet versagen, kunnen ten allen tijde reke­
nen op de bereidwilligheid van het personeel 
van de Radio Maritieme Diensten bij het tot 
stand komen van hun maritieme radioverbindin­
gen.
Het stemt tot fierheid dat het kuststation Oosten­
deradio onder zijn trouw kliënteel onze Vlaamse 
vissersvloot mag tellen. En haar zijn uitgebreid

modern net van radiocommunicatiemiddelen 
mag aanbieden. Uit een recente studie van de 
heer W. Van Roose, secretaris van de Bedrijfs- 
raad voor de Visserij, in het tweemaandelijks 
tijdschrift „West-Vlaanderen Werkt” blijkt dat de 
Vlaamse vissersvloot één van de kleinste is wat 
vaartuigen en bemanning betreft. Maar één van 
de produktiefste ter wereld en van zeer grote 
economische betekenis in West-Vlaanderen. 
Onze vissersvloot voert per jaar ongeveer 40 
miljoen kilo verse zeevis aan, die een waarde 
heeft van ongeveer 2 miljard. Ze blijft vooral in 
Zeebrugge zeer familiaal gebonden : ongeveer 
90 % van de rederijen hebben slechts één vaar­
tuig en denken niet aan uitbreiden.
Verder lezen we dat de Vlaamse visserijvloot 
wordt bemand door een relatief jonge beman­
ning (gemiddelde leeftijd 30 jaar), dat de meest 
aangedane vissershaven Zeebrugge is, ge­
volgd door Oostende en Nieuwpoort.
Deze interessante bijdrage tot een betere ken­
nis van onze Vlaamse vissersvloot bevat ook 
voor de Radio Maritieme Diensten nuttige inlich­
tingen betreffende de evolutie van de radiotra- 
fiek met onze vissers en reders. Uit de gemid­
delde leeftijd van de bemanning van onze vis­
sersvloot kan bv. worden afgeleid dat de ra­
zendsnelle ontwikkeling van de radiotechniek, 
ook in de Belgische kuststations geen noe­
menswaardige moeilijkheden zal oplevern voor 
de relatief jonge en goedgeschoolde beman­
ning.
Ondanks de economische crisis die zwaar drukt 
op de staatsbudgetten en ook hard doorweegt 
op onze Vlaamse visserij, zullen de Regie T.T. 
en de Radio Maritieme Diensten niet nalaten 
hun inspanningen voort te zetten om de humane 
taak van beveiliging van mensenlevens op zee 
en de publieke maritieme radioverbindingen in 
de beste voorwaarden te laten uitvoeren.
Ik maak tevens dankbaar gebruik van de plaats­
ruimte die mij vriendelijk ter beschikking wordt 
gesteld om alle vissers en reders die problemen 
mochten hebben in verband met de maritieme 
radioberichtgeving, uit te nodigen deze moeilijk­
heden te komen bespreken met mijn bevoegde 
diensten van Oostenderadio of van de radio-in- 
spektie. Ze zijn op de zetel van het Gewest van 
de Radio Maritieme Diensten, Perronstraat 6 te 
8400 Oostende, altijd hartelijk welkom.

Operatorenstand van Oostenderadio.
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DE MENS 
IN HET 
BEDRIJF

door
P. HOVART, 
directeur 
Rijksstation 
voor de 
Zeevisserij

„Met 1983”, zo schrijft ons de verantwoordelijke 
uitgever, „gaat Het Visserijblad zijn 50-jarig 
bestaan in”. En „te dezer gelegenheid zou het 
hem een groot genoegen doen een artikel te 
mogen ontvangen.”
Dat willen we graag doen om hem meteen en 
vooraf onze hartelijke gelukwensen te kunnen 
neerpennen.
Een gouden jubileum dat betekent heel wat. 
Ook voor een vakblad.
Week op week, gedurende 50 jaar, zoveel blad­
zijden bijeen schrijven of laten schrijven. Dat het 
resultaat dan gaat van zeer goed tot goed, min­
der goed en... is, zoals in het leven, helemaal 
normaal en aanvaardbaar. Dat dachten we.
Als de verantwoordelijke uitgever die periode 
van 50 jaar zal overschouwen, en wij met hem, 
dan zal hij vaststellen dat er in de Belgische zee­
visserij heel wat is veranderd.
En niet altijd ten goede. Dat dachten we.
In het begin van de twintiger jaren was het ha- 
venbeeld in onze visserijplaatsen nog beheerst 
door de zeilvisserssloep. In de dertiger jaren 
was er omzeggens geen zeil meer aan de hori­
zon te bekennen en was de dieselmotor volledig 
meester in de kleine en middenslagvisserij. En­
kele jaren na de tweede wereldoorlog zou hij 
ook de stoommachine aan boord van de grote 
trawlers vervangen.
In de loop van de jaren nam het aantal schepen 
af, maar de schepen werden groter en sterkere 
motoren werden ingebouwd. De scheepstypen 
veranderden, de mobiliteit van de vloot nam toe

en er konden langere zeereizen worden ge­
maakt, mede dank zij de opslag- en verwer­
kingsinstallaties aan boord.
De schepen kregen een polyvalent karakter, 
d.w.z. verschillende soorten visserijen konden 
worden beoefend.
De vaartuigen werden zeewaardiger, zodat 
meer zeedagen mogelijk waren en ook de veilig­
heid werd opgevoerd.
Anderzijds werd de navigatieapparatuur verbe­
terd en er werd „fijnere” detectieapparatuur aan 
boord geïnstalleerd.
Tenslotte kwamen aangepaste bijkomende uit­
rusting of moderne hulpwerktuigen aan boord.
Ten aanzien van de netten kan vooreerst wor­
den verwezen naar het materiaal : na hennep 
werd het katoen, manila en sisal en in 1950 
kwam de kunstvezel.
Het vistuig zelf werd verbeterd en de efficiency 
werd opgevoerd.
Andere typen van netten kwamen in gebruik, 
alsmede andere vistechnieken.

Met het oog op het verlichten van de arbeid aan 
boord werd bv. de mechanisering bij het vieren 
en winden van de trawl nagestreefd en werd ap­
paratuur voor het sorteren, wassen en gutten 
van de vis ingevoerd.
Tal van problemen zijn er geweest met betrek­
king tot de sterkte van de bemanning en het 
aantal vissers verminderde.
De vangsten kenden steeds een wisselvallig 
verloop, maar de prijzen stegen. En waar dan 
weer tegenover kwam te staan dat de exploita­
tiekosten, vnl. de mazoutprijzen inde jongste ja­
ren, snel omhoogschoten. Vandaar vragen over 
de rendabiliteit.
De betekenis van de vissershaven van Oosten­
de verminderde en Zeebrugge kwam sterker 
opzetten.
Het verbruik nam t en een gewijzigd ver- 
bruikspatroon werd genoteerd.

XXX

We zouden zo kunnen doorgaan en nog veel 
meer schrijven. Dit zou ons echter te ver leiden. 
Maar er zijn ook zaken die weinig of niet veran­
derd zijn in die 50 jaar. En dan enkel ten goede. 
Dat dachten we.
En hier zouden wij bij één aspect willen stil­
staan, nl. de mens, de visser, de reder.
In de eerste plaats stellen we vast dat het stevig 
geloof van de reder en de visser in de mogelijk­
heden van ons bedrijf gebleven is. De editoriaal 
van het Informatieblad der Belgische Reders ter 
Zeevisserij (Rederscentrale, 19 november 
1982) kon het niet beter brengen. Wij citeren : 
„We kennen geen enkele sector die nog zo dy- 
namsch is, waar nog een ongebreidelde onder­
nemingsgeest heerst en waar nog zo hard ge­
werkt wordt als de zeevisserij” . Deze visie on­
derschreef trouwens onlangs nog onze Minister 
De Keersmaker ter gelegenheid van de tewater­
lating van de Z.46 : hij was ten zeerste verrast 
door dit Vlaamse dynamisme.
En dit dynamisme is er want verschillende nieu­
we vaartuigen staan nog op stapel.
In de tweede plaats is er nog altijd het feit dat vis­
serij jacht betekent. Jacht die in „ploegverband” 
geschiedt en dit niettegenstaande vele techni­
sche hulpmiddelen die ingang vinden.
En bij dit jachtgebeuren komt, zoals bij de voor­
historische jacht te lande, nog steeds ploegstra­

tegie en -taktiek kijken en om succesvol te sla­
gen is er aan boord samenwerking van doen. En 
die is er meestal.
De visserij is niet van gevaar ontbloot en de risi­
co’s zijn vaak groot. Koelbloedigheid is opnieuw 
een ploegvereiste.
De jacht op de vis vergt verder van de ploeg con­
centratie en een goede fysieke conditie. Vaar­
digheid en vakmanschap worden aangeleerd 
en dragen bij tot het bekomen van rijke vang­
sten. Een kijk op de „zaak” komt van pas, maar 
vooral motivatie maakt van de betere de beste.
Dat is in de loop van de jaren helemaal niet ver­
anderd ! Integendeel.
Waarmede we willen zeggen of schrijven dat 
een goede equipe zeer belangrijk is en blijft in de 
zeevisserij, dank of ondanks de vele verande­
ringen.
Maar wat dan met het individu, nl. de schipper, 
stuurman, matroos, scheepsjongen.
We hebben ooit eens gezegd dat een van de 
voornaamste pijlers van het bedrijf de mens, de 
visser is, met zijn zo moeilijk te evalueren, doch 
onbetwistbaar grote kennis. Waarnemen, me­
ten, tellen en cijferen enz. zijn o.i. niet de enige 
bronnen van zekerheid. Misschien is intuïtie -  
zo eigen bij de visser -  wel een hogere funktie 
van de geest.
En deze hogere funktie is dan toch weer ge­
stoeld op weten en kennen... en ervaring.
Stel u eens voor -  en we vergeten dat zo gemak­
kelijk -  wat er in het hoofd van de visser op ieder 
moment van zijn bedrijvigheid moet werken.
Hij moet afweten van oceanografie, d.w.z. de 
zeebodem, de natuurkundige en scheikundige 
eigenschappen van het water, de stromingen en 
getijen, enz., van biologie, d.w.z. het leven er 
voorkomen van vis, van beheer en beleid, d.w.z 
de reglementeringen, TAC’s, quota enz.
Hij is verondersteld alles te kennen van naviga 
tie en veiligheid op zee. Alles van vis- en visserij 
techniek, inclusief de bediening van electroni 
sche apparatuur, het onderhoud van schip ei 
motor, de behandeling, het bewaren en verwer 
ken van de vis en noem maar op.
Tot de eerste hulp bij ongevallen toe.
Door bepaalde „ingevingen” van de EEG wordt 
hij nu eerstdaags ook administratief gekwalifi­
ceerd, nl. door het verplicht bijhouden van log­
boeken.
Van tijd tot tijd moet en zal zijn vindingrijkheid 
wel zeer groot zijn en moet hij nog op de hoogte 
blijven van alles. Informatie opdoen, noemt men 
dat, om uiteindelijk te gaan eisen dat hij verga­
deringen gaat bijwonen.
Dit alles dan nog buiten zijn traditioneel leefpa­
troon : gehuwd zijn, kinderen hebben en „ver­
plicht” zijn om met moeder de vrouw te gaan 
winkelen in Brugge, Oostende of Nieuwpoort. 
Waarom niet ?

XXX

We geloven dat we onze titel van onze bijdrage 
goed hebben gekozen : gaat er uiteindelijk iets 
boven de mens, met al zijn gaven en gebreken. 
In onze huidige maatschappij. In onze visserij. 
Hierover kunnen en moeten we even nadenken 
nu we bij de Kerst- en Nieuwjaarsdagen wellicht 
tijd vinden en los willen staan van alle zorgen en 
beslommeringen : mazoutprijzen, vangsten, 
TAC’s, quota, marktprijzen, enz.
En intussen : alle heil voor al wie voor de visserij 
voelt, werkt en leeft...
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door J. JACQUES LACOUR, lid van de Groepering der Visnijverheden.

De eerste visconservenfabrieken in België heb­
ben het daglicht op de Belgische kust gezien op 
het einde van de vorige eeuw.
Tot de jaren 1950, verwerkte de conservenin­
dustrie bijna uitsluitend vissoorten ontscheept in 
de kustmijnen. In de jaren die volgden werd een 
inspanning voor verscheidenheid begonnen en 
voortgezet, vissoorten en schaaldieren van ver­
dere oorsprong dan de vismijnen van de traditio­
nele belgische kust werden in conserven ge­
legd. De inspanning tot commercialisatie werd 
parallel voortgezet om de gamma van aangebo­
den produkten en artikelen uit te breiden.
De smaak van het kliënteel werd anders en de 
Belgische bereidingen werden altijd zeer ge­
waardeerd.
Voor een betrekkelijk eenvoudige uitrusting 
voor betrekkelijk weinig talrijke vissoorten is ge­
leidelijk een steeds meer gespecialiseerde uit­
rusting per type vis, en van langs om meer geso­
fisticeerde, in de plaats gekomen.

Bepaling activiteiten 
en markten
Sedert enkele jaren tekent zich in de conserver­
ie een nieuwe strekking af.
Toen de verschillende landen hun eigen territo­
riale wateren hebben uitgebreid tot een zone uit- 
gestrekter dan in het verleden, dat de visvangst 
in de Noordzee op communautair vlak geregle­
menteerd is door akkoorden, en dat, het moet 
eveneens gemeld worden, de kosten van de 
brandstof voor de vissersschepen het gebruik 
van deze meer selektief hebben gemaakt, te­
kent er zich in de visconservenindustrie parallel 
een neiging af naar meer en meer een grotere 
specialisatie.
Verschillende faktoren pleiten in die zin:
-  de belgische visconservenindustrie heeft 

ronduit een uitvoerende dimensie verworven 
en de dag is niet meer veraf waarop zijn za- 
kencijfer voor uitvoer deze verwezenlijkt op 
de binnenlandse markt zal overtreffen.

-  om dit te bereiken heeft men zich moeten 
specialiseren en zich namelijk uitrusten om in 
staat te zijn een gamma artikelen aan te bie­
den van kwaliteit aan een competitieve prijs: 
aldus zijn een gamma produkten en een 
merkbeeld van onze industrie kunnen uitge­
voerd worden.

-  De conservenindustrie in België op het do­
mein van de vis is reeds een gespecialiseerd 
domein -  deze laat ons zeggen van de voe- 
dingsspecialiteiten -  de specialisatie tot het 
uiterste voor enkel zekere soorten vis zou in­
tegendeel te ver kunnen leiden. Een super- 
uitrusting investeren in produktielijnen die en­
kel en alleen bruikbaar zijn voor een welbe­
paalde vis, en een ganse fabriek bouwen op 
een aktiviteit van grote produktie voor een en 
dezelfde soort kunnen zonder twijfel een ge­
vaar betekenen : wat gebeurt er inderdaad in­
dien de vangst voor deze soort vis slecht is of 
indien quota’s de vangsten ervan beperken?

Er werd reeds vroeger onderlijnd dat men de uit­
breiding van de markt van de transformatie in­
dustrie en van de conserven in het bijzonder, 
een uitbreiding overeenkomt van de bevoorra- 
dingsbronnen van de grondstoffen.

Er moet dus vastgesteld worden dat de conser­
verie, oorspronkelijk geschapen om de over­
schotten van de plaatselijke visvangst op te slor­
pen, thans slechts een beperkt deel van zijn 
grondstoffen vindt, en in een zeer ruime mate 
zijn toevlucht moet nemen tot de invoer afkom­
stig van aangrenzende landen.
Het was klaarblijkelijk vruchteloos voor de bel­
gische visconservenindustrie om aan zijn bui­
tenlandse collega’s een concurrentie in alle rich­
tingen te leveren, des te meer dat de nationale 
industriën binnen de EEG zelf betrekkelijk ge­
specialiseerd zijn, om niet te spreken van de be­
trekkelijk verschillende gewoonten van de ver­
bruikers in de verschillende landen. Het zou dus 
weinig gepast geweest zijn, om tegelijkertijd de 
Franse fabrikanten of de Italiaanse met heel de 
waaier van tonijnconserven te becounteren, de 
Fransen met de makreel in witte wijn, de Ita­
lianen, de Portugezen of Marokanen met grote 
produkties van sardienen in olie, enz.
Nu al, indien men het geval der producenten van 
visconserven bestudeert, nu al talrijker, bestaan 
er, tussen firma’s uiterlijk schijnbaar zuiver con­
currerend, samenwerkingsakkoorden die, zon­
der inbreuk te maken op de reglementering op 
gebied van conurrentie, voorzien zijn op geor­
ganiseerde wijze (geval van groeperingen met 
economisch belang die ondernemingen van de­
zelfde sektor hergroeperen en soms concurre­
rend, maar die een samenwerking bedingen in 
domeinen zoals de aankoop of de techniek) of 
als goede buren (zoals menigvuldige kontakten, 
uitwisseling van informatie) en meer eenvoudig 
een algemene houding die deze is van in een 
confrater niet een concurrent te zien, die men 
moet wantrouwen maar een mogelijke partner 
in het domein der aktiviteit.

Eigen Blikslagerij
De Belgische visconservenindustrie heeft de 
verdienste en het voordeel van zijn eigen blik­
slagerij te bezitten.
De visconserverie gebruikt vandaag enerzijds 
blikken gefabriceerd door haar eigen produktie 
en anderzijds blikken gefabriceerd door Bel­
gische of buitenlandse blikslagerijen.
Terwijl de visindustrie ledige blikken op basis 
van blik fabriceert, slechts voor eigen behoeften 
en in formaten die voor haar eveneens specifiek 
zijn, wordt het bedrukkingswerk van het blik bui- 
tenuit gedaan, maar er moet onderlijnd worden 
dat gezien de menigvuldigheid der talen, der 
merken en vooral van de veelvuldigheid van de 
wijzigingen de reglementeringen op gebied van 
etiketeren het concreet niet mogelijk is alle blik­
ken te bedrukken. Het is slechts mogelijk daar 
waar de hoeveelheden het rechtvaardigen. 
Voor de visconserverie laat het feit zijn eigen 
blikslagerij te hebben allereerst een grotere 
soepelheid toe: deze van op de markt afmetin­
gen te kunnen aanbieden aangepast aan de 
verschillende produkten en aan de vraag der 
verschillende klanten.
Een ander voordeel bestaat in de kosten: voor­
eerst deze van de kennis van de kosten, dit 
voordeel sluit aan bij dit van de soepelheid, want 
naargelang de evolutie van de fabricatiecon- 
tracten uitgaande van derde blikslagerijen, kan 
de beslissing genomen worden van zelf te finan­

cieren of van buitenuit te kopen, het is het „make 
of buy” genomen met kennis van zaken. Een re­
gelmatig heronderzoek van de eigen competiti­
viteit van de blikslagerij is noodzakelijk: het doel 
is aan de verbruiker een produkt van uitsteken­
de kwaliteit aan te bieden aan de beste prijs, een 
te ver doorgedreven normalisatie zou tegen de 
belangen van de verbruiker uitdraaien.

Noodzaken voor 
vereenvoudiging 
reglementering
Net zoals het het geval is voor andere aktivitei- 
ten moeten de sektor van de vis en de conser­
venindustrie de kosten dragen van opbouwen­
de reglementen in een zeker aantal gevallen, 
betwistbaar in andere gevallen, maar in ieder 
geval zeer kostelijk. De aktiviteit van de viscon­
serven is geen industrie van hoge spitstechno­
logie, de concurrentie is er belangrijk en de bel­
gische industrie moet strijdlustig zijn en met ver­
beelding om de dag van morgen te voorzien en 
te verzekeren. Mogen wij hier de wens uiten dat 
een reglementering welke ook zou synoniem 
blijven van rijpheid en dat deze reglementerin­
gen niet alleen min of meer gelukkige aanpas­
singen zouden zijn van wat in andere landen of 
voor andere aktiviteitssektoren tot wet werd ge­
maakt. Men kan het bestaan zelf van een regle­
mentering betreuren, hetzij dat zij in het con­
creet geval niet nodig is, hetzij dat zij ronduit on­
aangepast is. Een andere in te veel opzichten 
onbenodigde reglementering van de laatste ja­
ren te betreuren in de sector van de vis en het 
gevolg ervan op de conserverie is financieel 
zwaar geweest.
Alhoewel het dikwijls zijn oorsprong had in 
deugdelijke objectieven is men veel te ver ge­
gaan. De controle van de vis op verschillende 
manieren door beëdigde dierenartsen vertrekt 
van een achtenswaardige motivatie, maar de 
kosten voor de belgische conservenindustrie 
zijn veel te zwaar en buiten verhouding met wat 
in andere landen toegepast wordt. Waarom der­
gelijke hinderpalen toevoegen aan onze indus­
trie die dergelijke remmen op zijn eigen dyna­
misme niet wenst te zien, en aldus zijn competi­
tiviteit ten overstaan van het buitenland ziet ver­
menigvuldigen en verzwaren.
Is het ten andere niet de Belgische conserven­
industrie zelf die over het grootste aantal ge­
schikte ingenieurs specialisten beschikt in dit 
domein, in verhouding tot gelijk welk ander 
korps van specialisten, zelfs als men al de spe­
cialisten buiten de visconservenindustrie sa­
menvoegt? Dit feit gegeven zijnde, waarover ie­
dereen zal akkoord zijn, zou men de visconser­
venindustrie niet kunnen ontheffen van een 
aantal dwangmaatregelen en controles van bui­
tenuit die in een grote mate waarschijnlijk dub­
bel gebruik maken. Zou het geen bewijs leveren 
van verbeelding van te dereglementeren.
-  het gaat slechts om het afschaffen van een 

dubbel gebruik;
-  daar waar wij de neiging kennen om alles te 

willen reglementeren met meer en meer de­
tails? Laten we hopen dat degenen aan wie 
zij gericht is bij het lezen van deze aanbeve­
ling van oordeel zijn dat het hen aangaat.



Nog steeds spotgoedkoop!
1 dag Londen voor een Feestprijs 

met de lijn Oostende-Dover/Folkestone (R.M.T.) 
vanaf 1 . 0 5 8  F  heen en terug

-  Met de jetfoil bijna even vlug in Engeland als met de wagen naar Brussel 
(Oostende op slechts 100 minuten van Dover).

-  Ruim tijd in Londen (tot 8 uren wanneer U „jetfoilt”).

-  Voor de speciale prijs van onze dagexcursie (*) moet U het niet laten.
Heen en terug Oostende-Londen voor slechts :

1.058 F per schip, treinreis inbegrepen
1.428 F per schip, terug per jetfoil (of omgekeerd), treinreis inbegrepen 
1.798 F heen en terug per jetfoil, treinreis inbegrepen.

-  Alcoholische dranken, parfums en reukwaters evenals rookwaren worden op jetfoils en schepen tegen zeer 
voordelige „boordprijzen” verkocht. Zo wordt uw trip nog goedkoper.

Vraag onmiddellijk onze kosteloze folder „Excursies naar Engeland via Oostende-Dover/Folkestone” 
Winteruitgave 1982-1983 bij :

-  Regie voor Maritiem Transport -  Natiënkaai 5, Oostende (0  059/70.76.01)
-  de erkende reisbureaus , „ ,, . . .. . . .  . . .  .
-  de spoorwegstations (waar U ook uw re,st!cket kunt bekomen)

* N atuurlijk  ku n t U  h e t o o k  rustiger a a n  d o e n  e n  U  z e lf  v e rg aste n  o p  e e n  p a a r  d a g e n  L o n d e n , o f  e e n  van  d ie  andere  
ste m m ig e  p la a tse n  in E n g e la n d . V oo r la n g e re  verblijven liggen  d e  overvaartp rijzen  w at h o g e r  m a a r  zijn  n o g  ste ed s  

z e e r  voordelig . O n z e  s c h e p e n  n e m e n  u w  w ag en  o o k  a a n  boord , g o e d k o p e r  d a n  U  denkt. R e isb ilje tten  vo o r auto- 

p a s s a g ie rs  bij d e  e rk e n d e  re isbu reau s , au to m o b ie lc lu b s , a ls m e d e  bij R M T -O o s te n d e .
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SAMEN OUD WORDEN, SAMEN JONG BLIJVEN

Wanneer men 50 jaar wordt, is het 
normaal dat men terugblikt op de hal­
ve eeuw die voorbij is. Dat doet ook 
het „V isserijb lad” . Een blad dat zo 
nauw met de zee en de kuststreek ver­
bonden is, denkt bij zo een verjaardag, 
ook aan andere, niet meer zo jonge 
collega’s uit de Oostendse zeevaart- 
middens en niet het m inst aan de zee- 
vaartlijnen Oostende-Dover en 
Oostende-Folkestone. De R.M.T. zal 
het ons wel niet kwalijk nemen dat wij 
hun verder „de moale” blijven noe­
men, zoals men dat in Oostende al 
136 jaar gewoon is. De Oostende-Do­
ver wordt immers al van 1846 als gere­
gelde scheepvaartlijn geëxploiteerd.

Het succes van deze eeuwelinge is 
meteen „de boterham ” van vele 
streekgenoten : meer dan 2000 eigen 
personeelsleden, terwijl de restaura­
tiediensten aan boord goed zijn voor 
een 500-tal arbeidsplaatsen. De on­
rechtstreekse werkgelegenheid is niet 
zo gemakkelijk te ramen maar moet 
zeer belangrijk zijn. Denken wij nog 
maar alleen aan de horecasector en 
aan de diverse toeleveringsbedrijven.

Het meest in het oog springend bij de­
ze „oude zeevaartlijn” is wel het jeug­
dige dynamisme dat aan de dag wordt 
gelegd. De laatste jaren werd niet 
alleen de vloot grondig vernieuwd en 
gemoderniseerd, maar ook de eigen 
haveninstallaties werden volledig her­
dacht en aangepast aan de eisen van 
het ogenblik. Door het in de vaart 
brengen van Jetfoils heeft de R.M.T. 
zich eens te meer gemanifesteerd als 
de koploper van het kanaalverkeer. 
Behalve de twee Jetfoils bestaat de 
R.M.T.-vloot momenteel uit 9 zee­
schepen, waarvan de meeste even­
goed geschikt zijn voor het vervoer 
van reizigers als voor auto ’s, autocars 
en vrachtwagens.

Voor het „V isserijb lad” is het dan ook 
prettig om samen met de vrienden van 
de „m oale” te mogen oud worden en 
toch zo dynamisch en toekom stge­
richt te blijven.

T w e e

b in n e n z i c h t e n  
v a n  d e

’ ’ S t e n a  N a u t i c a ”
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Tel. 01172-1765 
na 16.30 uur 1569-1590

v a n  d e  S a n d e  B r e s k e n s
Scheepswerf — Machinefabriek
-  Service-onderdelenleveranciervan „INDUSTRIE” dieselmotoren.
-  Voor alle reparaties aan visserij-schepen, alle merken motoren en viswinches.
-  Nieuwbouw, specialiteit garnalenkotters, Euro viskotter 69,82 Brt
-  Verbouwing van viskotters voor de pelagische en semi-pelagische visserij.
-  Hydrauliek en pneumatiek.

V O O R S P O E D I G  1 9 8 3

Mln

H O O F D M O T O R

S 6 N  3 0 0  p k /1 5 0 0  o m w ./m in .

A M I T S U B I S H I
D I E S E L E N G I N E S

M its u b is h i D e a le r.

PADMOS B.V.
M A C H I N E F A B R I E K  
en dokmij

S T E L L E N D A M
P o s tb u s  2 3 , 3 2 5 0  A A  V j ï n S ó ,  
D e lta h a v e n  18 , 3 2 5 1  LC  
T e l: 0 1 8 7 9 - 1 7 6 6 ,  1 7 9 2  
D o k : T e l: 0 1 8 7 9 - 1 9 3 3

B R U IN IS S E  
P o s tb u s  1, 4 3 1 0  A A  
H a v e n k a d e  12 , 4 3 1 1  B A  
Te l: 0 1 1 1 3 - 1 5 5 1 ,  1 4 8 8

E ? m Z 5 0 9

K E E R K O P P E L I N G

V o o r  d e  Z 5 0 9  le v e rd e  v a n  S t ig t  B.V. 
M A S S O N  k e e rk o p p e lin g  
R S D 4 0 1  -7 :1
M A S S O N  re d u c t ie k a s t  m e t f r ic t ie  
N F 3 L -4  : 1

VAN STIGT B.V. LEVERT:
M A S S O N  s c h e e p s k e e rk o p p e lin g e n  
e n  re d u c t ie k a s te n  m e t f r ic t ie  
M A S S O N  v e rs n e lle n d e  e n  
v e r t ra g e n d e  ta n d w ie lk a s te n  v o o r  
l ie ra a n d r ijv in g
M A S S O N  k e e rk o p p e lin g e n  v o o r  
d ir e c t  o p g e b o u w d e  h y d ro p o m p e n  
t.b .v . v is l ie r e n  n e tte n ro l.

M A S S O N
bewezen betrouwbaarheid met 
de zekerheid van een snelle 
service.

I N B O U W

(091)261224
VAIM STIGT BV

Hoofdmotor
Keerkoppeling
Reductiekast
Lier
Electriciteit

S .C .A .
H. B a e ls k a a i 2 7
O o s te n d e
Tel. 0 5 9 /3 2 2 9 5 1
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POLITIE OP VOLLE ZEE
door Yolanda Vanden Bosch, 

       assistente Volkenrecht U.I.A.

Inleiding
Van oudsher reeds wordt de zee gebruikt voor visserij en scheepvaart. Met 
de vooruitgang der kennis en technologie, is het gebruik der zee evenwel 
sterk toegenomen, en dit onder velerlei vormen. Delving van grondstoffen 
uit de zeebodem behoort niet meer tot het toekomstbeeld. Steeds meer 
booreilanden en boorputten worden in werking gesteld. De toename der 
scheepvaart heeft ook sporen inzake vervuiling nagelaten. Tanken worden 
maar al te vaak onderweg op zee gespoeld. Ongevallen, zoals met de Tor- 
rey Canyon en de Amoco Cadiz liggen nog vers in het geheugen. De zee 
wordt bovendien, spijtig genoeg steeds meer werkelijk als een lozings- 
plaats aangezien. Op dit vlak stelt men vast dat groepen zelf het recht in 
handen nemen ter verdediging van het mariene milieu. Denken we hierbij

Welk zijn nu de rechten en plichten van de Staten op zee, en meer bepaald 
op de volle zee ? Kunnen alle Staten op voile zee overgaan tot controle van 
en tot het nemen van sanctiemaatregelen tegenover schepen en personen 
van een andere Staat? Hoe is het politierecht op volle zee geregeld7

1. GEZAG VAN DE VLAGGESTAAT

Het gebruik van de volle zee is principieel vnj. 
Grotius, de grote Nederlandse rechtsgeleerde 
sprak zich in de 17e eeuw uit voor de vrijheid 
van de zee: de mare liberum.
Volgens artikel 2 van de Conventie van Geneve 
van 1958 over de volle zee (1) is de volle zee

aan zijn soevereiniteit onderwerpen. Dit bete­
kent voor alle Staten, al dan niet kuststaten on­
der andere de vrijheid van scheepvaart, vis­
vangst. aanlegging van onderzeese kabels en 
pijpleidingen, overvlucht, wetenschappelijk on­
derzoek...
Een ongebreideld gebruik hiervan zou echter 
kunnen leiden tot moeilijkheden tussen de di­
verse Staten. Elke Staat zal bij uitoefening van 
zijn rechten moeten rekening houden met de 
belangen van de andere S ta ten. deze hebben 
immers dezelfde rechten en plichten (2) Er is 
dan ook het verbod van rechtsmisbruik.
De volle zee is geen rechtsvacuum. Algemeen 
wordt de uitsluitende jurisdictie vooropgesteld

pen dienen onder de vlag van een bepaalde 
Staat te varen (3). Het eigenlijke bewijs van na­
tionaliteit blijkt uit de scheepsdocumenten. De 
wetgeving van de vlaggeslaat is van toepassing 
aan boord van het schip en de betrokken Staat 
kan desnoods ook volkenrechtelijk aansprake- 
fijk worden gesteld voor het schip. Elke Staat is 
vrij in het bepalen van de voorwaarden om on­
der zijn vlag te varen. Het verschil m deze voor­
waarden kan zeer groot zijn Volkenrechtelijk 
wordt wel het bestaan vereist van een ..wezenlij­
ke band". ,.a genuine link” (4). De personen, van 
welke nationaliteit ook en de gebeurtenissen 
aan boord vallen dus onder de wetgeving van de 
vlaggestaat (5). Inzake vervoiging van m isdrij­
ven en quasi-misdnjven op volle zee gepleegd 
werden internationale overeenkomsten afge­
sloten Naast de gerechtelijke organen van de 
vlaggeslaat. kunnen tevens bevoegd zijn de 
rechtbanken van de Staat waar de gevolgen van 
het misdrijf zich voordoen of waarvan de dader 
een onderdaan is Ingeval van aanvaringen kan 
de situatie complex zijn. Volgens art. 11 van de

Conventie over de volle zee kan tegen de kapi­
tein of enig andere strafrechte- of tuchtrechtelij-

ging worden ingesleld door de rechtbanken van 
de vlaggestaat of van de Staat waarvan de per­
soon m kwestie onderdaan -s.

In elke rechtsorde is een politiebevoegdheid 
een noodzakelijk iets, teneinde te voorzien in re­
glementen en voorschriften en het toezicht op 
de naleving ervan. Op volle zee heerst dus het 
principe van de bevoegdheid van de vlagge­
staat Zeer strict werden hierop uitzonderingen 
toeg<. kend door de Conventie van Geneve over 
de volle zee Over bepaalde materies werden 
nadien reeds een reeks specifieke verdragen

hierin werden soms specifieke regels omtren' 
het politierecht op volle zee vastgelegd Hierna 
zullen enige situaties even nader worden be­
handeld.

2. POLITIERECHT OP DE VOLLE ZEE IN DE 
CONVENTIE VAN GENEVE VAN 1958

2.1. Achlervolgingsrecht
Dii is het recht vari de oeverstaat om door zijn 
oorlogsschepen, zijn militaire schepen en vlieg­
tuigen of andere schepen of vliegtuigen in dienst 
van de Regering en specifiek voor dat doel ge­
machtigd, een vreemd schip op ononderbroken 
wijze te achtervolgen op volle zee. zo dit schip of 
een van zijn Doten een inbreuk heeft begaan, of 
hieromtrent het vermoeden bestaat, op de wet­
ten of reglementen van de oeverstaat m de wa­
teren onder diens bevoegdheid Redenen hier­
toe zijn o.a. een effeciente uitoefening van de ju ­
risdictie. het zelfbescherm ingsrecht van de 
kuststaat, het vervolgen van een reeds begon­
nen soevereine handeling. Het betreft enkel in ­
breuken op de nationale reglementen van de 
kuststaat. Deze uitzondering op de exclusieve 
bevoegdheid van de vlaggestaat is aan zeer 
stricte voorwaarden onderworpen. Bij het begin 
van de achtervolging moet het schip zich binnen 
de interne wateren de territoriale zee ot de aan­
sluitende zone van de kuststaat bevinden De 
achtervolging is enkel gerechtvaardigd wan­
neer zi| niet onderbroken is. Inzake dc- gevolgen 
van de achtervolging en een eventuele oplei­
ding naar de haven is volgens het gewoonte­

recht de rechtbank van de achtervolger be­
voegd Sancties kunnen worden getroffen om ­
wille van de inbreuken waarvoor de achtervol­
ging werd ingezet: het achtervolgde schip kan 
echtei met tot zinken worden gebracht. Oe vlag­
gestaat kan mogelijk haar bescherming uitoefe­
nen (6).

2.2. Zeeroof
De uitsluitende bevoegdheid van de vlagge­
staat wordt tevens doorbroken bij de internatio­
nale repressie van de zeeroof (7). Een oorlogs­
schip van elke Staat is gerechtigd een vreemd 
koopvaardijschip op volle zee aan te houden en 
een onderzoek in te stellen naar het recht om 
zijn vlag te voeren, wanneer er gegronde rede­
nen bestaan om aan te nenien dat het schip zich

daarna nog blijft bestaan, kan worden overge­
gaan tot nader onderzoek aan boord van het 
schip Bij ongegrondheid van de verdenking is 
er eventueel schadeloosstelling

Oorlogsschepen of daartoe speciaal gemach- 
tigdc schepen in dienst van de Regering mogen 
zelfs overgaan tot inbeslagname van een zeero- 
verschip en lot de arrestatie van de personen 
aan boord (8). Alle Staten hebben de plicht tot 
samenwerking bij de bestrijding van zeeroof; 
een definitie van „zeeroo f’ is terug te vinden tn 
artikel 15 van de Conventie (9).

2.3. S lave rn ij
Artikel 22 van de Conventie van Genève regelt 
op dezelfde wijze de repressie van de slaven­
handel Eender welk oorlogsschip is dus ge­
rechtigd om een vreemd koopvaardijschip op 
volle zee aan te houden, een onderzoek m te 
stellen aan de vlag en desnoods over te gaan tot 
nader onderzoek aan boord Een gegronde re­
den tot verdenking tot slavenhandel moet voor­
handen zijn.

2.4. V e ron tre in ig ing
Elke Staat heeft de verplichting tot het vastleg­
gen van regelen ter voorkoming van de veront­
reiniging van de zee door het verspreiden van 
öli& door schepen of pijpleidingen of tengevolge 
van de exploitatie of exploratie van de zeebed­
ding en de ondergrond. Hij dient tevens maatre­
gelen te nemen ter voorkoming van de veront­
reiniging van de zee tengevolge van het storten 
van radioactieve afvalstoffen De Staten dienen 
hierbij steeds rekening te houden met de ovei 
deze punten bestaande normen en voorschrif­
ten De Staten hebben de plicht m dit verband 
samen te werken met de bevoegde internatio­
nale organisaties (10).

3. SPECIFIEKE VERDRAGEN
3.1. V e ron tre in ig ing
Inzake vervuiling werden reeds een hele reeks 
verdragen afgestoten (11) Principieel blijft het 
principe van de onderwerping aan de rechtsbe­
voegdheid van de vlaggestaat de regel. Toch 
worden stilaan meer uitzonderingen ingevoerd. 
Daden gesteld door de kuststaten, ter bescher­
m ing van hun stranden, de zeefauna en -flora 
tegen verontreiniging komend vanuit volie zee 
worden blijkbaar gemakkeiijker geduld door de 
internationale gemeenschap.

»
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SAIT ZEEKUST
presenteert 
nieuw op de markt :
KLEUREN VIDEO PLOTTER 
FURUNOGD2000

Dit toestel kan aangesloten worden op verschillende aan boord zijnde navigatietoestellen zoals ra­
dar, navigator of plaatsbepalingssysteem, dieptemeter, temperatuurmeter, radaralarm en nog
meer.
Op het scherm van 14 duim wordt het beeld van het radarscherm overgenomen en weergegeven 
in kleuren, terwijl in dit beeld de verplaatsing van het vaartuig liniair wordt opgebouwd. Het is moge­
lijk deze verplaatsing in een geheugen op te nemen om later terug op te vragen indien men wenst 
dezelfde lijn te bevissen. Het is tevens mogelijk een vooraf bepaalde koers uit te stippelen 
bestaande uit 10 koerspunten.

Op de plotter worden benevens de reeds vermelde mogelijkheden ook weergegeven, de diepte 
onder het vaartuig, de positie van het vaartuig, de temperatuur van het water, de eventueel aange­
vraagde koerspunten, drie soorten van verschillende merktekens of lijnen, welke zelf kunnen wor­
den ingesteld voor het bepalen van bvb. visserijlimieten, olie of gaspijplijnen, boortorens, enz.

Het toestel bezit ook een pilotsysteem welke toelaat ieder beweegbaar punt rondom uw vaartuig te 
plotten zodanig dat men kan nagaan of dit oplopend vaartuig een gevaar kan betekenen voor uw 
eigen vaartuig.

Vraag verdere inlichtingen ; dit toestel kan uw produktie ten goede komen !

SAIT Z E E K U S T
8400 OOSTENDE Hendrik Baelskaai 21 CC (0 5 9 )3 2 0 8 1 1  -3 2 0 8 1 6

8450 NIEUW PO ORT Kaai 46 0  (0 58 )2 3  31 51

8380 ZEEBRUGGE W an d e laars traa t4 CC (0 50 )54 4 1  21 Te lex82149
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Rampen zoals dezo met de Torrey Canyon kun­
nen. een ware milieuramp veroorzaken aan de 
kuststaten. Uit de ervaringen hierbii opgedaan.

(12). Deze behandelen de vervuiling of mogelii-

verdrag over de verantwoordelijkheid handelt, 
betreft het anaere verdrag mogelijke maatrege­
len in volle zee ingeval van een ongeval dat ver­
ontreiniging door olie tot gevolg heeft. Volgens 
dit laatste kunnen de Verdragsstaten in volle 
zee alle vereiste maatregelen treffen ter voorko­
ming. vermindering of uitschakeling van de ern­
stige en onmiddellijke gevaren die voor hun kust 
of voor daarmede verband houdende belangen 
gelegen zijn in de verontreiniging of het gevaar

tengevolge van een ongeval op zee of daarmee 
samenhangende acties, waarvan met grote ze­
kerheid aangenomen mag worden dat zij zeer 
zware nadelige gevolgen kunnen hebben (13). 
De voorwaarden hiertoe worden omschreven in 
artikel 3. De kuststaat die tot actie wil overgaan 
moet. mei de andere betrokken Staten in het bij­
zonder met de vlaggestaat(en) overleg plegen, 
de beoogde maatregelen mededelen aan de 
belanghebbende; advies inwinnen van onaf­
hankelijke deskundigen; de getroffen maatre-

belanghebbende Staten en personen en van de 
IMCO. Ingeval van hoogdringendheid kan zon­
der voorafgaandelijk overleg of mededeling, 
worden overgegaan tot het nemen van maatre­
gelen. Bij het nemen van maatregelen moet 
alles steeds in het werk worden gesteld om te 
voorkomen dal mensenlevens in gevaar wor­
den gebracht.
De te nemen maatregelen worden niet verder 
omschreven in de Conventie. Zij moeten wel 
evenredig zijn met de ondergane of mogelijk te 
ondergane schade. Wanneer maatregelen wor­
den genomen bij overtreding van ae bepalingen 
van de Conventie en daarbij nadeel aan een an­
dere Staal wordt toegebracht, zal schadeloos-

D6 bewuste, gewilde vervuiling van de zee werd 
regionaal geregeld door de Conventie van Oslo 
van 1972 (15). Dit verdrag legt beperkingen op 
inzake stortingsoperaties. welke ook op volle 
zee door de Verdragsstaten moeten worden na­

werkt, waarin de afvalstoffen worden gecatalo- 
geerd. Het controlesysteem is gebaseerd op de­
ze lijsten, waarin bepaalde regels worden vast­
gelegd en uitzonderingen geformuleerd De su­
pervisie over, alsmede de aanvulling en verbe­
tering van de Convenliebepalingen wordt toe­
gekend aan een Commissie. Deze is samenge­
steld uit afgevaardigden van alle Verdragssta­
ten (16). Er is dus sprake van een zekere Inter­
nationalisering. Het toezicht op de naleving van 
de Conventie blijft bij de Slaten zelf. Zij dienen te 
zorgen voor de naleving van de Convenliebepa­
lingen door hun schepen op volle zee. De Ver­
dragsstaten dienen samen to werken door het 
doorspelen van informatie inzake illegale stor­
tingen of enige voorval, dat een vermoeden 
schept van stortingen of mogelijke stortingen op 
voHe zee tegen de verdragsbepalingen in.
Op universeel vlak werd over dezelfde proble­
matiek de Conventie van Londen van 1972 af­
gesloten (17). De bepalingen inzake dumping 
zijn ongeveer gelijklopend mei de Conventie 
van Oslo. Zij is van toepassing op alle wateren, 
uitgezonderd de interne wateren van de Staten 
In principe is elke storting van afvalstoffen ver­
boden. Uitzonderingen worden ook hier vastge- 
leqd in diverse lijsten Op volle zee geldt de be- 
voegdheid van de vlaggestaat. De Verdragssta­
ten komen overeen om samen te werken aan de

opstelling van procedures teneinde op een ef­
fectieve wijze de Convertie, meer bepaald op 
volle zee, uit Ie voeren (18)

Verder kan nog o a. worden verwezen naar het 
verdrag van Helsinki (19). dat van toepassing is 
op alle vormen van zeevervuiling in de Baitische 
Zee. de Bothnische Golf, de Golf van Finland en 
de toegang tot de Baltische Zee Een strict ver­
bod tot storting van stoffen wordt opgelegd Het 
algemeen toezicht over de naleving van de ver­
dragsbepalingen wordt hier opgelegd aan de 

Baltic Marine Environment Protection Com ­
m ission '. Een gelijkaardig verdrag werd afge­
sloten voor de M iddellandse Zee. met name het 
Verdrag van Barcelona en het bi|horend Proto­
col (20). De naleving ligt hier voornamelijk bij de 
vlnggest>idt m

3.2. Visserij
In de volle zee werd de visserij vooreerst gere­
geld door de Conventie van Den Haag van 1882
(21). hel Noordzeevisserijverdrag genoemd. 
Wat betreft het toezicht en de kontrole op de vis­
serij op volle zee werd dit verdrag later vervan­
gen door de Conventie van Londen van 1967
(22). De bevoegdheid blijft ook hier op de eerste 
plaats bij de vlaggestaat berusten. Daarnaast 
stelt het Verdrag buiten de nationale visserijzo­
nes, waar de kuststaat mede bevoegd is inzake 
de naleving van de verdragsbepalingen, een 
stelsel van internationale controle in (23) In 
plaats van aan oorlogsbodems wordt het toe­
zicht toevertrouwd aan „bevoegde functionaris­
sen" Dezen worden aangeduid door de ver­
schillende Verdragsstaten. Zij stellen een on­
derzoek in naar en brengen verslag uit over de 
overtredingen van de verdragsbepalingen, ver­
zamelen gegevens, enz Een bevoegde func­
tionaris kan zelfs overgaan tct het geven van 
een bevel tot stoppen aan een vissersvaartuig 
en er zich aan boord begeven, alsmede tol het 
opstellen van een rapport terzake, indien hij re­
denen heeft om aan te nemen dat het vissers­
vaartuig of zijn vistuig schade heeft toegebracht 
aan een ander vissersvaartuig of vistuig bij over­
treding van de verdragsbepalingen of indien het 
vissersvaartuig de verdragsbepalingen met zou 
eerbiedigen Algemeen wordt gesteld dat het 
stelsel in deze Conventie gesteld een achteruit­
gang betekent tegenover de Conventie van 
1882. gezien de vissersvaartuigen niet meer 
kunnen worden gecontroleerd door schepen 
van de andere verdragsstaten (24)

Verder werden nog een aantal verdragen inza­
ke vissenjreglemenleringen afgesloten, hetzij 
universeel hetzij regionaal, algemeen of met be­
trekking tot de bescherming van een bepaalde 
vissoort (25) Hierin zijn tevens bepaalde con­
trolemaatregelen opgenomen Zo werd door de 
Conventie van Londen van 1959 (26) een inter­
nationale Commissie cpgencht. bijgestaan door 
regionale comités. Zij is samengesteld uit a fge­
vaardigden van de verscheidene verdragssta­
ten (27) De Commissie heeft als taak de situatie 
van de visgronden te volgen en de studie van de 
middelen tot insiandhouding van de visstocks 
en tot rationele exploitatie van de visgronden Zij 
kan ook aancevelmaon doen aan dn Verdrags­
staten om voornoemde doelstellingen te  verwe­
zenlijken (28) De bevoegdheden inzake fÉ f fB j l 
recht liggen eigenlijk bij de Staten gezameiijk. 
Het recht tot vervolging van de misdrijven blijft 
bij de Vlaggestaat. Ook de Conventie van W as­
hington. aangevuld met de Protocollen van 
i9 fiS  (29i sfp lt (*on Internationale Commissie 18 
't leven. Op aanbeveling van deze Commissie 
werd een internationaal controlesysteem opge­
rich t dat tn funcM  trad vanaf 1 juft 1971 {30}. O f l  
het vlak van do EEG werden eveneens een n a r l  
tal reglementeringen lot stand gebracht

Besluit
Het gebruik van de volle zee is vrij De gebrui­
kers moeten hierbij onderling wel rekening hou­
den met het feit dat anderen eveneens d if recht 
tot vrij gebruik bezitten.
Op volle zee heerste klassiek het principe van 
de exclusieve bevoegdheid van de vlaggestaat. 
In een aantal concrete gevallen werd hiervan in

■ de voj*
Ie zee afstand gedaan ter handhaving van de 
internationale publieke orde.
Daarnaast zijn een groot aantal regionale of 
multilaterale verdragen afgesloten, waarin de 
verdragsstaten in bepaalde omstandigheden de 
bevoegdheid tot optreden wordt toegekend op 
volle zee. Deze politiebevoegdheid wordt dan 
toegekend in de zones beheerst door het ver­
drag in kwestie

Er kan dus wel een langzaam aftakelen worden 
vastgesteld van de exclusieve bevoegdheid van 
de vlaggestaat. Stilaan heeft een evolutie plaats 
naar een grotere toekenning van controle aan 
andere Verdragsstaten, en in het bijzonder aan 
de kuststaten De voorwaarden tot controle zi|n 
meestal echter zeer hoog gesteld en zeer be­
perkt gehouden Do te nemen maatregelen wor­
den erg vaag of met omschreven. Gevolg is dat 
vele Staten zich van actie zullen onthouden uit 
vrees voor reacties en eisen tot schadevergoe­
ding wegens 
schip.
Men kan enkel hopen dat de verantwoordelijken 
op nationaal en internationaal viak niet wachten 
op een ecologische ramp of een dramatische 
overbevissing van vissoorten of -gronden, voor­
aleer tot een strengere en meer omvattende 
internationale politiebevoegdheid te besluiten 
en de noodzakelijke uitvoerings ■■ ■ t ■ : lien te 
nemen.

(1) De Cenventie van Genève eve? de vo&& zee van 29 aprtf 
196$; m wef king gesteld op September 1S62; vgï. art, 8? van de nieuwe zesreehteonventte, De vrijheid inzake visvangs! dient 
tfians te worden g&zten rekening fcoudend met de exclusive 
v&serif- en econotniscfce zene van de NsisMen,

2 van de Conventie <5enève inzake -de vo#e zeevani
0 } Art 4 van de Conyentie van Genève inzake de volle vali
(4) Art 5 van de Convenue ven Genève Snza&e de voSe zee ven
gera omvat* stellen feepaalde Steten zelf zeer gelinge eisen; er 
worden lage teksen opgeiegd, geen voo*waa?den gesteld in* verband met nationaMteit van eigenaar ol bemanning era. Oer-

' . --

■  »
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V A N  S T IG T  B V

w e n s e n  U  p r e t t i g e  k e r s t d a g e n  
e n  e e n  g e l u k k i g  n i e u w j a a r

M ASSO N keerkoppe lingen worden veelvu ld ig toegepast in visse- 
rijschepen.
Bij herm otorisering of n ieuw bouw , voor iedere d iese lm otor tussen 
100 en 2.000 pk, is er een M ASSO N  keerkoppeling m et een pas­
sende vertrag ing en een goede verm ogensreserve.
Door het toepassen van hoogw aard ige staa lkw alite iten, geharde 
en geslepen tandw ie len en een uitgekiend schake lsysteem  zijn 
M ASSO N keerkoppelingen betrouw baar, geru isarm  en snel- en 
soepel schakelend. Reden w aarom  voor bovenstaand vaartu ig 
een „M A S S O N ” werd gekozen.
Reden waarom  ook in recent bestelde schepen M ASSON keer­
koppelingen zullen worden ge ïnsta lleerd . Kiezen voor M ASSON 
is investeren in kw alite it m et de zekerhe id  dat VAN STIG T B.V. 
borg staat voor een doe ltre ffend en snel w erkende service.

VAIM STIG T B V
avelingen west 30 - gorinchem 
tel. 01830-31066* - telex 24798

in België: (091) 261224
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B IJ  E E N  J U B I L E U M

(5) Art. 5 van de Conventie van Genève van de volle zee van 
1958. Lotus-zaak, Permanent Internationaal Gerechtshof, Serie 
A, nr. 10, 25.
(6) Art. 23 van de Conventie van Genève van de volle zee van 
1958. Zie ook N.M. POULANTZAS, The right of hot pursuit in 
international law, Leyden, 1969; S. MAIDMENT, „Historical 
aspects of the doctrine of hot pursuit", B.Y.B.I.L., 1972-1973, 
365-381.
(7) Art. 14 tot 22 van de Conventie van Genève over de voile zee 
van 1958.
(8) Art. 21 van dezelfde Conventie.
(9) Art. 14 en 15 van dezelfde Conventie.
(10) Art. 24 en 25 van dezelfde Conventie.
(11 ) vb. Het Verdrag, ter voorkoming van de verontreiniging van 
de zee door olie, van Londen op 12 mei 1954, gewijzigd op 13 
april 1962 en op 21 oktober 1969 ; de Conventie van Bonn van 9 
juni 1969 betreffende de samenwerking in de strijd tegen de be­
vuiling van de wateren der Noordzee door olie; de Conventie 
van Moscou inzake het verbod van kernproefnemingen in de at­
mosfeer, in de ruimte en in het water van 5 augustus 1963 ; zie 
verder infra.
(12) De Conventie van Brussel van 29 november 1969 inzake 
de burgerlijke verantwoordelijkheid voor schade te wijten aan 
verontreiniging van de zee door olie; de conventie van Brussel 
van 29 november 1969 inzake de interventie op volle zee inge­
val van ongeval dat verontreiniging door olie tot gevolg heeft of 
kan hebben (B.S. 2 februari 1972).
(13) Art. 1 van de Conventie van Brussel van 1969 inzake inter­
ventie op volle zee (zie verder onder noot 12).
(14) Art. 6 van voornoemde Conventie.
(15) De Conventie van Oslo van 15 februari 1972, welke in wer­
king is sedert 7 april 1974 (B.S. 4 mei 1978, goedkeuringswet 8 
februari 1978). Het is van toepassing op de Noordzee, een ge­
deelte van de Arctische Zee en op de Noordoostelijke Atlanti­
sche Oceaan.

19/25
(16) Art. 1 ß en 17 van voornoemde Conventie.
(17) De Conventie van Londen van 29 december 1972 ter voor­
koming van de verontreiniging van de zee door het storten van 
afvalstoffen en ander materialen, welk van kracht is sedert 30 
augustus 1975 (I.L.M., 1972,1294).
(18) Art. 7 van voornoemde Conventie.
(19) Het Verdrag ter bescherming van het mariene milieu van 
het Baltisch zeegebied van 22 maart 1974 (I.L.M., 1974, 544).
(20) dd° 12 februari 1976 (I.L.M., 1976, 290).
(21 ) De Conventie van Den Haag van 6 mei 1882 over de politie 
inzake de visserij in de Noordzee (B.S., 31 maart 1884).
(22) Het Verdrag van Londen van 1 juni 1967 handelend over de 
orde en tucht op de visgronden in de Noord-Atlantische Oceaan.
(23) Art. 8 en 9 van het voornoemd verdrag.
(24) SUY, E., Leerboek van het volkenrecht, deel II, Leuven, 
Acco, 1973,197.
(25) De Conventie van Rio de Janeiro van 14 mei 1966 ; de Con­
ventie van Rome van 23 oktober 1969 ; het verdrag van Londen 
van 1958 inzake de visserij en de instandhouding van de leven­
de rijkdommen van de zee ; de art. 116-120 van de nieuwe zee- 
rechtconventie ; de reglementen van de E.E.G. ; akkoorden inza­
ke de visvangst op robben, walvissen, errz.
(26) De Conventie van Londen van 24 januari 1959 inzake de 
visserij in het Noord-Oostelijk gedeelte van de Atlantische Oce­
aan.
(27) Art. 3-5 van voornoemde Conventie.
(28) Art. 6-7, 8-10 van voornoemde Conventie.
(29) Het Verdrag van Washington van 8 februari 1949 inzake de 
visserij in het Noord-Westelijk gedeelte van de Atlantische Oce­
aan.
(30) Zie VAN DER MENSBRUGGHE, Y„ „Le pouvoir de police 
des Etats en haute mer”, in R.B.D.I., 1975, 87.
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Vijftig jaa r „V isse rijb lad ” . Er bestaan m aar w e i­
nig vakbladen die deze gezegende ouderdom  
bereiken. In de b ib lio theek van de Bedrijfsraad 
voor de V isserij beschikken wij over de helft van 
al de verschenen num m ers, nam elijk  vanaf de 
oprichting van de Bedrijfsraad voor de V isserij in 
1958. M et d it e igenste num m er erbij z ijn dat v ij­
fen tw in tig  vo lled ige jaargangen. Een indruk­
w ekkende kollektie.

Ik heb aan de verle id ing n iet kunnen weerstaan 
even te gaan grasduinen in de oudste  bladen 
die w ij in ons bezit hebben, m eer speciaal de 
jaargangen 1958 en 1959.
Eerste vastste lling : de kw alite it zat heel zeker 
niet in het gebru ik te  pap ier en de drukinkt. Even­
min het lettertype. Hoe zorgvuld ig ook bewaard, 
zijn ganse b ladzijden vandaag nog m oeilijk 
leesbaar. Men w ordt er a ls ’t w are  voortdurend 
aan herinnerd dat ook die ja ren  voor de visserij 
kris is ja ren waren. O p dat gebied is de evolutie  
to t vandaag zeer positie f : de thans in 1982 voor 
de Belg ische v isserij ve rsch ijnende vakbladen 
(„H e t V isse rijb lad ” -  „R ederscen tra le ” ) m unten 
uit door de typografisch zeer verzorgde opm aak 
en de voortre ffe lijke  hoedanigheid van het pa­
pier w aarop ze worden gedrukt.

Tw eede bedenking : „n ih il novi sub so le ” -  er is 
n iets nieuws onder de zon.De problem en van 
g isteren zijn de problem en van vandaag. O ok in 
1958 werd gelam enteerd  over overbevissing 
van de visstocks, over de m oeilijkheden van de 
redsers om de tw ee eindjes aan m ekaar te kno­
pen, en ik durf veronderste llen  dat bij de oprich­
ting van „H e t V isserijb lad” nog 25 jaa r vroeger 
precies dezelfde knelpunten en m oeilijkheden 
zich voordeden.

O ok al in 1958 w ordt gesproken over het belang

door W. VAN ROOSE,
Secretaris van de 
Bedrijfsraad voor de Zeevisserij

van de Europese Econom ische G em eenschap 
voor de zeevisserij. Toen werd de to ts tandko­
ming van de Europese visserijpo litek „b innen 
vijftien  ja a r” , nl. voor 1973 in het vooru itz ich t ge­
steld. W ij schrijven m orgen 1983 en het is er nog 
niet van gekom en. Hoe je  ook op lange term jin  
TE  optim istisch kunt zijn !...

W at al die jaargangen van „H e t V isserijb lad” ge ­
meen hebben, is het voortdurend m edeleven 
m et het wel en w ee van onze zeevisserij. Er 
w ordt gejubeld en gefeest bij een tewaterla ting 
of de doopplechtigheid van een n ieuw  vaartu ig , 
er w ordt getreurd en geweend bij scheepsram ­
pen of schipbreuken, niet het m inst als er m en­
senlevens te betreuren vallen. O ok op d it v lak is 
de geschiedenis een eeuw ige herhaling.

Er zijn nog m eer punten van overeenkom st. Het 
bru isend tem peram ent van de veran tw oorde lij­
ke u itgever is er ve rantw oorde lijk  voor dat hij 
nooit ofte  im m er een blad voor de mond gehou­
den heeft. K linkt het niet, dan botst het. Dat was 
vroeger zo, dat is vandaag nog steeds het geval. 
W ie onder een artikel d e  le tters P.V. zie t staan, 
m oet d ikw ijls onw illekeurig  aan een „p roces­
verbaa l” denken, en dat zijn  u iteraard zaken die 
de geadresseerden m aar zelden voor lief ne- 

•m en.
Ik w eet niet hoe oud de heer Vandenberghe is. 
Maar w ie vandaag toekijk t hoe deze dynam is­
che figuur nog hedentendage m et duizend d in­
gen en nog aktief bezig is, en anderzijds be­
denkt dat zijn „V isse rijb lad ” reeds vijftig  jaa r ver­
schijnt, m oet wel to t het besluit komen dat hij 
met de uitgave van het blad begonnen is... 
daags na zijn plechtige kom m unie !

Hoe dan ook past bij deze verjaardag een w el­
gem eend proficiat en een even oprecht „ad  m ul­
tos annos” .

53



Chandler, 
Hargreaves, 
Whittall & Co. Ltd.

■  HERVERZEKERINGSMAKELAARS 
VOOR DE
BELGISCHE VISSERSVLOOT 
EN IN T  BIJZONDER HULP IN NOOD

CHANDLER HOUSE
5  -  7  M a r s h a l s e a  R o a d  

L O N D O N  S E  1 - 1  E F .

0  0 1  -  4 0 7  8 0 0 0  

T e le x  : 8 8 3 9 7 3

AND AT LLOYD’S

54



DE NIEUWPOORTSE 
VISMIJN IN 1982

door R. BENDELS, schepen der visserij.

Overzicht en vergelijking van de aanvoer van het eerste 
semester 1981 met de aanvoer van het eerste semester 
1982.
Niettegenstaande de resulta ten van het eerste sem ester 1982 m et vrees 
en een beklemd hart werden gevolgd, kon toch m et op luchting vastgeste ld 
worden dat de verkoop in de stedelijke vism ijn  van N ieuw poort over die pe­
riode gespreid een lichte stijg ing kende, vergeleken m et het eerste sem es­
ter 1981.
Gedurende het eerste halfjaar 1981 bestond de globale aanvoer uit: 
948.804 kg. vis 43.431.862 fr.

26.688 kg. haring 187.874 fr.
14.589 kg. garnaal 1.653.232 fr.

990.081 kg. 45.272.968 fr.

Gedurende het eerste sem ester 1982 werd de aanvoer als vo lg t geboekt: 
732.611 kg. vis 46.541.910 fr.

2.450 kg. haring 16.550 fr.
14.777 kg. garnaal 1.964.267 fr.

749.838 kg. 48.522.727 fr.

Dit resulteerde in een m indere aanvoer van 240.243 kg. m aar to t een ho­
gere opbrengst van 3.249.759 fr. Die gro tere  aanvoerw aarde spru it voort 
uit het feit dat voor alle aangevoerde v issoorten in 1982 heel w at duurdere 
prijzen werden geboekt dan in 1981. Zo werd voor kabeljauw  de record- 
prijs van 7.500 fr. de ben bere ikt en werd voor grote w ijting to t 3 .600 fr. de 
ben betaald.
Onmiddellijk d ient evenwel gezegd dat, zoals de a lgem ene crisis d ie ons 
land in 1982 te isterde, ook de v isserij en dan vooral de exp lo ita tie  der v is ­
sersschepen aan dergelijke recessie onderhevig was. Het mes van deze 
recessie is voor de visserij tw eesnedig. De tw ee voornaam ste factoren 
zijn: de duurdere uitbating als gevolg van de verhoogde brandstofprijs, de 
verhoging van het dagloon voor vaklui voor wat het u itvoeren van werken 
betreft, de verhoging van de huurgelden voor e lektrische apparatuur, ve r­
zekeringen, bijdragen in E.E .G .-verband en noem m aar op.
Langs de andere kant, de verm indering der vangsten als gevolg van over- 
bevissing, het opleggen van een quotaregeling en het u itbreiden der te rri­
toriale wateren door som m ige naties.
Er werd door somm ige lui p lechtig  verkondigd en geb lokletterd, dat om de 
modernisering van de v loo t te  bevorderen en de w erkverschaffing  te  s tim u­
leren, een sloopprem ie van 30.000 fr. per bruto-ton zou toegekend w or­
den. Van kwestieuze prem ie zou vooral de kustv isserij en de garnaa lv loot 
kunnen profiteren om te m oderniseren en te rationaliseren.
De geboekte resultaten van het voorb ije  jaa r hebben on tegenspreke lijk  be­
wezen dat die visserij het u itstekend doet en dat voor d it slag van vaartu i­
gen die gem oderniseerd zijn een heel mooi perspectie f is weggelegd.
Momenteel is het experim ent aan gang m et de staande netten en de N.700 
„A lex” van Ronny Vanhoutte bedrijft a ldus de w rakkenvisserij. De laatste 
resultaten zijn heel bevredigend en hoopvol voor de toekom st. Het is een 
feit dat het vissen m et de staande netten een specia lisa tie  en voora l een 
lange ervaring vergt. Daarom  mag het doorzettingsverm ogen en het in iti­
atief van de reder en zijn bem anning wel even onderlijnd w orden. Dergelij­

ke v ism ethodes kunnen b ijdragen to t een rationalisering van het bedrijf en 
to t een rendabeler exploitatie.
W egens de enorm e stijg ing der gaso ilp rijs  mag gesteld worden dat kust­
vaartu igen, u itgerust m et een m otor van m axim um  300 pk, heel rendabel 
en rationeel geëxploiteerd kunnen worden. M aar onze kle ine visserij be­
hoort nu eenm aal niet to t de elite der regionale nijverheden en zodoende 
zal er nog veel w a te r naar de zee strom en voora leer men aan dergelijke 
subsid iëring voor vo lled ige m odernisering der vloot toe is.
Het belang van de thu ishaven heeft de laatste ja ren  ook m arkante en ge­
voe lige w ijz ig ingen ondergaan. Som m ige g ro te  vaartu igen verkiezen in 
een andere haven te veilen, w egens het grotere com fort dat daar te r hun­
ner beschikking w ordt gesteld en wegens de betere werking der in frastruc­
tuur.

N ieuw poort heeft als v issershaven steeds te kampen m et het tijprobleem  
en de v issershaven is niet van een sascom plex voorzien w aar men zo ­
doende steeds het waterpe il kan handhaven. Bij laagtij kunnen de grote 
vaartu igen de haven niet aandoen en gaat het lossen der vangsten som s 
m et ta lrijke problem en gepaard. N iem and kan loochenen dat een visserij- 
u itbating, to t w elke thu ishaven die ook m oge behoren, niet geconfronteerd 
w ordt met de onhoudbare toestand geschapen door de hoogoplopende 
brandstofprijzen.

Het standbeeld „De Visser” van de Belgische beeldhouwer De Soete, 
waarvan het origineel, prijkt in het Metropolitan Museum van 
New York, een initiatief van Pros Vandenberghe, daarin gesteund 
door ere-burgemeester Gheeraert van Nieuwpoort.
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Die prijs is to t 700%  gestegen in verge lijk ing m et de prijs in 1973 betaald. 
Zelfs ligt het c ijfe r ong. 33%  hoger dan gedurende het d ienstjaar 1981. 
Steeds m oet het vo o rd e  reder va n n nd e r de „K ie l” van het vaartu ig komen. 
Heden m oet men over heel w at in itia tie f beschikken om zich in de huidige 
econom ische recessie nog een vaartu ig aan te schaffen. Het kapitaal d ient 
te worden gerecupereerd en het is dan ook logisch dat ve le reders het niet 
meer aandurven of zich niet m eer wagen hun kapitaal in een onzeker re­
sultaat te investeren. Het is niet a lleen de N ieuw poortse v issersv loot die 
verm indert, ook de vloo t der andere havens s linkt zienderogen. A lle Sekto­
ren van onze econom ie krijgen m om enteel zw are klappen m et het s tilva l­
len van bedrijven, fa illissem enten en een n ijpende w erkloosheid. Dat onze 
visserij daar ook niet aan ontsnapt staat vast.
Deze sektor w as zeker één van de eerste bedrijven die te  kam pen had met 
de hoog op lopende brandstofprijzen. Dat er heel w at rake klappen worden 
uitgedeeld kan iedereen best bedgrijpen en het zijn vooral de kle inste vaar­
tuigen, die met hun m in iem e besom m ingen het m eest kw etsbaar zijn ge ­
worden en het heel hard te verduren hebben. Zo dienden de kle inste vaa r­
tuigen, de garnaalvisserij, er eerst het b ijltje  bij neer te  leggen. Deze groep 
die in 1970 nog 20 eenheden te lde is m om enteel to t een vijfta l m oedigen 
geslonken. Na de enige bokkenvissers en de gro tere  vaartu igen m et m oto­
ren van 150 to t 250 pk. d ie gedurende de zom erm aanden ind ividueel v is ­
sen en gedurende de w in term aanden de spanvisserij bedrijven, bezit 
Nieuwpoort nog een achttal m iddenslagvaartu igen w aarvan het zwaard 
van Damokles ook heel dreigend boven hun hoofd begint te zwaaien. De 
uitvaardiging door de Britse regering van een verbodsm aatrege l op de 
bokkenvisserij in de tw aalf-m ijlzone heeft bij som m ige reders dan ook voor 
heel wat beroering gezorgd. De m iddenslagvisserij wordt door deze m aat­

regel in haar tongvisserij benadeeld. Voor vele reders w ordt de actuele 
toestand m inder gunstig  en lijkt de nabije toekom st eerder onzeker. Zo de 
problem en in de visserij en haar nevenvertakkingen zich verder b lijven 
stellen en de toestand precair blijft, zou het wel eens kunnen gebeuren dat 
de vloot ste lse lm atig  slinkt. Dan zou de aanvoer drastisch verm inderen en 
zou vis tot een dure, praktisch onbetaalbare de licatesse prom overen. 
Doch steeds zullen er te  N ieuwpoort vaartu igen zijn die hun w aar in de Ste­
delijke V ism ijn  zullen plaatsen, want de N ieuw poortse v issersvaartu igen 
hebben een ongeëvenaarde faam  verw orven voor de aanvoer van hun 
kwalite itsvis. Som s zegt men „G oede waar prijst z ichze lf” . Zo w ordt ook nu 
nog altijd de spreuk „N ieuw poortse  vis, verse v is ” bewaarheid. O ndanks 
de vele gevaren en acute problem en blijven onze v issers de zee trouw. 
Hun beroep ligt heel nauw aan het hart, zoals het v issersbloed ongetem d 
en bruisend door hun aderen stroom t.
Het s tadsbestuur heeft bij de bevoegde instanties aangedrongen en beko­
men dat reeds langsheen de kaai a lle w eggerotte  w rijfhoutpa len en be­
schadigde ijzeren trappen werden vern ieuwd. Eveneens w ordt zorg ge­
dragen voor de nodige diepgang der haven en w ordt bij de O verheid aan­
gedrongen opdat de kredieten jaarlijks  tijd ig zouden voorzien worden voor 
het u itvoeren der nodige baggerwerken. Tevens werd de vraag gerich t aan 
de d ienst van Bruggen en W egen voor het bouwen van een rem m ingsw erk 
op de Kielbank, deel LO. van de havengeul en voor het vern ieuw en van de 
krib. Het princip ië le akkoord werd reeds bij brief dd. 9/4/80 voor deze w er­
ken gegeven. O ok w ordt gestreefd om tussen reders en handelaars een 
goede coörd inatie  te  bewerkstelligen.
Het s tadsbestuur van N ieuw poort w enst dan ook alle reders en vissers een 
voorspoedig en lonend jaa r 1983.

f
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d e  G R O E P E R IN G  D E R  V IS N IJ V E R H E D E N

p r e t t i g e  f e e s t d a g e n

OeRenart

ï S f i ï

G A R A G E  R E N A U L T  - O O S T E N D E  p v b a
T o r h o u t s t e e n w e g ,  4 0 5  -  ( 0 5 9 )  7 0 - 5 1 - 4 7
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p.v.b.a. AUG. VAN DEN ABEELE, 
een Brugs bedrijf,

Bovenstaande luchtopname toont het fabrieksgebouw zoals het in 1960 werd gerealiseerd. 
Spijts het sindsdien verdubbelen van de werkoppervlakte, ligt alles in de open natuur, zodat 
geen enkel eis voor hygiëne of polutie wordt overtreden.

V. : De firma Van Den Abeele is wellicht het 
Belgisch visverwerkingsbedrijf met het 
oudste verleden ? -  Hebben wij geen ge­
ruchten opgevangen van een nakend 
verjaringsfeest ?__________

Ja, het ontstaan van dit fam iliaal bedrijf, dat 
thans aan de v ijfde  generatie  toe is, gaat terug 
to t ongeveer 1860, toen H endrik Van Den 
Abeele  een am bachte lijk  v isverw erkingsbedrijf 
u itbaatte in het hartje van Brugge, aan het Peer- 
debrugje, w aar het gebouw  heden ten dage nog 
staat.

W ij herdenken dus vo lgend jaa r de 125e ve rja ­
ring, en d it is wel iets m erkwaardigs.
W ie aan deze hele levensgesch iedenis in teres­
se heeft en er tevens genoegen w il aan beleven, 
leze het boek : „E m ie l Van Den Abeele, een 
V echte r” , van de hand van André Van Den 
Abeele, een der huid ige zaakvoerders. (Uitg. 
Lannoo).
Op het e ind der ja ren 1800 zal Em ile Van Den 
Abeele op de voorgrond treden, door aan zijn 
ondernem ing een industrië le  d im ensie  te geven 
met een naam die to t buiten de grenzen bekend­
heid zal krijgen.

Ter gelegenheid van het 50-ja- 
rig bestaan van ons blad, dat in 
de visserij en vishandelswereld 
veel belevenissen heeft meëge- 
maakt, hebben we gemeend 
ook een bezoek te moeten bren­
gen aan het oudste Belgisch 
visverwerkingsbedrijf van ons 
land, dat door zijn prachtig werk 
tot een van de belangrijkste van 
Europa is uitgegroeid, waar de 
familiegeest, de modernisatie 
en de kwaliteit van de geleverde 
produkten, tot de meest gegeer­
de van Europa behoren.
Ons interview ging natuurlijk 
over het verleden en de huidige 
toestand, zodat ook onze lezers 
een heldere kijk krijgen op een 
firma welke op visserij- en vis- 
handelsgebied haar gelijke niet 
heeft.

De h. Maurice Van den Abeele

Te Great Yarmouth : lossen van heilbotten bestemd voor Brugge (1908); rechts August Van 
Den Abeele.
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Emiel Van Den Abeele  w ordt dan al vroeg bijge­
staan door zijn zoon August die in hoofdzaak de 
aankoop van haring deed en h iervoor ieder jaar, 
gedurende het v isserijse izoen, m eerdere w e­
ken in Engeland en Noorw egen vertoefde.

In het fo to-archief bew aart de firm a ook nog op­
namen van zeeschepen komend uit N oorw e­
gen, geladen m et haring die ze aan de Coupure- 
rei te Brugge kwam en afladen.

Hier kan w ellich t een ie tw at ontroerende herin­
nering bij aanslu iten : 1914 w as het jaa r van de 
Noordpool expeditie  van Roald Am undsen. Om 
deze ondernem ing te helpen financieren ging 
men, in sam enwerking m et de Noorse postad­
ministratie, kaarten te koop aanbieden, die zou­
den aan boord van de „F R A M ” w orden mede 
genomen, aan de Noordpool een offic ië le  post­
stempel krijgen, om  dan naar de bestem m elin­
gen te worden opgestuurd.
August Van den Abeele  kocht en verstuurde op 
20 april 1914 een dezer postkaarten aan ieder 
van zijn jonge  zoons.
Maar toen brak de oorlog uit en de postkaarten 
werden dan m aar voor goed vergeten.
Toen ze onverw acht... op 6 m aart 1926 te Brug­
ge opdoken en bij de geadresserden werden 
besteld !
TWAALF jaa r waren er over gegaan, m aar ze 
kwamen uite indelijk te r bestem m ing. Een p lu im ­
pje voor de Noorse postadm in istratie  !!

Pittig detail : in d ie tijd  kende Brugge nog het 
openbaar vervoer m et de „e lectrische tra m ” 
waarvan de luchtlijnen de stadsbruggen over­
kruisten.
Bij doorvaart van deze schepen m et vaste m ast 
dienden deze kabels te  worden doorgeknipt, en 
dit was een karwei dat beslist niet voor iedere 
week was gewenst.
Haring was in die tijd bij u itstek het dem ocratisch 
voedsel. W elke de afzet van de fabriek moet zijn 
geweest kan men gissen w anneer men be­
denkt, dat ze vierentw in tig  rookschouwen telde 
die dag-in dag-u it in bedrijf waren en dagelijks 
tientallen tonnen gerookte  haring .voortbrach­
ten.
De produktie werd voor het grootste deel over 
heel het land verspre id m aar ook Noord-Frank- 
rijk was toen een gre tige  afnem er, daar in het 
begin van de eeuw ta lrijke  V lam ingen in de 
Franse grenstreek vertoefden en er ook de eet­
gewoonten hadden overgebracht.
Zo duurde deze g lansperiode to t in 1914 toen, 
plots de eerste W ereldoorlog uitbrak. 
Afgesneden van zijn hoofdbevoorrading uit En­
geland en Noorwegen ging het bedrijf van Emiel 
Van Den Abeele voor een v ierta l ja ren in w in te r­
slaap.
Na het beëindigen van de oorlog werd, zij het 
moeizaam, opnieuw  gestart. De veerkracht was 
er niet meer : fam ilia le  verw ikkelingen en ook de 
dood van Emile Van Den Abeele zouden het de 
zaak onmogelijk maken om w eer de hoogtepun­
ten van vroeger te bereiken.

V. : Dan is er een merkwaardig feit gebeurd 
dat een hele kentering heeft teweegge­
bracht ?

Inderdaad ! In 1930 kom t de zaak volledig terug 
in handen van August Van Den Abeele.
Met de steun en m edewerking van zijn zoons zal 
het bedrijf heropgebouwd worden en een in ter­
nationale bloei kennen. Meteen w ordt het op ­
nieuw toonaangevend en neemt het een le iden­
de taak op in de Belgische visn ijverheid.

De Groenerei rond 1870; rechts de rokerij De Craene met de twee hoge rookschouwen; in de 
reie een schipje dat gezouten haring brengt.

Dette kort vil blive medtagetpaa „Fram" 
over Polhavet og derefter postbefordret 
til adressaten. %

Diese Karte wird von „Fram" 
Polarmeer befördert und danach 
sender pr. Post zugesandt.

This card will be carried by the 
across the Polar Sea and afterwai 
veyed by post to the adressee.

Cette carte, emportée à bord du) 
traversera avec lui l ’Océan glaci; 
ensuite renvoyée par la poste au desti

SW ol e „  /yÇ x p1 (S>/e 7 /

^Erferet Norge. <!/

»
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L O W R A N C E  X 1 5 M  R E V O L U T IO N A IR  
S C H R IJ V E N D  E C H O L O O D  

M E T  M IC R O P R O C E S S O R  C O M P U T E R

•  C a  3 2 .0 0 0  d ie p te m e e tb e r e ik e n  in  fe e t  o f  2 .8 5 0  
d ie p te m e e tb e r e ik e n  in  m e te rs ,  v a n a f  0-1  Oft o f  0 - 
10 m .

•  S c h a a le x p a n s ie  m o g e l i jk  o p  e lk e  d ie p te  in  
e e n h e d e n  v a n  10 ft  o f  1 0 m  o f  v e e lv o u d  h ie rv a n .

•  Z e n d p u ls le n g te  in s te lb a a r  to t  e e n  
o n d e r s c h e id in g s v e r m o g e n  v a n  2 ,5 c m .

•  H o o g  z e n d v e rm o g e n  en  e f fe c t ie v e  
s t o r in g s o n d e r d r u k k in g  ( p a te n t )  w a a r d o o r  e e n  
p e r fe k t  o n d e r w a te rb e e ld ,  z e lfs  b i j  v a a rs n e lh e id  to t  
o v e r  1 0 0 k m /u .

•  E n th o u s ia s te  L o w ra n c e  X 1 5  g e b ru ik e r s  z i jn  o .a . 
R i jk s w a te r s ta a t ,  A a n n e m in g s  e n  B a g g e r  M ij,
B a lla s t ,  B e ro e p s v is s e rs ,  S p o r tv is s e rs ,  S p o r td u ik e r s .

•  E v e n tu e e l le v e rb a a r  m e t p o r ta b le - v o e d in g  
L P P /1 5 0 /0 1 .

•  P r ijs  in c l.  T r a n s d u c e r  ( b ro n s )  e n  2 4 V  a d a p te r ,  e x c l.  
b tw  f  4 .4 9 0 ,—  (e x c l.  m o n ta g e )  
k o e r s p r i js w i jz ig in g e n  v o o rb e h o u d e n

Ongeretoucheerde copie van opname met Lowrance X15. Meetbereik 0-50ft en 10-50 ft, zendpuls lengte 30microsec. 
School grote vis du ide lijk  zichtbaar op 24 to t 28ft, op 22ft en diverse vissen rondom  obstakels ca 20ft.

S c h r i j f  o f  be l v o o r  v r i jb l i jv e n d e  d o c u m e n ta t ie  n a a r

Low rance  E lec tron ics  Europe, Postbus 90111, 
1006 BC Am sterdam . Tel: 020-129544. T lx  11695.

1 1  LOWRANCE 
L h  ELECTRONICS, INC.
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De installaties aan de Coupure na 1919.

Bijzonder kenm erkend w as vooreerst de op ­
komst van het fabrieksm erk „A P P E T IT" dat in 
het begin het m eest door de m arinades werd ge­
propageerd. G ele ide lijk  aan, w anneer later ook 
rokerij- en d iepvriesvis in standardverpakking 
op de markt zullen doordringen, zal het fa ­
brieksmerk zich vera lgem enen en synoniem  
worden van „K w a lite it” en „S e rv ice ” .
Met de ontw ikkeling en uitbreid ing van de activ i­
teiten groeit ook het personeelsbestand, en in 
de jaren 1938/39 ste lt dit a rbe idsin tensie f bedrijf 
gemiddeld een honderdtal m ensen te werk. 
Jammer genoeg zal W ereldoorlog II de verdere 
opgang van de zaak een bruta le klap geven. De 
vruchten van een tiental ja ren intensieve in­
spanningen vallen m eteen in het niet, terw ijl de 
zo moeizaam opgebouw de in ternationale kon­
takten, strekkende over alle continenten, m ee­
gaande worden opgedoekt.
Eens te meer treedt een periode van volled ige 
inactiviteit in, toen p lo ts de wonderbare  haring­
vangsten een onverhoopt heil brachten voor de 
Belgische kustvisserij, voor de verw erkende nij­

verheid, voor de vishandel, en voor de Bel­
g ische bevoking in het algemeen.

V. : Het werd toen de tijd van de Viscorpor- 
tatie waar ook Uw firma nauw bij betrok- 
ken is geweest ?___________________

Inderdaad heeft Antoine Van Den Abeele, sa ­
men m et de heer Henri W illem s en andere voor­
aanstaanden uit de visserijwereld, een flinke b ij­
drage geleverd bij het organiseren van deze on­
verw achte en alles overrom pelende activiteiten. 
Een sam enwerking die niet enkel efficiënt is ge­
bleken in de dagelijkse om gang, m aar die ook 
een geest van co lleg ia lite it heeft doen ontstaan 
waarvan nu nog sporen zijn overgebleven.

V. : En toen kwam het einde van de oorlog 
en de onvermijdelijke noodzaak van 
heropbouw van de vroegere activitei­
ten ?

Jawel, en wij stonden vóór een ontm oedigende 
leemte.

Twee schepen met ladingen haring uit Noorwegen liggen voor anker in de Coupurerei (1910).

Eerst waren het een paar sukkeljaren met een 
schaarse bevoorrading, o.m. langs het kanaal 
van de m issie Kroonacker w aar men uiteraard 
bitter w einig benul had van vis, m aar geleidelijk 
kwam alles weer op dreef van zodra w at m eer 
vrijheid werd gegeven en men opnieuw aan ern­
stig werken kon gaan denken.
Het ontbrak de jonge zaakvoerders niet aan durf 
en initiatief, m aar zeer veel was geëvolueerd en 
men zou zich ook aan een m enta lite itsverande­
ring m oeten aanpassen.
Zó was een nieuw  en m erkwaardig verschijnsel 
het opdoem en van diepvriesvoeding, ook van 
vis. A lles stond nog in de kinderschoenen, en 
zelfs kinderziekten bleven niet uit.
In de trend van deze evolutie was de firm a Van 
Den Abeele eveneens present door het oprich­
ten van de n.v. Zeebrugse Ijsfabriek en Frigo, 
w aardoor ze m eteen in de pioniersploeg een 
plaats innam.
De activiteiten van deze N.V. werden nu over 
een drietal jaren nauwer verenigd met die van 
de Brugse m oederfim a naar w aar alles werd 
overgebracht in een gem oderniseerd geheel, 
w aardoor efficiëntie en kostenbesparing kon­
den worden nagestreefd.

V. : Hiermede zitten wij dan al volop in het 
actuele ?

Juist ! W ij stapten uit het verhaal van de kort-na- 
oorlogse tijd. Het werd opnieuw  een zwoegen 
w aarbij de jonge  zaakvoerders van toen, noch 
tijd, noch krachten hebben gespaard. 
H eropbouw van kliënteel en distributienet, van 
kontakten m et het buitenland, aanpasing van 
nieuwe technieken, scholing van nieuwe ar­
beidskrachten en noem m aar op.
De bestaande fabrieksoppervlakte, over vier 
verdiepingen gespreid, werd stilaan onpraktisch 
en storend voor een efficiënt werken. O pnieuw 
verbouwen en zw aar investeren kwam en daar­
bij in het vooruitz icht; tenslotte had de stadskern 
zich langzaam  verder uitgebreid zodat een vis- 
verw erkingsbedrijf er w erkelijk niet m eer op zijn 
plaats was.
En zó werd dan, precies bij het honderdjarig 
bestaan van het fam iliebedrijf, de grote stap ge­
w aagd naar de Brugse Industriezone waar een 
volledig nieuw fabrieksgebouw zou worden op­
getrokken, beantwoordend aan de normen van 
de tijd.

V. : Is die overgang dan wel pijnloos verlo­
pen ? En zitten, na zo lange jaren, de ge- 
woonten en traditie er nog diep in ?

Het was inderdaad voor een deel een gew aag­
de ondernem ing. Zou het kliënteel zich aanpas­
sen ? Zouden onze m edewerkers, bijna allen uit 
onze volksrijke buurt, ons volgen ?
Hiertegenover stonden dan ruime voordelen die 
de beslissing bespoedigden.
En het verliep w erkelijk zonder problem en : na 
een korte „in rij-periode” liep alles vlot en naar 
believen.
Op grond van lange ervaring badachten wij een 
tunnelsysteem  voor de rokerij, en dit was een 
echte vooruitgang. O nze mensen werkten er 
voortaan in een veel aangenam er sfeer, zware 
arbeidsfuncties konden worden opgevangen 
door mekanisatie; efficiënte w erkm ethodes lie­
ten toe de arbeidsdur in te korten en aan andere 
sociale vooruitgang te beantwoorden. Ook de 
dienst aan het kliënteel kon nog worden bijge­
slepen. »
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Intussen is nog m eer verdere vooru itgang ge­
boekt, nl. sinds geautom atiseerde en gepro­
gram m eerde droog- en rookinsta lla ties op de 
markt zijn gekomen.
Dat onder zulke om standigheden de vleugels 
verder konden worden gespreid, lijkt vanze lf­
sprekend.
En toch werd het opnieuw  een kampen m et het 
onvoorziene : het verdw ijnen van de haring uit 
onze noordelijke w ateren en de a lgem ene te le ­
urstellende visvangsten dreigden de bevoorra­
ding van handel en industrie in gevaar te bren­
gen.
Ons beroep is nu eenm aal zó  ingesteld dat een 
dagelijks aanpassen een wet is ! Daarom  zijn wij 
dan weer m oeizaam  onze grondstoffen gaan 
zoeken waar ze nog waren.
Meerdere jaren na e lkaar zijn met de regelm aat 
vriestreilers en reeferbootjes komen aanleggen 
te Zeebrugge of in de achterhaven van Brugge 
om onze bevoorrading te verzekeren. A ls bij m i­
rakel zijn wij echt nooit zonder gevallen.
Nu het zó geprezen harinkje opn ieuw  wordt 
aangevoerd en wel door eigen visserij, hebben 
wij ons weer aangepast aan deze nieuwe tijden 
en wij zien het hoopvol tegem oet.
Zoals U ziet ontbreekt het niet aan w erk en kop­
zorgen !

V. : En toch vindt men U ook nog op andere 
terreinen die met het leven van onze be- 
drijfssektor te maken hebben.

Laat ons er dit m aar als een ontspanning bij ne­
men !
U bedoelt w e llich t vooreerst het Deens Konsu- 
laat, waarvan het schild onze fabrieksgebouw  
siert.
Het kwam ons als een grote eer over, toen op 
grond van ja ren lange handelsre la ties m et De­
nemarken, de Consu la ire  bevoegdheid over de 
Belgische kuststreek ons werd toevertrouwd. 
Eerst als V ice-C onsulaat, on langs bevorderd tot 
volwaardig C onsulaat, berust deze taak thans in 
jongere handen.

Vervo lgens zijn  er, benevens het beheer- 
dersam bt bij de Kam er voo r Handel en N ijver­
heid, de sam enw erking m et de Bedrijfsraad 
voor de V isserij, m et V .E .R .I.N .V .I. en m et de 
G roepering der V isn ijverheden en aanslu itend 
m et de O verkoepe lende O rganen in Europees 
verband. *
Dit alles zijn toch begeesterende bezigheden, 
waarbij men zijn ervaring kan ten dienste stellen 
van de a lgem eenheid.

V. : En wat voor de toekomst ?

Zoals reeds gezegd is thans de v ijfde  generatie  
aangetreden, en die krijgt a lw eer andere to e ­
standen te verw erken.
Niet dat de trad itione le  beslom m eringen hen 
zijn bespaard, m aar m et de evo lu tie  zijn tal van 
andere er zich komen bij voegen.
Zo b.v., dààr w aar vroeger het aantal voortge­
brachte produkten op de vingers kon worden 
geteld zijn m om enteel nagenoeg 400 diverse 
soorten en verpakkingen aanwezig, w at zeker 
de zaken n iet vergem akke lijk t. Aan dit probleem 
kon wel en igszins worden verho lpen door het in 
gebru ik  stellen van de com puter d ie benevens 
zijn hoofdtaken, van boekhoudkundige aard, 
toch ruim e diensten kan verlenen om in deze 
evolutie  de tred te kunnen houden en het was 
beslist niet eenvoudig.
D aarnevens staat ook het prom overen van de 
produkten.
O p het v lak van de bevordering van het visver- 
bru ik heeft Van Den Abeele  partic ipatie  opgeno­
men bij de oprichting van een „F ish  and C hips - 
R estauran t” dat in de loop van vorige zom er te 
Brussel werd geopend.
G elegen aan het Beursgebouw, in het vo lle  cen ­
trum  van de hoofdstad, g ing d it in itia tie f van wal 
onder de naam van „M r. STO N E ’S FISH FAC ­
T O R Y ” .
Indien a lles zó echt „B rits ” klinkt, dan is het niet 
enkel om dat de prom otor, de heer M ichael STO ­
NE deze nationa lite it heeft, m aar ook om dat er 
w ordt gew erkt naar de typ isch Engelse mode, 
e.w . V IS  m et O N VE R VA LS TE en ZU IVERE

SM AAK, VERS G EBAKKEN onder het w aak­
zaam  oog van de consum ent. O pgediend met 
ch ips en m et een brede keuze van groenten eet 
men in d it nette „fas t-food ” -restaurant snel en 
sm akelijk  voor een prijs die, drankje incluis, de
100 fr niet m oet overtreffen.
In een identieke denkrichting lag ook het streven 
om nieuw  ontw ikke lde produkten aan het oo r­
deel van de konsum ent te  kunnen onderw er­
pen, m eteen aan de professionelen de kans bie­
dend het hele gam m a van onze produkten op 
z ic h tte  leren kennen.
V isw aren kun je  je  laten beschrijven,: m aar ze 
echt w aarderen doe je  enkel op z ich t !
En zó kwam  een reeds lang groeiende intentie 
to t w erkelijkheid  d o o r op eigen pand een ver- 
koopcentrum  op te trekken. Sedert enkele w e­
ken toeganke lijk  onder de naam van FISH- 
C O U N T „A P P E T IT ” heeft d it ve rkoopspunt snel 
faam  en aantrek verw orven.
A ls lokm iddel om  de V IS  ingang te doen vinden 
bij tal van verbru ikers die e r nog té vaak onkun­
dig en afzijd ig tegenover staan lijken deze expe­
rim enten ten volle  hun doel te  bereiken, en kan 
aan een verdere stap voor u itbreid ing worden 
gedacht. Vergeet er voora l niet bij da t d it p rom o­
veren van de V IS PR O D U K TE N  ook aan de 
kle inhandel zal ten goede komen, w ant w ij m ik­
ken ook op deze kansen voor u itgebre ide ve r­
koop bij onze klanten.
En h iervoor werd dan nog een specia le stunt be­
dacht, nam elijk  het aanslu iten bij AR TIS-H IS- 
TO R IA  m et de gekende verzam eling van AR- 
T IS -P U N TEN  die uit z ichze lf een echte aantrek­
kingskracht inhouden.
Zoals U z ie t w em elt het van in itia tieven en ziet 
men de toekom st m et vertrouw en en geestdrift 
tegem oet.
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De „Fishcount Appétit” , een onlangs opgerichte detailhandel waar vis in de meest diverse be­
werkingen kan verkregen worden.



SCHEEPSWERVEN

LEON DEGRAEVE
ZEEBRUGGE -  0  (050)54.40.84

► nieuwbouw
► herstellingen
► service
► mekaniek
► herstellen motoren

D e  Z . 4 6  « N e p t u n u s » ,  d e  r e c e n t s t e  t r e i l e r  d i e  d c o r o n z e  w e r f  t e  w a t e r  w e r d  g e l a t e n .
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REGNIER 
DE HERDE 
EN DE ZEE

S e d e r t  m e e r  d a n  d e r t i g  j a a r  v e r b l i j f  
i k  t e  O o s t e n d e  w a a r  i k  e e n  l e i d e n d e  
f u n c t ie  b e k le e d d e  i n  e e n  
b e la n g r i j k e  i n d u s t r i ë l e  o r g a n i s a t i e  
d ie  o n d e r m e e r  p r o d u k t e n  f a b r i c e e r t  
v o o r  d e  v i s s e r i j .

H e t  z i j n  h o o f d z a k e l i j k  n e t t e n ,  
g a r e n s  e n  t o u w e n  d ie  v o o r n a m e l i j k  
in  d e  la n d e n  v a n  d e  
g e m e e n s c h a p p e l i j k e  m a r k t  
v e r k o c h t  w o r d e n  m a a r  o o k  
u i t g e v o e r d  n a a r  N o o r d - A m e r i k a ,  
I J s la n d ,  e n z .

H e t  r e g e lm a t i g  b e z o e k  a a n  d e z e  
g e b ie d e n  b r a c h t  m e  v o o r t d u r e n d  
in  n a u w  k o n t a k t  m e t  d e  v i s s e r i j -  
w e r e ld  m e t  n a m e  d e  v i s s e r i j  z e l f ,  
a ls m e d e  d e  a a n v e r w a n t e  i n d u s t r i e -  
e n  h a n d e ls b e d r i j v e n .

D e  k u n s t s c h i l d e r  d ie  i n  m i j  s c h u i ld e  
w e r d  z o  a u t o m a t i s c h  b e ï n v l o e d  e n  
v o o r a l  a a n g e t r o k k e n  d o o r  d e z e  
d ie p  m e n s e l i j k e  w e r e l d ,  s o m s  
w r e e d  m a a r  s o m s  o o k  o p b e u r e n d  
in  d e  g r o o t s h e id  v a n  d e  d o o r  d e  
n a t u u r  g e s c h a p e n  b e le v e n i s s e n  o p  
z e e  e n  i n  d e  h a v e n s .

W ie  e e n s  i n  d e  v i s s e r i j - w e r e l d  
v e r z e i ld e  k a n  e r  z i c h  n i e t  m e e r  a a n  
o n t t r e k k e n .

H e t  g e v o e l  v a n  g e l u k  b i j  h e t  
b in n e n v a r e n  v a n  e e n  
v is s e r s v a a r t u ig ,  d e  h o o p  m a a r  o o k  
d e  o n z e k e r h e id  b i j  h e t  u i t v a r e n ,  d e  
v o o r b e r e id in g e n  a a n  w a l ,  h e t  
a a n b r e n g e n  v a n  a l l e r h a n d e  
m a t e r ia le n  e n  p r o v ia n d ,  h e t  lo s s e n  
v a n  v is ,  d e  v e r k o o p  i n  d e  h a v e n s ,  
d e  a a n t r e k k in g s k r a c h t  v a n  a l  d e z e

a c t i v i t e i t e n  o p  d e  t o e r i s t e n  : d i t  
a l le s ,  i n  d e  p u n t j e s  g e r e g e ld  d o o r  
h o n d e r d e n  m e e u w e n  d ie  d o o r  h u n  
s n e l le  s p e e ls e  v l u c h t e n  d e  i n d r u k  
g e v e n  n ie t s  a a n  h u n  w a a k z a a m  
o o g  t e  l a t e n  o n t s n a p p e n .

H e t  w e r d  v o o r  m i j ,  a ls  t e k e n a a r  e n  
s c h i l d e r ,  e e n  v a n  m i j n  m e e s t  
g e l i e f d e  e n  t e v e n s  g e w a a r d e e r d e  
o n d e r w e r p e n  w a t  d a n  o o k  m i j n  
a r t i s t i e k e  c a r r iè r e  t e n  z e e r s t e  h e e f t  
b e ï n v lo e d .

D i k w i j l s  s t o n d  i k  t e  O o s t e n d e  
u r e n l a n g  t e  k i j k e n  n a a r  d e  
w e e m o e d ig e  b l i k  v a n  o n z e  
k o e t s p a a r d e n  d ie  v a n a f  d e  A l b e r t  I -  
W a n d e l i n g ,  h e t  i n -  e n  u i t v a r e n  v a n  
d e  v i s s e r s s lo e p e n  s c h i j n e n  t e  
c o n t r o le r e n .

A l l e e n  d e  k o e t s i e r  z o u  o n s  k u n n e n  
v e r t e l l e n  h o e  i n n i g  z i j n  p a a r d  m e t  
d e  v i s s e r  o p  z i j n  l a n g e  r e i s  
m e e v o e l t .

O n g e t w i j f e l d  w e e t  h e t  d a t  o p  z e e ,  
d e  v i s s e r  z i c h  v r i j  v o e l t  v a n  a l le  
d a g e l i j k s e  p r o b le m e n  v a n  e e n  
o v e r a d m i n i s t r a t i e f  e n  
o v e r g e o r g a n is e e r d e  w e r e l d ,  d a t  h i j  
o p  z e e  e e n  g e z o n d e  l u c h t  i n a d e m t ,  
d a t  h i j  a a n  b a n d e n  n o c h  a a n  
t e u g e l s  v a s t l i g t .

M o g e  h e t  v i s s e r s v o l k  z i j n  e ig e n ,  
o n g e s c h r e v e n  w e t t e n  b e h o u d e n  
e n  v e r d e r  d o o r g e v e n  o p d a t  d e z e  
g e m e e n s c h a p  z o u  v o o r t b e s t a a n  i n  
e e n  v r i j e ,  g e z o n d e  e n  h o o p g e v e n d e  
w e r e l d .

D a t  i s  d e  w e n s  v a n

R e g n ie r  D e  H e r d e

■ D K M ' t M
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Het is nu ongeveer tw ee en een half jaa r ge le ­
den sedert ik op 30 mei 1980 wegens het bere i­
ken van de lee ftijdsgrens van 65 jaar, op rust 
werd gesteld. Sedertd ien heeft onze vriend Pros 
Vandenberghe m eerm aals aangedrongen om 
iets op papier te  zetten voor zijn V isserijb lad 
over de periode van Nautisch-D irecteur te O os­
tende en/of m ijn 28-jarige loopbaan als rivier- 
loods op de Schelde tussen Antwerpen en Vlis- 
singen.
Het is m oeilijk iets te  schrijven over een D ienst 
waar men gedurende enkele ja ren als grote 
baas heeft gefungeerd, zonder het gevaar te  lo­
pen van bepaalde ind iscreties te  begaan, zeke­
re personen te verheerlijken of te  kwetsen of to t 
een ongewilde ze lf-verheerlijk ing af te  dwalen. 
Daarom laat ik dat tijdperk  liever nog wat rusten 
maar ben ik wel bereid terug te blikken op een 
periode die reeds lang voorb ij is m aar toch nog 
zó nabij sch ijn t te  liggen. W e schrijven : juni 
1945.
Alhoewel we op 8 mei de overgave van Duits­
land te Montreal hadden gevierd, voeren we nog 
in konvooi naar Antw erpen terug w egens nog 
opererende „W o lfpacks” (Duitse onderzeeërs) 
die nog individueel optraden in de Atlantiek. Het 
was zondag 3 jun i om tw ee uur in de nam iddag 
toen eindelijk het v laggesein  op het C om m odo- 
re-schip verrscheen „P roceed at your own des­
tination” en het vijftig ta l schepen van het kon­
vooi, onder luid gejubel van de lucht- en stoom ­
fluiten, stilaan u iteenbrokke lde en elk schip af­
zonderlijk koers begon te sturen naar zijn eigen 
bestemming.
Zo kwamen we op 18 jun i 1945 m et de „Belg ian 
Sailor” terug te Antw erpen en m eerden aan 
hangar 21 van de Schelde-kaaien.

De oorlog was voorb ij... en nu kwam  het ogen­
blik om over de verdere loopbaan te beslissen 
want er was keuze in alle richtingen : de haven­
dienst te Antwerpen had een tekort aan kapi­
teins ter lange om vaart en bood plaatsen aan 
van havenluitenant m et vooru itz ich ten om na 
enkele jaren bevorderd te  worden to t havenka- 
pitein; the „S ea-transport” gaf goed betaalde 
betrekkingen vrij voor de verspre id ing van het 
oorlogsmateriaal dat te Antw erpen aangevoerd 
werd, maar het was te voorzien dat d it s lechts 
tijdelijk zou zijn; de koopvaard ij kwam  met 
prachtige voorstellen : de w alkapite in van CM B

TERUGBLIK IN HET VERLEDEN 
DOOR EEN ZEEMAN EN LOODS
door A. DE BROCK,
Ere-directeur van de Belgische Loodsdienst

gaf me zwart op wit, binnen de zes maand kap i­
tein op een cargo met de verzekering van het 
bevel over een „v ille ” -boot binnen één jaar, 
enz...; ook het Loodsw ezen te Antwerpen stuur­
de zijn propagandisten uit om  m ogelijke kand i­
daten aan te werven.

WE WORDEN LOODSLEERLING EN LOODS
Na w ekenlang overleg viel m ijn keus op het 
LO O DSW EZEN, alhoewel de vooru itz ich ten de 
m inst sch itte rende w aren van alle : we konden 
als loodsleerling beginnen aan een netto-hon- 
gerloon van achttienhonderd frank per maand 
en dat gedurende de tw aalf m aand (la ter ge­
bracht op negen m aand) ople id ing, m et een 
lichte verhoging als hulp-loods, m aar m et voo r­
u itz ich t op goede voorw aarden in de toekom st, 
waaraan de Verenig ing der S taatsriv ierloodsen 
onverpoosd werkte  en onderhandelde met het 
Hoofdbestuur te  Brussel.
Met Ju les Vandew alle  w aren we de eerste twee 
leerlingen na de oorlog. Enkele w eken later w er­
den we gevolgd door v ie r andere kandidaten : 
Theo Poncelet, A rthur Roger, A lbert Van Torre 
en Durieux. Deze laatste is als jonge loods m et 
zijn schip op een m ijn gelopen nabij Borsele en 
jam m erlijk  veronge lukt sam en m et heel de be­
m anning.
W e herinneren ons nog steeds de geest van 
goede kam eraadschap die er toen heerste tu s ­
sen de Belg ische loodsen ondereen en onze 
H ollandse co llega ’s m et w ie w e lange jaren in 
„p o o l” hebben gevaren.
D aar de gebouw en op de Zeedijk te  V lissingen 
door bom bardem enten en overstrom ingen on­
bew oonbaar waren, werd de vervanging van de 
loodsen (verw isseling van zee loods door een ri- 
v ie rloods en vice-versa) gedaan op de rede van 
Terneuzen.
De loodsen logeerden in het hotel AM B A S S A ­
DEU R en bij overzetting werden de leerlingen 
verw ezen naar de kazem atten van het leger aan 
de overzijde  van de straat. Het w as allem aal p ri­
m itie f en m et w eem oed dachten we terug aan 
onze gezellige kajuit aan boord van ons schip, 
m et de opstandige bedenking „G randeur et dé­
cadence !!!” (G rootheid en verval).
W e w aren gelukkig dat we eindelijk, na enkele 
m aanden, konden verhu izen naar V lissingen en 
daar het Loodsw ezengebouw  konden betrek­
ken. Van toen af verliep de loodsenverw isseling 
op de rede te V lissingen. De huisvesting was 
nog erg prim itie f en had n iet het m inste vergelijk  
m et het prachtige nieuw gebouw  van zeven ver­
diep ingen dat in 1979 in gebru ik werd genom en. 
De riv ierloodsen beschikten over de n° 24 van 
de Zeedijk en de zeeloodsen over n° 16, met en­
kele zalen ingerich t als gezam enlijke slaap- 
plaastsen van 6 to t 15 bedden.
De toestanden van toen zijn ondenkbaar in de 
huidige tijd m aar we m oesten ons tijde lijk  tevre ­
den stellen bij gebrek aan beter; de bedden w er­
den slechts eens per dag verschoond, zodat 
een a fkom ende loods ’s nachts tevreden m oest 
zijn een bed te vinden op de zaal dat ju is t door

een bem ande loods w as verla ten en nog lekker 
warm  aanvoelde.
Van rustig slapen w as er geen sprake w ant ge­
staag m oest de een of andere loods gepord w or­
den om te gaan bem annen en anderen kwam en 
een bed opzoeken.
In de zalen stonden een paar vaste w askom ­
men w aar de loodsen, a lvorens te bem annen, 
het gezicht eerst wat konden verfrissen en de in­
kom ende loodsen hun handen wasten. Dit ge ­
beurde dan in het half-donker en dat gaf soms 
aanle id ing to t a llerlei verw ikkelingen.
Zo is het zelfs eens voorgekom en, dat tw ee be­
jaarde loodsen elk hun geb it in een g las water 
op het rek boven de lavabo hadden geplaatst, 's 
Nachts werd een van hen gew ekt door de „v lie ­
ge r” m et de gekende roep „S toom boot in de 
W est en doorkom en...” „D oorkom en” in lood- 
sentaal wil zeggen „v lug opschieten w ant er is 
haast b ij...” -  De man trekt gauw zijn spullen aan 
en grijpt inderhaast zijn geb it uit het g las en 
steekt het op zak. Als hij e indelijk  aan boord van 
het schip en igszins to t rust gekom en is, haalt hij 
het gebit uit zijn zak, probeert het in zijn mond te 
krijgen m aar ste lt vast dat het niet past... hij had 
zich van glas vergist...
Zó iets is thans niet m eer m ogelijk in het zeven- 
verd iepshote l (de loodsen noemen het de „H il­
to n ” ) w aar iedere loods over zijn eigen kam er 
met stortbad beschikt.

DE BELEVENISSEN VAN LOODSEN
Toen we zo bijna twee jaa r in d ienst waren, het 
w as in het voorjaar van 1947, troffen de n ieuw ­
bakken loodsen van na de oorlog e lkaar te V lis ­
singen. Het w as in de soos, het tre fpun t vooral in 
d ie tijd, bij m evrouw Van Glerum , alias de zuster 
van de G om berts (zeeloodsen), w aar het goed 
en goedkoop te eten w as en w aar ook menig 
borreltje gedronken werd.
Nu we nog eens a llen samen waren, kwam en 
a llerlei verhalen te boven over wat de ene of de 
andere al beleefd had aan boord van de ve r­
schillende schepen en zo kwam en ook de „ge le  
b rieven” (verklaring van ongeval) te r sprake : de 
ene had een aanvarinkje gehad, de andere een 
stranding, nog een ander w as in het staketsel 
van de Royersluis gelopen en zo had iedereen 
al een „ge le  brief” m oeten invullen, behalve ik, 
zodat ik al pochend zegde : „A ls  ik een gele brief 
maak, dan m oet het de m oeite waard zijn en 
kom t het in de gazet m et fotos en al wat erbij 
hoort...”
En zo gebeurde het op woensdag éénentw intig 
mei ten ja re  onze Heren negentienhonderdze- 
venenveertig , dat ik om streeks vier uur s m or­
gens bemand werd te V lissingen op het Engels 
passagiersschip DEW SBUR Y (ongeveer 1700 
BRT), een van de twee regelm atige Harw ich- 
schepen van de Eastern Railways (de andere 
heette AC C RING TO N), d ie een regelm atige lijn 
liepen tussen Antwerpen en Harwich. Daar de ­
ze schepen in de tre inverb ind ingen pasten, 
w erd er verw acht dat deze schepen op tijd aan­
kwam en en op tijd vertrokken. Ze hadden dan
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ook een toen behoorlijke snelheid van een goeie 
dertien mijl (±  25 km). Ze hadden in die tijd nog 
geen radar noch to lkom pas en de te sturen 
koersen werden gegeven op de ouderw etse 
manier, vo lgens streken op het m agnetisch 
kompas.
Toen ik bemand werd was het zicht beperkt tot 
500 meter met zo ’n ochtendnevel als voorbode 
van een m ooie lentedag. Ik had dat schip voo r­
heen reeds m enigm aal beloodst, zodat ik goed 
vertrouwd was met de o ffic ieren en de bem an­
ning en dat vertrouwen w as wederkerig.

Wegens de slechte z ichtbaarheid stuurden we 
dus op kompas en pikten regelm atig de ve rsch il­
lende boeien op. Zo kwam en we zonder hinder 
tot aan de huidige boei n° 10 (in die tijd waren de 
boeien anders genum m erd) w aar het z icht p rak­
tisch nul werd. Ik gaf de nieuwe koers op : „Z u id ­
oost ten oosten” (m agnetisch), dat is ongeveer 
120° ware koers, d ie nogal scherp aan de rode 
kant loopt, dit om zeker vrij te varen aan de wal 
te Terneuzen en ook in verband m et de ebtij. 
„South east by east” antw oordde de roerganger 
als het schip op koers lag en we voeren rustig 
verder.
Daar de m ist zo dicht werd als een bal, ge kon er 
tegenaan leunen, zoals een zeem an zegt, werd 
de machine op halve kracht gezet en regelm atig 
klonk luid en eenzaam  het m istsein over het w a­
ter.

PASSAGIERSSCHIP AAN DE GROND OF... 
ERVARINGEN VAN EEN LOODS
Gedurende een kwartiertje  bleven we zo doorlo­
pen, maar ik kreeg inwendig een onveilig gevoel 
dat er iets verkeerd liep. De w eergalm  van ons 
mistsignaal klonk ongew oon en niet naar m ijn 
zin. Mijn intuitie gaf me een verw ittig ing van het 
naderend gevaar en ik stopte de machine. 
„W aarschuw de kapitein dat we in dikke m ist va ­
ren en dat de loods w enst ten anke rte  kom en...” 
riep ik de stuurm an toe en zette ondertussen 
reeds de chadburn (m achine-te legraaf) op volle 
kracht achteruit. Terw ijl de stuurm an naar bene­
den sprong om de kapite in te  wekken en de 
bootsman naar de voorp lecht rende om het an­
kerspil te bedienen, zag ik recht vooru it p lots de 
lichtopstand van de Verk likker als een duivel uit 
een doosje te voorschijn  springen. Ik riep : „Le t 
go anchor...” , zag even op het kom pas en zag 
dat de voorligging Zuid-zu idoost w as op het 
ogenblik, dat een zacht schurend geluid me 
waarschuwde dat het schip aan de grond liep; 
op hetzelfde ogenblik liet de bootsm an het an­
ker vallen en de ketting liep nog uit to t een scha­
kel (15 vadem =  ong. 30 meter).

Ondertussen was de kapite in op de brug ve r­
schenen en gaf nog een extra  ruk achteru it aan 
de chadburn m aar het schip verroerde niet 
meer. We zaten enkele m eters bewesten van 
het breekwater netjes op het zand, m et de V er­
klikker pal vooruit. Het sloeg v ijf uur en het dag­
licht klaarde door de mist.

„Stop de machine, kap ite in ,” zegde ik na een 
poosje, „het is betij en we krijgen het schip er 
voorlopig niet meer af... we m oeten w achten op 
rijzend water... Laat peilingen nemen rond het 
schip om te zien of het ongeveer recht zal blijven 
liggen bij laag water, want verm oedelijk  ligt het 
achterschip nog in diep w ater...” . Inderdaad w e­
zen de peilingen uit dat het achterschip nog v lo t­
te maar dat het voorschip geboeid zat to t aan de 
midscheeps. De voorligg ing w as nog m eer zu i­
delijker geworden, verm oedelijk  door het stuur- 
boordseffekt van de achteru its laande schroef.

„H oeveel passgiers zijn er aan boord, kapitein
?” „H onderdenvijf, p ilo t.....Kapitein, ik stel voor
een sleepboot te  bestellen te Terneuzen voor 
alle zekerheid om  eventueel passagiers en be­
m anning over te  nemen in geval er gevaar zou 
dre igen,... m aar ik zie niet in w e lk gevaar want 
het schip b lijft verm oedelijk  zo recht liggen als 
een kaars m aar dan hebben we ons niets te ve r­
w ijten als er iets m isloopt en bij het v lottrekken 
hebben we toch s leepboothu lp  nod ig ...” „W e 
zitten vast to t na de m iddag en ik verm oed dat 
we rond één uur v rijkom en ...” .

Een uurtje later kwam  er een fie tser op de dijk 
een kijkje nem en; ik riep hem toe om een s leep­
boot bij Le tze rte  bestellen; enkele tijd later kon­
den we, na onderhandelingen betreffende het 
tekenen van het open kontrakt van Lloyds „No 
cure, no pay...” , een sleeptros geven aan de 
bestelde sleepboot. Er kwam  een ander fie tser 
op de dijk, voorzien van een groot fo to-apparaat 
om opnam en te maken zodra  de m ist w at zou 
optrekken; toen dacht ik aan mijn voorspelling 
van een paar weken geleden in de soos te  V lis- 
s ingen : „A ls  ik een gele brief m oet schrijven dan 
zal het de m oeite w aard zijn en kom t het in de 
gazet m et fo to ’s en alles e rb ij..”

Inderdaad, het werd een m ooie grote fo to in de 
gazet op de eerste pagina m et de nodige uitleg 
van „E en passagiersschip aan de grond ge lo ­
pen nabij T erneuzen...”

Het onderzoek heeft later u itgew ezen dat de 
roerganger Zuidoost ten Zuiden gestuurd heeft 
in p laats van Zuidoost ten Oosten, zon ie t kon 
het schip nooit op de Verklikker te recht geko­
men zijn.

Toen we om streeks halfacht e inde lijk  van de 
brug kwamen, stonden al de passagiers ons be­
neden af te w achten m et de reddingsgordels 
om gebonden of in de hand : „W hat is going to 
happen now, m ister p ilo t ?” (W at gaa t er nu ge ­
beuren, loods ?) vroegen ze en toen kwam  het 
lakonisch antwoord: „W e com e down fo r b reak­
fast and a fterw ards we are going to  weed m us­
sels on the bank !” (W e gaan eerst ontbijten en 
daarna gaan we m osse ls trekken op de bank). 
Een op luchtend gelach w as het antwoord van 
de passagiers en iedereen ging doodbedaard 
m ee naar de eetzaal voor een sm akelijk  Engels 
ontbijt.

Na het ontb ijt was het w ater al zo ver weggeëbd 
zodat het voorsch ip  al helemaal droog stond. 
Met een lange ladder zijn we dan de ligging be­
neden op de zandbank gaan bekijken; er was 
geen zich tbare  schade onderaan te bemerken, 
we hadden geen stenen geraakt en we lagen 
ongeveer evenw ijd ig  m et het breekwater; het 
achterschip lag helem aal vrij in d ieper water.

O m streeks het m iddaguur was de m ist he le­
maal opgetrokken en m et twee sleepboten zijn

we rond één uur begonnen m et het loswerken 
van het schip; de sleepboten hielden het ach ter­
schip op tegen de opkom ende vloed om te ve r­
hinderen dat we tegen het breekwater zouden 
drijven bij het loskomen.

Dit ging alles goed in zijn werk en na een halfuur 
lag het schip w eer v lo t in d iep water. De pe ilin ­
gen van vu llings en tanks w ezen uit, dat het 
schip geen w ater maakte. A lles bleek normaal. 
W e voeren op naar Antw erpen en m eerden rond 
vijf uur aan de gew one ligplaats 9 van de Schel- 
de-kaaien en ik kon naar huis om mijn „ge le  
b rie f” te  gaan schrijven.

's Anderendaags nam iddag werd ik afgem aakt 
(besteld) om  w eer m et de D EW SBUR Y af te va ­
ren. Toen ik aan boord stapte, begroette de ka­
pitein me m et de woorden : „W e hebben een 
goed spreekwoord in het Engels : als een ruiter 
van zijn paard valt, is voor hem de beste op los­
sing er w eer op te springen !” en zonder verdere 
incidenten voeren we terug af naar zee !

XXX

Beste lezer, u m oet nu niet denken dat het daar­
na een aanhoudende reeks van ongevallen is 
geworden. Neen ! De ruiter is nooit m eer van zijn 
paard gevallen, m aar men kan dagelijks geen 
borden wassen zonder er ooit eentje te  breken. 
Nochtans heb ik steeds gelukkig gevaren en 
ben ik gespaard gebleven van zware aanvarin­
gen of andere ongevallen m et zware schade of 
persoonlijke slachtoffers. G edurende de 28 ja ­
ren van m ijn loopbaan als loods heb ik m eer dan 
5000 schepen bediend. Dit aantal is thans niet 
m eer m ogelijk  wegens de steeds m aar verbe­
terde w erkvoorw aarden. W e hebben de s laven­
tijd nog m eegem aakt van 225 to t 250 schepen 
per jaa r (mijn agenda’s liggen nog ter beschik­
king voor w ie het niet gelooft) ten/vijl er nu nog 
m axim um  150 à 160 schepen per jaa r en per 
loods gepresteerd wordt. De afstanden waren 
toen nochtans veel groter, want in die tijd 
bestonden de Bauduin- en Zandvlie ts lu izen nog 
niet en voeren er veel schepen nog naar de 
Scheldekaaien.

Nooit heb ik een aanvaring of een stranding ge­
had m et een van de reusachtige m astodonten, 
d ie ik gedurende de laatste tw aalf jaa r heb op en 
neer gebracht langs onze „g ra ch t” zoals we de 
Schelde noemen. W e vaarden met deze „su- 
pe r” -schepen zowel bij dag als bij nacht, zowel 
bij klaar w eer als soms bij d ichte m ist (natuurlijk 
op radar) en het w as met hartzeer dat ik deze 
aktieve loopbaan plots m oest afbreken om ge­
volg te geven aan het voorstel om  naar het „a d ­
m in istratieve kader” over te  stappen.

Dit was wel een prom otie in rang, m aar niet in 
vo ldoening. In m ijn hart ben ik steeds zeeman 
en loods gebleven en dit zal nooit veranderen !

A ls het m istig is, denk ik steeds terug aan mijn 
loodsdienst op de Schelde. G raag zou ik als 
loods willen staan op de brug en het schip door­
heen de m ist naar zijn bestem m ing brengen, 
want ik heb steeds graag in de m ist gevaren, 
n iet dat ik naar de m ist verlangde. M aar eens 
m et een schip onderweg en overvallen door 
m ist, nam ik de handschoen sportie f op en 
bracht het schip naar V lissingen of Antwerpen, 
tenzij de kapite in aandrong om het schip ergens 
veilig ten anker te  brengen.

XXX

Om te besluiten wens ik aan alle loodsen een 
veilige vaart en kan u slechts één goede raad 
geven : „Doe uw mooi werk steeds met liefde 
en genoegen, dan valt alles u veel minder 
zwaar !”
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In een vakblad zoa ls „H e t V isserijb lad” , ons v isserstehu is „D e  B o lle ” voo r­
stellen is zeker overbodig. A llen die m et onze zeevisserij begaan zijn, ken­
nen het gebouw  gelegen aan de Tweebruggenstraat, aan het kruispunt 
van de baan O ostende-B redene en O ostende-Brugge, v ia  de „sas re ke ” 
en de oude pom pierskazerne. B ijgaande foto van ons tehuis dat onlangs in 
het n ieuw gesch ilderd  werd, brengt het U vertrouw de beeld in herinnering.
Vooraf w illen w ij de Heer P. Vandenberghe, de nog steeds even jonge en 
dynam ische d irecteur van „H e t V isserijb lad” danken voor de ge legenheid 
die ons jaarlijks geboden wordt, de stem  van de Bolle en van zijn jonge  v is ­
ser te laten horen. Tevens verheugen de Raad van Beheer, de D irectie en 
het Personeel, en alle jongens van de Bolle zich in het 50-jarig jub ileum  
van „H e t V isserijb lad” . W ij sluiten ons zeer graag aan bij de ta lloze ge luk­
wensen die te r dezer gelegenheid te rech t aan „H e t V isserijb lad” worden 
aangeboden, die veel voor onze visserij doet.
Een jub ileum  is altijd een aanleid ing to t een te rugb lik  in het verleden. Met 
dankbare erkente lijkhe id  vergeet De Bolle zeker niet w at „H e t V isserij­
blad” voor haar en zijn jonge v issers gedaan heeft.
Bij de start van De Bolle, m ochten wij inderdaad rekenen op de onbeperkte 
m edewerking en sym path ie vanwege „H e t V isse rijb lad ” . W ij geven er ons 
zeer goed rekenschap van dat „D e B o lle ” zeker niet zou to t stand geko­
men zijn, zonder de daadw erkelijke m orele en financië le  steun van „H et 
V isserijb lad” en van de verenig ingen en m aatschappijen  die bij „H e t V isse­
rijblad” aanleunen.
Het kan w ellich t een toeval zijn, doch het is een vaststaand fe it dat straks in 
1983 ook ons v isserstehu is „D e  B o lle ” , zijn  20-jarig  jub ileum  zal vieren. In­
derdaad de stichtingsakte van „D e  B o lle ” dagtekent van 22 novem ber 
1963. Dank zij een eendrachtig in itia tie f van de R ederscentrale, van het 
Bescherm ingscom ité voor Verlaten K inderen van het gerech te lijk  arron­
dissement Brugge, en van het s tadsbestuur van O ostende, kon to t de op ­
richting van ons v isserstehuis besloten worden.
Sedert novem ber 1963 is onze m aatschappij in be langrijke m ate gew ij­
zigd. Dit is zeker ook het geval in onze visserijsector.
„Gedeelde vreugde is inderdaad dubbele v reugde” , en daarom  willen wij 
zeker de feestvreugde ter ge legenheid van d it jub ileum  van „H e t V isserij­
blad” , verhogen en verdubbelen. Daarentegen is het even w aar dat „ge ­
deelde m oeilijkheden en gedeeld leed, halve m oeilijkheden en half leed 
worden” .
Zo ligt de actie ondernom en door „H e t V isse rijb lad ” te r ge legenheid van 
het vergaan van de Z .180 „T o rnado ” waarb ij m eerdere v issers hun leven 
op zee verloren, nog fris  in ons geheugen. Dank zij de steun lijs t geopend 
door „H et V isserijb lad” kon onm idde llijk  en rechtstreeks hulp geboden 
worden aan de fam ilie  van onze overleden vissers. Op het huidig ogenblik 
genieten de w ezen en hun m oeder van die brave sch ipper nog m aandelijks 
van die prachtige steun. Het is in de nood dat men zijn vrienden kent. Tot 
de vrienden van onze vissers, rekenen wij zeker „HeXVisserijb lad” . Tw intig 
jaar terug kende onze m aatschappij en in het b ijzunuer ook de visserijw e- 
reld een schrijnend sociaal en fam iliaal probleem  en w erd terecht de nood­
zaak aangevoeld om een visserstehu is op te richten, teneinde er de jonge­
ren uit ontw richte v issersgezinnen, op te  vangen en hen een fam iliaal te ­
huis te geven, en hen voor onze visserij te  bewaren. Terze lfdertijd  kon „D e 
Bolle” bijdragen om het toenm alig  bem ann ingstekort in de visserij te  hel­
pen opvangen. Sedert de oprichting van ons tehuis konden n iet m inder 
dan 182 m inderjarigen v ia  „D e B o lle ” hun p laats in de m aatschappij inne-

Het visserstehuis „De Bolle”, baken voor de van zee komende visser.

men. W ij menen dat wij sam en m et de ganse visserij fie r mogen zijn op het 
gepresteerde werk. W ij danken al degenen, zonder enige uitzondering die 
ons hierbij geholpen hebben.
Vandaag zijn wij gelukkig te kunnen ervaren, dat m inder ta lrijke ontw richte 
gezinnen problem en stellen, w aardoor een verw ijz ing van een jongen uit 
zijn oorspronkelijk  gezin noçdzake lijk  is. M ede dank zij de w erking van „D e 
Bo lle ” mag gezegd worden dat in de visserijw ere ld  een ernstige kentering 
ten goede is vast te  stellen.
Iedereen weet dat vandaag, ingevolge de m inder gunstige econom ische 
conjunctuur, onze visserij en onze vissers, het b ijzonder m oeilijk hebben. 
Steeds m inder jongeren en vo lw assenen voelen zich door het harde v is ­
sersleven aangetrokken en de visserij als zodanig b iedt m inder gunstige 
vooru itzichten.
Dat d it a lles zijn weerslag zou hebben op de inhoud van de werking en het 
beleid van „D e  B o lle ” spreekt voor z ichzelf. W aar vroeger 18 jongeren-vis- 
sers in ons tehuis waren opgenom en, verb lijven e r thans nog een 12 à 13 in 
ons tehuis. Naast jongeren die op zee varen, zijn anderen tewerkgeste ld  in 
bedrijven, aanverw ant aan de zeevisserij, en ook anderen in het gewone 
arbeidscircuit.
Het is evident dat in de eerste plaats absolute voorrang gegeven w ordt aan 
de opnam e van jongens, d ie in onze zeevisserij tew erkgeste ld  zijn. Spijts 
deze socia le  kentering, m oeten wij vastste llen, dat „D e  B olle ” vandaag 
nog steeds aan zijn oorspronkelijke doelstelling beantwoordt. „D e  Bo lle ” is 
en b lijft te r beschikking van onze visserij.

„DE BOLLE”, 
VISSERSTEHUIS 
VOOR JONGEREN

De h. A. Opstaele, voorzitter van het Vissers­
tehuis „De Bolle”.
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K a n to o rm a c h in e s  A . V A N D E  V E IR E  p . v . b  a .

A l t .  P i e t e r s l a a n  5 5 ,  O O S T E N D E  -  CC  ( 0 5 9 )  7 0 . 5 7 . 7 2

VRAAG BLIJVENDE INFORMATIE & DEMONSTRATIE

•  SEDERT JAREN DE SPECIALIST VAN DE KUST
•  UITSTEKENDE EN SNELLE SERVICE,

Electron, schrijfm achines OLYMPIA
CANON COPIERS OLYMPIA- BROTHER -e.a. BOSSCOMPUTER

SCHEEPSWERVEN

P ' SEGHERS
Slipwaykaai 4,8400 Oostende -  S c h e e p s h e r s t e l l i n g e n  

CC  050/32.13.30 - S c h e e p s b o u w

-  I n d u s t r i ë l e  w e r k e n

Privé na 18 u. : -  M e t a l i s a t i e

Jacques Seghers : 059/32.34.14 -  H e r s t e l l i n g  e n  r e v i s i e  

Jean Seghers : 059/23.49.43 v a n  a l l e  d i e s e l m o t o r e n
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î
Onder de deskundige le id ing van onze m aatschappelijke  assistent, de 
Heer Jan C laeys, b ijgestaan door onze personeels leden, opvoeders en 
opvoedsters, zetten wij ons verder in om in „D e  B o lle ” , een gezellige fam ili­
ale sfeer te  scheppen, die het onze jongens m oet m ogelijk  m aken to t ze lf­
standigen uit te  groeien.

Onze jeugd van vandaag w ordt inderdaad geconfronteerd  m et problem en, 
die zeker n iet dezelfde zijn als deze van tien, van tw intig  jaa r terug. W aar 
onze jongeren w ellich t bij hun opleiding op het technische vlak over m eer 
m ogelijkheden beschikken, moeten zij helaas na het beëindigen van hun 
studies vastste llen, hoe beperkt hun kansen zijn  om de hen gegeven m o­
gelijkheden uit te  werken en w aar te  m aken. De toekom st zie t er voor hen 
bijzonder som ber uit. O nzekerheid en onrust geeft hen een gevoel van 
angst. Deze voor ve len u itzichtloze situatie  vertaa lt zich dan ook d ikw ijls  in 
een m inder aangepast gedrag. Deze eerder negatieve vooru itz ich ten b lij­
ven helaas echter n ie t beperkt to t de w ereld van de jongeren. Veel vo lw as­
senen, m annen en vrouwen, vaders en m oeders, zien zich naar de stem - 
pelburelen verw ezen. Al te  vaak w ordt te  w ein ig aandacht besteed aan de 
familiale te rugslag van deze keiharde w erkelijkheid. W aar een vader of 
een m oeder en een gezin op w erk looshe idsu itkering is aangewezen, 
wordt de fam ilia le  sfeer en het ouderlijk  gezag en de relatie ouders-kinde- 
ren fel aangetast.

Het is onze welgem eende hoop dat onze hedendaagse jeugd, sp ijts de bij­
zonder m oeilijke toekom stperspectieven, verder in z ichze lf zal b lijven ge ­
loven en ook haar vertrouwen in de vorige generatie  niet zal verliezen. 
Alleen w anneer de mens in z ichze lf b lijft ge loven, en w anneer wij a llen „a ls  
m ensen” in e lkaar blijven geloven, zu llen w ij een betere w ereld en een 
schonere m aatschappij kunnen uitbouwen.
De „A rbe id ” als zodanig is en kan ons hierbij een b ijzonder w aardevol m id ­
del zijn. Daarom  is het dat wij in ons visserstehu is, bij onze jonge  mensen, 
de eerbied voor het werk en voor de arbeid trachten bij te  brengen. O ok in 
onze huidige m aatschappij is het spreekw oord „a rbe id  ade lt” nog steeds 
zinvol. Elke w erkende mens, to t w elke niveau, rang of stand hij ook moge 
behoren, verd ient onze eerbied. M aar in dezelfde m ate ook m oeten wij be­
grip opbrengen voor diegenen die w erke lijk  door de om standigheden ge ­
dwongen, onvrijw illig  zonder w erk zijn  en n iet kunnen werken.

Het is in deze geest van solidarite it dat ons v isserstehu is, als socia le instel-

De ontspanningszaal waar de kostgangers wat soelaas vinden na 
een zeereis.

ling iedereen oproept om  zich in te  zetten to t het u itbouw en van een m eer 
m enselijke m aatschappij, een m aatschappij w aar m orele waarden in 
d ienst van de m ens, be langrijker zijn dan m ateria lis tische verzuchtingen. 
W ij zijn dan ook overtu igd dat „H e t V isserijb lad” , sam en m et ons v isse rs te ­
huis, ve rder hand in hand, zich zal inzetten om dit doel te  bereiken.
M et onze dank voor de trouw e sym path ie en de ja ren lange sam enwerking, 
bieden w ij „H e t V isserijb lad” onze w elgem eende gelukw ensen een en 
w ensen w ij al onze vissers, en hun fam ilie  en allen die onze visserij gene­
gen zijn, een V ro lijk  Kerstfeest en een Gelukkig N ieuwjaar.
Namens „De Bolle” , Visserstehuis voor Jongeren, V.Z.W. 
Tweebruggenstraat 2,8400 Oostende, tel. (059) 32.01.63 
A. OPSTAELE, voorzitter
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B R U IN H O F
a (S) mannesmann company World experts in: Keerkoppelingen in clyGrve uifcjowtngin :

voor verm ogens van 175 to t 7000 kW.
(240  to t 9 500  DIN pk)

IS
LOHMANN+ 
STOLTERFOHT

BRUINHOF
2100 - DEURNE (ANTWERPEN)

SINT FREDEGANDUSSTRAAT 15-17 
TEL(031)24.34.65-TELEX:31.835 BRUNOF 
VANAF 14/8/82 : (03)324.34.65

Lohman & Stolterfoht bouwt keerkoppelingen, die onder de meest 
extreme omstandigheden het hoofd koel weten te houden. 
Onverstoorbare werkers met enkelschuine, geharde en geslepen 
reduktietandwielen, slijtvaste oliedruk lamellenkoppelingen en ruim 
gedimensioneerde - niet statisch belaste - lagers. Keerkoppelingen, 
die beseften wat snel manoeuvreren betekent en ...van “vol vooruit” 
naar “vol achteruit” dezelfde onderdelen schrander weten te ge- 
bruiken.

S cheepskeerkoppe ling  GW Schroefas lager Radilus
H ooge lastische  koppeling  S p iro flex
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OSTEND STORES 

en ROPEWORKS

In 1983 bestaat het V isserijblad 50 jaar...
Wat is tijdens deze periode als belevenissen door ons heengegaan? W at al heb­
ben wij kunnen vergeten? Het dagelijkse werk laat ons niet los. Er is steeds meer 
en meer wat wij vandaag niet mogen vergeten... en toch, als men denkt aan wat 
over een halve eeuw allemaal gebeurd is, dan verzinkt dat dagelijkse werk, hoe 
belangrijk ook, tot een zeer kleine aanbreng tegenover een vijftigjarige periode.

Hoe hebben bij de N.V. Ostend Stores & Rope- 
works, destijds de stichters gedacht, toen zij be­
sloten een eigen zaak op te ze tten?  Als onze 
Heer C harles DECROP, nu 86 jaar, over deze 
pionierstijd spreekt, komt een andere wereld 
naar boven, een wereld w aar nog alles te doen 
is, waar m ensen zoeken naar behoorlijk  eten, 
naar een goed onderkom en, naar werk... En 
dan te zien hoe alles gegroeid is... en de bezie­
ling door zovelen hierbij ingebracht.
Gegroeid uit het visserijm idden en de toe leve­
ring aan de schepen, werd in 1927 een kleine 
spinnerij opgezet, aan de Vaartblekerskaai, 
voor de produktie van m anillagarens voor net­
en touwwerk.
Heel vlug daarna, rond 1938 toen de vraag 
steeds bleef aangroeien werden de eerste m e­
chanische nettenm achines geïnsta lleerd aan 
de H. Baelskaai. O ndertussen bleek dat de 
technieken waarm ee voornam elijk  m anilla werd 
versponnen, eveneens konden worden ingezet 
voor het aanm aken van sisa lgarens voor de 
landbouw. Bij deze weg, eenm aal ingeslagen, 
bleef de „touw fabriek van 't S as” m aar groeien. 
Al heel vlug bleek de Belgische m arkt te klein 
tegenover de explosieve uitbreid ing van de na­
oorlogse tijd.
Exportmarkten m oesten worden gezocht... en 
werden gevonden. Het scheen alsof de twee ge­
broeders Lucien en C harles D EC RO P met el­
kaar wedijverden om toch m aar voor te zijn de 
ene op de andere. Terw ijl C harles alles in het 
werk stelde om het produktiepotentiee l zo m o­
dern, zo effic iënt en zo groot m ogelijk op te ze t­
ten, scheen het a lsof Lucien hem voor w ilde b lij­
ven bij de com m ercië le en financië le uitbouw.

Twee stuwkrachten trokken Ostend Stores 
vooruit. Het resu ltaat was, in 1958, een g loed­
nieuwe spinnerij aan de Oudenburgse steen­
weg, w aarvoor de oude spinnerij als s tapel­
plaats ging dienen.
Kort daarop kwam en de synthetische veze ls te 
voorschijn. Eigenaardig genoeg kwam deze 
vern ieuw ing vanu it de visserij, zoals destijds 
ook de visserij aan de basis lag van Ostend S to ­
res ’ ontw ikkeling.
Zo kwam en onze eerste „ex trude rs” van mono-

filam enten te staan naast onze bre im achines op 
de H. Baelskaai; de v lechterij volgde log ischer 
w ijze  zeer kort daarop. Deze nieuwe afdeling 
NYPO kende dan zulk een uitbreid ing dat er be­
sloten werd naar ruimere gebouwen te verhu i­
zen, hetgeen gebeurde, naast de nieuwe spin­
nerij, in 1970. Terze lfde rtijd  werden nieuwe pro­
dukten in de NYPO ondergebracht, zoals syn­
thetisch paktouw en landbouwgaren, en allerlei 
m onofilam enten en garens voor industrië le 
doeleinden, dus buiten de visserij.
Zeer recent in 1981 werd de afdeling „PO LY- 
O S T” in het leven geroepen, een volledig n ieu­
we aktivite it, los van onze trad itione le  aktivitei- 
ten. In deze afdeling werd een stap gewaagd op 
het terrein van de produktie van zeer gespecia li­
seerde textie lvezels op basis van een totaal 
nieuwe produktie techniek.
T erze ldertijd  werd een klein zusterbedrijf ge­
sticht, „O S TE N D  N E TTIN G ” , w aar w ind- en 
zonnescherm w eefsels geproduceerd worden 
vanuit onze eigen m onofilam enten.
Daar ook zijn de vooru itz ichten zeer belangrijk, 
gezien de toepassingsm ogelijkheden niet 
a lleen in „e igen ” Europa m aar ook —  en vooral
—  in de ontw ikke lingslanden w aar zon en w ind 
handicaps zijn voor voedselproduktie.
Dit alles gebeurde in vijftig ja a r— aanzienlijk, en 
toch weinig ten opzichte van de toekom stm oge­
lijkheden.
De a lgem ene toestand op d it ogenblik is m oei­
lijk, dit kan ook bij Ostend Stores niet worden 
ontkend, m aar uit de m oeilijkheden m oet de red­
ding komen.
Hoe donkerder, hoe d ichter bij dageraad. Ja en­
kel wanneer levenslust en dienstbaarheid op 
hetzelfde spoor komen, en opnieuw  rechtm atig 
beloond worden.
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— Import - Export
— Allerlei kettingen

Firma
en kettingmatten 

— Ankers

LOUIS CREVITS
— Herbruikbare materialen
— Visserijbenodigdheden
— Rubber bollen &

& Zonen
rubber ringen

p.v.b.a.
Zeebruggelaan 125

8380 Lissewege BRUGGE 
0 (050) 54.48.33

( v a n  u i t  N e d e r l a n d  : 0 9 . 3 2 . 5 0 .5 4 . 4 8 . 3 3 )

MAASKANT
Machinefabrieken -  Scheepsbouw

(scheepswerf -  Dokwerken -  Scheepsreparatiën)

9  specialite it : de bouw van v isseri jschepen .
9  ontwerpers en constructeurs van scheepswinches.
9  insta lla teurs van vissorteerinsta lla t ies.
9  het aanbouwen van straalbuizen.
•  alle voorkomende reparaties.
•  dokfacil i te iten te Ste llendam :

— dok I hefvermogen 600 ton
— dok II hefvermogen 2.000 ton.

ü  constructeurs van nettenroll ieren voor de pelagische visserij. 

S T E L L E N D A M  ( H o l l a n d )  B R U I N I S S E
te le f. : 01879 - 1477 te le f : 0 1 1 1 3 -1 7 1 0
te lex  : 26695 te lex  : 55432

(881OV)
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DE SWD 240 ZWARE OLIE MOTOR
DE EERSTE REIS MET ZWARE OLIE VAN UK. 2 1 7

Na d iverse besprekingen m et Lub en A lbert Rom kes, de bouwer A. en L. 
Hoekman, SI en RIVO werd besloten om de U K.217 m et een zw are o lie-in- 
sta llatie uit te  rusten. Daar de tijd echter een gro te  rol speelde werden de 
com ponenten van de insta lla tie  los toege leverd en door de Fa. Hoekm an 
ingebouwd. Natuurlijk gaf dat nog wel eens problem en door de onbekend­
heid m et de materie, m aar ach tera f kan gezegd worden dat de inbouw  ge­
slaagd is. Door het succes van de tw ee proefschepen KW .88 en KW .189 
werd dezelfde installatie gep laatst w aar deze schepen mee zijn  uitgerust.

Als gasten waren aan boord Dirk Pijl (G 0 .38 ) en Henk M essem aker 
(KW .45) die beiden ook op zware olie overgaan en deze reis benutten om 
kennis over de m aterie op te doen. Maandag 15 februari om  17 uur vertrok­
ken wij uit Delfzijl bij een lichte bries. Bij Borkum  waren de tem peraturen 
van de zware olie zodanig, dat er kon worden overgeschakeld. Het grote 
m om ent was daar. De daarvoor bestem de schake laar werd door Lub per­
soonlijk overgezet op zware o lie  en na 7 m inuten (instelbaar) ging het lam ­
pje „zw are  olie branden” en w as de eerste operatie  een feit. Lub vroeg 
„stot ie nu w arkelik o p ” ? Het enige m erkbare verschil w as het rustige 
draaien van de S tork-W erkspoor D iesel SW D 240 motor.

’s Avonds om tien uur werd voor de eerste keer uitgezet, waarb ij de m otor 
op zware olie  b leef draaien. V ia de in de m otorkam er opgeste lde cam era 
kon vanaf de brug duidelijk  de autom atisch ingestelde v iscosite it worden 
bekeken. A lbert Rom kes vroeg w e in ig  m aar keek veel naar zijn  zw are o lie- 
installatie en ik hoorde hem d ikw ijls zeggen „is  dat nu alles ? ” . Na een trek 
waarbij 330 grote kabeljauwen werden gevangen, w as er een beschadi­
ging aan het net, waarm ee een uur w erk w as gem oeid. Na de ingestelde 
tijd van 20 m inuten ging de m otor door de autom atische schakeling van de 
m anoeuvreerklep over op gasolie. Pérsoonlijk vind ik deze klep het m eest 
fijnzinnige van het systeem, die in overleg m et SW D -Zw olle  en 
W estinghouse is ontw ikkeld. Vele uren werden besteed aan instructie en 
uitleg van het systeem. Vooral de eenvoud van de insta lla tie  en de gem ak­
kelijke bediening waren een grote m eevaller voor A lbert, Henk en Dirk. Bij 
storing kan altijd worden overgeschake ld  op gasolie.

De UK.217 viste bij de P4 en voer nog steeds op zware olie. De w ind nam 
toe en de gesprekken tijdens het eten feller. Hoe is het anders m ogelijk  bij 
een gesprek van Katwijk, G oedereede en Urk. Veel werd daarbij gespro­
ken over de m anier van vissen, de v isrijke  bestekken en natuurlijk  zware 
olie. Het aanhoren van zu lke gesprekken geeft m eer kennis dan het lezen 
van vele boeken. De vangsten waren niet slecht en de „k le u re n ” w eerhou­
den mij ervan om deze te noemen ! Er werd aan boord hard gew erkt (vo l­
gens Dirk en Henk kon het met het halen wel wat sneller) m aar het eten 
was er ook naar. Zelfs was er ’s m orgens een beschuitje  of een gerooste r­
de boterham. M aar de negen opvarenden konden ook w at op. Om  er toch 
wat van te leren werden er storingen gesim uleerd. Na de kabe ljauw trek 
werd niet m eer overgeschakeld op gasolie  en begon de verantw oorde lijke  
man in de m otorkam er zich steeds rustiger te  voelen. Bij de beslis ing om 
over te gaan op zw are olie speelt de onbekendheid  m et de m aterie  bij de 
mensen een grote rol en ik begrijp dat zeer goed.

Daarom ben ik blij da t m et de steun van het M inisterie op tw ee schepen de 
m ogelijkheden konden worden bewezen. Op vrijdag werden de m eeste 
opvarenden een beetje onrustig en begon zelfs de kok te praten. Van het 
zware o liefront was nog niets te  m elden en de tem peraturen konden ge ­
makkelijk worden gehandhaafd. Te m iddernacht werd er voor de laatste 
keer gehaald en de tu igen scheep gezet.

Dit m om ent werd gebru ikt om  de u itlaatgassenzijde van de turb ine met w a­
ter te  spoelen. Deze handeling m oet voor SW D iedere w eek gebeuren en 
duurt ongeveer tw intig m inuten. De koers was Delfzijl en voor iedereen 
w as dat toch w eer een opluchting. Bij Borkum werd overgeschakeld op 
gaso lie  en ook nu w eer reageerde de m anoeuvreerklep perfect.

D aar op de U K.217 de zware o lieseparator gebru ikt kan worden om gaso­
lie te separeren werd na verw isse ling  van de soortgelijke gew ichtsring 
(een kle ine handeling) de verbru ikte  hoeveelheid gasolie  van 2700 liter in 
drie uur w eer bijgesepareerd, zodat de vo lgende w eek m et een gevulde 
gaso liedagtank kon worden gevaren. Deze handeling gaf geen p rob le­
men. Zaterdagm orgen om tien uur werd aan de kade te Delfzijl a fgem eerd 
en de SW D 240 m otor stilgezet. De voortstuw ingsinsta lla tie  had voortre ffe ­
lijk gew erkt op de zware olie.

Vanaf deze plaats w il ik ook nam ens Henk M essem aker en D irk Pijl mijn 
dank overbrengen aan de gebroeders Rom kes en hun bem anning voor de 
gastvrijhe id aan boord en de wens uitspreken dat het hun met de zware 
olie  goed mag gaan. Het was een fijne en constructieve reis.

A. MOLIJN,
RIVO IJmuiden 
R ijksinstituut voor 
Visserij O nderzoek
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Kerstwensen

en

Nieuwjaarsgroeten 

van uit het

Koninklijk Werk 

IBIS

b A j
door de heer Caestecker, 
direkteur K.W. Ibis

Waar ik me, na al die ja ren van niet ingeloste 
verwachtingen, e igenlijk  had voorgenom en 
niets meer over IBIS te schrijven, va lt nu m et be­
trekking tot die stoute drom en toch w eer enige 
evolutie te bespeuren. Dat zet er mij toe aan 
voor één keer van mijn voornem en af te  w ijken. 
Eén en ander nieuwsje sijpe lt toch sporadisch 
door en zovelen stellen mij de jongste  tijd w eer 
de vraag „hoe  zit dat nou m et IBIS ? - e n  m et het 
zeevisserijonderw ijs? -  en komt nog iets in huis 
van n ieuw bouw ?”

Laat mij de vragenste lle rs m eteen van antwoord 
dienen. Na m eer dan 76 jaar bestaan is IBIS, in 
zijn derde leeftijd, even vitaal en springlevend 
als ooit tevoren.
Wellicht is het te w ijten aan de b lakende levens­
lust van het er aanwezige jonge volkje  dat IBIS, 
alle klippen en de branding ten spijt, rechttoe 
rechtaan door zee b lijft gaan. En ook wat n ieuw ­
bouw en hervorm ing van het onderw ijs betreft, 
zit er weer beweging in de zaak zodat er dan 
toch land te bezeilen valt.
Maar laat me niet te  hard van stapel lopen en de 
dingen eerst keurig op een rijtje plaatsen. Kwes­
tie van een du ide lijker overzich tje  te  verkrijgen 
en omdat ik toch zo d ikw ijls  ervaar dat IBIS wel 
bij naam gekend is m aar toch veel m isvattingen 
heersen.
Het Koninklijk W erk IBIS werd gestich t op 6 juli

1906, onder de hoge bescherm ing van Z.K.H. 
Prins Albert, de latere Koning-R idder. O or­
spronkelijk  had de stichting geen rechtskundige 
vorm . Beoogd werd toen door opnem ing en op ­
leiding van w eesjongens van zeevissers tege­
m oet te  komen aan sociale en ekonom ische no­
den van die tijd. Vanaf 6 augustus 1906 to t in 
1924 werden circa 80 leerlingen gehuisvest en 
opgeleid aan boord van het vastliggend schip 
„IB IS  I” .
Op 16.05.1908 werd overgegaan to t de oprich­
ting van „IB IS  - C oöperatieve vennootschap 
m et beperkte aansprakelijkheid voor de perfek- 
tionering van het zeevaartonderw ijs” . Deze 
vorm  van beheer m aakte het m ogelijk  de voor 
de opleid ing van de leerlingen noodzakelijke va ­
rende eenheden gem akke lijker aan te  kopen en 
te exploiteren.
Op 27.7.1927 werd de Coöperatieve Vennoot­
schap ontbonden om onm idde llijk  over te  gaan 
to t de oprichting als Verenig ing zonder W inst­
oogm erk (V .Z.W .) wat een beter gesch ikte  ju ri­
d ische vorm  was.
Top op heden heeft het K.W. IBIS deze rechts­
kundige vorm  bewaard. Het W erk om vat sinds 
1927 een Raad van Beheer en een D irectieco­
m ité. Dat laatste houdt zich bestendig bezig met 
het bestuur van de school.
M et een sta tu tenw ijz ig ing dd. 7.3.1932 kreeg de 
stichting de o ffic ië le  benam ing „IB IS , O euvre 
Royale, Ecole des Pupilles de la Pêche M ariti­
me -  Koninklijk W erk, Kw ekelingenschool der 
Z eevisserij” .
Nadat reeds op 15.9.1924 een overeenkom st 
werd afgesloten m et de M inister van V erkeers­
wezen waarbij IBIS er in toestem de ook niet-we- 
zen op te nem en en op te leiden voor de zeevis­
serij op voorw aarde van betaling door de Staat 
van de kosten voor uitzet, voeding, onderhoud, 
onderricht, enz., werd op 2 augustus 1952 een 
tweede overeenkom st afgesloten die m om en­
teel nog steeds van toepassing is.
Ingevolge deze conventie  van 2 augustus 1952 
stelt het W erk de gebouw enakkom odaties met 
m aterieel en m obila ir te r beschikking van de 
Staat. Deze aanvaardt de beschikking van deze 
e igendom m en en goederen en neemt er de kos­
ten van onderhoud volled ig van ten laste. De 
Belg ische Staat waarborg t s indsdien ook de vo l­
ledige betaling van wedden, lonen, wette lijke 
socia le  lasten en eventue le  voordelen verbon­
den aan de functies van al het personeel van 
IBIS. U itzondering d ienaangaande wordt even­
wel gem aakt voor de leerkrachten van de lagere

school die, in het raam van de schoolpaktwet, 
bezoldigd worden ten laste van de begroting 
van het M in isterie  van Onderw ijs.
Lu idens de conventie  van 2.8.1952 mogen 
m axim um  90 leerlingen opgenom en worden. Dit 
aantal w ordt quasi bestendig bereikt. Art. 5 van 
de overeenkom st voorzie t inzake criteria  van 
aannem ing dat vo lgende princiepen ten g rond­
s lag  liggen:

1) priorite it van aannem ing van kinderen die 
wees zijn van zeevissers, zeelieden of b in­
nenschippers.

2) wat betreft de kandidaten n iet-wezen wordt 
de aannem ing in de eerste plaats voorbe­
houden aan kinderen van behoeftige ouders 
en in de tweede plaats aan deze van ouders 
die, a lhoewel niet behoeftig, niet kunnen in­
staan voor een m orele en socia le  opvoeding. 
Het D irectiecom ité beslist over het al dan 
niet opnem en van de kandidaat-leerling.

Ingevolge de uitvoering van bepaalde regioria li- 
zeringsm aatrege len is het K.W. IBIS bij de vo r­
m ing van de Regering M artens V, samen met 
het volledig zeevisserijonderw ijs, van de be­
voegdheid van de Nationale M inister van V er­
keerswezen overgeheveld naar deze van de 
V laam se G em eenschapsm in ister van Leefm i­
lieu, W aterbele id en Onderw ijs. Ook de subsi­
diëring van explo ita tiekosten, wedden en lonen 
en eventuele tussenkom st inzake n ieuwbouw 
behoort nu tot de V laam se Regering.
A lhoewel van overhe idsw ege gesubsidieerd, 
b lijft het K.W. IBIS dus een privé instelling met 
het s ta tuut van V.Z.W .

Het K.W IBIS beheert twee afzonderlijke scho­
len binnen de inste lling:

1. een vrije gesubsid ieerde lagere jongens­
school: voor jongens van de leeftijd van 6 
jaar af. Deze afdeling om vat zes leerjaren en 
verschaft gewoon basisonderw ijs volgens 
de rijksleerplannen.

2. een vrije  zeevisserijschool m et dekoplei- 
ding : voor jongens van de leeftijd van 12 jaar 
af. Na de volled ige cyclus van drie jaar, -  b in­
nenkort wellicht op v ie r jaar gebracht - ,  kun­
nen de leerlingen het d ip lom a van asp iran t­
sch ipper ter visserij behalen.

Tot daar dit schem atisch overzichtje  nopens 
een school, enig in haar soort, d ie in de drie­
kwart eeuw van haar bestaan een zeer bew o­
gen geschiedenis kende.
Aan de kust alom  bekend spreekt het nog
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steeds in m atrozenpak u itgedost IB IS-m atroos- 
je heel wat tot de verbeelding. Zovelen van die 
jongens zijn na hun opleiding in de visserij of in 
andere m aritiem e loopbanen terechtgekom en. 
Anderen vonden uite indelijk een job aan wal 
maar in de m eeste gevallen bleven zij niet ver 
van de waterkant, trouw  aan het gebeuren op of 
nabij de zee.

Op de school m aakten de opeenvolgende leer- 
lingengeneraties een hele evolutie  mee. Eind 
1982 hebben niet m inder dan 1.346 jongens 
kortere of langere tijd, som m igen to t negen jaar 
lang, op IBIS doorgebracht. Zij houden er aan­
gename en ook m inder goede herinneringen 
aan over. W ie m et oud-leerlingen van de eerste 
generaties spreekt ondervindt al gauw  hoe 
spartaans de opleid ing indertijd wel was. IBIS 
was in de p ioniersjaren een harde leerschool 
voor het leven. Toen werd alle aandacht vooral 
toegespitst op het vorm en van bekwam e, handi­
ge vaklui. En m et resultaat!
Waar ook nu nog aan de schoo lse opleid ing de 
nodige aandacht wordt gegeven, is in de loop 
der jaren toch steeds m eer het besef gaan 
groeien dat het e lem ent onderw ijs d iende aan­
gevuld m et opvoeding en ontspann ingsactiv ite i- 
ten, aangepast aan de leeftijd van de kinderen. 
Zo zijn de jongens, in leeftijd variërend van 6 tot 
17 jaar, sinds een viertal jaren opgedeeld in vier 
vaste (leef-) groepen, nl. de Jantjes, de Maats, 
de Lavers en de Kadetten. M et het team  van tien 
monitor-opvoeders zijn nu te lkens twee vast 
aangeduide personeelsleden verantw oorde lijk  
voor één (leef-)groep terw ijl de overb lijvende 
twee opvoeders am bulant worden ingezet in 
verband m et de nachtd iensten-beurtro l. Zo ­
doende is het m ogelijk een vaste relatie kind-op- 
voeder en vice versa to t stand te brengen, wat 
heel wat pedagogische voordelen biedt. De acti­
viteiten buiten het klasseleven kunnen nu ook 
aangepast worden aan de leeftijd van het kind 
wat het voor eenieder veel norm aler en veel e ffi­
ciënter maakt. Is de benadering van de kinde­
ren, nu zowel binnen als buiten de klas, veel ver­
beterd dan blijven nog twee kapita le problem en 
vooralsnog onopgelost.

Vooreerst is er de kwestie van de sinds jaren 
noodzakelijke herstructurering en herw aarde­
ring van de studies in het zeevisserijonderw ijs. 
Het spreekt vanze lf dat d it probleem  alleen een 
adekwate oplossing kan krijgen binnen het 
raam van de a lgem ene vern ieuw ing van het on­
derwijs in alle zeevisserijscholen. M om enteel 
wordt, op in itia tie f van de bevoegde V laam se 
Gemeenschapsminister, aan d it com plexe 
vraagstuk gesleuteld. Binnen het zeev isserijon­
derwijs bestaat a lleszins de a lgem ene wil en de 
consensus die, zo hopen wij, over afzienbare 
tijd tot een konkrete oplossing zal leiden. Het 
zou een enorm e stap vooru it betekenen!
Een tweede be langrijk  punt betreft de m odern i­
sering van de gebouw enaccom odatie  van het 
K.W. IBIS.

Sinds vele jaren, m eer dan dan vijftien reeds, 
houdt dit probleem  het d irectiecom ité bezig. 
Moeilijkheden inzake grondverw erving werden 
dank zij w elw illende m edewerking van de Stad 
Oostende uit de weg geruim d. Zo werd een v ijf­
tal jaren geleden een terrein rechtover de H. en
I. Godtschalckstichting door het K.W. IBIS aan­
gekocht met de bedoeling daar een volledig 
nieuw gebouwencom plex op te  richten.
Plannen werden opgem aakt en in m ijn stoutste 
dromen zag ik reeds een nieuwe IB IS-school in 
maquette gerealiseerd. A lle  illusies w erden ech­
ter de grond ingeboord toen het financië le punt­
je bij het spreekw oordelijke  paaltje  kwam. Het 
projekt bleek financieel onhaalbaar. De beheer­
raad van het W erk liet de arm en evenwel niet 
hangen en onder krachtig im puls van de huidige 
Voorzitter, V ice-Adm iraal A. SCHLIM , werd 
bestudeerd hoe de im passe kon doorbroken 
worden.

U ite indelijk werd beslist in opeenvolgende fa ­
zen, -  u itgesm eerd in de tijd in functie van de fi­
nanciële m ogelijkheden - ,  de bestaande ge ­
bouwen op de vestig ing te Sas-S lykens uit te 
breiden en te  m oderniseren.
In eerste instantie zal een nieuwe „verb lijfs in - 
s te lling" w orden opgericht. In dit nieuwe ge­
bouw, vier verd iepingen hoog, zullen de circa 
100 IB IS -jongens wonen, eten, slapen. Het 
m oet een m odern, functioneel gebouw  worden 
met de voorzien ingen voor het jaar 2000 m aar 
zonder overbodige luxe.
In een volgende faze worden de vrijgekom en 
ruim ten in het nu bestaande gebouw  herschikt 
en om gevorm d to t klaslokalen en ontspannings- 
ruim ten voor de vrije  tijdsbesteding.

Als het a llem aal verw ezen lijk t wordt volgens 
planning m oet de eerste faze binnen de twee 
jaa r en de tweede faze over w e llich t vier jaar 
konkrete vorm  krijgen.

W e kunnen alleen m aar hopen dat de beheer­
raad slaagt in dit opzet dat het voor de komende 
IB IS -generaties zoveel aangenam er, zoveel be­

ter LEVEN in IBIS m oet m ogelijk maken. Het zal 
beslist nog heel wat voeten in de aarde hebben 
vóór we dit doel bereiken m aar we nemen ons 
voor geen moeite, geen probleem  uit de weg te 
gaan.

Op de drem pel van het nieuwe jaa r is dit dan ook 
onze vurigste  w ens: in 1983 konkreet van start 
gaan m et een hernieuwd en geherwaardeerd 
zeevisserijonderw ijs terw ijl de eerste paal in de 
grond van Sas-S lykens Bredene gedreven 
wordt waarop straks een nieuwe, m oderne ver- 
blijfs instelling voor de IB IS-jongens zal oprijzen. 
Aan al w ie ons daarbij wil helpen bij voorbaat 
hartelijkste en erkente lijkste dank.

Moge voor U, waarde lezer, het jaa r 1983 een 
heel goed ja a r worden waarbij ook Uw verlan­
gens en Uw streven gestalte  krijgen!
Alle sukses en een prim a gezondheid van harte 
toegew enst!

Aan alle zeelui wens ik goede vaart en behou­
den thu iskom st en aan alle zeevissers in het b ij­
zonder prim a vangsten en u itstekende besom ­
m ingen! Het ga U allen best in 1983!

Aandachtige leerlingen luisteren naar de uiteenzetting 
over het gebruik van navigatietoestellen.

In een gezellig ingerichte refter krijgen de kostgangers verzorgde maaltijden opgediend.
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GROTE OF KLEINE KOTTERS
Verkenning van verwachtingen

door W. Smit* en J. W. de W ilde*

INLEIDING
De nog niet u itgewoede investeringsgolf heeft, zoals al een paar maal ee r­
der gebeurde, tot een flinke uitbre id ing van de kottervloot geleid. Niet 
alleen het aantal kotters nam toe, m aar vooral het gezam enlijk  m otorver­
mogen en daarm ee de vangstcapacite it. O pnieuw  werd vooral in grote kot­
ters geïnvesteerd, al gingen vrij veel ondernem ers niet verder dan 1.500 
pk, m aar er kwam ook, gestim uleerd door EG-subsidies, een aantal kleine 
kotters in de vaart.
Hoewel het voor som m igen m isschien m osterd na de m aaltijd lijkt willen 
we proberen de overwegingen en m otieven naar voren te  halen die bij het 
kiezen voor een (relatief) klein of groot schip een rol spelen. Tevens willen 
we aangeven welke al of niet verm eende voor- en nadelen daarm ee ve r­
bonden zijn.
Het gaat hier om een uitgebreid en ingew ikkeld complex, waarin het lastig 
is orde te scheppen, om dat veel e lem enten op e lkaar inwerken. De d iverse 
aspecten worden daarom  in betrekke lijk  w illekeurige vo lgorde behandeld, 
waarbij dwarsverbanden vanze lf te voorschijn  komen. W e beginnen met 
diverse econom ische gezichtspunten (die zijn ons het m eest vertrouwd), 
dan komen enkele technische en bele idsm atige overw egingen aan bod en 
ten slotte noemen we nog een aantal m inder rationele m otieven, die soms 
een belangrijke rol lijken te spelen.
Maar laten we eerst eens aangeven wat we onder grote en kleine kotters 
verstaan. Dit zijn relatieve begrippen, waarvan de betekenis in het voor­
gaande decennium  nogal verschoven is. Er zal -  in tegenste lling tot in de 
politiek als er sprake is van 'echte m in im a ’ -  niet veel d iscussie  worden uit­
gelokt als we 'echte g ro te ’ de kotters noemen met een m otorverm ogen van 
meer dan 1000 kW  =  1360 pk. Echte kleine' zijn voor ons de kotters van 
minder dan 300 kW  (ca. 400 pk). Daartussen ligt een breed gebied dat dan 
de m iddelgrote kotters zou behelzen. W e zijn echter geneigd ook hier nog 
van 'echte m iddelgrote ' te spreken en wel tussen zo ’n 500 en 800 kW  (bijna 
700 tot b ijna 1100 pk). De overb lijvende geb iedjes zullen al naar het uit­
komt tot de ene of de andere groep gerekend worden.
Vraagt men van ons een tweedeling dan leggen we de grens resoluut bij de 
800 kW of 1100 pk (hoewel ons direct daarop w eer tw ijfe ls bekruipen).
Als indelingscriterium  hebben we hier stilzw ijgend het m otorverm ogen ge­
kozen. Hoewel het m eest gebru ike lijke is dit niet het enig m ogelijke crite ri­
um. Het is u allen ook bekend, dat een derge lijk  criterium  voor de indeling 
van de vloot geen enkele aanduid ing behoeft te geven van de econo­
mische resultaten van de schepen (al wil men daar wel eens de ogen voor 
sluiten). De bekwaam heid van sch ippe ren  bem anning speelt een zeker zo 
belangrijke rol.

VERTEKEND BEELD
Daarmee kom en we op een aspect dat we -  voor al die andere gezich ts­
punten aan de orde komen -  eerst w illen behandelen. Dat is het verteken­
de beeld dat velen van de econom ische m ogelijkheden van verschillende 
kotters hebben. Verschillende oorzaken kunnen voor die vertekeningen 
genoemd worden.
Ten eerste heeft men over het a lgem een een onvolledig beeld. W el w eet 
men over het a lgem een w at er zoal w eke lijks besom d wordt, m aar vooral 
de topbesom m ingen m aken indruk en blijven in het geheugen hangen. De 
minder goede prestaties van soortge lijke  schepen worden gem akke lijk  
vergeten. Van de kosten die gem aakt m oeten worden bestaat d ikw ijls 
maar een flauw e notie, van het jaa rresu ltaa t (van anderen) m eestal geen 
enkele. (De gem iddelden die w ij jaarlijks  publiceren worden dan ook vaak 
met enig ongeloof of ze lfs h ilarite it begroet.) (zie fig. 1)
Een tweede, b ijna onverm ijde lijke  verteken ing is wat we de historische 
kunnen noemen. Men baseert zich in zijn oordeel op de gang van zaken in 
het verleden. Tot een verw erking van -  w e llich t m inder gunstige  -  toe ­
komstverwachtingen zijn m aar wein igen genegen en in staat.
Als derde, m eest in teressante, is er de verteken ing die het gevolg is van 
het voorloper-effect, of -  uit een andere gezich tshoek -  het drainage-ef- 
fect. Dit is het versch ijnse l dat steeds weer de beste schippers en bem an­
ningen de eersten waren die investeerden in gro tere  nieuwe kotters. D aar­
door kan van die gro tere  kotters, bemand m et de besten uit de vloot, een 
geflatteerd beeld ontstaan, terw ijl van de achterb lijvende ’gedra ineerde ’ 
groep het beeld ju is t m inder gunstig  werd.

N aar onze indruk spelen deze verteken ingen een be langrijke rol bij inves­
teringsbeslissingen in de kottervisserij. In het vervolg van het verhaal ko­
men we hier nog herhaaldelijk  op terug.

+ Maatachap Noord 
0 Maatachap Zuid

% +

♦ t *1 ‘ k km • 

♦ + *  
* »  *1

♦
i i

Fig. 1. Spreiding van netto-resultaten in de kottervisserij (1980). 

(BEDRIJFS)ECONOMISCHE ASPECTEN
W e beginnen met schaaleffecten ('econom ies of sca le ’), w at betekent dat 
dingen relatie f goedkoper worden naarm ate ze op groter schaal worden 
gedaan. Bij kotters is h iervan in verschillende opzichten sprake:
-  de n ieuw bouw prijs van grote kotters (Fig. 2) is per pk beduidend lager 

dan die van kle ine (2500 g ld/pk t.o.v. 4 à 5000 gld/pk).
-  de explo ita tiekosten (excl. olie) van grote kotters zijn relatie f wat lager 

dan die van kleinere. H ier speelt ook een vertekening door leeftijdsver­
schil een rol.
(aln.gld.j

»
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-  de bem anning neemt niet evenredig toe met de grootte  van de kotter. Bij 
een daling van het aandeel van de arbeidskosten kunnen zo de deello- 
nen per man toch toenem en. Het hangt ook samen met de visserijtech- 
niek (Of dit i.v.m. de w erkgelegenheid positie f m oet worden beoordeeld 
is de vraag).
Er zijn echter ook tegengeste lde effecten te constateren :

-  de wet van de afnem ende m eeropbrengst is ook hier w erkzaam . Grote 
kotters besom m en per pk in het a lgem een m inder dan kleine, zeker als 
men het per zeedag bekijkt. (Fig. 3). Het groter aantal zeedagen maakt 
dit voor een deel weer goed. Daarbij zorgt het 'voorloper-e ffect' nog voor 
een vertekening ten gunste  van grote kotters.

(gld./pk dag)

Fig. 3. Gemiddelde bruto-besommingen per pk per zeedag in de 
kottervisserij (1981).

-  grote kotters verbru iken relatie f m eer brandstof dan kleine (Fig. 4). Dat 
hangt voor een deel samen m et de v isserijtechn iek: boom korren is 
energ ie-in tensiever dan spanvissen e.d. Een positie f schaa le ffect is hier 
in elk geval niet aanwezig.

(1/pk d»g)

f ig . 4. Gemiddeld brandstofverbruik per pk per zeedag in 1981.

Juist deze beide punten hebben een zeer grote invloed op het bedrijfsre­
sultaat, m eer dan de overige explo ita tiekosten en de min of m eer arb itra ire 
afschrijving en rente. De stijgende olieprijzen hebben to t gevolg gehad dat 
de toenam e van deellonen m et het m otorverm ogen tot m in im ale om vang 
is teruggebracht en bij m eer dan 800 pk nauwelijks m eer te constateren is 
in ’81.
(Het lijkt h ier op zijn plaats te waarschuw en tegen overm atig optim ism e ten 
aanzien van de toekom stige olie-prijzen, ingegeven door kortstondige ha­
peringen in de stijging. Deze behoeven nog geen teken van stabilisatie  te 
zijn en zeker niet van een terugkeer naar de oude verhoudingen.)
De rentabilite it, gem eten aan het netto-resu ltaat (Fig. 5) vertoont een ne­
gatieve tendens m et het groter worden van het m otorverm ogen. (Tot 
1100 pk werden bij M aatschap Noord in 1981 over het algem een positieve

(1000 gld.)

resultaten geboekt, daarboven werden met het m otorverm ogen toene­
mende verliezen geleden, to t gem iddeld b ijna een kwart m iljoen voor de 
groep 1501 -2000 pk.) Men zou kunnen menen dat h ier door het door ons 
gehanteerde systeem  van berekening van afschrijv ing en rente ook van 
vertekening sprake is. W ij hebben echter niet het idee dat dit stelsel, w aar­
mee de econom ische veroudering van produktiem iddelen in rekening 
w ordt gebracht, (opnieuw) aan w ijz ig ing toe is.
De bruto resu lta ten nem en over het a lgem een wel enigszins toe ten op­
zichte van de vervang ingsw aarde m et het groter worden der kotters. Dit 
geeft echter onzes inziens een onju ist beeld van de gang van zaken, om ­
dat op dit resultaat nog de zw are afschrijv ings- en rente last van de (relatief) 
nieuwe grote kotters in m indering m oet worden gebracht. Dat het m et die 
afschrijv ingen wel los zal lopen is speculatief. Andere ervaringen zijn er 
ook en komen hierna nog aan de orde.

Conclusie: bedrijfseconom isch gezien genieten kle ine kotters de voor­
keur boven grote.

FINANCIEEL-ECONOMISCHE ASPECTEN
Met voorgaande opm erking zijn we al en igszins in de financieel-econo- 
m ische ’ aspecten terechtgekom en. Hierbij komen de volgende punten aan 
de orde:
-  de financiering van de ondernem ing
-  invloeden van de belastingheffing op het bedrijf
-  het inkomen van opvarenden.
Deze zaken hangen nauw met elkaar samen.

Financiering
In beginsel is er geen verschil tussen de financieringsm ogelijkheden van 
een nieuwe grote kotter of een nieuwe kleine. Van belang is of men vo l­
doende eigen verm ogen kan opbrengen -  waarbij over wat vo ldoende is 
nog va lt te tw isten -  en of de te verw achten bedrijfsu itkom sten zullen toe la ­
ten regelm atig aan de financië le  verp lichtingen van het vreem de verm o­
gen te voldoen.
Dit laatste kan - z o a ls  we h iervoor stelden -  verschillend uitvallen voor g ro ­
te of kleine kotters, door het relatief lage bru to-resu ltaat van de laatste 
(Fig. 6). Het 'voorloper-e ffect’ kan dit niet geheel verklaren. W el kan ge­
constateerd worden dat ook met nieuwe kleine kotters d ikw ijls ruim boven 
het gem iddelde wordt besomd. A fgaande op de gem idde lde visser en re­
sultaten lijkt aanschaf van een nieuwe ( echte ’) kleine kotter m et een nor­
m ale hoeveelheid vreem d verm ogen (50 à 60% ) bijna niet mogelijk. 
Recente n ieuwbouw van kleine kotters heeft dan ook vrijwel steeds p laats­
gevonden m et veel eigen verm ogen. Dit bestaat in het a lgem een uit be­
sparingen aangevuld m et de opbrengst van een vorig schip (in enkele ge­
vallen aanzienlijk doordat dit groter was en de tw eedehandsm arkt hoge 
prijzen bood). Bovendien waren voor kleine kotters EEG -bijdragen be­
schikbaar. De algem een geldende W IR -prem ie levert tenslotte  nog een 
flinke korting achteraf.
Begrotingen laten zien dat de financiering m et veel vreem d verm ogen 
(m eer dan 60% ) van zeer grote kotters bij verder stijgende energieprijzen 
en een blijvend hoog rentepeil ook een riskante zaak wordt. Veelal behoef- 
de men echter door de goede jaren 7 8  en '79, het grotendeels afgelost zijn
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Deze regelingen uit het verleden waren voor goed lopende bedrijven een 
krachtige en periodiek terugkerende stim ulans om steeds groter bedragen 
te investeren (Fig. 7). Gezien de toenm alige bedrijfsresulta ten en ve r­
wachtingen daarvoor resulteerde dit in investeringen in grotere kotters en 
niet in m eerdere kleine. (W ellicht gaat de huidige IPR in die richting stim u­
lerend werken ?)

van oude schulden, de gunstige verkoop van het 'oude' schip en de aan­
zienlijke W IR -prem ie niet zover te gaan met het aantrekken van geleend 
geld als in '73 /74 .
Misschien van m eer psychologische aard is het verschil in druk dat uitgaat 
van een procentueel gelijk vreem d verm ogen geleend voor een kleine kot­
ter of voor een grote. Een lening van m eerdere m iljoenen lijkt weinig ruimte 
over te laten voor tegenvallers, tenzij men toevallig  to t de weinige 'ge lukk i­
ge' goede sch ippers behoort. Ook een rederij met m eerdere schepen zal 
wat meer kunnen opvangen. Bij kle inere kotters zit er veelal -  zoals hierna 
nog zal b lijken -  enige speling in het aantal zeedagen, w aardoor men over 
een zekere reserve-capacite it beschikt.

Soms lijken sch ippers-e igenaren te denken : ’A ls de bank dat risico neemt, 
dan zal het wel goed zijn. Die lui zijn ook niet gek ’. Dat laatste klopt, ze ne­
men inderdaad weinig ris ico: dat is praktisch volledig voor de eigenaar. 
Ook voor een hypotheek van slechts 50%  dient het hele schip als onder­
pand. A lleen als de m arkt voor tw eedehands schepen volledig instort zal 
de bank niet geheel aan zijn trekken komen. Op het oordeel van de bank 
kan men dus niet d ichtvaren; die kijkt heel anders tegen de zaak aan. 
Helemaal denkbeeld ig is een instortende schepenm arkt overigens niet, 
gezien de gang van zaken in ’75 en ’76, toen de gesaneerde schepen 
moeilijk te  verkopen waren. H ier loopt men m et een grote kotter m eer risico 
dan met een kleinere, om dat daarvoor in het buitenland nauwelijks een 
markt te v inden is. (M akelaars hebben h iervoor al waarschuw ende ge lu i­
den laten horen.)

Conclusie : uit het oogpunt van financiering bestaat geen duidelijke voor­
keur voor grote of kle ine kotters.

Belastingen
De fiscus wordt door het bedrijfs leven vaak als een van de belangrijkste 
drijfveren genoem d van het investeren in steeds grotere kotters. Goede ja ­
ren leveren naast toenem ende spaarsald i ook hoge belasting-aanslagen. 
Ondernemers steken hun w insten liever in het eigen bedrijf dan ze aan de 
fiscus af te dragen. Dat kan b ijvoorbeeld door zich via de aanschaf van een 
groter schip hogere afschrijv ingen en zw aarder financieringslasten (in het 
bijzonder rente) aan te meten. In beginsel is echter het effect hetzelfde als 
voor eenzelfde bedrag twee kle inere kotters worden aangeschaft. Bij dit 
mechanisme traden en treden nog versterkende factoren op. Eén daarvan 
was tot voor enkele ja ren de m ogelijkheid een derde deel van een nieuwe 
investering vervroegd af te schrijven over b ijvoorbeeld v ijf jaar. Daarm ee 
konden goed lopende bedrijven gedurende enige tijd hun fisca le  w inst 
drukken. O nderdeel van deze regeling was de nog steeds geldende m oge­
lijkheid de boekw inst van een verkocht schip als eerste afschrijv ing  op een 
nieuwe kotter te gebruiken.
Naast deze typ isch fiscale regeling bestond in de eerste helft van de jaren 
zeventig de investeringsaftrekregeling  waarbij m aximaal 5 jaren ach ter­
een 5% van het investeringsbedrag van de bedrijfsw inst mocht worden af­
getrokken. Half 1976 werd deze regeling vervangen door de Investerings- 
premieregeling, waarvan slechts door weinig kottereigenaren gebru ik is 
gemaakt, om dat deze half 1978 werd vervangen door de WIR. Bovendien 
was een beding dat de investering geen overcapacite it ten gevolge m ocht 
hebben. Dat geldt nog steeds voor de naast de W IR gekom en Investe- 
ringspremieregeling voor de Zeevisserij van (thans) 5x2 ,3% .

Fig. 7. Jaarlijkse verandering van het totaal motorvermogen in de 
kottervisserij (in % t.o.v. voorgaande jaren).

Nu de WIR en de nauwelijks toegekende IPR investeringsaftrek en ve r­
vroegde afschrijv ingen hebben vervangen is aan de v ijfjarige cyclus in de 
stim ulans vrijwel een eind gekom en. Synchronisatie  van investeringen 
treedt echter nog steeds op door het praktisch over de hele vloot sam en­
vallen van goede en m inder goede jaren. De W IR heeft het voordeel ook bij 
slechte bedrijfsresulta ten uitbetaald te  w orden, terw ijl de oude stim ulan­
sen dan weinig e ffect sorteerden (hooguit via verliescom pensatie  en m id­
deling). De indruk bestaat dat thans de fuscus iets eerder aan zijn trekken 
kan komen dan bij de oude regelingen.

Conclusie: fiska le m aatregelen hadden een du ide lijk  s tim ulerende uit­
werking op de investeringen. Er was en is echter in beginsel geen verschil 
voor grote of kleine kotters. Om fisca le  redenen kan men evengoed een­
zelfde bedrag in twee kle inere kotters als in één grote steken. Dat d it niet 
(althans nauwelijks) gebeurt m oet derhalve andere redenen hebben.

Inkomens
In de kottervisserij hebben investeringen over het a lgem een to t doel de in­
komens van de opvarenden en de e igenaar(s) te bestendigen en liefst te 
vergroten. Beleggingsoverw egingen, soms in sam enhang m et een zekere 
speculatie lust, spelen slechts bij wein igen een rol.
O ver wat als inkomen van een kottere igenaar kan worden beschouwd 
bestaan verschillende inzichten. Bedrijfseconom isch gezien bestaat het 
inkomen van de eigenaar uit het netto-resultaat p lus rente over het eigen 
verm ogen plus -  ingeval hij tevens opvarende is -  het deel dat hem als op ­
varende toekom t (Fig. 8). De fiscus ziet het in beginsel w e lisw aar op de ­
zelfde w ijze, m aar in de praktijk pakt het fiskaal inkom en anders uit dan het 
bedrijfseconom isch, m et name door een verschillende m anier van a fschrij­
ven (afgezien nog van de eerder aangeduide fisca le  facilite iten).

(1000 gld.)
300 r

L i

afschrijving ♦ renCe 
uitgaafkosten 
deelloon

1980 1981
I - 300 pk

1980 1981
301 - 1100 pk

1980 1981
I101 - 2000 pk

Fig. 8. Bedrijfsresultaten per opvarende in de maatschapvisserij. »

l.o 2,0'  ̂ 3,0 4,0 (aln.gld)
Fig. 6. Gemiddelde bruto-bedrijfsresultaten in 1981 t.o.v. de 
nieuwwaarde (na WIR) van kotters.
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Veel kottere igenaars zullen geneigd zijn het allem aal wat s im peler te  zien. 
Zij zien een zekere kasstroom  -  het saldo van bedrijfs inkom sten en u itga­
ven -  naar zich toe komen en beschouwen dat als hun bruto-inkom en. Als 
er na het voldoen van be lastingverp lichtingen en overige privé-uitgaven 
nog wat overschiet en het spaarsaldo groeit dan gaat het goed. S tagneert 
het spaarsaldo of m oet er ontspaard worden dan gaat het niet zo goed. In 
deze ziensw ijze b lijft de noodzaak tot a fschrijven van de bedrijfsm iddelen 
ter verzekering van de con tinu ïte it van het bedrijf buiten beschouw ing. Er 
wordt geredeneerd: „D ie  afschrijv ingen zijn e igenlijk niet nodig, want bij 
verkoop brengt het schip toch bijna evenveel op als het indertijd kostte .” 
Daarmee speculeert men op een voortgaande inflatie en hoogconjunctuur. 
Hiervoor is al aangegeven dat het ook wel eens anders kan gaan.
Volgens die sim pele redenering verd ient de eigenaar van een grote kotter 
met een niet te zware financiering ook nu nog m eer dan die van een kleine. 
Dit gaat echter ten koste van een groter ris ico: invloeden van o lieprijsstij­
gingen, beheersm aatregelen of gewone v isstandschom m elingen en daar­
mee sam enhangende con junctuur op de schepenm arkt werken m isschien 
niet steeds naar verhouding, m aar in absolute zin wel degelijk  harder door. 
Ook dat viel rond '75 waar te nemen. Mede door een coulante houding van 
de banken kon toen de schade veelal beperkt blijven.
Naast het inkom en van de (al dan niet opvarende) e igenaar speelt ook het 
inkomen van de (overige) opvarenden een rol bij de keuze van een grote of 
kleine kotter (Fig. 9). Tot in het recente verleden werd druk van beman- 
ningszijde als een van de argum enten voor het aanschaffen van een gro te ­
re kotter regelm atig gehoord. Aan de toenam e van het deel -  zoals het in­
komen van de opvarenden eenvoudigw eg valt te om schrijven -  met het 
motorvermogen is gele idelijk  aan een eind gekom en. Zeker als men de in­
spanning -  in de vorm  van dagen op zee -  die geleverd m oet worden erbij 
betrekt, wordt niet langer op de grootste kotters het best verdiend. Dit be­
sef dringt echter, door de vertekeningen waar we het in het begin van ons 
verhaal over hadden, m aar langzaam  door.

deel (1000 gld.)

Fig. 9. Deel van volwassen opvarenden van 93 maatschapskot- 
ters in 1981 met oplopend motorvermogen.

Conclusie: Om de hogere inkom ens behoeft men geen grotere kotter 
m eer aan te schaffen. M iddelgrote kotters van rond de 1000 pk doen het in 
dit opzicht u itstekend, m aar ook bij kle inere kom t men hoge inkom ens 
tegen. Thans lijkt de kwalite it van schipper en bem anning zw aarder te  w e­
gen dan de grootte van het schip.

HET POLYVALENT MORGERE BORD

In 1969 werd een scheerbord van revo lu tiona ir ontw erp op de m arkt ge ­
bracht, het PO LY VALE N T M O RG ERE bord. Zowel in Frankrijk als e r­
buiten werd d it bord s indsdien m et groot succes toegepast. Door zijn 
doeltreffendheid op ruwe gronden en zijn hoog hydrodynam isch rende­
ment werd het spoedig op alle zeeën geprezen.
Bezorgd om zijn kliënten m eer te bieden en steeds op zoek naar nieuwe 
mogelijkheden om brandstof te  besparen, heeft de firm a M O RG ERE, 
door het toepassen van een aanta l verbeteringen op het beroem d 
POLYVALENT bord, een n ieuw  type ontworpen, de PO LY VALE N T R. 
Dank zij een verbeterde doeltre ffendheid  en een verhoogd rendem ent 
wordt een m erkelijke verm indering van de sleepw eerstand over de bo­
dem bekomen, w at op zijn  beurt resu lteert in een verm indering van het 
nodige s leepverm ogen en dus van het brandstofverbru ik. Deze aan­
passingen hebben tevens een perfekte stabilite it en een be langrijke af­
name van de slijtage van de zolen voor gevolg. M eer in het b ijzonder 
heeft dit bord de e igenschap om dank zij een gesch ikte  scheerhoek 
goed over de bodem  te glijden, w at toe laat het m axim um  te halen uit zijn 
zeer goed spre id ingsverm ogen.
Na zes maanden gebru ikt te zijn  gew eest aan boord van verschillende 
trawlers met versch illend m otorverm ogen is gebleken dat to t tien reizen 
met eenzelfde stel zolen kon worden gemaakt. V roeger w aren in deze 
visserij de zolen na drie  to t v ie r reizen aan vervanging toe. Er werd vast­
gesteld dat een traw ler m et een m otorverm ogen van bv. 2 .000 pk 20 I. 
brandstof per uur kon besparen. Daar het gevraagd verm ogen m inder 
groot is wordt de levensduur van de m otor langer door het lager toe ren ­
tal en de ongeveer 10° lagere tem peratuur, dit voor eenzelfde sleep- 
snelheid.
Het PO LYVALENT R bord is te  verkrijgen in dezelfde afm etingen en ge ­
wichten als het k lassieke PO LY VALE N T bord en aan dezelfde prijs, op 
aanvraag bij SC A P O ostende.
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SAILOR Multi-Remote
VHF RADIOTELEPHONE

De nieuwe VHF van Sailor biedt volgende voordelen:

-  op verschillende plaatsen aan boord een bedieningspaneel
-  indien gewenst, is het toestel uitgerust met ingebouwde sel- 

call, waardoor men automatisch kan opgeroepen worden 
door een kuststation.

-  is uitgerust met alle maritieme kanalen
-  de bedieningspanelen kunnen tot op 100 m. van de centrale 

post geplaatst worden.
ALLEENINVOERDER VOOR BELGIE:

A  k i t \ A / C D  D  8380 z e e b r u g g e
A I M  I  W t n r  NOORD-HINDERSTR. 6-8

MARINE
RADIO TEL. (050) 54 42 71

ELEKTRIEK MEKANIEK

LOOSBERGH CH.
( O u d  h u i s )  p v b a

OOSTENDELAAN 181, 8430 MIDDELKERKE 
? (059) 30.03.33

-  Herw ikkelen en herstellen van motoren en dynam o's
-  A lgem ene auto-e lektric ite it - au toradio 's - VDO  tachograven
-  Industrie en marine toestellen - batterijen en batterijladers
-  G ereedschap: M etabo - W olf - Kango - Draadsnijm achienen
-  Betontrillers - lasposten
-  Herstellen alle merken

Scheepsm ekaniek
P.V.B.A.

ALGEMENE HERSTELLINGEN -  
VERKOOP -  WISSELSTUKKEN

DIESELMOTOREN
Rederskaai, 22, 8380 Zeebrugge -  0  050/54.44.10

SCHEEPSSMEDERIJ

n.v. SCHOCKAERT O.
H. BAELSKAAI 7 -  8400 OOSTENDE 

0  (059) 32.04.88

ALLE HERSTELLINGEN 
EN ONDERHOUD

SCHEEPSWERVEN 
BELIARD 

OOSTENDE

U I T  S Y M P A T H I E
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A.M.W. (Antwerpse Motorenwerke) N.V. : 
meer dan 30 jaar vertegenwoordiging van 

Reint jes reduktiekasten en keerkoppelingen

A.M.W . (Antw erpse M otorenwerke) N.V., E lzas- 
weg 12 - 2030 Antw erpen te België is de ve rte ­
genw oord iger voor Nederland en België van de 
welbekende scheepskeerkoppe lingen en -tand­
w ie lkasten fabrikant E iserwerke R eintjes Gm b 
H te Ham eln, Bondsrepubliek Duitsland. A n t­
werpse M otorverw erke heeft m eer dan 40 jaar 
ervaring in het herste llen en vervaard igen van 
allerlei onderdelen, en voert reeds m eer dan 30 
jaar R eintjes reduktiekasten en -keerkoppelin ­
gen in.
De w erkplaats is goed u itgerust en werd on ­
langs uitgebre id m et de m eest recente bewer- 
kingsm achines, zodat een hoge kw alite it ve rze ­
kerd is, en een korte levertijd m ogelijk  is.
Nâast haar specia lite it in tandw ie lkasten en 
koppelingen, a lsook in vaste  en verste lbare 
schroeven, b iedt de A.M .W . een u itgebre ide 
reeks produkten voor de chem ische en petro­
chem ische industrie. S edert zowat 40 ja a r heeft 
dit bedrijf a lle rhande m achine- en laswerken uit­
gevoerd.

R E I N T J E S
De gesch ieden is van Reintjes gaat m eer dan 
100 jaa r terug, toen Theodor Reintjes een m a­
chinefabriek stichtte  in 1879. M et enkele w erk­
nemers begon hij specia le m achines te  konstru- 
eren voo r de industrie. In het jaa r 1898 werd een 
gieterij toegevoegd aan de bestaande fabriek, 
en vanaf toen produceerde het bedrijf eveneens 
schroeven en assen voor de binnenlandse 
scheepsindustrie. G ele idelijk  aan verschoof de 
activite it van de fabriek  naar de scheepsvoort­
stuwing. De beslissende w ijz ig ing kwam in 
1920, toen de d iese lm otor de stoom m achine 
begon te vervangen. R eintjes startte  de kon- 
struktie van m arine tandw ie lkasten naar eigen 
ontwerp en konstruktie  in 1929. T ijdens de 
tweede w ereldoorlog werd het bedrijf in Em m e­
rich vernield. M aar kort na de oorlog bouwde

Reintjes een nieuwe fabriek te  W agenfe ld, en 
hier w erkte  Reintjes to t 1950. In dat jaa r besloot 
R eintjes naar Ham eln te  verhuizen. S indsdien 
groe ide Reintjes uit to t een w ereldw ijde o rgan i­
satie m et re laties over de hele wereld. Het hu id i­
ge produktieprogram m a om vat:
—  licht gew icht - keerkoppelingen m et reduktie 

type  W VS, van 3.200 Nm to t 38.600 Nm
—  keerkoppelingen m et reduktie, type W AF 

van 1.500 Nm to t 2.300 Nm
—  keerkoppelingen m et reduktie, type W AV 

van 2.800 Nm to t 84.000 Nm
—  keerkoppelingen m et 2 reduktieverhoudin- 

gen type  ZW AV van 4.400 Nm to t 50.500 
Nm

—  keerkoppelingen m et reduktie, type W GV 
van 2.900 Nm to t 11.200 Nm

—  reduktiekasten m et ingebouw de hydrauli­
sche koppeling, type  VAL van 8.000 Nm tot 
126.400 Nm

—  reduktiekasten, type V A  van 7.000 Nm to t
420.000 Nm

—  tw in- en reduktiekasten, types DVA en 
DVAL

Met service sta tions en vertegenw oordigers, 
s trategisch gesitueerd in de voornaam ste ha­
vens van de wereld, is het n iet te  verw onderen 
dat er sinds de in troduktie  reeds m eer dan
60.000 m arine tandw ie lkasten de naam  REIN­
TJES dragen.

NIEUWE ONTWIKKELINGEN 
VAN REINTJES
O p de tentoonste lling  Europort 81 in troduceer­
de Reintjes een nieuwe scheepskeerkoppeling 
van het type W A F voor sne llopende d iese lm oto­
ren. De nieuwe serie W A F vervangt de serie 
BGA.
W A F is een hydraulische keerkoppeling van 
zeer m oderne konstruktie . De serie  is zeer kom ­
pact en heeft een gering gew icht. Tevens zijn  zij 
zeer gem akke lijk  te  bedienen en eenvoudig te 
onderhouden door een gem ak van toegang to t 
a lle  onderdelen.
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REDERS
BESTELT UW

BRANDSTOF
VOOR FAMILIELEDEN 
EN VRIENDEN OOK 
BIJ

S . C . A . P .

Bevoorrading en 
kwaliteit verzekerd
Tel. tussen 8 en 17 uur 059/32 29 51 

Na 18 uur 059/70 45 32

De raad van beheer, 
de direktie en 
het personeel van

O.V.A.
(onderlinge visafslag)
w e n s e n  h u n  l e d e n  

E E N  V O O R S P O E D I G  1 9 8 3

HAND IN HAND 
OOSTENDE

w e n s t  a l  h a a r  l e d e n  

E E N  V O O R S P O E D I G  

E N G E L U K K I G  1 9 8 3

SCHEEPS- EN 
METAALKONSTRUKTIE
KRAANVERHUUR

Joel VERHEYE
V i s s e r s t r a a t  4 4 , 8 3 8 0  Z E E B R U G G E

0  ( 0 5 0 )  5 4 . 4 5 . 4 1

HAND IN HAND
ZEEBRUGGE

Beroepsvereniging 
der Oostkustreders
w e n s t  a l  h a a r  l e d e n  

e e n  v o o r s p o e d i g  

e n  g e l u k k i g  1 9 8 3

De raad van beheer, 
de direktie en 
het personeel van

HULP IN NOOD
(onderlinge verzekeringsm aatschappij 
voo r v issersvaartu igen)

w e n s e n  h u n  l e d e n

E E N  V O O R S P O E D I G  1 9 8 3

De raad van beheer, 
de direktie en 
het personeel van

S.C.A.P. s.v.
w e n s e n  h u n  l e d e n

E E N  V O O R S P O E D I G  1 9 8 3
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B .V .

Diesel aggregaten u itgerust m et DAF m otoren 
leveren een belangrijke bijdrage aan de ener­
g ievoorziening van de vissersvloot.

Vooral de laatste tien jaa r zijn honderden DAF 
diesels als hu lpkrachtbronnen in de m achineka­
mers van v issersschepen geplaatst.

Een ontw ikkeling waarin  de aktivite iten van ons 
en de bedrijfszekerheid van het produkt voo r­
aanstaande rollen hebben gespeeld.

Op een v issersschip  w ordt 24 uur per dag hard 
gewerkt. W ant : „V is  aan boord is brood op de 
plank” .

Zwart IJm uiden kent het visserijbedrijf. W e zijn 
er al 52 jaa r aktie f in. De tam elijk  slechte gang 
van zaken in deze bedrijfs tak w ordt bij ons dan 
ook m et lede ogen aangezien. De vangsten zijn 
niet w at ze w ezen m oeten en de kosten spatten 
de pan uit.

De op- en neergaande lijn in de v isserij heeft 
uiteraard de nodige repercussies voor onderne­
mingen die hun aktiv ite iten in be langrijke mate 
op dit bedrijf hebben afgestem d.

Ons bedrijf is zo ’n ondernem ing. W e hebben 
ons gelukkig tijd ig kunnen bezinnen en naar iets 
nieuws kunnen zoeken.

Dat „n ieuw s” werd gevonden en was e igenlijk 
niet eens zo nieuw.

Gebruikm akend van de ervaring die in de 
scheepssektor op dit gebied werd opgedaan, 
werd de bouw van energ ie-insta lla ties opgezet.

Om deze aktiv ite it goed van de grond te breng- 
nen werd in 1974 naast de bestaande M achine­
fabriek & Techn ische  Handel een nieuwe onder­
neming opgezet t.w. „Z w a rt Techn iek B .V .” .

Zwart IJm uiden is u itgegroeid to t een florerend 
bedrijf m et cirka 50 w erknem ers.

De Heer Henri Zwart, zie t de nieuwe „tre n d ” met 
genoegen aan.

Hij is kontent m et het fe it dat de direktie  die ge ­
vormd w ordt door zijn zonen J.H. Zw art en A.A. 
Zwart hebben ingespeeld op de gew ijz igde om ­
standigheden alhoewel hij graag had gezien dat 
de gang van zaken in de v isserij z ich positiever 
had ontw ikkeld.

Hendrik Zw art heeft gedurende m eer dan 50 
jaar „Zw art-IJm u iden” to t een begrip in vissers- 
kringen g e m a a k t..

Hij is m om enteel nog als adviseur verbonden 
aan de bedrijven.

Door zijn persoon lijke  inzet heeft de Bolnes m o­
tor zich een vaste  p laats in de N ederlandse en 
Belgische v issersschepen kunnen verw erven. 
Een totaal van ±  300 Bolnes m otoren werden in 
zo’n 25 ja a r aan N ederlandse- en Belg ische re­
ders verkocht.

Kennis van zaken, gekoppeld aan een groot 
vertrouw en waren voor H endrik Zw art de basis 
voo r het verkrijgen van opdrachten.

In 1930 ging H endrik Zw art a ls scheepsrepara- 
teur-kopers lager op eigen benen staan.

In de oorlog w erd zijn  fabriekje  to t tw ee keer toe 
gebom bardeerd m aar in 1945 werd onm idde llijk  
m et de w ederopbouw  begonnen.

Een drukke periode en van overal en nergens 
liepen zw aar gehavende vissersschepen de ha­
ven van IJm uiden binnen.

In 1952 werd een start gem aakt m et de echte 
scheepsn ieuw bouw . België werd voor ons de 
be langrijkste  exportm arkt.

O orzaak hiervan w as dat de vele Belg ische re­
ders m et reparatie  aan hun schepen, bij ons 
klant werden. Dat had to t gevolg dat we veel 
kontakten m et Belgen kregen en to t leuke zaken 
konden komen.

De kontakten m et Belgen waren niet a lleen za ­
kelijk.

H endrik Zw art heeft voor a llerlei v isserslu i die bij 
hem aanklopten altijd k laar gestaan.

Dat w as in de regel van alles. „S trand ingen, on­
ge lukken o p 'ze e , ziekten, problem en m et fo r­
m alite iten” .

Z ijn leus w as altijd : „D ienen, dan kom t verd ie ­
nen vanze lf” .

Deze „d ienende ” bezigheden van Hendrik 
Zw art bleven bij de Belg ische autorite iten niet 
onopgem erkt. Hij werd benoem d to t consul van 
het koninkrijk België en heeft m edio novem ber
1981 zijn 25-jarig jub ileum  als Belgisch consul

gevierd. Elk jaa r vertrekt hij voo r vakantie  naar 
de Belg ische kust. N iet zozeer om van het w ar­
me Belg ische w eer te  profiteren m aar m eer om 
w eer eens gezellig m et zijn  vrienden te babbe­
len. En dat het h ierbij vaak over v isserij zal gaan, 
kunnen wij wel raden

M et de scheepsn ieuw bouw  werd in 1965 ge ­
stopt, om dat w ij in konkurrentiepositie  kwam en 
m et bedrijven waarm ee op andere w eg ook za ­
ken werden gedaan.

Zw art IJm uiden ging zich m eer toe leggen op de 
verkoop van scheeps- en industriem otoren en 
andere handelskom ponenten.

Suksesvol waren wij reeds m et Bolnes en in 
1968 verw ierven w ij het dea lerschap van DAF 
Scheeps- en Industriem otoren.

Grote aandacht werd besteed aan het service 
gebeuren, gedachtig  de eerder geciteerde uit­
spraak : „D ienen, dan kom t verd ienen vanze lf” .

In vrij korte tijd werden de DAF krachtbronnen in 
de vissersv loot zeer popula ir en m om entel zijn 
al m eer dan 500 DAF m otoren als hu lpm otor in 
de visserij verkocht.

Een service organisatie  gesteund door subde­
alers in Urk, Delfzijl en Texel garanderen een 
optim ale serviceverlening.

M aar ook v ia  andere kanalen w erden de DAF 
m otoren aan de man gebracht.

R ijkswaterstaat-, b innenvaart-, aannem ers, 
veerd iensten enz. zijn  goede en vaste  afnem ers 
van D AF-Zwart m otoren geworden.

Vorig ja a r hebben w ij; nä m eer dän 25 jaa r de 
exklusieve verkoop van Bolnes motoren voor de 
Nederlandse v isserij te  hebben behartigd, deze 
vertegenw oord ig ing opgezegd.



Gullevissers
Gebruikt voorde 

DANISH PAIR VISSERIJ 
onze speciaal 
„DUIVELSTERK” KABEL
van 1 6  mm. 6 x 7  

gegalvaniseerd 

►

6 0  F . per kg.

(korting 1 0  t.h. voor de leden) 

Wendt U tot

S . C . A . P .
H. B A E LS K A A I 27, OOSTENDE

V  (059) 32 29 51 - (059) 32 09 31

W E R K H U IZ E N : C (059) 32 39 79 
(059) 32 08 20

N.V. DELANGHE
PATHOEKEWEG 106, 8000 BRUGGE 
0  (050) 31 71 81

★  R o l b r u g g e n  t o t  3 0  T
30 m. overspanning

★  T a k e l s  U N E L E C  1 2 5  k g .  -  3 7 , 5  T

★  A L L E  Z W A R E  

M E T A A L C O N S T R U C T I E S

D IE N S T  N A  V E R K O O P

Smidse 

N ieuwbouw en 

Herstellingen

HOUT- en IJZER 
BO U W ­
ONDER NEM ING

SC H EEP SW E R F '  " ’ "W ///À 'Z ftW /Z - FIRMA

GUSTAAF HAERINCK
W e rfkaa i 21, ZEEB R U G G E -  C (050) 54.41.96 

S C H E E P S B O U W E R

E V E R E S T
Schilferijsfabriek

H .  B a e l s k a a i  4 0 ,  O O S T E N D E  

0  3 2 . 0 0 . 0 7

het koudste 
het best bewerkbaar
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De service aan Bolnes m otoren is norm aal ge ­
handhaafd gebleven.

Doordat de bouw van de d iese lgeneratorsets 
goed aansloot bij de bestaande aktivite iten en 
een aanvulling betekende op service- en onder- 
delenvoorziening werd voor deze „energ ie  in­
sta lla ties” een aparte lijn opgezet en in Zw art 
techniek B.V. ondergebracht.

Zwart Techn iek ontp loo ide zowel in binnen- als 
buitenland verkoopaktiv ite iten m et als gevolg 
dat m enig Zw art aggregaat in de vreem dste  u it­
hoeken van de wereld voor energ ie opwekking 
zorg draagt.

Een deel van het bedrijf werd aangepast voor 
deze nieuwe aktiv ite iten. Zo werd een a fzonder­
lijke proefstand opgezet m et vo lled ig au tom ati­
sche recording van de m eetresultaten. S peci­
alisten op e lektro techn isch gebied werden aan­
getrokken.

En dat Zw art Techn iek B.V. niet m eer in de k in­
derschoenen staat getuigt van recente „ve rove ­
ringen” van be langrijke orders.

Zonet is de produktie  gestart van een drietal 
hoogspanningscentrales elk 1200 kVA, 11 kV 
bestemd voor een pro jekt in Sudan.

Midden vo lgend jaa r d ienen deze insta lla ties 
bedrijfsklaar door ons in Sudan opgeleverd te 
worden.

Verder worden m om enteel opdrachten u itge­
voerd voor o.a. G em eente  Rotterdam  t.w. 21 
noodstroom installaties voor w alradarbew aking 
langs de nieuwe W aterw eg; achttien (18) d iese­
lelektrische insta lla ties voor gem eente ponten 
in Am sterdam , drie  (3) x 250 kVA insta lla ties 
voor v liegveld in Egypte, vierendertig  (34) insta l­
laties voo rw a te rtechn ische  projekten in Indone­
sia, drie (3) x 500 kVA insta lla ties voor agrarisch 
projekt in Peru.

Het grootste o rder w elke in een keer verkregen 
werd, ontving Zw art Techn iek echter wel in 1978 
toen er een bestelling gep laatst werd voor ±  
150 d iesele lektrische insta lla ties voor het au to ­
matische te le foonpro jekt dat Philips sam en m et 
Ericsson ging verzorgen in Saudi Arabië.

Het ging hier n ie t alleen om  het leveren van de 
elektrische installaties, m aar ook inklusief het 
opstellen te r p laatse a lsm ede de serv iceverle­
ning gedurende 1 jaar.

Het kontrakt, dat nog steeds loopt en reeds vele 
uitbreidingen heeft gehad, s te lt hoge eisen aan 
im provisatietalent en technisch kunnen van ons 
en onze m edewerkers.

Echter bellen nu in Saudi A rabië de eerste te le ­
foons al.

De grote v lucht w e lke Zw art de laatste ja ren ge­
kend heeft zal hopelijk  kunnen worden gekonti- 
nueerd. Echter is het niet de bedoeling om ver­
der uit te  groeien.

Het streven is naar een bew uste konsolidatie  
waarbij w ij u iteraard altijd openstaan voor inno­
vaties.

Echter mogen wij n ie t uit het oog verliezen dat 
onze handel een s te rk re latiegebondene is en 
zo willlen wij het houden. W ij w ensen onze klan­
ten nog te kennen en zij ons. D it voorkom t m is­
verstanden en schept een band.

De Z.412 „Belgian Researcher” die op de scheepswerven Henk Zwart 
gebouwd werd en in maart 1951 in bedrijf werd genomen. Het vaar­
tu ig werd gebouwd voor rekening van reder Pierlot Maurice u it Zee­
brugge.

Een van de vele tussenkomsten van de h. Henk Zwart. De vangst van 
reder L. De Boer uit Urk kon niet verkocht worden in de Oostendse 
vism ijn omdat de papieren niet in orde waren. Door tussenkom st van 
de h. Zwart, samen met de h. Pros Vandenberghe, werd toch een op­
lossing gevonden, zodat de haring kon geveild worden.

Een van de grootste treilers die door de scheepswerf Zwart werd ge­
bouwd voor de Belgische vloot, met name de Z.418, in 1964 in bedrijf 
genomen door Robert Cattoor.
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SCHEEPSWERVEN VAN LANGERBRUGGE 
een halve eeuw ervaring

Sinds de Nederlandse koning W illem  I in 1827 
de Sassevaart naar de W estersche lde doortrok, 
is het zeekanaal G ent-Terneuzen de slagader 
van de G entse haven geworden. Bij de derde 
verruim ingswerken werd deze w aterweg in 
1968 toeganke lijk  gem aakt voor schepen to t
60.000 ton.

Langs d it kanaal, op een sch iere iland tussen de 
M oervaart en het Rodenhuizedok, liggen de 
Scheepswerven van Langerbrugge. Een
strategischer ligging kan men zich m oeilijk in­
denken. Aan de „d e u r” kom t dag en nacht een 
internationale vloot van de m eest d iverse types 
voorbij: stevige slepers m et indrukwekkende 
zeereuzen in hun zog, ijverige kustvaarders en 
vooral b innenschepen. De w erf ligt im m ers op 
de drukke route tussen Nederland en Noord- 
Frankrijk; in de buurt zijn trouw ens enkele be­
langrijke overslagbedrijven gevestigd. Het ka­
naal kent een konstant waterpeil, zodat men er 
nooit rekening hoeft te houden m et getijden.

De scheepsw erf beschikt over een halve kilo­
meter langs het zeekanaal. Aan deze oever ligt 
een dw arshelling van 140 m, w aar men de n ieu­
we schepen te w ater laat en andere vaartu igen 
voor aanpassingen of herste llingen op het dro­
ge trekken kan. Er is ook een kade w aar de kle i­
nere boten a fgew erkt w orden. De gro tere  k lan­
ten gaan naar de M oervaart, w aar over een 
lengte van 200 m een nieuwe kaa im uur en een 
diepgang van 5,50 m voorhanden is.

Naast dit terre in  van 10 ha hebben de Scheeps­
werven van Langerbrugge nog een andere 
troef in de G entse haven. In 1980 verw ie rf het 
bedrijf de insta lla ties van Beauval, gelegen 
naast de droogdokken van het Havenbestuur. 
Hoewel deze tw ee dokken op het e inde van de 
vorige eeuw ontworpen werden (geschikt voor 
schepen to t 10.000 to n ), bew ijzen ze nog steeds 
goede d iensten. De m ijnenvegers van de Bel­
gische zeem acht zijn er bv. vaste  bezoekers.

BETERE VAART
Onder het m otto „B e te r werk voor betere vaa rt” 
hebben de Scheepswerven van Langerbrug­
ge zich de voorb ije  50 jaa r ontw ikkeld to t een 
belangrijk bedrijf in de G entse regio m et een uit­
stekende reputatie  in b innen- en buitenland. De­
ze groei w as slechts m ogelijk door een voortdu­
rende aanpassing aan de evolutie  van de tech­
niek en de markt.
Toen de N.V. in 1933 gestich t werd op het ge­
hucht Langerbrugge, naast het geplande Siffer- 
dok, bleef de aktiv ite it bescheiden beperkt to t de 
herstelling van b innenschepen. Na de oorlog 
waagde men zich ook aan n ieuw bouw : spitsen, 
kempenaars en rijnschepen to t 1.000 ton. W e­
gens de verbreding van het zeekanaal m oest de 
werf in 1964 naar R odenhuize verhuizen ; daar­
van m aakte men gebru ik  om een m oderne „z a ­
te” uit te  bouwen. Zo kon de w erf steeds grotere 
en technologisch m eer verfijnde projekten op 
stapel zetten.
Op het e inde van de ja ren zestig  hie lpen de 
Scheepswerven van Langerbrugge bij de ver­
nieuwing van de Belg ische vissersvloot. De 
bestellingen kwam en m eestal van reders uit 
Zeebrugge en N ieuwpoort, al liepen er ook vra ­
gen binnen uit O ostende. Van de kle inste (19 m. 
lengte) to t de grootste  (28 m.) werden geleverd.

De konstruktie  van deze zeeschepen ste lde al 
hoge technische e isen . De werf g ing ook zw aar­
dere  b innenschepen bouwen (tot 2.000 à 3.000 
ton), duwbakken, loodsboten en off shore-vaar- 
tu igen (slepers m et krachtige m otoren die op 
volle zee ingezet worden voor de booreilanden). 
De Europese m arkt werd echter steeds m oeilij- 
ker; de toekom st van de kle inere scheepsw er­
ven bleek in de Derde W ereld te liggen. Daarom 
bundelden de Scheepswerven van Langer­
brugge hun krachten in 1973 m et Fulton Mari­
ne in R uisbroek en Meuse & Sambre te Beez 
(bij Namen). Door kom m ercië le en technische 
sam enw erking kon deze Belgian Shipbuilders 
Corporation (B.S.C.) diverse be langrijke  kon­
trakten in de w acht slepen : duwboten voor Z a ï­
re, een duw vloot voor Nigeria, passagierssche­
pen op de Nijl in Soedan, een bestelling u itT an - 
zanië, w agonferry ’s voor Oeganda, patrou ille ­
boten voor de Indonesische douane. Bij u itvoe­
ring van derge lijke  projekten neem t één w erf de 
leiding, m aar w ordt het werk over de drie  part­
ners verdeeld.

PORT BELL
In het kader van de B.S.C. w erden de Scheeps­
werven van Langerbrugge aangeduid als pen­
voerder voor een niet a lledaagse bestelling uit 
Oeganda. Dit land haalt zijn inkom sten hoofdza­
kelijk uit de export van koffie en thee. Aangezien 
het ze lf niet aan de zee ligt, verloopt deze u it­
voer m om enteel v ia  Kenia naar de havens aan 
de Indische Oceaan. O ver het V ictoriam eer en 
Tanzanië  is echter een a lternatieve route m oge­
lijk. Daarom  bestelden de O egandese spoorw e­
gen bij de B.S.C. drie w agonfe rry ’s plus een d rij­
vend droogdok en een inspektieboot.

O m dat het V ictoriam eer een binnenzee is -  w e l­
isw aar tw eem aal zo groot als België - ,  is men 
genoodzaakt al deze schepen ter plaatse te

m onteren. Van bij het ontw erp m oest men daar­
m ee rekening houden. Een studie van de spoor­
weg tussen de oceaan en O eganda leerde bv. 
dat deze tre in  geen onderdelen kon m eenem en 
die langer w aren dan 24 m. en hoger of breder 
dan 3 m. G rotere stukken kon men wel per 
vrachtwagen vervoeren, een rit van 1.200 km 
door bergen en brousse.

In Port Bell, nabij de hoofdstad Kam pala, vond 
men een kade die gesch ikt b leek voor deze op­
dracht. Daar richtte de B.S.C. een w erf in met 
een werkhuis, een m ontagekraan, eigen elektri- 
cite itsproduktie , en heropgebouwd.

De fe rry  s worden eerst in België vervaardigd, 
m aar s lechts voorlop ig  gem onteerd en na keu­
ring w eer afgebroken. A lle stukken -  en dat zijn 
er tienduizenden — verdw ijnen genum m erd in 
containers. A lles m oet goed ingepakt zijn, tegen 
een duw tje  kunnen en in de goede vo lgorde toe ­
kom en (men kan n iet m et de schouw  beginnen 
als de kiel er nog niet is). Geen v ijs je  mag on t­
breken.

De w erf in Port Bell staat onder le iding van Bel­
g ische technici. B lijft het in eigen land nog 
steeds een u itdaging om schepen te bouwen, 
dan is nog een veel grotere inzet vere is t om  du i­
zenden kilom eter van huis zo ’n pro jekt to t een 
goed einde te brengen. Het hartje van A frika 
mag voor een natuurlie fhebber idyllisch lijken, 
een scheepsbouw er kost het heel w at hoofdbre­
kens.
In de „package d ea l” z it ook de scholing in Bel­
gië van de O egandezen die in Port Bell de puz­
zel w eer in e lkaar helpen steken. Aan de vo r­
m ing van de scheepsbem anning is eveneens 
gedacht; deze w ordt opgeleid in de Zeevaart­
school te  Antwerpen.
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OP PATROUILLE

Een door de werf gebouwd patrouillevaartuig voor de Indonesische douane.

Hoewel „scheepstim m erw erf” nog in het w oor­
denboek voorkom t, werd het hout reeds lang 
verlaten als bouwm ateriaal voor schepen; 
alleen voor de afwerking van de b inneninrich- 
ting is het nog courant. De partners van de
B.S.C. m oesten zich dan ook herscholen toen in 
maart 1980 de bestelling b innenliep van 12 pa­
trouilleboten voor de Indonesische douane. De 
opdrachtgever gaf de voorkeur aan hout, omdat 
dit in zijn land beter te  onderhouden va lt en ge ­
m akkelijker te herste llen is. Het geringe gew icht 
van hout kom t bovendien de snelheid ten goe­
de. Specia le lijmen, die door de Am erikaanse 
NASA ontw ikkeld w erden, staan borg voor een 
stevig resultaat.
De bouw van de houten rom pen m oest in de ge ­
paste om stand igheden gebeuren. Daarom  
richtte de B.S.C. in Ruisbroek een specia le Bo­
at Yard op, een m oderne loods w aarin men 
tem peratuur en vochtighe id  onder kontrole kan 
houden. D aarnaast w erden de nodige voorz ie ­
ningen gebouwd om bu itenlanders te  kunnen 
ontvangen en opleiden.
Het geraam te en de bovenbouw, beide in a lum i­
nium, werden toevertrouw d aan de w erf in Beez. 
Langerbrugge m aakte de schepen klaar voor de 
vaart. Toen het zover was, werden ze op een 
cargo gezet en als deklast naar Indonesië ve r­
scheept.
Vrij snel vo lgde een tweede bestelling uit Indo­
nesië. Voor deze reeks m oesten enkel de on ­
derdelen in België gem aakt worden. M ontage 
en afwerking gebeurden op een w erf in Soera- 
baja, onder le iding van de B.S.C., met au toch­
toon personeel dat in België opgeleid werd. 
Deze patrouilleboten zijn 28 m. lang en 5,40 m 
breed. De bem anning is voorzien op 19 man. De 
twee diese lm otoren van 1.400 pk -  zoveel als in 
een kustvaarder van 4.000 ton -  geven hen een 
snelheid van 30 knopen of 55 km per uur. Daar 
zijn wein ig piraten tegen opgew assen.

ARTEVELDE
De grootste schepen die ooit op de Scheeps­
werven van Langerbrugge gebouwd werden, 
zijn drie m ultipurpose ca rgo ’s -  vrachtschepen 
die zowel droge m assagoederen als containers 
kunnen m eenem en. Bij de B.S.C. werden twee 
reeksen van vier derge lijke  cargo ’s besteld, de 
ene door de rederij Antwerpen Maritiem, de 
andere door Belgian Shipping. De eigen stu­
diedienst stond volled ig in voor het ontwerp.
Van de eerste reeks bouw de Langerbrugge de 
Antwerp Flyer. Deze cargo m eet b ijna 94 m. en 
is uitgerust m et een m otor van 2.500 pk. D aar­
mee kan hij een snelheid van 12 knopen ontw ik­
kelen. Door zijn beperkte diepgang (6,10 m.) en 
eigen kranen (twee van 10 en tw ee van 5 ton) is 
dit schip b ijzonder gesch ikt om  de havens van 
de A frikaanse w estkust aan te doen. Nog de 
avond van zijn  doop begon het zijn eerste reis, 
via Rouen naar Lagos in Nigeria.

Uit de tweede serie  kreeg Langerbrugge de Ar- 
tevelde (m et Antw erpen als thu ishaven) en de 
Bayard toegew ezen. Het eerste schip, iets bre­
der dan de Antwerp Flyer, krijgt tw ee A.B.C.- 
motoren van 1.623 pk die op zware stookolie 
draaien. Die is aanzienlijk  goedkoper dan lichte 
fuel, m aar m oet voo r het ve rbru ik  verw arm d en 
gezuiverd worden. Een indrukw ekkende boiler, 
met een verm ogen van 200.000 Kcal/h, haalt 
(een deel van) de vere iste  warm te uit de u itlaa t­
gassen. In het ruim  is er p laats voor 5.100 m3 
goederen o f 117 con ta iners ; op het dek kunnen 
nog eens 112 conta iners gestapeld worden.

EFFICIENCY
Om zo e ffic iën t m ogelijk  te  produceren moeten 
de versch illende stad ia  in de bouw van een

schip ook op de w erf logisch op e lkaar volgen. 
Deze operatie  begint in de tekenkamer. Vroe­
ger kon men zich beperken to t een g lobaal ont­
w erp; de ervaren m eestergast m aakte bij de uit­
voering wel uit w aar alles precies m oest zitten. 
M et de techno log ie  die de schepen vandaag 
aan boord krijgen, kan dat n iet meer. Nu m oet 
alles in detail u itgetekend worden.
Voor een cargo bv. zijn zow at 400 plannen no­
dig. Daar hebben 10 to t 15 m ensen twee jaar 
w erk mee. Het ontw erpen van de leef- en w erk­
ruim ten op een schip va lt nog te vergelijken met 
de opdracht van een architekt, m aar het u itstip­
pelen van de d iverse le id ingen (brandstof, olie, 
koelwater, enz.) verg t intense studie.
In het adm in istra tie f gebouw  van de w erf huist 
ook de komputerdienst. Daar w ordt n ie t alleen 
de boekhouding verw erkt, m aar gebeurt ook het 
stockbeheer a lsook technisch rekenw erk (bv. 
voor de stabilite it). In het stockbeheer zitten zo­
w at 5.000 artikels opgeslagen. Voor een schip is 
im m ers van alles nodig, niet a lleen platen en 
buizen m aar ook zeephoudertjes. De autom ati- 
zatie van d it beheer geeft een sneller en du ide lij­
ker z ich t op de toestand en het verbru ik van de 
stock, w aardoor men deze op het m eest renda­
bele peil kan houden.
In het magazijn worden de gew enste platen en 
profie len a fgeschreven en in de ju is te  vorm  ge ­
perst. V roeger gebeurde dit w erk m anueel (zij 
het m et een voorham er). Nu kan men het trace ­
ren aan de kom puter vragen. Voor de „vorm ge­
v in g ” staat een pers te r beschikking die m et zijn 
versche iden kollektie koppen en een kracht van 
200 ton alle  opdrachten aankan.
W egens p laatsgebrek en de verhoogde om zet 
werd het platenpark naar buiten gebracht. Een 
portaalkraan, goed voor 5 ton, zorgt voor het 
transport op d it terre in van 4.000 m2.
In de ruim e lasloods kan men onder dak alle 
stukken op m aat branden, in eenheden sam en­
lassen en to t een geheel m onteren. Deze hall is 
100 m. lang. De m iddenbeuk is 24 m. breed en 
bevat de voornaam ste produktie lijn ; daarvoor 
beschikt m en over drie  loopbruggen (40, 25 en 
12,5 ton), w aarvan de tw ee zwaarste ook de ka­
de aan de M oervaart kunnen bedienen. De z ij­
beuken zijn 16 m. breed; daar kunnen de loop­
bruggen 10 ton verzetten.

OP DE HELLING
N aarm ate de ruw bouw  (of het „casco ” ) klaar

komt, laat men deze „op  w ie ltjes” naar buiten 
rollen, zodat de hall ge le ide lijk  vrijkom t voor de 
vo lgende opdracht. A ls het casco helem aal af is, 
w ordt het naar de dwarshelling gereden. Deze 
is ongetw ijfe ld  het kon ing innestuk van de 
Scheepswerven van Langerbrugge.

De m eeste werven beschikken over een langs- 
helling, waarvan men de n ieuw bouw  m et de 
achtersteven voorop in het w ate r laat glijden. Op 
een dw arshelling laat men een schip zijde lings 
te water. Het grote voordeel van zo ’n installatie 
is dat men er ook schepen kan ophalen voor 
aanpassingen of herste llingen. Zo kan men vo l­
gens de w ensen van de klant a lle  vaartu igen 
langer of korter, hoger of lager maken.

Op de dw arshe lling  van Langerbrugge staan 
een 20-tal w agens m et een draagverm ogen van 
1.500 ton te r beschikking. V erw acht men (u it­
zonderlijk) problem en m et de kiel, dan laat men 
het ophalen desnoods begeleiden door een du i­
ker. Eenm aal boven w ordt het schip door een 
stel hefwagens overgenom en, die het naar de 
aangew ezen plaats op de „pa rk ing ” brengen. 
Daar w ordt het schip opgeblokt m et spoorw eg- 
biels. De sporen op de parking lopen in alle rich­
tingen, zodat men er steeds om het even w elk 
sch ip  kan uithalen zonder de hele helling te 
moeten ontruim en.
Langs het kanaal zijn d iverse werkplaatsen on­
dergebracht. In de draaierij en paswerkerij 
w ordt de scheepsm ekaniek van kle inere her­
ste llingen uitgevoerd. In de m ate van het m oge­
lijke w erkt men ook voor de n ieuw bouw  (roerko- 
ningen, schroefassen, tandw ie len,...). O nder 
hètzelfde dak zit de onderhoudsdienst. Deze 
ploeg m anusjes-van-a lles staat in voo r het on ­
derhoud van de eigen w erf en w erktu igen. Dat 
varieert van het sm eren van het w agenpark to t 
het schoonm aken van de loodsen.

De trots van de e lektric ite itsa fde ling  is de e lek­
tron ische stuurm achine „S a tu rnus” . Deze kan 
het m oeizam e draaien van het stuurrad overne­
m en, zodat de dag van de b innensch ipper m in­
der verm oeiend wordt. In de schrijnw erkerij 
w ordt voora l aan de b inneninrich ting  van de 
schepen getim m erd. O ok hier worden hoge e i­
sen inzake kom fort en este tiek geste ld; daar­
voor roept men geregeld het advies van een bin- 
nenhu isarch itekt in.
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KLEIN MAAR DAPPER
ln de in ternationale konkurrentie  is het voor elke 
scheepsbouw er m oeilijk om zich te handhaven. 
De Scheepswerven van Langerbrugge kun­
nen bogen op hun goede ligging en de intense 
sam enwerking van hun hooggeschoold perso­
neel.

Van oudsher werd de v isvangst bedreven, ge­
zien de gesch ieden is m elding maakt, dat de O u­
de Belgen, leefden van de jach t en de visvangst. 
In alle onontw ikkelde landen van Azië, A frika  en 
Zuid-Amerika, w ordt de vis als redm iddel aan­
gezien, w egens het schrijnend te kort aan ee t­
waren. In ons land hebben wij dit ook tijdens de 
laatste oorlog gekend, w aar de haring, als een 
manna, voor de bevolking een zekere zegen en 
redding tegen de honger betekende.
Is de vis voor bepaalde landen een aanvullend 
product in het voed ingsproces, voor andere lan­
den is d,e v is van groot econom isch belang, daar 
de ganse econom ie gesteund is op aan- en uit­
voer van v is (Zie IJsland, Noorwegen, Dene­
marken, e.a.).
In de m oderne voeding neem t de vis ook een 
eerste rang in. A ls men nagaat dat landen als 
Japan, Rusland en Polen, aan overbevissing 
doen, instellen van fabriekschepen, bevoorraad 
door ontelbare tre ilers die alles uitvissen, is het 
verstaanbaar dat Engeland en Frankrijk een 
echte visoorlog voeren, tengevo lge van de ve r­
ruiming der kustzones van 20 à 200 mijl.
In de W esterse landen, kan men zich praktisch 
geen menu m eer voorste llen zonder visschotel, 
daar de voed ingsw aarde (eiw itten, proteïnen, 
iode, e.a.) de onm isbare bestanddelen (vitam i­
nen) voor het m ense lijk  lichaam  bezorgen. Als 
men nagaat dat de kinderen bij v iseten het nodi­
ge kalk voor beenderen en tanden opdoen, de 
dieren vis m oeten verorberen voor een gladde 
en stevige pels, kan men niets anders dan de 
nutritieve w aarde van de vis  bevestigen. V is die 
tevens gem akke lijk  ve rteerbaar is.
Wat de visvangst betreft, heeft deze zich ge le i­
delijk aangepast aan de m oderne techniek. Ul-

Ook de produktie  van schepen m oet in de eerste 
plaats steunen op team -work. D aarvoor is zowel 
kreatieve deskundigheid vanw ege de inge­
nieurs vere ist als fanatieke nauw keurighe id  bij 
de tekenaars, zowel de ja ren lange ervaring van 
de m eestergasten als de toegew ijde vakkennis 
van de arbeiders.

tra  m oderne scnepen, voorzien van de nieuwste 
apparatuur, bedrijven nu de v isvangst op verre 

^ fs ta n d  in een m inim um  van tijd, hetgeen alleen 
m aar de versheid van de v is kan ten goede ko­
men. Men herinnert zich nog onze V laam se IJs- 
landvaarders, of de Franse N ew -Foundlandvis- 
sers, d ie m eestal zes m aanden en m eer van 
huis weg waren.
Het bewaren van de vis heeft dan ook het pro­
cessus van de techniek ondergaan. Prim itief be­
waard men de vis door drogen of inzouten, na­
derhand door het roken en ijskoeNng, verder de 
inpak in conserven en nu door luchtkoeling en 
invriezing (diepvries).
Door deze om vorm ing in het bewaren, heeft he t 
d istribu tieproces eveneens een kennelijke ve r­
andering ondergaan. De hygeïsche apparatuur 
(toonbanken, snelverkeer, leurw agens, enz.) la­
ten toe, de vis, in een m inim um  van tijd, aan de 
man te brengen. W aar vroeger de vis slechts op 
vastendagen geconsom m eerd werd, wordt de 
vrijdag niet m eer als enige visetende dag aan­
gezien en w ordt de vis nu alle dagen van de 
w eek gegeten.
D it kom t gro te lijks voort door de presentatie  van 
de vis. De verbru iker weet steeds m eer en m eer 
dat de vis  vers m oet verbru ikt worden en w eet 
als kenm erk van versheid dat de vis klare ogen, 
een g ladde g lanzende schubben of vel en rood 
bloed m oet hebben. Anderzijds w ordt steeds 
m eer op kw alite it geprezen bij gekuiste of gefile- 
teerde vis  (geen besloten of slechte geur).
Dit in acht nem ende w ordt het verbru ik van vis 
ook nog gestim uleerd door de versch illende m a­
nieren w aarop een soort vis kan geprepareerd 
worden zodat men gerust kan zeggen : „E e t vis, 
het gezondste en aangenaam ste wat er is ” .

Deze produktie  m oet op de m eest ekonom ische 
m anier gebeuren, zodat men de leveringstijden 
kort kan houden en de klanten snel kan bed ie­
nen. Vooral bij herste llingen is d it voor de repu­
tatie  van een w erf essentiee l. Dit ve re is t p lan­
ning, vanaf het koncept to t de doopplechtigheid, 
én kontrole bij de uitvoering : e lke operatie  m oet 
in de tijd gesitueerd en geprogram m eerd w or­
den, steeds m oeten de gepaste vaklu i m et de 
nodige m ateria len op het ju is te  ogenblik te r be- 
schniking staan.

O ndanks die konstante w edloop m et de tijd mag 
men de kw alite it geen ogenblik uit het oog ve r­
liezen. A lle lasnaden bv. worden altijd m et rönt­
genstra len of u ltrason ische apparatuur nageke­
ken. Het toezich t van de klassifikatiem aat- 
schappijen, zoals het Londense Lloyd’s Regis­
ter, is trouw ens b ijzonder scherp.

Tenslo tte  m oet een bedrijf kunnen steunen op 
een gezond financieel beleid. Een firm a zonder 
financieel m anagem ent is in deze m oeilijke tij­
den geen lang leven beschoren.

O p deze w ijze  slagen de Scheepswerven van 
Langerbrugge erin, niet a lleen om  m oeilijke op­
drachten aan bestaande vaartu igen uit te  voe ­
ren, m aar ook om gesofis tikeerde n ieuw bouw  
op stapel te zetten. M et de export-know how  van 
de Belgian Shipbuilders Corporation en de 
facilite iten die ons land voor u itvoer te r besch ik­
king stelt, is het deze G entse  scheepsw erf ge ­
lukt ook op andere kontinenten door te  breken.

HET OLIEVERBRUIK OP 
VISSERSVAARTUIGEN 

KAN VERMINDEREN

M oderne vissersvaartu igen hebben een dusda­
nig o lieverbru ik dat de visserij to t de m eest ener- 
g ieverbru ikende vorm en -van voedselproduktie  
behoort. Het m oet m ogelijk  kunnen zijn dezelfde 
hoeveelheid vis te vangen m et de helft van de 
olie, m enen de vakm ensen uit het Noorden, die 
bij e lkaar zijn gekom en om dit probleem  op te 
lossen door m iddel van een om vattend re- 
searchproject.

„P rosjekt O lje fisk” is w aarsch ijn lijk  het grootste 
research-pro ject in de w ereld op het gebied van 
energ ieverbru ik in de visserij-sector door 30 on­
derzoekers van 7 instellingen in Noorwegen, 
Denem arken, F a ro re n  IJsland.
Op het ogenblik bedragen de uitgaven voor olie 
35%  van de bed'rijfsonkosten en maken h ier­
mee een groot deel uit van de prijs d ie de m en­
sen voor de vis m oeten betalen. M et een lager 
o lieverbru ik zullen de vissers betere bedrijfsre­
sultaten en een groter concurrentieverm ogen 
bereiken.

De eerste positieve resultaten zijn reeds ge ­
boekt. Een Noorse firm a heeft een scheeps­
schroef ontworpen m et een grote d iam eter, die 
een verm indering van het brandsto fverbru ik 
geeft. In D enem arken heeft S k ibstekn isk Labo­
ratorium  een nieuwe boegvorm  (bulb) ontw ik­
keld voor een kle inere vissersboot, die door 
weerstandsverm indering eveneens brandstof 
bespaart.
Het sam enw erk ingsprogram m a van de noordse 
landen bevat in to taal 21 Research-pro jecten.

Het lassen in de werkplaats (foto Michiel Hendryckx)

EET VIS, PLAT OF ROND 
EN BLIJF STERK EN GEZOND
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VISOPSPORING 
IN KLEUR

In het najaar van 1982 introduceerde 
INES het S IM RAD SKIPPER kleuren- 
echolood in de visserij.

Door S IM RAD is een volled ig nieuw 
echolood systeem  geïntroduceerd 
waarbij het onderw aterbeeld in kleur 
wordt gepresenteerd op een te levis ie - 
beeldbuis, de zogenaam de Chrom a- 
scope.

A lvorens verder in te gaan op de m oge­
lijkheden van het k leurenecholood is het 
nuttig om even stil te  staan bij de w er­
king van het conventione le  schrijvende 
echolood, dat na de tweede w ereldoor­
log een snelle  ontw ikkeling doorm aakte 
en onm isbaar werd voor de visserij. Bij 
een schrijvend echolood w ordt de in de 
zender opgew ekte  ge lu idsim puls door 
een e lem ent onder het schip u itgezon­
den. De ge lu idsim puls veroorzaakt een 
terugkaatsing door e lk voorw erp onder 
water zoals vis, w rakken, bodem, etc. 
De te rugontvang-im puls w ordt v ia  een 
ontvanger verste rkt en gevoerd w aar 
een schrijfpen, w elke daardoor een 
branding veroorzaakt op registratiepa- 
pier.

De vaste snelheid van geluid onder w a­
ter is een gegeven om de inbranding op 
de ju is te  schaal type presenteren. Een 
zware echo schrijft zw art en naarm ate 
de echo zw akker is, bv. een lichte vis- 
concentratie, w ordt de echo w eer grijs. 

In een k leurenecholood w ordt de te rug ­
ontvangen ge lu idsim puls gevoerd naar 
een com puter w aarin m et behulp van de 
moderne d ig ita le  technieken het signaal 
wordt opgezocht en verdee ld  in sterke 
en zwakke delen. Deze verw erkte  s i­
gnalen worden gepresenteerd op een 
kleurenbeeldbuis en a fhanke lijk  van hun 
sterkte in een bepaalde kleur z ichtbaar 
gemaakt. Men m aakt gebru ik  van 8 of 15 
kleuren van ondersche id ing van de 
echosterkte. De kleur rood is een sterke 
echo, b ijvoorbeeld van de harde bodem, 
sterke v isconcentra ties en wrakken, de 
kleur blauw is w ater. De veelheid aan 
kleuren en het du ide lijk  zich tbare  ver­
schil is aanm erke lijk  eenvoudiger te  in­
terpreteren dan de presenta tie  in grijs en 
zwart op een schrijvend lood.

De bedrijfszekerheid van de kleuren- 
scope is beduidend hoger dan van een 
schrijvend echo lood aangezien geen 
gebruik w ordt gem aakt van bewegende 
delen, zoals papiertransport, d raaiende 
pen en aandrijfm echanism e. Deze func­
ties worden overgenom en door e lek tro ­
nische schakelingen m et geheugen.

Tevens is het ondersche id ingsverm o­
gen van het gepresenteerde beeld sterk 
verhoogd door gebru ik te  m aken van 
acht of vijftien  kleuren. In figuur 1 wordt 
deze verbetering in ondersche id ings­
verm ogens duidelijk  gemaakt.

In deze figuur is de horizonta le as de 
echosterkte  terw ijl de vertica le as de ge ­
voe lighe id  weergeeft, met de linkerzijde 
voor het schrijvende echolood en de 
rechterzijde voor de kleurenscope.

Bij een schrijvend echolood w ordt de 
m ate van verkleuring van w it naar zwart 
voor een echo beperkt door de g rens­
waarde waarbij het papier begint te  ve r­
kleuren, van lichtgrijs naar zwart. Bij de 
kleurenscope veroorzaken zeer kleine 
spanningvaria ties van de terugontvan­
gen echo een kleurenverschil.

Naast het schrijvende echolood wordt 
op ve le schepen gebru ik gem aakt van 
een zogenaam de A-scope of visloupe, 
om zeer zw akke echo's, w elke op het 
papier n iet worden geregistreerd, z ich t­
baar te  maken. Bij de kleurenscope is 
deze v is loupe een overbodig hu lpm id­
del aangezien de zw akste  echo wordt 
gereg istreerd  en vastgehouden in het 
geheugen. Het afgebeelde d iagram  2 
spreekt wat d it betreft voor zich.

Om  een gew enst deel tussen de bodem  
en het w ateropperv lak nauw keuriger te 
observeren is de k leurenscope voorzien 
van een schaalvergroting. Elk gew enst 
deel van de diepte kan h ierm ede ver­
groot worden en dit in stappen van

1 -2 ,5 -5 -1 0  en 25 meter. Het heeft de 
keuze van 6 basisbere iken gaande van
0 -1 2  m en to t 0 -6 0 0  m m et 3 phased 
ranges w at een bereik om vat van max. 
2100 m.

Keuze is inwendig te bepalen voor fathoms 
of m eter aanduid ing. Er kan een keuze 
gem aakt worden uit drie  zendfrekwen- 
ties nml. 38, 50 of 200 kHz. Vaste af- 
standslijnen geven een onderverdeling 
van het beeld terw ijl een d ig ita le  aandui- 
der constan t de d iepte weergeeft. M o­
ge lijkhe id  bestaat om  2 beelden in het 
geheugen te bewaren en d it op gelijk 
w e lk ogenb lik  te rug op te roepen.

Een niet te verw aarlozen voordeel van 
het k leurenecholood is de besparing 
van kosten doordat geen gebru ik  wordt 
gem aakt van registratiepapier.

Dat de toepassing van d it k leurenecho­
lood ten zeerste w ordt gew aardeerd is 
de m ening van een N ederlandse sch ip ­
per die de vo lgende ervaring heeft m ee­
gem aakt : T ijdens het vissen op tong 
w ordt gelet op echo ’s nabij de bodem, 
gele echo ’s betekenen zandspiering  en 
vo lgens de sch ipper z it daar ook tong, 
hetgeen voor hem vele m alen werd be­
w ezen door d irect te halen en de vang­
sten te verge lijken m et trekken waar 
geen zandspiering werd onderkend. 
A lle  in lichtingen en gegevens over deze 
nieuwe apparatuur kunnen bekomen 
w orden bij NV.V. INES, H. Baelskaai 17, 
tel. 059/323401 te O ostende o f te  Z ee­
brugge, W andelaarstraat 1, tel. 050/

figuur 2figuur 1
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Eentonig ligt de dag onder de grijze hem elkoe­
pel, de regen houdt op, de zee is nog w oest en 
leeg, gestadig schuiven de wolken voorb ij. Rei­
ten, reiten, reiten durch die nacht, durch den tag, 
durch die nacht, reiten... O f ’t nu b let is en de 
warm e voorjaarszon de m ilde bloei in ’t  w ater 
brengt, of ’t s torm t en we m oeten ons schoren in 
de brug tegen de bruta lite it van de zeeduivel : in 
al z ’n vorm en is zij, de  zee, ons het liefst.
A ls de vroege voorjaarsm orgen reeds de ge ­
heim zinnige geur van de lente uit de wal brengt, 
het weze bij Dungeness, aan de N oordh inder of 
op de rede van V lissingen; als ’t donkere  schof 
langs ’t  u itspansel jaagt, jaag t a lsm aar jaagt, het 
leven aan en op de zee is voor ons een heel bie- 
zondere vorm  van zijn.
Och, niet dat we er altijd mee in de wolken zijn ; 
som s op de bodem  van de m enselijke ellende, 
som s op de pyram ide van 't geluk, zoals overal. 
M aar leven aan de zee is een kom pleks van 
steeds w isselende uiterlijke en innerlijke  to e ­
standen, a lsm aar veranderende vorm en, geu­
ren en kleuren, veel spannende verw achtingen. 
W ij leven m enen w ij, u itslu itend van en m et de 
zee. Van alle s itua ties b lijft ze  ons na een reeks 
m inabele eksperim enten en m islukkingen nog 
het liefst.
Zelfs onze onstuitbare leeshonger kan enkel en 
alleen m aar van oceaan en v isserij zijn.
Daarom  het „V laam se V isserijb lad” lezen is een 
van onze verrukke lijkste  bezigheden, een van 
onze favorie te u itspattingen en losband ighe­
den. S teeds kijken we m et de spanning van de 
blijde verw achting uit naar het vo lgende num ­
mer, m et de kleurrijke b loesem s van de schrijf- 
drift van deze enige, onverw oestbare puntneus 
uit onze eksw iesie te  v isserijjoerna listiek, a man 
of letters.
S teeds, als we van ons onrustige arbeidsveld,

de e inde looshe id  tussen hemel en w ater, ae 
rustige ve ilighe id  van ons eigen fla tje  betreden 
ligt trouw  ons vakblad te wachten. M eestal m et 
de m eedogenloze vruchten van een te onge­
rem de pen, a ltijd m et boe iende m arktprijzen uit 
b innen- en buitenland, d ie ons, om den brode, 
zo nauw aan ’t v issershart liggen, de gro te  en 
kle ine n ieuw sberich ten uit het beroep.
’t V isserijb lad is al ve le  ja ren lang een van die 
versch ijnse len die m ede ons zeem ansleven én 
ons v issershart een heel b iezondere vorm  van 
zijn  verschaffen.
Bij de feestelijke  ge legenheid van huidig ju b i­
leum, de v ijftigste  verjaardag, life ’s feast, van 
ons bloedeigen vakblad hebben wij op ons stille 
kraaiennest, thu is  in de nauwe straat, onze ve r­
b luffende verzam eling n ieuw sbladvisserijvak- 
bladen opengeslagen.
Met on tb loo t hoofd, van bange verw achting 
bonzend hart en m et trillende handen. Onze 
m odieuze bril m et d ikke g lazen speciaal opge­
poetst.
Uren zijn w e er zoet mee gew eest: een m assa­
gra f van de herinnering. W e zaten aan het s te rf­
bed van de tijd, stapels n ieuw sbladvisserijb la- 
den, n iet altijd leuke zeevakbladen. V ijftig  jaar, 
een stapel w illekeurige herinneringen, een g ra ­
tis ritje in de gesch ieden is van onze zeevisserij- 
wereld.
Het raadse lachtige  v isserijverleden op onze op- 
perzolder. Een jaa r is aan geen staak gebon­
den.
Vijftig jaar, w aarvan veertig  in de nevelen van 
het verleden gesukkeld  zijn.

* * ic

So now and then, by turn ing back the pages 
Were whiled away some moments from ages 
Was gained a respite from the monotony 
That can’t help settling on eternity...

door L.A. Inghelbrecht, Kustloods.

D iam anten bru iloft in de v isserij in negentien- 
honderdvijfendertig . Hij voer tw intig  ja a r m et de 
visbakken en liet dan een eigen schiptje  bou­
wen, bij „P ane is jes ” . Z ij w as een doch te r van 
Puustes van Aaienkerke. De m in ister van V er­
keer kwam  helem aal uit Brussel voor de nieuwe 
nog te bouwen vissersslu is.
De aanvoer in de c ierk!
W ie w as dat weeral, d ie m in ister?

W ie w as ook weeral d ie stuurm an die een boze 
klop kreeg van de s le tchb lok op de gronden van 
de Bereneilanden, overboord ging en nooit 
m e e r bovenkw am . En in tw eeëndertig  en in drie ­
ëndertig ... a lle ja ren... en nog?
En dan, d ie m atrozen die m et een grondzee 
m eegenom en werden op Rockall, D oggers­
bank, de S ilverpit...
W elke w aren ook w eera l de schepen die nooit 
te rugkw am en van de W itte  Bank en van ’t 
Engels hoofd w aar de beste kabeljauw  en de 
dubbele gullen te  vangen waren?
Zou er nog iem and op de te rugkeer van deze 
m oteurs en visbakken zitten te  w achten ?

G rote bogen beschreef de m astkloot van hun 
schip tegen hèt w o lkendek toen het op de tra­
verse was... M et dertien zie len waren ze aan 
boord... en een jongetje.
Hebt ge er al eens over nagedacht hoeveei jon­
getjes er nooit te ruggekom en zijn van de grote 
vlakte?
Daarover zoudt ge verw onderd zijn.
W ie waren dat ook a lw eer: Petatte, Lippe, de 
Scharfer, Poten en oren...?
O pgew onden schrijfse ls over garnalenkwesties 
aan de Nederlandse grens.
De m oeilijkheden in de lim ieten. Hebben ze 
daar last gehad, de Britten, m et die Vlaamse 
koppages! W ie waren dat ook a lw eer die de 
„m anow ars” voortdurend verscha lkten?
En de bouw van de nieuwe v issersslu is door 
m ensen onder duikerklokken. Dat hebben we 
ook nog gelezen in ons eigen visserijb lad. Wie 
zou nu nog lijden aan die gevreesde caisson- 
ziekte, w ie van hen die m ede deze sluis hielpen 
bouw en?
W at w as dat ook a lw eer van die lange reizen 
naar de Portugese kusten en naar de Golf van 
B iscaye? W ist ge nog dat Free W olle  naar de 
visgronden van M auretanië voer?
Die zw arte  onderzeeër die bovenkw am  recht 
voor de steven van de 0 .2 6 2  „Eduard Van Vla- 
enderen” van de O ostendse Rederij ; dat was in 
1939 ! W eet iem and daar nog iets van ? W aar is 
die koppage, de oude grijze „m ees te r” , de sto­
kers die m et een kortew agen de brieketten naar 
’t stookhol m oesten voeren, de „ lich te ” en Tjan- 
nie „de  jongen ” ?
Urenlang zijn we zoet gew eest op ons kraaien­
nest in de sm alle, stille straat ondergedoken in

Pinkers in de duisternis »
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Roofzuchtige spfetmeeuwen

het m assagraf van de tijd, in de lethe van de ve r­
getelheid. Heeft er nog iem and w eet van een 
schip dat gebouwd werd in de D uivenhokstraat? 
En door de enge straten naar haar arbeidsveld 
werd getrokken, geduw d en gesleept, w ie zou 
dat nü nog geloven?

Honderden tre ilers werden gedoopt door vele 
almoezeniers. W elke waren w eer allem aal deze 
schepen en w ie die a lm oezen ie rs?  En allem aal 
deze m in isters en vo lksvertegenw oord igers, die 
burgem eesters en schepenen?
Allemaal verdw enen in de m ist van de verge te l­
heid.

En die hippe m eters? Zalf voor zere ogen, w a­
ren ze.

Moeten nu grijze dam es zijn, g rauw  en doorge­
zakt, aan de gezette kant. Veertig ja a r geleden 
waren ze verm oedelijk  tenger.

En Rosette en Jakelien, grijze m ussen nu.
De geurende rozentuin van onze jeugd, m ystie­
ke herinnering van de roaring tw enties langs de 
kaai.

Op de brede w iekslag van onze visserijobsessie  
zien we visbakken, m oteurs en garnaa lsch ip tjes 
die de z,ilte trots u itm aakten van reders en be­
manningen en die dan w eer vervangen werden 
door nieuwe tre ilers m et weera l n ieuwe koppa- 
ges, nieuwe zie len en weeral n ieuwe jongetjes.

Problemen m et kredieten, met onderm aatse 
vis, met wekkers en visgronden. W ie ging daar 
ook weeral a llem aal naartoe naar die w eten­
schappelijke voordrachten onder de toren van 
het stadhuis in de dertigerjaren?

Wie zou er nu nog kunnen zeggen w ie die w itte 
schort wel w as en w at hij a llem aal verte lde om ­
trent de kabe ljauw vangst en de tem peratuur 
van het zeewater.

Waar zou pro fessor Koch nu zijn  zeew eten- 
schappelijke geleerdhe id  aan de man brengen?

* * *

Onze niet m eer zo jonge  ledem aten waren stijf 
toen we terugkeerden in de realite it van de dag, 
in de raadselachtige schem ering van onze ve ili­
ge opperzolder.

* * *

Out, out brief candle!
Life’s but a walking shadow, a poor playez 
That struts and frets his hour upon the stage 
and then is heard no more...

Om twee uur in de m orgen zijn  we naar ons 
sch ip  gestapt in de verlaten v issersslu is (deze 
van de ca issonziekte).
Vochtig  kom t de bries aangerend vanover de 
v lakte. Voorbij de maan zeilen flarden wolken uit 
het westen. N onstop zeilen ze hoog boven ons 
n iet m eer zó jonge, bezorgde hoofd. Reiten, rei­
ten, reiten, reiten durch die nacht, durch dan tag, 
durch die nacht...

Meeuwen dansen het oudste balle t van a lle  tij­
den in de donkere ruim te boven het a flopende 
havenw ater. Als de slu isdeuren opengaan jaag t 
de ijs lander aan haar trossen.

Voor het open venster tussen hemel en zee 
hebben we de gedachten aan de jub ileum vie ­
ring van ons eigen visserijb lad van onder ons 
grijze kalende schedeldak laten wegwaaien.

Een w ondere herhaling van alles. A lles veran­
dert en alles b lijft hetzelfde: Reiten, reiten, re i­
ten...

U ite indelijk gaat a lles voort. W orden oude 
vraagstukken niet opgelost dan worden ze in ie­
der geval vergeten. Er kom en nieuwe proble­
men m et de nieuwe schepen en de nieuwe 
sch ippers en m atrozen en jongetjes en ook die 
zu llen worden vergeten. Sw ift as a shadow, 
short as any dream  brief is the lightning in the 
collied night.
Such is life.

U m oet m aar eens de visserijb laden van tw intig, 
dertig, veertig, v ijftig  ja a r geleden lezen, ze han­
gen aan m ekaar van de onoverkom elijke  pro ­
b lem en die e r nu geen van alle m eer zijn. Och, 
niet om dat ze helem aal op redelijke m anier en 
dank zij w ijs  beleid uit de wereld zijn  geholpen 
m aar om dat ze zijn opgelost, verdam pt, sim pe- 
lijk vergaan, verstoven. De bu lldozer van de 
eeuw igheid heeft ze allem aal gen ive lleerd  en ze 
m aakt zelfs geen onderscheid tussen de am bi­
tieuze sch ipper en d iens lichte m atroos, tussen 
de reder en het (zie lloze) jongetje.

* * *

Zo blonk de schaduw van het vissersleven 
Vijftig jaar, van d ’aerde weggedreven,
En weggesmolten in de lucht,
En, in het opgaen van de jaren,
Gelijk een rook omhoog gevaren 
En uit onze ogen weggevlucht.
Het leven is gelijk aan dromen 
Die schielijk ons te voorschijn komen.

* * *

W at is wat was, ’t keert al to t as.

Boven ons schedeldak rijden donkere wolken, 
reiten, reiten im m er w eiter durch den nacht... 
M et doodlangzam e vaart zijn w e de haven u it­
gevaren, het w iel hard aan stuurboord, dan met 
langzaam  achteru it m achine om de hoek. En 
hebben koers gezet op de w onderlijke  du is ter­
nis w aarin onverdroten boeien pinken. Aan on­
ze bakboordszijde de neonlichten van de rosse 
buurt, m et de lokalen van de pret.
Het lachende, lokkende leven...

Dan ruiken we de zee, de vis, G ods grote akker. 
De kreten van de m eeuwen, het grote ruisen 
van zee en w ind, het s tam pen van de paarde- 
krachten onder onze voeten, het re ist allem aal 
mee m et onze eenzaam heid.

De w itgeschu im de golven spatten uiteen tegen 
de hoge boeg.

V ijftig jaa r zeevisserijbedrijf, v ijftig  jaa r ruwe v is ­
sersleven dat gehoorzaam de aan het G rote Be­
vel.

Een w ondere vergane w ereld in de stofferige 
sp innew ebben van onze duistere zolder.
Het schijnsel van het top lich t beschrijft g ro te  bo­
gen tegen het donkere schof.
Reiten, reiten, reiten...
Veertig  jaa r in de m ist van het verleden.
Een w ondere herhaling van alles.

A lles verandert, en alles b lijft hetzelfde.
Vooral het gew eld ige slaan van het zeem ans­
hart.De onherbergzaamheid van de Noord-Atlantiek
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Naast de e xp o ita tie  van het o/s 
MERCATOR a ls  m useum schip, 
heeft de v.z.w. MERCATOR ook nog 
een Fonds voc# het ste llen van goe­
de daden i het la d e r  van de scheep­
vaart, zeevisserij inbegrepen. Bij 
ram p op zee kan men zich dus 
steeds to t d< v.z.w. MERCATOR 
wenden waar in de mate van het 
m ogelijke, gel olpen w ord t voor het 
lenigen v a n d  eerste n o o c t t® ^ :®  
Voor atfei t n l i jM f t e p  kan riien z k %  
wenden to t het secre tariaa t vande  
veren ig ing : v.z.w. MERCATOR, p a

Tevens mag nderlijnd  worden da 
d it m useum , I eheerd door de v.z.w 
MERCATOR, o nd e r vo o rz itte r 
schap van M lis te r van State P.W 
SEGERS z e k lr  het enige m useuir 
in ons Ié 
porting  is. ' ^
Gans de explóïtatie , personeelsle-J 
den én onderhoud inbegrepen w o r |  
den betaaröf’- r A t :d e ;OfaJjrengst- vanj 
het bezoek en, dank ook aan de 
jaa rlijkse  b ijd rage van een steeds 
grpejend a a n ^ l steunende leden

Het gewezen ze ilop le id ingssch ip  
MERCATOR dat werd inge rich t als 
m useum schip  kent te Oostende 
een zeer ru im e be langste lling . 
Opengesteld voor hét püb tiek in 
1961, lag het sch ip  in den beginne 
gemeerd in Antwerpen, waar het t i j­
dens de eerste d rie  jaren in totaal 
20&959 bezoekes kreeg, weze ge-
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DIEPVRIEZEN VAN VISSERIJPRODUKTEN : 
RECENTE ASPEKTEN

door Dr. Ir. W. VYNCKE, 
A fdelingshoofd, R ijksstation 
voor Zeevisserij Oostende

Op 1 decem ber jl. werd in de Landbouw fakulte it 
van de R ijksuniversite it te  G ent een post-univer- 
sitaire stud iedag georgan iseerd m et als tem a 
„Fysische Conververing van Levensm idde len” . 
Aan ondergetekende werd gevraagd de recente 
aspekten van het d iepvriezen van v isserijp ro- 
dukten te belichten. Een verkorte  versie  van het 
referaat w ordt h ier gegeven (de vo lled ige tekst 
kan gra tis  op het R ijksstation voor Zeevisserij, 
Ankerstraat 1, 8400 O ostende worden beko­
men).

Diepgevroren produkten en n iet in het m inst vis- 
serijprodukten hebben de jongste  decenn ia  
sterk aan kom m ercieel belang gewonnen. Het is 
dan ook logisch dat op d it gebied het onderzoek 
naar m eer e ffic iënte technieken en beter kwali- 
teitsbehoud van het produkt in tenser is gew or­
den.
Het is hier de bedoeling een kort overz ich t te  ge ­
ven van de resulta ten van het toegepast w eten­
schappelijk onderzoek i.v.m. het d iepvriezen 
van v isserijp rodukten die sedert ongeveer v ijf 
jaar werden gepubliceerd.
Zowel de aspekten „appara tuu r” als „v isserij- 
produkt” worden behandeld. W at d it laatste be­
treft werd voora l aandacht besteed aan de vis 
als grondsto f en n iet aan verw erkte  produkten. 
Een onderscheid w ordt h ierbij gem aakt tussen 
gehele v is en file ts enerzijds en gesepareerd 
visvlees anderzijds. Research van m eer funda­
mentele aard w ordt n ie t besproken.

1. APPARATUUR
De d iepvriesapparatüur kende een verdere evo­
lutie. Ook de on tdoo itechn ieken w aren het voor­
werp van n ieuw e research.

1.1. Diepvriezers
Terwijl in het begin van de zeventiger ja ren de 
onderzoekingen voora l op het gebied van het 
kryogeen vriezen werden verrich t (vloeibare 
stikstof, C 0 2, freon) is er de jongste  ja ren terug 
meer aandacht voo r geforceerde lucht als kou- 
demedium.

In d it verband d ient te w orden onderstreept dat 
de vraag naar individueel ingevroren visserij­
produkten sterk gestegen is, zoda t het beschik­
baar zijn  van doeltre ffende kontinu bandvrie- 
zers aan belang heeft gewonnen. Bij het ontw er­
pen van derge lijke  apparaten w ordt ernaar ge­
streefd v ie r doelstellingen te verw ezen lijken : 
(a) een ruim e gam m a produkten m oet kunnen 
worden ingevroren; (b) de w arm te-overdracht 
m oet optim aal zijn ten einde de a fm etingen van 
de vriezers zoveel m ogelijk te  beperken en de 
benodigde energ ie m inim aal te  houden; (c) de 
periode tussen tw ee ontdooiingen m oet zo  lang 
m ogelijk  z ijn ; (d) een hoge graad van hygiëne 
m oet kunnen w orden bereikt.
Om  aan deze e isen te  vo ldoen werd door het 
Torry R esearch Station in Schotland een n ieuw  
type bandtunne lvriezer ontw ikkeld. In deze vrie ­
ze r w ordt een kontinu effen roestvrij stalen 
transportband gebru ikt d ie rond tw ee trom m els 
van 1 m d iam eter draait (zie figuur). H ierdoor 
worden inprentingen in het produkt verm eden 
en zijn er geen problem en voor het losm aken 
van de v is na het d iepvriezen. De kapacite it be­
d raagt 300 kg/h voor v isfile ts van 18 mm dikte. 
Volgens de ontw erpers hebben file ts m et een 
zw akkere b io log ische konditie  en die gap ingen 
en een vrij ruw  opperv lak vertonen, na het in­
vriezen op de stalen band een beter u itzicht 
door het verkrijgen van een effen oppervlak. 
N aast de rechtlijn ige tunne lvriezers worden ook 
sp iraa lbandvriezers gebru ikt om  m inder ruim te 
in beslag te nemen. H ierbij bew eegt de flexibele 
band zich eerst sp iraa lgew ijze  naar boven en 
vervo lgens op dezelfde w ijze naar beneden. De 
laatste ja ren zijn  deze m odellen nog kom pakter 
geworden. Door het voorzien van z ijkanten op 
de transportband kan het rendem ent 5 0 %  s tij­
gen.

Een ander vorm  van kom pakte kontinu vriezer is 
de zgn. w ervelbedvriezer, d ie in de groentever- 
w erkende industie o.a. voor erw ten reeds vrij 
lang in gebru ik is m aar in de visverw erkende in­
dustrie  betrekke lijk  recent is. Het invriezen op 
een soort bewegend luchtkussen verhoogt sterk 
het nuttig rendem ent door een zeer doe ltre ffen­
de warm te-overdracht. Dit type vriezen leent 
z ich goed voor individueel ingevroren garnalen, 
m osselen, kokkels, enz. De laatste ja ren  werd
o.m. door het Instituut voor V isserijp rodukten te 
IJm uiden een n ieuw  type ontw ikkeld, dat zeer 
goede resulta ten blijkt te  geven. O ok de kwalite it 
van de ingevroren produkten ligt zeer hoog.

1.2. Ontdooiapparatuur
De jongste  ja ren werd vooral aandacht besteed 
aan het vakuum ontdooien en aan het ontdooien 
of tem pereren m et m ikrogolven.
Eerstgenoem d systeem  is gebaseerd op het 
overbrengen van warm te op het bevroren pro­
dukt doo r kondenserende stoom  onder vakuum . 
Proefnem ingen in Frankrijk u itgevoerd hebben 
aangetoond dat de ontdoo iduur ongeveer de­
ze lfde is als m et gepulseerde lucht. Voor vissen 
m et k le ine afm etingen, zoals sardien, b leek het 
gew ichtsverlies hoger te  zijn. De kwalite it was 
echter beter. De m ikrobië le belasting werd niet 
verhoogd.

M et analoge kle ine v issen (kilka) werden in Rus­
land eveneens gunstige resultaten bekomen. 
Nederlandse proefnem ingen w ezen uit dat ge­
pelde garnalen zich goed voor het vakuum -ont-

dooien lenen. V oor het ontdoo ien van heek b le­
ken problem en te  rijzen; de vis  bleek d ikw ijls 
spleten in de lengte-richting te  vertonen. 
M ikrogolven worden voora l gebru ikt voo r het 
zgn. tem pereren van d iepvriesvis, nl. het ho­
m ogeen opwarm en to t tem peraturen iets onder 
het vriespunt (ca —  5° C) w aardoor de v is han­
teerbaarder w ordt voor verdere verw erking. Het 
vo lled ig ontdooien ste lt p roblem en om dat de 
tem pera tuur van bepaalde gedeelten te  hoog 
w ordt hetgeen ze lfs p laatse lijk  een gekookt pro ­
dukt kan opleveren. Door gekontro leerd  toevoe­
gen van koude w ordt ge trach t h ieraan te verhe l­
pen.
In F rankrijk  werden tw ee prototypes voorge­
steld w aarb ij v loe ibare  s tiksto f w ordt gebruikt. 
De doe ltre ffendheid  van de koeling w ordt ve r­
hoogd door de verstu iv ing te laten doorgaan in 
een e lektrosta tisch veld m et hoge spanning. De 
organoleptische en m ikrob io log ische kwalite it 
van de ontdoo ide v isprodukten b leek uitstekend 
te zijn.
Tenslo tte  kan nog worden verm eld  da t in de 
U.S.A. proeven worden uitgevoerd m et w ater- 
ontdooiing (18° C) gepaard m et laagfrekw ente 
gelu iden (1500 Hz, 60 W ). De ontdoo iduur van 
v isb lokken van 9 cm  dikte bleek 71 % korter te 
zijn dan in w ater alleen. De gelu idsgolven had­
den geen invloed op de kw alite it van de vis.

2. KWALITEITSASPEKTEN

2.1. Gehele v is en file ts
T ijdens de vriesopslag van vis  grijpen een lang­
zam e e iw itdenatura tie  en een oxydatieve en hy­
d ro lytische ve ta fbraak plaats.
De eiw itdenatura tie  heeft taa iheid  to t gevolg te r­
w ijl ve ta fbraak aanle id ing to t oxydatieve en/of 
hydro lytische ranzigheid geeft.
In verband m et het gedrag van de d iverse  v is ­
soorten tijdens de vriesopslag w erd het onder­
zoek voora l toegesp its t op to t nog toe m inder 
bestudeerde soorten die van aard kunnen zijn 
om een aantal trad itione le  soorten die n ie t m eer 
aan de stijgende vraag kunnen voldoen, te  ve r­
vangen.
In W -D uits land werden onderzoekingen op 
koolvis uitgevoerd. H ieruit b leek dat de accepta- 
b ilite itsgrens bij —  18° C na 4-5 m aand, bij —  
24° C na 7 m aand en bij —  30° C na 8-9 m aand 
w erd bereikt. D it is ongeveer slechts de helft van 
de opslagm ogelijkheden van kabeljauw. 
T ongschar (steenschol) daarentegen bleek een 
u iterst resistente v is  te  zijn, d ie een zeer langza­
me verm indering in het gehalte  aan oplosbare 
e iw itten (m aatstaf voo r e iw itdenatura tie ) ve r­
toont.

U it proefnem ingen in G root-B rittann ië  op hors- 
m akreel u itgevoerd b leek dat deze niet vo ldoen­
de u itgebate v issoort z ich u itstekend to t d iep ­
vriezen leent. De bew aarkapacite it is m et deze 
van m akreel te  vergelijken. Het bewaren in ge ­
koelde toestand to t zes dagen voor het invrie ­
zen b leek geen invloed op de kw alite it te  heb­
ben.
De Zuid-Am erikaanse heeksoorten waren ve r­
der het voorw erp van ta lrijke  studies. Het pro­
bleem  bij deze v issoorten is de oxydatieve ran­
zigheid en de zachte textuur. Am erikaanse on ­
derzoekers konden aantonen dat het zgn. „sa- 
berizeren” nl. het verw ijderen van een groot ge-
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B a n d v r ie z e r va n  h e t ty p e  „T o r ry ” .

deelte  van de onder de huid gelegen vetlaag de 
ranzigheid gevoelig  verm inderde. Het toevoe­
gen van een antioxydans (natrium erithorbaat) 
verhoogde nog het effekt. De houdbaarheid na 
dergelijke behandeling bedroeg 9-12 m aand bij
—  26° C voor A rgentijnse heek. V oor in takte fi­
lets en blokken b leek de houdbaarheid slechts 6 
m aand te bedragen. De acceptab ilite itsgrens 
b lijk t verder van de soort af te  hangen. Een 
houdbaarheid van 12 m aand werd door M erluc- 
c ius productus (S tille  O ceaan-heek) gerappor­
teerd.
De m ogelijkheden om lodde (M allotus villosus), 
rechtstreeks voor m enselijk ve rbru ik  aan te 
w enden werden verder onderzocht. Deze kleine 
pe lagische vis  kom t in grote hoeveelheden in de 
N -Atlantische O ceaan voor en w ordt m om en­
teel hoofdzake lijk  voor v ism eel gebru ikt. C ana­
dese vorsers toonden de gro te  bew aarkapaci- 
te it bij —  23° C aan. Na 2 jaa r w as de vis  nog van 
goede kwaliteit. De houdbaarheid b lijk t v ierm aal 
deze van andere kle ine pelagische v issen te be­
dragen. O ok na ontdoo ien binnen de 6 maand,, 
en terug invriezen na ontkoppen en strippen, 
b leek de kw alite it u itstekend te zijn  en de houd­
baarheid eveneens ongeveer tw ee jaa r te  be­
dragen.
Een N oordelijke v is  die eveneens veel aandacht 
krijg t is de blauwe w ijting. O nderzoekingen in 
Nederland hebben uitgewezen dat accepteer- 
bare file ts alleen uit zeer verse blauwe w ijting 
kunnen worden verkregen. Daarenboven zou 
vis  in de periode vóór de paaitijd  m oeten worden 
verkozen.

O p w ere ldv lak kom en grote nog onvoldoende 
u itgebate  stocks inktvissen voor. O ok op dit 
w eekd ie r w ordt intens technolog isch onderzoek 
verricht. Proefnem ingen in de U SA verrich t 
toonden aan dat deze d ieren zich u itstekend tot 
het d iepvriezen lenen en d it zow el geheel als 
gere in igd. Bij —  18° C w as de houdbaarheid  13 
m aand. V oor trop ische soorten uit Ind ische w a­
teren b leek d it evenwel slechts 19 w eken te zijn. 
H isto logische onderzoekingen in F rankrijk  uit­
gevoerd toonden aan dat het kontaktvriezen bij
—  40° C beter de struktuur bew aarde dan het 
tunnelvriezen.
Tenslo tte  ging de be langste lling  van diverse 
landen ook naar Antartica. D uitse onderzoekers 
rapporteerden in d it verband dat d iverse diep- 
zeevissen bij —  28° C gem akke lijk  1 à 1112 jaar 
konden worden gestockeerd. O ok in Frankrijk 
werden m et deze soorten gunstige resultaten 
bekomen.
De m ogelijkheden om  krill, een schaa ld ier dat in 
m assa ’s in de antarktische w ateren aanwezig 
is, te  va lorizeren werden verder intens onder­
zocht. De kle ine a fm etingen van deze d iertjes 
stellen evenwel b ijzondere problem en, zoda t de 
pogingen m eer in de richting van soepen, 
pasteien, enz. gaan.
W at de m eer trad itione le  v issoorten betre ft gaat 
de aandacht de jongste  ja ren m eer naar de in­
vloed van de versheid van de grondsto f op de 
kw alite it van de d iepvriesvis. Het bewaren van 
zalm  (O ncorhynchus keta) in ijs o f gekoeld zee­
w ater voor het invriezen b leek het doo iverlies te 
doen stijgen. C anadese onderzoekers w ijzen er 
dan ook op dat het belang heeft de zalm  zo vlug 
m ogelijk  in te  vriezen.
H etzelfde instituut voerde proeven uit op  haring 
d ie eveneens vóó r het invriezen in ijs of gekoeld 
zeew ater to t v ie r dagen werd bewaard. H ier 
b leek dat het ranzig worden n iet beïnvloed werd 
door de koelopslag op voorw aarde dat de diep- 
v riesharing luchtd icht verpakt werd. W as d it niet 
het geval, dan bevorderde het verb lijf in ijs of 
nog m eer in gekoeld zeew ater de oxydatie. Het 
doorborre len van het zeew ater m et stiksto f had 
geen invloed.

U it A m erikaanse proeven b leek dat gehele d iep ­
gevroren harder (Mugil cephalus) d ie voora f tot 
zeven dagen in ijs w erd bew aard een sterkere 
hydro lytische en oxydatieve ranzigheid vertoon­
de dan de rechtstreeks ingevroren vis. V oor f i­
lets w as dit evenw el n iet het geval.

2.2. Gesepareerd visvlees
In verband m et de m axim ale va lorizering van de 
zeeprodukten werd eveneens door de m eeste 
landen intens onderzoek op de gebru iksm oge­
lijkheden en kw alite itsaspekten van m echa­
nisch gesepareerd v isv lees verricht. H iervoor 
kom en zowel verw erk ingsresten (fileerresten, 
zaagsel van d iepvriesb lokken) als vo lled ige, 
we in ig  kom m ercië le v issoorten (bv. m et kle ine 
afm etingen) in aanm erking.
D it p rodukt ste lt echter grote problem en. Inder­
daad, de degradatieprocessen die zich in nor­
m ale d iepvriesv is  voordoen, worden in de gese­
pareerde v ispu lp  aanzienlijk  versneld, zodat

m oeilijkheden optreden i.v.m . e iw it- en vetstabi- 
lite it hetgeen resu lteert in taa iheid  en ranzig­
heid. O ok verk leuringen kunnen voorkom en te r­

w ijl de m ikrob io log ische aspekten ook dikwijls 
problem en doen rijzen. —

— Eiwitstabiliteit
Ten einde de e iw its tab ilite it te  verbeteren en de 
bew aarkapacite it van d iepgevroren vispulp te 
vergro ten werd de jongste  ja ren een ganse 
gam m a zgn. kryoprotektoren verder onder­
zocht. De polyfosfaten werden het meest 
bestudeerd. Deze onderzoekingen hebben 
trouw ens gele id to t m engsels die speciaal voor 
gesepareerd  v isv lees bestem d zijn.
Versch illende su ikers b leken het e ffekt van po­
lyfosfaten synergetisch te  versterken. Suikeral- 
koholen zoa ls sorbito l, hogere polysacchariden 
zoa ls de alg inaten, ce llu lose g lycolaat en amy- 
lopectinen bleken eveneens doeltreffende kry­
oprotektoren te  zijn. Het gehalte  aan deze stof­

fen m oet echter laag blijven ten einde de smaak 
van het produkt n iet ongunstig  te  beïnvloeden. 
Het toevoegen van vetten verm inderde even­
eens de eiw itdegradatie .
G lyceriden zoals g lycero lm onostearaat waren 
eveneens nuttig. Dit w as ook het geval voor een
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ganse reeks vetzuren en d ibasische carboxyl- 
zuren en hun zouten.
Het e ffekt van am inozuren als kryoprotektoren 
is m inder duidelijk. Terw ijl versch illende onder­
zoekers gunstige resultaten m et g lu tam inaat, 
aspartaat, lysine en e iw ithydro lysaten rappor­
teerden, konden anderen geen gunstige invloed 
vaststellen. De fijnhe idsgraad van de pulp bleek 
hier evenwel een rol te  spelen ; alleen bij zeer fijn 
gemalen v is zouden de am inozuren doe ltre f­
fend zijn.
De textuur van vispu lp  kon tenslo tte  ook verbe­
terd worden door het toevoegen van diverse e i­
witten, w aaronder soya-iso laten het m eest ge ­
bruikt worden.

C itroenzuur en E:DTA verhoogden d ikw ijls het 
nuttig effekt. In ve le gevallen verbeterden poly- 
fosfaten eveneens het an tioxydatie f verm ogen.
Aandacht werd ook besteed aan de rol van na­
tuurlijk antioxydantia  (bv. peper, look, curry). Dit 
onderzoek is vrij recent. N aast hun textuurver- 
beterende e igenschappen bleken in d it verband 
ook garnaa l- en soya-extrakten antioxydatieve 
eigenschappen te vertonen. De oorzaak h ier­
van is nog onvo ldoende bekend. Op te m erken 
valt da t natuurlijk  an tioxydantia  daarenboven 
ook de ranzige sm aak gedee lte lijk  kunnen m as­
keren.

— Vetstabiliteit
Oxydatieve reakties blijken in d iepgevroren 
vispulp predom inerend te zijn. Er werd vastge­
steld dat de oxydatie  zich het s terkst aan de op ­
pervlakte van de blokken voordoet en door de 
aanwezigheid van bloed en m etaalionen w ordt 
gekatalyseerd.

Om het ve t te  stab iliseren g ingen de studies 
vooral in de richting van het gebru ik van antioxy­
dantia, w aarvan een ganse reeks werd onder­
zocht. De doe ltre ffendheid  w as evenw el niet 
voor alle v issoorten dezelfde.

Wassen tenslo tte  bleek eveneens een m ethode 
te zijn om pro-oxyderende stoffen uit de vispulp 
te verw ijderen (bv. bloed).

— Kleurstabiliteit
Het separeren van v isvlees heeft d ikw ijls ve r­
kleuringen to t gevolg. Deze zijn te w ijten aan 
kontaminatie door huidpigm enten, bloed en in­
gewanden. Bij langere d iepvriesopslag kunnen 
eveneens bruine en gele verk leuringen op tre ­
den (denaturatie  van e iw itten en lipiden).
Om de kleur te  verbeteren werd het w assen met 
water het m eest onderzocht. Ook alka lische of 
zure oplossingen werden m et m eer of m inder 
sukses beproefd.
W aterstofperoxyde w ordt zeer d ikw ijls verm eld 
als bleekm iddel. O ok polyfosfaten hebben vaak 
een b lekende werking w aarsch ijn lijk  door se- 
kwestreren van ijzer afkom stig uit het bloed.
De dispersie van hydrofie le  ko llo ïden zoals 
melk en bepaalde gom m en in de pulp bleek de 
opaciteit te doen stijgen w aardoor de apparante 
witheid van het produkt werd verhoogd.

— Bakteriologische stabilite it
De m ikrobio log ische kw alite it van de grondstof 
bleek hier determ inerend te zijn. O nder goede 
hygiënische om stand igheden en bij het koel 
houden van het produkt werd herhaaldelijk  aan­
getoond dat er geen b ijzondere m ikrob io log i­
sche m oeilijkheden te verw achten zijn, ook niet 
wanneer een zekere  kontam inatie  door inge­
wanden onverm ijde lijk  is.
Tenslotte kon eveneens de grote gevoeligheid 
van gesepareerd v isv lees voor sekundaire kon­
taminatie worden bewezen. Het verm ijden van 
deze besm etting is dan ook van het grootste be­
lang.

Proteïnen zijn fundam entee l voor alle levende 
m aterie. Veel van de belangrijke en karakteris­
tieke kenm erken van vis- o f vleesvoedse l, han­
gen af van de eiw itten w aaru it het is .opge­
bouwd. Het onderzoek van e iw itten steunt dan 
ook op een u itgebre ide toepassing van chem i­
sche sche id ingsprocedures, zoals e lektrofore- 
se (E) en isoëlektrische focussering (IEF).

O p het gebied van vise iw itten worden de ve r­
m elde technieken vooral te r studie genom en 
voor de chem ische specie identifika tie  en voor 
het ophelderen van denatura tieversch ijnse len 
in d iepgevroren vis. Het is niet toevallig  dat deze 
Studieobjekten, top ics zijn uit het w erkprogram ­
m a van de „W est-E uropean Fish Techno log ists 
Assoc ia tion ” , die de vorsers g roepeert op het 
terre in  van visw etenschap- en -technologie van 
de d iverse Europese visserijinstitu ten.

1. STUDIE VAN DE
CHEMISCHE VISSOORTBEPALING

M eerdere vis- en schaa ld iersoorten worden ve r­
w erkt in een ganse reeks produkten, w aaronder 
file ts, pasta ’s, kroketten en sticks. De oorspron­
kelijke soort kan hier veela l niet m eer aan zijn 
anatom ische kenm erken worden herkend. Me- 
todes voor speciesbepaling aan de hand van 
niet anatom ische kenm erken zijn bijgevolg 
noodzakelijk. Het verifiëren van e tiketterings- 
specifika ties is im m ers in het belang van fa ir de­
alen, zowel in het handelsverkeer als voor de 
bescherm ing van de konsument.

Het e lektroforetisch onderzoek van de sarco- 
p lasm atische e iw it-extrakten van visvlees, is het 
voornaam ste dom ein waarop de specifika tiebe- 
paling heeft zich toegespitst. Reeds m eerdere 
varianten van E en IEF werden op hun waarde 
getest bij het identificeren van niet verh itte  w a­
ren.

In verder onderzoek dienen evenwel betrouw ­
bare m odifikaties uitgewerkt, om verh itte  vis en 
visprodukten te  determ ineren. Na be- of ve rw er­
king (voorbakken, m arineren, roken, drogen, 
steriliseren, enz.), zijn de eiw itten grotendeels of 
geheel gedenatureerd of gekoguleerd, wat in­
houdt dat een eenvoudige extraktie  van de w a­
te rop losbare  e iw itfrakties onm ogelijk  is. Wil 
men ook h ier een E- of IEF-determ inatie  u itvoe­
ren, dan m oet de extraktieprocedure worden 
aangepast.

De speciesbepa ling van een mengsel, waarin 
tw ee of m eer soorten vis  zijn verwerkt, en het 
kwantificeren van de kom ponenten m et behulp 
van e lektroforesetechnieken, verg t b ijkom end 
onderzoek.

ELEKTROFORESE 

EN ISOELEKTRISCH 

FOCUSSEREN VAN 

VISPROTEINEN

door Ir. Hugo DEVRIENDT, 
Assisten t, IWNOL 
R ijkssta tion  voor Zeevisserij

2. STUDIE VAN DE 
EIWITDENATURATIE 
TIJDENS DE VRIESOPSLAG

Het gesepareerd v isvlees van surp lus of van on ­
derbenutte  soorten kan enkel in beperkte mate 
te r vervang ing van file tm ateriaa l in v isprodukten 
worden benut. De eet- en verw erk ingskw alite it 
gaat im m ers snel achteru it tijdens de vriesop- 
slag, vooral bij tem peraturen boven -2 0 °C . Tot 
dusver w ordt de achteru itgang toegeschreven 
aan het denatureren van in hoofdzaak myofibril- 
laire proteïnen, i.e. w ijz ig ingen in de fys ico- en 
b iochem ische e igenschappen van e iw itm oleku- 
len die gaandew eg aanle id ing geven to t sterke 
aggregaatvorm ing.

Met behulp van gel e lektro fosese kan m eer 
k laarheid worden gebracht inzake het reaktie- 
verloop en de aard van de m olekula ire  b ind in­
gen in de „aange taste ” proteïnen. Dit kan u it­
e inde lijk  b ijdragen om het optreden van de on­
gew enste  e iw itveranderingen te ondervangen. 

De studie is vooreerst gerich t op het defin iëren 
en het verklaren van sam enste llings- of struk- 
tuurw ijz ig ingen van de vise iw itten, w elke het ge­
volg zijn van invriezen en vriesbew aring. Dit 
vraagt nader onderzoek van e iw itspektra, beko­
men na po lyacryl-am idegel e lektroforese in na- 
trium dodecylsu lfaat-m idden (SDS-PAG E), u it­
gaande van de zoutop losbare e iw itfracties van 
separatorvis.

Het tweede objektie f houdt een verge lijk ing in 
tussen de e lektro foretische in form atie  en een 
aantal m eetbare chem ische en fysische karak­
teristieken, o.m. e iw itop losbaarhe id , adenosi- 
netrifosfatase-aktiv ite it, d im etylam ineproduktie , 
pH en textuur. Zodoende kan de waarde als 
m aatstaf voor de p ro te ïneveranderingen w or­
den geëvalueerd. Ook voor d it doel, is het w en­
se lijk  naar korre laties te  zoeken tussen ener­
z ijds de w ijzig ingen in de e lektro ferogram m en 
en de evolutie van de opgesom de param eters, 
en anderzijds de afnam e van de sensorische 
e igenschappen van het gesepareerd v isw eefsel 
tijdens de vriesopslag.

Een derde, zeer essentiee l doel van de studie 
bestaat in het zoeken, op grond van de beko­
men gegevens, naar praktische m iddelen om de 
kw alite itsafnam e van ontgrate v is  in d iepgevro­
ren toestand effektief te  beperken. Vooral de be­
tekenis van bepaalde bew erkingen vlak voor het 
invriezen (bv. w assen) en van het toevoegen 
van zg. kryoprotektieve hulpstoffen (bv. m ono- 
natrium glutam aat), d ient nader onderzocht. 
Daarbij spelen faktoren, zoa ls type u itgangsm a­
teriaal, s tockageduuren  -tem peratuur, een gro­
te rol.
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GARNAAL EN HARING :
TWEE PRODUCTEN VAN PRIMA 
KWALITEIT UIT EIGEN AANVOER
door Ir. D. DECLERCK,
W erkgroep V isziekten (IWONL)
R ijkssta tion  voor Zeevisserij

zelfs ve len aangezet om  hun reisduur in te  kor­
ten. Het is evenwel zo dat een kortere reis in een 
verm indering van de aanvoer resulteert; noch­
tans w ordt h ierdoor veelal een betere prijs beko­
men. Dit fenom een zou kunnen vera lgem eend 
w orden indien men zich aan een bepaalde 
m axim um  reisduur zou vasthouden. Spijtig ge ­
noeg is er w egens de verhog ing van de brand­
sto fprijs  opn ieuw  een tendens to t langere zee ­
reizen.

Gemiddeld vetgehalte in

De aanvoer van haring is w eer vo lop bezig. De­
ze haring behoort b io log isch to t het Downsras, 
w ordt m eestal Sandettieharing genoem d en 
paait in de herfst in het Kanaal. Bij het begin van 
de haringcam pagne 1982-83 had men met een­
zelfde fenom een als in 1976 te kampen. De tem­
peratuur van het kanaalw ater lag in de maand 
oktober van dit jaa r te  hoog opdat de haring naar 
de paaip laatsen zou kunnen trekken. In 1976

funktie van de aanvoerdatum.

Het is voor het R ijksstation voor Zeevisserij 
steeds een zorg gew eest de kw alite it van de 
aanvoer van vis en schaald ieren te  bestuderen 
en te bevorderen. O nder de kw alite it wordt 
evenwel de gehele kw alite it verstaan, nam elijk 
de bacterio log ische, de chem ische en de b io lo­
g ische kwaliteit.
De bacteriologische kwaliteit houdt enerzijds 
verband m et de vershe idsgraad van de vis en 
anderzijds m et de hygiëne. Het is nam elijk  zo 
dat levende verse vis, hygiënisch niet in orde 
kan zijn. De chemische kwaliteit houdt vooral 
verband m et de aanw ezigheid van bederfpro- 
ducten in v is  (afbraakproducten die door bakte- 
riën gevorm d zijn). Tenslo tte  staat de sam en­
stelling van de vis  (vet-, e iw it- en watergehalte) 
in relatie met de biologische kwaliteit. Deze 
b io logische kwalite it is onder andere a fhankelijk  
van het voedselaanbod en de paaiperiode.

Vis van biologisch goede of m inder goede kw a li­
te it is over het a lgem een te herle iden to t vis met 
vaste  of s lappe konsistentie. Het voorkom en 
van slappe schol en kabeljauw  is bij v issers zeer 
goed gekend. Vooral de bakterio log ische kw ali­
te it is belangrijk  om dat ze m oet gezien worden 
in het kader van de volksgezondheid  en tevens 
bepalend is voor de verdere bewerking van de 
vis. Het is in regel zo dat alleen vis m et lage bak­
terio log ische kiem belasting voor verdere  be­
w erking in aanm erking komt. Anderzijds kan 
s lappe vis, met verm inderde b io logische kw ali­
teit, van prim a versheid zijn. H ierm ede kan men 
m its aangepaste bewerkingen nog produkten 
van uitstekende kwalite it vervaard igen. 

O ntegenspreke lijk  is de kw alite it van eigen aan­
voer de laatste vijftien jaa r aanzienlijk  verbeterd. 
Dit staat niet a lleen w etenschappelijk  vast, m aar 
ve len zullen zich nog de vroegere vorm  van be­
handeling en presentatie  van vis herinneren. 
Deze vastste lling zou niet de consum ent m aar 
ook de reders m oeten verheugen, w are het niet 
dat de verhoging van de kosten van energ ie  en 
a llerhande nieuwe lasten de visserijaktiv ite iten  
zijn gaan vertroebelen. De verbetering van de 
bakterio log ische kw alite it van de aanvoer is on ­
derm eer te danken aan de inspanning van de 
reders (financieel) en de sch ippers (opleid ing) 
om to t een betere organisatie  aan boord van het 
vaartu ig te  komen. De zorg voor kwalite it heeft Haring, weer volop in trek sedert het vangstverbod werd opgeheven.

Vetgehalte %

,_________ !_________ ,_________ L_______ J_________ I_________ I_________ I _____ I___ Aanvoerdatum
10okt. 20okt. 30okt. 10 Nov. 20Nov. 30Nov 10Dec. 20Dec. 30Dec
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startte de haringkam pagne op 20 oktober met 
zes koppels. De eerste haring werd s lechts op 
29 oktober, na een gevoelige tem peratuursval, 
binnengehaald. De drijfveer van de jagende v is ­
ser en de trek van de tem peratuursgebonden 
paaiende haring zijn m oeilijk op hetzelfde tijd ­
stip te leggen.

Zoals in de twee vorige kam pagnes werd ook dit 
jaar de aanvoer van haring gevolgd. Tabel I 
geeft de lengteverdeling van v ie r verschillende 
haringkam pagnes weer. De procentuele lengte­
verdeling van de kam pagne 1981-82 vertoont 
ongeveer hetzelfde beeld als deze van 1958-59. 
Wat een verschil m et de kam pagne 1976-77 ! 
Van de haring die reeds in de periode 6 oktober - 
13 decem ber 1982 werd aangevoerd behoort 
50 % to t de 26, 27, 28 en 29 cm klassen, terw ijl 
in 1976 d it slechts voor 18 % het geval was. Bij 
de ouderdom sbepalingen werden opn ieuw  zes- 
en zevenjarigen opgetekend, terw ijl in 1976 de 
aanvoer vooral uit twee, drie en vierjarigen 
bestond. H ieruit vo lg t dat het gem iddeld gew icht 
per haring dit jaa r beduidend hoger was dan in 
de vorige kam pagnes (tabel 2).

Uit de figuur (zie hierbij) die het gem iddelde ve t­
gehalte in funktie  van de aanvoerdatum  w eer­
geeft kan men afle iden dat het gem iddeld ve tge­
halte dit jaa r 2 % hoger lag dan in 1976. Dit hoog 
vetgehalte is onderm eer a fhankelijk  van het 
voedselaanbod. Het is evenwel zo dat de haring 
vóór het paaien in optim ale voed ingstoestand 
verkeert. Het hoge vetgehalte hoeft de consu­
ment geenszins af te  schrikken. Het ve t van v is ­
soorten bevat 40 % enkelvoudige, onverzad ig ­
de vetzuren +  30 % linolzuur. Deze enke lvoud i­
ge, onverzadigde vetzuren van vis hebben een 
gunstige invloed op de lip idensam enste lling  van 
het bloed, zodat het gebru ik van alle vissoorten, 
zowel m agere als vette, een gunstige invloed 
hebben bij het voorkom en van hart- en vaa tz iek­
ten. Daarboven is haring een be langrijke bron 
van een aantal ve toplosbare v itam inen (A, D, E 
en K) die n iet a lleen belangrijk  zijn voor de diëtik 
maar ook voor de voedseltechnologie. Na het 
paaien verm indert het ve tgehalte  aanzienlijk  (9 
à 10 %). W aar de vo lle  haring aangewezen is 

r voor het bakken en het roken, is de ijle haring 
vooral voor het m arineren geschikt. Men mag 
dus gerust ste llen dat haring een goed voedsel 
is.
Dit jaar werd eveneens to t vreugde van de con­
sument grote hoeveelheden garnaal in onze ha­
vens aangevoerd. De hoge tem peraturen van 
het zeewater, het voedselaanbod en allerlei an­
dere faktoren hebben hier in de groei een rol ge ­
speeld. Spijtig genoeg staat onze eigen aanvoer 
soms onder zware druk van im portgam aal. Uit 
kwaliteitsonderzoek op N oordzeegarnaal van 
eigen aanvoer kwam  to t uiting dat men zowel 
chemisch als bakterio log isch prim a kwalite it in 
onze havens aanvoert. Gelukkig knoeien onze 
vissers niet m et bew aarm iddelen als benzoë- 
zuur en sorb inezuur. Dit is ook niet nodig daar 
onze garnaal zeer v lug de consum ent bereikt. 
Het is evenwel zo dat deze behandelde ge ïm ­
porteerde garnalen op de prijsvorm ing drukken 
waardoor onze garnaa lv issers de dupe zijn van 
de zorg voor kwaliteit.

Samenvattend kan worden gesteld dat uit het 
wetenschapelijk onderzoek is gebleken dat 
Noodzeegarnaal en haring van eigen aanvoer 
van goede bakterio logische, chem ische en bio- 
loische kwalite it zijn. H opelijk  zal h ierdoor de 
rechtmatige in teresse van de consum ent w or­
den gewekt en op deze w ijze  de inspanning van 
onze vissers worden beloond.

Kampagne Centimeterklassen Aantal
bemonsterde

individuen21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32

1958-59 0,9 2,9 10,8 18,3 23,1 22,1 11,9 5,7 2,9 1,3 0,1 __ 1570

1976-77 2,9 8,4 14,6 26,8 28,8 12,6 5,0 0,5 0,4 __ — __ 2100

1981-82 0,1 1,8 11,1 26,0 23,1 15,6 10,6 5,1 3,4 2,1 0,9 0,2 4948

1982-83 0,3 0,3 3,4 13,7 17,8 22,6 21,7 10,5 6,5 2,3 0,7 0,2 2100

Tabel 2 -  GEMIDDELD GEWICHT PER HARING IN FUNKTIE VAN DE AANVOERDATUM

Kampagne Datum Gewicht Kampagne Datum Gewicht Kampagne Datum Gewicht

1982-83 6 okt. 172 1981-82 _ 1976-77
19 okt. 175 26 okt. 160 29 okt. 167
28 okt. 165 30 okt. 150

— — 6 nov. 144 4 nov. 161
— — 10 nov. 139 12 nov. 149
— 17 nov. 133 17 nov. 143

23 nov. : 23 nov. 130 21 nov. 125
— — 27 nov. 113 —

2 dec. 136 3 dec. 125 1 dec. 125
7 dec. 130 10 dec. 117 4 dec. 122

13 dec. 130 16 dec. 119 13 dec. 
16 dec. 
29 dec.

107
106
91
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DEN „ANGLO” BESTAAT 70 JAAR
o

Zicht in het werkhuis rond het jaar 1950.

Inderdaad werd de N.V. „A .B .C .” gestich t op 26 
oktober 1912 in de studie van notaris Fobe te 
Gent. W aren hierbij aanw ezig: de werkhuizen 
O nghena, w elke in likw idatie waren, de heren 
Marcel Drory, G eorges Carels, Fernand de 
Limon Triest, G eorges Piers de Ravenschoot, 
V ictor Stas de Richelle, Richard Drory, Baron 
Jules del Marm ol. Het kapitaal bedroeg 500.000 
BF.
De naam van de vennootschap „A ng lo  Belgian 
C om pany” laat veronderste llen dat er Engels 
kapitaal mee gem oeid zou gew eest zijn. Dit was 
inderdaad wel voorzien en beloofd, m aar de 
Engelse kapita listen bleven m et hun centen aan 
de andere kant van de Noordzee. Echter, aan-

Tussen 1918 en 1923 ontwikkelde men 
verschillende types...

gezien de firm anaam  als van tevoren vastlag en 
gereg istreerd  was, b leef hij m aar behouden.

W ij w aren niet de éérste G entse constructeurs 
van d ieselm otoren, wel de tw eede. Inderdaad 
hadden de gebroeders C arels rond 1894 m et de 
heer R udolf D iesel een con tract a fgesloten voor 
het bouwen van een nieuwe soort motor. Den 
„A ng lo ” had de werkhu izen Onghena, welke 
gasm otoren bouwde, overgenom en m et als ob-

Eén van de „eerstelingen” .

jectie f de bouw van kle ine verbrandingsm otoren 
van het type „sem i-d iese l” .
H erinnert U zich dat in die tijd de kle inere vaar­
tu igen voortbew ogen werden m et behulp van 
zeilen, o f ze werden voortgetrokken door een 
paard of ze lfs door m ankracht, ge leverd door de 
sch ipper die zelf, door m iddel van een touw zijn 
schip langs het jaagpad of trekw eg trok.
De opkom st van de verbrand ingsm otor zou dus 
een to ta le  verandering m eebrengen in het 
voortbew egen van d it transportm iddel.
C arels had een sem i-d iesel aangekocht, even­
als de licentie voor deze motor. Dit werd aan de 
ABC overge la ten m its een vergoeding van 5% 
op de verkoop van elke motor.
A.B.C. begon aan het bouwen van een eerste 
serie d iese lm otoren van 10 to t 15 pk.

Begin 1913 ste lde men vast dat sedert het op­
richten van de ondernem ing 12 motoren met 
een to taal verm ogen van 212 pk geproduceerd 
werden.

Een eerste serie werd in produktie  gegeven, na­
m elijk:
1 2 x 1  cilinder, 6/8 pk 

6 x 2  cilinders, 16 pk 
1 2 x 1  cilinder, 12/15 pk 
6 x 2  cilinders, 25 pk 
6 x 2  cilinders, 40 pk 
6 m arine m otoren 2 cilinders van 45 pk. 

Daarbij nam A.B.C. deel aan de Internationale 
T entoonste lling  van 1913 m et drie motoren. 
A lles zou rustig zijn gang gaan, to t de Eerste 
W ereldoorlog roet in het eten zou gooien. Maar 
die ging ook voorbij.
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A.B.C. verkocht goed op de b innenlandse 
markt, m aar begon over de grenzen heen te k ij­
ken en zocht kontakten met Argentin ië, Brazilië, 
Engels Indië, Egypte, „B e lg isch  C ongo” . Bo­
vendien kwam en er aanvragen voor vertegen­
woordiging vanu it Bulgarije, Peru, Syrië, Pales­
tina en Colum bië.

Het was de goede tijd, tijdens dewelke de con­
structeur zijn keuze kon doen, zijn voorwaarden 
stellen en in zijn zetel de klanten afwachten.
De tijden zijn  nu erg veranderd.

In 1920 w as de to ta le  p roduktiecapacite it 2500 
pk per jaar.

In de tw in tiger en dertiger ja ren werd hard ge­
werkt; nieuwe m otoren werden ontworpen en 
men stapte over van de sem i-d iese lm otor met 
lage verbrand ingsdruk tot de d iese lm otor met 
hoge verbrandingsdruk. Dit alles liep niet altijd 
van een leien dakje, m aar het m oest gaan.
In die tijd ontstonden de „tw ee generatiem oto- 
ren” : grootvader kocht hem ; na hem w erkte  de 
zoon erm ee en m et de dood in het hart verving 
de kle inzoon hem voor een krachtiger m otor 
omdat de vooru itgang het zo wilde.

In 1940 zou voor de tweede m aal in de gesch ie­
denis van A.B.C. de oorlog de boel op stelten 
zetten. G edurende deze periode 40-44 werden 
hoofdzakelijk m otoren gebouwd, bestem d voor 
de bevoorradingssectoren, nam elijk  voor v is ­
sersvaartuigen, b innenvaart en voor tractoren. 
Maar het be langrijkste was, gedurende deze 
oorlogsjaren w erkten het stud iebureel en de 
produktiediensten aan de ontw ikkeling van een 
nieuwe motor, m eer bepaald de DU en de 2 en 3 
cilinders-prototypes waren klare kost na de be- 
vrijding.

Na de oorlog werd terug op volle kracht herno­
men m et als p roduktie -ob jectie f ~  19.000 pk per 
jaar ten opzichte van de 9.000 pk van voor de 
oorlog. Er kwam  een personeelsu itbre id ing. Ak­
koorden m et het buitenland werden vern ieuwd 
en nieuwe werden afgesloten, zoals m et S pan­
je. Het m achinepark werd gedee lte lijk  ve r­
nieuwd en uitgebreid, men ging over to t reorga­
nisatie.

En al werkend en w roetend g ingen de vijftiger 
en zestiger ja ren voorb ij m et m eeval en 
tegenslag.

De motoren van de serie DU werden voorzien 
van een oplading en werden DUS. Later werden 
de motoren heraangepast en hun verm ogen op ­
gedreven - zij w erden DX/DXS/DXC.
De motoren verlie ten de fabriek voor alle toe ­
passingen en vonden hun weg naar alle u ithoe­
ken van de wereld. Er waren goede jaren, m aar 
tevens ook te leurste llende jaren. O ok bij A.B.C. 
werden som m ige krisisjaren hard aangevoeld. 
Vooral op het e inde van de zeventiger jaren, 
toen de wereldkris is in om vang toenam . Een ze ­
kere vorm van bedrijfsm oeheid bij de veran t­
woordelijken liet zich gevoelen ; de ouderen ve r­

„De GM motoren anno 1924” . Nog steeds 
met lage compressiedruk 
en met een gloeikop verhit 

door benzine- of petroleumbrander.

dwenen van het toneel en de opvolg ing w as on ­
vo ldoende voorbereid.
Begin 1980 werd de Anglo Belgian Com pany 
die in fa ling ging, overgenom en door een aantal 
V laam se industrië len die nieuw bloed en kapi­
taal in de firm a pompten. A.B.C. b leef staan voor 
„A ng lo  Belgian C orpora tion” .

Met n ieuwe opvattingen, sterkere  w ilskracht,-  
verjongde kaders werd terug de hand aän de 
ploeg geslagen. De m otoren werden nog verbe­
terd, de prijzen aangepast aan de vroegere en 
nieuwe m arkten. De laatste telg uit de m otoren-

fam ilie, de DZ motor, werd verkoopbaar ge­
m aakt en verkocht.

Het is m isschien nog wat vroeg om nu reeds te 
verklaren dat de Anglo Belgian Corporation ook 
op weg is voor nogm aals 70 jaar. M aar het is de 
hoop van hen die zich dagelijks inspannen om 
een goed Belgisch produkt op de w ere ldm arkt te 
brengen en er te houden.

£ ^  L i —

c t j

i "

De beroemde DU motor, nadien DX

' I 1T-. - •<' ™

De DZ motoren die nu „ in ” zijn.

Zicht op het aktuele werkhuis.
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D E  S C H E E P S W E R F  H A E R IN C

Jules Haerinck (vooraan) met 2 leergasten.

Een m ooiere fam ilienaam  voor een scheeps­
bouw er dan „H aerinck” kan men zich nauw e­
lijks indenken: als het nu m isschien het geval 
niet m eer is, dan w as in het verleden, en zeker in 
oorlogstijd, de haring wel degelijk  de populairste 
v issoort, en er zullen er m et de vaartu igen van 
deze m eer dan 100 jaa r oude w erf wel al e tte lij­
ke du izenden tonnen gevangen zijn.
W anneer de fam ilia le  trad itie  om  „schu ten ” te 
bouwen bij de H aerinck’s p recies is ontstaan, 
kan zelfs G ustaaf niet m eer achterhalen. Eén 
ding w eet hij zeker: dat zijn g rootvader Emiel 
H aerinck Heistse schuiten begon te bouwen in 
de vorige eeuw in de Pannestraat te  Heist, zo ­
genaam de p latbodem s, u iteraard aangedreven 
door een zeil. Ze zijn nog enkel te  bewonderen 
op oude postkaarten van het „s tra n g e ” van 
Heist en van de eerste kle ine schuilhaven 
(1906) van Zeebrugge, w aar de H eistenaars 
een jaa r later schoorvoetend naar toe trokken.
Die schuiten werden op stukken hout van de 
w erf uit de Pannestraat en langs de Kursaal- 
s traat door paarden opgetrokken naar de Z ee­
d ijk en v ia  een helling op het strand gezet, w aar 
ze konden v lo t komen.
M ieltje H aerinck bouwde niet zozeer op beste l­
ling, zoals tegenw oordig, doch hij begon ge ­
woon een kiel te  leggen zodra het voorgaande 
vaartu ig van de werf w eg was. Er w aren toen 
geen vissers die over „e igen m idde len ” (de 
N .M .K.N. noem t dat nu „au to financ ie ring ” ) ge ­
noeg beschikten om een schip te  „le gg e n ” . Dus 
bouwde H aerinck de ene na de andere, w aar 
dan allengs wel steeds een lie fhebber voor op ­
dook, d ie het w ilde uitbaten en er mee in zee 
gaan. O p een bepaald m om ent had Em iel H ae­
rinck alzo zeven schuiten in de vaart, d ie hij ze lf 
gem aakt had en die de asp irant-reders aan het 
in-verd ienen waren.

Jules Haerinck. Aanvankelijk w ilde hij ter 
visserij varen maar moeder-de-vrouw stak 
daar een stokje voor en in 1921 werd hij 
„baas” op de werf.

Emiel H aerinck had n iet a lleen ta lrijke  schuiten, 
hij schonk zijn  v rouw  ook tien spru iten : Jules, 
Louis, Staf (de peter van de huid ige Gustaaf), 
René, O scar (gesneuveld in de 1 e W .O .), zijnde 
5 jongens en evenveel vrouw vo lk: M arie, G er­
maine, A lice, Angè le  en Bertha. Het spreekt 
vanze lf dat er daarvan de stie l van Emiel zouden 
voortze tten. Ju les (de oudste) en Louis hadden 
daar belangste lling  voor.
Jules, geboren in 1883, begon op zijn  13e jaar 
reeds, m aar toen de eerste w ereldoorlog uitbrak 
is hij bij z ijn  broer Louis in Holland voor de boe­
ren bom en gaan zagen m et een gro te  boom-

zaag. Ze trokken van hoeve to t hoeve en kwam 
zo aan de kost.
Na de oorlog keerden ze terug naar België en 
Ju les besloot in zee te gaan. Na 2 jaa r stak zijn 
vrouw  daar echter een stokje voor en zo begon­
nen Ju les en Louis als bazen in 1921 aan de 
W erfkaa i te  Zeebrugge, w aar het bedrijf nu nog 
gevestigd  is.
In 1922 zag de v isserij daar de eerste schuit in 
de spanten k lim m en: de Z.513. De ribben wer­
den toen nog m et de hand gezaagd; de zaag 
waarm ee de dekbalken werden gezaagd, is nog 
steeds in gebru ik en is zo oud als S taf! Het was

Zee-B iuçge Le bassin ocs pêcheurs
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De Z.516 „Jacoba” van reder Boone die in een overdekte loods werd gebouwd en afgewerkt.

het prille begin van de m echanisatie.
Tussen de twee w ere ldoorlogen volgden dan 
vele, ve le schepen, waarbij Staf H aerinck on­
dertussen de tel is kw ijtgeraakt, evenals de 
volgorde. Hij heeft zich altijd gejeund in de 
scheepsbouw voor zovele vrienden, d ie ook als 
ze er geen zaken hadden, nooit van de w erf w a­
ren weg te slaan, m aar hij heeft nooit sta tis tie ­
ken b ijgehouden. W e zouden kunnen zeggen: 
de H aerinck ’s, zij bouwden voort...
Wel weet hij nog dat, toen de Z .452 voor Romain 
Falleyn in aanbouw  was, de huid ige loods daar 
gewoon werd rond gebouwd... en dat nadien de 
Z.516 „Jako b a ” voor Jozef Boone en de Z.562 
„Luc” onder dak konden worden opgetrokken, 
en afgewerkt.
Tot aan de tw eede W .O. werden nog heel wat 
garnaalschuiten „m e t platte ga ten” besteld en 
legde de w erf zich ook toe op herstellingen. 
Sinds 1938 dreef Ju les H aerinck de w erf verder 
alleen, zonder zijn broer, en bouwde o.m. nog 
de Z .467 voor Theophie l Van W ijnsberghe. 
Jules H aerinck kreeg eveneens een kroostrijk 
gezin bij e lkaar: Theophie l, Oscar, onze G us­
taaf, François (die nu bij De G raeve werkt), Flo­
ra en Yvonna ( t  1981).

Staf, geboren in 1922, in teresseerde .zich ook 
voor het boeiende beroep van zijn voorvaderen, 
en dat b lijkt n ie t alleen uit de vaartu igen die hij 
bouwde, m aar tevens uit de pakken fo to ’s die hij 
liefdevol als herinnering bijhoudt, m aar w aar­
voor hij de nodige tijd nog nooit vond om ze te o r­
denen. Bij het doorkijken ervan, w aarvan er on­
getwijfeld veel -  om  niet te zeggen de m eeste -  
zijn eigen w erk zu llen gew eest zijn (want dat is 
zijn „vrije tijdsbested ing ” ), verte lt hij v lugger her­
inneringen, kris-kras naa rge lang  ze hem te bin­
nen schieten, dan w ij ze kunnen opschrijven... 
dat ze na de oorlog aan de Z .454 voor Tuur van 
Fox een n ieuw  „hennega t” aangezet hebben
i.p.v. een „s loepega t” ; dat de Z .537 de eerste 
schuit w as na de oorlog m et een nieuw m odel 
„torp inegat” , enz.
In 1961 nam Staf de w erf over van vader Jules, 
die op 29 /8 /’68 zou overlijden op 85-jarige lee f­
tijd.
De laatste houten vaartu igen -  tengevo lge van 
de overgang naar stalen vaartu igen en van de

algem ene schaalvergroting, w aaraan ook de 
zeevisserij n ie t is ontsnapt -  d ie S taf bouwde, 
waren de Z .578 „C a rohe in ” voo r Fernand Van- 
den Abeele  en François Bil, (febr. ’66), de Z .447 
„H urricane” voor G erard Vandierendonck, die 
in ju li ’68 in de vaart kwam, de Z .503 „C orm o­
ran t” voor Stien V lie tinck en tenslotte  de Z.525 
„G o lfb reke r” voor Leon Savels, d ie in jan. ’70 
gedoopt werd.

Sindsdien is de n ieuw bouw aktiv ite it op de werf 
Haerinck stilgevallen, want a lhoewel Staf in 
1955 ook reeds m et ijzerbew erking begon en er 
van voor de oorlog reeds een klein sm idsje  ge ­
bouwd werd, waarin Theophie l, de oudste  zoon 
van Jules, nog heeft gewerkt, a lsook Crom bez, 
is het nooit gekom en to t of heeft Staf zich nooit 
gewaagd aan staalbouw.

Dit neem t niet weg dat de achterkle inzoons van 
M iel Haerinck, W alter en Urbain, nu nog steeds 
op de w erf hun brood verdienen, en dat er nog 
een tim m erm an in d ienst is.

S taf zelf, troffen we héél gekoncentreerd aan bij 
de draaibank, w aar hij een stuk aan het bew er­
ken was, tussen hoopjes ijzervijlsel en ’’serpan- 
tin s ” .

Het aanzien van de w erf is de jongste  tijd van 
buitenaf (van binnen is het nog allem aal ve r­
trouw d gebleven) w at gew ijzigd : beseffend dat 
de voorgrond langs de W erfkaai voor de visserij 
w aardevo lle r w as dan voor de w erf ze lf en er 
een gro te  nood aan was, liet Staf langs de W erf­
kaai in 1981 17 bergplaatsen bouwen voor de 
reders.

Dit ja a r 60 jaa r geworden, hoopt hij binnen af­
z ienbare tijd e inde lijk  eens zich ten vo lle  te  kun­
nen uitleven in zijn andere hobby: de fotografie. 
W ant in de donkere kam er liggen nog bergen 
onu itgew erkte  ideeën en plannen te wachten. 
En verder zal Staf wel altijd Staf gelijk b lijven: 
eenvoudig en vriende lijk  in de om gang, zonder 
veel behoeften voor z ichzelf, vergroeid met de 
werf, de kaai en de zeevisserij. Zoa ls  de genera­
ties vóór hem en degene d ie  nu al w eer de fam i­
lie traditie  voortzetten.

De Z.537, het eerste vaartuig dat na de oor­
log gebouwd werd met een „torp inegat” .

De Z.525 van Savels Leon. Dit was het laatste 
houten vaartuig dat werd gebouwd op de 
scheepswerf Haerinck.

Gustaaf Haerinck aan zijn draaibank.
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MASSON k e e r k o p p e lin g e n  o n d erg eb ra ch t  
in  e e n  n ie u w e  F ran s-D u itse  o n d ern em in g  S.E.E

Enige MASSON keerkoppelingen van de N-serie, 
bestemd voor vermogens van 100 to t 400 Pk.

Nadat in 1969 de Franse ondernem ing PONT- 
A-M O U SSO N /S t. GOBAI N de fabriek van M AS­
SON KEERKO PPELIN G EN „E tab lissem ents 
M A S S O N ” in Parijs overnam , werd de productie 
daarvan ondergebracht in de fabriek te Sens, 
ca. 120 Km ten zuiden van Parijs.

De fabriek te  Sens -  die in 1917 werd geopend -  
had zich to t dat m om ent toege legd op de pro­
ductie  van specia le transm iss ies en m oderne 
rem system en en door de toevoeging van het 
M ASSON product werd een passende aanvul­
ling op het productie -program m a verkregen.

In de jaren tussen 1969 en 1981 werden vele 
ontw ikkelingen gedaan op het gebied van de 
M ASSON keerkoppelingen, w aaru it 2 geheel 
n ieuwe series ontstonden.

Deze v inden -  evenals het gehandhaafde 
„M A S S O N ” deel -  heden ten dage veelvu ld ig 
toepassing in de nationale en in ternationale 
scheepvaart. Zo werden er in de laatste 5 jaa r 
zo ’n 600 M ASSON keerkoppelingen in N eder­
landse en Belg ische schepen ingebouwd, terw ijl 
e r ruim 4000 in Engelse, Scandinavische, F ran­
se, Portugese en Spaanse schepen werden ge ­
ïnsta lleerd.

M et nam e in de visserij is de naam M ASSON 
een steeds m eer bekende klank geworden 
doordat toegepaste m oderne ontw ikke lingen en 
specia le m ogelijkheden op de M ASSO N kasten 
goed inspeelden op de ontw ikke lingen in de 
scheepsbouw  en m otorenbouw.

In de loop der ja ren groeide ook het program m a 
specia le transm iss ies uit to t een be langrijk  on ­
derdeel van de productie  door de ontw ikkeling 
van autom atische transm issies voor au tobus­
sen.

H ierm ee verw ierf PO N T-A-M O U S SO N  in 
F rankrijk  een grote reputatie en is zij inm iddels 
de be langrijkste leverancier van autom atische 
transm iss ies voor al het Franse stads en p rov in ­
ciaal busm aterieel geworden.

PONT-A-MOUSSON 
automatische transmissies 

type HVD en type 703.

De 3e productie tak -  de rem system en -  heeft 
een eveneens niet onbelangrijk  aandeel in het 
to ta le  program m a van PO N T-A-M O U S SO N  te 
Sens. PONT-A-MOUSSON 

luchtbediende rem, type 19.

Teneinde to t u itbreid ing van het programma 
autom atische transm iss ies te  komen, ontstond 
er in 1981 een contact tussen de Duitse fabri­
kant RENK A.G. en PO NT-A-M O USSO N.

R EN K A.G ., behorend to t de G .H.H. groep en 
opgerich t in 1873 had zich een wereldreputatie 
verw orven m et haar specia le scheepstandwiel- 
kasten voor hogere verm ogens alsm ede met de 
„D o rom a t” autom atische transm issies. Een sa­
m enw erking met PO N T-A-M O U SSO N  zou voor 
Renk betekenen dat er grote introductiemoge­
lijkheden in F rankrijk  en de Franstalige landen 
zouden ontstaan, terw ijl PONT-A-MOUSSON 
een uitbre id ing van haar productie- en verkoop- 
program m a zou verkrijgen.

Eind 1981 werden de besprekingen afgerond en 
w erd een nieuwe groep opgericht; de SOCIETE 
EU R O P EE N N E D ’EN G RENAG ES, kortweg
S.E.E. PO N T-A-M O U S SO N  heeft daarin een 
belang van 70 % en REN K 30 %.

De S.E.E. fabriek te Sens om vat momenteel 
een to ta le oppervlakte  van 120.000 m2-  waar­
van 30.000 m2 bebouwd - ;  er werken 440 per­
sonen. Ä

Door haar enorm e ervaring als gieterijconcem  
heeft PO N T-A-M O U S SO N  op het gebied van 
luchtgeventileerde rem schijven voor metro- en 
tre inste llen specia le rem schijven kunnen ont­
w ikkelen.

Deze gegoten rem schijven zijn opgebouwd uit 
twee aaneengegoten m ateriaalkwalite iten, t.w. 
een specia le ijzerlegering voor de geventileerde 
sch ijf -  voor een hoge slijtvasthe id  en goede 
w arm teafvoer -  en een hoogw aardige gietstaal- 
legering voor de naaf waarm ee het geheel op de 
w ie las w ordt gem onteerd.

Tevens heeft PO N T-A-M O U S SO N  de speciale 
rem m en ontw ikkeld voor de T.G .V ., de nieuwe 
Franse tre in  die ingezet w ordt op de spoorver­
binding tussen Parijs en Lyon en die inmiddels 
testsnelheden van 380 Km /uur heeft bereikt.

Het spreekt voor zich dat aan de ontw ikkeling en 
productie  van een zo eenvoudig lijkend maar zo 
belangrijk  onderdeel ja ren van ontwerpen en 
beproeving zijn voora f gegaan.

D aartoe werd o.a. een beproevingsinstallatie 
gebouw d w aarm ee snelheden to t ca. 500 Km/ 
uur kunnen worden gesim uleerd.

118



De S.E.E. fabriek te Sens.

De productie  van de „D o rom a t” transm issies is 
inm iddels opgestart en zal over 1982 al moeten 
leiden to t een productiestijg ing op het gebied 
van de transm issies van ruim 80 %.

Het nieuwe vignet dat in de toekomst ook op 
de MASSON keerkoppeiingen 

van toepassing zal zijn.

Op het gebied van de keerkoppeiingen staan er 
eveneens veranderingen op het programm a.

Zo zal S.E.E. tevens de verkoop van de RENK 
planetaire scheepstandw ie lkasten type PW S en 
PLS ter hand gaan nemen.

Voorlopig zullen deze activite iten alleen gerich t 
zijn op Frankrijk en de Franstalige landen.

Medio 1983 kunnen de eerste M ASSON keer­
koppeiingen type 2035 uit productie verw acht 
worden.

Deze nieuwe M ASSON kast is gebaseerd op 
het huidige type 1850 dat o.a. in m eerdere Bel­
gische en Nederlandse v isserijschepen is inge­
bouwd en zal gesch ikt zijn voor verm ogens van 
ca. 1 5 0 0 -2 6 0 0  Pk.

MASSON keerkoppeling RSL 1850 op de proefstand.

RENK keerkoppeling type PWS.

De 2035 zal ge leverd worden in 6 uitvoeringen 
w aarvan 2 keerkoppe lingstypes en 4 reductie- 
kasten m et frictie  en in alle gevallen m et reduc- 
tieverhoud ingen to t ca. 10:1.

H ierm ede kan tegem oet gekom en worden aan 
de wens om eveneens bij hogere m otortoeren- 
ta llen toch schroeven van grote d iam eter en la­
ge toerenta llen  toe te passen.

De rendem entsverbeteringen die daardoor be­
reikt kunnen worden zullen zeker in de visserij -  
w aar de stijgende brandstofprijzen al voor de 
nodige problem en hebben gezorgd -  zeer w e l­
kom zijn.

Bij de bouw van v isserijschepen worden m o­
m enteel m eer en m eer energ iebesparende 
m aatregelen genom en.

Enige nieuwe Nederlandse v isserijschepen zijn 
inm idde ls uitgerust m et d ieselm otoren die op 
zw are olie (blends) draaien (200 sec) en w aar­
mee redelijke besparingen worden bereikt.

In de kle inere schepen (300-800 Pk) worden de 
m eeste w erktu igen zoa ls dynam o, hydraulische 
lier, hydraulische nettenrol, com pressor etc. 
door de hoofdm otor aangedreven.

H ierm ede kan bere ikt worden dat s lechts 1 hulp- 
set behoeft te  worden ge ïnsta lleerd  en dat de 
hoofdm otor, d ie toch continu in bedrijf is, een 
beter rendem ent kan afgeven.

In de n ieuwste serie N ederlandse „E u ro ” kot­
ters -  waarvan er inm iddels zo ’n 10 in bedrijf zijn 
gekom en -  w ordt de hydrau liekpom p voor de 
v is lie r door de M ASSON keerkoppeling aange­
dreven.

M ASSO N ontw ikkelde daarvoor een speciale 
P .T .O .-kast, die op de keerkoppeling is gem on­
teerd en waarop 1 of m eerdere hydropom pen 
kunnen worden geplaatst.

De aandrijv ingen zijn naar w ens te leveren met 
ingebouw de fric ties die op afstand schake lbaar 
zijn.

De hydropom pen zijn in dat geval a lleen in be­
drijf als er hydraulisch verm ogen benodigd is, 
hetgeen het rendem ent van de gehele installatie 
te goede komt en onnodig hydrauliekgeru is, 
pom pslijtage en w arm teontw ikke ling voorkom t.

MASSON keerkoppeling RSD 281, reductie 
5:1, met schakelbare top-pto voor de directe 
montage van een 125 Pk hydropomp voor 
vislier-aandrijving. Van 1979 to t 1983 wer­
den ruim 50 Nederlandse en Franse v isserij­
schepen met dit type keerkoppeling uitgerust. 
In een kom ende publicatie  zal een nadere toe ­
lichting worden gegeven op deze specia le M AS­
SON ontw ikkeling.

M ASSON is nl. de enige Europese fabrikan t van 
keerkoppeiingen die een gestandariseerde 
P .T .O .-kast voor hoog verm ogen op de keer­
koppeiingen kan leveren.

In de toekom stige vervangingen en voor n ieuw ­
bouw visserijschepen voo r kust- en Noordzee- 
visserij bieden deze M ASSON kasten een in- 
bouwkosten- en energ iebesparende oplossing.

rtfTTr*
PONT-A'MOLTSSON WÊJEIMK
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HET NATIONAAL VISSERIJMUSEUM 
TE OOSTDUINKERKE

doorG. DESNERCK, conservator

Allen die betrokken zijn bij de visserij en neven- 
bedrijven zullen beslist nadenken bij het ve rne ­
men dat „H e t V isserijb lad” in 1983 vijftig jaa r is 
verschenen. W at er zoal niet gebeurt in de loop 
van die halve eeuw, in de drukkerij en nog m eer 
er buiten.
Het regelm atig blad bracht het publiek zeer om ­
slachtig de laatste n ieuwsjes uit b innen- en bui­
tenland, betreffende de visserij, feestelijkheden 
in verband h ierm ee en ook vele d roevige „m a ­
ren” , a lles gepaard gaande m et mooie, ge ­
slaagde en sprekende fo to ’s.
En van het ogenblik af dat het Nationaal Visserij- 
museum  de deuren opende, was er bestendig 
een plaatsje voor een artikel, voor het grootste 
gedeelte van de hand van onze getrouw e m ede­
w erker Jef Verbanck. Het gevolg h iervan was 
dat velen, in het b ijzonder v issersfam ilies van 
onze kust, de weg vonden naar het museum. 
Het blad had niet a lleen het verw achte sneeuw - 
baleffekt, m aar deze fam ilies, d ie zich er van 
konden overtu igen m et welke zorg alles verza­
meld en tentoongeste ld wordt, zochten op hun 
zolder. De geschenken volgden, het ene na het 
andere. S .C .A .P .-m ensen, m et d irekteur P. 
Vandenberghe, spoorden de bezoekers aan zo 
verder hun goede hart te  tonen en bestendig 
m ede te helpen aan de u itbouw van het m u­
seum m et boeken, geschriften, fo to ’s en 
„a laam ” .
In de kortst m ogelijke tijd zorgden velen voor 
een rijkgevuld m useum . Zelfs w anneer we inko­
pen deden bij S.C.A.P. voor het museum , viel er 
zo nu en dan iets van de „ka r” .
Dat ook andere w erven, bedrijven, instanties 
zoals het Zeewezen, D ienst voor V isserijonder- 
zoek enz., schenkingen deden, spreekt vanzelf. 
W e hopen in de toekom st nog veel van derge lij­
ke schenkingen in ontvangst te  mogen nemen 
en zijn steeds dankbaar voor om 't even welke 
gift.
M aar ook in het m useum  zitten we niet s til! Dit 
jaa r kwam er de kaaim uur met signaalm ast. De­
ze laatste is gestaagd op de w ijze  zoals de voo r­
ste m ast bij de sloep en sm ack. De Tholense 
Hoogaars, garnaa lv issersvaartu ig  en roeiboot 
liggen nu als het ware in een haven. Eerstge­
noemd vaartu ig kreeg zijn verdere afwerking en 
ook de prachtige zeilen werden bijgezet. De red­

d ingsboot W atson III kreeg eveneens zijn on ­
derhoud, nadat het op zijn stoel werd geplaatst. 
H ier d ient nog de s te iger te komen om het schip 
bovendeks te  kunnen bekijken. Er zijn fraa ie 
scheepsm odellen b ijgekom en w aaronder de 
blazer, zodat er nu 51 scheepsm odellen  te be­
zichtigen zijn. V erder kregen en kochten we 
heel w at boeken zodat ook hier aan de vraag tot 
inkijken ruim  kan vo ldaan w orden. Tw ee grote 
scheepsm odellen, een kotter en een IJsland- 
vaarder, werden aan de kerk geschonken als 
votie fm odellen, zodat h ierm ede een trad itie  ter 
p lekke is hersteld. De laatst gekregen fo to ’s zijn 
van die aard, dat bij m enig bezoeker een uitroep 
van verrassing ontsnapt. Door tussenkom st van 
onze vriend Jef kregen we tw ee roeiboten, be i­
de in k linkw erk en nog in goede staat. En we 
doen verder. W e zijn bezig aan het bouwen van 
de v issershu is jes in m iniatuur. Dat zijn er zo wat 
een tiental en zullen een tentoonste llingsopper- 
v lakte vragen van 5 m2.

Het aantal bezoekers is d it jaa r w eerom  40.000 
en ook de fo lkorem arkten werden dit jaar een 
sukses.
Er wordt m eer en m eer beroep gedaan op de re­
serve van het m useum  om erm ee deel te nemen 
aan tentoonste llingen in binnen- en buitenland 
zoals de M aritiem e Tentoonstelling van Rijsel, 
d ie loopt to t 3 januari.
Kortom, we hebben alle reden om optim ist te 
zijn. W el houdt het probleem  van de tentoonstel­
lingsruim te ons voortdurend bezig. W ij, dat zijn 
het gem eentebestuur in de eerste plaats, de 
Vrienden van het V isserijm useum , het perso­
neel en allen die m et het m useum  meeleven. 
M ocht het jaa r 1983 als verrassing ingezet wor­
den m et het heugelijke nieuws „D e kogel is door 
de kerk" of „H et m useum  krijgt u itbre id ing” . Met 
de m eeste hoop en dank aan allen die zich hier­
voor ingezet hebben en verder zullen inzetten!
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VOOR WANNEER 
EEN VISSERSWIJK?

Onvoorstelbare administratieve slenter
Het is onze lezers bekend dat te  O ostende twee 
maatschappijen voor Vo lksw oningen bestaan, 
nl. „De G elukkige H aard” en „D e O ostendse 
Haard” .

Waar de eerste er vooral op gerich t is woningen 
te bouwen, m et belofte van aankoop, w aardoor 
men na 20 jaar, via eventuele lening, e igenaar 
kan worden, w as de tw eede, die in mei 1921 
werd gesticht dank zij w ijlen Dr. Edw. Moreaux, 
toen burgem eester van O ostende, er voorna­
melijk op gericht, vo lksw oningen te bouwen en 
ter beschikking te stellen voor verhuring aan de 
minst bedeelden.
Verschillende der oudste woningen werden 
reeds verkocht aan de personen die er sedert ja ­
ren in woonden.

Destijds w as het aan de beheerders en com m is­
sarissen toegelaten, naarm ate er w oningen v rij­
kwamen, om  de beurt een gezin er voor aan te 
duiden. Dat d it som s to t m isbruiken aanleid ing 
gaf, hoeft niet te  worden gezegd, zodat tenslo t­
te, nà rijp overleg, sedert enkele ja ren (1975) 
besloten werd dat de kand idaat-huurders zou­
den in aanm erking komen vo lgens de datum 
van hun schrifte lijke  aanvraag.
Deze wordt nu per nummer en datum van 
aanvraag stip t gevolgd, uitgenomen daar 
waar het gaat om families, die uit krotwonin­
gen moeten verhuizen, die ten getalle  van 
30% in aanm erking kom en voor n ieuw gebouw ­
de complexen, w aar die ook gelegen zijn.
Op het ogenblik dat wij schijven, bezit „D e  O ost­
endse H aard” h iernavolgende groepen van 
volkswoningen en appartem enten: W ester- 
kwartier, S tene (G istelse steenw eg), Vuurtoren, 
Stuiverstraat, Zandvoorde (in ontwerp), B rede­
ne Nukkerwijk.

Voor wanneer een V issersw ijk  
en V isserstehuis?
Het is onze lezers bekend dat vanaf 1 decem ber
1982 volkswoningen toeganke lijk  zijn voor m en­
sen met netto inkomen, fiscaal bewezen, niet 
uitgaat boven 612.000 fr. zonder kinderen ten 
laste, 641.900 fr. m et één kind ten laste, 
671.800 fr. m et twee, 701.700 fr. m et drie, 
731.600 fr. m et v ie r en vanaf v ijf k inderen en 
meer ten laste te lkens een aanvullend bedrag 
van 29,900 fr. per kind ten laste.
Aangezien het loon van de vissers op een gans 
andere leest geschoeid is, verm its deze op pro­
cent varen, konden deze mensen to t vóór enke­
le tijd zelden aanspraak maken op een vo lksw o­
ning, n iettegenstaande het ene jaa r geen gelijke 
heeft met het andere tengevo lge van allerlei 
economische om standigheden, om vang van de 
vloot, vangst, aantal dagen m onstering, enz. 
Verwijzend naar w at bij Regentbeslu it van 
2.4.1948 voor de m ijnw erkers is voorzien, werd 
door de heer P. Vandenberghe, sedert 25 jaar 
lid en thans voorz itte r van de beheerraad van de 
„De Oostendse H aard” , reeds in 1964, bij het 
Oostends stadsbestuur en bij de beheerraad 
van de „S tich ting G odtscha lck” de bouw van 
een vissersw ijk aanhangig gem aakt. Hij w ilde 
ook te Oostende een v issersw ijk  zien bouwen,

Dit besluit ste lde b ijzondere voorw aarden voor 
het verhuren van de woningen, speciaal ge ­
bouwd ten behoeve van de m ijnw erkers in 
dienst bij de kolenm ijnen, zowel voor de Belgen 
als voor de gastarbeiders.
De N ationale M aatschappij voor G oedkope W o­
ningen werd toen daartoe gem achtigd een le­
ning van één m iljard frank aan te gaan.

En waarom ook niet voor 
de V isserij?
Zoals wij hierboven reeds schreven, konden de 
vissers to t vóór enkele ja ren praktisch geen 
volksw oning in huur krijgen, om dat hun loon ho­
ger lag dan het toen daartoe gestelde m axi­
m um loon. Men vergat dat een visser, d ie ge ­
trouw d is, tw ee hu ishoudens te onderhouden 
heeft. Hij is im m ers gew oonlijk  één tot drie à vier 
w eken op zee, m oet daar in zijn eigen bevoorra­
ding en benodigdheden voorzien, terw ijl zijn 
vrouw  er te  lande een tweede huishouden moet 
op nahouden.
Ook het fiskaal regim e is voor hem nadelig. Er 
w ordt bij het bepalen van de belasting hierm ede 
geen rekening gehouden. Bij de Nationale 
M aatschappij voor de Huisvesting werd, op aan- 
dringen van de heer P. Vandenberghe, ver­
scheidene m alen hierop gewezen. Tenslotte  
werd vo ldoening geschonken en in het Belgisch 
Staatsb lad van 4 novem ber 1971 verscheen 
een K.B. van 19.10.1971 waarbij het m axim um ­
loon om in aanm erking te komen voor de huur 
van een volksw oning voor de vissers werd afge­
schaft. Art. 1 bis van dit Besluit bepaalt im mers 
dat het inkomen, om in aanm erking te mogen 
komen, niet van toepassing is op de m ijnw er­
kers, werkzaam  in de steenkolenm ijnen, „noch 
op de personen die to t de bemanning van de 
Belgische vissersvaartuigen behoren” .
Bijgevolg kunnen sedert 1 decem ber 1971 de 
vissers van Belgische vissersvaartu igen to t een 
volksw oning worden toege la ten , zonder dat een 
onderzoek m oet worden ingesteld naar hun in­
komsten. Bovendien verva lt sedert 1 decem ber 
1971 de wederaanpassing van de hu ishuur voor 
de vissers, w ie r inkom sten aanle id ing tot deze 
m aatregel had gegeven.
Dit K.B. had voor veel v issers een gelukkig ge­
vo lg ; velen genieten er nu nog van. M aar v is­
sers, wat men er ook over denke, hebben een 
eigen levensw ijze, eigen gew oonten, een eigen 
milieu.
Had Oostende, zoals Heist en Zeebrugge, des­
tijds niet zijn eigen visserskw artier, gelegen 
rond de visserskaai (het huidig M ontgom ery- 
dok) en op de oude Vuurtorenw ijk, w aar de Sto- 
kers-, Aviso- en B lankenbergsestraat en om ge­
ving, specifiek door vissers bewoond w erden?

Maar waar een V issersw ijk  en 
V isserstehu is?
W ie het testam ent van de G ezusters G odt­
schalck goed gelezen heeft, zal daarin de hier­
navolgende passus vinden :

Architekt Freddy VAN LAERE.

in achtnem end dat de ontvolk ing bij de visserij 
zo snel ging, dat zelfs een beroep m oest gedaan 
worden op tientallen Spanjaarden en Portuge­
zen om vissersvaartu igen te bem annen en deze 
veelal in krotwoningen m oesten gehuisvest 
worden.

Deze buitenlanders, over het a lgem een u itste­
kende vissers, konden het h ier op die m anier 
wel zes m aanden uithouden om goed hun brood 
te verd ienen, m aar heimwee naar de „he im a t” 
en het gebrek aan een behoorlijke woonst 
spee lden d ikw ijls  een gro te  rol. Ze zochten op­
nieuw hun huisgezin of fam ilie  op, of lieten die 
naar hier overkom en om tenslotte  in krotten ge­
huisvest te worden. Zo kunnen wij verscheidene 
derge lijke  gevallen aanhalen. D ankz ij de beurt­
rol van toen -  w elke ook haar goede kant had -  
w onen er nu nog Spaanse vissersgezinnen in 
vo lksw oningen.

Een voorbeeld  aan de M ijnwerkers
Na de oorlog heeft de regering w egens een te ­
kort aan m ijnwerkers, een noodoplossing inza­
ke huisvesting m oeten zoeken. O nder het Eer­
ste M in isterschap van w ijlen Achiel Van Acker 
verscheen op 21 april 1948 een regentbesluit, 
gedateerd 2 april 1948, in het Belgisch S taats­
blad, waarbij bepaald werd dat voor de m ijn ­
werkers geen m axim um loon in aanm erking 
kwam  voor het betrekken van een volkswoning.

-*•» M '
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Het is een feit, dat het de bedoeling is gew eest 
van deze ede lm oedige dames, zo er aan het 
huidig tehuis geen verdere  uitbre id ing kon ge ­
geven worden, wat het geval is, dat de gronden 
die over het huidig instituut langs de Dr. Edw. 
M oreauxlaan zijn gelegen, zouden aangewend 
w orden om een vissersw ijk to t stand te b rengen. 
Dit testam ent kennend, werd door de heer P. 
Vandenberghe in 1965 de beheerraad van de 
„S tich ting  G odtscha lck” h ierop gewezen. Hij 
vond er echter m oeilijk gehoor, om dat som m ige 
beheerders die in het beheer van de na la ten­
schap iets te zeggen hadden, niet zo „v isserij- 
m inded" bleken als wel nodig om het testam ent 
ze lf in d ie zin na te leven en er een praktisch nut­
tig gevolg aan te geven, vooral daar van u itbre i­
ding van d it tehuis geen sprake was.
De socia le toestanden van heden, vergeleken 
bij d ie in 1920, zijn im m ers van dien aard, dat 
nog w ein ig oude v issers op het G odtscha lck in­
stituut een beroep doen. De statuten m oesten 
zelfs zo worden aangepast, dat nu ook andere 
oude zeelieden in het tehuis kunnen opgeno­
men w orden. Er is daar ten andere ook plaats 
voor een vijftal huisgezinnen.
O ok de C onventie  van 1912 tussen de stad 
O ostende en de Staat behelsde voorw aarden 
voor het to t stand brengen van een vissersw ijk.

En wat met „De B o lle ” ?
Daarenboven is het elkeen bekend, dat m is­
schien volgend jaa r reeds, bij de verw ezen lij­
king van de verb inding van de autostrade met 
de Koninklijke Baan naar B lankenberge, ook het 
V isserstehuis voor jonge  vissers „D e  Bolle" 
d ient te  worden afgebroken, zodat zich ook hier 
een probleem  ste lt voor jonge vissers die, eens 
de Ibis verlaten, o f jong alleenstaand, een huis- 
vestig ing zoeken.
Het nuttig w erk „D e Bolle ” , d ie nu aan jongeren 
die geen ouders m eer hebben een behoorlijk te - 
huis verschaft, d ient te worden voortgezet. Het 
gaat n iet a lleen om socia le gevallen. De vraag 
rijst im m ers steeds, w at aangevangen m et jo n ­
gens die op 16-jarige leeftijd de Ibis d ienen te 
verlaten. W aarheen met dezen, die geen ou ­
ders of fam ilie leden hebben d ie  ze w illen  opne­
m en? De beheerraad van „D e  O ostendse 
H aard” heeft d it rijp overwogen. Hij m eent dat, 
nu er sedert lang sprake is van de bouw van een 
nieuwe Ibisschool ook op de gronden, gelegen 
over het huidige G odtschalck Instituut, het een 
u itstekende socia le verw ezenlijk ing ware, daar 
d ich t bij de zee, bij de vissershaven en bij het 
G odtschalck tehuis, een vissersw ijk, een v is ­
serstehuis en een Ibisschool to t stand te zien 
komen.
M aar hiervan kom t ook niets in huis, w ant on ­
langs werd besloten voor de Ibis-jongens, bij ge­
brek aan geld, geen nieuw tehuis te  bouwen en 
a lleen het huidige te m oderniseren.
O ver die aangelegenheid zullen we het in een 
andere b ijdrage hebben, daar ook hier, naar 
aanleid ing van het eventueel overschakelen 
van het v isserijonderw ijs naar het vakonderw ijs, 
z ich problem en stellen of het al of n ie t gewenst 
of noodzakelijk  is het v isserijonderw ijs te  O ost­
ende als R ijksonderw ijs onder te  brengen en 
van de Ibis alleen nog een in ternaat te m aken. 
Vakkundig gesproken ware d it een grote voor­
uitgang en een besparing van vele m iljoenen. 
O f het politiek gezien zal verw ezenlijk t kunnen 
worden is w at anders.
Er m oet ook worden rekening gehouden m et de 
adm in istratieve slenter, w aarm ee d it a lles be­
handeld wordt. A ls men weet, dat sedert 1964 
„D e O ostendse H aard” , de zaak van een v is ­
sersw ijk behartigt, vraagt men zich af o f we vo l­
gend jaar het jaa r van de inhuldig ing van de ge ­
plande vissersw ijk  zullen mogen begroeten.

V oor ons ligt een schrijven, dat reeds op 
30.10.1972, naar de Hogere instanties te  B rus­
sel werd gestuurd voor de rea lisatie  van de V is ­
sersw ijk en het V isserstehuis. W ij geven het 
h ierna weer, om  onze lezers te  w ijzen op de lij­
densw eg, die dit u itstekend idee ondertussen 
heeft m eegem aakt. W ijlen Achie l Van Acker 
had in 1948 n iet zoveel tijd nodig om een m iljard 
te  doen ter beschikking stellen voor het to t stand 
brengen van een ko lenm ijnw erkersw ijk !
Het schrijven van „D e O ostendse Haard luidt.

„ Mijnheer de Directeur-Generaal,
Onze vennootschap richt zich tot u, teneinde de 
realisatie van twee belangrijke sociale projekten 
mogelijk te maken. Gevraagd wordt om buiten 
onze normale werkingskredieten en kontingen­
ten buitengewone kredieten toegewezen te 
worden tot het oprichten van een Visserswijk en 
van een Vissershuis voor jonge vissers.
1. Bouwen Visserswijk
De zeevisserij, een onzer weinige kustindustrie- 
ën, die circa 1.500 personen rechtstreeks te- 
wérkstelt en onrechtstreeks werk schaft aan 
verscheidene tienduizenden, heeft te kampen 
met een ernstig tekort aan arbeidskrachten. 
Alleen het dringend oplossen van het huisves­
tingsprobleem voor zeevissers kan de aanmon­
stering aanmoedigen en bestendigen. Thans 
gebeurt het veelal dat vissers, vooral buiten­
landse, het beroep verlaten na enige tijd we­
gens het ontbreken aan behoorlijke huisvesting. 
Deze buitenlandse arbeidskrachten zouden, 
mits het betrekken van een visserswoning, on­
getwijfeld na enkele tijd hun familieleden laten 
overkomen wat de stabiliteit in de aanmonste­
ring ten zeerste zou verstevigen.
De zeevisserij is zowel regionaal als nationaal 
van ekonomisch belang door zijn jaarlijks za- 
kencijfer van ruim 1,5 miljard fr.
Ons projekt voorziet het oprichten van circa 45 
woningen. Aantal dat ons voldoende lijkt om het 
hoofd te bieden aan hoger vermelde huisves­
tingsprobleem. Gezien de centrale ligging van 
Oostende zouden deze huizen eveneens kun­
nen betrokken worden door zeevissers, die in 
andere vissershavens aanmonsteren.
2. Oprichten Visserstehuis 

voor jonge vissers 
Gelegen bij de handelsdokken te Oostende, be­

vindt zich een gebouw dat omgebouwd werd tot 
visserstehuis voor jongeren, „De Bolle” ge­
naamd.

2. Oprichten Visserstehuis 
voor jonge vissers

Gelegen bij de handelsdokken te Oostende, be­
vindt zich een gebouw dat omgebouwd werd tot 
visserstehuis voor jongeren, „De Bolle” ge­
naamd.
Dit gebouw, in verouderde staat en met onteige­
ning bedreigd, is de verblijf- en woonplaats van 
een dertigtal jonge vissers, bij hun terugkeer uit 
zee.
Het betreft meestal jongeren die geen familie 
meer hebben of door het gerecht geplaatst wer­
den. De resultaten van de opvoeding die zij al­
daar bekomen op menselijk en opvoedend vlak 
zijn uiterst positief.
Onze bedoeling is in de nabijheid van de ont­
worpen visserswijk een nieuw visserstehuis op 
te richten. Gedacht wordt aan een tehuis met 
een capaciteit van een veertigtal personen, met 
enerzijds individuele verblijven en anderzijds 
gemeenschappelijke delen, zoals ontspan- 
ningslokalen e.a.
De beheerraad van de V.Z.W. Visserstehuis 
„ De Bolle ” zou dit tehuis in huur nemen mits bij­
zondere voorwaarden wat betreft verhuring en 
onderhoud. Onze vennootschap alsmede de 
beheerraad van „De Bolle” zouden ten zeerste 
dankbaar zijn moest de realisatie van dit projekt 
goedgekeurd worden.
Verder vestigen wij uw bijzondere aandacht op 
het feit dat er zich geen probleem stelt wat be­
treft de bouwgronden. De Stichting Godtschalck 
beschikt over gronden, rechtover het Zeemans­
huis langs de Dr. Edw. Moreauxlaan te Oosten­
de, die ons zouden in cijnspacht gegeven wor­
den voor 99 jaar, onder voorwaarde echter hier­
op een visserswijk op te richten. De ligging van 
deze hogergenoemde grond is bijzonder gun­
stig gesitueerd o.a. wat betreft de nabijheid van 
de vissershaven.
Ter verduidelijking sturen wij u hierbij het B.P.A. 
29/1.
Mijnheer de Directeur-Generaal, onze vennoot­
schap is zich ten zeerste bewust van de welwil- »

Een beeld zoals de ontworpen Visserswijk er zal uitzien..
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lendheid waarmede u beide Projekten zult on­
derzoeken. Gezien de hoogdringendheid ervan 
hopen wij binnen korte tijd een positief antwoord 
te mogen ontvangen.
Wij menen tevens dat voor beide Projekten kre­
dieten moeten kunnen toegekend worden in de 
aard van deze, voorzien voorde mijnwerkers bij 
Regentsbesluit van 2.4.1948. ”
Tot daar d it schrijven van 30 oktober 1972. 

En het resultaat?
Zeven maanden later was nog niet eens ant­
woord ontvangen. Dus werd opn ieuw  aange­
drongen, op het econom isch belang van het 
projekt w ijzend.

Ondertussen kwam en er n ieuwe m oeilijkheden 
opdagen. Voor de realisatie van de w ijk bleek 
ook een stukje grond nodig, dat de O pex-m aat- 
schappij toebehoort. Anderzijds bleek, dat de 
beheerraad van het G odtschalck-tehuis, het 
testament van de G ezusters G odtschalck over 
het hoofd ziend, a lleen de grond wou verkopen 
tegen een door de dom einen te schatten prijs. 
Dank zij de bem oeiingen en het helder inzicht 
van voorzitte r Ghys van de G odtscha lck S tich­
ting, kwam er tenslotte  schot in de zaak, a lhoe­
wel het d ient gezegd dat som m ige leden van de 
beheerraad -  die al zo weinig sam enkw am en -  
steeds m oeilijkheden zochten om de vervreem ­
ding van de grond in de weg te staan. Het duur­
de immers nog to t einde 1977 voora leer de ver­
koop kon geschieden tegen een tussen „De 
Oostendse H aard” en „D e S tich ting” overeen­
gekomen prijs.

Maar nu d iende nog het plan van aanleg van de 
Opex-wijk te  worden gew ijzigd en daarvoor was 
een koninklijk besluit nodig. Deze toestem m ing 
werd op 27 april 1979 door de O ostendse G e­
meenteraad gevraagd, via de D ienst voor Ste- 
debouw en R uim telijke O rdening te Brugge, wat 
opnieuw m eer dan een jaa r vergde.
Dan m oest dit w ijz igend BPA voorlopig door de 
Gemeenteraad w orden aangenom en en, na 
een (?) onderzoek, defin itie f aanvaard. Dit defi­
nitief plan is echter s lechts u itvoerbaar na een 
nieuw koninklijk besluit. Dan kan de zaak eerst 
definitief m et planning aan de N ationale M aat­
schappij voor de Huisvesting worden voorge­
legd, die echter voor 1981 de nodige fondsen 
voor de bouw eindelijk  had voorzien.
Het gaat h ier om  de bouw van een 50-tal w on in ­
gen. Het voorontw erp werd inm iddels inge­
diend, zodat vanw ege de N ationale M aatschap­
pij voor de Huisvesting, a lleen op de toelating tot 
aanbesteding m oet worden gew acht om e inde­
lijk het plan te zien realiseren dat 16 jaa r ge le ­
den werd opgevat, om een vissersw ijk  te bou­
wen.
Dat de beheerraad van „D e O ostendse H aard” 
er geen gras heeft laten over groeien, is een feit. 
Maar iedereen weet, hoe treurig  het gesteld is 
met onze landelijke en provincia le adm inistratie. 
Daar ligt de verklaring waarom  een ontwerp, dat 
reeds tien jaa r geleden had moeten verw ezen­
lijkt zijn, nu pas w erkelijkheid wordt. Straks kart' 
het gebeuren, dat onze visserij opnieuw  een be­
roep moet doen op vreem delingen. De verw e­
zenlijking van d it on tw erp ware tien jaa r geleden 
zeker nuttiger geweest, gezien het tekort aan 
vissers. W at zal het nu w orden? Dat kan nie­
mand voorspellen. Het is echter wel zo, dat 
reeds nu van vissersz ijde  aanvragen b innenko­
men, wat wel bewijst, dat de realisatie  nog 
steeds aan een behoefte beantwoordt.

Hoe zal de w ijk  e ru it z ien?
Het huizen-com plex wordt gebouwd aan de Dr. 
Eduard M oreauxlaan en de Taboralaan, v lak 
over het G odtschalck-instituut, dus in een rusti­

ge om geving. Het ontwerp werd toevertrouwd 
aan het studiebureel voor arch itectuur Freddy 
Van Laere, aan de Mac Leodstraat 9 gelegen. 
Vooraf werden in de vreem de -  en ook hier ten 
lande -  enkele bestaande w ijken bezocht. Het 
kom t ons voor, dat a lles u itstekend ingestu­
deerd werd, rekening houdend m et de plaats, 
het aantal woningen en het m ilieu.

Het ruwe bouw program m a bestaat in de oprich­
ting van 50 hedendaagse ééngezinswoningen, 
bestem d voor vissersgezinnen. H iervoor werd 
een g rondoppervlak beschikbaar gesteld van 
12.822 vierkante  m eter waarvan 10.619 m2 ge ­
legen is op het driehoekvorm ig terrein, be­
grensd door de Taboralaan en de Dr. E. Mo­
reauxlaan en w aarvan 2.203 m2 gelegen is aan 
de overzijde der Taboralaan. Deze laatste 
grond is louter bestem d voor rijbebouw ing, te r­
wijl het driehoekvorm ig terre in een m eer vrije in­
planting m ogelijk  maakt.
Aan de overzijde  der Tabora laan w ordt de in­
p lanting voorzien van 14 ruim e rijwoningen met 
3 s laapkam ers en m et elk een eigen garage en 
een private achtertu in. Het driehoekvorm ig te r­
rein w ordt m axim aal benut door de inplanting 
van 22 woningen m et 2 s laapkam ers en 14 w o­
ningen m et 3 slaapkam ers. In het m idden van 
het terre in worden een 20-tal parkeerp laatsen 
en een speelp le intje  voorzien.
Verder worden alle woningen voorzien van een 
private tuin, te lkens gelegen aan de zu idw este­
lijke zijde der woning teneinde een m axim ale 
bezonning te bekom en; de tuin is te lkens be­
reikbaar uit de zitkamer.

A lle woningen worden bere ikt langs voetgan- 
gerswegen, die zo aangenaam  m ogelijk  ge ­
m aakt worden door beplantingen en plaatselijk 
een pleintje.

Het dossier „grondslag aanbested ing” van deze 
50 v issersw oningen werd op 3.11.1982 bij de 
Technische D ienst van de N.M.H. te Brussel in­
gediend voor een „laatste  onderzoek” . 
Regelm atig w ordt bij de bevoegde am btenaren, 
belast m et d it nazicht, aangedrongen om de 
bouwheer, in dit geval „D e O ostendse H aard” , 
van eventuele tekortkom ingen in het dossier in 
kennis te stellen, om onm idde llijk  de nodige 
aanpassingen te kunnen aanbrengen.
Na d it u ltiem  onderzoek wordt het dossier, u it­
e indelijk, te r goedkeuring voorgelegd aan de

Raad van beheer te  Brussel, die de goedkeu­
ring to t aanbesteding verleent.
Er d ient aangestipt, dat vo lgens de laatst inge­
wonnen in lichtingen, de N ationale M aatschappij 
voor de Huisvesting m et tijde lijke  budgétaire 
problem en gekonfronteerd wordt.
Het M inisterie van de V laam se G em eenschap 
hëeft im mers het investeringsprogram m a van 
1982, vastgeste ld op 8 m iljard, gereduceerd tot 
85% . Verder heeft de G ew estm in ister de 
N.M.H. verzocht om  de beschikbare fondsen bij 
voorrang te gebruiken voor renovatie.
De Raad van Beheer van de N.M .H., in zitting 
van 9.11.82, heeft beslist tot nader bericht:
-  geen arch itectuurontw erpen m eer goed te 

keuren voor nieuwe pro jekten;
-  geen m achtig ing to t aanbesteding van w on in ­

gen m eer te geven;
-  de resulta ten van aanbestedingen voor 

n ieuwbouw, slechts goed te keuren onder 
budgeta ir voorbehoud ;

-  de reeds bestelde en aanvaarde vooron tw er­
pen van n ieuwbouw goed te keuren, m aar het 
opm aken van het u itvoeringsontw erp niet te 
m achtigen;

-  geen nieuwe voorste llen to t grondaankoop 
m eer te aanvaarden.

Anderzijds kende de openbare lening, aange­
gaan door de N.M.H., ten bedrage van 20 m il­
jard fr., een onverhoopt sukses. De be langste l­
ling was zo groot dat de lening voortijd ig  kon a f­
gesloten worden.
De bouwnijverheid, één der pijlers van de Bel­
g ische econom ie, d ient vooral nu aangem oe- 
digd door het stim uleren van de socia le w oning­
bouw:
-  de aanbested ingsprijzen zijn gunstig;
-  ta lrijke bouw vakkers zijn noodgedwongen 

werkloos;
-  de vraag naar sociale woningen is hoog, ge ­

zien vele privé-e igenaars hun huurwoningen 
laten verkrotten.

N ochtans w ordt op b ijzonder kritiek m om ent 
ALLES op alles gezet om  de m achtig ing tot aan­
besteding te bekomen om eindelijk te kunnen 
overgaan to t de realisatie van deze m eer dan 
noodzakelijke V issersw ijk.
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EEN DEGELIJK GEBRUIK

VAN DE RADAR
^JH j

mÊÊtttÊnssï'ÊÊË

m
door Kapitein G. Van Eeckhoutte, bevelhebber van
Opleidingsschip „Cdt Fourcoult”

Ik w ens m eer in net b ijzonder te spreken over het gebru ik  van de RADAR 
op kle ine schepen zoals v issersvaartu igen en yachten w aar d it instrum ent 
n iet a ltijd op een e ffic iënte w ijze  en volgens optim ale m ogelijkheden ge ­
bru ikt wordt.
Het woord RADAR is sam engeste ld uit de  beg in le tters van Radio Detec­
tion And Ranging (Radio-opsporing en afstandsm eting). O nder radar ve r­
staat men dan ook een e lektrisch-m echanische inrichting, d ie de aanw e­
zigheid van objecten als schepen, boeien, de kust, enz., n ie t a lleen aan­
toont m aar ook de richting en a fstand er van meet.
Bij de navigatie  kan Radar niet a lleen d ienst doen als H U LPM ID D E L voor 
de PLAATSBEPALING  m aar ook, en voora l, als hulpm iddel to t het V O O R ­
KO M EN VAN AA N VA R IN G EN  (anti-co llis ion) en hoofdzake lijk  bij m ist.
W anneer we even denken aan het aanta l aanvaringen dat tussen grote 
schepen plaats had, terw ijl gekw alificeerde o ffic ieren m et ervaring de ra­
dar gebru ikten, is het vanze lfsprekend dat het gebru ik  ervan bij n ie t opge­
leide zeelui zeer gevaarlijk  kan worden.

D it is b ijzonder het geval w anneer er nog andere beperkingen b ijkom en 
zoa ls: 1. te  w ein ig bem anning om een constante  radar-w ach tte  verzeke­

ren.
2. stam pend en rollend sch ip  dat het p lotten op papier (manoeu­

vring board) onm ogelijk  maakt.
3. de radar bezit geen reflexp lo tte r (afneem baar optisch systeem  

vóór het scherm ).
4. het g ieren van het vaartu ig  dat het w aarnem en van de pe ilin ­

gen m oeilijk maakt.
5. de radar-antenne, door het fe it da t hij laag gep laatst is de m axi­

m ale afstand op w elke een ob jekt gezien kan worden verm in­
derd.

6. de m ogelijkheid dat andere bem anningsleden de radar n iet kun­
nen bedienen.

☆ ☆  ☆

De verw arring w elke bestaat tussen de beweging van de echo van een ob­
jec t op het radarscherm  en de reële koers en snelheid van het sch ip  zijn 
m isschien de grootste  factoren die b ijdragen to t een aanvaring.
Tevens m oet nagezien worden of het apparaat goed ingesteld is. N iette­
m in, het fe it dat de radar goed ingesteld is en goed werkt, garandeert niet 
dat de opera teur een degelijk  gebru ik  m aakt van het toestel als een hu lp­
m iddel to t de navigatie. Hij m oet ook weten w elke de m ogelijkheden van 
het apparaat zijn. Dit zal a fhangen van:

1. staat van zee en w eersom standigheden
2. weergave van de spanning aan boord
3. hoogte op w elke de antenne ingesteld is
4. weergave van de objecten op de radarscherm .

Er bestaat geen enkel tw ijfe l da t de beste m anier om  een radar in optim ale 
kondities te  gebru iken begint m et hem vee lvu ld ig  te  bedienen bij he lder 
weer.
Laat ons eerst en vooral zien w elke de m eest voorkom ende fouten zijn w e l­
ke op een radarscherm  versch ijnen (zie figuur 1).

a) BLINDE SECTOR
kan veroorzaakt worden door een mast, de schoorsteen of door 
een sector van verm inderd radarzicht zoals kustlijnen, grote sche­
pen in de onm iddellijke omgeving.

b) VALSE ECHO’S
Het is m ogelijk dat het radartoestel objecten weergeeft op een 
plaats, waar deze in werkelijkheid niet aanwezig zijn, d it gebeurt 
door reflectie. Meestal liggen de echo’s dus in de richting van een 
blinde sector.

c) VALSE ECHO’S DOOR MEERVOUDIGE REFLECTIE
De figuur laat de gevolgen van meervoudige reflectie zien tussen 
een nabij schip « B » en ons eigen schip. Het is duidelijk dat op het 
scherm op regelmatige afstanden echo’s optreden, waarvan de 
tweede en volgende valse echo’s zijn.

d) BIJBUNDELS
Kunnen ook valse echo’s teweegbrengen. Meestal zijn er meer 
dan twee bijbundels. Het aantal valse echo’s wordt dan groter. Sa­
men kunnen ze dan een hier en daar onderbroken cirkelboog vor­
men. In de praktijk is de energie van de bijbundels zeer gering in 
verhouding to t die van de hoofdbundel. Ze komen slechts voor als 
zij zich d icht bij goed reflecterende objecten bevinden.

e) RADAR-INTERFERENTIE
Deze interferentie is verooraakt door radarstoring van een ander 
schip met een werkend radartoestel. Het onderkennen van deze »

èLinot.
Sé.c-bo*-
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„Voorschip-boven” presentatie. „Noord-boven” presentatie. 
Echo op 60° groen. Bij koersver- Koers 080°. Echo op 140° n.w. Bij 
anderingen draait radarbeeld, koersveranderingen draait 
maar koersflits niet. koersflits, maar niet het radar­

beeld.

Dit laatste heeft de grootste oorzaak, bij een „voo rsch ip  boven” p resen ta ­
tie want het beeld d raa it dan nam elijk  ge le ide lijk  over een hoek, ge lijk  aan 
de koersverandering en daar het oude beeld slechts langzaam  vervaaqt 
heeft men gedurende enige tijd s lecht radarzicht; men noem t d it sm eer- 
effect .

Het is echter m ogelijk, door m iddel van een gyrokom pas, het beeld in een 
zodanige stand te brengen dat het noorden van het bee ldm idde lpunt naar 
0° van de schaal w ijs t; men noem t d it een noord-gestab iliseerd  beeld of 
„Noord boven” (north head-up).

Met deze laatste presenta tie  d raa it de koersflits en b lijft het beeld in deze lf­
de stand staan.

De beweging van een echo, in d it geval zal een com binatie  zijn  van :
a) koers en snelheid van de echo (schip)
b) koers en snelheid van het schip.

Wat de peilingen betreft van landm erken of schepen, bij een presentatie  
„Voorschip boven” , zijn het boegpeilingen. M .a.w. re latieve peilingen ten 
opzichte van de koersflits d ie op 0° blijft, terw ijl m et een p resenta tie  „N oord 
boven” het relatieve kom paspeilingen zijn w a t veel voorde liger is, m aar 
daarvoor m oet het radartoestel verbonden zijn  aan een gyrokom pas.

HET PLOTTEN
Het doel van het plotten is het leveren van een b ijdrage to t het voorkom en 
van aanvaringen bij s lecht zicht. Het grondbeginsel daarvan is dat men de 
positie van het eigen sch ip  als vast beschouw t en aangeeft hoe een ander 
schip zich ten opzichte van ons beweegt. A lle  peilingen van en afstanden 
tot het andere schip w orden dus u itgezet vanu it één en hetzelfde punt.
De eenvoudige plot
Eerste waarneming : T ijd, 12.00 uur; eigen koers: 330°; snelheid: 10’ ; 
Procedure (zie figuur 4)
1. meet a fstand en peiling en schrijf het uur op.
2. zet ware peilingen en afstand van de echo uit op het p lo tpap ier en laat 

ons de oorspronkelijke  positie door «O» noemen.
3. Van uit 0 trek t men een evenw ijd ige en in tegenovergeste lde  richting 

aan de koers op een afstand van 2 m ijl uit 0 en noem t het «W1 ». (Wij 
veronderste llen dat het w aargenom en schip een boei in «O » passeert, 
de boei zal in W1 zijn nadat w ij een afstand van 2 m ijl afleggen.)

Uitslag: het sch ip  w ordt op 30° aan bakboord gepeild op een a fstand van 
10 mijl.

Tweede waarneming: (zie figuur 5) tijd : 12.06 u., eigen koers: 330°; snel­
heid: 10’ ;

Wij hebben dus een m ijl a fgelegd; ze t de peiling uit en eveneens de a f­
stand op het p lo tpap ier en noem het A.

Uitslag: het sch ip  peilt steeds 30° aan bakbord. De afstand is korter ge- 
wprden van 1,5 m ijl in 6 m inuten, dus nu op 8,5 mijl.
Derde waarneming: (zie figuur 6), tijd : 12.12 u.; eigen koers: 330°; sne l­
heid: 10’ ;

Hoe deze aanvaring verm ijden?

Het eigen schip is nu in staat om te beslissen w elke het beste manoeuver 
zal zijn, zich bedenkend dat het ander schip ook terze lfde tijd  zou manoeu­
vreren.

Rekening houdend m et hetgeen het ander sch ip  zal doen m oet het eigen 
sch ip  zeker zijn  dat hij door zijn  eigen m anoeuver geen „d ich t-b ij” s ituatie  
veroorzaakt.

Er bestaat h ier geen tw ijfe l dat het ander schip zal m oeten manoeuvreren, 
en indien hij het n iet doet, de beste oplossing is sne lhe id  te  verm inderen, 
eventueel stoppen, en verder het ander schip blijven peilen en a fstand te 
bepalen, m aar in ieder geval, niet naar bakboord uitw ijken.
Ik hoop h ierm ede een b ijdrage te hebben geleverd aan vissers en jachtlu i 
d ie zeer vaak m et gevaarlijke  situaties geconfronteerd  worden.

storing is vanwege hun typisch voorkomen meestal niet moeilijk. 
De lijn tjes en puntjes verschijnen niet steeds op dezelfde plaats 
van het scherm.

PRESENTATIE (zie figuu r 2 en 3)

Op de m eeste kle ine schepen, en m eer in het b ijzonder op de yachten 
bestaat er m aar één presentatie, nam elijk  met de koersflits naar boven (0°) 
ook nog genoem d „V oorsch ip  boven” (ship ’s head up). De achtereenvo l­
gende posities van een echo op het scherm  zullen afhangen van:
a) de koers en snelheid van de echo (schip)
b) eigen koers en snelheid
c) G ieren of een verandering van koers van het eigen schip;

Fig. 2 Fig. 3

Procedure
1. Na een ander m ijl afgelegd te hebben, plot het sch ip  terug en noem het 

A 1 .
2. Verb indt W1 m et A1 en dit zal de koers en afstand van het ander schip 

zijn in de 12 m inuten daar O, A  en A1 op gelijke afstand zijn en in een 
zelfde lijn.

3. De koers van het ander schip kan gevonden worden door een evenw ij­
d ige te  trekken aan W1 A1 door het m iddelpunt van het p lo tpap ier naar 
de gradenschaal.

4. Om  de snelheid van het ander schip te  vinden, m eet W1 A1 en verm e­
nigvuld ig het m et 5 (60 m inuten gedeeld door 12).
Daar W1 A1 =  1,6 m ijl, de snelheid van het ander schip =  8 m ijl/u.

Uitslag: Het schip peilt steeds op 30° aan bakboord, snelheid 8 ’ ; Aspekt: 
groen 40° of (koers 080°) -  A fstand : 7 mijl.
G evaar van aanvaring: zal in 28 m inuten geschieden, dus om 12.40 u.
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N.V. MORUBEL :
I L J A R D

I m

Wij zelf, die toch een vaste voet in het visserijbedrijf hebben, staan ten zeerste 
verbaasd dat wij langs de H. Baelskaai te Oostende, dicht bij ons, over een mo­
dern visverwerkingsbedrijf beschikken dat bijna een half miljard fr. zakencijfer 
haalt en 85 werknemers te werk stelt!
Onbekend maakt onbemind zegt men, en dat blijkt hier dan weer wel overduide­
lijk, want bij een bezoek aan dit bedrijf, valt men van de ene verbazing in de ande­
re over de zeer moderne uitrusting van deze firma, met een veelvoud aan zeer 
kostelijke gesofistikeerde „up-to-date” machines. Wat anderzijds ook onmiddel­
lijk de bezoeker opvalt is de strenge hygiëne die er overal heerst, zowel wat de op­
slag van de rauwe materialen, van de diepvriesprodukten, als het onderhoud van 
de lokalen, magazijnen, werkplaatsen en van het machinepark betreft. Eveneens 
opvallend is de hygiëne door het personeel betoond, in hun speciale witte aange­
paste kledij, hun tuchtvol optreden en meer nog de motivatie waarmede zij hun 
delikate taak ten voordele van het bedrijf en van het kliënteel ten uitvoer brengen. 
Tuchtvol en terzelfdertijd voorkomend en vriendelijk, zowel onder elkander als ten 
overstane van de bezoeker. Het is een kloeke, gezonde en toch begrijpende hand 
die dergelijk bedrijf moet leiden, een bedrijf waar het even aangenaam is om te 
werken als om kliënt te zijn.

restitu ties op de u itvoer van gedroogde en ge­
zouten vis, d ie in de begin jaren door de EEG 
toegekend werden.
Toen de heren D ebruycker Roland en Snyckers 
Jean zich dan in 1974 to t de heren Decrop Lu­
cien en zoon C harles (C onstant A. was intussen 
overleden) voor een overnam e van de N.V. Mo­
rubel wendden, werden beiden laatsten bereid 
gevonden om aan de eersten 62%  van de aan­
delen van de firm a over te  dragen, zodat aan 
een nieuwe start kon begonnen worden, met de 
heren Snyckers Jean en Debruycker Roland als 
a fgevaard igde-beheerders.

HET NIEUWE MORUBEL
W e m ogen wel zeggen, dat m et de heren De­
bruycker Roland en Snyckers Jean een nieuw 
„M orube l” van start g ing. Verm its er geen toe­
kom st m eer zat voor gedroogde en gezouten 
vis, werden in de gebouw en van Morubel alle 
bestaande zalen voor het drogen en zouten uit­
gebroken en opn ieuw  ingedeeld voor diepvries- 
insta lla ties en koelkam ers voor diepvriespro­
dukten. Deze reconversie gebeurde m et behulp 
van de FEO G A, van het Landbouwwaarborg- 
fonds.

Dat de nieuwe afgevaard igde-beheerders niet 
bij de pakken bleven zitten, blijkt du idelijk  uit het 
jaa rlijks  zakencijfe r van de firm a  dat van 13,5 
m iljoen fr. in 1974, in 1981 to t 454 m iljoen, hetzij 
b ijna  een half m iljard fr., uitgroeide.
A lle  garnaa lprodukten en schaald ieren, alle vis 
en v isserijp rodukten uit de EEG, zowel tong, 
pladijs, zeepaling, rog, schelvis, koolvis worden 
er verw erkt, bereid en diepgevroren. De diep- 
vries insta lla ties hebben een kapacite it van 2800 
kgr. per uur. V oor de O ostendse vism ijn in het 
b ijzonder en voor de Belg ische afslagen in het 
a lgem een, is het van groot nut en belang over 
firm as m et derge lijke  diepvries-opnam ekapaci- 
te it te  beschikken, d ie de visserijprodukten aan­
gevoerd in de EEG, bewaren en veredelen.

HOE HET ONTSTOND
In het b ijna dertig jarig  bestaan van de N.V. M o­
rubel, zien we ons verp licht twee afzonderlijke 
tijdperken te belichten, nam elijk  een eerste fa ­
se, d ie loopt vanaf de stichting in 1954 en een 
tw eede fase vanaf 1974.
Het was inderdaad in 1954 dat w ijlen Decrop Lu­
cien en Constant Albert, als hoofdaandelers met 
de N.V. M orubel van start g ingen. In de visserij 
twee nam en als een klok, die er lange tijd de 
toon aangaven. Toen w as er nog overvloed aan 
vis en velen zullen zich w ellich t nog de „P êche­
ries à V apeur” en de „M o to rv isserij” herinneren, 
kort genoem d de „P .V .” d ie m et haar gro te  IJs­
landse tre ilers, m eer dan eens, per vaartu ig  op 
één enkele reis to t 4 duizend bennen, doo r­
gaans kabeljauw, gul en koolvis in de m arkt ze t­
ten en de N.V. M otorvisserij, die het niet m inder 
deed. Tw ee vo lle  m ijnen per a fs lagbeurt was 
toen geen zeldzaam heid en d it zelfs som s een 
paar maal in de week. Het gebeurde m eer dat 
men op de m iddag een pause m oest inleggen 
om dan in de nam iddag verder te verkopen.

Thans m oet d it wel aan velen ongeloofw aardig  
overkom en om dat men nu versche idene m alen 
m et een halve mijn, o f ze lfs m et een ledige mijn 
gekonfronteerd wordt.
Om voor de vele vis d ie toen aangevoerd werd, 
een b ijkom ende afzet te  scheppen, werd door 
M orubel een pro jekt u itgew erkt om grote hoe­
vee lheden v is te drogen en te zouten, w aarvoor 
kom m ercia lisa tie  m ogelijk  was, vooral in de A fri­
kaanse Staten, zoa ls het toenm alig  Belgisch 
C ongo (Zaïre) en Congo-B razaville . Door M oru­
bel werd naderhand eveneens voor deze doe l­
einden vis  uit Duitsland, Noorwegen en N eder­
land betrokken, om  gezouten en gedroogd te 
w orden voor de uitvoer. Toen werden er inder­
daad nog veel v issoorten aangevoerd, d ie zich 
voor het drogen en zouten leenden.
Vanaf de ja ren negentienhonderd en zeventig  
veranderde de toestand echter gevoelig  en 
vooral de vis, d ie in aanm erking kwam  voor het 
zouten en drogen, werd heel wat m inder aange­
voerd. Een nieuwe klap voor M orubel w as de in ­
voering van kwota en het w egvallen van de

De tw ee duizend m2 ruim te w aarover „Morubel” 
beschikt, is ondertussen praktisch te  klein ge­
w orden. Elke v ierkante  m eter is dan ook tot het 
m axim um  benut, zodanig, dat men nu zelfs 
reeds begonnen is in de hoogte uit te breiden. 
N ieuwe sanita ire installaties, ruime kleedka­
m ers en een luchtige aangenam e eetzaal, wer­
den op het verd iep aangebouwd. Niet te ver­
w onderen tenslotte , want M orubel te lt op het 
ogenblik 85 w erknem ers, w aarvan de helft vrou­
wen gezien het aangepast w erk in de keten van 
bere ide produkten.

In M orubel ondersche id t men drie  welbepaalde 
aktiv ite iten, nam elijk  deze in verse vis, aankoop 
en doorverkoop, hetzij na al o f niet bewerkt te 
zijn, aan w inkels, ko llektiv ite iten, scholen, ge­
m eenschappen, enz... V erder een aktiviteit in 
bere ide garnalen en schaald ieren voor de uit­
voer naar landen van de G em eenschap, Enge­
land, Duitsland, Frankrijk, Italië, om maar de 
voornaam ste te noem en. Tenslo tte  de diep- 
vriesaktiv ite it voor afzet in eigen land en in het 
buitenland.
Morubel beschikt over een eigen autopark met 
een vervoerkapacite it van 34 ton verdeeld over 
drie  vrachtw agens.

De heer J. Snijkers, 
afgevaardigde-beheerder.

De heer R. De Bruyckere, 
afgevaardigde-beheerder 
en mevrouw H. De Puydt, 

secretaresse afdeling „Verse V is” .
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De garnaalafdeling.

De invriestunnel.

EEN SELF-MADE MAN:
We kunnen aan Morubel niet voorb ij gaan zon ­
der de figuur van de heer Roland Debruycker, 
één der drijvende krachten van de firm a, nader 
te belichten.

Roland is w erkelijk  het type van „se lf-m ade 
man” w aarvoor men voor zijn  prestaties bew on­
dering mag koesteren. In 1947 op veertien jarige 
ouderdom  kwam  hij in de vism ijn  terecht bij de 
firma Voeten Edmond. Hij herinnert zich nog, 
dat hij daar toen ook vis m oest zouten, zodanig, 
dat hij z ich na het werk b ijna  niet m eer kon recht 
houden, 't W as in elk geval zeer zw aar labeur- 
werk. De firm a Voeten Edm ond was ook gespe­
cialiseerd in het postorderbedrijf, dat wil zeg ­
gen, het verzenden per post van kle ine bestel­
lingen, zoa ls versch illende andere firm as in de 
vismijn, toen beter gekend onder de naam van 
„petit co lis ” .

voor de diepvriesvisprodukten.

In 1963 nam de heer D ebruycker het bedrijf van 
zijn w erkgever over en bouwde de zaak gevoe­
lig uit. Behalve het postorderbedrijf, werd er 
toen aan gem eenschappen, scholen en w inkels 
geleverd. Er werd eveneens gestart m et vis- en 
garnaalkroketten en bere ide visw aren, onder 
meer m et de fam euze „fishbu rge rs ” . Toen 
reeds nam de zaak drie  naast e lkaar gelegen 
pakhuizen van de vism ijn  van O ostende in be­
slag, de num m ers 40, 41 en 42.
Voeten Edm ond zelf, bouwde dan zijn ijsfabriek 
langs de H. Baelskaai nevens de firm a Morubel. 
Het is daar dan dat beiden, Voeten Edm ond en 
Debruycker Roland praktisch buren werden. Dit 
was in 1974, toen de heer Snyckers Jean en De­
bruycker Roland zich in Morubel als le id ingge­
vende aandeelhouders konden inwerken. Drie 
pakhuizen naast e lkaar in de vism ijn  volstonden 
inderdaad n iet meer. H ier konden beiden dan 
maar weer eens bew ijzen, wat ze w aard zijn en 
dit hebben we h ierboven reeds aangetoond aan 
de hand van het zakencijfe r dat in 1981 b ijna het 
half m iljard bereikte en in 1982 nog verder uit- 
breidde.

Een beeld van de verpakkingszaal

De fileteerafdeiing verse vis.
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KOSTEN- EN BRANDSTOFBESPARING 
AAN BOORD VAN VISSERSVAARTUIGEN

Door dhr. P. Hovart, d irekteur van het R ijkssta­
tion voor Zeevisserij, werden in het oude- 
jaarsnum m er 1981 van „H e t V isse rijb lad ” enke­
le m ogelijkheden aangesneden om to t b rand­
sto fbesparing te  komen.

In grote lijnen gezien gaan zijn  gedachten uit 
naar :
1. Zuiverder afste lling van de m otor waarb ij hij 

denkt aan het plaatsen van afstel- en contro- 
leapparatuur om op een m eer effic iënte  w ijze 
te kunnen varen en vissen.
De heer Hovart doelt daarb ij op een z.g. 
„econom ete r” . T ijdens proeven gedaan op 
vissersvaartu igen, is aangetoond, dat dit 
toestel bewijst, dat het abso luut n iet noodza­
ke lijk  is te lkens uit de m otor te  halen, wat er in 
zit.

2. Z u iver houden van brandstof en sm eerolie , 
bv. door m iddel van cen trifugaa l-separato- 
ren of andere aangepaste  filterapparatuur.

3. G ebru ik van zware stookolie  is vo lgens de 
auteur het overw egen waard. Dit is echter 
zom aar niet te  doen. Bij n ieuw bouw  kan men 
kiezen voor een m otor daarvoor geschikt, a l­
hoewel het aanbod m otoren, gesch ikt voor 
zw are stookolie  eerder klein is.

4. Vervo lgens verm eldde de heer P. Hovart de 
m ogelijkheden die er liggen bij het gebru ik 
van een verste lbaar schroef of het gebru ik 
van een straalbuis. W aar het gebru ik  van 
verste lbare  schroeven in het buitenland veel 
voorkom t, is het e igenaardig dat het in onze 
visserij bij s lechts enkele schepen gebleven 
is.
Het zou nuttig zijn te  onderzoeken, waarom  
in ons land de voorkeur u itgaat naar vaste 
schroeven.
Straalbuizen daarentegen worden, voora l op 
nieuwe schepen, bij ons regelm atig  ge ­
plaatst.
Het zou zijn  nut hebben, ook voo r bestaande 
schepen, uit te  zoeken :
a) of het m ogelijk  is een straa lbu is m et aan­

gepaste schroef te  plaatsen en
b) in het bevestigend geval w at :

I) de kosten zijn
II) het e ffect ervan is op de trek-, resp. 

s tuw kracht en
III) de brandstofbesparing is d ie het ge ­

bru ik van een straa lbu is m et zich 
brengt.

In teressant is een kle ine studie, on langs ge ­
m aakt door de schroevenfabrikant, voor een 
kustvaartu ig m et een m otorverm ogen van 290 
PK bij 750 toeren.

H ieruit blijkt, dat de motor, a fgeste ld op 600 toe ­
ren, een verm ogen ontw ikke lt van 232 PK, 20 % 
m inder verm ogen dus. H ieru it vo lgende brand­
sto fbesparing w as eveneens 20 %.

Door het toepassen van een aangepast schroef 
in een s traa lbu is  bekom t men echter w eer een 
verhog ing in trekkracht, resp. stuw kracht, van 
1 0 % .

5. Een v ijfde  m ogelijkheid, energ ie  en dus 
b randsto f te  besparen, z ie t de auteur in het 
m eer regelm atig  verw ijderen van aanwas 
van zeew ier op de rom p van het schip. Hij 
v raag t zich af, of er geen verfsoorten 
bestaan die aanw assing van zeew ier ve r­
m inderen o f zelfs tegen gaan.

6. Verdere m ogelijkheden brandsto f te  bespa­
ren liggen vo lgens de schrijve r in het recupe­
reren van koe lw ater en a fvoergassenw arm - 
te.

Op een groot aantal van onze schepen is de ver- 
w arm ingsinsta lla tie  reeds aangesloten op het 
koe lw aterc ircu it van de hoofdm otor.
Enkele schepen passen reeds w aterverw ar- 
m ing voor keukengebru ik en w asgelegenheid  
toe m idde ls aanslu iting op het koe lw atercircu it 
van de motor.
Er bestaan koelinsta lla ties, gesch ikt voor het 
koelen van het visru im , w erkend op recuperatie- 
w arm te  van de motor. Een nadeel is (voorlopig) 
wel, de grote afm etingen van de nodige appara­
tuur.
7. Verdere m ogelijkheden voor het besparen 

van brandsto f zouden liggen in een m eer ge ­
stroom lijnde rom p van het vaartu ig , waarbij 
voora l zou m oeten ge le t worden op een be­
te re  lengteverhouding van het sch ip  om de 
weerstand in het w ate r te  verm inderen. Er­
gens va lt dan ze lfs het w oord „z e il” .
O ok het v isgere i ze lf zou vo lgens schrijver 
beter bestudeerd m oeten w orden, waarbij 
dan ook aandacht zou m oeten gaan naar het 
toepassen van e lectric ite it bij de boom kor- 
v isserij, om  op die m anier de w are ketting- 
w ekkers te  vervangen door lichtere.

8. G root belang hecht de heer Hovart aan voor­
lichting van onze vissers in brandstofbespa­
rende zin. Men m oet begrijpen dat bv. ook 
het onnodig laten branden van schijnwer­
pers of andere lam pen, energie, brandstof 
en dus ook geld kost.

XXX
De ideeën van de heer P. Hovart zouden nog 
verder aangevuld kunnen worden. Zo wordt op 
versch illende, nieuwe schepen de electriciteit, 
nodig voor v is lie r en boordnet, opgew ekt door 
dynam o ’s, aangedreven door hulpmotoren.

N aast voordelen zijn er ook hier ontegenspreke­
lijk nadelen aan verbonden.

Persoonlijk  ben ik van mening, dat het, uiteinde­
lijk genom en, goedkoper is een bepaald elek­
trisch verm ogen af te  nemen van een generator, 
aangedreven door de voortstuw ingsm otor van 
een vaartu ig, dan van een generator, aangedre­
ven door één of m eer hulpm otoren.

W aar men zich bij vroegere studies niet duidelijk 
uit kon spreken over de d iverse pro ’s en con­
tra ’s, m enen w ij dat, m et de ervaring to t nu toe 
opgedaan door de rederijen, zowel met het ene 
als m et het andere systeem , het nu mogelijk 
m oet zijn, een du ide lijke  u itspraak te  formule­
ren.

A lhoew el van het a lle rgrootste  belang, is het 
n iet enkel het brandsto fverbru ik dat bepalend is 
voor de kostprijsberekening van de opgewekte 
e lektrische energ ie aan boord van onze sche­
pen.

O ok andere faktoren, zoa ls investering in en on­
derhoud van de benodigde installaties, spelen 
een niet geringe rol.

Naar m ijn m ening zou het nuttig zijn  moest men 
kunnen komen to t een g rond ige studie van bo­
venverm elde problem atiek.

Het artikel van de hand van de heer P. Hovart, 
ve rschenen in het vorige eindejaarsnummer 
van „H e t V isse rijb lad ” , zou daarb ij goed als lei­
draad te gebru iken zijn.

Kostenbesparing is wel het m eest welkome ge­
schenk in de m oeilijke tijden w aarin wij thans le­
ven.

Naast de beste van al m ijn wensen voor het 
n ieuwe ja a r voeg ik deze daar nog aan toe.

J. PRAET.
Bedrijfs le ider SCAP

Regime Vermogen Toeren Trek­
kracht aan

Effekt 
van de

Stuwkracht Brandstofverbru ik 
per uur

Brand­
stof­

de paal straalbuis Vissend Effekt
straalbuis

Lopend Effekt
straalbuis

Kg liters besparing

Zonder
straa lbu is 290 750 2900 kg — 3000 kg — 2550 kg — 46,4 55,6 —

M et te ru g ­
geste ld  
verm ogen 232 600 2 4 5 0kg 2550 kg __ 2150 kg __ 37,1 44,5 20 %

Idem  m et 
straa lbu is 232 600 3150 kg ±  29 % 2800 kg ±  1 0 % 2350 kg ± 9 % o 37,1 44,5 20 %
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Mijmeringen over de 
verschillende aspecten van de visserij... !

Na een gevulde loopbaan komt het vaak voor dat, eenmaal op rust, men zit 
te mijmeren over vervlogen tijden. Wat herinneringen komen er dan in uw 
geest niet voor? Men vraagt zich af indien dit leven een gevuld leven was, 
indien het positief was en de moeite waard om geleefd te worden er noq 
een bepaalde aandacht aan te besteden, of is het beter alles ineens te ver­
geten? Het leven is een film en van het leven maakt men een film met de 
vertolking van alles wat het inhoudt.

Als men jong is gaat het leven verschillende 
richtingen uit. In de v isserijw ere ld  bv! W at trekt 
een jongen naar de zee? Is het een roeping? 
Komt men uit een vissersfam ilie  of is men avon­
tuurlijk aange legd? W ie kan het ju is te  antwoord 
geven of zijn a lle antwoorden ju is t zoals een axi­
oma dat men m oet aanvaarden zonder te kun­
nen bew ijzen? Hoe geraakt men in die m iddens 
of wordt men gehecht aan het vism ijnbedrijf. 
Hoe gevoelt men zich in de w irwar, beschikt 
men over vo ldoende aanpassingsverm ogen om 
te wennen aan het d ilem na dat de handel ve r­
oorzaakt.

Ik voelde mij dan ook aanstonds aangetrokken 
om mij in dit m ilieu te vestigen. W as dit m idden 
fascinerend voor mij of had ik m isschien geen 
andere uitweg om een loopbaan te m aken? 
Want vergeet niet dat in deze periode de m oge­
lijkheden om zijn weg te m aken ten zeerste be­
perkt waren. Mijn keuze was gem aakt en ande­
re m ogelijkheden in teresseerden mij niet meer. 
Ik heb het ten andere nooit beklaagd.

De ondervinding die ik in andere sektoren op­
gedaan heb, is mij steeds een richtlijn geweest, 
om met kennis van zaken de ingeslagen weg te 
bewandelen, en n im m er op te geven n ie ttegen­
staande een m oeilijke beg inperiode en de hard­
heid van het beroep.

DE TIJD VAN DE „CIRQUE”
De tijd van de „c irq u e ” is mij lang bijgebleven als 
een jeugdherinnering. Zoals de bijnaam  van de 
toen bestaande vism ijn  laat veronderste llen 
was dit precies een am phi-teater; in het m idden

de verkoopplaats en rondom  de m agazijnen. 
Het m iddenple in d iende als uitsta lp laats voor de 
aangevoerde vis, ofwel neergelegd op de be­
dekking (kasseistenen) ofwel gewogen in 
m andjes m et het gewicht, die vo lgens een 
beurtregeling verkocht werden. Rondom  de ve r­
koopplaats stonden de m agazijnen van de ko­
pers. Deze behoorden toe, ’t zij aan enkele oude 
firm a 's die er al lang geïnsta lleerd  waren ofwel 
aan enkele bevoorrechten die een magazijn 
konden bem achtigen. Jongere firm a 's of m inder 
bevoorrechten betrokken een houten barak, a f­
gescherm d met gegalvaniseerde platen die ze 
ze lf opgetim m erd hadden om er hun vis en ma­
teriaa l in onder te brengen. Dat er die tijd geen 
gezondheid inspectie  bestond va lt gem akke lijk  
te  begrijpen want dit oord w as een u itgezóchte  
kw eekplaats van ratten. Op sociaal gebied was 
de toestand ook ve r van gunstig. De „knech­
te n ” , zoa ls de arbe iders genoem d werden, had­
den het niet te breed en van socia le vergoeding 
was er geen sprake. Nochtans' n ie ttegenstaan­
de deze gedw ongen toestand, was er een inn i­
ge verstandhouding onder de bazen (v ishande­
laars) en de knechten. In geval van veel werk 
s loegen zij de handen ineen to t a lles geklaard 
w as om nadien samen een pot te gaan drinken 
naar hun respectievelijk  café. D rinkgeld geven 
was uit de boze doch een p int betalen voor be­
wezen d iensten, was schering en inslag.

DE RELATIE REDER - VISSER
De verhouding tussen reder en visser stond op 
een ander m aatschappelijk  vlak. O fwel gold het 
een fam iliebedrijf ofwel ging het om grote rede­
rijen. Het geïnvesteerd  kapitaal van deze laat- 
sten was aanzienlijker, m erendeels gevorm d 
door versch illende partners in een naam loze 
vennootschap m et of zonder deelnam e van 
banken of kredietste llingen, zodat deze rede­
rijen m eestal beheerd werden door een beheer­
raad waarvan de beheerders wel of totaal niets 
van de visserij kenden. Om daaraan tegem oet 
te  komen, stelden de rederijen dan ook een w al­
kapite in aan die instond voor de aanstelling of 
afdanking van het varend personeel, de m otiva­
tie van de visserij en visserijgronden, het aan­
schaffen of verm aken van het m ateriaal, om ­
zeggens de gehele m aterië le uirusting en de 
schake l tussen het personeel en de beheer­
raad, aan w ie hij verantw oording verschuldigd 
was.

Deze reders of leden van de beheerraad had­
den dus niet de m inste betrekkingen met hun 
personeel, tenzij m et de kapitein van een be­
paald sch ip  die som s uitgenodigd om voor de 
beheerrad te verschijnen. Het loon werd door de 
a fs lager uitbetaald.

DE AFSLAGER
De afslager was een persoon of een bedrijf die 
instond voor de verkodp van de vis, het innen 
van de gelden voor de verkochte vis bij de v is ­
handelaars, de loonafrekeningen, (m its reke­

ning te houden m et de u itbetaalde voorschotten 
o f aftrek te doen van de voorziene bijdragen 
voor socia le  wetten, die alsdan in voege waren), 
de leveranciers te  betalen, stadsrechten, enz. 
om u ite indelijk  het netto-overschot aan de rede-

Buiten „de  paa ie ” genoten de vissers ook d rink­
geld dat bestond uit een toegekend deel vis dat 
te rz ijde  of onderhands verkocht werd en de op ­
brengst van de traano lie  bereid op bepaalde 
schepen. Het drinkgeld werd verdeeld in een 
bepaald café, w aar ieder lid van de bem anning 
zijn aandeel ging afhalen.

Gezien d it gebeurde in een café w aar de be­
m anning op een bepaald ogenb lik sam enkwam , 
kan men zich gem akke lijk  inbeelden dat het niet 
lang duurde of het zuur gew onnen geld van de 
v isser verhu isde in korte tijd naar het schof van 
de cafébaas. De vrouw en nochtans hadden 
daarvoor veel begrip. Evenwel veel vrouwen 
vergezelden hun echtgenoot of hun verloofde 
op deze u itgangsdag. De ene om de dag samen 
door te  brengen, de andere om  te verh inderen 
dat al het geld opgefeest werd. Im m ers m oest 
de fam ilie  een hele tijd leven voora leer er op­
n ieuw vers geld binnen kwam  en m oest er vo l­
doende geld zijn om de „pa n g e r” uit te rusten 
voor de vo lgende zeereis.

NAAR DE NIEUWE VISMIJN

Door Oscar Knockaert

in septem ber 1934 werd m et grote feeste lijkhe­
den de nieuwe vism ijn ingehuldigd, die aange­
zien werd als de m ooiste en de grootste  van 
Europa. Het is dan ook gem akke lijk  te begrijpen 
dat het leven en om gang a ldaar een grote om ­
m ekeer onderg ingen. De m anier van werken 
was ook helem aal anders. De vroegere kruiw a­
gens werden vervangen door stootwagens, het 
werk in de pakhuizen was veel gem akke lijker 
w egens de gro ter p laatsru im te en ook hygië­
n isch was er een grote verbetering te bespeu­
ren. Het vervoer van de ingepakte vis naar de 
tre inw agons ging veel v lo tte r gezien de vloer er-

De hoogaars V L I18 loopt (omstreeks 1920) de 
haven van Vlissingen binnen. Aan de helmstok 
schipper C. de Nooijer. De hoogaars is een plat­
boomd vissersvaartuig van Nederlandse origine. 
Ze werd vooral gebruikt bij de mossel- en oester- 
kweek in Zeeland, de garnalenvisserij in de zeega­
ten Ooster- en Westerschelde en bij het transport 
van visserijprodukten.
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van op hoogte van de grond was. Het sam enle- 
ven onderg ing ook een evolutie. In plaats dat 
iedereen naar een bepaald café trok, w as alles 
nu geconcentreerd  op één biertapperij, „de  kan­
tie n ” genoem d. Die was voorlopig onderge­
bracht in een lokaal van het bestuursgebouw, 
w aar n u d e  boekerij is, om na een paar jaa r naar 
zijn defin itieve bestem m ing te verhuizen. T ij­
dens de verkoop volgde een bierkar, w aar men 
eveneens een tas warm e soep kon bekomen, 
de verkoop, zodat men niet ver m oest gaan om 
iets te  nuttigen. Gezien er nu m eer rechtstreeks 
contact bestond onder bazen en knechten, allen 
dagelijks verb lijvend in een beperkt m idden kan 
het dan ook niet verw onderen, dat ta lrijke fra t­
sen uitgehaald werden. Er w as natuurlijk een 
slachto ffer to t groot verm aak van de anderen. 
Nochtans waren het niet altijd dezelfden die het 
s lachto ffer waren. O ok diegenen die een ander 
in het ootje genom en hadden, werden w eleens 
het doel van de spotternij.

ANDERE TIJDEN
Het is in die periode dat m ijn m edew erking aan 
het „H e t V isserijb lad” , dat bestond in het toeva l­
lig insturen van actuele inzendingen, re isverha­
len en sportreportages, beloond werd. Mij werd 
een perskaart toegekend. Ge kunt U inbeelden 
dat d it toen een heel evenem ent in m ijn leven 
was. Als oud-spe le rvan  het V.G .O . kon ik gratis 
de w edstrijden volgen, hetgeen nochtans het 
geval niet was op A.S .O. Nu w as die leemte 
w eggew erkt en had ik overal vrije  toegang en 
p laats op de persbank.

De econom ische toestand w as in die tijden zeer 
acuut en de zaken waren m oeilijk. Veel concur­
rentie en wein ig verd iensten. Immers, de in ter­
nationale con jonctuur had een strenge wending 
aangenom en die zich ook op nationaal v lak liet 
gevoelen. Verschillende handelaars, bij gebrek 
aan afzet tijdens de zom erm aanden, zochten 
een tijde lijke betrekking in de toeristische bedrij­
ven of sloten eenvoudig hun zaak. Anderen h ie l­
den gedurende deze vacantieperiode een kle in­
handel open om zo w instgevend de zom er­
m aanden door te  komen. Het personeel, dat 
door deze toestand ook w erk loos was, g ing als 
koetsier o f bij een ko lenhande laar w erken. A n ­
deren deden de kerm issen om  de snede brood 
te verd ienen. De kle inhandelaars en leurders 
veranderden hun vishandel in een leurhandel in 
ijskreem  of groenten. Anderen hielden een „Pa- 
ta te -F rite ” -kraam  open. Kortom, iedereen 
trachtte  de zom erm aanden, die verlieslatend 
waren voor de vishandel, zonder kleerscheuren 
door te komen.
In septem ber, m et de opening van de scholen, 
stond iedereen opn ieuw  paraat en werd met 
nieuwe moed het w in terse izoen te gem oet ge ­
zien. In de visserij verliepen de kalm e maanden 
m erendeels m et het onderhoud van de schepen 
en m ateriaal. Zo had iedereen zijn handel en 
wandel.

DE CONTIGENTERING
In het begin der dertiger ja ren werd door ve r­
schillende landen de contigentering ingevoerd 
die toe lie t, aan enkele u itverkorenen, enorm e 
w insten te maken, waarvan anderen gespeend 
bleven. Dit had voor gevolg, dat die bepaalde fir ­
m a’s zeker tekens van w elvaart vertoonden die 
als een rode doek op een stier, bij anderen in­
w erkten. W ie alsdan een dure auto bezat, was 
natuurlijk een van die u itverkorenen. Het is dan 
ook logisch te begrijpen dat anderen ook wat 
kruim els van de taart w ensten te bekomen. 
Door het stichten van een nieuwe handelaars- 
bond kwam er stilaan verandering in deze toe ­
stand. Er kwam  verru im ing in het aantal bevoor­
rechten, zodat een scheuring verm eden werd, 
d ie kwade gevolgen met zich kon mede bren­
gen.

DE KUSTVISSERIJ NAAR ANDERE WEGEN
De kleine v isserij werd ook naar de vism ijn  over­
gebracht, hetgeen een doodsteek betekende 
voor de p laatselijke handel aan de kaai. De toe ­
stand tussen handelaars en vissers, aangewak- 
kerd door bepaalde personen, w as er ook niet 
op verbeterd. W anneer de prijzen, tengevolge 
de w et van vraag en aanbod, aan de lage kant 
w aren dre igden som m ige vissers w eleens een 
koper in de „ba s in g ” (dok) te  gooien m aar ge luk­
kig b leef het steeds bij woorden. Typerend 
nochtans w as de so lidarite it onder de ganse v is ­
serij en handel toen een ram p zich voordeed 
w aar iedereen zijn m edevoelen betuigde.

DE TWEEDE OORLOG
Toen w ereldoorlog II u itb rak va lt het gem akke­
lijk te  begrijpen dat de v isserij en handel de 
grootste slachto ffers werden. Van vissen was 
geen sprake. Dit liet de bezettende overheid niet 
toe. Anderzijds w aren tal van schepen naar En­
geland gevlucht, w aarvan versch illende geke l­
derd w erden. O fwel konden vissers a ldaar gaan 
vissen ofwel werden ze op andere schepen aan­
gem onsterd . D iegenen die h ier gebleven w a­
ren, stonden aanvanke lijk  w erkloos bij gebrek 
aan u itvaartm ogelijkheden.
Ingevolge het schrijnend gebrek aan voedsel 
besefte de bezettende overheid ten volle  w at de 
zee ons kon bieden. In 1941 werd dan ook aan 
een bepaald aantal schepen, onder duitse be­
geleid ing, toe lating verleend de kustvisserij te 
bedrijven. Gezien het beperkt aantal schepen 
dat h ie r nog voorhanden was, de visvangsten 
w instgevend waren, werd een nieuw horizont 
geopend. Talloze  ge legenheidsreders lieten 
een n ieuw  houten schip bouwen zodat de vloot 
rap aangedikt werd. Dit b racht mee dat de aan­
voer aangroeide en er dus ook een verdelings- 
centrum  diende opgerich t te worden wat ook ge ­
beurde. De v isser kreeg een vaste prijs, de han­
de laar een bepaalde w inst en de consum ent vis 
tegen een vooropgeste lde  prijs. Dit kon to t stand 
komen door een coöperatieve inste lling die de 
handel en verde ling in het ganse land beheerde, 
zodat iedereen zijn aandeel in dit ve rde lingspro­
ces bekwam . De haringvangst in 1942-43 was 
u itzonderlijk  en b leek een echte m anna te zijn 
d ie velen van de honger gered heeft.

DE NAOORLOGSE PERIODE
De naoorlogse periode kende ook zijn p rob le­
men. Enkele oude en versleten schepen kw a­
men na de w apenstils tand naar België terug. 
H ier gebouw de houten vaartu igen w eken uit 
naar Argentin ië. De n ieuw bouw  van ijzeren 
schepen werd m aar ge le ide lijk  aangevat w e­
gens het gebrek aan geld en kredieten. Na een 
korte periode van a lgem ene heropbouw  en w e l­
stand kwam, na enkele jaren, de terugslag met 
als gevolg een gew eld ige crisis. O nze vis, beter 
van sm aak en m et een gew eld ige variatie, werd 
genegeerd ten gevolge van een onzinn ige en 
onverantw oorde invoerpolitiek. Ons land werd 
overstroom d door een record aan ingevoerde 
vis, m eestal uit D enem arken, Nederland en 
Noorw egen zodat onze producten zonder 
w aarde bleven en geen afzet m eer vonden. De 
grote invoerders hadden alle voordeel zoveel 
m ogelijk  te  im porteren, daar ze de buitenlandse 
exporta teurs slechts d ienden af te rekenen na 
verkoop. Hun w inst w as verzekerd daar ze de 
bu itenlandse u itvoerder s lechts een afrekening 
stuurden die de invoerder gunstig uitviel en ze ­
ker waren van hun procent op de verkoop en de 
onkosten op de verkoop in aftrek brachten. Men 
v raagt zich nu nog af hoe dit m ogelijk  w as? 
Eerst en voora l w ensten de buiten landers zich 
in te  werken op de Belg ische m arkt. W at de eer­
baarheid van hun verkopers ter p laatse was 
d ienden zij ze lf uit te  m aken. Indien het hen

slecht afging, beseften ze som s pas wanneer 
het te laat was dat hun zaak negatie f uitviel. An­
derzijds werd de visserij in bepaalde landen ge­
steund en werd de u itvoer aangewakkerd om 
aan vreem de deviezen te geraken, wat voor be­
paalde regeringen hoofdzaak was.
De gevolgen van deze w antoestand lieten niet 
op zich w achten. Een „lock-ou t” werd uitgeroe­
pen, die de visserij gedurende verschillende we­
ken lam legde.
De handelaars, na hun precaire installaties, 
rond de hangars van Legaey, aan de nieuwe 
scheepsw erf, hun voorlop ige in trek in de maga­
zijnen langs de haringhal, konden in 1951 op­
nieuw bezit nem en van ruime en volwaardige 
m agazijnen in de nieuw gebouw de vism ijn. Of 
deze verbetering van vestig ing ook een voor­
deel betekende voor de uitbating van hun zaak, 
is zeer tw ijfe lachtig . Im mers één na één, van de 
h iervoor vernoem de bevoorrechte firm a ’s, leg­
den hun bilan neer, werden in fa ling verklaard 
en hielden op te  bestaan. W as de alsdan heer­
sende con junctuur de oorzaak van de slechte 
zaken, was er w anbeheer in de firm a ’s of alleen 
een teken van kom en en gaan ? W ie kan het ver­
k laren en wat w as de ju is te  toedracht?

Ik kan deze bedenkingen niet besluiten, zonder 
m et w eem oed te denken aan oud-vism ijndirec- 
teur G ustaaf Velthof. Hij scheen zich met nie­
mand te bem oeien, m aar b leef steeds een vaste 
schakel tussen reder en handelaar. Hij 
bestuurde zijn vism ijn  voorbeeld ig, was een 
toonbeeld  van zindelijkheid, reinheid, netheid 
en orde. Spijtig dat sedert zijn heengaan deze 
begrippen ook niet m eer toepase lijk  waren in de 
vism ijn  en men thans bij een bezoek aan de vis­
m ijn som s zou denken in de verw oeste gewes­
ten, te  komen.
Een andere persoon die op mij een onvergetelij­
ke indruk gem aakt en nagelaten heeft is Henri 
W illem s, m et w ie ik tijdens de oorlogsjaren innig 
sam enw erkte. De man was door en door eerlijk, 
een bekwam e en noeste werker, een heer in zijn 
om gang en had een w oordje voor iedereen. 
Spijtig genoeg liet hij zich te veel beïnvloeden 
door bepaalde personen achter de schermen, 
d ie hem m isbru ikten om hun doel te bereiken.

Het leven in de vism ijn  gaat verder. De zaken ta­
nen nochtans derw ijze, dat men m et lede ogen 
de toekom st tegem oet ziet. Eerst en vooral is er 
een te beperkte aanvoer, te w ijten aan de over- 
bevissing door de oostlanden m et hun fabriek- 
schepen en anderzijds is de kliënteel voor distri­
butie geweld ig ingekrom pen. Im mers is het dis­
tribu tieapparaat helem aal gew ijzigd. De klein­
hande laar die uitscheidt, wordt niet meer ver­
vangen. A lhoewel de grootw arenhuizen zich in 
versch illende streken hebben ingeplant en de 
leurhandel een u itzonderlijke uitbreiding geno­
me heeft, wordt de consum ptie  steeds maar 
kleiner.

Het bestaan van de groo thandelaar wordt ook 
m aar kritischer. W egens de beperkte aanvoer 
bestaat er gaan kans m eer to t uitvoer, tenzij in 
u itzonderlijke om standigheden. Aangezien de­
ze kliënteel niet regelm atig  kan bediend wor­
den, verdw ijn t zij van onze m arkt. Het aantal 
kle inhandelaars die uit de kust regelmatig be­
diend werd, ve rm indert dagelijks. De gemeen­
schappen die m et verse vis bediend werden, 
hebben zich, tengevo lge van de onregelmatige 
aanvoer, gewend naar bevroren vis, zodat er 
p raktisch geen bestaansm ogelijkheden meer 
overb lijven. Ik vraag me dan ook beangstigd af, 
w at deze industrie  verder beschoren blijft. Het 
m otto „boertje , w aak op uw ganzen” is meer 
dan ooit u iterst actueel.
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V I J F T I G  J A A R  V I S S E R I J G E S C H I E D E N I S

Toen ik in 1962 mijn proefschrift „De Belgische 
zeevisserij; een proeve van bibliografie” tot het 
behalen van het diploma van „ Gegradueerde in 
de bibliotheconomische en bibliografische we­
tenschappen ” had opgesteld, kwam ik tot de be­
vinding dat er in de loop der tijden maar heel 
weinig vakbladen over de zeevisserij hadden 
bestaan, meestal dan nog met een zeer korte 
duur van verschijnen. Eén uitzondering daarop: 
„Het Visserijblad" dat sinds 1933 verscheen, 
met een onderbreking in de oorlogsperiode van 
1942 tot 1945 en dat tussen 1952 en 1954 als 
ondertitel „Het Nieuwsblad van de Kust" zou 
krijgen.
Doch vanaf 1954 gebeurde de splitsing tussen 
de weekkrant en het vakblad. Het vakblad dat 
eigenlijk sinds 1933 ook algemeen lokaal 
nieuws verschafte, hield zich nog enkel met het 
eigenlijke visserijprobleem bezig.
Bij het naslaan van de verzameling in de Stads­
bibliotheek (de enige gekende verzameling van 
„Het Visserijblad" dat volledig is) kan men vast­
stellen hoe belangrijk dat tijdschrift voor Oosten­
de en de geschiedenis van de jongste 50 jaar 
van onze visserij is geworden.
Vol interesse bladert men in die eerste jaargan­
gen terug, zoals P. Vandenberghe die 15 juli 
1933 vertelt dat hij allang het voornemen had 
eens IJmuiden te bezoeken en nu het relaas kan 
geven van zijn reis met het visserijschip „ De Zin­
nia ” naar de haven van IJmuiden. Het is zo te le­
zen een ware expeditie geworden. Op 20 janua­
ri 1934 lezen we een interessant artikel over

Zeebrugge's toekomst, waarin staat dat Inge­
nieur Van Mierlo tot het besluit komt dat men de 
muur van Zeebrugge terug moet afbreken of 
over zijn lengte moet openmaken (wat nu on­
langs gebeurd is).

„Het Visserijblad” speelde niet alleen in op vis­
serij- en havennieuws, maar gaf ook algemene 
berichten en natuurlijk ook een wekelijks feuil­
leton. Het eerste vervolgverhaal was „ Brozen's 
Anny” van niemand minder dan Karei Jonck- 
heere. Daarom vermeldde ik in 1962 in de inlei­
ding van mijn proefschrift ook het zinnetje omdat 
ik in de 2de jg (1934), nr 39 van „Het Visserij­
blad” had gelezen in verband met de nieuwe 
vismijn:
„... Het Visserijblad, een document zal worden, 
waarin het nageslacht zal kunnen vinden hoe de 
nieuwe vissershaven ontstond...”.
Nu bijna een halve eeuw later is het zo ver. Ge­
regeld wordt „Het Visserijblad" geconsulteerd 
voor allerlei histories, gebeurtenissen en alge­
mene gegevens die men soms nergens anders 
aantreft. Daarom is „Het Visserijblad" een stuk­
je van ons leven geworden.
Totdaar het ernstige stukje over de lokale krant, 
maar mijn herinneringen aan „Het Visserijblad” 
zijn zeer verschillend.

De eerste maal dat ik van „Het Visserijblad” 
hoorde was vóór de oorlog. Een gewezen visser 
Jan Pincket zegde na een paternoster „god­
vers” : Kijkt eens wat Pros schrijft, het schip dat 
van de Witte Bank komt heeft zoveel miljoen ki­
logram tong bij. Gans de dag liep hij met de ga­
zet rond. Hij vond de drukfout van een paar nul­
len formidabel, want dan was de nieuwe vismijn 
niet groot genoeg en al dat met één schip! „Ge 
zoudt moeten zot zijn omdat niet te begrijpen” 
was zijn oordeel.

Geregeld kreeg ik dan van Jan Pincket „Het Vis­
serijblad”, maar hij kon mij toch geen zulke goe­
de fouten meer vertellen.
Toen de oorlog uitbrak en de vissersvloot naar 
Engeland, Frankrijk en Spanje gevlucht was wa­
ren er ook heel wat gewone Oostendenaars me­
de aan boord gegaan. Toen het oorlogsgeweld 
wat geluwd was kon men in „Het Visserijblad” 
geregeld lezen in welke haven die visserssche­
pen lagen. Ook de lijsten van de doden en ge­
kwetste vluchtelingen stonden erin. „Het Visse­
rijblad" werd in die dagen uitgevochten.
In april 1941 werden de gemeenteraden afge­
schaft. P. V. maakte daarover een artikel met de 
volgende bedenking:„Het waren mensen die, in 
een geest van volkomen partijdigheid, benoe­
mingen goedkeurden, reglementen stemden, 
ontzaglijke leningen aangingen, betreurens­
waardige aankopen en kontrakten sloten en on­
telbare maatregelen stemden, waarvan de ge­
volgen zeer zwaar op de gemeenschap drukten 
en nog drukken, en dit zonder de minste verant­
woordelijkheid.”. En verder: „Kiezerslijsten die 
samengesteld werden door de manitous van de

politieke polls die door hen geregeld werden, 
meetingen en blikmuziek, uitdeling van pinten, 
beloften, leugens, bedreigingen, eerroof en 
stemmenschooierij... ”.
Op 10 april 1942 mocht „Het Visscherijblad” niet 
meer verschijnen van de bezettende overheid. 
Na de oorlog zou het „ Visscherijbiad-Nieuws- 
blad van de Kust” een grote opgang kennen. 
Voor de lokale geschiedenis is het bijzonder van 
groot belang geweest de rol die de plaatselijke 
pers gespeeld heeft, zelfs tegen elkaar op. Men 
denkt maar aan de vrolijke en minder vrolijke po­
lemieken welke gevoerd werden door „ Het 
Kustblad”, „De Zeewacht” en het „Nieuwsblad 
van de Kust”.
Zo zouden we nog lang kunnen doorgaan met 
allerlei herinneringen op te roepen, maar mijn 
gedachten gaan toch ook naar de bijzondere fi­
guren met hun gaven en fouten, die gedurende 
vele jaren aan het „ Visscherijblad-Nieuwsblad 
van de Kust” deel hebben uitgemaakt van de 
Redactie. Hierbij denk ik aan Willy Claeys, Her­
man Moerman, John Hermans, Jef Klausing, 
Raymond Heddebauw, Roland Billiau, Willy 
Helsmoortel en zovele andere gelegenheids- 
medewerkers die kleur verschaften aan het 
Oostends weekblad, ook de „ Gazette van Pros ” 
genoemd.
Daarom is het mijn hoop dat „Het Visserijblad” 
nog lang mag bestaan en dat er terug een kente­
ring mag komen opdat er opnieuw enkele blad­
zijden erin mogen komen met echt lokaal Oos­
tends nieuws.

O. VILAIN
Stadsbibliothecaris
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D E U T Z  M O T O R  B V M  6 2 8
B e d r i j f s r e s u l t a t e n  v a n  d e  e e r s t e  B V M  6 2 8  m o t o r e n

Deze m otor is de m eest recente ontw ikkeling in de reeks m idden- en grote 
w atergekoe lde m otoren van K löckner-H um bold t-D eutz AG. De m otor 
heeft een boring van 240 mm en een slag van 280 mm. Het m axim um  ve r­
mogen per c ilinder bedraagt 184 kW  voor scheepsvoortstuw ing en 195 kW 
voor generatoraandrijv ing.

De nieuwe BVM 628 is ontw ikkeld op basis van opgedane ondervind ingen 
m et m edium  speed (720 to t 1000 tpm ) w atergekoe lde motoren.

Een fundam entee l doel in de ontw ikkeling van deze m otor w as het verder 
verhogen van de levensduur der onderdelen, betrouw baarheid in zware 
bedrijfsom standigheden waarborgen, het onderhoud vereenvoudigen, dit 
om de m otor in de huidige en toekom ende om stand igheden optim aal te 
kunnen toepassen.

BVM 628 m otoren m et op het ogenblik het grootste aantal bedrijfsuren, zijn 
op Nederlandse v isserijschepen geïnsta lleerd . Deze m otoren hebben on ­
dertussen reeds m eer dan 16.000 uren gedraaid. De m otoren zijn in kot­
te rs als voortstuw ingsm otor ingebouwd en hebben een verm ogen van 
1.325 kW  bij 900 tpm.
De schepen waarin deze m otor gep laatst is zijn o.a. de UK.42, U K .153, 
U K .154, G O .21.

Deze schepen hebben volgende hoofdafm etingen :

Lengte :(LP P ) 36,15 M
Breedte :(B ) 8,00 M
Diepgang : (D) 4,55 m

Ze zijn tussen januari en m aart 1980 in bedrijf genom en en worden in de 
Noordzee gebru ikt voor sleepnetvisserij.

De 8 c ilinder in lijn motoren drijven de schroef aan v ia  een flexibe le  koppe­
ling en een om keer/reduktie  tandw ie lkast, (schroefd iam eter 2,70 m).

De verm ogenopnam e van de traw ler U K .154 bij vrije  vaart en versch illen ­
de w indsterkten is w eergegeven op fig. 1.

H ierop z ie t men dat bv. bij ruwe zee m otordraa im om entvaria ties van m eer 
dah +  -  30 % in enige seconden kunnen optreden., terw ijl het m otortoe- 
rental m inder dan 2 % afw ijkt.

Door m iddel van begeleid ingsvaarten is het lastspectrum  eveneens vast­
gesteld (fig. 2). Een van deze schepen vertoont een relatie f hoge belasting 
ten opzichte van het voorziene m axim um  geb lokkeerde verm ogen. O p de 
UK.154 werd gedurende +  -  70 %  van de bedrijfsuren een belasting van 
m eer dan 90 % van het max. geblokkeerd verm ogen gebruikt.

Deze schepen zijn  gedurende het ganse jaa r in bedrijf en hebben jaarlijks 
m éér dan 6.000 bedrijfsuren.

Bij het verge lijken van de opgetekende bedrijfsdata  v indt men een grote 
overeenkom st m et de waarden opgetekend op de proefstand en deze op ­
gem eten aan boord in bedrijf.

De stabilite it en de geringe rookontw ikkeling werden als zeer positie f be­
oordeeld.

Figuur 1 -  VISSEN BIJ VERSC HILLENDE 
W EERSO M STAN DIGH EDEN 

(gem eten  op  de  k o tte r „U K .154,,)

(Grafiek boven)
W indsnelheid ca 156 km/h (Beaufort 3 - lichte bries) 
Zeebodem: zandig en effen 
Motortoerental =  910 ± 10t/m  (±  1,1%)
Koppel a/d as = 6650 ±110  Kpm (±  1,6%)

P e ff =  1269 KW (±  2,7%)

(Grafiek onder)
W indsnelheid ca 75 km/h (Beaufort 9 - hevige storm) 
Zeebodem : zandig en effen 
Motortoerental = 905 ± 15 t/m (±  1,7%)
Koppel a/d as = 4600 ± 1600 Kpm (±  34,8%)

P eff =  874 KW (±  36,5%)
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Figuur 2- BELASTIN G SSPEKTR U M  KOTTER 
„U K  154”

B Bedrijfstijd In %
10____ 20 ___ 30 40____ 50 60 -
10 .20 30 40 - o Duur v.d. reis

Figuur3- KO ELSYSTEEM  
MET EN KELVO UDIG E OM LO OP
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4. koeler v. keerkopppeling5. zoetwaterkoeler
6. regelbare wurgklep7. klep
8. temperatuurregelaar HT9. temperatuurregelaar NT 10. pomp
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Bij alle scheepsaandrijv ingen ligt het sm eerolieverbru ik, gem eten op de 
geblokkeerde max. belasting, op ongeveer 0,5 g/kW h.

Het enkelvoudig koelingssysteem  (fig. 3) m et p ijpkoe ler of skinkoeling 
heeft bewezen zeer degelijk  te  zijn. Na het regelen van de capacite it der 
verschillende om lopen tijdens het inbedrijfste llen, w erden ongew oon kle i­
ne tem pera tuu rschom m elingen 'onder alle bedrijfsbe lastingen vastge­
steld.

Figuur 4 -  CYLINDERVO ERING  BVM 628
B E D R IJFS U R E N : 15.498

OPMETING v/d SLIJTAGE r
Dwarsrichting Langsrichtlng

250 ■■

- + yioo mm
4 2 0 2 4  6 8  10

rI

Vioo mm
4 2 0 2  4 6 8  10

Tolerantieveldloierance nmit Tolerantieveld

Na 15.498 bedrijfsuren werden aan boord van de UK.42 versch illende mo- 
torcom ponenten nagezien. De resultaten zijn als volgt :

a) C ilindervoering (fig. 4)
Na 15.498 bedrijfsuren lag de gem eten ova lite it van de voeringen du i­
delijk beneden de toegestane produktie to lerantie  van nieuwe cilinder- 
voeringen. De gem eten ova lite it bedroeg 0,025 mm, de toegestane 
maxim um  waarde is 0,15 mm.

b) Zuigers (fig. 5)
De m eetresultaten van de geteste zu igers vertonen geen aanw ijsbare 
sleet, daar de toe laatbare produktie to lerantie  ve r de opgem eten 
waarden overschrijdt.

F iguu r5 - KHD-ZUIG ER 0  240

OPMETING v/d SLIJTAGE

Meetpunt

mm
Fabriekstolerantie bij inbedrijfste lling Na 15.498 

bedrijfsuren

1 0 D1 / 44 0 239.760 ±0.015 239.765 239.7682 239.730 239.740 239.720
3 0 D 2 /193 239.610 ±0.015 239.615 239.625
4 0 D3/206 239.500 ± 0.023 239.510 239.5204a - 0.19 ±0.03 0.195 0.19050D4/213 239.450 ± 0.023 239.455 239.4605a 0.11 ± 0.03 0.110 0.110
6 0D5 239.560 ± 0.023 239.560 239.55070D6 239.000 ± 0.023 238.995 -238.9858 (Obert.) 26 - 0.02 -,0.005
9 (Untert.) 26 + 0.02 + 0.005
10 0.03 ±0.01 0.033
11

c + 0.120 Gut 5.11012 + 0.100 Gut 5.110
13 E + 0.100 + 0.080 Gut 5.100
14 A15 A + 0.022 + 0.030

105 +0020 + 0.014 + 0.013
14 B15 + 0.010 + 0.023 + 0.030

+ 0.013 + 0.01316 Umschlag 0.02 0.02017 Rundl. Schlag 0.05

c) Sleet van de zuigerringen (fig. 6)
Beide bovenste ringen werden opgem eten, de resulta ten zijn w eerge ­
geven in tabel van fig. nr. 6.
De chroom laagdikte  ligt na 15.498 bedrijfsuren bij de tw eede zuiger- 
ring, s lechts een wein ig buiten de toegestane to lerantie  van nieuwe zu i­
gerringen.

d) Grond- en krukpinlagers
De gedem onteerde grond- en krukpin lagers vertonen een goed loop- 
beeld in de nog volledig bestaande in looplaag. Deze goede resultaten 
zijn  het gevolg van het n ieuw ontw ikke lde sm eeróliesysteem .
H ierm ee sam engaande d ient erop gewezen dat de sm eero lie filte r- 
s tandtijden 3.000 bedrijfsuren overschrijden, zonder dat de drukval 
over de filte r het u itw isselen van de pap ierfilte rpatronen noodzakelijk  
maakt.
In sam enwerking m et de filte rbouw er w ordt nagekeken of de voor- »
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geschreven standtijd der patronen, naar aanle id ing van bovenge­
noem de resultaten, verlengd kan worden.

f)  Ventiel en ventielzitting (fig. 8)
Ventie l en ventie lz itting  tonen een zeer goed loopbeeld.

e) Klepsteel en klepgeleiding (fig. 7)
De oppervlaktem etingen tonen aan dat na 15.498 bedrijfsuren de u it­
e inden der k lepsteelgele id ing een sleet van m eer dan 15 m icron ve rto ­
nen. De max. toegestane sleet w e lke het verw isse len der gele id ings- 
bussen noodzakelijk  m aakt bedraagt 200 m icron.

F ig u u re - S LIJTA G E  VAN DE ZUIGERVEREN
15.498 Bh

Zuigerveer I Zuigerveer II

240

Zuigerveer - Maatblad

Type Zuiger­veersluiting
Breed­te van opening van sluiting

Klep-speling Ptg(N) Axialehoogte Radialewanddikte Licht­spleet Laag

Nieuw R-veerGB ] [ 0,9-1,15 57.376.3 -0.010-0.0225,00
±0,159.1 0 Cr0,12-0,30

Zuigerveer I R-veerGB ] [ 21,9 1,20 68 -22//-23 8,86//8,89 8% 0,150//0,175
Zuigerveer II R-veerGB ] [ 21,5 1,30 69 -%4 8,94//9,04 3% 0,08//0,150

Figuur 7 -

Klep -

KLEP - KLEPG ELEID ER  SBV8M 628 
15.498 Bh 

U ITK A A TK LE P  EN KLEPZITTING  
SBV8M 628

---------------------1 I---------------------------------------- Klep

Klepgeleider _

- 50

-16.098-
-16.015-

/

g) Kleptuimelaar (fig. 9)
De m eetresultaten na 15.498 bedrijfsuren zijn  w eergegeven in de ta­
bel. De bouten vertonen een sleet van 5 m icron en de lagerbussen 0,03 
- 0 ,0 4  mm.
De lagerspeling ligt binnen de toege la ten w aarde voor nieuwe stukken.

F ig u u r8 -

Klep

U ITLA A P K LE P  EN KLEPZITTING 
SBV8M 628 — 15.498 Bh

90° Positie

180° Positier
270° Positie

20/im

15 pim

T

Figuur 9 -O P M E TIN G E N  VAN DE LAGERS 
VAN DE TU IM E LAA R  BVN628 

15.498 Bh

In laatk leptu im elaarsas

Fabrieksm aat 49,97 mm 0

M aat in de slijtagezone 49,965 mm 0

Slijtage 0,005 mm 0

U itlaa tk leptu im elaarsas

Fabrieksm aat 49,95 mm 0

M aat in de slijtagezone 49,945 mm 0

S lijtage 0,005 mm 0

U itlaa tk leptuim elaarsas
Fabrieksm aat 50,04 mm 0

M aat in de slijtagezone 50,07 mm 0

Slijtage 0,03 mm 0

In laatkleptu im elaarsas

Fabrieksm aat 50,05 mm 0

M aat in de slijtagezone 50,09 mm 0

Slijtage 0,04 mm 0
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h) Klepaandrijving
Alle onderdelen van het klepm echanism e w erden nagezien en verto ­
nen goede resultaten. M eetbare s leet w as niet w aar te nemen.
A ls voorbeeld vertoont fig. 10 de oppervlakte  van een klepstootro llerpin 
in de m eeste belaste zone.

Bovengenoem de resulta ten bevestigen dat de m otor aan de gestelde 
eisen voldoet. Ze laten ook toe de toekom st van deze m otor m et het volste 
vertrouwen tegem oet te zien.

Naast de goede bedrijfservaringen op de hoogzeevisserij, bevestigen dat 
ook andere toepassingen van d it type m otor vo lled ig vo ldoening schenken 
aan de gestelde eisen.

Bovengenoem de positieve resultaten hebben ertoe bijgedragen dat sinds 
de aanvang van de produktie  eind 1979, er reeds 400 m otoren van d it be- 
drijfsvriendelijke m otortype verkoch t werden.

Het aandeel der verkochte  scheepsm otoren van d it type, op zw are brand­
stof ligt in de tijdspanne van 1981/1982 op 50 %.

Figuur 1 0 - AS VAN KLEPSTO TER R O LLEN  (U ITLA AT) 
S B V 8 M 6 2 8  
15.498 Bh

V oor alle verdere  in form atie  kontakteer de firm a :
VALCKE FRERES NV, Nassaustraat 37, B 2000 ANTWERPEN 
tel. : 231.06.90 - t lx  : 31167

DE ZEE EN DE MEERMIN
door W alter DEBROCK

1. MEERMAN EN MEERMIN 
EN DE DRIE SLEUTELS 
VAN OOSTENDE

De zee heeft steeds haar eigen fo lk lo re  en b ijge­
lovigheid ontw ikkeld, m et ontelbare sagen en le­
genden, bekend voora l bij diegenen die haar be­
varen of haar leren kennen. Het storm geweld 
der golven, de dre igende vloed der baren met 
zijn gevaarlijke overstrom ingen, het bedreigde 
lot der zeelui, de vroeger zo ta lrijke en dodelijke 
schipbreuken, m aar ook de lieflijkheid van de 
kalme wateren onder de zon, de w ijdse vrede 
van de oneindige zee, al deze elem enten prik­
kelden de fantasie van de bedre igde of de d ro ­
mende zeeman, v isser of eenvoudige kustbe­
woner.

Aldus ontstonden in de verbee ld ing van de zee­
man en van de kustbew oner allerle i zeem on­
sters die hetzij het natuurgeweld hetzij de 
lokroep der baren of de d iepten van de storm - 
golven verbeelden.

Bij deze zeew ezens spelen m eerm innen en 
meermannen zeer vaak een rol in de trag iek van 
de zee en van de scheepvaart.

Van Zuid tot Noord, van W est to t O ost zijn  ze te ­
rug te vinden in som s benauw elijke  of be tove­
rende verhalen en lieten ze sporen na in de tra ­

ditie, in de kunst en zelfs in de geschiedenis.

De vissersstad O ostende verbond er zich mee 
in haar stadswapen.

Iedereen kent d it stadsw apen m et het gouden 
veld, doorstoken door een zwarte keper, en met 
de drie sleutels, waarvan de twee aan de boven­
zijde tegen e lkaar staan en de ene aan de bene- 
denzijde de s leute lbaard naar links draagt.

Men kan de beschrijv ing ervan lezen in een ee r­
ste trouw ens Franstalige editie  van het K on ink­
lijk Beslu it van 1847, dat rekening hield m et de 
w ens van de gem eenteraad van Oostende van 
28 novem ber 1837 en 27 septem ber 1838 om 
haar van oudsher verleende wapen te mogen 
behouden („des arm oiries octroyées ancienne­
m ent” ).

Bij Kon inklijk  Beslu it van 27 novem ber 1956 
werd het wapen van O ostende gew ijzigd door 
toevoeg ing van het oorlogskru is 1940-1945.

W at echter bij d it wapenschild  m et de drie s leu­
te ls  vaak w ordt voorb ijgezien is dat er ook twee 
sch ildhouders zijn die als het ware, zoals ge­
bru ike lijk  in de heraldiek, het schild rechthou­
den. In 1847 sprak men van „tenants, à dextre, 
un hom m e marin au naturel et à sénestre une 
syrène au naturel tenant dans la sénestre un m i­
roir d ’o r” .

In de Nederlandse tekst van 1956 w ordt d it ge­
fo rm uleerd als „een  m eerm an van natuurlijke 
kleur, houdende in de rechterhand een zwaard 
van zilver, m et gevest van goud, en links door 
een m eerm in, eveneens van natuurlijke kleur, 
houdende in de linkerhand een spieqel van 
goud ” .

En dan zijn we daar beland bij d ie tw ee kurieuze 
zeem onsters, de zeem eerm an en de zeem eer­
min, vo lgens vriend Roland Desnerck in zijn 
Oostends w oordenboek, „za im arm an” en „zai- 
m arm iene” op zijn O ostends uitgesproken. 
Vaak werden n iet a lleen de sleutels van het 
Oostends wapen naar de verkeerde kant ge­
draaid, ook bij de sch ildhouders was er wel eens

een variatie. In „D en O ostendschen W eg-W ij- 
ze r d ienende voor ’t Jaer O.H. M D C C X C IV ” 
(1794) vinden we bv. een fem in is tische versie, 
want tw ee zeem eerm innen zijn  er afgebeeld als 
sch ildhouders en dan zonder sp iegel en zonder 
m eerm an I

Eén detail tussen haakjes : de ge leerde R ijksar­
ch ivaris Dr. E. W arlop wees in een b ijdrage voor 
O stendiana van 1972 op het fe it dat de sleutels 
zeker te  m aken hebben m et S int-P ieter, de he­
m else portie r en eerste patroon van de 
O ostendse parochiekerk, en m et de drie 
stadspoorten. De keper op het schild  zou dan 
voortkom en uit het wapen van het a loude W ou- 
tersm anam bacht, de p la tte landsom schrijv ing 
w aaru it Oostende to t stad gegroeid is.

Maar, terug naar de zeem eerm in en de zee ­
m eerm an : O ostende heeft beide lange tijd ge ­
kend verm its ze geru im e tijd m et haar w apen 
zijn afgebeeld. Dergelijke sch ildhouders komen 
in de hera ld iek trouw ens ook e lders voor.

2. SIRENE EN MEERMIN
En nochtans hadden de zeem eerm innen niet a l­
tijd de vorm  die ze in het G erm aanse Noorden 
gekregen hebben.

De G riekse m ythologie bv. kent reeds sirenen in 
de 8ste eeuw  vóór Kristus, m aar dan in de ge ­
daante van vogels met vrouw enhoofden die in 
het G rieks „se ire n ” en in het Latijn „s ire n ” w or­
den geheten. Ze leefden vo lgens de legende op 
de kusten van de M iddellandse Zee, rond Capri, 
en lokten er de voorb ijvarenden aan m et hun 
betoverend gezang om ze in het ko lkende w ater 
en dus in hun verderf te  storten.

De m eest d ichterlijke en m eest bekende ge ­
schiedenis van de sirenen kom t voor in de 
Odusseia, het beroem de G riekse heldend icht 
dat de om zw ervingen beschrijft van O dusseus 
(U lysses) die, nadat de stad Tro je w as gevallen, 
terug zijn vaderland en zijn vrouw  opzoekt en 
daarb ij a llerhande avonturen beleeft. Hij vaart 
m et zijn schip voorb ij het eiland der sirenen. De­
ze zaten in een w eide bij de waterkant, omge-
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Odusseus en de Sirenen 
afgebeeld op een roodfigurige vaas 

(±  450 v. Kr.).

ven door de beenderen van door hen betoverde 
zeelui d ie door hun gezangen w aren aangetrok­
ken.

Om te kunnen w eerstaan aan de toverzangen 
der sirenen stopte O dusseus de oren van zijn 
bem anning vol m et was en liet zich zelfs vast­
binden aan de m ast van zijn  schip.

Het gezang der sirenen is zo m ooi dat O dus­
seus toch naar ze toe wil gaan en zijn m annen 
toeroept hem los te  maken. Maar, o s lim m e 
O dusseus, zijn doof geworden scheepsm ak­
kers konden hem ge lukkig lijk  n iet horen en 
brachten hem en het schip in ve iligheid buiten 
de stem sterkte  der sirenen.

In het Noorden daarentegen v ind t men m eer­
m innen en m eerm annen afgebeeld die een 
m enselijk bovenlijf en een v isstaart in de plaats 
van benen hebben. Het w oord s irene-sirène 
du id t zonder onderscheid in het spraakgebru ik 
zowel de zu ide lijke  sirenen van O dusseus aan 
als de visgestaarte  zeem eerm innen en zee­
m eerm annen : de verhalen over beide zijn ana­
loog m et het betoverend gezang en de d ikw ijls 
som bere gevolgen. Er is dus een soort am alga­
m a te  van beiden gebeurd.

Lange tijd werd het bestaan van zeem eerm in­
nen en zeem eerm annen a ls een fe ite lijk  gege­
ven beschouwd.

In voorb ije  eeuwen verm elden als ernstig  be­
schouw de auteurs zelfs dat deze zeew ezens 
w erden gevangen genom en en tentoongeste ld 
o.a. te  Am sterdam  : een soort zeem eerm an 
werd naar het sch ijn t gevangen genom en op de 
Braziliaanse kusten door kooplui van de Hol­
landse W est-lnd ische  Com pagnie, naar Leiden 
gebracht en er ontleed, m aar er bestonden tw ij­
fe ls over de staart die k laarb lijke lijk  uit „onge fa t­
soeneerd v lees” bestond, zonder gedaante van 
een staart...

De w ezens die onze nationale d ichter Joost van 
den Vondel de „zee-ju ffren, dees sp ieglende 
M eyrm innen” noemt, hebben echter een 
bestaan geleefd dat zon ie t in de zee zelf, a l­
thans in de sagen en legenden b leef voortbe­
staan.

In V laanderen m oeten w ij te r zake dank w ijten 
aan de onvolprezen en bekende vo lkskund ige 
V ictor de M eyere die, vnl. in zijn „V laam sche 
verte lscha t” en in het „N ederlandsche T ijdsch­
rift voor V o lkskunde” , heel w at vo lkskund ige 
overleveringen voor ons heeft opgetekend en 
daarb ij ook verte lse ls over m eerm innen op ­
speurde.

3. MEERMINNEN OP DE VLAAMSE KUST
De bekende O ostendse d ia lect- en fo lk lo reken- 
ner A ry S leeks, vraagt zich af in zijn bundeltje 
„B ijge loo f en Volksrem ediën te O ostende” of er

w erkelijk  zeem eerm innen bestaan. „E en eeuw 
ge leden” , schrijft hij, „bew eerden O ostendse 
vissers af en toe nog zeem eerm innen ontm oet 
te  hebben. Het waren w ezens half vrouw, half 
vis... De zeem eerm innen zw om m en s ierlijk  op 
het water, w isten de voorzaten van onze vissers 
te  vertre llen. Ze doken onder als „b ru in tje s ” 
w anneer men ze naderde. Onze vroegere zee­
lieden beweerden ook dat de zeem eerm innen 
m elod ieus zongen... en dat doet ons denken 
aan de Duitse legende „d ie  Lo re le i” , e ind igt hij. 

Er zijn nochtans sterke verha len van vissers van 
N ieuwpoort, O ostende, Koksijde, Ad inkerke en 
De Panne, die beweren ze gezien te hebben op 
zee; to t in Zandvlie t toe verte lde  een varende 
gezel ze nog in de tw in tiger ja ren  gezien te heb­
ben, m aar dan in de bossen w aar ze in de „p u t­
te n ” van Kalm thout m et z'n vieren aan het 
zw em m en en het spe lem eien waren...

Ook in Raversijde verte lde in 1957-1958 een 
oude kruierin zeem eerm innengezang te heb­
ben gehoord dat storm  aankondigde.

De m eer s lu itende verhalen hebben betrekking 
op wel bepaalde fe iten en plaatsen.

In de streek van O ostduinkerke, De Panne en 
zelfs in het b innenland werd een m eerm innen- 
historie verte ld die s laat op Mardijk, een Frans- 
V laam se gem eente  bij Duinkerke, eens een be­
langrijke haven.

V issers zouden er een m eerm in hebben opge­
vis t d ie ze echter terug in het w ater gooiden, om ­
dat ze  zo vrese lijk  schreide. De m eerm in w as 
k laarb lijke lijk  niet zeer dankbaar, w ant ze keer­
de terug en riep uit :

„M ard ike , Mardike,
A ltijd arme,
Nooit nie rike !”

Niet lang daarna verzandde haven a ldaar en 
ging M ardijk ten iet. Het is nu een dorp  m et een 
kle ine vierhonderd bewoners.

„Zeegoden” 
van Frans Masereel (1947).

Te Nieuwpoort werd verhaald dat een visser 
door een m eerm in verw ittigd  werd dat zijn  erf in 
brand stond en hij onm idde llijk  naar huis m oest 
gaan.

Volgens een ander verhaal zou een ka ju its jon­
gen van een schip op het kanaal van Nieuw­
poort in zee gaan zw em m en en er bij zijn eigen 
naam aangeroepen zijn gew eest door een zee ­
m eerm in die hem verw ittigde dat zijn dorp  in 
brand stond, w at als oorzaak zou gehad hebben 
dat de m ensen e r niet al te  vriende lijk  m et e lkaar 
om gang hadden.

Beide verte lse ls  lijken op e lkaar afgestem d te 
zijn.

Te Lombardzijde viste een v isser eens een 
m ooie zeem eerm in op; op haar bede liet hij ze 
gaan onder de belofte  dat hij rijke lijk zou be lo ­
ond worden.

Meermin uit „La Sirène” 
van Frans Masereel (1932).

Toen het hem desondanks n iet zeer goed ging 
en hij voor de zovee lste  keer in zijn bootje zatte 
m ijm eren over zijn treurig  lot, kwam  een ganse 
m eerm annen- en m eerm innenfam ilie  op hem 
toegezw om m en en om hem te bedanken voor 
w at hij voor hun doch ter had gedaan gooiden ze 
een beurs vol parels in zijn  boot. De man ver­
kocht de pare ls voor een goede prijs en kon 
voortaan een onbekom m m erd bestaan'leiden. 

Oostende sch ijn t al de ram pen die de stad zijn 
overkom en gedurende eeuw en te danken heb­
ben aan het doden door O ostendenaren van 
een zeem eerm in . Dit verte lse l kom t uit Dender- 
w indeke. W aar hebben die boerkens dat ge­
haald ?

M et Wenduine ging het nog veel slechter.

De te loorgang van de eens als vissersplaats be­
kende gem eente zou te w ijten zijn aan een 
m eerm in die uit het w ater kwam  opgedoken in 
de nabijhe id van een vissersv loot van vieren­
tw intig  schuiten. De versch ijn ing van deze 
m eerm in kondigde een zw are storm  aan, want 
het gezang van een m eerm in kondigde nooit 
iets goeds aan. Inderdaad, een geweld ige storm 
stak op en de ganse v loo t verg ing met man en 
muis.

Er bestaan op d it verhaal e tte lijke varianten, 
m aar te lkens kom t datzelfde getal van 24 erbij te 
voorschijn .

Zelfs het oude dorp zou vergaan zijn in de gol­
ven.

Het verhaal zou bekend gew eest zijn tot in 
Knokke-Heist. Het staat w aarsch ijn lijk  in ver­
band m oet nog steeds levende vertelsels in 
W enduine over een oud-W enduine dat in de zee 
zou bedolven liggen. W ellich t is dat een vertel­
sel m et een zekere grond van waarschijnlijk­
heid, om dat nu eenm aal onze kust herhaaldelijk 
werd ingebeukt door hevige storm en en over­
strom ingen.

De bekende auteur van de W enduine geschie­
denis ’’Van Dune an Z ee ” , de heer Eric Lepeer, 
secretaris van het O C M W  aldaar, besluit in zijn 
com m entaar over deze verte lse ls als volgt : „De 
ziel van het dorp reikt de hand aan de geesten 
van zijn vroegere bewoners. De sagenwereld 
s teekt vol van die m ysteries” . Voorwaar een 
goede synthese van het geval „in  a nutshell” !

De ondergang van Damme, ten profijte van 
Brugge, lokte tientallen versies uit van meermin- 
nenverhalen.
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Een meermin en een meerman 
afgebeeid op een illustratie 

van een boek uit de 17de eeuw.

Rond het m idden der 12de eeuw  zou men in de 
Damse haven een m eerm in gevangen hebben.
Uit wraak voorspelde deze de ondergang van 
stad en haven. In een versie  van de legende 
was het een zwerm  m eerm innen die voor de ha­
ven verschenen en er zongen :

„D am m e, Dam m e zal vergaan 
en m et zijn rijkdom  is ’t gedaan !”

Het m erkwaardige van dit geval is dat, zoals 
voor W enduine, de approxim atieve datering van 
het verhaal van de m eerm innen wel zou kunnen 
samenvallen m et een der grootste overstrom in­
gen van die tijd.

Te Heist, w aar men de m eeste sagen ter zake 
optekende, bestaat een variante die verm eld t 
dat een zeem eerm in die in de haven kwam  door 
die van Dam me werd bespot, daar lu idt dan 
haar uitspraak : „Ind ien  gij mij bespot, zal D am ­
me vergaan en Brugge blijven bestaan” . Elders 
klinkt het : „A ls  ge me vangt zal Dam m e in zee 
vergaan” . In de Brugse streek kom en analoge 
verhalen over D am m e en de m eerm innen voor, 
zij het soms in b loedige versie  w.o. zelfs een 
meermin werd doodgeschoten.

Als illustratie te r zake geven we h ier integraal 
het vertelsel w eer dat uit de mond van een 
volksverteller werd opgetekend en verscheen in 
het tijdschrift „B ie ko rf” (1957) : „E r was 'n keer 
een zeem eerm inne de Dam se vaart ingezw om ­
men, ze was a llich te  verdoold gerocht, en op 
Damme hân z ’heur gevangen en in een siteiren 
(citerne) gesm eten op C afm eyers hof. Ze kost 
duivels schone zingen, z ’had een zw arte  krul- 
lekop en heur haar b lonk ge lijk  een spegel. Ze 
sprak toch zo schone en ze vroeg dat z 'heur w e­
re in de vaart hân gesm eten, m aar ’t en m ocht 
niet zijn, ze de i’n heur dood en voor dat ze stierf 
sprak ze : „D am m e zal vernederd en Brugge 
verheven w orden” . En ’t is alzo gebeurd. Ge 

*  moet ook ’n keer v issers horen verte llen over 
zeemeerminnen. S ch ipper Vandierendonck 
vaarde ’n keer m et zijn schu ite  uit en hij vaarde
langs de witte banken en w as tew ege van te be- „De meerminnen” van P.P. Rubens.

ginnen vissen, m aar hij kwam  in een troep haai­
en terechte. Hij m oest dus verder varen, m aar 
nu zat hij tussen een troep wallevissen. Al met 
een keer zag hij daar een zeem eerm inne. Ze 
kwam naar hem toegezw om m en en gebood 
hem were te keren, anders ging hij ’t hem bekla­
gen. Te m idden van de w allevissen kwam  z ’ach- 
tergezw om m en zo verre dat de sch ipper m oest 
w erekeren. Zeem eerm innen leven tussen de 
w a llev issen ” . Tot zover onze zegspersoon, met 
de zovee lste  m eerm innenhistorie...

Zelfs te Roeselare bestaat een m eerm inver- 
haal. Het moet de afkom st van de in W est- 
V laanderen zo bekende „N ieuw m arkte rs” ve r­
klaren.

Het gaat hem hoofdzake lijk  om een jonge  man -  
van B lankenberge ? -  die op het strand eens 
drie  m eerm innen zag spelem eien, die zich had­
den ontdaan van hun m eerm innekleed en daar 
„nakend b loo t” ronddartelden.

De hartewens van de jongem an was, eens een 
m eerm innegezang te horen. Z ijn  verschijn ing 
bracht mee dat een der drie m eisjes, een zeer 
mooi kind, haar m eerm innekleed niet m eer 
vond. Dit betekende dat hij haar m oest trouwen, 
w ant zij w as een m ensenkind dat gestra ft was 
gew orden en in zeem eerm in om getoverd was 
geworden. Ze huwden en hadden tw aalf k inde­
ren. Nadat de m eerm in haar kleed had terugge­
vonden m oest ze w eer gaan m eerm in spelen, 
m aar daarb ij voorspelde ze dat haar kinderen 
als „G yp ten ” en „G yptenessen” voortaan van 
dorp to t dorp zouden trekken, van land to t land, 
en dat to t in der eeuw igheid... Dat zouden dan 
de N ieuwm arkters zijn geworden...

Bij dit verte lse l vraagt men zich af wat die G yp­
ten betekenen : Egyptenaren, of heeft men te 
doen m et het Engelse „G ypsy ” voor z igeuner ? 
W ie weet ? V ictor de M eyere die het verhaal 
geeft weet er ook geen oplossing voor. En er is 
ook het G riekse w oord „g yp s ” dat g ier betekent, 
m aar dat kan men onze R oeselarenaren niet 
aandoen...

1- EEN VERKLARING?
Verm oedelijk  ontstaan derge lijke  verte lse ls en 
legenden uit ficties rondom  echte fe iten en ge ­
beurtenissen; men verklaart achteraf m et fabu­
leren w at er gebeurd is, w aarom  de zee zich te ­
rugtrekt, overstrom ingen m eebrengt, ve rzan­
dingen veroorzaakt, sch ipbreuken verwekt.

De m.enselijke onm acht tegenover grote natuur­
ram pen krijgt a ldus een verklaring w aardoor de 
m enselijke onm acht w ordt verontschu ld igd en 
den vo lke  een buitennatuurlijke  verklaring be­
zorg t d ie de schuld doet w egen op niet-m enselij- 
ke interventies.

V erantw oorde lijk  zijn dan de w eem oed van de 
zeem an, de hypnotiserende aantrekkingskracht 
van de zee en de golven in starend kijken, die 
verpersoonlijk t zijn  in het gezang van een lok­
kende zeem eerm in.

G oedgezinde m eerm innen belonen anderdeels 
de goede visser d ie een m eerm in vangt m aar 
v rijlaa t ofwel verw ittigen ze voor kom end onheil.

O p zee zijn ze, zoals de Duitse Lorelei d ie op de 
R ijnrots gezeten de sch ipper verle id t en hem in 
de golven doet verdw ijnen, verle idsters door 
hun schoonheid en hun gezang die de zeem an 
naar zijn verderf voeren. De V laam se d ichter 
Paul Van O stayen w ist het kort en goed te zeg ­
gen :

„D e  zeeman
Hij hoort de stem  der Loreley 
Hij z ie t op zijn horloge 
En springt het w a ter in ...”

Vanaf de V laam se kust to t ver in Duitsland, op 
de kusten van G root-Brittannië, overa l vindt 
men dezelfde fundam ente le  inhoud der verte l­
sels en verhalen terug. De door ons aangehaal­
de voorbee lden van de V laam se kust geven 
daartoe het typ ische inhoudelijke verschijnsel.

(wordt vervolgt) f
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D E  O E S T E R P U T T E N  V A N  O O S T E N D E  
IN  D E  1 8 e e e u w
d o o r N o rb e rt HOSTYN, s ta d s a rc h iv a r is  O ostende

ALGEMEENHEDEN
VOORGESCHIEDENIS
De V laam se oestertee lt vond haar ontstaan in 
de b ijzondere situatie  van de kusten, die steeds 
zeer gunstig  is gew eest voor die tee lt : het brak­
ke w ater in de kreken kwam  de natuurlijke on t­
w ikke ling van de oesters s terk ten goede. 

Sedert het begin van onze jaarte lling  reeds, 
m oeten er aan onze kusten grote getale natuur­
lijk g roeiende oesters zijn  verbru ikt. Een bewijs 
daarvoor vorm en de ta lrijke  oesterschelpen, ge­
vonden tussen keukenafval in het zogenaam d 
„R om eins K am p” te De Panne, w aar aan 
zoutw inning werd gedaan. Men kon vastste llen 
dat het inderdaad om Noordzee-oesters ging.

In deze vroege eeuwen waren e r trouw ens u it­
gestrekte  oesterbanken in het Kanaal en de 
Noordzee, lopende van Bretagne to t aan de 
Noorse kusten. Nu zijn de oesters daar zo goed 
als helemaal verdw enen. Tot in het begin der 
20e eeuw  haalden onze vissers toch nog regel­
matig grote oesters boven te r hoogte van de 
„O este rbank” voor O ostende. Ze noem den ze

„paa rdevoe ten ” . Dergelijke natuurlijke banken 
bestaan nu enkel nog in Bretagne en de vangst 
is er aan strenge reg lem entering onderworpen.

Betreffende de periode tussen het Rom einse 
tijdvak en het e inde der 15e eeuw  kennen we 
geen zekere gegevens over de lokale oester- 
vangst en -verbruik. Tot in 1505, toen het Sche­
pencollege van O ostende als „v isgeschenk” 
een steur, een ton oesters en een halve ton 
Engels bier naar de Koning van C astilië  zond. 
15e eeuwse stadsreken ingen verm eldden 
reeds derge lijke  v isgeschenken, m aar pas in 
1502 werd het een vast gebruik. O ok in 1515, 
1516 en 1517 werden oesters als „v isge ­
schenk” aangeboden aan de Raad van V laan­
deren, aan DE F IENNES (die de O ostendse 
sta 'dsrekeningen contro leerde) e.a.

T ot ver in de 18e eeuw  bleef men in de O ostend­
se N ederlanden op im port aangew ezen w at de 
oesters betrof; uit Zeeland voora l, m aar ook uit 
F rankrijk  en Engeland. Het im porteren van die 
verbru iksklare  oesters gebeurde in tonnen. De 
tee lt van oesters w as onbestaande alhier.

Het aantal oesters per ton variëerde naargelang 
de grootte  van de schelpen : 1.800 à 1.900 stuks 
voor de grote, 2.400 à 2.600 voor de m iddel­
m aat en 3.400 à 4.000 stuks voor de kleine oes­
ters.
Met de bedoeling een praktisce methode te 
creëren om de invoerrechten op de oesters te 
bepalen, werd door de Regering een poging ge­
daan om één ton oesters te  bepalen als bevat­
tende 1.800 stuks grote of 3 .000 stuks kleine 
oesters. Tegen deze m aatregel werd bezwaar 
geuit. De ordonnantie  werd door een nieuwe re­
geling vervangen : één ton oesters werd voor­
taan ge lijkgeste ld  m et één ton haring of kabel­
jauw  wat de tol betrof (1766).
C ijferm ateriaal bew ijst dat het verbru ik van oes­
ters in onze landstreken zeer aanzienlijk was in 
die tijd. Zo beliep de invoer in 1763 een 3.030 
ton, in 1764 al 3 .783 ton en in 1765 uiteindelijk 
4 .059 ton. Een steeds stijgende lijn van invoer 
en verb ru ik  dus. Stellen we dat een ton door­
gaans zo ’n 2.000 oesters bevatte, dan zou in de 
ja ren 1763-1765 per jaa r gem iddeld 7.249.000 
oesters zijn ingevoerd !
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Het was dan ook niet w onderlijk  dat particulieren 
in de O ostenrijkse N ederlanden het plan opva t­
ten om de oestertee lt in eigen handen te nemen 
en om naar het Zeeuw se voorbeeld aan onze 
kusten oesterputten aan te leggen. De gesch ikt­
heid van onze kusten voor een dergelijke cu ltuur 
liet im m ers een w instgevende ondernem ing 
voorzien. M eteen zou de a fhankelijkheid van 
het buitenland autom atisch afnemen.

Oostende zou in die laatste decennia  van het 
Ancien Régim e drie oesterputten kennen; alle 
lagen op gronden die nu de w ijk  „H azeg ras” u it­
maken. Dit w as toen de „verm eerde rynge” (=  
uitbreiding) van de stad, na het aanleggen van 
de Handelsdokken.

A. OESTERPUTTEN CLAYS & CIE
Nog voor de oesterputten CLAYS er kwam en 
zou een Bruggeling de oesterkw eek te O osten­
de geprobeerd hebben, zonder goed gevolg 
echter.

De gebroeders Jan en P ieter DE LOOSE, twee 
Gentse handelaars, waren de echte p ioniers 
van de O ostendse oesterkweek. Sam en met 
vier door hen aangezochte personen, ni. VILAIN 
Xllll, VILAIN Heer van W elle, Jacques en Jan- 
Baptiste RYN G AUT stichtten zij een vennoot­
schap. De DE LO O SE’S waren voor de helft, 
hun vier com pagnons elk voor 1/8 in de ven­
nootschap.

Constantin CLAYS, een oude zeekapite in, werd 
als directeur van de ondernem ing aangesteld. 
Vandaar de naam die de oesterputten van de 
DE LOOSE'S en hun v ie r vennoten zou krijgen : 
„Constantin C lays & C ie ” .

Op 1 mei 1765 sloten de vennoten een pacht af 
met Jacques VAN ZUYLEN, Heer van G arsbe- 
ke, als eerste com m ies van de S inte-C atharina- 
polder buiten O ostende. Daarbij werd hen 1.327 
roeden (ca. 2 ha) in c ijns gegeven. Het terrein 
lag, zoals overigens al op de grote FERRAR IS-

L  kaart te zien is, „een  kwart-uers van de Stad, 
omtrent het Saksen vanden grooten Dyk over 
Ste. C atharinekreke” . Buiten de stad Oostende 
dus

Daar werden de bekkens aangelegd, omgeven 
door lage m aar stevige dijken. Er waren in totaal 
vier waterbassins : twee dienden als w ate rre ­
servoir en de tw ee anderen voor het e igenlijke 
verwateren der oesters. K leine slu izen stonden 
in voor de onderlinge verb ind ingen der v ie r bas­
sins en lieten toe om de zes uur het gebru ikte 
water af te voeren en vers zeew ater binnen te la­
ten; dit als a lle rnoodzake lijkste  procedure bij de 
oesterteelt.

Het vetten bestaat er im m ers in de kle ine oes­
ters in de bekkens te  laten, beveiligd tegen hun 
natuurlijke vijanden, en het zeew ater in de bek­
kens regelmatig te vervangen door vers, voed­
selrijk water.

De firma CLAYS & C ie kocht de jonge  oesters te 
COLCHESTER (Engeland)’, en vo lgens BO ­
WENS „op de kusten van S cho tland ” . „S ch u i­
ten, die de ze lve uyt zee-schepen afhalen door 
eene hooge opw indende W ielsluyze, staende 
op de slynkeren hoek van den Dyk, regt over 
d’Haven, door w elke S luyze men insgelyks het 
water aflaet uyt de B akken...” (BO W EN S). Pi­
kant detail : de schepen die de oesters uit Enge­
land aanvoerden zorgden voor extra-benefie t 
door meteen thee en sterke dranken te sm okke­
len.

m
In de parken ze lf Werkten zo ’n 40 à 45 man tij­
dens het oesterse izoen (6 m aand per jaar). In 
het binnenland onderh ie ld  de com pagnie een

12-tal vertegenw oordigers, com m iezen ge ­
naamd.

Na de installatie van de oesterparken wendden 
de vennoten zich to t het Centraal Bestuur met 
de vraag octrooi voor hun ondernem ing te ver­
werven.

Na rijp beraad besloot de Raad van F inanciën 
op 1 ju li 1765 de oesterputten CLAYS & Cie een 
octrooi te  verlenen voor de duur van 15 jaar, tot 
1780 dus.

M eteen ook kreeg de m aatschappij vrijste lling 
van invoerrechten en alle andere rechten op de 
geïm porteerde kw eekoesters. V oor de ze lfge­
kweekte oesters die ze exporteerden, kregen ze 
ge lijkaard ige vrijste llingen. In versch illende ste­
den bekwam en ze een verm indering van de 
stadsrechten.

Te Gent, bv., betaalden ze m aar 2 gu ldens m ijn­
recht in plaats van de 4 gu ldens die voorge­
schreven waren per ton oesters.

In deze lfde stad kregen ze zelfs een stapelm a- 
gazijn toegewezen, nl. in het gebouw  van het 
S tedelijk  Corps de Garde aan de Brugse Poort 
(Gent, S tadsreg lem ent 23 jun i 1766).

Te Brussel b leef men echter 12 schellingen 
stadrecht per ton oesters eisen, ondanks het de ­
creet. In een rekw est van 28 october 1766 vroe ­
gen de d irecteurs van C LAYS & Cie dan ook 
vrijs te lling van deze financië le  overlast aan.

VOORSPOEDIGE
JAREN
In de beginne bedroeg de w ekelijkse productie  
van CLAYS & Cie zo ’n 150 à 160 ton. Ze hadden 
excellente a fzetm ogelijkheden m aar ondervon­
den toch nog sterke concurrentie  vanwege hun 
Zeeuw se co llega ’s. Een troef d ie de DE LO O ­
S E ’S toen tegen de Zee landers uitspeelden, 
was het op punt stellen van een snel en be­
trouw baar transportsysteem . Inderdaad, de 
Z eeuw se oesters -  bestem d voor onm idde llijk  
verbru ik -  d ie op vrijdag of zaterdag verpakt 
werden, arriveerden pas de w oensdag daarop 
in de Brabantse steden.

In dezelfde ja ren  begonnen de Staten van 
V laanderen zich te in teresseren vo o rd e  proble­
men van de visserij, en onderm eer ook voor de 
nood aan een snel en regelm atig transportsys­
teem  voor vis. De DE LO O SE’S die op de hoog­
te waren van die besprekingen, waren bereid 
een derge lijke  transportd ienst te  organiseren. 
M eteen konden ze langs diezelfde weg hun oes­
ters naar B rabant vervoeren.

Na besprekingen kwam  het op 17 decem ber
1766 to t een overeenkom st tussen de Staten 
van V laanderen en de G ebroeders DE LOOSE. 
M et „ V entschuyten” werd de afstand O ostende- 
B rabant overbrugd binnen de drie  dagen. Van 
O ostende uit was het nu m ogelijk verbru iksklare 
oesters binnen de 72 uur te  leveren in de steden 
van Brabant. De afstanden naar Luxem burg of 
Metz, b ijvoorbeeld, deed het transport van de 
DE LO O S E 'S  in am per 6 dagen I Voor de klan­
ten betekende d it verse oesters : een beter ser­
v ice dan ooit voorheen.

C LAYS & Cie hadden m et de tijd een grote af­
ze tm arkt : hun oesters werden niet alleen ver­
kocht in Brabant, V laanderen en Luxemburg, 
m aar ook in Liège, Lorreinen, Trier, de Opper- 
Palts, M ainz en Straatsburg I

Om  de vreem de concurentie  helem aal uit te 
schakelen richtte de com pagnie op 10 maart
1767 een rekw est van de Raad van F inanciën, 
m et het verzoek het Centraal Bestuur een ver­
bodsbepaling tegen de invoer van vreem de

oesters te  laten u itvaardigen, d it voor de duur 
van het m onopoli van de Com pagnie CLAYS.

Ze spraken de intentie uit hun oesterpark uit te 
breiden om zo de to ta le  b innenlandse vraag te 
kunnnen beantwoorden en om te kunnen 
exporteren. Ten dien einde ste lden ze een w e­
kelijkse productie  van 300 tonnen voorop; d it is 
zo ’n 6.600 tonnen per seizoen. D aarnaast s te l­
den ze een vaste verkoopprijs  van 20 guldens 
per ton voor, evenals een verzekerd transport 
naar alle steden in Brabant, per ventschuit, 
tegen een vrachtloon van 1 gulden per ton. Dit 
ve rzoekschrift stu itte  op een ongunstig  an t­
woord.

Een „m é m o ire ” betreffende rendabel en snel 
transport van haring, oesters en goederen tus­
sen O ostende en B rabant dat DE BEELEN, A u ­
d iteur van de Rekenkam er, aan de Regering 
overm aakte, bracht de zaak echter w eer aan het 
rollen. DE B E ELEN ’S genoem de „m ém o ire ” 
e indigde m et enkele concrete voorste llen  :

-  invoerverbod van vreem de oesters
-  het s lu iten van een overeenkom st tussen het 

Korps der B ijlanders van O ostende en de G e­
broeders DE LOOSE

-  het in pacht geven van het ponton bij de s lu i­
zen te Oostende aan de DE LO O S E ’S; dit 
voor de duur van 3 to t 6 jaar, zonder dat de 
stedelijke  inkom sten daardoor zouden ve r­
m inderen.

De d irecteurs der „ven tschuyten ” zouden voo r­
af m et de Regering een verb in ten is aangaan 
om  :

-  tw eem aal per week, op vaste dagen en uren, 
de d ienst O ostende-B rabant te  verzekeren; 
d it tijdens het 9 m aanden durende visvangst- 
seizoen en zowel voor vis als voor andere 
goederen

-  de reis O ostende-B rabant in drie  dagen te 
vo lbrengen

-  garanties te  leveren dat het transport in goe­
de condities zou verlopen

-  ook buiten het v isvangstse izoen (april-juni) 
binnen de 24 uren te varen, w anneer er maar 
zes tonnen goederen m oesten overgebracht 
worden, zelfs m aar naar één stad in Brabant.

Deze laatste m aatregel viel nadelig uit voor de 
directeurs de r „ven tschuyten ” , m aar was du ide­
lijk een voordeel voor de handel.

De G ebroeders DE LOOSE, op de hoogte van 
DE B E ELEN ’S „m ém o ire ” , hern ieuwden hun 
verzoekschrift. De Raad van Financiën stelde 
een onderzoek in, m aar de leden werden het 
niet eens. De G ouverneur-G eneraa l schaarde 
zich aan de zijde  van de voorstanders die het re­
kwest voorlopig wilden goedkeuren. Ingeval 
van tekortkom ing vanwege de G ebroeders DE 
LOOSE eisten zij echter de confiscatie  van de 
helft der oesterbanken. DE G RYSPERRE, lid 
van de G eheim e Raad, werd belast m et de op ­
dracht een overeenkom st te  slu iten m et de O os­
tendse „N eering  van de Vrije B ijlanders” (mei 
1767). Na heel wat onderhandelingen kwam  het 
to t een m ondeling akkoord. In augustus 1767 
tenslotte , keurde het C entra le Bestuur het re­
kw est goed.

O ndertussen werd de oesterbank verbouwd. Na 
de vergro tingsw erken waren er tw ee parken : 
één m et 24 bedden, die 69 ton oesters per bed 
kon bevatten en een tweede m et 16 bedden, die 
61 ton oesters per bed kon dragen. Een totaal 
van 2.632 ton dus. De productie  kon zo to t 6.000 
ton per oesterse izoen opgevoerd worden.

(wordt vervolgt^}
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J A N U A R I

G ilbert V iaena en zijn crew  werden opn ieuw  tot 
garnaalkoningen gekroond nadat zij in 1981 m et 
hun kloeke „B enny" 26.098 kg garnaal hadden 
aangevoerd die goed w as voor het ronde som ­
m etje van 2 m iljoen 488.538 fr.

A m per w as het nieuwe jaa r ingezet of de visserij 
kreeg een zware dreun te verduren. De Z .574 
„N au tilus ” , vissend in de buurt van de W esth in- 
der, kreeg een derm ate zware zee dat het vaar­
tuig kapseisde en korte tijd nadien zonk. Een 
deel van de v ijfkopp ige bem anning werd opge­
pikt door het Franse vrachtsch ip  Lafayette te r­
w ijl de resterende opvarenden konden gered 
w orden door een helicopter van de Engelse 
kustwacht.

In februari nam rijkskom m issaris Bentein van de 
O nderzoeksraad voor de Zeevaart te  Oostende 
afscheid van de kust om voortaan te  gaan zete­
len in Antwerpen. In zijn plaats kwam de Oos­
tendenaar Roland Carly en die heeft zich onder­
tussen weten te  ontpoppen to t een zeer vakbe­
kwaam  rijkskom m issaris.

Twee verd ienste lijke  m ensen van de O ost­
endse havendiensten gingen op rust. Dat waren 
m et name slu ism eester Henri Aesaert en slip- 
w aym an John M oreau.

Januari zal de geschiedenis ingaan als de 
maand van de trag ische scheepsram pen. Na de 
Z .574 vie l im m ers een nieuwe, veel d ram ati­
scher gebeuren op te tekenen m et het stranden 
en vergaan van de 0 .2 0 2  „P e lagus” op de IJs­
landse kusten van Vestm anaeyar. Hierbij vielen 
v ie r slachto ffers te  betreuren, m et nam e m a­
troos Patrick M aes en scheepsjongen Steve- 
lynck G ilbert a lsm ede tw ee leden van de IJs­
landse reddingdiensten.

F E B R U A R I

In februari viel de heuglijke v iering te noteren 
van het 20-jarig aa lm oezenierschap van E.H. J. 
Corneillie. In 1962 werd hij door de b isschop in 
d ie functie  aangeste ld en sedertd ien genoot hij 
een hoog aanzien in de visserijm iddens.

S taatssecre taris F. Aerts van het departem ent 
ven V o lksgezondheid  kwam  een bezoek bren­
gen aan de vissershavens van Zeebrugge en 
O ostende. Bedoeld m in ister kreeg in d ie perio ­
de nog al w at te verduren naar aanle id ing van de 
fe lbetw iste  wetgeving op de viskeuring.

O ok voor de 0 .2 2 9  „R oger-Jean ine ” had het 
een ram p kunnen worden toen het vaartu ig , in­
gevo lge een m otordefekt en nadien onvoorz ich­
tige navigatie, te recht kwam  op de Engelse 
zu idoostkust te r hoogte van het haventje  van 
Bexhill. G elukkig kon het vaartu ig , dat geen 
averij opliep, w eer v lo t getrokken worden en 
naar de v isgronden doorvaren.

M A A R T

De Scheepsw erven De G raeve uit Zeebrugge 
konden in m aart voo r de eerste keer de feest- 
vlag boven halen. Dat gebeurde naar aanleiding 
van de stapelloop van de Z .89 „S andra” een 
stalen tre ile r d ie in aanbouw  is voor de rederij 
Vandenbroucke-S ch iltz.
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Eveneens in april overleed de h. François Nie- 
rynck. De a fgestorvene kwam  in 1964 in d ienst 
van de rederscoöperatieve SCAP en w as am ­
per 62 ja a r toen hij sch ie lijk  overleed nadat hij 
een half ja a r vroeger op pensioen w as gegaan

De Zeebrugse expansie van de vissersv loot ze t­
te  zich in mei door. Toen im m ers werd de Z .50 
„T ijl” , gebouwd op de Scheepsw erven van Lan- 
gerbrugge voor rekening van de rederij Ver- 
s luys-Lagast, in bedrijf genom en. De „T ijl” is 
een grote stalen m iddenslagtre iler d ie wordt 
voortgestuw d door een AB C -m otor m et een ve r­
mogen van 900 PK.

J U N I

A P R I L

In de O VA (O nderlinge V isafslag O ostende) gin­
gen twee erg verd ienste lijke  m ensen m et pensi­
oen. Het g ing om M aurice Verhaeghe en Roger 
Dutrieue die beiden lange ja ren  hun beste ver­
mogens hadden gew ijd  aan de verkoop in de 
Oostendse vism ijn.

In april overleed de h. G eorges C am bier op de 
zeer hoge leeftijd van 102 jaar. De heer C am bier 
was gedurende 26 jaa r d irecteur van het KW  
Ibis.

En nog een scheepsram p, m aar dit keer niet in 
de visserij. In m aart kwam  de car-ferry  „V ortin - 
ger” , v lak voor de O ostendse havengeul, va s tte  
zitten op een go lfb reker en b leef daar m eerdere 
dagen honkvast bivakeren. U ite indelijk slaagde 
men er in het vaartu ig w eer v lo t te  krijgen.

Eind jun i werd de Z.89 „S a n d ra ” door de rederij 
Versluys-Lagast in bedrijf genom en. Dat ging 
gepaard m et een groot feest te  Zeebrugge. De 
Z.89 „S a n d ra ” werd gebouw d door de Scheeps­
werven De G raeve uit Zeebrugge en w as het 
v ierde vaartu ig dat de Zeebrugse  vloot kwam 
vervoegen sedert de jaarw isse ling.

De Z. 162 „V an  D yck” van reder Robert Ghesel- 
le lukte een topbesom m ing. Het vaartu ig voerde 
na een reis naar het Kanaal 6.336 kg tong aan 
en 350 kisten vis en dat was goed voor een om ­
zet van 3 m iljoen 147.600 fr. Nog geen n ieuw  re­
cord echter w ant dat b lijft a lsnog staan op naam 
van de Z .105 „A tla n s ” m et een opbrengst van 
pakweg 3,4 m iljoen fr.

Net zoals andere jaren m eldden de N ederland­
se kustvissers zich w eer in onze wateren, ja ­
gend op tong die zich daar ieder jaa r rond die 
periode overvloedig m eldt. Zeer to t ongenoe­
gen natuurlijk van onze eigen vissers. De Zee­
m acht h ield dus een oogje in het zeil en s laagde 
er ze lfs in de AR M .25 op te  leiden wegens dat il­
legale vissen.

P rem ier W ilfried M artens en m in ister Decroo 
m aakten in mei life kennis m et de zeevisserij. 
Aan boord van de 0 .2 9  „B roodw inner” , het op ­
le id ingsschip voor de zeevisserij trokken zij de 
grote v lakte  op. Eveneens aan boord, de h. M ar­
cel Poppe, secretaris-generaal bij het M inisterie 
van Verkeersw ezen en een kenner van de v is ­
serij.

Begin jun i overleed te O ostende op 81-jarige 
leeftijd Edward Pieters. De afgestorvene genoot 
in de v isserijm iddens een grote bekendheid na­
dat hij in een langdurige carriere als v isser vele 
belevenissen had m eegem aakt. Hij vestigde 
onderm eer een uniek record in de v isserijm id ­
dens door gedurende 32 ja a r te  varen voo r reke­
ning van de O ostendse rederij Laplasse.

Er werd w eer gefeest in de O osthoek w aar een 
nieuwe tre iler werd toegevoegd aan de Z ee­
brugse vloot. Het betreft de Z .39 „Z u ide rzee ” 
die in bedrijf werd genom en door reder André 
Vantorre. De „Z u ide rzee ” is een stalen tre ile r 
die gebouwd werd door de W estvlaam se 
Scheepswerven te O ostkam p voor w at het cas­
co betreft en la ter werd a fgew erkt door de firm a 
SCAP.

Een droeve gebeurtenis viel op te  tekenen op 
het e inde van mei toen de h. Henri Sm issaert 
overleed op b ijna 83-jarige leeftijd. De overlede­
ne was, naast zijn ve le functies, vooral bekend 
in de v isserijm iddens als o.a. m eer dan 20 jaar 
voorz itte r van de Bedrijfsraad voor de Zeevisse­
rij en lid van m eerdere com m issies die betrek­
king hebben op de visserijsector.

TTTT
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En nog een a fsterven van een gekend figuur uit 
de v isserijm iddens. Op 2 jun i overleed op 75-ja- 
rige leeftijd de h. Je f Beyen. G edurende jaren 
had hij een eigen zaak voor de bevoorrading 
aan de zeevisserij te  O ostende en la ter trad hij in 
d ienst van de firm a SCAP. De afgestorvene was 
bovendien erg bedrijvig in het m aatschappijle- 
ven op de w ijk Vuurtoren w aar hij lid was van 
versche idene verenig ingen.

Te Heist overleed gewezen reder Cam iel Van- 
torre  op 83-jarige leeftijd. Beter gekend als „C a ­
miel van Fokss” genoot hij in de visserijm iddens 
aan de O ostkust een hoog aanzien. O p 55-jari- 
ge leeftijd, door ziekte gedw ongen, trok hij zich 
terug uit het drukke vissersleven, m aar liet zich 
nadien in m et het m aatschappijleven en w as bo­
vendien lid van de beheerraad van m eerdere in­
ste llingen die de belangen van de v isserij d ie­
nen. O ok in de politiek w as hij succesrijk  want 
gedurende 31 ja a r w as hij gem eenteraadslid  
van het toenm alige Heist a/zee.

Engel Verleene, een m onum ent uit de O ostend­
se visserij, overleed op het e inde van jun i na een 
slepende ziekte. Engel Verleene w as 70 ja a r ge­
w orden en gold als een van de m eest vooraan­
staande reders uit onze visserij. Hij begon als 
jongen op 12-jarige leeftijd te  varen en werd na­
dien e igenaar van de 0 . 128 ” Reine des A nges” 
en de 0 .3 6 9  „K oning in  der Enge len” . Hij w as te ­
vens lid van m eerdere instellingen die de visserij 
d ienen en gedurende m eerdere ja ren voorz itte r 
van de verzekeringsm aatschappij Hulp in Nood.

A U G U S T U S

Begin augustus overleed sch ie lijk  reder Marcel 
Calcoen. De a fgestorvene w as aanvanke lijk  re­
der van de N .349 „D e  B lauwe D iste l” en baatte 
nadien een zeer d ruk beklante v ishandel uit in 
De Panne.

S E P T E M B E R

Begin septem ber werd op de scheepsw erven 
van de Industrie lle  des Pêcheries te O ostende 
de stalen tre ile r Z .284 „V icky ” te  w ate r gelaten. 
Dit vaartu ig  w as in aanbouw  voor rekening van 
reder Paeye W illy uit Knokke-Heist. M et die s ta ­
pelloop werd tevens voo r het eerst de heruitge- 
ruste scheepslift van de voornoem de w erf in be­
drijf genom en.

De Scheepsw erven van Langerbrugge, d ie al 
m eerdere v issersvaartu igen hebben a fge le ­
verd, vierden begin sep tem ber het v ijftig jarig  
bestaan van het bedrijf en dat ging gepaard met 
een p lechtige feeste lijkheid  w aarop  tevens e re ­
tekens werden u itgere ikt aan personeels leden 
die een lange staat van d ienst hebben in d it be­
drijf.

Eind septem ber viel anderm aal het afsterven 
van een persoon uit de v isserijm iddens te be­
treuren. O p 76-jarige leeftijd overleed schielijk 
de heer Emiel Danneel, gedurende vele jaren 
reder van enkele vissersvaartu igen. Emiel Dan­
neel w as bovendien m edestichter van de re- 
derscoöperatieven SCAP en De S ter en gedu­
rende vele ja ren beheerder van de OVA.

O K T O B E R

Begin oktober overleed te Knokke-Heist de h. 
G ilbert B isschop, vennoot van de aan de Oost­
kust gekende firm a Scheepsm ekaniek. Nadat

I n septem ber werd voor het eerst sedert vele ja ­
ren opn ieuw  een cargo IJslandse vissoorten 
aangevoerd. Dit gebeurde op in itia tie f van de 
NV M orubel m et als grote bezie lers de heren De 
Bruyckere en Snijkers. Nadien kwam en nog 
m eerdere IJslandse vaartu igen een vangst los­
sen m aar naar het jaare inde toe werd voorlopig 
a lle activ ite it gestopt.
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D E C E M B E R

N O V E M B E R

De laatste m aand van het ja a r zette in met... de 
stapelloop van de eerste O ostendse tre ile r die 
sedert vele ja ren gebouwd werd op een O os­
tendse werf. De eer viel te  beurt aan de 
Scheepswerven Seghers en SCAP die sam en 
instaan voor de bouw van de 0 .51  „S to rm vo­
g e l” , een stalen m iddenslagtre iler d ie in aan­
bouw is voor rekening van de rederij Versluys- 
Decuyper.

In een O ostends ziekenhuis overleed op 63-jari- 
ge leeftijd de h. Ju lien Bendels uit N ieuwpoort. 
S edert 1965 was w ijlen Julien Bendels in d ienst 
van de N ieuw poortse vism ijn  als tegenschrijver 
en genoot in d ie functie  een hoog aanzien. Bo­
vendien was hij voorz itte r van de p laatselijke 
voetbalverenig ing.

Eind novem ber werd gevierd  in de O VA (O nder­
linge V isafslag O ostende). Aanle id ing hiertoe 
w as het m et pensioen gaan van m evrouw  Lydie 
Tahon die gedurende 36 ja a r haar beste krach­
ten besteedde aan de v isafs lag te O ostende; 
eerst in d ienst van de VVR en nadien, na de fu ­
sie, in d ienst van de OVA.

Op de Scheepsw erven Beliard Oostende 
bestond er ook al aanle id ing to t feesten toen de 
splijt-hopper-zuiger „V laanderen  X X I” te  water 
werd gelaten. Dit 76 m eter lange vaartu ig is in 
aanbouw voor rekening van de Baggerw erken 
Decloedt en is meteen het laatste stalen vaa r­
tuig dat door voornoem de w erf w ordt afgele-

Sedert 1 oktober m ocht opn ieuw  de haringvis­
serij bedreven worden en prom pt s loegen enke­
le spannen de haringkorre  aan, trokken de grote 
vlakte op en voerden hun vangst aan. De eerste 
aanvoer kwam  op naam van het span N.3- 
0.232 dat 384 m anden in de m arkt p laatste en 
daarvoor 390.400 Fr opbrengst liet optekenen. 
De haringprijs schom m elde tussen 26 en 19.80 
fr het kg.

Begin oktober w erd de Zeebrugse vissersv loot 
uitgebreid m et een nieuwe eenheid, m et name 
de Z.284 „ V icky” d ie  door de scheepsw erven In- 
dustrielle de Pêcheries gebouwd werd voor re­
kening van reder Paeye W illy. De „V icky ” was 
het vijfde vaartuig dat sedert de jaarw isse ling in 
bedrijf werd genom en door een rederij uit de 
Oostkust.

De eerste najaarsstorm en zorgden begin no­
vem ber voor een nieuwe scheepsram p, de der­
de van het jaar. T ijdens de visserij werd de 
Z .209 „O ne d in ” lek geslagen in alsnog onbe­
kende om stand igheden en zonk korte tijd na­
dien. S ch ipper-e igenaar G oossens Jean-P ierre 
en zijn  v ie r varensgezellen konden gelukkig ge­
red worden nadat zij gedurende vele uren had­
den rondgezw alp t in het reddingvlot.

hij eerst en ige tijd voor rekening van derden had 
gewerkt als scheepsm ekanieker stichtte  hij sa ­
men m et de h. Van W ulpen de voornoem de fir­
ma en bouwde die uit to t een vooraanstaand be­
drijf.

Eind oktober tenslo tte  w as de scheepw erf De 
G raeve anderm aal aan feesten toe. Aanleid ing 
h iervoor was de stapelloop van de Z.46 „N eptu ­
nus” , een ruim 33 m eter lange stalen m idden­
slagtre ile r d ie in aanbouw is voor rekening van 
de rederij Neyts-V lietinck. M erkwaardig w as wel 
dat de „N eptunus” het eerste vaartu ig is dat via 
een gew one helling te w ater werd gelaten in het 
dok te Zeebrugge. M eter w as M evrouw Marcel 
Poppe en Peter Prem ier W ilfried Martens. De 
„N eptunus” is het 62e vaartu ig dat door de 
scheepsw erf De G raeve wordt afgeleverd. *

verd. Sedertd ien is men im m ers overgescha­
keld op de konstruktie  van po lyester vaartu igen 
voor de Zeem acht.

Begin novem ber al werd te Zeebrugge de kaap 
van een m iljard om zetc ijfe r opgetekend. Dat ge­
beurde ruim een m aand vroeger dan in 1981. 
Het reusachtig  verkoopcijfe r werd bere ikt t ij­
dens de verkoop van de vangst van de Z.186 
van reder Leon Gheselle.

In het G entse overleed de ht G eorges V ander­
rol, d ie gedurende vele jaren, voor en na de oo r­
log, d irecteur was van de O ostendse rederij. De 
h. Vanderro l was tevens m edestichter van het 
Verbond der Belg ische Visserij en samen met 
de hh. Bauwens en Menu een van de grote be­
zie lers van deze redersvereniging.
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35 JAAR GELEDEN...!

Een beeld uit de toch wel rijke historiek van onze visserij. Bovenstaande foto werd gemaakt naar aanleiding van de sta­
pelloop van de 0.301 „James Ensor” die in 1948 gebouwd werd op de toenmalige scheepswerven Beliard-Crighton. 
Vooraan op de foto (met fototoestel) Louis Jolyt die toen walmachinist was bij de N.V. Motorvisserij. Onmiddellijk daar­
achter de directeur van ons blad, Prosper Vandenberghe, gewapend met pen en papier want toen al verzorgde hij de 
redactie van ons blad. Naast Pros Vandenberghe bemerken wij August Brunet en daarachter Charles Decrop senior 
met, op de rug gezien, Jules Baels. Naast Jules Baels bemerken wij Monsieur Béliard Père en... James Ensor (met wit­
te baard) him self want de treiler werd naar de Oostendse kunstenaar genaamd.
Op deze foto zijn allicht nog meerdere Oostendse figuren te zien ; een stukje romantiek maar tevens een bewijs van de 
eertijdse glorie van de Oostendse vissersvloot. Helaas, lang vervlogen tijden.
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belgisch  
nederlandse  

^ zeemans- /

I n  B e lg ië :

D o o r  s t o r t in g  

v a n  h e t  b e d ra g  

v a n  1 .2 0 0  fr .  

p lu s  72  f r .  B T W

p lu s  1 2 0  f r .  v e r z e n d in g s k o s te n  

o p  P .C .R . 0 0 0 -0 4 1 8 9 8 7 -4 4  

o f  B .B .L . 3 8 4 -1 6 0 5 7 9 7 -4 6  

v a n

d r u k k e r i j

„ N ie u w s b la d  v a n  d e  K u s t ” 

H e n d r ik  B a e ls k a a i 30  

8 4 0 0  O o s te n d e  

S  0 5 9  - 3 2  11 13 

3 2  11 4 9  

B T W - n r  4 1 2 .5 2 2 .5 8 8

V e r d e r  is  d i t  w e r k  

in  B e lg ië

n o g  te  v e r k r i jg e n  b i j  :

B e r o e p s v e r e n ig in g  

H a n d  in  H a n d  

V is m i jn ,  O o s te n d e

B  e r o e p s v e r e n ig in g  

H a n d  in  H a n d  

T i jd o k s t r a a t  34 , Z e e b r u g g e

M a r t in  e n  C o

B r o u w e r s v l ie t  2 8 , A n t w e r p e n  

F a  B o g e rd

B r o u w e r s v l ie t  3 6 -3 8 , A n t w e r p e n

I n  N e d e r la n d :

d o o r  s t o r t in g  v a n  h e t  b e d ra g  v a n  

1 .2 0 0  f r .  +  13 0  f r .  

v e r z e n d in g s k o s te n  o p  

P .C .R . 0 0 0 -0 4 1 8 9 8 7 -4 4  

v a n  d e  d r u k k e r i j  

„ N ie u w b la d  v a n  d e  K u s t "  

H e n d r ik  B a e ls k a a i 30  

B  - 8 4 0 0  O o s te n d e  -  B e lg ië

I J m u id e n  S to re s ,

T r a w le r k a d e  4 4 , I J m u id e n
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