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VAN DE STOOMVISSERIJ TE OOSTENDE 

door de h. M. Poppe, 

adviseur bij het Ministerie van Verkeersv/ezen 

In cfit nummer publiceren Wij' vervolgens het slot Van dit biezonder interes­
sant historisch ,overzicht van de Oostendse stoomvisserij. 

UITBATING V A N DE VERRE VISGRONDEN 

Onvermi jde l i j k had d ie verdere evolut ie van de stoomvisserij 
opn ieuw zi jn weerslag op de toestand van de markt Inderdaad, de grote 
stoomtrei lers g ingen meer en meer de verre visserij op verafgelegen 
v isgronden, in de eerste plaats op de visgronden voor de kust van 
IJsland, boefenen Vanaf 1905 t rekken de Oostendse stoomtreilers naar 
de kusten van Spanje en Portugal waar vooral grote vangsten tongen 
lengen en mooie meid (heek) verwezenl i jk t worden In 1908 ten slotte 
w e r d voor het eerst de Wit te Zee bezocht, waar een visserij op ronde 
VIS en vooral op grote platvis bedreven we rd 

De eksploitat ie van deze visbanken, r i jker dan we l ke ook tot dus­
ver door onze visserij uitgebaat, betekende dat op de markt brengen 
van enorme kwant i te i ten vis, waarbi j de vangsten van de grootste zei l-
sloepen hoe langer hoe meer onbenul l ig gaan l i jken Weliswaar is de 
gebied onderv indt de grote zeilvisserij de konkurrent ie van enerzijds de 
VIS aangevoerd door de zeilvisserij kwal i te i tsvis Maar zelfs op dit 
k le inere stoomtreilers, anderzi jds van de in vol le on tw ikke l ing verke­
rende kleine visseri j , waar de fami l ia le ui tbat ing een bi jzonder ekono-
mische en ef f ic iënte eksploitate bleek te garanderen 

Daarnaast mag met vergeten worden dat in die t i j d het b innen­
land nog voor een zeer groot deel van zi jn bevoorrading in verse vis 
van de vreemde invoer afhankel i jk was Daar deed zich de invloed 
voelen van de on tw ikke l i ng van de stoomvisserij in onze buur landen 
Dit alles verwekt vanaf 1904 een sterke pr i jsdal ing op de markt van 
Oostende Deze pr i jsdal ing w e r d door de stoomvisserij gedeeltel i jk 
gekompenseerd door verhoogde aanvoer, nu n ieuwe, ongewoon r i jke 
v isgronden in ui tbat ing genomen worden 

TELEURGANG V A N DE GROTE ZEILVISSERIJ 

Voor de grote zeilvisserij evenwel betekent deze pr i jsdal ing en 
deze n ieuwe krisis het begin van het einde In de win terper iode 1902-'03 
waren er 28 zeilsloepen die meer dan 10 000 fr besomden en het 
maksimum was slechts 12 274,10 fr Na 1905 gaat het aantal grote zei l ­
sloepen dan ook dalen, eerst langzaam (107 in 1905, 105 in 1906, weer 
107 m 1907) maar dan steeds sneller 99 m 1908, 92 in 1909, 88 in 
1910, 75 in 1911, 67 in 1912 en einde 1913 nog slechts 63 In t ien jaar 
t i jd was het aantal grote zeilsloepen opn ieuw met bi jna 50 % verminderd 
Anderz i jds st i jgt de opbrengst van de stoomvisserij van jaar tot jaar 
2 .206627 fr in 1903, 2 305 089 fr in 1905, 2 6 6 1 1 1 9 fr m 1908 en 
3 230 049 f r . m 1912. 

Het aandeel van de zeilvisserij toont een even vaste dal ing 
2 088 789 fr in 1903, 1 987 557 m 1905, 1 323 754 fr. in 1908 en slechts 
1 061 191 fr in 1912 Waar m 1903 stoomvisserij en zeilvisserij bi jna 
een ge l i j ke waarde vis afzetten in de v ismi jn van Oostende, is t ien 
jaar later, in 1913, de disproport ie betekenisvol 3 555 448 fr voor de 
stoomvisserij en 970 516 fr voor de zeilvisserij In de jaren 1911-'12 en 
'13 als de rechtstreekse aanvoer van de Noord-Europese landen op de 
markt te Oostende sterk toeneemt, zakt de zeilvisserij tot de derde 
plaats af in betekenis op de markt te Oostende, na de stoomvisserij en de 
vreemde invoer 

De te leurgang van de zeilvisserij na 1905 wi js t er op dat de markt 
van Oostende na de periode van hoogkonjunktuur 1898-1904, opn ieuw 
een t i jdperk van stabil isatie kende die duren zou tot 1910 De gemid ­
de lde pri js van de vis daalt De opbrengst per jaar van de stoomtrei lers 
b l i j f t amper op peil Volgende tabel van de gemidde lde opbrengst van 
de stoomtreilers voor de per iode 1900-1913 geeft een overzicht van 
deze evo lu t ie 

— Tabel I — 

OPBRENGST V A N DE STOOMTREILERS 
PERIODE 1900-1913 

1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

stoomtreilers in fr 

2 324 646 
2 302 157 
2 250 922 
2 206 627 
2 235 218 
2 305 089 
2 477 407 
2 577 597 
2 661 119 
2 539 516 
2 582 516 
2 954 268 
3 230 049 
3 555 448 

(einde jaar) 

26 
24 
22 
21 
22 
23 
23 
23 
26 
24 
26 
26 
26 
29 

per treiler 

89 409 
95 923 

102 315 
105 078 
101 601 
100 221 
107 713 
112 069 
102 351 
105 813 
99 341 
113 625 
124 233 
112 602 

Gezien de gemiddelde tonnemaat van de schepen toeneemt, 
betekenen die opbrengstci j fers in werke l i j khe id een achteruitgang voor 
de periode 1904-'1O m verge l i j k ing met de voorgaande jaren Zo is 
de gemiddelde opbrengst per netto-ton (steeds voor de stoomtrei lers) 
in 1903 1738 f r , in 1905 nog 1418 f r , in 1907 1498 fr en m 11909 
1413 fr In 1911 rijst de opbrengst per netto-ton opn ieuw tot 1495 fr 
om in 1913 te st i jgen tot 1593 f r Zonder d i rek t van een krisis te kunnen 
spreken, w i j zen deze ci j fers toch op een laagkonjunktuur Vooral 1908-
1909 waren minder gunst ige jaren omdat de st i jg ing van de ko lenpnjs 
de uitbatingskosten van de stoomtreilers opdreef, wat gepaard g ing met 
een dalende opbrengst 

In fei te is de per iode 1905-'10 er opn ieuw een van aanpassing 
van de markt van Oostende aan de verdere evolut ie van de produkt ie 
De wed loop tussen de grote reder i jen in de jaren 1902-'06 om steeds 
grotere trei lers in de vaart te brengen had het evenwicht op de markt 
opn ieuw geschokt De handel van Oostende diende zich aan de ver­
hoogde en vooral aan de gewi jz igde aanvoer ( IJsland, Spanje en de 
Wi t te Zee) aan te passen 

VLOOTVERNIEUWING 

Geen wonder dat in die omstandigheden de vloot stoomtreilers 
tot 1910 geen grote u i tbre id ing nam Op 1 januari 1905 waren er 22, op 
1 januari 1908 23 op 1 januari 1910 26 Nochtans mag uit deze cijfers 
niet het besluit getrokken worden dat de stoomvisserij een per iode van 
stagnatie kende De vloot had m de jaren 1904-'14 een voor tdurende 
vern ieuw ing ondergaan De scheepsrampen waren zeer ta l r i jk gebleven 
Haast elk jaar leden een of meerdere stoomtreilers schipbreuk De slechte 
jaren, na 1900 waren in 1903 twee schepen, in 1910 dr ie en in 1912 
vr i j f schepen O p een stoomtrei lervloot van ongeveer 25 eenheden 
waren di t hoge cijfers 

A ldus IS het te verklaren dat in 1914 op de 29 stoomschepen 
in de vaart er nog slechts vier schepen waren d ie ook op 1 januari 1904 
in de lijst van de Belgische stoomtrei lers voorkomen De voor tdu i rende 
vern ieuw ing van de vloot bracht mede dat de gemidde lde ouderdom 
van de stoomtreilers konstant op een gunst ig laag niveau bleef In 1904 
was de gemiddelde ouderdam 6 jaar en 4 maanden, op 1 januari 1912 
6 jaar en 7 maanden en op 1 januari 1914 6 jaar en 6 maanden 

DE STOOMREDERIJEN 

De stoomtrei lervloot was sterk gekoncentreerd in enkele handen 
in de verhoud ing tussen de rederi jen onder l ing kwam er in de jaren 
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1904-'14 we in ig verander ing. O p 1 januari 1904 waren de 21 stoom-
treilers van de Belgische v loot verdeeld over zes reder i jen. Slechts één 
rederi j te lde maar één schip (Hessens). De Pêcheries a Vapeur had acht 
schepen, Aspeslagh 5, Jules Baels 3, Golder en César De Groote elk twee. 
Op 1 januari 1912 waren twee van die rederi jen uit de lijst van de 
stoomtr i l reder i jen verdwenen : Hessens en C. De Groote en in de plaats 
waren twee n ieuwe rederi jen gekomen met elk twee schepen : Ibis en 
S.A. Delta. De vier « groten » hadden zich gehandhaafd : Pêcheries a 
Vapeur telde t ien schepen, Aspeslagh vi j f , J. Baels (Pêcheries d' ls lande) 
vier en Golder dr ie . Eerst in de jaren 1913-'14 kwamen er enkele 
n ieuwe rederi jen bi j : Compagnie Nationale de Chalutiers è Vapeur — 
Pêcheries du Nord . Maar de P.V. (Bauwens) , Aspeslagh, Baels en Golder 
bleven de grote reders van di t eerste t i jdperk van de stoomvisserij in 
België. 

De herhaalde vern ieuwing waarvoor de reders zich geplaatst 
zagen, bracht mee dat gele idel i jk de gemiddelde tonnemaat per schip 
toenam. Vooral in het begin van de tw in t igs te eeuw kwamen steeds 
sterkere eenheden in de vaart. De 120 voet trei ler bleek echter voor 
de eerste were ldoor log de grootste renderende proposit ie te zi jn voor 
de Oostendse markt. Eenmaal die bovenste l imiet bereikt , houdt de 
wed loop tussen de grote rederi jen op en in de laatste jaren voor 1914 
neemt de gemiddelde tonnemaat nog maar we in ig toe. Nadat van ge­
midde ld 60 netto-ton in 1902 de gemiddelde tonnemaat per stoomtrei ler 
via 66 ton in 1904 tot 75 ton gek lommen was in 1907, valt nog we in ig 
verhoging aan te stippen. In 1912 is de g imiddelde tonnemaat gek lommen 
tot 78 ton. Dit gemiddelde ondergaat geen verdere w i j z ig ingen voor de 
eerste were ldoor log . 

EEN TIJD V A N VOORSPOED 1910-1914 

Het t i jdperk 1884-1914 in de geschiedenis van de Belgische zee­
visserij e indigt op een meer opgewekte noot. Na 1910 verbetert de 
toestand op de vismarkt opn ieuw. Dit leidt tot een u i tbre id ing van de 
stoomtrei lervloot, die door het ui tbreken van de oor log zal worden 
onderbroken. O p dit ogenbl ik hadden verschi l lende rederi jen n ieuwe 
schepen in aanbouw. Enkele n ieuwe rederi jen waren in die per iode 
gesticht. 

In de laatste jaren onmiddel l i jk voor de oor log neemt de opbrengst 
van de verkoop ter v ismi jn van Oostende belangr i jk toe : van 5.399.541 fr. 
in 1910 tot 6.659.686 fr. in 1913, hetzi j een verhoging van 1.260.145 fr. 
Het leeuwenaandeel van d ie verhoging komt toe aan de Belgische 
stoomtreilers, waarvan de opbrengst st i jgt van 2.582.868 fr. in 1910 
tot 3.555.448 fr. in 1913, hetzi j met 972.580 fr. 

Vanaf 1910 komen ook de bui tenlandse trei lers weer regelmat ig 
in groot aantal te Oostende landen. Deze toename van de vreemde 
direkte invoer komt vooral op rekening van Noorse en Deense trei lers. 
Van 1909 tof 1910 sti jgt de vreemde aanvoer van 576.653 f r . tot 
1.008.540 fr. en die st i jg ing b l i j f t aanhouden tot in 1913 wanneer de 
vreemde aanvoer 1.372.094 fr. bereikt . 

Deze toename was voor een deel te w i j t en aan het fei t dat de 
Engelse overheid besloten had van rechtstreekse landingen in de havens 
van Groot-Bri t tannië ui t te slui ten die vreemde trei lers d ie de visvangst 
bedreven hadden in de Moray Firth. Deze baai was, als broedplaats van 
de vis, gesloten geworden voor de Britse trei lers. Vreemde vaartuigen 
c îe deze regelementer ing niet in acht namen, werden , zoals nu nog 
het geval is, t i jde l i jk van verkoop in Engeland uitgesloten. Verschil lende 
van deze trei lers kwamen dan hun vangsten te Oostende lossen. Boven­
d ien voeren in 1913 niet minder dan 9 vreemde stoomtrei lers regelmatig 
van Oostende uit. 

Ondanks de vreemde aanvoer was de toestand van de Belgische 
stoomvisserij in 1910-'14 zeer bevredigend. De gemiddelde jaarl i jkse 
opbrengst per eenheid bereikte in 1912 en 1913 zelfs rekordc i j fers ; 
124.233 fr. en 122.602 fr. Deze n ieuwe periode van hoogkon junktuur 
werd evenwel door de eerste were ldoor log onderbroken. 

TWEE PROEFNEMINGEN 

Vooraleer het overzicht van de geschiedenis van de Belgische 
visser'ij voor 1914 af te s lui ten, past het de aandacht te vestigen op 
twee proefnemingen die beide van grote betekenis zouden zi jn voor de 
verdere on tw ikke l ing van de Belgische zeevisseri j. Het ene eksperiment 
had een negatieve inv loed op deze on tw ikke l ing : het go ld de pogingen 
die aangewend werden om de Belgische haringdri j fnetvisser i j n ieuw 
leven in te blazen. Gezien het we in ige sukses van deze pog ing , betekende 
di t het def in i t ie f opgeven van een vismethode die determinerend is 
geweest voor de on tw ikke l ing van de visserij in Groot-Bri t tannië en 
Neder land. Het tweede eksperiment, dat posit ieve gevolgen zou hebben 
voor de verdere evolut ie van de Belgische visseri j , had bet rekk ing op 
het invoeren van de motor als dr i j fkracht voor de vissersvaartuigen. 

DRIJFNETVISSERIJ 

De haringvisseri j met dr i j fnet ten, afgezien van de ekonomisch 
we in ig belangr i jke haringvisseri j door de vissers van de Westhoek 
bedreven, was sinds 1851 in onze visserij ui tgestorven. 

In 1907 w e r d vanuit N ieuwpoor t met een grote zei lsloep, de 
«iSainf An to jne de Padoue », een eerste poging ondernomen om in 

de zomer en in het najaar weer de har ingdr i j fnetvisser i j uit te oefenen. 
Deze poging we rd na één jaar reeds opgegeven, maar had de verdienste 
weer d e aandacht van de Belgische reders op deze eksploi tat ievorm te 
vst igen. De omstandigheden leken gunst ig : de haring met het t rei lnet 
gevangen w o n steeds meer in betekenis op onze eigen markt. De vissers 
nog ve r t rouwd met het behandelen van het dr i j fnet konden gevonden 
worden op de Westkust, hetzij te N ieuwpoor t hetzij te De Panne. 

In ju l i 1908 bezicht Prins Alber t , de latere Koning Alber t , samen 
met de heer Greiner van de maatschappij Cockeri l l , verschi l lende vaar­
tu igen aan onze kust om na te gaan we lk type best verantwoord was 
voor de dr i j fnetv isser i j . Dit bezoek was niet het eerste teken van de grote 
belangstel l ing van Koning A lber t voor het zeevisseri jbedri j f . Deze be­
langstel l ing had zich reeds geui t in de stichting van het Koninkl i jk Werk 
IBIS. Ook de introdukt ie van de motor in de Belgische visserij had, zoals 
w e verder zul len zien, veel te danken aan het in i t iat ief van Koning 
Alber t . 

DE PIONNIER II EN DE BARBANSON 

De enquête van Prins Albert en de h. Greiner leidde tot de kon-
struktie van een grote haringdri f ter, de Pionnier 11, op de wer f Cockeril l 
te Hoboken. Het vaar tu ig, van het type «mixte» zoals men het in die t i jd 
beti telde, dat w i l zeggen zeilsloep van een motor voorzien, we rd op 19 
december 1908 te water gelaten. De Pionnier II bedreef de dr i j fnetvisseri j 
gedurende twee seizoenen; zomer 1909 en 1910. Het tweede seizoen was 
het meest suksesrij'ke. De Pionnier II bracht in 1910 in totaal 650 tonnen 
gezouten haring aan die in de verkoop te Oostende 17.000 fr. opbrachten, 
IMa 1910 gaf de Pionnier II de dri j fnetvisseri j op. In 1911 was er opn ieuw 
geen «grote haringvisseri j» te Oostende. 

Maar het eksperiment van de Pionnier II bleef niet zonder gevo lg . 
De pog ing we rd voortgezet door een n ieuw opgerichte rederi j , de Société 
Anonyme De-ta, d irekteur J. Nierinck. In de loop van 1912 kocht de S.A. 
Delta in Frankrijk de stoomrreiler Surcouf aan ,die herdoopt werd in 0 .172 
Président Barbanson. De Président Barbanson was de sterkste stoomtreiler 
van Oostende van die t i j d : zi jn machines ontwikkelden 510 pk. (geïnd i ­
ceerd - 125 nominaal ) . Gebouwd te Duinkerke, mat de 0 .172 135 ton 
netto en 270 ton 'bruto (ter verge l i jk ing de grootste stoomtreiler die in 
1912 ter verse visserij voer, de 0 .35 Al f red-Edi th van A l f red Golder, mat 
114 netto ton, 262 bruto ton, 483 pk. ind, ) . 

In het najaar 1912 nam de 0 .172 voor het eerst aan de dr i j fnet­
visserij deel, met een uitslui tend Belgische bemanning, aangevuld met 
scheepsjongens van het K.W. Ibis, met het doel jonge vissers op te leiden 
voor deze bi jzondere visserij. De produkt ie in 1912 bedroeg 1400 tonnen 
gezouten haring en 2590 kisten verse har ing. De opbrengst bel iep 
66.694.80 fr. 

Naast deze grote stoomdrifter werd in 1912 nog een motordr i f ter 
voor de haringvisseri j gebouwd voor rekening van de f i rma E. Rau te 
Oostende, de Chales-Yvonne. Het schip, te Vlaardingen gebouwd was de 
grootste motorboot van de Belgische visserij vóór 1914; het mat 27,32 
meter lengte op 6,60 meter breedte en 3 meter holte. De motor van het type 
Diesel-Deutz on tw ikke lde 120 pk. 

Gedurende 1913 namen aldus twee schepen aan de har ingdr i j f ­
netvisserij deel ; de Charles-Yvonne en de Président Barbanson. Dit laatste 
schip bracht 3833 tonnen gezouten haring aan in 1913, die voor 94.799 fr. 
verkochten. 

De were ldoor log 1914-18 kwam dit eksperiment onderbreken. Na de 
oorlog werden de proeven niet meet hernomen. De dr i j fnetvisseri j ver­
dween opn ieuw uit de Belgisöhe zeevisserij. Als men ziet we lke rol deze 
visserij thans speelt in de Nederlandse, Schotse en Engelse visseri j , valt 
het zeer te betreuren dat deze enkele pogingen vóór 1914 ondernomen, 
niet meer weerk lank vonden in België 

iDE MOTORVISSERIJ 

De introdukt ie van de motor in de Belgische zeevisserij dateert 
van 1907. 

Reeds in 1905 had Pastoor Pype, van de visserijschool te Oostende 
die thans zi jn naam draagt, een Deense motor «Den» ter beschikking van 
zi jn leerl ingen gesteld. In het bui ten land, vooral in Denemarken, Noor­
wegen en Duitsland, was de eksplosie-motor toen al als hulpdr i j fkracht op 
de zeilsloepen aangewend. De kracht van deze motoren ging evenwel 
nor.naal de 30 pk. niet te boven. 

Opn ieuw was het de tussenkomst van de toenmal ige kroonprins 
Prins Atoert , d ie de aandacht van de Belgische visserij op de ruime moge­
l i jkheden van de praktische toepassing van deze in het bui tenland aange­
wende eksploitat iemethode vest igde. In 1906 liep in aanwezigheid van de 
Goeverneur van West-Vlaanderen, Baron Ruzette, ver tegenwoord iger ' van 
Prins Albert , op de wer f Cattoor te Oostende de 0 .200 Pionnier van 
stapel, het eerste Belgische vissersvaartuig voorzien van een motor. Reeds 
bi j de instell ing van de school van de Ibis, op 6 ju l i 1906, had Prins Alber t 
in zi jn openingsrede de aandacht gevestigd op de zogenaamde «mixte 
sloepen», de zeilsloepen met motor «qui réalisent d'après l 'opinion des 
specialistes, Ie type de la chaloupe de pêche de l 'avenir». 

Na het in de vaart brengen van de O.200 Pionnier, met een Deense 
motor van 28 pk,, kwamen in 1907 nog dr ie andere motorsloepen in de 
vaa r t : IBIS IV, Deense motor 16 pk., «Quand-même» met Belgische motor 
20 pk. en Ibis l i l met Deense motor 28 pk De Ibis IV was het vroegere 
Deense vaartuig Johanne-Marie, door tussenkomst van Prins Alber t op 16 
apri l 1907 in Kopenhagen aangekocht. 
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In tegenstel l ing met de stoomvaartuigen d ie b i j h u n in dienstname 
veel kr i t iek ui t lokten, werden de motorsloepen gunst ig onthaald te Oost­
ende. In het jaarverslag voor 1907 schreef de Kamer van Koophandel van 
Oos tende : «Nous signalens avec insistance l'étude des navires de pêche a 
moteur è l 'attention du capitaliste et de l 'armateur. Un fait qui est de 
nature è inspirer confiance, c'est que ce nouveau mode de pêche a ren­
contre è Ostende un acceuil beaucoup plus bienvei l lant que Ie chalutier 
è vapeur tant décrié h son or igine et dont les résultats ont été, depuis lors, 
si bri l lants et les progrès si rapides» (Rapport sur 1907, p. 21) . 

Ondanks die aanmoedigende woorden, kende de motorfrei ler vóór 
1914 slechts een ger ing sukses te Oostende. In 1908 kwam in deze haven 
één enkele motorsloep bi j : de «Avenir» met motor 60 pk. Nochtans vertrok 
de int rodukt ie van de motoren onder gunst ige omstandigheden. Het voor­
beeld van het bui tenland was daar om te bewi jzen dat in de toepassing 
van de motor grote mogel i jkheden schuilden In 1908 bezocht een Zweeds 
eksperimenteel vaartu ig, de Boll inger V I , de haven om aan de Belgische 
reders een n ieuwe motor van Zweeds fabrikaat te tonen. De fabr iek Deutz 
voerde een intensieve propaganda in de verscheidene kusthavens om het 
invoeren van de motor aan te wakkeren. De bestaande motorsloepen 
maakten in 1908 degel i jke resultaten, bi jzonder gedurende de laatste t r i ­
mester. De beste uitslagen werden behaald door «L'Avenir», die in telkens 
zeer korte reizen, mooie vangsten aanbracht. 

DE MIXTE-SLOEP TE OOSTENDE 

Maar de hulpmotor zette niet door te Oostende. Einde 1910 waren 
er 7 mixte-sloepen, waarvan de sterkste de «Jeanne et Raymond» was, 
met een motor van 75 pk. De aandacht van de grote reders te Oostende 
was vooral gekoncentreerd op de stoomvisseri j . De kleine reders-schippers 
van Oostende stonden wan t rouwend tegenover dit n ieuwe hu lpmidde l . 
Nochtans de Ibis Ml, d ie slechts 7.500 fr. had besomd in 1908, bracht het 
tot een opbrengst van 19.000 fr. in 1910 en 20.110 fr. in 1911. Maar in 
di t laatste jaar waren er te Oostende nog slechts 4 motorsloepen. De 
Kamer van Koophandel van Oostende wees in dit jaar op het fei t dat in 
Noorwegen er 1483 overdekte motorsloepen waren in 1908 en 1736 in 1911, 
waarb i j nog 2*83 kustsloepen met motor kwamen. In Zweden was de 
zei lsloep praktisch verdwenen en vervangen door de grote motorsloep. 

De handel van Oostende, die een plaats had te verdedigen op de 
Europese markt als leverancier van f i jne vis zag met angst in het hart 
de grote zeilsloepen verdwi jnen zonder dat de mixte-boten er voor in de 
plaats kwamen, zoals in het bu i ten land was geschied. In 1913 waren er 5 
motorsloepen te Oostende plus de har ingvanger Charles-Yvonne, waarvan 
hoger sprake. 

OPKOMST V A N DE MOTORVISSERIJ IN D£ KLEINE HAVENS 

Maar in de konkurrerende havens, vooral te Zeebrugge, had de 
miOtor meer sukses gehad. En hier deed zich een verschijnsel voor waarb i j 
het past even stil te staan omdat het beslissend is geweest voor de latere 
o r i ën te rng van onze zeevisserij. De visserij te Oostende was vóór 1914 
hoofdzakel i jk in handen van grote kapitalistische ondernemingen. De visser 
van Oostende, in tegenstel l ing met zi jn kol lega's van De Panne, N ieuwpoor t 
en Zeebrugge-Heist bracht het eerder bi j u i tzondering tot eigenaar van 
zi jn sloep. Het karakter van de Oostendenaar, minder spaarder dan de 
Heistse visser en zeker meer verkwister dan de Pannenaars die als p ro f i j t i -
gaars een kampioenenreputat ie hadden, droeg er toe b i j dat de kleine 
reder te Oostende niet die positie bekleedde in het Belgisch visseri jbedri j f 
d ie men, gezien het belang van de haven van Oostende, kon verwachten. 

Nu waren het vooral de kleine reders van de havens bui ten Oosten­
de die in de introdukt ie van de motor een middel zagen om niet meege­
t rokken te wo rden in de ondergang van de zeilvisseri j. De uitgave ver­
bonden aan de aankoop van een kleine motor was betrekkel i jk ger ing. 
Vlak vóór 1914 kostte een degel i jke mixte-sloep, met kleine motor een 
25.000 fr,; k leinere vaartuigen kostten niet meer dan 15.000 a 20.000 fr. 
Het krediet verstrekt door de bouwer van de sloep en door de motor­
bouwer , liet een spaarzame schipper toe met ger inge middelen te beginnen 
en langzaam zi jn vaartuig in te w innen. Uit deze kleine vissers-reders, 
d ie de mogel i jkheden van de motorsloep inzagen en het eksperiment waag­
den zal na 1914-18 de generatie groeien die de Belgische visserij van een 
moderne vloot motortrei lers voor de middenslagvisseri j zal voorzien. De 
int rodukt ie van de motor in de visseri j , in de ogen van de Oostendse 
handel even teleurstel lend als de pogingen om de har ingdr i j fnetvisser i j 
te doen herleven, was aldus van een doorslaggevende betekenis, die echter 
eerst jaren later zou b l i jken. Het zaad in de kleine vissersplaatsen geval len, 
bleek in goede aarde terechtgekomen te zi jn. 

X X 
X 

SAMENVATTING VOOR DE PERIODE V A N OPKOMST V A N DE 
STOOMVISSERIJ 1884-1914 

Hoe kan de per iode 1884-1914 in de Belgische visserij in het kort 
samengevat worden ? 

O D technisch gebied we rd deze per iode gekenmerkt door een d iep­

gaande revolut ie van de ui tbat ingsmethoden, dank zi j de int rodukt ie van 
de stoomvisseri j . In het beg in van de 20ste eeuw waren de stoomtreilers 
de voornaamste producenten op de Oostendse markt geworden. De zei l ­
visseri j , sterk in verva l , was nog een belangri jke faktor in de Belgische 
zeevisserij gebleven, dank zij de ontw ikke l ing van de kleine zeilvisserij 
door reders-vissers uitgebaat. De invoering van de motor anderzijds, was 
zonder groot gevolg gebleven. Eerst na 1918 zou de bloeiper iode voor deze 
visserij aanbreken. 

Wat de vangstmethodes betreft, had de per iode 1884-1914 de 
schier vo l led ige ondergang gezien van de dri j fnetvisseri j en de l i jnvisseri j . 
De visserij ten zoute, ondanks enkele hardnekkige pogingen, had ale eko-
nomisch belang ver loren voor de vismarkt te Oostende. De trei lervisseri j 
beheerste vo l led ig het beeld van de eksploitait ie in het visseri jbedri j f . 

De introdukt ie van de stoomvisseri j had de horizonten w i j d open­
gegooid : van de tradi t ionele v isgronden vóór de Vlaamse kust was het 
hoofdaksent verplaatst naar de vol le Noordzee. De visgronden van IJsland 
werden regelmatig bevist, deze van Spanje-Portugal en de Wit te Zee had­
den bekendheid verworven in de Belgische visseri j . 

De geweld ige technische vooru i tgang, de koncentratie op de t re i l -
visserij en de ontg inning van n ieuwe visgronden waren niet zonder ge­
volgen gebleven voor de ekonomische evolut ie van de visseri j . Bij elke 
n ieuwe sprong voorwaarts op technisch gebied elk vergroten van de 
vangstkapaciteit, had de vishandel een aanpassingsperiode nodig om de 
n ieuwe of de grotere aanvoer te kunnen verwerken. 

Het zi jn deze faktoren, veel meer dan de algemene ekonomische 
toestand van het land of de evolut ie van de were ldekonomie ,die de kon-
jonktuur van de visserij in de per iode 1884-1914 determineren. 

In 1884 in België ingevoerd, had de stoomvisserij zich ^nel on tw ik ­
keld tot in 1888, zonder belangri jke storingen op de Oostendse markt te 
veroorzaken. De stoomtreilers waren van beperkte afmet ingen en visten 
met de grote zeilsloepen op dezelfde v isgronden. 

Dit leidde tot een overbevissing van de nabi jgelegen visgronden en 
een krisis ingevolge ger inge vangsten gedurende de jaren 1889-1892. Deze 
krisis bracht een eerste slag toe aan de grote zeilvisseri j , te rwi j l de stoom­
trei lers zich zochten te redden door verder afgelegen visgronden op te 
zoeken. , . . 

!t&^ ar-, • . : • , . • . - • -J . 
In de per iode 1892-97 neemt het aantal stoomschepen snel toe. 

Deze u i tbre id ing en inzonderheid de grotere aanvoer van de n ieuw uit­
gebate v isgronden, veroorzaakte een krisis van overprodukt ie . Het aantal 
grote zeilsloepen gaan in deze per iode snel achteruit. 

Na 1'887 heeft de vishandel zich aan de gewi jz igde en verhoogde 
produkt ie aangepast. De vloot stoomtreilers breidt zich zeer snel uit, te rw i j l 
de grote zeilvisserij nog een laatste opf lakker ing kent, vooral door de 
veralgemening van het gebruik van de donkey. 

Vanaf 1903 tot 1910 vern ieuwt de stoomvloot zich zeer snel, hoo fd­
zakeli jk tengevolge van het groot aantal scheepsrampen. Steeds grotere 
eenheden komen in de vaart en steeds verder afgelegen visgronden wor ­
den opgezocht. Oe verhoogde produkt ie doet de vispri js dalen, zonder dat 
zich een uitgesproken krisis voordoet. Deze pr i jsdal ing luidt echter de 
def in i t ieve ondergang van de grote zeilvisserij in. 

De per iode 1910-1914 is een voorspoedige t i jd voor de stoom­
visserij die onder de verschil lende kategoriën schepen die de Oostendse 
markt bevoorraden, verui t de eerste plaats heeft veroverd. De aarzeling van 
de Oostendse reders op de motorvisseri j over te schakelen draagt nog b i j 
tot het versterken van de posit ie van de stoomvisserij. Maar reeds is in 
de andere kusthavens de kiem geschoten van een s t ruk tuurwi jz ig ing in 
de zeevisserij •— de opkomst van de reders-schippers, eigenaars van motor­
sloepen — die vele jaren later aan de bloeiper iode van de stoomvisserij 
een einde zal maken. 

Tabel 11 geeft de evolut ie weer van de Belgische vloot stoomtreilers 
gedurende de jaren van opkomst van dit scheepstype. 

— TABEL II — 

Jaar 

1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1-891 
1892 
1893 

AANTAL BELGISCHE STOOMTREILERS 1884 - 1913 
(Toestand top 31 

Aantal 

2 
9 
8 
7 
7 
9 
6 
7 
7 
9 

Jaar 

1894 
1895 
1896 
1897 
1893 
1899 
1900 
1901 
1902 

. 1.903 

'december van 

Aantal 

11 
13 
14 
14 
22 
21 
26 . 
24 
22 
21 

elk jaar) 

Jaar 

1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

Aantal 

22 
23 
23 
23 
26 
24 
26 
26 
26 
29 
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