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I , 

"Al kos t h e t moeheid, w o r s t l e n , wee; 
S l e c h t s wie van haar a r i f t l i j d t , 

v a t ook de z e e . " 
(C. verschaeve - zeesymfonieën) 
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I E ij i) I D I N (i 

"O God! t h a t bread should be so 
dae r , 

And fj.esh ^.nd blood so c h e a p , " 

(Th, H o _ : Th<- 3ong of the 3 i i i r t ) 

Het d o e l van de p r o v i n c i a l e w e d s t r i j d e n i s : " ne t s c h r i j 
ven van vorhandciing-^n die biidrat_,tn to t de kennis en 
b i j voork>-ur t o t h--t hovorder^n van h'-t b e d r i j f s l e v e n 
in west-Ylaander*-n. " ^^Is onder//«-rp voor I95-I werd g e 
s t a l d : "ev,n vraagstuk: in v - rband met de w>_rK:verruiming 
in w e s t - V l a a n d c r - n , " 

Waarom brcng^^n v/ij d i t v r a a g s t u k in ondt^rhavige s t u d i o 

in Vv-rband ^ e t de kiJiij^Vlubi^xtiJ ? 

- o -

In de brochures " i ' H i . x o i r - de l a i ; , ^ . 0 . " s c h r i j f t de 

v e r s l a g g e v e r : 
" Dto v i s s e r i j was d- - e r ^ t e bezi^_ ,̂h>-id van d^ mens >^n noch-
" t ans i s dezc n i j v e r h e i d in ucn g r o o t a a n t a l landen on-

" voldot-nde on+wiirkr:jld. 



" Drie vi'irden van de aardoppervlakte z i jn overc.oku ucx 
" Water. Tot op hodoü üchter ^v'ordt de v i s s e r i j s leci i ts 
" uitgeoefend in de at-oSn met be t rekke l i jk geringe d iep-
" t e , die de kusten der continenten bespoelen. Meer dan 
" 90 ó̂ van de t o t a l e v isa-nvoer over de gehele wereld, 
" wordt gv-vangeii ±n do wateren v an het Noordeli jk half-
" rondo 

" Niemcind kan de hoeveelheid voedsel schat ten die de zee 
" bevat . Wij weten dat deze nodig is om het dagel i jks 
" diè'et v^n ondervoede personen aan te vul len met d i e r -
" l i j ke e iwi t s tof fen v^elke de zeefauna ons kan levei*en# 
" De tetsl t van ten t ro^p runderen duurt j a ren , enorme 
" voorraden v is z i jn echter onmiddellijk te onzer be-
" schikking. 

" De v i s e e r i j i s een r i j ke bron d i e r l i j k e ü iwi t ten voor 
" de mensfc-lijke voeding. De bijproducten van de v i s s e -
" r i j kunnen verw^^rkt worden t o t veevoeder en meststof-
" Toor de landbouw, u i t deze producten t r e k t men even-
" eens v^-tstoffcn -n oliön voor de nijverh^-id en grond-
" dtoffun voor h^t verv^ardig^-n van scheikundige p r o -
" dueten ." 

Deze na tuu r l i j ke voedselreserve l i g t aan de deur van 
onze p rov inc ie . Ze n i ^ t uitputtt^n waro onvergefe l i jk , 
voora l wann-er d i t k.-n bijdragon tot de verbeter ing van 
de voedselvooraiv-ning, d^ 1-vonastand .ard en de werkge-
lügonheid van de bevolking aer provincie en van het 
land, 

Daarom wordt in deze verh-mdeling voor de provinc ia le 
weds t r i jd I95I m-t opzet h---1 z e e v i s s c r i j b e d r i j f b e 
handeld. 

Dit gt;v.ft gelegs-n^ii^iu om: 
I•• b i j te dreigen to t d̂  kennis van het b'-^dri.ifsleven 

in î/est-Vl--->'-vrider-.̂ n. G^en b*^drijf in ons land i s zo 
weinig gekend a l s de ?v ;3visser i j . Wochtc^ns moeten 



reders en v i s s c r a , meor d-n g>-lijk w>-ik industr i" '^! 
of ambaciatsmci.n, over z<..or u i tgebreide kennissen be-
sciiikken. iit,t bed r i j f vvordt voora l uitgeoefend t u s 
sen h^t v e r t i e k u i t de h^.ven ^n de t^^rugkecr met do 
v -ngs t , 20do.t weinig oning6wigd>-n de k^.ns, of ae l f s 
de moed hebb^ii h^-t W'-rk en h'-t l^ven v-.n de v i s s e r 
van zet-r nabi j te volg-n . Bovendien z i jn de v i s m i j 
nen a .n de kust >^±i onze vissershc.V'-'ns, s p i j t i g ge 
noeg, geen tO'-ris tisciae aantrekkingspunten voor on
ze kus t . 

Onbekend maakt onoen.ind» D© mar;citieme gcdachbe 
i s in ons land v^einig verbre ia en vooral n i e t in 
onze provinc ie , aie nochtans Let "u i tk l jkvens te r 
van België op de gehele v«ere Ld i j . " jjs v i s s e r i j p r o -
paganda, welke rech t s t r eeks a._.nsluit aan deze ge 
dachte en de v i s en de v i o s e r i j moet leren kennen 
om de bevolking ân xe óporen to t een g r o t e r v e r 
bruik van d i t gezond exj goedkoop voeas'^1, i s të we i 
nig uitgebr'i-id en intens in ons land, 

<i» Het l i g t voor d« hand dat in dergel i jke omstandig
heden uc r s t nader kennis moet gemaakt worden met de
ze n i jve rhe id , m^t hau.r noden en mogelijkheden, 
voora leer he t onderwerp: b^vorde ring van het z e e v i s -
seri . ibodri . if in onze provineiu ann te v a t t e n . Ui t 
do g^Ecniedenis en d'- huidige moeilijkheden moeten 
wij de Ics t rekken, die moet bi jdragen, or de ( e r s t c 
p laa t s t o t h - t m stand houden vaxi d i t n a t i o n a a l 
patrimonium, vooraleer kan ê^ dacnt worden aan u i t -
bre iü ing van deze lijvci'hea.d, Ri-t oploosen van do 
tegenwoordige moelijkneden z a l h^x in stand houden 
van d i t bedr i j f verzekeren, zodat voor werklooshcid-
u i t b r e i d m g in deze tak Vo.n do economie, g-cn gevaar 
b e s t c ^ a t . 

3> pas dan kan men in h- t •/^ v i s s e r i j b - d r i j f , dat met 
z i jn t a l r i j k e aanvcrw..nte nijverheden een bi jna u i t 
s l u i t e n d \76st-Vl^--ms econo-iiiscn gcho^l vormt, (3>=nken 

{ 
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op u i tb re id ing van de a c t i v i t e i t en aldus bijdragen to t 
de \>;erkverruimin;T; in ^jest-Vlaanderen, Daurtoe moeten ds 
onbeperkte middelen welke d-e zee ons b i e d t , tot het u i 
t e r s t e benut vvOrden, teneinde meer werk te verschaffen 
aan de bestaande indus t r ien en het mo/^elijk te maken 
nieuwe industriJJn in h t t leven te roepen» 

- 0 -

Daarom w i l l e n wij met d? ze s t u d i e , in de matt van h e t 
m o g e l i j k e , b i j d r a g e n tot de iiEiiJ:ö/"iiiü{UIi.ilLGr IN \«E3T-
ViAAi\i)EitEK door uiedo t e w^-rken t o t de iffiNNIb i;i\) HET 
BEVuHLEKEli V üi^ HET uEEVIooEitIJBEjJiajE Ih ÖNUE iPEüVIKCIE, 



5 . 
H o o f d s t u k I 

üBSCHrciDXU^jjIÜ üYKüiuIGFxl̂  VAI^ Dii ÜEEVIbbiiHIJ IK ONb iitiND 

"The h i s t o r y of the world i s t he r e c o r d 
of a man in ques t of h i s d a i l y bread 
and b u t t e r . " 
(H.'vii, van Loon - The S to ry of itlankind) 

HET BEitkNG V̂ iN OWm 2*ii:i;VIbbERIJüi:bCHIEDENia. 

" L'homme e t l a s o c i é t é dependent en une l a r g e mesure 
" de l e u r p a s s é , Sans d o u t e , 1 'oeuvre q u ' é d i f i e chaquo 
" g e n e r a t i o n e s t en quelque s o r t c nouve l l e e t d i f f è r e 
" de c o l l e des p r é c é d e n t e s , Mais d 'un a u t r e p o i ^ t de 
" v u e , ee t tb oeuvre e s t en une mesure p lus ou moins 
" c o n s i d e r a b l e , dé tc rminée par 1 ' e v o l u t i o n a n t é r i e u r e 
" a l a q u e l l e e l l e se r a t t a c h e ot q u ' e l l e c o n t i n u e , 
" möme s i e l l o en modifie Ie c o u r s . I l en e s t a i n s i 
•'• des a s p e c t s êconomiques de l a c i v i l i s a t i o n comme 
" des a u t r e s . G ' e s t pourquoi 1 ' h i s t o i r e a sa p l ace 
" l e g i t i m e dans Ie conce r t des s c i e n c e s êconomiques, 
" On p o u r r a d i s c u t e r de son i n t é r ê t pour l a p r e v i s i o n 
" da 1 ' aven i r^ son u t i l i t é pour une s a i n e comprehension 
" du p r é s e n t , par c o n t r e , e s t i n d i s c u t a b l e , " 

Deze ve ran twoord ing voor z i j n algemene economische 

g e s c h i e d e n i s : "Du Troc au Commerce mondial" van P ro f , 

J . A , Van Hou t t e , kunnen wc toepassen op de z e e v i s s e r i j 

in ons l a n d . 

Di t b e d r i j f i s w e l l i c h t de e e r s t e bez ighe id van onze 
'.icttstbewoners gewees t . S inas ho t ' o n t s t a a n h i e r v a n z i j n 
t a l r i j k e gebru iken en t r a d i t i e s in voege gekomen, g e -
s p r p t e n u i t bepaa lde t o e s t a n d e n , doch welke v o o r t l e v e n 
in onze moderne v i s s e r i j w e r e l d en a l s een h e i l i g e r f 
goed bewaard en onderhouden worden. 

Sommige gebru iken z i j n thans economisch^- n i e t meer t e 

ve ran twoorden , hun oorzaken z i j n met de eeuwen v o o r b i j -



gegaan. Andere hebben de tand des t i j ds weerstaan ?-.-. 
zouden voor vele moderne bedrijven een u i t s tekende op
lossing betekenen voor sommige problemen. 

We denken iaierbij aan de loonsvoorwaarden, wactrbij de 
v i s s e r be taa ld \jordt, n i e t met een v a s t loon, maar met 
een aandeel in de winst van iiet v a a r t u i g . Der^j^lijke 
loonsvoorwaarden vormen een ware .aanmoediging voor de 
v i s s e r t o t g ro te r p r o d u c t i v i t e i t en t o t zorgvuldige be 
handeling van het aan z i jn zorgexi toevertrouwde mate
r i a a l : schip en u i t r u s t i r , g , waarover de e igenaar , in de 
meeste geval len , n i e t oens r ech t s t r eekse controle 
hee f t . 

Al deze gebruiken vormen nog steeds de bas i s en het 
uithoudingsvermogen van onze r e d e r s - en v iase r sgene-
r a t i e , 

- 0 -

We kunnen de v i s s e r i j ge sch i eden i s n i e t gebruiken om 
voorspel l ingen t e doen voor de toekomst. Wolk v i s s e -
r i jüconomist u i t de XlXe eeuw heeft de sne l l e ontvvik-
ke l ing van het moderne bedr i j f ooit kunnen of durven 
vermoeden? 

Zonder een gsscniedkundió ove rz ich t , kunnen we moeili jk 
t o t een beter begii jpen koniur van de tegenwoordige t o e 
standen, terv' . i j l de gescniedenis ons bovendien de doe l 
matigheid van bejji-cilde santringsmidd^ilen aantoont die 
ook heden toepas£:elijk z i jn op dcae n i j ve rhe id . De ge
schiedenis toont ons dct net s teeds opnieuw dezelfde 
vraagstukken z i jn di - oj ie voorgrond t reden, 

\iQ kunnen u i t dezo geschiedenis de mogelijkheden leren 
kennen di^ wel l ich t onze n i jverhe id in de toekomst 
nieuw bloed mooxcn geven. Aanpassing van oude bronnon 
yan welvaar t , bewijs van bedrevenheid onzer voorouders 
in hun vak, aa,n ae moacrne t i j d , Kunnon de werkgelegen-

file:///jordt


heid verruimen. In Nederland i s de huidige faam en hc^ 
succes van de maatjesharing te danken aan de heropbeij-
r i n g , onder het impuls van enkelQ mensen, van een aloud 
bedr i j f , h i e r b i j gesteund door de reger ing on met be
hulp van moderne tccnniek en propagandamiddelen. 

Het har ingbcdr i j f in de Middeleeuwen was voor Vlaanderen 
uen bron van wolvaar t ; het aandeel van onze voorouders 
in de walvisvangst was n i e t onbelangri jk; l a t e r was de 
v i s s e r i j te zoute van grote betekenis voor onze kus tbe 
volking, In ht.t begin der XX° eeuw kenden deze n i j v e r 
heden een kor ts tondige heropleving. Hun te leurgang en 
de oorzaken hiervan kunnen ons goede r i c h t l i j n e n geven 
wanneer wij de mogelijkheid onderzoeken deze b e d r i j v i g 
heid opnieuw in gang te s teken . 

In z i jn boek "piamische Wir tschaf tsgcschichte" s c h r i j f t 
Dr K. Engelbeen: "Landwirtschaft, ?IbCH£BSI und T e x t i l -
" gewerbe b i lde ten schon damals die Existenzgrundlagen 
" der Bev'ólkarung, die wShrend der ganzen Geschichte 
" e rha l ten b l ieben , wobei zu verschiedenen Perioden der 
" eine und dann wieder der andere Srwerbszweig in den 
" vordergrund t r a t . " 

Daarom wil len wij een dankbaar gebruik maken van de 
v i s s e r i j ge sch i eden i s oa tvvcijs te wijzen op het belang 
van deze b e d r i j f s t a k in de economie van ons land. 

- o -



INIEIDIKÜ TUT DE YlbSüElJüÜbCIirEDEli Ib IN ONZE GE\<EbTEN. 

We somden reeds de hoofdpunten op van de a c t i v i t e i t van 
onze v i s s e r i j b e v o l k i n g in de afgelopen eeuwen: h a r i n g 
v i s s e r i j , w a l v i s v a n g s t en zou ie v i s s e r i j . Het i s n i e t 
gemakke l i jk b i j h e t vol^^en ener ch rono log i sche t a b e l 
deze d r i e a c t i v i t e i t s s f e r e n u i t e l k a a r t e houden* 

J^et d o e l d a t wi j beogen l i g t n i e t in de nauwkeurige op
somming van f e i t e n en d a t a , h e t belang van de v i s s e r i j g e 
s c h i e d e n i s voor ons , l i g t vffileer in de on twikke l ing van 
een bepaa lde t ak van d i t b e d r i j f . Daarom w i l l e n wi j in 
wat h i e r n a v o l g t , n a a s t e lku.ar , h e t h a r i n g b e d r i j f , de 
w a l v i s v a n g s t en de v i s s e r i j t e zoute bespreken^ Vooraf 
d i o n t een woord gezegd over h e t o n t s t a a n der v i s s e r i j , 
om te e i n d i g e n met du moderne t i j d e n d i e , vo lgens ons , 
aanvangen vanaf h^t ogenb l ik da t de aanvoer van v e r s e 

vLs a l s hoof d b e d r i j v i g h ^ i d onzer v l o o t kan vernoemd worden. 
Deze l a a t s t e per iode v a l t oaüien met de opkomst,van n i e u 
we vangmothodos, h^^t actnwcnden van s toomkracht en i j s 
en gee f t r o c h t s t r c o k a a a n l e i d i n g t o t de e e r s t e ovox-

beV i s s in '̂̂ s pr ob Ie men * 

De g e s d h i e d e n i s delen w i j , t o t h e t begin der XX° eeuw, 

a l s v o l g t i n : 

- de ouds te t i j d e n , 
- h e t h a r i n g b e d r i j f in de ididdeleeuwen, 
- he t a a n d e e l onz:.r voorouders in de w a l v i s j a c h t , 
- de v i s s e r i j t e z o u t e , 
- de opkomst der moderne v i s s e r i j . 

De g r o e i van h e t moderne r e d o r s b e d r i j f , welke h e t meest 
op ons h u i d i g b e d r i j f invloe.d h^e f t u i t g e o e f e n d , z u l 
len wi j daarna in een a f z o n d e r l i j k hoofds tuk besproken 
da t z a l a f g e s l o t e n worden met de tegenwoordige t o e s t a n d 
van h e t z e e v i s s e r i j b c d r i j f in ons l a n d . 

Deze i n d e l i n g komt min of meer overeen met de v i e r phasen 
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Karl Bücher's theorie d'.r Hir tsohaf ts tufen (Die prntst'iLr: .-
d<-r Volkswirtschaft) wordt op treffende wijze be\e&tigd 
in de; ontwikkeling en de huidige stand van onze v i b s e -
r i j n i j v e r h o i d . 

Oorspronkeli jk was de productie voor eigen gebruik be
stemd, l a t t r voor e^n bekende kring van afnemers (nu nog 
wordt de vangst van de Nieuwpoortse v i s se r s hoofdzake
l i j k verkocht in de s t r eek van het Veurne Ambachtse t o t 
De Panne), De productie voor e-̂ n grote rt-, na t iona le 
kr ing onbekende afnemers, de volgende t r a p , wordt thans 
uitgeoefend te aeebru.^go. De l au t s t e t r a p : i n t e r n a t i o n a -
lu mar Kt, h^eft Oostende ixi.3 centrum, 

H^t ontwikke lingsschema der productievormen van dezelfde 
theore t i cus i s eveno^ns op de seevi^st-r i j t oepasse l i j k 
en kau in z i jn vorschi l lunde s t a d i a Wcxargonoiien worden, 
t^^rwijl de ontvi; ikke l ing nog atet-ds v*-rder gaa t . 

DC fami l ieu i tba t ing was de - ^ r s t e vorm van zeev i s se 
r i j p r o d u c t i e , Iciter werd de u i tba t ing verzekerd met 
bekenden (ook nu nog h^t geval in de k u s t v i s s e r i j ) . 
De u i tb re id ing van het bedr i j f bracht met z ich mede dat 
moi-tschappijen gevormd werden voor he t u i t r u s t e n van 
gro te re vacirtuigen en v i s s e r s , hoewel loontrekk'-rs , be -
t;.i.- l̂d werden in c.:..ndolen. To^n e i n d e l i j k de groto i n -
dustri 'üle visvo-ngst b-̂ gon (onse tegej.jwoordige hoogzee-
v l o o t ) , kon doze snk- l uitg^-biat worden door grote maat
schappijen die a l loen b i j machte waren de reusacht ige 
kap i t a l en , h ie r too v e r b i s t , s.̂ -iî n te brengen. 

- 0 -

Aldus is de g^schieacnis van d i t bedr i j f , hoe behoudend 
he.t ook moge z i j n , een voortdurend herworden en kampen 
m-=t gelijka^^rdige moeilijkheden geweest» 

- o -



I I , 

GESCHIEUiil^Ib Dm ailhYIöbhKlJ III üNt> i^èl^D. 

A. Vi\l̂  vE OUDbTÜ TlJaJJii^ TOT JJK mljJuE.tiSEJ^ELi, 

U i t deze t i j d e n z i j n ons v^einig concre te gegevens bekend, 

Hoe meer wi j ecJater de Middeleeuwen naderen , iioe t a l r i j 

k e r , in keuren en andere a r c h i e f s t u k k e n , h e t spoor van 

de z e e v i s s e r i j d u i d e l i j k wordt* 

J u v e n a l i s (42-1,^5 ria jL^) de Romeinse h e k e l d i c h t e r , z i n 
s p e e l t in een z i j n e r werken op de "wa lv i s sen" u i t de 
B r i t s e zee ( h e t O o s t e l i j k K a n a a l ) , Volgens E r i c Dardo l ' 
(Les Pêches u la r i t imes) gold n e t h i e r minder e i g e n l i j k e 
w a l v i s s e n , welke t a m e l i j k zeldzaam waren op deze b r e e d 
t e g r a a d , dan wel b r u i n v i s s e n (d i e m^n nog op onze k u s t 
a a n t r e f t ) , b l a z e r s , noordkapers en p o t v i s s e n . De B'^skcro, 
de oudste bekende w a l v i s j a g e r s , hebben door hun i n t e n s e 
j a c h t op deze mons t e r s , h i - r b i j geholpen door Vlamingen 
en N e d e r l a n d e r s , deze d i e r en van onze kus t v e r d r e v e n , 

P l i n i u a Ga'Ius, d i e een eeuw na J u l i u s Cesar ons land 

b e z o c h t , v c r t ' - l t hoe de kustbewoners b i j vlO'-d op hoge 

duinsn of paal^yoningen s c h u i l d e n . Bi j ebbe gingen ze dan 

de v i s s e n opzoeken die de golven op he t s t r a n d hadden 

a a n g e b r a c h t . 

Deze v i s s e n warden tegeng^houaen door de n a t u u r l i j k e 
h i n d e r n i s s e n en w a a r s c h i j n l i j k moutsn ae eerste- mensen 
door h*=t aanbrengen van kuns tmat ige h i n d t m i s s e n gepoogd 
hebben, en met s u c c e s , de voorrat td v i s op h-^t s t r a n d 
a c h t e r g e l a t e n door de go lven , t e v e r g r o t e n . 

Volgens E . Bar tho leyns {La c5te be ige ) bouwden de Mena-
p i " r s , de e e r s t e zeuvaard ' - rs van ĥ ^̂ t JMoorden, s t e r k e 
v a a r t u i g e n waarmede ze h e t Kanao-l overvoeren t o t de 
B r i t s e k u s t , d ie vanaf n e t v a s t e l a n d z i c h t b a a r i s . Met 
deze v a a r t u i g e n togen ze naderliand op v i s v a n g s t u i t ; z e 
wonnen evene^^ns zout u i t h t t zeewate r om de v i s t e kun
nen bewaren. 



De inwi jk ing van Fr iezen en Saksen aan onze k u s t , no'-x 
aan de oude bewoners inz^^ke v i s s e r i j v e e l b i j g e JL -̂. riit 
hebben, van hen l=erden ze w e l l i c h t nieuwe vangmeta-^-
des u i t o e f e n e n . 

Hi^^rovcir s c h r i j f t Dr K» Engulbwen: "An d e r STüste h i n g e -
" gen e r f o l g t e d ie K o Ion i s i<̂  rung durca P r i e s e n und 
" Sachsen, d ie en t lang der See e inwander t en . Aucn s i e 
" l e b t e n a l s fr<=ie Bauern, fanden je doch in PISCHrii.ITG, 
" Handel und de r Weber^-i A r b e i t und B r o t . Sie s ind 
" s t o l z e r und unabnüngiger g e s i n n t und feuda len (jobi-au-
" chen wenigor zug^^glicti ," (De l a t e r e moeilijkr- ' .d ' :n 
t u s s e n de v i s s e r s ^n d- k l o o s t e r s , voor h^ t b e t i l e n de r 
h a r i n g t i ^ n d e n , v o o r a l t e Nieuwpoort , v inden hi^-r aun 
e t h n o l o g i s c h e v e r k l a r i n g ) . 

Deze inwi jk ing gescai^-ddo echt '^r b i j ho t b-^gin d e r 
Middeneeuwen. 

- o -

I n t u s s e n hadden de kustbewoners nade r kennis gr maakb 

met de v i s b e v o l k i n g van de z u i d e l i j k e noordzet, en met 

verbet^-rde vangue thodes . 

Elke w i n t e r komen de i j l e hcir ingscholen tob d:oiit op 
onze k u s t gezwommen, T'ijdi-ns de b e z c t t m g s ja^'^ii '."!'. AO-
4 4 ) , toen de h o i r i n g v i s s c r i j in de Hoordzt^e iiibx zo druk 
u i t g e o e f e n d kon worden a l s in nori-icile jctren, waren deze 
scho len zo d i c h t da t h o t -iiogelijk was de h a r i n g met em
mers en manden u i t z t e t e schepp^^n v anaf n - t s t r a n d . 
He tze l fde v e r s c h i j n s e l mo^t z i e n evea-^ens voorg'^daan 
hebben in de ouasto t i j d e n . On '̂̂  voo."ou'"'t-rs moeten d ra 
middelen gfcVond<-a aobbea , die ac' '-rii-i^d verbeter-^ en 
a-^ngepast werden, om a i i c i l l . .:;n ^lJdoTlS de \ / i n b t r de 
h a r i n g s c h o l e n te v e r s c a . IV'-n, doch zo eveneens t e v o l 
gen wanneer ze z i e n ve rwi jde ren v^n onze kus t en ze 
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tegemoet te gaan enkele t i j d reeds voor ze op de kust 
verwacht waren, ü i e r b i j moeten ze tevens opgemerkt heb
ben da t , benevens har ing , de zee bevolkt was met t a l r i j 
ke soorten andere eetbure d i e r en . (J .H. Klaus ing: Die 
Belgische Hochseefischerei und der Hafen von Oetende), 

Onze dichtbevolkte strek^-n uiet hun zandige bodem lever 
den n i e t genoeg p:*roducten op om in de vobdselbehoeften 
te voorzien. Het ac-nsnijden van de voorraden door de 
zee gclteverd vormde ni»-t allet ,n een afwissel ing voor 
het dcgel i jks menu, doen was strenge noodzaak, voor de 
bewoners der kus t . 

Dergeli jke toestanden bleven in de \/esthoek van onze 
provincie bewaard to t voor de eers te wereldoorlog. De 
"s t r -ndboeren" , ook w*=l eens smalt-nd "pu i ze sch i j t e r s " 
g>:̂ noemd, kenden nog de oervormen van het v i s s e r i j b e 
d r i j f . Hun schuiten werden op het s t rand gelegd, t e r 
w i j l de eigene.ars hun -rmzcalig lapje grond bewerkten 
in de brede duinen, om voor eigen gebru ik ac_rdappelen 
en rogge te winnen. Om hun k^rig voedsel aan te v u l 
len waren ze v e r p l i c h t op zee te zwalpen. Teneinde zo
v e e l mogelijk m'-ststof te verzamelen voor hun zandig 
t u i n t j e , mocst ^.Ikeen aan boord z i jn gevoeg doen in 
een da^-rtoe bestemde kuip : "puize", welke na t e r u g 
komst, zorgvuldig ^.-n l^,nd werd gezet om in de c.rme 
duinengrond vervjerkt te voorden. 

Diegenen welke een eigen schui t hadden, waren de geluk-
kigBten. j)e andere strandboeren waren v e r p l i c h t , na 
het verdvvijnen van de zoute v i s s e r i j te Nieuwpoort, 
z ich voor een arm loon te la ten aanmonsteren aan boord 
van pranse Kolvaarders , die Duinkerke a l s thuishaven 
hadden. 

Dit t aa i e ras l i g t aan de bas is van on^e moderne r e d e r s -
b e d r i j f . De meeste fami l iebedr i jven , de groots te v a a r 
tu igen , z i jn in h=t b e z i t van famil ies u i t de Westhoek: 



De Panne , Coxyde, die z ici i 

gen , b i j de s n e l l e opkomst 

hebben g e v e s t i g d . 

14 . 
t u s s e n de twee werfc-ldoorlo-
van he t b e d r i j f , te üosxende 
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B* Hull' H^iilNÜBii'JltlJï 11̂  JJÜ) iUlijLÜJjh'EUv^EN, 

Vi[e zagen roe ds hoe de h a r i n g v i s s e r i j w e l l i c h t h e t o n t 
s t a a n betekende van de z e e v i s s e r i j n i j v e r h e i d in onze 
gewes ten . 

D6 nciam Hrt-RING i s de benaming o o r s p r o n k e l i j k door onse 
voorouders aan d i t p roduc t gegeven en in de meeste l a n 
den overgenomen wadrheen deze producten u i t g e v o e r d w e r 
den. Haring ( i n n e t Midde lneder lands XILKIÏJC) b e t e k e n t 
immers v i s afkomst ig van oen h e e r of g r o t e mv^nigte. 
Het be lang van onze h a r i n g v i s s e r i j en - u i t v o e r in d ie 
t i j d wordt aangetoond door de landen d ie h e t woord h e b 
ben overgenomen: 

IIAÏIJIM : ha r ingus - D u i t s l a n d : ii>..ring - Engeland: h e r r i n g 
P r d n k r i j k ; hareng - I t a l i ë : a r i n g a - Spanje en P o r t u g a l : 
a r in que , 

A l leen Boonen ( h e t h u i a i g e Boulogne aan Z e e ) , s c h r i j f t 
•ti. Degryse in z i j n s t u d i e : y l aande rens H a r i n g b e d r l j f 
in de Middeleeuwen, kau z i j n oorpsrong uOt de Homuinse 
t i j d doen opklimmen, Al onze ande ie v i b s e r s p l a a t s e n o n t 
s tonden e e r s t na he t j a a r 1000 toen met de opkomst van 
hande l en n i j v e r h e i d en n^-t ontscaan van de s t e d e n , ook 
de z e e v i s s e r i j een economische b e t e k e n i s k r e e g , 

ITa dus a a n v a n k e l i j k voor e i g e n g e b r u i k h e t b e d r i j f u i t 
geoefend te hebben, b r e idden de k u s t v i s s e r s hun o e d r i j f 
meer en meer u i t naa rge l ang de vraag en h e t a f z e t g e 
b ied v e r g r o o t t e . 

De k l o o s t e r s hadden in die t i j d e n v e e l v i s , en v o o r a l 

voor raden gezoute^i h a r i n g , nodig met h e t oog/óp de v a s 

t e n , de üdvent en ae t a l r i j k e onthouaingsdagen in h e t 

j a a r . Hun inv loed op de ontwikkelin,-^; van de z e e v i s s e 

r i j in onze gewesten i s ^onder t w i j f e l van grooü be lang 

gewees t . 

T a l r i j k e opdrachten en b t s t e l l i n g e n kvmmeu u i t van de 
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k l o o s t e r s . Sommigt; kloosLeia rus t t en ze l f een kleine 
v loot u i t om de nodige voorraden v i s voor eigen vcr'OiUik 
aan te brengen. 

Toen he t haringkakcn, door een Vlaamse v i s s e r u i tgevon
den, t o e l i e t de haring nog langer en beter te b'jwaren, 
breidde ae afzetKring zich mtg-r en meer u i t en kende de 
Ylaamse kaakharing ze l f s z i jn weg, met mödehulp van de 
Duitse Hanse, t o t ver in Oost-Europa. 

De gemeenten en gi lden zagen a^t belang in van net l e v e 
ren van kwaliteitsprodi>c-::en. ótrenge bepalingen werden 
ui tgevaardigd over inpa^kingswijze, hoevet lheid ^out, 
g roo t te van de har ing , merken der vctten, exxzc. Zodanig 
s teeg de faam van onze yl^-amse haring dat he t f r aa j s t e 
geschenk welKe men in die t i j d aan itmand kon aanbieden 
was een vaa t je kaakharing voorzien van het uerk van 
Dw^mms ^ 

- 0 -

Naarmate de a f z e t vorderde, moest de vloot u i tgebre id 
wordan en mot deze u i t b r e id ing steeg het weJzijn van 
de k.'.stbewoners en werd mter werkgelegenheid geschapen, 
n i e t a l l een voor v i s s e r s , maar eveneens voor de vele 
nevenbedrijven. 

Frans Bly s c h i i j l t in "Onze Sixvischsloepen" dat de 
h a r i n g v i s s e r i j een goudmijn was voor Vlc<-anderen. In de 
AJO en XIL^ eeuw r teds \,erd de i ree i^air te Yerriouth 
(Yarmouth) t i jdens de h a r i n g t e e I t door t a l r i j k e Vlaamse 
reders en v i s s e r s bezocnt, 

Guillaume jüe Breton, ae prcmse gesch iescnr i jve r , die in 
het begin der XIII° ea\x\i ons land oezochtj s c h r i j f t da t , 
naast koopvaardij en landbouw üe visvangst 'üot de voor
naamste bestaansmiadelen va.i de Vl3mingen behoordd'ïa 

Als typische anekdote kunnen we de b r i e f aanhalen van 
Et ienne , bisschop van Doomijk, waarin h i j de deken van 
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Brugge vraagt z i jn v i s s e r s aan te manen de haring min
der s t e rk te zouten en er over t e waken dat geen over
dr i jv ingen zouden geschieden, daar de inwoners van z i jn 
diocees door he t vele zout gedrt^ven veerden om "buiten 
mate" te d r i n k e n . . . . . . , 

- 0 -

De b loe i van de haring^isserij begon in onze gewesten om
s t reeks de XII° eeuw om haar hoogtepunt te bereiken 
t i j dens de XV° eeuw. In de JCVI" eeuw motst, tengevolge 
van de t a l r i j k e oorlogen, de v i s s e r i j stopg>^zet worden. 

In I45Ü te lde Oostende 2'4 haringbuysen, in 1475? waren 
e r 64. Te Nieuwpoort voeren in 1474! 4S vaar tuigen op 
zoute en 2d op verse har ing , de aanvoer bedroeg d i t 
j a a r : 8,148 Tonnen. Te Oostende was de aanvoer in 1467: 
18,000 Tonnen gezouten har ing . 

Uit versch i l l ende bronnen haalden we c i j f e r s over deze 
per iode . Alle tonen ze het belang aan van de ha r ing
v i s s e r i j voor de bevolking, Blankenberghe t e lde in 1450 
ongeveer 1000 inwoners, In l^dO waren er 62 vaar tu igen , 
15 werden door een orkaan verwoest. In 157I waren er 
nog ^ I , 

Y/enduyne te lde in 1378: ^d vaar tuigen met 178 v i s s e r s . 
Er waren in t o t a a l 3O7 huizen, waarvan 42 he rbe rgen . . . 

De bö,manning van de haringbuysen schommelde, volgens 
E. Degryse, in de XIII° eeuw reeds tussen 7 en I3 man. 
Voor de haringvangst in de Br i t se wateren werd ze l f s 
20 man en meer aan boord genomen. 

- 0 -

Oude kronieken en keuren leren ons re^ds de a r b e i d s 
voorwaarden en sommige gebruiken kennen. Deze moeten 
reeds sinda lang in voege geweest z i j n : immers, zoals 
d i t eveneens in onze moderne t i j den he t geval i s , l eg 
gen o f f i c i ë l e stukken over ' t algemeen s l ech t s va s t 
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wat ainds lang a l s gevjoonte en gebruik aanzien wordt. 

De ui t redi i ig van vaar tuigen gesciiiedde aanvankelijk door 
middel va^i vennootscnap: de stuurman die over het a l g e 
meen t e z e l f d e r t i j d eigenaar was van de boot, deed voor 
levering van de t a l r i j k e hc^ringnetten welke nodig wa
ren , beroep op z i jn gezel len of vo lge r s . Ieder vennoot 
moest minstens twee netxen meebrengen. In r u i l voor 
gepresteerde arbeid , en in evenredigheid met het a a n t a l 
geleverde n e t t e n , mocht h i j dan ook op een gedeelte van 
de winst aanspraak maken. 

Deze vorm van u i t t r e d i n g was t o t voor de oorlog 1914/ 
19lö nog gekend aan onze kus t . Nu nog wordt de v i s s e r 
be t aa ld , in r u i l voor geleverde werk, onder vorm van .een 
gedeel te van da opbrengst. Dit beg r i jp t tevens goede 
zorg voor he t hem toevertrouvvde mate r iaa l , wt-ike a l s 
zodanig a l s een gede-^lte van z i jn winstvermogen mag 
aanzien worden. 

Het gebruik van har ingt iender s t a a t ook u i t do ee r s te 
eeuwen. Jen kan het ontstacin van a i t gebruik op vele 
w-'ljzfen uixleggcn en WdarscnijnlijK: nebben vele f a c t o 
ren h ier too medegeuoxpen. De tienden welke aai) de kerk 
be taa ld moesten worden, waren h'̂  c logisch gevolg van 
de ve rp l i ch t ing d t r bevo-king in h - t onderhoud hunner 
p r i e s t e r s te vooi'^ ±^n. _^o. kan de v i s s e r h ie r toe be te r 
bi jdragen dan door 1*= k^rk a^ndv^elhouder in z i jn be 
d r i j f ta makSij? In r u i l h i ' r v o o r Werden t a l r i j k e gods-
d i t n s t i g e plechtigheden gehouden voor de v i s s e r s : spe
c ia le missen ge lezen , zee-wijding, wijding van nieuwe 
vaa r tu igen , e n z . . . g ra fe l i jke t ienden en tienden aan 
de k loos te r s v»;aren vee leer t o l l e n of rechten die moes
ten be taa ld worden in r u i l voor p r i v i l e g i ë n : om een be 
paalde v i s s e r i j te mogen u i toefenen, om de ne t ten te 
mogen la t^n drog^-n op eigoiiaouimen van graven en k loos
t e r s ; lat<-r misschien a l s a fbe ta l ing of eeuwigdurende 
rente op het g-bruik van vac.rtuici,en, eigendom van k loos 
t e r s , leiëcht mag gezegd worden dat Nicuwpoort opgebouwd 
werd door de opbrengst van hc^ringtienden. 
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Dit gebruik om te betalen voor bewezen diens ten in ^ 
op de opbrengst i s nu nog in voege, voor afs lag (ve r 
koop) van de v i s , be ta len de reders een ^ op de op
brengst van de verkoop, voor andere d iens ten : b i jhou
den d e r boekhouding, soc ia le wet ten, enz . , wordt op de 
zelfde manier gehandeld. En wanneer een reder iemand 
w i l vergoeden voor een bijzondere d iens t , s t u u r t of 
geeft h i j hem een zootje van de beste vis door het vaar^ 
tuig aangebracht. 

- o -

De ontwikkeling van de har ingvloot en van het bedr i j f 
bracht met z ien mede dat de kosten van aankoop en u i t 
reding van dergel i jke vaartuigen (buysen) n i e t meer 
door de gewone reders konden gedragen worden.-

In de i«liddeleeuwen v;as de schipper eigenaar van het 
vaa r tu ig en verkocht h i j tevens de vangst . Zodra echter 
de schepen g r o t e r werden, werd deze vorm van u i t b a t i n g 
moei l i jker en drong een verdel ing van het werk zich 
op. In de XV° eeuw maakten de u i tv ind ing van het kaken 
en het gebruik van h^t kompas (om steeds verder en meer 
haring te vangen) een g ro t e r schcepstype noodzakel i jk: 
de BUYviii;. De hulp van tussenpersonen v/erd ingeroepen 
die de nodige fondsen verzamelden voor he t kopen van 
grotere schepen en die tevens het beheer van de onder
neming waarnamen, watrvoor z i j betaa-ld werden (na tuur 
l i j k ) met een gedeel te der opbrengst . Deze tussenper 
sonen noemde men de "weerd" of "beschr i jver" , die men 
nu nog terugvindt in de huidige " v i s a f s l a g e r s " . Het 
bed r i j f van"u i t s lu i t ende" reder t e r z e e v i s s e r i j was 
hiermede onts taan . (Leonce ycrbrugghe: Die Belgische 
S«ef i s c h e r e i ) . 

- o -

Het belang van de h a r i n g v i s s e r i j werd door a l l e gemeen
ten erkend. In de inven ta r i s van de Brugse Keuren u i t 
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de Middeleeuwen Ie ..en wij da t : "geen enkele wet z-^l 
mojen gemc-̂ cikt worden op nen die op haring v a r e n . . , . " 

« 

Doch met de opkOLiSt vau -iet har ingbedr i j f , deed zich de 
noodza-ik voelen te zorgen dat de v i s a t a p e l n i e t u i t g e 
moord werd. In I29I verbood jpilips de bchone reeds te 
viasen met ne t ten "waarvan de mazen k le ine r waren dan 
-en groot z i lveren munststuk u i t die t i g d . Evends nu, 
moest d i t verbod in 1326 door Karel Tv" h e r h a d d worden. 

Onder het bewind van Maria Theresia, na een s t o p z e t 
t en , veroorzaakt door de voortdurende oorlogen in onze 
gewesten, kv-nde de har ingni jverheid ^en nieuwe b l o e i . 

Blankenberghe te lde in 1674 opnieuw 65 vaar tuigen en 
in 1779 ze l f s 7 6. Oostende t e l d e in I 7 ö l i 10 vaar tuigen 
en Nieuwpoort 27 welke de h a r i n g v i s s e r i j ui toefenden. 

Tfciieinde net ti-^ringbedrijf te beschermen, verbood 
üarie. Th-res ia a l l e invoer van haring in ons land. 

Het Prans bewind deed a l l e pogingen to t h-ropbeuring 
te n i e t . Van IÖ40 tot; I853 schon^ccn de hoge premiën 
door de Belgische regerin^, tocge^zc^nd, nieuw leven aan 
d i t bed r i j f . Echter Vuoi korte t i j d , want de zoute ha
r ingvangst , hoewel in 19^7 iiernomen te Nieuw poort , v e r 
dween voorgoed u i t onze gbSuhied-nis . 

Na Wereldoorlog I en vooral nĉ . Wereldoorlog I I werd de 
h a r i n g v i s s e r i j , doen u i t s l u i t e n d verse hc<.rinti, zeer druk 
ui tgeoefend * Van zoute vangst i s ge^n sprake meer. 

- o -
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C. HET AüNjDiÜEL ÜKZiiR VOÖKOUUERb IK DE \<ALViajAGHT, 

Tot v o o r een goede eeuw kenden onze v o o r o u d e r s w a l v i s s a n 

op onze k u s t . De g e w e l d i g e j a c h t van B a s k e n , N e d e r l a n 

d e r s en l a t e r Amer ikanen en Koren hebben d i t d i e r w e l i s 

w a a r s t i l a a n van h e t N o o r d e l i j k i a l f r o n d v e r d r e v e n . 

Ai3.nv-nkei i jk laoeten deze djsren, z i j h e t w a l v i s s e n , p o t -

v i s s e n , d o l f i j n e n , b x ' u i n v i s s e n , k a p e r s of b l a i ^ e r s , i n 

t a m e l i j k g r o t e h o e v e e l h e d e n t o t a a n h e t E n g e l s K a n a a l 

gezwommyn h e b b e n . 

H e r h a a l d e l i j k w o r d t i n de g e s c h i e d e n i s h e t a<..nspoelen 

van w a l v i s s e n op onze k u c t g e m e l d . Op 12 November I4O3 

werden n i e t minde r dan a c h t " .valvissen van 5^ v o e t d o o r 

de s t o r m op h o t s t r a n d tt. O o s t e n d e geworpen . En i n 

" P l a n d r i a u e r c h a n t i u s " , ( P l a n t i j n 159 6) l e z e n we d a t 

h e t n i ^ t zeldZc„oim was w a n n e e r g r o t e w a l v i s s e n op h e t 

str->.nd t e O o s t e n d e a a n s p o e l d e n . 

Onze v o o r o u d e r s , s t o e r e ei-i s t o u t e v i s s e r s , moeten a a n 

g e l o k t d o o r deze zwemmende v e t - en v l e e s k l o m p e n , w a a r 

van ze de Waarde r e e d s kenden a o o r de a a n g e s p o e l d e k r e n 

g e n , mut v e e l i j v e r a^n de j a c h t hebben d e e l g e n o m e n , 

ze h e b b e n h ^ t immers van de IX° t o t de XX° eeuw u i t g e h o u ' 

d e n , l a n g e r dan g e l i j k w t l k e n a t i e . 

Plet wapen d e r " V r i j e V i s s c h e r s £ p . l d e " van Wenduyne (1425) 

s t e l t z e l f s een w a l v i s v o o r , g e t r o f f . - n d o o r twee h a r 

poenen ^n dr-^agt v o l g e n d e s p r e u k : i.lED TAKPOEI^J S Ü E L E R 

Pi^RDOEN. 

De oude k l o o s t e r a r c h i e v e n en k e u r e n u i t de IX° t o t de 

X I I ° eeuwen , v e r m e l d e n op t a l r i j k e p l a ^ . t s e n deze v i s 

s e r i j , W a a r u i t we kannen b - f l u i t e n d a t deze v i s s e r i j 

t a m e l i j k d r u k u i t g e o e f e n d w o r d . 

W a l v i s v l e e s werd g e t a x e e r d p e r 100 p o r t i e s t e ^ ^ t r e c h t 

( 10^4 ) en t e N i e u w p o o r t ( I 2 3 O ) . N a a s t h a r i n g t i e n d e n 

moes ten de v i s s e r s van Bou logne een s t u k v l e e s u i t de 
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s t 3 - r t van elke gevangen v^alvis afs taan aan de abdij 
van 3t 'ïjulmar ( I I ^ I ) . 

In de XIV° eeû A was net vangen van walvissen te Nieav;-
poort ctihankelijk v în iiet bekomen van een g r a f e l i j k 
oc t roo i , Doze m-atregel i/jerd Wdarschijnli jk reeds in 
voege gebracht om de m.et u i t r o e i i n g bedreigde dieren te 
beschermen. 

In die t i j d was Wc^lvisvlecs een zeer gezocht voedsel 
en tevens een l e k k e r n i j . Op de b ru i l o f t van Karel de 
Stoute werd ze l fs een kle in walvisje op z i jn geheel 
kl--^rgemaakt en opgediend. 

Ka de oorlogsperiode van ce X\/"I° eeuw, kr i jgen we de 
periode der wa lv i sexped i t i e s . Talr i jke expedi t ies v e r 
trokken u i t Oostende, vanc^f I6u5, in onderlinge concur
r e n t i e met de Noordelijke Nederlanden. 

Men kende wa lv i s rede r i j en , n i e t a l l een aan de kust , maar 
ook te Brugge, Antwerpen, Brussel en ze l f s te Luik 
v;erden maatschappijen voor walvisvangst opger icht . 

Het v e r v a l van die n i jve rhe id komt op het einde der 
XVIII° eeuw. 

Na de onafhankelijkJaeidsverklaring van ons land werden 
nieuwe pogingen aange-. end om d i t bedr i j f opnieuw in 
gang te brengen. 

In IÖ39 bouwde de moatdchappij J . Gockeri l l een vaar 
tu ig voor een Luikse r e d e r i j . In netzelfde j a a r wordt 
de dr iemaster : Eretien, u i t ge ru s t door een Belgische 
maatschappij , voor e.-n tocht naar de Zuidpool. Een an
der v a a r t u i g , de Oceanic, ve r t rok in I839 eveneens u i t 
Antwerpen aot o-, stemming: Zuidpool. 

Deze expedi t ies lenden o-n jammerlijke mislukking 
door gebrek aan jescnoold personeels 
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De jonge Belgische Staat mioet in die jaren d i t bed r i j f 
wil len aanmoedigen hebben. Het g e l i j k t i j d i g ontstaan van 
drie walvismaatschappijen en het bouwen van drie v a a r 
tuigen wtlke u i t g e r u s t worden voor een Zuidpooltocht 
z i jn anders moeilijk u i t t t leggen. Do d i rec teuren van 
deze maatschappijen waren ondernemend genoeg om d i t 
k o s t e l i j k bedr i j f te wagen zonder over geschoold per
soneel te besch ikken . . . 

Baron Adrien de Gerlache r i c h t t e op ht.t einde der XIZ° 
eeuw eveneens z i jn bcdrijvigh^-id in op de walvisvangst . 
De twee door hem geplande t x p e d i t i e s bracnt^^n eciater 
geen bevredigende u i t s l a g op, 

In 1912 werd een poging ondernomen door twee Antwerpse 
reders met een moederscaip, de Iniska en twee stoom-
vjalvis j a g e r s : ivustjcc en v^-li^a. Over deze expedi t ie 
i s n i e t s bekend. 

De l a a t s t e poging werd ondernomen in 1929. Twee stoom
boten werden door een Belgische r e d e r i j u i t g e r u s t : 
Scheldestad (85OO T.) en Scheldedijk (9OOO T . ) . De ge 
weldige en onvoorziene daling van de p r i j s van wal
v i s o l i e in d i t jcxar was oorzaak van het mislukken der 
onderneming» 

En metoen w^rd voorgoed ctn s t reep gezet onder deze 
glansp'-riode van onze zoev i s se r i jgesch ieden i s , 

- 0 -

Een vaandeldrager van deze aloude t r a d i t i e , waarvan de 
naam ons sp i j big gt-nocg n i e t bekend i s , bleef over: 
het is een \,/'£st-Vlauiing, ..angemorsterd op het Neder
landse expeditie-iüoedr-rbchip de Willem Barendsz. Hij 
miek de verscni l lende reizen meao van vlit bekende 
v a a r t u i g . 

Als dusdanig is h i j wel i ic i i t net verbindingsteken t u s 
sen het, verleden en de tochte.i die ons land in de t o e 
komst zou kunnen ondernemen, 

- o -
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D. DE YIüüEEIJ 'IE ZiOülE. 

De periode v66r de XVII° eeuw kende de b loe i van ons 
har ingbedr i j f , f.a de versciieuring van de Z^-ventien 
•^rovinciën, hadden wij af te rekenen uet de mededinging 
van Nederland, doch een nieuwe bedri jvigheid kwam in 
ons land to t b l o e i : de kolvaar t en de v i s s e r i j t e zoute . 

Dit wi l nitot zeggen dat vö6r de i:VII° eeuw de v i s s e r i j 
op andere v is dan op haring aan onze kust onbekend 
was. Anvanke l i j k kannen we veronders te l len dat d i t be
d r i j f gedurende de kalme perioden van het haringseizoen 
v e r r i c n t werd door de harlngbuysen, die aldus het j aa r 
door konden ingezet worden. 

De h a r i n g v i s s e r i j moet oni:e voorouders de andere v i s 
soorten leren kennen hebben die de Noordzee bevolk
ten , hiervan was kabeljauw de voedza<^mste en meest 
t a l r i j k e . 

Juu l F i l l i a e r t , de i jver ige doorpluisor van de r i j k e 
Nieuwpoortse arcnieven (DC Laats te ylaamsche I J s l and -
vac^rders), aanziet de v i s s e r i j te zoute a l s het hoofd
zake l i jk en aanz i en l i j k s t e bestanddeel van onze "Hoofd
ner ing" van het land. Met de h^^ringvangst, vormde do 
kabel jauwvisser i j de twoc takken van de v i s s e r i j te 
zoute , 

wanneer wij het in onderhavige s tudie hebben over de 
v i s s e r i j te zou t - , bedoelen wij voora l de kabeljauw
vangs t . 

Mede met de haringvangst , moet de kabeljauw vangst in 
zeer vroege eeuwen in zwang z i jn geweest. Nieuwpoortse 
sloepen werden én op hearing- en op kabeljauwvangst 
u i tgesxuurd. Kabeljcuwbankjes werden steeds b i j en rond 
de h^ringzwermen aangetroffen. De eohte en vo l le ka
beljauwvangst kwam s lech t s l a t e r t o t stand (Juul 
p i l l i a e r t ) . 
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Het vvaren de Portugezen die uiet de u i tgebre ide kabe l 
jauwvisser i j begonnen waren. In 1452 werd door Diego de 
Teive de ee r s t e r e i s naar de "Grote Ba-nksn" op de kust 
van tjevv-joundland en de stra<j.t der Drie Gebroeders (nu 
Daviss t raa t ) gedaan. De reiüen duurden heel lang en de 
v i s moest aan boord gezouten en bewac^rd worden geduren
de versftJaeidene maanden. De Fransen volgden spoedig 
en in I407 was Harfleur de p laa t s "auquel tous les na -
vyres f a i s a n t la pesciie des morues aux t e r r e s neufves 
a r r i v o i e n t . . . . " 

van die jaren af, en t o t op heden kende de visvangst 
op de "Grote BanKen" vee l succeü en t a l r i j k e r t d e r i j e n 
ontstonden met d i t do^l . Onze vl'=^amse v i s s e r s , d i e , we 
mugen het ve ronders t e l l en , a l l e zee'ön en a l l e havens 
bezochten, waren met d i t bedr i j f bakend geraakt . Gezien 
onze havens guns t iger gelegen waren om de wateren rond 
IJs land en de Doggerbank af te vibsen, werd de zoute 
vangst vanui t onze streken noofdzakelijk op die p l a a t 
sen ui tgeoefend. 

Het i s typiscii dat de havens bezuiden Kaap Gris Nez 
z ich voora l toelegden op de v i s s e r i j b i j New-j?oundland, 
t e r w i j l de l^oordelijke havens de vangst op de Dogger~ 
bank en IJs land ui toefenden. Dit is nu nog het geva l , 

~o-

De gezouten kabeljauw noemde men in onze gewesten 
ii/[OLU\<E (van het Pra,ns: morue) en wi j s t dus op de pran-
se invloed op d i t bed r i j f . Andere namen z i j n : Aberdaan 
(ve rge l i jk met de schotse v issershaven: Aberdeen), 
liaberdaan, iandorium; deze l a a t s t e naam waarsch i jn l i jk 
een versmelt ing van Laberdaan en morue en het Po r tu 
gees : Baccalhao, 

De drie Vlaamse zus ters teden van de zoute kabeljauw
visvangst waren; Oostende, Liieuwpoort en Duinkerke, 
die e lkaar to t aan de JÜL° eeuw om beurt de kroon ont
namen. 
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Reeds op het einde der XV° eeuw vinden wij Oostendse 
jiiti'hbljauwvissers op de Doggersbank en in Nieuwpoortse 
oorkonden van 150^ is e r Bprake van "dogreizen en dog-
gevaer t" (Edward Vl ie t inck : Het oude Oostende en z i jn 
d r i e j a r i ge be l ege r ing ) . 

De walvisvaar t moet ook n i e t vreeuid geweest z i jn met 
de kabe l jduwvisse r i j . Walvis werd hoofdzakelijk gevangen 
in de wateren rond IJs land waar mtest kabeljauw gevan
gen wordt. 

De opeenvolgende oorlogen in de jrVII° en iLYiII° eeuw 
deden nu t^ns de schaal in ht-t voordsel van Duinkerke, 
dan weer in d i t van Kituwpoort of Oostende doorslaan. 
De onzekere t i jdön l i e t e n echter n i e t toe d i t bedr i j f 
to t vol ledige ontplooiing te komen. D3 "Compo-gnie van 
Yiscnvaert" te Eieuwpoort was van 17^7 t o t 17j7 oen 
f l inke poging om d i t bedr i j f in vol le zwier te k r i jgen . 
Hot mocht evenwel n l t t lukken. Een minder goed beheer 
en t a l r i j k e moeilijkheden en tegenslagen, betekenden 
het einde van d i t i n i t i a t i e f (Juul p i l l i a c r t : De Com
pagnie voin Vischvaer t ) . 

Om aan de kapingen te ontanappen t i jdens de Amerikaanse 
Vr i jhe idsoor log , waarbij Engeland en ?rcijakrijk in de 
branding kwamen, v-rplaatst^xi vele reders u i t Duinkerke 
hun bedr i j f naar Nieuwpoort (1779-I7ö'i). De invloed 
hiervan is t t merKcn op de j a a r l i j k s e aanvoer te I'̂ 'ieuw-
poort ( J . J i i l i a e r t : De jjaatst^-- Yl^amsche I<j s landvaar-
ders) : 
I7':i6: 1687 tonnen kabeljauw 
17 34: 300 
17 68: ^5 
1774: 147 
1 7 7 7 : 569 
1 7 7 9 : 7«i79 
1 7 8 0 : 3oO^ 
I78I : 9758 
1782: I253I 
1783: 2613 
Na I702 dreigde de vaa r t u i t Duinkerke opnieuw de hele 
karkt van het vas te land in te palmen,, "vas t s t e l l end 
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\'velke jammerlijke gevolgen de vreemde mededinging b i j 
b rach t , voegde Joeief I I b i j he t verbod van haringii.voor 
d i t van de kabeljauw. De gevolgen van deze maatregel 
l i e t e n n i e t op Eich vachten: in I785 oefenden de te lgen 
a l l e wijzen van visvangst u i t " (K. Dezuttere; Enquête 
sur la Pêche Maritime s e l g e ) . 

Het j a a r nadien worden ze l fs twee grote vaartuigon u i t 
gerust om de v i s s e r i j nabi j ïïew-poundland te bedri jven 
en ' t volgend j a a r z i jn e r reeds v i e r Terre-Neuvions b i j 

Oorlogen en beroerten waren opnieuw oorzaak van het 
v e i ^ a l . De jonge Belgische s t a a t bracht echter nieuw 
leven in d i t bedr i j f . Op een "request" van de Oostend-
se Handelskamer (I836) antwoordde net middenbestuur door 
een bebchermend t o l b t e l s e l te leggen op de invoer van 
v i s , dat het gevraagde invoerverbod ruim wac r̂d was. 
Dank â n̂ d i t beschcrmingsstelsol kende de v i s s e r i j 
tussen de jaren I840 en Ic jö een r i j ke voorspoed. 
(Brochure; Een Eeuw z e e v i s s e r i j te Oostende). 

van I843 t o t i860 werden te Oostende j a a r l i j k s gemid
deld I}.UJO tonnen aberdaan aangevoerd. ïo Kieawpoort 
ging hot zo goed n i e t . In I853 wtrd "De Nieupoortsche 
maatschappij voor de na t ionale v i s s c h e r i j " gesticJit;, 
die reeds in I86I l ik / / ideerde. 

Duinkerke bleef in vol le b l o e i tn trok het volk der 
Nieuwpoortse zouttvungers , zonder wt-rk gt=vallen, a^^n. 
Nog verscheidenen oude I j s landvaarders z i jn in leven 
d ie , voora l te DuinkerKC, minder te Oostende, vaa r t g e 
nomen hadden. 

Pasquini s c h r i j f t in z i jn "(jescniedenis der Stad Oos
tende" (I842)5 
" De kabeljauw- en haringvangst wordt er op zeor grote 
" schaal gevoerd. Het S taa tsbes tuur beschermt ze met 
" z i jn oorlogsbodoms en moedigt ze aan door zi jn t o e -
" lagen. In enige jaren is de opbrengst verviervoudigd. 
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" In IÖ3Ü bezat de stad s l ech t s een der t ig t o t v i j f e n -
" d e r t i g t a l boten, heden bedraagt he t a a n t a l e r van 
" honderd en zes van v i j f t i g t o t zes t ig ton, en de 
" werven z i j n overdekt met nieuwe schepen in aan leg ." 

In Vlaanderens Economische Ontwikkeling geeft Jjodewijk 
de Raet een paar belangri jke getaxlen over de toestand 
van de z e e v i s s e r i j op onze kust : 
I84I : 185 vaartuigen t o t a a l : 5265 ïon II08 v i s s e r s 
1865: 269 vaar tuigen t o t a a l : IOI58 Ton 1646 v i s s e r s . 

In 1865 werd het p remies te l se l opgeheven. Hierover 
s c h r i j f t K. Engelbeen a l s v o l g t : "V/öhrend der e r s t en 
" Jahre des belgischen Regimes bis I&65 b l ieb das 
" PrSmiensystem e rha l t cn , Danach wurden die ?rS.mien 
" unter dem Einf luss der P re ihande l spo l i t ik abgeschaff t . 
" Die polge war der volls t l indige üntergang unserer 
" Hochseefischerei . Es wurden nur noch kleine Schiffe 
" gebaut , die s i ch a u s s c h e l i e s l i c h der Küstenf ischerei 
" w id me ten . " 

De aanwending van de atoomkracht voor het aandrijven 
van v i s se r svaar tu igen bracJat een nieuwo omwenteling 
en de def in i t ieve genadeslag voor de zoute v a a r t . In 
Apr i l I8Ö4 ve r t rok het eors to s toomvissersvaartuig 
u i t Oostende. De mogelijkht-id voor sne l vervoer op zee, 
gepaard met he t aanwenden van i j s , luidde hot b l o e i -
t i j dpe rü in van de verse aanvoer. 

Verschil lende middelen werden aangewend om de ondergang 
der zoute visvangst te b e l e t t e n . In 1897 werden door 
het gemeentebestuur van Oostende prömiën ui tgeloofd 
voor degenen die het g roo t s t aan ta l tonnen zoutevis 
zouden aanvoeren en voor degenen die het langst t e r 
v i s s e r i j zouden u i t b l i j v e n . Niettegenstaande bleef de
ze v i s s e r i j verkvi/ijnen. In I90ii werden de premiën af
geschaft L-n de kolvaar t zo goed a l s ges taak t , (prans 
Bly: Onze Ze i lv i schs loepen) . 
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De s t a t i s t i e k door ?rans Bly in z i jn werk aangehaald 
en welke we hieronder weergeven toont aan hoe, na 
Nieuwpoorts ondergang in I86 I , de zoute v i s s e r i j te 
Oostende een einde nam. 

JAA.H: 

1880 
I 8 8 I 
188^ 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1689 
1890 
1891 
1892 
189 3 
1894 
189 5 
189 6 
1897 
189 8 
1899 
1900 
I 9 0 I 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 

A a n t a l s l o e p e n 
op z o u t e 

v a n g s t : 

120 
105 
109 
l O I 

97 
49 
32 
60 
4 1 
18 

.46 
62 
19 
27 
}0 
45 
42 
46 
38 
22 
22 

9 
6 
I 
2 
I 
I 
2 
0 

A a n t a l t o n n e n 
z o u t e v i s : 

7 . 8 0 0 
6 . 0 0 0 
5 . 6 0 0 
5 .460 
3 . 4 0 0 
1 .700 
2 . 1 0 0 
I.9<^0 
1 .546 
I . I 8 8 
2 . 8 0 0 
i^IOO 

544 
I.OOO 
1.407 
2 . 1 8 1 
1 .970 
1 .440 

850 
602 
424 
239 
17 6 

35 
62 
31 
4 3 
16 
— 

Gemiddeld a a n t a l 
t o n n e n p e r 

s c h i p : 

65 
57 
51 
54 
35 
35 
66 
32 
38 
66 
61 
50 
29 
37 
47 
48 
47 

. 31 
22 
27 
19 
27 
29 
35 
31 
31 
43 

8 
— 

- 0 -

In I 9 I I , onder het impuls van Pastor Pype werd de mo-
luwevangst opnieuw beproefd door de Oostendse v i s s e r s , 
di tmaal ^ i j de Lofodden en aan de Loggerbank. De Oos-
tendse moluwe kende opnieuw een zekere vermaardheid, 
zoals de s t i j d s in de XVIII° eeuw, toen onze v i s s e r s 
"morutiers" veerden gtnoemd. 
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Het was echter een zeer korte opflakkering waaraan de 
oorlog I9I4--I9I8 een d e f i n i t i e f einde s t e l d e . 

- o -

En hiermede werd opnieuw een roemrijke bladzi jde u i t 
het boek der zeevisser i jgesohiedenis omgedraaido 

- o -
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E . OPKOL'IÜT DER iiODEhl̂ E \ribSERIJ. 

De v i s s e r i j t e zoute werd v o l l e d i g verdrongen door ne t 
g e b r u i k van i j s en de stoomboten naruen de p l a a t s in 
van de g r o t e z e i l s c h e p e n . 

Te Oostende begon men pas omstreeks I87O met i j s t e 
werken om de v i s t i j d e n s de r e i s op zee in v e r s e t o e 
s t and te iiouden, Doen lang r eeds vi)6r d ie datum werd 
de h a n d e l in v^^rse v i s aan onze kus t bcd r tven en kon-
de een i n t e r n a t i o n a l e faccm. 

In 1759 kocht een " o i e u r Durieux" g r o t e hoevet-lheden 
v e r s e v i s -ce Nieuwpoort en te Blankcnberghe die h i j 
l eve rde aan h-ot Hof van de Xoning van f r a n k r i j k , ï / e -
k e l i j k s kocht h i j a ldus t e Blankenberghe "twee g e h e e -
le v o i t u r e n "verse v i s , diu m^t s p e c i a l e paarden b e 
spannen te v i^rk lauwo in de r i c h t i n g van P a r i j s v e r 
t r o k k e n , waar ze cl4- u . nad ien ac^nkwamen. 

De v e r s e v i s v a n g s t werd, ofwel langs h e t s t r a n d voor 
e igen en p l a a t s e l i j k v e r b r u i k , ofwel met s p e c i a a l d a a r 
toe i n g e r i c h t e z e i l s l o e p e n bedreven . Deze v a a r t u i g e n 
hadden a^n boord eon g r o t e awembak (beun) waar in de 
v i s levend bewac^rd w>^rd. 

Tot z e l f s v o o r b i j xintw^r,)en op de Schelde Kcnde men 
de "be un s c hu i t e n" , dio t o t d i e p in de Noordzee voeren 

om hun v a n g s t , nog l evend , op de Antwerpse markt af 

t e z e t t e n . 

van ouds werd v i s gov-^ngen ne t iioeken ( h a k e n ) . Vanaf 
he t s t r - n d v ing men soms ook v i s met s taande n e t t e n . 
Haring werd gevangen ue t d r i j f n e t t e n . Pas in lbc:2. werd 
door een Engels sta.^ Lsburger : Cuxi-EÏ, h t t s l e e p n e t 
met k o r r e s t o k b i j onze v i s s e r s i n g e v o e r d | n i e t zonder 
moeHiJkneden werd d>-;ze nieuv.e methoae o i j ons c o n s e r 
v a t i e f b e d r i j f ao.nv-ard. Een he l e v e r b e t e r i n g betekende 

file:///ribSERIJ
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i n 1894. h t t g e b r u i k van de v i s k o r met p a n e l e n , dank a i j 

de H t e r H e r d e r u i t A b e r d e e n , Z«^t i s deze l a a t s t e met i io -

de we lke t iaans nog u i t s l u i t e n d i n g e b r u i k i s . 

Het aanwenden van i j s v o o r iaet bewarSu v an de v i s was 

e v e n c c n s een merkbare voor t fc i tgang , De b e s c h i k b a r e o p 

s l a g r u i m t e l i e t a l d u s t o e v e e l meer v i s t e bewaren dan 

met de beun m o g e l i j k w a s . 

I n minde re mate u i t g e o e f e n d door de O o s t e n d s e en I^ieuw-

p o o r t s e v i s s e r s , was de v e r s e v i s s e r i j h o t h o o f d b e d r i j f 

v a n de B l a n k e n b e r g s e en H e i s t s e v i s s e r s v a a r t u i g e n . 

B l a n k e n b e r g o was t o e n d e voorname naven d t r O o s t k u s t , 

ze t e l d e a c h t e r e e n v o l g e n s : 

in 1 6 7 4 : 65 v a a r t u i g e n , 
i n 1 7 7 9 : 76 v a a r t u i g e n , 
i n I Ö 3 3 ; 5^ v a a r t i u i g e n , 
i n 1 8 3 0 : 54. vc^~-rxuigen, 
in 1870 j 47 v a o ^ r t u i g e n , 
i n 1 9 i j : 70 v a a r t u i g e n , wa^^rvan 6 met 

h u l p m o t o r , 

l i e t g e b r e k a a n een s c n u i l h a v e n n i e l d de o n t w i k k e l i n g 

v a n de H e i s t s e v i s s e r i j v l o o t t e g e n , Pas t o e n de h a v e n 

van Zeeb rugge o p e n g e s t e l d W'^rd, kende de v l o o t een 

a a n - i i e n l i j k e u i t b r e i d i n g , t ^ n kos t= van S l^^nkenbe rghe , 

we lke t h a n s ( 1 9 5 I ) aan ' t v e r k w i j n e n i s . 

In iöOO t e l d e H e i s t 4 s l o e p - n , i n 1^15, waren c r 6, 

i n 1 8 5 5 : 40 en i n 1914 r e e d s fao. 

- 0 -

Le l o o n s v o o r w a a r d e n v o o r de v e r s e v i s s e r i j w a r e n i e t s 

a n d e r s dan v o o r de 2,oui:e v a n g s t - Men kende de v t - r k o c h t e 

v i s en de d e e i v i s ^ . De d t c l v l s , zeb '^re s o o r t e n , werden 

o n d e r de beu.anning v e r d ' - e l d , ^iolke de v r o u w e n , cmmiddel--

l i j k na t h u i s k o m s t , i n h ^ t do rp u i t l c u r d c n . Ook nu nog 

i s i n de l o o n s v o o i w a . rden t u n s c n N i e u w p o o r t , O o s t e n d e 

en Zeebru.^gt ^en v e r s c h i l m-rLba- , r d a t v o o r t k o m t u i t 

h è t f e i t d-.t c»an de \<us-Gkust h o o f d z a k e l i j k de r .oute 
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v i s s e r i j , en aĉ n de oostkust de verse v i s s e r i j u i t g e 
oefend werd. 

De toestanden in d i t "bedrijf, meest u i tgebaat door de 
eigenaars 2£Lf se t iiun lamil ie leden of naaste bekenden, 
waren zeer s l ech t to t het einde der .vorige eeuw. Een 
specia le v/et werd ze l fs gestemd (IB70) om de verkoop 
van daelv is te steunen en te be le t t en dat zekere maat
regelen getroffen werden tegen de vissersvrouwen welke 
de vangst van hun man van huis to t huis verkochten. 
Deze wet welke a l l e baperKiingen op de leurhandel in 
v i s verbiedt i s nog steeds van kracht-

- 0 -

De verse visvangst welke to t rond I9OO s lech t s een 
bijkom-nde p laa t s in h^t z ecv i s so r i j bed r i j f bekleedde , 
is tho-ns de voornaamste en enige tak van d i t bedr i j f 
geworden, voora l dank z i j nieuwe vangmethoden, stoom
kracht , i j s , v iskorren en de opkomst van het motorvaar
t u i g . 

De grote r ede r i j en u i t de t i j d van haring en zoutevaart 
z i jn v-rdwenen. De a rbe idskracht , verscholen in de r e -
der-ochippor en de aloude f ami l i eu i t ba t i ng , h te f t het 
opnieuw gewonn^^n op h'-t kapit-^^1. 

Terecht zegt K. Dezuttere in z i jn vers lag op het 11° 
congres der aee te ijuik ( I 9 j 9 ) : 
" La pêchb artico^nale en Belgique const i tue un corps 
" vigoureux, ent reprönant , progess i f , doué d'une ad-
"minrable force d'expansion ot digne de la sympathie 
" du Gouvernement e t du pays e n t i e r . " 

^̂ ""ant, zoals in de vroege ..̂ id de leeuwen het fami l iebe
d r i j f aan de bas i s .̂r.g van ons u i t s tekend har ingbedr i j f 
en zoute vaar t en tevens van de walvis jacht op grote 
schaa l , i s d i t f. ' .miliebcdrijf het verbinüingf;-':f.k-^-n ge
weest tussen de oude g lo r i e j a r en en het moderne rodc r s -
bed r i j f van onze dagen. 

- o -
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Ket in voege brengen v&n nieuv.'e vangraethodes l i e t z ich 
weldra gevoelen op ae opbrengsten van de vangs t . Er 
werd vvel meer gevangen, doch de e-Jrste versch i jnse len 
van overbevissing deden zich voelen* Zijn de verminder
de aanvoeren v-an de zoutevangers (die toen nog niet de 
k o l l i j n v i s t en ) hiervan geen gevolg? 

Ook b i j de k u s t v i s s e r i j l i e t en de gevolgen van het 
gebruik vj.n de nieuwe net ten zich dra voelen en nog 
vtiör het einde der ^1^° eeuw moesten, tevens door de 
u i tb re id ing die de verse visvangst genomen had, be 
schermende m.,atregelen in het leven g oroepen worden 
voor he t in stand houden van de v i s s t a p e l . 

Een m i n i s t e r i e e l Bes lu i t van I I Juni IÖ92 s t e lde dr ie 
comités in , u i t s l u i t e n d samengesteld u i t v i s s e r s , wel
ke a l s opdracht hadden lokale maatregelen voor te s t e l 
len die moesten g e t r o r f e n worden voor het in stand hou
den en de ontwikkeling van de v i s s e r i j in de Be lg i 
sche t e r r i t o r i a l e wateren. 

Een schuchtere poging welke na I9I9 overgenomen werd 
door de In te rna t iona le Overbevisoingsconferent ies , 

Volgende regel ingen werden ge t rof fen : 
De lengte onder dewelke de gevangen v i s opnieuw in 
zee moest geworpen worden werd vas tges te ld a l s v o l g t : 
0,25 m voor t a rbo t , g r i e t , rog, h e i l b o t , kabeljauw, 
sche lv is en zeezalmj 
0,18 m voor tong, schol , p lad i j s en w i j t i n g . • 

Teneinde de ve rn i e t i g ing en het verdwijnen van broed, 
voedsel en bieren te b e l e t t e n , verbood een wet de v i s 
s e r i j met dynamiet en ander explosief mater iaa l . 

Tijdens de maanden Apr i l en Mei werd enkel volgend 
v i s t u i g toegelaten in de kustwateron, met u i t s l u i t i n g 
van a l l e andere: v i s l i j n e n , passieve ne t t en , k ru i sne t 
en s leepnet ten welke enkel gehanteerd werden door één 
man en n i e t vanuit een vaar tuig voor tges leept werden. 

- o -



35. 
Tot vilot een paar 'woordjt-s ov3r de g a r n a a l v i s s e r i i , 
welke in de goscniedenis \;einig verueld i s . 

De westncek was ü t t centrum van deze v i s s e r i j . Te 
Coxyde en be Oostduink^rke kende men de "cava le r ie" 
van de garnaa lv i sse rs 2 met paard en kruinet trokken de 
ze er op u i t . Deze v i s s e r i j werd over gans de kust be 
dreven met de k le ins t e boot jes , bemand met twee t o t 
d r i e man. De opbrengst moet vöör 1900 onbeduidend ge
weest z i jn vGimits e r geen melding werd van gemaakt. 
Deze v i s s e r i j werd enkel voor verbru-ik in beperkte kring 
ui tgroeiend en wcrC n i t t verkocnt in de openbare v i s -
ve i l ingen , docJa Wv̂ rd door de vrouwen Vcin de v i s s e r s u i t -
geleurd, van huis to t h u i s , in herbergen en aan de t o e 
r i s t e n op h-^t str>jnd. 

-fe opkomst van hot toerisme ac.n onz«:, kust moet oorzaak 
gevveest z i jn van de toename der bedri jvigheid door v e r 
grot ing van het ai?zetgebied, nit-t enkel meer aan de 
kus t , maar eveneens in ru t binnenl^aid en ^elfs t o t diep 
in Frankr i jk . 

hot 2i jn texjslotte onse uitg-wektn è>a^ö< '̂-^J-vissers ge 
weest welko tijden£ de ctrsue wereldoorlog ae Franse 
visst=rb geleerd nebben gekookbe en b-werkte garnaal 
aan wal te brengen. 



:i o o F D b T U K I I . 

36. 

Uji GEOÜI VAr. ^s^h iHÜiJJiiiti, VIubLRIJBL'UKlJP. 

" Hebt g i j eenen man g e z i e n , d ie 
v a a r d i g in z i j n v.̂ erk i s ? h i j z a l 
voor he t geaicxit der Zoningen g e 
s t o l d vjorden, voor he t a a n g e z i c h t 
d e r ongeachte l i e d e n Zc.1 h i j n i e t 
gosi;bld vjorden", 
(Spreuken 'II.II, 29) 

lit^t de ZA.° eouvv k r i j g t ons z e o v l s s e r i j b e d r i j f 
een nieuv; a s p e c t . Do ve r so v i s v i e r t h o o g t i j en v̂ e b e 
g r o e t e n de g r o e i en de b l o e i van een nieuwe haven: Zee-
brujge , d ie v\/eldra h e t oude Ijieuwpoort v o o r b i j s t r e e f t 
021 he t b e d r i j ! van BlanKOnberghe g e l : ; i a e l i j k o p s l o r p t . 

Nieu'Wpoort K r i j g t een p l c . ^ t s e l i j k k a r a k t e r , 
Blankenbcrghe verK:»"^ijnt, maar Oostende vvorüt de g r o o t 
s t e v i s s e r s h a v e n van Europa. On'^^o v l o o t 'vvordt u i t g e 
bouwd t o t de meest moderiie van Europa en onze v i s s e r s 
worden a l s de meest bekwame en ni jvere o v e r a l t e r we
r e l d geroemd. 

Doch deze g r o e i Wd,8 n i e t zonder moel i j lmoden. 
Daarom wensen wijlihi^-ra^n =̂en afzondex-l i jk hoofds tuk 
te b e s t e d e n , v^ant ze li^jgon acm ae b a s i s van de h u i d i 
ge c r - i s i s . 

Hoe ons modern v i s s e r i j b e d r i j f u i t g e g r o e i d i s 
t o t wat he t nu i s , z u i l e n we .^cli tereenvolgens beschou
wen in s 
I^ D3 ontwikkel ing Vo.n v l o o t en r e d e r s b e d r i j f ; 
2 . De voornaamste vra...gs cukken u i t de j engste ia lve 

eeuw ; 
3 . He tl economisch en s o c i a u l belc!.ng vt.n deze n i j v e r h e i d ; 

4 . De werkkrach t van ons z e u v i s s e r i j b e d r i j f . 

- o -
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Tijdens do bloeiper iode van de zoute v i o s e r i j , 
in n^t midden der 111° ueuw, waren a e grote vaar tuigen 
grotendeels eigv^ndom v^n grote maat?chappijen. Te 
Oostende waren 6 kantoren eigencar van saaien löO vaa r 
tu igen, één ' 'kantoor" r u s t t e ze l f s 39 sloepen voor e i 
gen rekening u i t . Te BlcniionbergJae telde men tot dl 
sloepen per r e d e r i j , t e r w i j l te lioyst elke reder min
s tens 2 vaartuigen be2,at, Hctselfde v e r s c h i j n s e l , hoe
wel in mindere mc^te, detd / i c n voor te l^Tieuwpoort (E. 
Dezut tore: L'arme ment du pa tron-pOch-^ur en 3elgique) 
- 11° congi-'es der Zee Luik 1 9 J 9 ) » 

Je t aloude fa niliebi^driji" w as verdrongen door 
de grote eisen die de zoutu vangst s t e l d e . 

rfet past h i o r hulde te brengen â n̂ de lieer 
BÜiiTlüii, die de schippers ac^nmoedigde de slot.pen die 
z i j stuurden t u t hun e j gendom te maken. Deze gdukxii-
ge tuss'^nkomst w-̂ s oorza^.k dat net bedr i j f n i e t ten 
onder giiig n^et het vt-rdwijnen van de zoute vangst , 
doch in de verse v i s s e r i j een nieuv.e b loeiper iode 
V oud t . 

iteeas in I9O5 vaaren Oj, AL16 va-^ruuigen aan de 
Bt.lgi&c!:ie kus t , e r ^^9 die aoor ae eigenaar gevoerd 
werden. 

±Z. Dezuctere geeft over ac ontwikkeling van de
ze u i tba t ingswi jze '̂ cn i i i t t r e j s an t e s t c i t i s t i ek in z i jn 
rapport voor het 11° congres der zee te Luik 19 39? 
welke we hierna v;eergfcven. 
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( z e i l - en m o t o r b o t e n . ) 

JAAR 

1912 
19 13 
19 19 
1920 
I 9 2 I 
1922 
19-^3 
19^4-
19^5 
19^0 
1927 
1928 
1929 
1930 
I 9 3 I 
19 3'! 
1933 
1934 
1935 
1936 
1937 
19 j ö 

ov e r d e k t e 
s c h i p p e r 
e i g e n a a r 

224 
2UA 
117 
1^0 
129 
124 
148 
177 
184 
d^O 
^17 
^ 3 1 
239 
^74 
300 
3^5 
j 2 0 
^A^ 
dAl 
239 
2b6 
^óO 

Vc-a r tu igen 2 
: s e n i p p e r 
:geen e igenac^r 

: 198 
: 21Z 
i Td5 
: 159 
: 180 
: 145 
: 152 
: I è 3 
: 152 
: 116 
s 116 
; ±11 
: lOo 
: 115 
: 130 
: 143 
: 13^ 
i 173 
: 187 
: ^I^ 
i ^09 
i dis 

•opon & halj 
• schipper 

eigenaar 

15c 
: 157 
! d'cO 

201 
'. 214 
: cöl 
: 196 
: 188 
! 142 
: 1^4 
: 144 
: 121 
; 117 
: 94 
: 5Ü 
: ^7 
: 51 
: ^5 
: 39 
: 4 8 
: 35 
: 37 

. 'gedokte bot ' '3n: 
s c h i p p e r 

gben e i g e n a a r 

20 
20 
55 
4 1 
4 3 
39 
35 
22 
4 6 
17 
16 
33 

5 
4 
6 

17 
: 7 

6 
4 
7 

: 4 
I 

In deze s t a t i s t i e k vverd de stoomvi&sersvloot 
bui ten beschou'iving gelaten» seze v i s s e r i j kon, wegens 
haar-hoge kosten van aanbouw, u i tba t ing en onderhoud, 
enkel bedreven worden door r.ic.c,tSGhappijcn welke over 
een groot kapitau.1 bescnikuen^ 

Enkele merkwaaraige data u i t deze s t a t i s t i e k 
schetsen het verloop van de ontwikkeling van het mo
derne rüdersbedr i j f en de factoren welke hieraan mede-
genolp^n hebben. 

Het a a n t a l vaar tu igen , door do eigenaar gevoerd 
naa. af in 1913? ener-^^ijds door gebrek aan kredie ten 
voor de kleine r ede r s , anderzi jds door de onrust welke 
toen reods de eers te wereldoorlog aankondigde. Enkel 
in de kleine v i s s e r i j bl'^cf de verhouding guns t ig . 
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Na 1919, kv;am de grot,e v loot ge t e i s t e rd u i t de 

wereldbrand. De Kleinste vaar tu igen , welke in a a n t a l 
toegenomen waren, behoorden vooral toe aan de schipper . 
Riettegenstactnde een tient-i.1 rederi jmaatschappijen over 
een groot a i n t a l zeilvc-d.rtuigen beschikten, u i t g e r u s t 
met hulpmotor, steeg de verhouding reder-schipper t e 
genover schipptor-nist eigen tar voortdurend to t i933> 
waarna een plotse da l ing , veroorzaakt door de c r i s i s . 
Het ac^ntal n i e t meevarende reders evolueerde in omge
keerde verhouding. 

Dank z i j de werkkracht van de schipper-e igenaar , 
die voor zi^n persoonl i jk en f'-<.miliebez;it te kampen 
had, kon de heropoouvv van de ge t e i s t e rde v l o o t , s p i j t s 
het acxhterv-ege bxijvon van bchadey ^rgoedjng, in goed 
tempo vorderen. 

het vraagstuk van de oorlogstcn^-^dc bleef noch-
tcxns een dreigixig uitoefenoii op ons bedr i j f . De v a a r 
tuigen weike t i j dens de oorlog 1SI4-I9I^ buiten Bcl^x'é 
verbleven, konden voor oorlogSbchade geen enkele ve r 
goeding ontvangen. Door tussenkomst Vc-n de betreurde 
tl^'ör Li. B^Lb , werd op iQ/l/cLZ eon wet gestemd welke 
de boscnadigde of ver loren gegane zei looten r t c h t op 
oorlogsscnadevergceding toekende. !!<:: ge t e i s t e rde r e 
de r s , het grootstfc ged te l to reder-stuuriT^an, b̂ -kwTmon 
het vcordo.-l van dez^ v-et. 

Een tweede st""-p not bevord^-rjrg van de fciirilr.e-
u i t ba t i ng w^s iiet opriohten Vĉ n et.-, Z':--.vi,-:s..^"j.jkreliet-
maatschappij . In 19"^^ opger icht , ICAam dt-ze ve-teniging 
to t einde Ib jö tussen in de có-nbouw^ op ?'-lgisohe Wv.r-
ven, van I60 vissersvo...rtuit:,en. S'-n tvu-td^ maaxscnappij 
w^rd in 19^7 opgericht die to t einde 193& mcdehielp aan 
het boiwen v^n '/8 nieuwe schepen voor onze v l o o t . 

Beide mac^tschanpijen hebbeai onzinnig vee l b i j 
gedragen t o t do mLd«ornisatie van or.s 'H'^cvisserijb^drijf. 
Hun o.o.nde'-L in hv.t ^.^librengen van mxtoren en het bouwen 
van niOcor\7w.ortaigen w^s vooral vo.n bei<j.ng^ 



De vermindering van nt-t a a n t a l open en üalfgedek-
te "bo-'cen werd ruim vergoed door de a-̂ nbouv; van g ro te re 
en moderne motorvcièirtuigen. Do kleine reders welke, 
vooral in ig<:i7/3l f l ink nun brood verdienden door de 
gunstige ap ro t - en ii^ringse i s oenen, verbeterden hun 
u i tba t ingsmatGr iaa l door het vervangen van de verou
derde vaar tuigen door nieuwe en grotere schepen. 

- 0 -

D© opkomst van de motor was een nieuwe schrede 
voorvjL-arts voor de ontwikkeling van de verse v i s s e r i j . 
Dank z i j de voornoemde fac toren: wet op de oorlogsscha
de, kredietmaatschappijen, konden de f a m i l i e u i t b a t i n -
gen hun verouderde of ver loren gegane vaartuigen v e r 
vangen door motorboten. 

De g rote Pas t e r PYPE had reeds vroeg het b e 
lang van de motor voor on:6e vloot ingezien. In 1307 
l i e t h i j reeds de eers te motor inbouwen op een z e i l -
s loep , D>̂  proef kende een mager succes. Het personeel , 
onvoldoende technisch geschoold, moest b i j de minste 
s toorn i s aan de motor, beroep doen op de ze i len om de 
haven te kunnen binnenlopen. 

PciS in I9'^3 kon ae tr iomftocht van deze mecha
nische voortstuwingskracht worden ingezet . Toen was 
reeds een opleidingsschool voor motoristen in gang en 
kon men op hen rebenen b i j he t minste voorval op zee. 

Een s t a t i s t i e k , gepubliceerd in de brochure: 
Een Eeuw Zeev isse r i j te Oostende, toont aan hoe de 
motor te Oostende het z e i l veroverde: 

J a a r : ze i l s loepen : stoomvisboten: motorboten: 

1920 
19^1 
19^^ 
1923 
iq dA. 
19^5 
13.-: 6 
192? 
19<iö 
19^9 

95 
1^4 
136 
136 
i^^a 

83 
47 
3Ö 
d.0 

7 

ii 
39 
41 
43 
4.2 
49 
56 
56 
56 
50 

7 
7 

14 
30 
74 

112 
150 
168 
195 
218 
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En na Jic-t zeil m''-v>vvon̂ ]en te iiebben, ze t t e 

do aotor z i jn zogetocJat voort on va t t e de s t r i j d op 
tegen de stoom, yan IŜ Ŝ t o t 13ó5 v/erd liet aan ta l 
stoomv i s boten teruggebraclit van 5'-̂  op 14. En mg duurt 
deze vooruitgang, heden ten dage s i j n er reder i j en wel 
ke iiun stoomvadrtuigon la ten ombouwen to t motorvaar
tu igen . 

- 0 -

Melden we h i e r b i j nog dat de i j l e har ing-
v i s s e r i j , s inds 19^0, dank z i j het aan'vjeiiden van de 
motor, cc;n merkv^aardige u i tb re id ing genomen had op 
onze kustt^n. 

- o -
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Het l i e p n i e t a l t i j d van een le ien dak.je, hoe
zeer het bedr i j f ook is vooruitgegaan in de l a a t s t e 
halve eeuw. Deze vooruitgang i s echter te danken aan de 
taa ie werkkracht en het uithoudingsvermogen vazi onze 
zee l i eden-v i s se r s en r ede r s . 

De sne l l e opkomst van onze kus tv issershavens , 
vooral üosbende, welke spoedig een in t e rna t iona le 
faam verwierf voor de verse v i s , gaf aanleiding t o t een 
e e r s t e , e rns t ige dre ig ing: de s teeds toei'Qeia?.":id5 invoer. 

Voor I9I4-IÖ werd te Oostende a l l e en , j a a r l i j k s 
voor ongeveer 6.iD0.000 f r . verse v is verkocht^i I5ö 
to t 2U0 vaartuigen beoefenden e r de veróe vangst . 

De waarde van de aanvoer bedroeg te Oostende, 
voor de maanii October 19I I : 53Jo 105,00 f r . 
voor de maand October 1912: 5j4.639^20 f r . 
voor de maand Januar i 1913: 33^"9I5,Oö f r . 
voor de maand October 1913: 647.^67,10 f r . 

Aangelokt door de f l inke pr i jzen voor v i s in 
ons land be t aa ld , kwam de v is langs a l l e kanten binnen
gestroomd, vooral door roci i ts t reekse landingen van 
vreemde vacirtuigen v t^Ike h i e r b i j b i j voorkeur de na
ven van Oostende verkoi:en. 

'foenieeds kenden wij a l s afnemers in het bu i t en 
land: Frankr i jk , Elaas-Lotharingen, I t a l i ë , Duitsland, 
Zwitserland en ze l f s Rusland. 

Over deze toenemende invoer s c h r i j f t E. 
Bartholuyns in 1913: "ies |)êcheurb francais ot a n g l a i s , 
" s o i t par i n t J r S t , s o i t poussés jjar Ic vent , y (a 
" Ostende) apportent frequcmment Ie proaui t de leur 
" pCche; les hol landais y envoient souvent de fo r tes 
" cargaisons de poibsons, sur tout quand, ch«=z eux, Ie 
" march'i e s t eucombre." 

Tl^t invoerprobleem was opnieuw geboren en geen 
Jozef I I zorgde er voor, zoals de s t i j d s voor invoer 
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van zoute kabeljauw en har ing , om d i t probleem x'adikcial 
op te lossen door invoerverbod, 

In de ee r s t e 7 maan den van 1913 waren de c i j f e r s 
a l s vo lg t ; invoer: 2.940.255 kg, waarvan 1.422.552 1<P 
v i s . 1)6 u i tvoe r naar Engeland bedroeg toen: 402.120 1Z° 
verse v i s . 

Deze invoergeta l len z i jn wel l ich t ger ing , tegen
over de l a t e r e invoercontingenten. Maar de jonge markt 
kon nog n i e t voldoende rekenen op een vas t en u i tgebre id 
afzetgebied om derge l i jke hoeveelheden be verwerken. 

De s t i j g i n g in de Belgische productie was n io t 
hoofdzakelijk te wij ten aan de aanvoer van i3elgische 
vaar tu igen , want in de aanvocrgetai len waren begrepen 
de vangsten van vreemae vaartuigen in onze havens ge 
l o s t . 

E. Bartholeyns s c h r i j f t ve rder : 
" I l e s t plus q.uc temps quc- 1'on oonge a amelioror la 
" condition du pêcheur maritime. I l v i t i c i pour c-insi 
" dire oublié pur la na t ion : i l os t Ie grand abandonné 
" qui subi t son so r t avec r e s igna t ion ; mais sa misère 
" e s t grande, Rien d'étoniifuit done que ses f i l s dé tour -
" nent ic regard de la mor, que la pêcho manque de bras 
" e t que ce t te indus t r i e - qui pourra i t ê t r e une sourco 
" inépuisable de r i chcssos , va L la derive p é r i c l i t e . 
" I c i , plus q u ' a i l l e u r s , monte un c r i d 'a larme: i l faut 
" prendre des mcsures e t non dos demi-mesures, oet te 
" tare n a t i o n a l e ; mais dus mesures éncrgiques, promptes 
" e t e f f i c a c e s . " 

DO eers te wereldoorlog s ta lde een overwachte 
(en ongbv^enst) einde aan d i t probleem, voorlopig a l 
thans want 20 jac^r l a t e r flakkerde hot opnieuw op, 
heviger dan oo i t . iielukkig kende ons bed r i j f toen een 
ili Baels . Na w'ero Idoorlog I I word h^t vraagstuk opnieuw 
geste ld en laaide opnieuw een hevige s t r i j d op waarbij 
de vra.ig zicii s t e l d e : na t ionale productie of vreemde 
product ie . 

- o -
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Na 1914-18 btonden onze vroegere afzetgebieden 
onniiddol] i jk ojjen en h-rnju.en de zaleen, die naderhand 
nog u i tgebre id weraon. 

Oostende v;erd de be langr i jks t e tongennurkt van 
Europa, D3 aanvoer bedroeg in 19̂ 9̂ : 445.000 K° tong 
en in I9 J3 : I.80I.67O K° tong. De toto.le atnvoer be 
d r o g voor Ooe.tende a l leen (spx^ot, haring en g a r n a a l 
n i e t inbegrepen): 

I93I : 14.000.000 K° voor 9I.000.000 f r . 
1935: ^0.000.000 K° voor 70.000.000 f r . 

De aanvoer van i j l e h'-ring bt droeg: I93I : IÖ.OOO„000 J..° 
en 19 35: I^.OOO.OuO K° . 

De b loe i van onze u i tvoer duurde oiigeveor t o t 
de jaren 193*^. D̂  econoüiiscie c r ib ib noodzaakte t a l 
r i j k e landen t o t het cont ing.nter3n van de v i s invoer . 
Als voornaamste Ltver-ncier , vverd ons L-̂ nd hiervan 
het 'c;erste en g roo t s t e s l a ch to f f e r . De overige v i s -
producc rende landeij, v^elke b i j deze cont ingenter ing 
schade opliepen, vonden een compensatiQ in de afzet 
van hun via in ons land, 

T>3r>^ijl de u i tvoer acnterwege bleef , werd het 
vraags ouk v-̂ n de invoer opnieuw acuut . 

De invoer b'-aroeg in 1931 r e e d s : 14.460,843 K° 
tegen over een eigon aanvoer : 18^335,300 K° 
en oen u i t v o c r c i j f e r van : 7.620.800 K° 
Aldus Vverd een vurüruik be re ik t Vo.n : <i5.I75.343 -K° . 

In 1932 en 19 33 t rof onze regering eveneens 
e rns t ige (n,.ctregelen tegen de onbeteugelae invoer, de 
gevolgen bleven n i e t u i t . In 1938 w-.ren de c i j f e r s a l s 
v o l g t : 

invoer : 6.59^.900 £o 
aanvoer : 33.^^5.3OO K° 
u i tvoe r : 3.^o6.700 ü° 
veroruik : 36.5^1.5^0 iv° . 

De invoer was t o t op aind^r dan de h e l f t ge -
do.ald, even. Is de u i tvoe r , »Ü .^r de aanvoer bleef s t i j 
gen door s t i j g i n g vo-n net binnen Lands verbruik . 
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Dit ^as te danken aan de gevolgen van een f l inke 

propaganda. In I936, in gang gezet door de Heer Baels , 
toen gouverneur der provinc ie , va t t e de propagandavereni-
ging haar taak onmiddellijk aan met gevolgen waaorvoor 
de s ta t i s t i eKSn zelf spreken. 

• 0 -

Vooraleer deze periode af fce s l u i t e n wi l len 
wij het vraagstuk van de invoer van v i s , vbbr 1940 be 
schouwen. 

Het gemiddeld invoerci j fer . dat van ig-ï̂ S t o t 
1930 j a a r l i j k s ld..300*000 kg. v i s bedroeg, steeg in de 
jaren 19 30/32 to t I7.80b.G00 lig. gemiadeld per j a a r , 
en d i t op tiet ogenblik dat oiize u i tvoe r s te rk daalde 
en de vloot zeer u i tgebre id was. Teneinde hier tegen in 
te gaan, werd door hot Koninklijk Beslui t van 27/6/32 
de invoer van v i s gecont ingenteerd, na onderzoek van 
de toestand der r e d e r i j e n . 

Deze contingentering geschiedde op bas i s van 
de invoer t i jdens de jaren 19 30/31 en 32. De invoer 
van vis van minder dan 4^ cm. lengte werd verboden, de 
toegestane contingenten voor kabeljauw werden te rugge
bracht op 7 5 /ó en deze voor rog en v l e e t op 50 fo van 
de invoer gedurende de r e f e r e n t i e j a r e n . 

Dit KoninklijK Beslu i t gaf geen voldoening, ee r s t 
en voora l door het ve r ze t vaü de naar Bslgiö uitvoerende 
landen en ten tweede door Jict f e i t dat xa l r i jke f i rma 's 
de adminis t ra t ie bedrogen b i j het opgaven v an hun r e -
foren t ie ei j f e rs t 

^iiel daalde de invoer t i j dens de e e r s t e 9 maan
den van 1933 op 7»o72 ï . , tegenover I3 . I30 T. geduren
de dezelfde periode van 19 30/31. De invoer u i t iJederland 
was zeer lo.ag in 19 33 tegenover 19 3^/1? doch de v loot 
van IJmuiden lag gedurende gans deze periode s t i l . Het 
beoogde doel werd n i e t bor<"-ikt vermits door d i t f e i t 
bewezen '/verd dcit, n ie t tegenstaande de cont ingente r ings-
maatregulen, de invoer u i t Hoorwegen en Denemarken nog 
gestegen was. 

http://I7.80b.G00
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De contingentering had wel de pr i j s inz ink ing 

tegongenouden doch de verwachte v e rbe te r ing v̂ as n i e t i n -
getr>-den. De gemiddelde p r i j s in de vismijn t«- Oostende, 
welke in I ! J3Ï5 3«OÓ f r was, tedroeg in 193^^: 3-15 fr en 
in 1 9 J 3 : 3*17 f r p^r Kg, 

Talr i jke reders kenden onhoudbare to-standen en 
moesttn nun h e i l aock^n in de i j l e ha r ingv i s so r i j on 
dan nog in do verboden pr^nse t e r r i t o r i a l e wateren. De 
nieuwbouw van vucirtuig^n werd ges top t , do werven lagen 
leeg, v t rsc i i i l lende va_ r tuigen voeren n i e t meer u i t of 
werden wrkocht ; ' t z i j aan de vreemde, ' t z i j in het 
binnenland, aa.i pr i jzen s t e rk onder de waterde. Alle ca-
tegoriën reders waren ge t ro f fen . 

Op voo r s t e l vun de Hogere Raad voor de Zeevis
s e r i j , na he t advies ingewonnen t'- hebben van de invoer-
dorsverenigingen, Debl is t te de iniinisterraud op £;<i/l/34 
een t a k s te leggtn van 2 f r P'-r Kg. op de ingevoerde 
f i jne v i s , en van ü,50 f r per i.vg. op de ingevoerde ge
wone v i s , In t egens t e l l i ng met het c,dvies vo.n de Hogere 
Ro.ad voor Z e e v i s s e r i j , welke voorgest^^la had de opbrengst 
vun d^ze vcrgunnings tc,ks te s to r t en op een spec iaa l 
fonds dat zou kunn-n tussenkomen om do toest^tnd van de 
z e e v i s s e r i j te verbeteren , werd b^slot'-n de opbrehgst 
Vcj.n d i t fonds vo l led ig te s t o r t en in de Gchutkist . 
Het Koninklijk Bes lu i t v-n O September 19 34 bracht deze 
b e s l i s s i n g v^n toepass ing . 
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De r e a c t i e s bleven n i e t u i t van invoerderszi jde 
en de reders moesten z ich herh^.^ 1del i jk ver^/eren tegen 
duze aanval len . 

Op het 11° congres der zee, gehouden t e Luik 
in 1939, vormde deze ojangelegenheid het voorwerp van 
een "cespreking v;ci,̂ 'rop reders en handel..ars hun standpunt 
hardnekkig verdedigden. 

De Ho-er J . i3auwens, Voorz i t t e r van de Union des 
Armateurs, drukte de verwondering dor reders u i t over het 
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f e i t d a t , p-s na de c o n t i n g e n t e r i n g van de v i s i n v o e r on 
i i t t b'-pcrk'3n vcn onze u i t v o e r , k l a c h t e n werden geu i t door 
de hande l over du k w a l i t e i t van de B d g i b o h e v i s . En 
nochtans i s onze v l o o t moderner dan o o i t , de v i smi jnen 
z i j n zodanig i n g ^ r i c n t d-^t G<;.n snt j l lc en hygiönischo b o -
h-^ndeling mogel i jk ia. Het g..nse j a a r door bev...-.rt onze 
v l o o t a l l e zecSn om a<-.n de vr- . -g van ne t bmnonlr .nd te 
vo ldoen . L i g t de vervanging van een gedee l t e van de 
invoer door n a t i o n a l e aanvoer n i e t a^n de b a s i a van d e -
26 k l a c h t e n ? 

Jje BL-lgün bevisöon deze l fde zeeën a l s de andore 
Ic-nden. wanneer onze ^-.^nvoer ge r i ng i s , i s deze eveneens 
ge r ing in anaero l anden . De t-. k van do invoer i s he t 
gebrt-k c-̂ n e igen aanvoer ĉ -̂n t e v u l l e n , x)^ s t a t i s t i e k e n 
bewijzun d a t , n - de c o n t i n g e n t e r i n g , he t v e r b r u i k in 
ons land tocgcnoü<:-n i s . Ons l a i d k<.n n i e t leven zender 
i n v o e r . Voor de r e d e r s itj h ^ t v-^n oe^ang dat do ^.anvo^r 
van bdpaalde s o o r t e i v i s ae v raag n i ^ t o v e r t r e f t , om 
p r i j s i n z i n k i n g o n te ve rmi jden . 

De Ile^^r P . de xicusch, V o o r z i t t e r v̂ --n de Fede ra 
t ie d e r Gyiidik^-le iiamers van de Handel in VOt^dings'/varen, 

v = rdeJii^de ut.t st^-ndpunt dor hanae l^^ . r s . 
De invO'^rdv-rs v^r^/vij tOü de r e d e r s geen v o ldoon-

de v i s , of in so-nmige gcv^-ilen ae minst gevra-,gde s o o r 
ten op de m^rkt t-- brcn-^un. De red^-r^ houden geen r e k e 
ning met de behoeftï^n v^-. de h a n d e l , Dc p r o d u c t i e 
wordt opgedreven door de grot^. r e d e r i j e n , t̂ ^n nade le 
v^n de k l e i n e r e d e r s . 
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Yve kunnen h i e r u i t cnkulu conc3-u&ies t r e k k e n , 
v;elke ook op heden nog g e l d i g z i j n . 

De kopurs z j j n onvoldo^^nde i n ^ e l i c n t over de 
n a t i o n a l e ©.anvoermogclijiciiedeii, en ie seizot-nsciiomme-
l i n g e n . Ze kennen over ' t algemot-n s l e c h t s een s o o r t 
v i s . Er i s gebrek a..n v o e r l i c h t i n g , ook en v o o r a l v a n -
v;ege de k le inh-^ndel . 
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DC invoer brengt de buiten^.andse productie in 

rechts t reekse concurrentie met de nat ionale vloot op de 
binnenlandse markt. Hier s t e l t zich de vraag, vermits 
de buitenlandse productiemogelijkheden gel i jklopend z i jn 
mot de onze; moet de voorkeur gegeven worden aan de 
Belgische of aan de vreemde nijverh^^id? De reders v e r 
dedigen h t t na t i onaa l s tandpunt . 

- o -
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3 , - IffiT LÜEVIbSERIJBÜUaiJP Üi' IffiüEN. 

Na de oorlog I94ü/44 veranderde de s t ruc tuu r van 
de v loo t : de categorie der open en nalfgedekte boten 
v a l t weg, n i e t meor productief en t o t a a l verouderd z i jn 
do. De overbevissing noodzaakt de reders welke nieuwe 
vaar tuigen bouwen, s teeds g ro te r ^ciiep^n in de vaa r t te 
brengen, welke hen moet tue la ten steeds verder a f g e l e 
gen visgronden op te zoeken. Hot ingev;ikkelde beheer 
van een nodernb r e d e r i j , v e r p l i c h t de rieeste reders aan 
wal te b l i j v e n . 

Slechts in de k u s t v i s s e r i j , waar de verdiensten 
te gering b l i j ven , en p^-r ui tzondering in de midden-
s l a g v i s s e r i j , v aa r t de reder nog u^e. In I95Ü (3I De
cember) te lde de gv-hele Belgische v iosorsvloot nog I36 
meevarende reders op e^n t o t a a l van 435 vaartuigen -
stoomvissersvaartuigen n i e t medegerekend. 

De s t a t i s t i e k e n van het Behotr van het Zeewezen 
geven een overzicht van de ontvvikksling van ht-t bed r i j f 



s o o r t onderneming 

P e r s o o n l i j k e of 
f a m i l i a l e 

p e i t e l i j k e 
v e n n o o t s cha ppe n 

P . 7 . B . A . 
K . y . 
V.Z.W.D. 

: I 9 
: T o t a a l 

: 318 

i 74 
: 6 
: 8 

: 2 

: 4O8 

4 6 
I0 

11 >^A 

18 .14 
1.47 
1.96 

0 .49 

I 9 
' Tota.^1 

32 6 

68 

: 5 
I I 

2 

412 

4 7 
af 

7 2 . 1 0 

\ 1 5 . 3 0 
: 2 . 3 0 
: 8 . 7 0 
. 0 . 5 0 

I 9 
T o t a a l 

32 6 

: 75 
: 5 

I I 
I 

: 407 

4 8 : 

s 7 2 . 9 7 

? 15 .59 
: 1 .45 
: 9 . 7 7 
: 0 . 2 1 

I 9 
T o t a a l 

317 

49 
'- 5 
: 10 

I 

382 

5 0 

8 2 . 9 9 

: 1 2 . 6 5 
: I . 3 I 
. 2 . 6 2 

0 . 2 6 

A a n t a l r e d e r i j e n met : 

één v a a r t u i g ; 
twee v a _ ; r t u i g e n : 
d r i s v a a r t u i g e n : 
v i e r v a a r t u i g e n : 
v i j f v a a r t u i g e n 
z e s v a a r t u i g e n : 
zeven v a a r t u i g e n : 
a c h t V a a r t u i g e n ; 
negen v a a r t u i g e n 
t i e n v a a r t u i g e n 
d e r t i e n v a a r t u i g e n 

I 9 
T o t a . 1 

368 . 
29 

3 ' 
5 

2 

I 

: 408 

4 6 
'!o 

9 0 . 3 1 
7 . 0 1 
0 . 7 3 • 
1.22 

: 0 .49 

0 .24 

I 9 
T o t a a l 

377 
23 

4 
4 
I 
I 

: 
: 

I 
, T 
• X 

412 

4 7 
io 

9 1 . 5 0 
5 . 5 8 
0 .97 
0 .97 
0 . 2 4 
0 . 2 4 

0 .d4 
: 0 .24 

I 9 
: T o t a a l 

371 
: 24 

5 
3 
I 

T 

I 
: I 

: 407 

4 8 
fc 

9 1 . 1 5 
: 5 . 9 0 

1.24 
0 . 7 5 
0 . 2 4 

0 . 2 4 

0 .24 
: 0 .24 

I 9 
T o t a a l 

349 
21 

6 
3 

2 

• I 

382 

5 0 
io 

9 1 . 3 6 
5-50 
1.57 

> 0 . 7 8 

: 0 . 5 3 

• 0 . 2 6 

N.B.: de gegevens over het jaur 1949 ontbreken. UI 

o 



S o o r t onderneming 

P e r s o o n l i j k e of 
f a m i l i a l e 

F e i t e l i j k e 
v e n n o o t s c h a p p e n 

P . T . B . A . 
TC ^T 

V.Z.W.D. 

: 1 9 
: T o t a a l 

318 

74 
: 6 

8 

: 2 

: 4O8 

4 b 

7 7 . 9 4 

13 .14 
1.47 
1.96 

0 .49 

: 1 9 
:" TOta.^1 

32 6 

68 . 

: 5 
I I 

2 

4 1 2 

4 7 
/o 

7 2 . 1 0 

1 6 . 3 0 
2 . 3 0 
8 . 7 0 
0 . 6 0 

1 9 4 ö : 1 9 
T o t a a l : % : T o t a a l 

326 't 7 2 . 9 7 i 317 

75 : 15 .59 : 49 
5 : 1 .46 : 5 

I I : 9 . 7 7 : 10 
I : 0 . 2 1 : I 

407 : : 382 

5 ü 

82 .99 : 

1 2 . 6 5 : 
: I . 3 I : 
. 2 , 6 2 : 

: 0 . 2 6 : 

A a n t a l r e d e r i j e n met: 

één v a a r t u i g 
twee v a - . r t u i g e n : 
d r i e v a _ r t u i g e n 
v i e r v a a r t u i g e n 
v i j f v a a r t u i g e n 
z e s v a a r t u i g e n 
zeven v a a r t u i g e n : 
a c h t V a a r t u i g e n ; 
n e g e n v a a r t u i g e n 
t i e n v a a r t u i g e n 
d e r t i e n v a a r t u i g e n 

1 9 
T o t a . 1 

363 , 

3 
5 

2 

: 

: 408 

4 0 
-/o 

9 0 . 3 1 
7 . 0 1 
0 . 7 3 
1.22 

0 .49 

. 0 .24 

1 9 
T o t a a l ; 

377 
: 23 • 
: 4 

4 
: I 

I 

: : 

I • 
, T . ± 

: ; I 2 

4 7 : 
^0 

9 1 . 5 0 
5 . 5 8 
0 .97 
0 .97 
0 . 2 4 
0 . 2 4 

0 .24 
: 0 .24 

1 9 
T o t a a l 

371 
24 

5 
3 
I 

T 

I 

: I 

: 407 

4 ö 

9 1 . 1 5 
5 . 9 0 
1.24 
0 . 7 5 

. 0 . 2 4 

0 . 2 4 

0 .24 
: 0 . 2 4 

i 9 
T o t a a l 

349 
: 21 

6 
3 

2 

• I 

: 

: 332 

5 0 

9 1 . 3 6 
5-50 
1.57 

• 0 . 7 8 

0 . 5 3 

0 . 2 6 

N . B . : de gegevens over he t j a u r 1949 ontbreken, UI 

o 
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Jje persoonli jke of famil ia le ondemeuiingen, samen 

met de f e i t e l i j k e vennootochajpen, vormen net tegenwoor
dige fami l i ebedr i j f . Zij bes t r i jken hoofdzakelijk de 
dr ie k l e in s t e catcgoriSn vaar tu igen . 

lioevi/al iiwt ?̂  der r ede r i j en m .̂t één vaar tu ig on
geveer hv-tzelfdo gcblov'-n i s , 2:;ijn de reder i jen met meer 
dan één vaar tu ig in v^rxiouding afgenomen. Hieru i t b l i j k t 
ontegensprekel i jk dat ondanks de c r i s i s , net fami l ia le 
bedr i j f nog s teeds ovcn s te rk b l i j f t , waar de andere r e 
der i jen mt.w3t geleden hebpcn. 

Vö6r 1940 wareri e r 364 klein^ r e d e r i j e n , in 1946: 
36b, in 1947: 377, ir. 194-8: 3 / 1 , in 19bO: 349. D^ze v e r 
mindering i s t^ wijien â -n de voortdurende c t i j g ing der 
kosten voor niv-uwbouvv, do t a l r i j k e moeilijkheden voor 
individuele reders om nodige icredieten te bekomon en do 
v:;rtro.ging van de l i q u i d - t i c der oorlogsschade (V.O.Zi, 
O.xi,). 

öok het ov^nt".! gel^gerheidsr-dv^rs, vvclke t i jdens 
du bczotcing hot hoo^^st was, daalde g e l e i d e l i j k : i946: 
4a - 194-7: 27 - 1943: I9 - 19^9: 8 - 1950; 5. 

Ter-cht s c h r i j f t do Piv-cr IJ.P.H. De Cro;}, Voor
z i t t e r v-n de Nc^tionale j^-^derati- Vc..n het Visbedr i j f , 
de v i sn -nde l en ae visni jverh^ id m ^.en a r t i k e l , v e r 
schenen in hot spoc i . ^1 nuuxm'-r V'-n "Les Beaax Arts" : 
i e s Belgss e t la Mer (194<^): 

"Cette diminutioij doS en t r ep r i s c s ind iv i aue l l e s e t 
"famili-.lv-s e s t r e g r e t t a b l e . En e f i o t , c ' o s t cur tout 
"parmi e l i e s qut. se pcrpétuent l^s ver tus t r a d i t i o n n o l -
"les de t t .naci té t-t d ' individualisme farouche, qui nont 
"les sec re t de la hc-utc p roduc t iv i t é de notre indus t r i e 
"do 1^ pêciiu," 

- 0 -

DG B'ilgische zeev i s se r i j v loo t wordt ing^edeeld 
alv5 v o l g t : 
Xlaüsc I : G^HlL^JjbCHl::EPJiio met motor t o t 80 E,p.K. 



5a. 
Klasse I I : XUSIVIbbEltciV û̂ RTUIGEi-̂  met motor van 80 

to t 119 E.P. . : . 
Beide klassun noemt men de i£_u_s_t v a_a r_t u i_g_e n , 

Klasse I I I : middolslagsc-h.ei,en: motor van 1^0 to t 239 EPK. 
Klasse IV : kleine d i e p z e e t r o i l c r s , motor van 240 a 

34.9 E.P.K. 
Deze klassen vormen de middels la g v i s s e r i j ^ 

Klasse V : middelsl.-igdiepzeutr<->ilers : motor van 350 a 
500 E.P.K. 

Klasse VI : grote di^pzeutrv^i lers: stoomschepon van meer 
dan 439 B.P.K, 

Deze tweü l..d.tstvj klassen z i jn de hoogzCü-_of__diepzoe-
vloot_^ 

Deze vaar tuigen bovissen volgende vanggronden 
en voeren de volgende v^issoorten a^^n: 
Klasse I : vanai iiet s t rand to t op 15 mijlen vein do 

kus t . 
Garn'.al, sp ro t , i j l e har ing, p l a d i j c , schar 
bot , tong, rog, enz. 

Klasje I I j vanaf het s t rand to t op 25 a 30 mij l van 
de kus t . 
Sprot , i j l ^ he.ring, p l a d i j s , schar , bo t , 
tong, rog, V,! i j t i n g , pieterman, enz. 

Klasse I I I : Zuidel i jk en centr .-1 dee l v-.n de Noordzee, 
Engels j.axna.,1, Kana-.l v...,n B r i s t o l . 
I J l e en vol lo h.-ring, p l ^ d i j s , sch-'irj tong, 
rog, piett-rm^.n, kabeljau^w, s c h e l v i s , w i j 
t ing k reGi t j e s , 

Klasse IV : Q-ans de Nuordz^.e, B'-wcsten Schotland, Zuid-
ooste l i jK l e r i - n d , Engels iL.na^l en Kanaal 
v-n B r i s t o l . 
vo l le h-^ring, makreel, kabeljauw., s c h e l v i s , 
koolv is , mooie meid, w i j t i n g , tong, rog, 
k r e e f t j e s , enz. 
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Klasse V : Zeli'de visgronden a l s k las je IV, en bovendia:: 

de IJslaidse wateren. 
voeren eveneens dezelfde soorten v is aan, be
nevens: leng, dunne scharre tong, enz. 

Klasse VI: Gans de N^^ordzee, I J s l and , Boreneiland05i, 
Groenland, 
Zelfde soorten v i s a l s klasse V» 

Volgens iict 3öiie>^r van liet Zieowezen, was de Bel
gische vloot op 31 .D^cefubcr 195*̂  a l s volgt samengestold: 

K l a s 
se 

I 

I I 

I I I 

IV 

V 

VI 

A a n t a l 

177 
78 

119 

53 
8 

9 

D r i j f k r a c h t 

7 a 77 EPK 
60 a 115 EPK 

120 a ^30 EPK 
240 h 3^6 ÜPK 

400 a 450 EPK 
4bO a böü ÜPK 

Bruto 
tonne niaat 

2 a 23 

17 a 53 

35 a 115 
02 a 154-

102 a 24 1 

324 a 543 

Gemiddeld 
a a n t e l 

opvarenden 

3 ,2 
4 

5 , 5 

7 
1 0 , 1 

16,9 

Uit dezelfde bron leron we de ontwikkeling van 
ac v loot sinds 1935 konncn, oorlogsjaren inbegrepen. 
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19 35 : 

1935 : 

1937 : 

1933 : 

1939 : 
1940 : 

1941 : 

1942 

1943 : 

1944 : 

1945 ' 

1946 ; 

1947 : 
1948 : 

1949 : 
1950 : 

-f 

- 8 0 
motor 

2 64 
285 

256 

236 

2 0 1 

212 ! 

271 

271 

247 

2 69 • 

250 

226 

210 

I87 

177 

S C I 
: I I 
. 80 /119 

motor 

76 

: 78 

S3 
85 

82 

5.. 

19 
40 

: 45 

: 61 

72 -

: 7 8 

79 
81 

: 78 

i E E P S I 
: I I I 
: 120/239 
: motor 

: 112 

: 114 

: 123 

: 123 

: 127 

: : 

: 

: 12 : 

: 16 ; 

: 58 : 

: 108 : 

: 112 

: 113 

: 115 : 

: 119 : 

<: L A S S :5 
: IV 

2 4 0 / 3 4 9 
mot or 

: 27 

37 

44 

43 
: 45 

— 

— ; 

— 

— 

10 

35 : 

: 13 

51 : 

51 

53 

: 7 
: 3 5 0 / 5 0 0 

motor 

— 

I 
1 " T " 

2 

: 2 

-

-

- : 

-

- : 

I : 

7 

10 

3 

3 

: VI 
: + 500 : + 439 
: motor : s toom 

: I 

: I 

I 

: 5 
"5 

. 

-

-

-

-

-

-

-

: 

— ! 

: 14 

: 17 
: 18 

: 16 

: 14 

: — 

— 

— 

— 

, — 

13 
18 

18 : 

19 

9 

: TOTAAL : 

: 494 : 

: 533 : 
: 526 : 

: 510 : 

: 474 : 

217 : 

290 : 

323 : 
: 3O8 : 

399 : 

479 ; 

484 : 
4 8 1 : 

4 6 1 : 

444 : 

U I 



DG naoor logse c r i s i s l i e t z i c h v o o r a l voe len m 
de k u s t v i d s e r s v l o o t ( k l a s s e I ) . De vuriainderin^, v-'r-i 
gv^stuit door de goede o o r l o g s j a r e n en he t v-. j - t o l g.^c^i 
v a a r t u i g e n aan t e bowiven t i j d e n s de "bezett ing- loch -."?.,'i 
f a t a a l Loo na 194-5. Z laase I I en I I I ber<-ii.'•-:. b'-n v c c r -
oor logs p e i l , liet z i j n deze ca tegor je 'n , WOIKV-, rrj. do 
g a r n a a l v i s s e r i j , de m o e i l i j k s t e t i j d e n b e l e v e n . L i a s s e n 
IV en V ^ i j n toegenoij.en, d e . I s door v^-rschuivlng v-̂ n cle 
r e d e r s v;in de l age re k l a s s e n a a r e^n nogore ( b i j r^euw-
bou'w) en t evens otndw<.t ze vv^rpliCxnt z i j n Vv^röer a loe je - -
gcn v i sgronden op te zoeken oa ^en loacnd DCdnjc oix 

te b a t e n . De stooinvacirtaigt;n z i j n h'-t i't-lsG gei.'.i.-'-'.j d 
u i t de oconomischo c r i s i s gekonen, t ' ^ i - . i j l de hl - ' sc 
motor'-n van ine^ r̂ dan 500 P . j i . , a l s n i e t m-i-r r-nd--j.f-nd, 
V'-rö.'NQiiQii i s » 



56. 
4.. £ GOK ÖXklIbCH EK üÜClJ^h EL'laJ^G Y^xli jjE kxLKVIbbEKlJ. 

De z e e v i s s e r i j n i j v u r h ^ i d in ons land i s een speoia . 

Ie ni,1vGrheid welke ac t ha^^r t a l r i j k e nevenbedr i jven en 

aanverwante n i j v e r h e d e n , h o o f d z a k e l i j k in de p r o v i n c i e 

Y^est-Vlaanderen g e c e n t r a l i s e e r d i s en in he t b i j z o n d e r 

aan de k u s t , 

liVanneer e r sprake i s van i n t e r n a t i o n a l e ove reen 
komsten: Benelux , Europese O r g a n i s a t i e voor Economische 
Samenwerking ( E . O . E . o . ) en a n d e r e , wordt ons z e e v i s s e -
r i j b e d r i j f gewoonl i jk a l s onde rgesch ik t beschouwd f»an 
de belangen van andere n i j v e r h e d e n . N i e t s i s minder 
waar . 

Y^anneer we de i n v e n t a r i s opmaken van a l l e s wat 
e n i g z i n s met de z e e v i s s e r i j in verband s t a a t en van de 
t a l r i j k e b e d r i j v e n die de k i e s v i b s e r i j , g e d e e l t e l i j k of 
t o t a a l , in gang ho ud t , s t - l x e n wc v a s t da t he t belang 
van deze n i j v e r h e i d z i c h v e e l v e r d e r u i t s t r e k t dan he t 
kus tgeb ied en de 2 .000 v i s s e r s welke onze v l o o t beva ren . 

Het v i s s e r i j b e d r i j f vormt n i e t a l l e e n de kern 
van h e t be s t aan van t a l r i j k e kus tbewoners , (wanneer he t 
ni t- t goed gaa t in de v i s s e r i j vo<-lun de h a n d e l d r i j v e n -
de middens tanders h i e r o n m i d d e l l i j k de gt,volgen van 
door verminderde a f z e t ) h e t i s teven^feen n a t i o n a a l 
b e z i t , een bron van r e s e r v e k r a c h t e n voor onze m a r i t i e 
me b e h o e f t e n , een r e s e r v e in g e v a l vc.n i n t e r n L . t i o n a l e 
c o n f l i c t e n : n i e t e n k e l van v a a r t u i g e n die kunnen i n g e 
z e t worden in een m<..ritiem v e r d e d i g i n g s s t e l s e l , maar 
tevens voor h e t i.u,nbrengen van b e v o o r r a d i n g van he t 
land in voedzame produc ten u i t een o n u i t p u t t e l i j k r e -
serva^ . t : de Noordzee. Di t werd voldoende bewezen t i j 
dens de Jongs te oo r logen . Hoeveel v i s s e r s werden n i e t 
opgeroepen in d i e n s t de r z e e s t r i j d k r a c n t e n , hoevee l 
v a a r t u i g e n veerden niv^t opge 'éis t door de g e a l l i e e r d e n 
om d e e l t e nemen au-n de k r i j g s v e r r i c h t i n g e n , h o e v e e l 
mi l l iooncn Kgr . v i s en h a r i n g werden t i j d e n s de Jongs te 
b e z e t t i n g n i e t aangevoerd door h e t k l e i n s t e g e d e e l t e 
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d - r v l o o t en b r a c i i t e n a l d u s ^cn welgekomen a a n v u l l i n g op 

h e t scxis-Dale r a n t s o e n d e r b e v o l k i n g ? 

Wordt d i t b o d r i j f de g e l e g e n h e i d gegeven z i c h 

v e r d e r t e o n t w i k k e l e n , dan z a l de t e r u g s l a g h i e r v a n 

ondervOiiden v.(orden in de t a l r i j k e n e v e n b e d r i j v e n en 

n ieuwe n i j v ^ r n e d e n we lke h e t z a l a a n w a k k e r e n . 

b i t üe i n v e n t a r i s van de B e l g i s c h e n i j v e r h e d e n 

kunnen we g e m a k k e l i j k deze a a n s t i p p e n welke min of meer 

door onze v i s s e r i j b e ï n v l o e d \, o r d e n : 

jiETiutijL IJVi^iiHL ID : ü i e t a l l u r g i e , m e t a l l u r g i s c h e t r a n s f o r 

m a t i e i n d u s t r i e , macninebouw, m e t a a l 

c o n s t r u c t i e , s c h e e p s b o u w , k a b e l s , e n z . 

TÜXTIEijivIJV-^iiHL'ID:fabricage van s p e c i a l e w e e f s e l s ( z e i l -

g o e d , a r b e i d s k l e d i j ) en t^-'uwcn ( g a r e n 

en touwen v o o r n e t t e n en t u i g a g e ) , 

VOSDIlïüSlMlJVERtlSID : c o n s e r v & n f a b r i e k e n , i n l e g g e r i j e n , 

r o k e r i j e n , g a r n a a l p e l l e r i j ® n , de v i s 

s e r i j z e l f , v e e v o e d e r s ( v i s m o e I f a b r i e 

ken) , m e s t s t o f f e n v o o r de l andbouw, 

d i e p v r i e z i n g , 

HOüTBiil̂ ïSjitiQl'̂ G : scheepsbouw/, u i t r u s t i n g e s t u k k e n en 

bovenbouw v.:.n v - a r t u i g e n , k i s een , t o n 

n e n , o n z , 

PAPIiiRNIJYKHI-IcilD: s p e c i a a l p a k p a p i e r v o o r v i s . 

CHSiViISüiiE INDUbTllIi;: s c h e e p s v e r v e n , m o t o r b r a n d s t o f , 

k o l e n , m o t o r - en s m e e r o l i e S n , r u b b e r , 

ph^-r i i iaceut ischo o l i S n ( t r a a n en o l i e 

u i t v i s a f v a l ) i j s f a b r i e k e n , 

BAilDEli : de v e r s c h i l l e n i e t a k k e n van de v i s h a n 

d e l ; g r o o t h a n d e l , k l e i n h a n d e l , u i t -

v o o r h ^ - n d c l , t u s s e n p e r s o n e n , v o o r a l g e -

loC'^ ' . l i seerd i n de p r o v i n c i e i j / e s t -

Ylac .nde r -n ( l ) 

VSitiuilüia & Ys^MOi^Ri vei -v^ ' - r v..n v i s p-_r s p o o r , l a n g s de 

ba.^n, 

( l ) i n do p r o v i n c i e \ 7 c s t - V l a a n d e r e n a l l e e n z i j n 802 

file:///7cst
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a fzonder l i^ke_klGinh^:ndel^ars (brochure La p landre 

üccident^. le artiscin::.le e t coLimercante - N a t i o n a u l I n 

s t i t u u t voor de S t a t i s t i e k ) . 

Al deze takken z i j n nauw vorbjnden laet de v i s s e 
r i j . Wordt do a c t i v i t e i t on h ^ t werkgebied van de zee-»-
v i s s e r i j u i t g e b r e i d , dan ondervinden a l l e deze n i j v e r 
heden, in deze l fde v e r h o u d i n g , oen v e r h o g i n g . 

Hot g r o o t s t e g e d e e l t e van deze n i j ve rheden z i j n 
in West-"Vlaanderen g e l e g e n , zodat Obn v e r b e t e r i n g van 
het v i s s e r i j b e d r i j f onmidde l l i j ke gevolgen zuu u i t o e 
fenen op h e t Wtorklozoncijfer in deze p r o v i n c i e , 

A. EAPITAlihlN iiiiüiiGD IN HiiT VIbBJiiJÜiJF in 19 5 1 . 

Voortgaande op o f f i c i ë l e s t a t i s t i e k e n van h e t Be

heer van ho t Zeewezon, kunnen we volgende be reken ing 

maken: 

v/aarde _der " v i s s e r s v l o o t _ e n _ u i t r u s t i n g j _ 

va.-.rtuigen : 749.7i i6.500 f r 

v i s t u i g : . 62 .353.783 f r 

TOTAAL: 8 1 2 . 0 7 9 . 2 8 3 , -

waarde haven i n s t e l l i n ^ e n , v i s m i j n e n , enz , 

Oostende: v i s m i j n , dokken, s l ip .vay 
s l u i z e n , t e r r e i n e n 500.000.000 f r 

Zeebrugge: v i s m i j n , haven: 125,000.000 f r 
Kieuwpoort , v i s m i j n , haven : 53*000,000 f r 
Blankenberghe: v i s m i j n , haven: 52 .000.000 f r 
s i g n a l i s a t i e : v u u r t o r e n s , b o e i e n , 

l i c h t s c h e p e n , r a d i o , 
e n z . 200,000.UUO f r . 
g e d e e l t e l i j k voor de 
v i s s e r i j : 100.000.000 f r 

TOTA^L: 8 3 0 . 0 0 0 . 0 0 0 , -

schee£swerven_^en s c h e e g s M e r s t e l l e r s : 

29 werven met m a t e r i a a l , machines, 
gebouwen, voor een g e s c h a t t e 
waarde : 1 5 0 . 0 0 0 , 0 0 0 , -

http://749.7ii6.500
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I j s fabr ieken 

Drie grote en dr ie minder belangr i jke 
i n s t e l l i n g e n : g^^bouv^en, macliines, 
koelkamers, d i e p v r i o s i n s t a l l a t i e s , 
vervoer , ena. ; I5O.OOO.OOO,-

Visliandelj^_uitrusting ^®^_^®gerijen: 

Ongeveer 600 groothandelaars en 400 
r ede r i j en z i jn aan de kust gevest igd. 
Ze bescJaikken, buiten de vismijnen ov>-r 
gebouwen en opslagplaatsen, eigen 
vervoermiddelen, koe üJcasten , koelwagens 
voor vervoer van v i s , de reders .hebben 
een voorraad ne t ten en u i t r u s t i n g s 
stukken, verder weegtoes te l len , b u r e e l -
inricJatingen: 250.000.000, -

s^e c ia Ie _inrichting_van_de_ST^oorweg 
mautschappij 
l o s - en laadplaatsen in de v ien i jnen , 
wagens voor vervoer van 2:eevis, 
isothermenwagens : 20 .000 .000 , -
visvervverkende nijveriicden: 
15 conservenfabrieken a 2.000.000 f r 
72 roker i jen a 2.000.000 f r 
123 in legger i j en a 1.000,000 f r 

573*000.000,-

nav iga t i c tocs t e l l en_voor vaar tu igen : 
Deze worden verhuurd aan de reder i j en 
door p r iva te maatschappijen: 
213 vaar tuigen met r a d i o 

te le fon ie a 30.000 f r 
100 vaar tuigen met d i e p t e 

meters a 100.000 f r 
50 vaar tuigen met gonio

meter a ^.0.000 f r 
8 vaar tuigen met radar a 400.000 f r 

36.170.000,-

inr icht ingen_van_vishandel_(deta i l2 
en leurders 
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e n z , , a l l e s dooraen gcochat op 
200,000 f r p . r i n r i c h t i n g : 4 1 7 , 8 0 0 , 0 0 0 , -

touwslage r i j e n , v e r f f a b r i e K o n , n e t t e n -
b r e i e r s , mazout, en o l i e l e v a r a n c i e r s , 
s chs e pa bc n od ig dha de n , s chc e psv o or r a a d , 
motorenfabr i t -ken, onz , V-̂ n deze n i j 
verheden werken sommigo z e l f s u i t s l u i 
tend voor de v i s o e r i j °, hun a a n t a l en 
waarde kan m o e i l i j k gcscna t worden: lOÜ.OOO.OOü,-

20 losmj-Ghines a 50.000 f r 

10.000 bennen a 75 f r 1 . 7 5 0 . 0 0 0 , -

a d m i n i s t r a t i e s : 

u i t r u s t i n g en gebouwen van de o f f i c i ë l e 
d i e n s t e n (S tad en S t a ^ t ) , v i s a f s i - ^ g e r s , 
beroi-ps\7eronigingen, coop ' . - ra t ievcn, 
vorzekeringsm-^c-itöchappijen : 10 .000.000 

Oostende en H e l s t bukjittcn e l k twee 
v i s s e r i j s c h o l s ^ n , I\iieawpoort één, 
bovendien i s e r h - t K o n i n k l i j k work 
van de I b i s . Wa-rde van gebouwen, 
u i t r u s t i n g Oxi d i d a c t i s c h materia- ' .1; 5*000 .000 , -

TOTALS Mi^^Rm DEü E^IT^i^ l^ BEhs^GJ IN 
Hü'T YIBB-'.iJiilJE: 3 * 3 5 5 . 7 9 9 . 2 8 3 , -

B . GEiDVEpJIiaD]2;̂ INÜJilT IN 1950. 

Het t o t a a l v e r k o o p c i j f e r van v i s en v i s s e r i j p r o 

duc ten , in de v-ismijnon dor k u s t , bedroeg voor 19 50: 

4':i2,323.4-11 ,— f r voor een hoevee lhe id Vĉ n 

5 3 . 1 7 9 . 7 l ö , - l ig r . 
Di t b -d rag kwam v o l l e d i g ton goede a...n de r e d e 

r i j e n en werd ve rdee ld ov^r volf-,onde u i t b a t i n g s p o s t o n ; 
(porcentsberfifeening van he t j e h e ^ r van h e t Ziecwezen) 
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ÏObT 5 0̂ OPBHEi.GbT: ÏÜT^^X : 
a f s c h r i j v i n g e n en i n t e r o s t c n 
op k i p i t a a l v a n s c h i p en 
m o t o r : 9 . 5 0 4 0 . 1 ^ 0 . 7 2 4 , - f r 
v e r z e k e r i n g e n : gcv>(ono: 4 . 6 0 1 9 . 4 2 6 . 8 7 7 , -

o o r l o g s r i b i c o : I . 9 0 8 . 0 2 4 . 1 4 5 , -

r e p a r a t i o on onderhoud vaL.r-
t u i g on m o t o r : 9 . 1 0 3 8 . 4 3 1 . 4 3 0 , -
n e t t e n , toawvjerk, k ^ b - l s , 
v i s t u i g : I I . 0 0 4 6 . 4 5 5 . 5 7 5 , -

b r a n d s t o f en smo '^ ro l i e : I I . 10 4 6 . 8 7 7 , 8 9 8 , -

i j s , z u u t en k o i i n : 2 . 0 0 8 , 4 4 6 . 4 6 8 , -

k o s t e n v a n v i s a f s i a g ; 7 . 0 0 2 9 . 5 6 2 , 6 3 9 , -

l o n s n : 3 6 . 5 0 1 5 4 . 1 4 8 . 0 4 5 , -

soc i -^ l e l a s t e n , v e r z e k e r i n g 
bemanning : 6 . 00 2 5 * 3 3 9 . 4 0 5 , -
Huur r a d i o , g o n i o , d i e p t e 
m e t e r , e n z , I . ^ O 6 . 3 3 4 . Ö 5 I , -

B i j d& p o s t r e p a r a t i e en onde rhoud van v a a r 

t u i g en m o t o r , bodi 'ag wolke t e n goede komt a a n de 

s c h e e p s w e r v e n en n e r s t e l l e r s , d i e n t gevoegd de a a n -

V, ins ton v a n de v l o o t i n 19 5 0 : 

( i a v a a r t u i g e n ) w^^arde: 2 0 . ^ 6 3 . 0 0 0 f r ( I 9 4 8 : 

5 7 . 0 0 0 . 0 0 0 f r ) . 

Voor de p o s t n e t t e n , touwwerk , k a b e l s , v i s t u i g , 

d i e n t even^t-ns bijg'-^vo^gd de wa^.rdo v a n de u i t r u s t i n g 

van de t w a a l f n ieuwe v a a r t u i g e n of : 2.5OO.OOO f r . 

De v e r k o o p p r i j s v - n de a a n v o e r (a.~n de k l e i n h a n 

d e l of de v -^ rwerkcr ) kunnen we o n g e v e e r a l s v o l g t 

b e r - k - n e n : 

1 . v e r p a k k i n g s k o s t e n ( p a p i e r en 

k i s t e n ) I f r / k g 5 3 . 1 7 9 . 7 1 8 , -

2 . i j s : 0 , I O f r / K g 5 . 3 1 7 . 9 7 2 , -

3 . V ' - r z c n d i n g s k o s t e n en 

v e r v o e r : •. 0 , 2 0 f r / k g 1 0 , 6 3 5 . 9 4 4 , -

4 . l o n e n en s o c i d e l a s t e n : 2 f r / k g I 0 6 . 3 5 9 . 4 3 6 , -

5 . a lgemene o n k o s t e n : 0 , 5 i ^ f r / k g 2 6 . 5 8 9 . 8 5 9 , -

6 . v e r l i e s door kopp: .n : 15 fo 6 3 - 3 4 8 . 5 1 2 , -
7 . w i n s t , b a n k k o s t e n i n b e 

g r e p e n : 2 f r / k g l O ó . 3 5 9 . 4 3 6 , -



62, 

tota^-i der kOt^ten : j7I.7S0.ö77 ,. 
aankoopprijs^ in vio:iiijn: 422o '^ i«4I I , ' 

verkoopprijs aa.: d e t a i i l a n t of verwerker: 794•ÜI^.26o,-

Aan lonen in de voornaa.aste bedrijven werd u i tgekeerd : 
reder i jen Ïp4.l4t>.04p,-
Gcheepswerven: ^ / j van 
i t3,4j l .43ü + ^L/.doj,,LiOÜ : Ji/.I^S «4^0,-. 
groothandel : 
Iwü. i!;S «H-ja - .ij/J (socio Ie 
iaöten) b;;.007 0 4 9 , -
n e t t e n , tou'.A^erk, en^;.: 
d/':, van 46.4i)i3.L>7i3 + 
^ov^Ü.uuu 3^ *6J7#'-'!30,-

i)eze v i e r takkeii beoteedde.i c i leen in 19:>'̂ : ilI.OÜ^:. I jü f r 
a l s lonen voor ae in d i t bedri j f tewerkgestelde perüonen« 

- o -

Over vee l concrete go^evons beacnikken we n i e t 
om h i e r ee.-; vol ledige t a ü s l te ,?even. ..e geven enkel 
de voorna:,mste bedri jven, wslke b i jna u i t s l u i t e n d voor 
de v i s s e r i j werken, 2-onder rekening te iiouden .aet de 
bijkomende bedri jven z o a i s : leverancj.ers van scheeps-
benodigdheden er. scheepsvoorradd, ki^^tenfabrieken, 
touwsla je r i jen , ijüfabrit"-.<en, ze i lmaker i jen , n e t t e n -
b r e i e r s , tr<^.iö^;or'^, Lianaenviecnters, nia^-out- en o l i e 
handel , o f f i c i ë l e dien!->ten, perüoneel van r ede r i j en , 
en andere aduiiniströitieve o.ie,.otQn, j^arnaalpe 11er i jen , 
e n z . , a l l e .-:ocnt->ns hoofdzakeli jk saricng: s t t l d u i t 
vees t-Vlaiain-i,en, 

i6<i r ede r i j en I.040 v i s s e r s 
900 groothandelf i r .aa 's <;.700 vi/erkneuiers 

2.009 kT-inhandeloiars I.ÜOÜ werknemers 
I<ii i n l e j g e r i j e n 6.000 werkne/iers 



C3'-
12. rOiceri jen j»j'^o werlcnemers 
II? conservenfabi iCi ien I .uoü \i(erki"jöLicr:J 
«î  ücncepöVvGrvan I^-JUD werkner^ei's 

i .oXü bedr i jver : a e t 17 OM-O werkneiaors 

- 0 -

voor ci^_03ï'5:2^ •^'-^-^'^^^'^^ viareii da loonvoor^e.ar ' i tn 
in he t a e e v i s s e r i j b e d r i j f a l s v o l g t (Trans B ly : On^e 
ze i l v i ü c n s loepen) : 
¥E3T^JÜT: 13 t o t dO ^ van de n e t t o - o p b r e n g s t werd v e r 
dee ld onder de beimnning, of .̂'vel werd na a f t r e k van 20 "/J 
voor de r e d e r , liet o v e r i g e , na de kos ten b e t a a l d t e iieb' 
ben , v e r d e e l d onder de beuianning. Werd een stocni£5pil 
g e b r u i k t aan boord , uian werd h i e r v o o r h e t at^ndeol van 
een v o l man gerekend door de r e d e r . Voor de h a r i n g v i s -
a e r i j werd de opbx'engst in g e l i j k e d e l e n v e r d e e l d zo 
e lk v i b s e r z i j n n e t t e n meebracht , vvas d i t n i e t i ie t g e 
v a l , dan k reeg h i j s l e c h t s een h a l f a a n d e e l . 

B i j de s p r o t v i s s e r i j werd een manspart v o o r b e 
houden voor de e i g e n a a r van h e t n e t , de r e s t van de op
b r e n g s t werd g e l i j k e l i j k v e r d e e l d onder de bems-nning. 
Ellie week werd de " p a a i e " u i t b 6 i ; a a l d . 

60w'ïiCrjoT: lü fo van de nettc-cpVcs-i.^'at d'^r v i s werd v e r -
d'-.(^ld onder de b'aflianning zo a l j nl&t "oi ylTG&g in de koS' 
t e n ; was d i t we l n e t g e v a l , ü'-m werd J.6 )9 gsgeven. De 
u i t b e t a l i n g gesch iedde om de I-i- dagen. 

Zekere producten werden a fzoa ' i -o r l i jk v e r k o c h t 
en eens in ' t j a a r , met de kerL^iSj ver-Jc&ld onder r e 
d e r en v i s s e r s . ( d e e l - , o v e r - , of t.c.Tds2\-;?;id genaamd), 

P e r man vserd bovendien I f:e aigehouc^en op de 
" p a a i e " en na a f l o o p van luet j a ó r , pjJt»3 aft-yek van de 
k o s t e n v oor gemeenschappel i jke rs l rearng gpciaakt, t e r u g 
b e t a a l d ( g e a e e n e ) . 



30ms werd ook 6 a 9 '̂  van de opbrengs t afgehouden voor 
aankoop van ee twaren , op h e t e inde van he t seizof^n "werd 
de overscho t v e r d e e l d ( d o b b e l s ) , 

BlANJiaUBERUiiB: De v a a r t u i g e n t o t 15 Ton, uot 4 naan ? de 
v e r d e l i n g gesch iedde a l s v o l g t : 5Ö % aan r e d e r , 12 fo 

aan pa t roon en 10 ^ â n̂ o l k dt^r d r i e v i s s e r s . 

Op do v a a r t u i g e n van 4 t o t 15 ton geschiedde de 
v e r d e l i n g op volgende w i j z e ; 49 % aL.n de r e d e r , 17 fo 

aan de stuuriuan, 14 5» aan e l k d<-r tw^o v i s s e r s en 6 fo 

a-an de jongen . ii/Iijnrechten, k o l e n , i j s , e n z . , vaaren ton 
l a s t e d e r bemanning. Op de garnac,.lhoten werd 60 )o d e r 
•bruto-hesoinniing v ^ r d t e l d onder de twoe opvarenden, 

öObTjiii^Dil: In de r e g e l kreeg do bemanning dor v i s s l o e -
pen eun p e r c e n t in de opbrengs t de r v a n g s t , u i t g c z o a ' 
derd voor de stooinsloepen w^c^r de beuaiining een ; '•'.and-
loon o n t v i n g . De k a p i t e i n van de s toomslocp kroeg con -
t e r 4 , 5 a 6 /o van de o p b r e n g s t , de s t u u r .ÏI ai en de ma
c h i n i s t e l k een ma.indloon, vermeerderd mot 0 ,5 t o t Ifo 

van do o p b r e n g s t . Na I 9 I 8 kregen ook de matrozen en 
stok^^rs, bonevens hun ma<j.ndgeld, 0 ,5 5̂  Vc.n de b r u t o -
opbrengs t en v r i j e vov^ding. 

Op de garnp.^.lbot^-n en z e i l v i s s l o e p c n werd 2 /3 
de r verkoopsom a l s loon v e r d e e l d , op de z e i l v i s s l o e p c n 
werd noch tans een zeker bedr^-g afgehouden voor k o s t e n , 
t e r w i j l eveneens een manspart gerekend werd voor de 
s t o o m s p i l , 

voor v e r l i e s en onderhoud v^.n h e t kor t u i g en 
schade aan de i n v e n t a r i s en va . r t u i g werd per r e i s 3 °/^ 

afgehouden. Om h - t h a l f j - - - r werd dan de k o r r e k e n i n g 
gemaakt , Was o r oen b o n i , d.-.n Wv.rd d i t ac-n de v i s s e r s 
u i t b e t > -̂vld, tekor t i -n warden door de r ^ d e r gedragen . 
De stuurman k r e e g , bovendien 5 % van de b r u t o o p b r e n g s t 
(2 fo o n m i a d e l l i j k en 3 )' op ho t e inde van he t s e i z o e n ) 
met een zesma. tndel i jks loon voor t o e z i c h t op h e t v a a r 
t u i g . Dee lv i s en k o r d e e l g e l d werden u i t b e t a a l d ; bedroeg 
h e t k o r d e e l g e l d meer dan 50 f r , dan k reeg de r e d e r h i e r 
van 1/3» 



6b ~ 
Op de kolvaa.rt was 2/3 van de opbrengst voor de 

v i s s e r s , maar elk v i s s e r moest z i jn eigen v i s t u i g en bo
vendien z i jn voedsel meebrengen. Hij mocht echter op zee 
van de gevangen v i s e ten . Al de v i s door hem op zee ge
driegd (voor een '«aarde'van maximum 60 fr) , benevens de 
gevangen koolv is , ontving h i j a l s kordeelgeld. 

Ea 19lö werd van de besomming van de viss loepen 
afgehouden door de r ede r : 5 f" voor kordeelgeld en 10 'fo 
voor n e t t e n , korgaren, kolen en i j s . Van de n e t t o - b e -
somming werd be taa ld : 15 ^ aan de stuurman, 10 ^ aan 
elk der matrozen en 5 fo aan de jongen. YJas geen jongen 
aangemonsterd, dan werd z i jn aandeel onder de andere 
opvarenden verdeeld, hetzelfde gebeui'de wanneer het 
vaa r tu ig met minder bemanning dan gewoonlijk voer . 

Aan boord der motorboten ontving de motorist 
I ^ d e r bru topbrengs t . 

Op do scheepjes kregen de 2 volwassenen e lk 
20^ er^ do jongen 10 '/o van de verkoopsom. Op de ga rnaa l 
boten geschiedde de verdel ing a l s v o l g t : 2/3 der op
brengst voor de stuurman-reder. Was de stuurman geen 
e igenaar , dan kreeg e lk der 2 opvarenden I /3 en de r e 
der ev>-;ntens I /3 der opbrengst. 

Deze u i t e e n z e t t i n g was noodzakelijk om de 
huidige loonsvoorwaarden, zoals hierna u i t eengeze t , ge 
makkelijker te begr i jpen . 

- 0 -

De_loonsvoorwaarden_sinds_de bevr i jd ing z i jn a l s volgt 

(Gegevens van de Zeev i sse r i jd iens t te Oostende): 1948 
- motorvaartuigen: aandeel in de opbrengst, 
- s t o o m v a a r t u i g e n : v a s t loon + a a n d e e l in de opb rengs t , 

VOOHDÜLEK IN KATUxiî  : 

- dee lv is : op a l l e schepen wordt aan de bemanning een 
kleine hoeveelheid v i s , voor eigen gebruik 
gfcgeven ; 
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- k o r d e e l g c l d : i s een o v e r b l i j f s e l v a n een oud g e b r u i k : 

do k l e i n e v i s j e s worden geschonken aan de b e 

mann ing . Op de g r o t e sci iopen i s d i t vprvaxigen 

door een k l e i n p e r c e n t op de bosomming. 

- t r a a n g e l d : de o p b r e n g s t vaii de t r a a n u i t v i s l e v e r s 

b e r e i d i s v o o r de b e m a n n i n g . Op sommige v a a r 

t u i g e n w a a r de r e d e r s een i n s t e l l i n g v o o r h e t 

koken van t r a a n hebben a a n g e b r a c h t , w o r d t een 

g e d e e l t e van h e t u r a a n g e l d a f g e h o u d e n v o o r 

de r e d e r , 

- k o s t e l o z e v o e d i n g : v o o r do s c h e p e n d i e op I J s l a n d 

v a r e n . 

SÜCIAXiE VüOxvDEXEI.' : 

- v a s t e : 20Ü f r p e r b e t a a l d e w e t b e l i j k e f e e s t d a g ; 

b e t a a l d v e r l o f ; 

c o m p e n s a t i e v e r g o e d i n g van 4 f r p e r z e e d a g , 

- t o e v a l l i g e : g e z i n s v e r g o e d i n g e n , 

w e r k l o z e n s t e u n ( m e e s t i n de k l a s s e n I & I I ) . 

OP,ic;iiKIiMÜliN : 

aan b o o r d van sommige s c h e p e n komt de bemanning t u s s e n 

i n b e p a a l d e k o s t e n , ' t i s t e z e g g e n , de r e d e r v e r d e e l t 

de b r u t o - o p b r e n g s t , n a v o o r a f z e k e r e k o s t e n , v e r m e l d 

i n de m o n s t e r r o l , a f g e h o u d e n t e h e b b e n . Deze k o s t e n 

z i j n z e e r u i t e e n l o p e n d en w o r d e n , v o o r a l i n de k u s t 

v i s s e r i j , b e p a a l d v o l g e n s sommige o m s t a n d i g h e d e n a a n 

boo rd ( v e r o u d e r d v a a r t u i g , m o t o r , k o s t e n v o o r b e r e i d e n 

v a n g a r n a a l , e n z . ) . Wo g e v e n h i e r een n i e t v o l l e d i g e 

r e e k s v a n v e r s c h i l l e n a e i o s t e n d i e a l d u s i n a a n m e r k i n g 

komen : Huur r a d i o , g o n i o en d i e p t e m e t e r 5 d o k - en 

s l u i s r e c n t e n , g a s o i l , s m e e r o l i e , k o l e n , z o u t , i j s , v e t , 

m i j n r e c h t e n , v i s a f s l a g , b e n n e n , l o r s e n , l o s m a c h i n e , 

voora fname van b e p a a l d e fó op de b r u t o - o p b r e n g s t , e n z . 

Sommige voo ra fname van k o s t e n word t a l d u s g e r e c h t v a a r 

d i g d : r a d i o , g o n i o , d i e p t e m e t e r ; deze t o e s t e l l e n d i e n e n 

om de o p b r e n g s t t e v e r h o g e n , w a n n e e r de r e d e r z i c h d e r 

g e l i j k e k o s t e n o p l e g t , h e e f t de bemanning h i e r d o o r e v e n 

e e n s v o o r d e e l , v o o r h e t l o b s e n : i i e t l o s s e n van de v a n g s t 
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i s e i gen l i j k het vjerk van de bemanning, wordt d; ' " j> 
n io t door hen gedaan, dan i s het logiscn da u -̂-ï '..•^. .cc3-
ten helrjen dragen. 

In geval een l id van de benanning nit t mede-
vac^rt, woidt z i jn aandeel verdeeld onder de andere l e 
den d e r bemanning, omd^t h t overblijvende personeel 
in werkel i jkheid hierdoor taeer bezigheid heeft aan 
boord. 

Tenslotte een pcu.ĉ r woordjes over het belang 
van het personeel aan boord. De schipper is do z i e l van 
hv.t sch ip , aan z i jn .lennia en verant^vu ordel i jkheid i s 
n i e t a l l een net leven en welzi jn van de bemanning t o e 
vertrouwd, mar.r eveneens het k a p i b a d v a n de reder en 
van z i j n wetenschap uangt do goede vangst af. Hij 
wordt bi jgevolg het best be t aa ld . Ka hem komb do moto-
r i o t of mc^chinist, di^ het ha r t Vc<.n het schip i s . Van 
z i jn tOv^wijding liangt immers af of do r e i s za l kunnen 
gcdarn worden. DQ stuurman heef t de zorg over de be 
waring van de vangst . 

- o -



TABEL x/ET DB VERSCHILLEIIDE LOOlTSYOORw^üRDEN IN DE ZEEVISSERIJ PER KLASSE EH 
PER KAVELI (opgemaak t v o l g e n s ge ge ve n ; v / d z e e v i s s e r i j d i e n s t t e O o s t e n d e . ) . 

<i ^ :$ i-i^ P M > - PL-p î* Gemiddeld a a n d e e l in de 
ffB <̂ . 3 H S^öS s (O a n e t t o - o p b r e n g s t van : 
• i c+ N p j c+ o pJ crt- LM c+ 
c f p (D <0 & p Cü fi u ï S P - M M M r o M K t ^ t r ' O Q 

H- • • o ' h-I- ?̂  o CD ' t r s2 co c-i- f^ o ty 
ut) CD <i B H- <! CD B <i H- f^ ^ S o 4 B" C 

. , c. ,T '••' c+ CU ÜQ c_.. CD B P « 4 O O 4 O H- vT> 
H A V ' S - N 3 P 4 C D N 4 . . P P h d P c + - c + p . O 3 ' - c J 

I — I C Q B C D C Q H 3 4 C D P O O f O m P O Q 
H - Q — B o t T c + 4 B 4 4 4 c + - i i - < . 
B B - B- o c H- H- "̂  2 

Cfo H- <J H- f̂  H- m a o B 
0 2 1 — > P ) — ' I C T Q C + C + O w 3 
1 , 3 ( 0 ) CQ CD 

B ^ ö 

lOAoEE: I 
Oos t ende 58 54 22 2 20 — 18 — — 18 — —13 
Zeebrugge 61 57 3 — U — I I — — I I — & 5 
Nieuv-ooor t 4 1 4 1 14 7 18 - - 15 — — 14 — I I 5 
B lamkenberge 4 4 4 — 22 - - 2 2 ^ _ — J5 — 

KIAoSB I I 
O o s t e n d e 
Z e e b r j g g e 
N ie uvv'poort 
B l a n k e n b e r g e 

KLAóSS I I I 
O o s t e n d e 
z e e b r u g g e 
Nieuvvpoort 

18 
32 
19 

3 

69 
33 

7 

18 
37 
16 

3 

54 
33 

7 

10 
6 
5 
X 

22 
9 
7 

5 
3 
6 
3 

18 
8 
I 

12 
I I 
19 
10 

7 
9 
9 

— 
— 
— 
— 

5 
5 

— 

I I 
9 
0 
-J 

8 

6 
f-? 

7 

— 
—— 
— 
— 

5 

— 

—, 
— 

— 
— 

10 — 
8 — 
8 — 
8 ~ 

5 — 
0 — 
6 — 

4 3 
6 3 
8 2 

— — 

2 I 
5 2 

— 2 

KL.-3oB IV ô  
Oos tende 39 37 22 5 6 4 4 3 3 3 2 - ^ ^ " 
z e e b r u g g e 3 I I 3 7 4 6 — — 5 - ' 



KJikbuE : StoouivacirGuigsn 

O o s t e n d e : I I vac^r tu i t^en , ^eei j o n k e l c a f h o u s i n g 

k a p i t e i n : 5 .40 fj + 3*500 f r p e r ina^n.''. 

s t u u r m a n : 2^40 fc + j o O O f r p^r md,d.iid 

1° i i e c i i i n i s t : J .3& % + 3 .40u f r p e r ma..nd 

2° m a c n n i i s t : 1 .20 °/c + 3 , 0 0 0 f r x r macuid 

boo t sman : u . 9 4 '•/</ + 3 . 0 ü 0 f r pt-r ma^nd 

m a r c o n i s t : 0 , j 5 /̂  + 2 , 0 0 0 f r p e r niaand 

1° s t o k e r : 0 . 7 5 '/- + 2 . 9 8 5 f r pt r maand 

smeoruL-r : 0 . 7 0 % + <d.u2 5 f r p e r maand 

m a t r o o s : O.uö 7̂  + <i,500 f r p^-r m'lana 

kok : U.u7 5̂  + ^^^.500 f r p e r ma^^nd 

2° s t o k e r : 0.6& f^ + 2 5 J 3 i r p - r ma^nd 

urimm-r : U.bO fo + 2.5UO f r p e r micUad 

l i c L t n a t r o o s s 0 , 4 4 'jl + 2 . 0 0 0 f r p ^ r nc.>..nd 

^ungcn : 0,L12. ^/o + I . 5 J U f r p - r ma^nd 

DO l a s t d o r l o n e n b e d r o e g t e g e n o v e r ÜG b r u t o 

o p b r e n g 3 c : 

O os bende Zeebrugge r i£u^ iP02ï ! t 2 i f :SËi t l^E. ïSi 

Klo^sse I 4-4.6> 39.2?^ 43.3^/- 45-1^^ 

K l a s s e 2 36.0^/.^ 3 5 . 7 > jó-lv'^ 32.4'/^ 

K l a s s e 3 2^.2'/^ 30.6^-: 29 .P/ . 

K l a s s e 4 25 .2^ . ^o.ö% 2 7 . 0 > 

K l a s s e 6 27 .07 !̂ 
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5 . WKiüClüiACHT IIT HEï BEjLGIbCiI ZEEVIoSERIJBÜDKIJF. 

De a r b e i d s k r a c h t van onze v i s s e r s wordt b e s t 
weergegeven wanneer we die v e r g e l i j k e n met andere l anden . 

\Ye besch ikken , s p i j t i g genoeg, s l e c h t s over 
verouderde t a b e l l e n . De t a b e l van de F . A . O . d i e we h i e r 
na geven, gee f t ons een beeld van wat h e t was onmiddel-
l i j k v66r de o o r l o g . D03u kracitt i s n i e t verminderd na 
de oo r log , v e r r e z i j van d a a r . De moderne u i t r u s t i n g 
van onze schepen h e e f t ons tocgeló. ten do p r o d u c t i v i t e i t 
per v i s s e r nog op t e d r i j v e n . 

Een a n d t r bee ld g o c f t de v e r g e l i j k e n d e s t a 
t i s t i e k opgen-.akt tur'.son Be lg i sche en Engelse v a a r t u i 
gen, welke t i j d e n s do oo r log , van u i t deze l fde Engelse 
v i s s e r s h a v e n , gedurende deze l fde t i j d s t i p p e n , deze l fde 
v i sg ronden bezoch ten . 

Daarenboven d i^n t opgemerkt, da t in v e r 
houding t o t andere l anden , onze v l o o t minder s t e r k b e 
mand i s . 

De l i g g i n g van de v i sg ronden t egenove r onze 
havens , b e t e k e n t noch tans"een handicap voor onze v i s s e 
r i j . Y/ij moeten g r o t e r e a f s t anden over zee a f leggen^ 
Nochtans werd deze a f s t a n d overbrugd door he t bouwen 
van s n e l l e v a a r t u i g e n d i e over de b e s t u i t g e r u s t e k o e l 
ru imten beschiKken om do v l o , zo v e r s en zo v lug moge
l i j k van de vanggronaen n a a r de v i smi jnen te b rengen . 
Deze v a a r t u i g e n z i j n u i t g e r u s t met de modernste t o e s t e l 
len die een behouden v a a r t en f l i n k e vangsb moeten v e r 
z e k e r e n : s c h o e p s r a d i o en t e l e f o n i e , d i e p t e m e t e r s , r i c h 
t i n g s z o e k e r s , en z e l f s met r a d a r . 

Dank z i j hi^t u i tmuntend z e e v i s s e r i j onderwijs 
in ons land z i j n onze v i s s e r s thans de b^-ste t e r were ld 
en s t a^n a l s u i t s bekende a s e v a u r d e r s bekend, 

- o -
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^^^'^ v i s s e r s v a a r t u i g e n ^^^ ' ' ^ ^ ^ ^ L / ^"'̂ ^"" ^ -̂

I J s l a n d 

D u i t s l a n d 

^EJ-TTIE 

E n g e l a n d 

V. u . A. 

I t a l i ë 

Nieuw 
Z e ^ l . n d 

N e d e r l a n d 

p<^rocr e i l 

Can^.da 

Noorwegen 

P o l e n 

New r o u n d l 

zweden 

C h i l i 

3?ro,nkrijk 

J a p a n 

P o r t u g a l 

DSncmarken 

Sp-inje 

P e r u 

I e r l a n d 

E g y p t e 

5 . 0 0 3 
3 0 . 0 0 0 

1*784 

5 5 . ' J 0 0 

1^4.795 

1 0 0 . 0 0 0 

2 . 2 1 8 

I7 0 7 Ö 

. 2 . 9 3 0 

63^745 
1 1 5 . 0 0 0 

I . b 2 2 

708 

2 0 . 0 0 0 

445 

1 1 . 5 ^ 3 
7 1 . 8 1 0 

4 ^ . 0 5 1 

1.279 

3 . 4 4 3 
1 .850 

3 7 . 7 4 8 

7 4 . 5 8 0 

953 

Cind 34 «458 

2 3 . 1 1 4 

5 .617 

7 3 . 9 8 9 

1 1 0 2 . 5 0 2 

3 5 . 8 3 7 

4 0 . 0 0 0 

1 9 5 . 0 0 0 

óf 5ou 

8 .8o5 

5 2 , 0 0 0 

2 0 . 3 7 8 

2 . 4 1 0 

^ 3 . 2 0 1 

3o6 .267 

I 3 . b 3 0 

I 9 . 3 5 O 

4 0 . 0 0 0 

2 . 4 04 

3 .137 
1 0 . 0 2 ^ 

1 4 8 . 0 0 0 

5 3 . 0 0 0 

4 8 . 0 0 0 

4 ^ . 5 0 0 

3 ^ . 0 0 0 

2 8 . 0 0 0 

2 3 . 0 0 0 

2 0 . 0 0 0 

19 . 0 0 0 

19 , 000 

1 7 . 7 0 0 

1 6 . 0 0 0 

1 3 . 0 0 0 

1.^.700 

12 .000 

lO.bOO 

7 . 400 

7 . 0 0 0 

6 . 0 0 0 

5 . 0 0 0 

4 . 0 0 0 

3 , 4 0 0 

I . IOO 

N . B , : DezQ t c . ' b o l w e r d opgemaakt v o l g e n s gegevens b e -

schik 'bo.^r g o s t ^ i d door P . Ü - . O . i n " c o m m e r c i a l 

ï i s n c r i e s x^ews" Ub-ö-. 

C E . H i c k l i n g - i i . i - . i n z i j n w e r k : The r e c o v e r y 

of a d e e p s e a F i s h e r y , h e e f t " b e l a n g r i j k e s t a t i s t i s c h e 

g e g e v e n s v e r z a m e l d ove r de v a n g k r a c h t van E n g e l s e en 

j : i e lg i scne v a a r t u i g e n . 
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Tijdens de oorlog waren a l l e deze vaartuigen Ir 'i' 
Engelse haven MiljTord en waren ze verp l ic r i t , door oorlot^s-
omstandigheden, gezamenlijk u i t te varen e n d e z e l f d e v i s -
gronden te bezoeken. Hij geeft iaicrover volgende t a b e l ; 
de grafische t a f e l op volgende bladzi jde i l l u s t r e e r t op 
een duidel i jke wijze de s u p e r i o r i t e i t van onze vloot en 
haar bemanning. Daar de Engelse vaartuigen stoomboten 
zi jn en de onze u i t ge rus t met motor, kan de verge l i jk ing 
enkel gemaakt worden volgens de Bruto-tonnematen: 

Kaam vac.rtuig: Xi^nd: Bruto P.K. ; dagen Gemiddelde 

UJ)Y LJJGK 

GYöLi^iM'S 

J^Ci^OT 

OCiai.W'0 QiiIE(,I) 

DTTJiklCR 

EHmINÜ 

ElJiESikiEKE 

öT YURGENT 

ST LUCIA. 

GiiPEïO^vN 

DEHESiCE 

2E0bU.b ^NSELij 

ÜANDARÜ' 

P . & Y. 

31EBE0H 

OALIPH 

CuEOPATRA 2nd . 

AHA 0^21 

SÜMK 

MIiiASA 

^aiijLIAiVi BÜNOE 

THOMAb BÜOTII 

AM IE 

DIAM liUOlE 

IXEOUS 

E . 

^ . 

E . 

E . 

E . 

E . 

E . 

E . 

E . 

E , 

E . 

E . 

E . 

E . 

E . 

E . 

E . 

• E . 

E . 

E . 

E . 

E . 

B . 

B . 

B . 

t o n : 

92 

94 
96 

II<i 

139 
l e i 

183 
I ü 6 

i b b 

ISÖ 

200 

210 

213 

214 

^22 

226 

240 

24 5 

249 

274 

275 

277 

75 

78 

79 

34IPK 

35 
42 

45 

3b 

46 

48 

50 

50 

50 

52 

57 

45 
70 

DÖ 

55 
6b 

76 

51 

87 

61 

61 

I50EPiC 

180 

180 

a f w e z i g 

120 

127 

I 3 i 
121 

140 

112 

129 

9Ö 

96 

86 

95 
108 

1^1 

59 

65 

96 

95 
100 

116 

142 

118 

118 

29 

22 

76 

v a n g s t p e r d 

584 kg 

664 
630 

674 

645 

924 

9 39 

1 .386 

1.259 

9 65 

1.229 

1*172 

I . I 5 2 

1 .823 

2 . 3 9 7 

1-544 

1.295 
1.686 

1,182 

I . 6 I 0 

1 .508 

1 .680 

I . 0 5 I 

635 
970 



G^BaiEliLli;-jji.NIbE B- 9 3 

iüOlrfE CüRiiÜ B . 9 6 

HEILIGE ^^lilhlE B . I I 4 

GjaBRIi^ijiE uit^Ih, B . 121 

Gi^BI B . 131 

Y^l\ EYCIv 3 . 132 

VAN DEH «ÏEYDEW B . 132 

iii-vRlE-jOSE-

aOSETTE B . 139 

HEiENE B . 14-6 

.JIDEE MÜÏÏI^UE B . 152 

JOHN B . 197 

GEORGES EI^ÜU^RD B . 21? 

200 37 1^162 

200 22 812 

250 2 1 9 67 

200 25 838 

240 56 954 

24-0 58 1 .468 

24-0 60 1.432 

240 66 888 

j 5 0 72 929 

300 15 1.295 

500 34 1 .828 

600 31 1 .996 



KOSTPRIJS VAT DE VOORNAAÜSTB VnSERIJlETOBKïDHSDBÏÏ, 

J a a r . 

1947 

1948 

1949 

1950 

1951 

1952 

1953 

1954 

1955 

1956 

1957 

GASOIL 
(per 1.) 

1,37 P 

1,85 

1,83 

1,60 

1.75 

2.00 

2.00 

1,85 

1,95 

1,90 

2.30 

IJS 
( t o 

220 

220 

220 

220 

245 

275 

300 

300 

100 

300 

340 

K0RT7EGWÏM ikc.) 
( M a n i l l a e x t r a 250) 

42.50 

36.00 

36.50 

38.50 

50.50 

54.00 

45.50 

45.50 

40.00 

40.00 

44.50 

KOR ?K::0U7?(kg) 
( S t a a l ( i r . 6 x l 9 ) 

17.00 

16.50 

18.00 

I4«50 

18.50 

25.00 

22*50 

20*25 

ia^5o 

20.50 

22^50 

^LD0D7,EIL7IRB(kg) MIXTE T0UW(k«) 
(I8rani 6x19) 20 m ' 

22.00 

19.00 

22.00 

17 .00 

2(I?00 

26.00 

24.00 

20.50 

19 .oa^- ^ 

22.50 

24.00 

41,50 

38.00 

42.00 

31.00 

40.50 

45.50 

40.00 

36.00 

34*00 

36.00 

39.00 

TOtrr-'BRK VAITILLA 
( p e r kg) 

38.00 

38.00 

38.00 

30.00 

42.00 

46.00 

35.00 

35.00 

37.00 

36.00 

41.00 
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Kaartje met de voomaomóte Viogrondcn vondê /Noordzee. 
De afótand van Ooótendc en Eóbjerg 15 aangeduid door m/ddsl 

van c'irkeló Wi2t ^00, Zoo, 3oo, ^00,5oo (znóoo zee/n/jj 0traaf. 

Abonnementenservice 
leiboomlaan 33 - 8800 ROESELARE 

Tel 051/22 11 10 

Ontvangen van M 
(naam f>n aa es) 

voor een abonnement de som van 

voor T^ maanden, van 

tot 

WEEKBODE 
Roeselare 
Izegem 
Tielt 
West 
De Leie 
Torhout 

ZEEWACHT 
1 Middenkust 
2 Westkust 

(onderlijnen wat verlangd wordt) 
(naam adres verkoper 

en handtekening) 

{kaartje Zeewetanóctiappet In:>tituut üoótende) 



haartje met de voornaamóte Vit)gro'ncien vancï3 h/oordzee 
De afó tand van doótende en Eóbjcrg 15 aangeduid a oor m/ddei 

van c'irkeló met ^00, 2oo, 3oo, /^oo, 5öo (znóoo zee/n/j/ ötraa/. 

(l^aar/je Zeewet&nóchappe/ In:>tituut Ooólende) 
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H o o f d s t u k I I I 

Dil HTJIiJl(jS ilÜi^IhlJiZ'M'umi Y^d^ HüiT BEliGrlbCiIS ZiLüiVIbbERlJ-

BSDIilJP. 

"Wat b r eng t h i j mee na zeven dagen 
onkiCker door he t sop t e jagen? 
J^en zuurgewonnen s t u k j e brood, 
missch ien raog min!" 
( p i e t e r Yan e leven - zeegalmen) 

De v o r i g e hoofdstukken hebben ons de ontwikke

l i ng a.^ngetoond van een modern b e d r i j f d a t , in a r b e i d s 

k r a c h t en u i t r u s t i n g aan de s p i t s s t a a t van de z e e v i s 

s e r i j over de gehe le w e r e l d . 

Ti jdens n e t v e r l o o p der ^euwen hebben we gez ien 

hoe deze l fde v raags tukken s t e e d s mao.r opnieuw b i j w e n t e -

l^n en z i c h s t e e d s s c h e r p e r s t e l l e n . Het ging e r v o o r a l 

over de lEVOjiR van v i s en ha r ing en over de verhouding 

tuosen i^^wIiilEB^I^iiIJF x^h UIlB^vlILG uO^li iki^^^^lbCH^^ÏTUER. 

^ildus b e r e i k t e n we were ldoor log I I . Deze i n t e r -

na t ion-- le b e r o e r i n g betekende oen t i j d e l i j k s t o p z e t t e n 

van de moe l i j k h e d e n . De tussenpt- r iodo t i j d e n s de b e z e t 

t i n g , og'fende evenwol een bep^<.alde inv loed u i t op he t 

hu id ige gebeurenJ de onevenwicht ige ...angroei van de 

k u s t v l o o t , ovt j rbcviss ing „ in do k u s t w a t e r e n , de v r a a g 

s tukken van de Y<,0,2i.(J.K. (Ycreniging voor Onder l inge 

Zeeverzeke r ing tegen O o r l o g s r i s i c o ) en de a c h t e r s t a l l i 

ge schu lden van de r e d e r s aan de g e g i e . 

DC k u s t v l o o t b e r e i k t s t i l a a n h a a r normale s t e r k t e 

en b innenkor t mag verwacnt worden da t de g e s c h i l l e n 

inzake V.O.Z.O.R. en rL--gie door een vvet z u l l e n opge los t 

worden. 

De economische verhoudingen van do v c r s c i i i l l e n d e 

landen z i j n e c h t e r gewi jz igd door de o o r l o g s j a r e n en d e 

ze be ïnv loeden op hun b e u r t de econoudsche ontv»; ikke l i n g 

van he t z e e v i s s e r i j b e d r i j f . 
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rf^t z i jn evenwel dezelfde moeilijkheden gebleven 

die we nu opnieuw ontnootön, moeilijkheden die zich door 
de ocono:ai3che conjunctuur v e e l scherper s t e l l e n dan 
vroeger het geval was. 

Vooraleer de e igen l i jke moeilijkheden van het 
bedr i j f te beschouwen dienen we derhalve , om een k l a a r 
der i nz i ch t te hebben, de invloed van deze economische 
omwenteling op ons bedr i j f na te gaan. Vervolgens z u l 
len we de typische aspecten van het bedr i j f onder de 
loupe nemen. Deze aspecten z i jn hot immers die oorzaak 
z i jn dat bepaalde vraagstukken zo acuut ges te ld werden, 
zoals ze in geun enkele andere n i jverhe id z ich voor
deden. 
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I . DE ECÖNOidiaOiliii CÜi'̂ JUKCTUUli IW HiiT Zi^EVIüSEEIJBEDKIJP. 

A. 13E ViOÜl', 

De ee rs te naoor logse j a r e n v;aren een boomper io
de voor onze z e e v i s s e r i j . 

Vanaf 1946 kende onze v i s s e r s v l o o t h a a r hoogste 
p o t e n t i e e l » Nieuwe v a a r t u i g e n werden gebouwd; de k u s t 
v i s s e r i j over lee fde h e t oor logsgebeuren , s t e r k e r dan 
o o i t u i t g e r u s t ; de v a a r t u i g e n , t i j d e n s de oor log door 
de gea l l i ' d e rden o p g e ë i s t , werden v r i j gegeven door do 
A d m i r a l i t e i t ; schepen welke v e r l o r e n gingen werden door 
nieuwe en s t e r k e r e eenheden vervangen . 

Dra vangt e c h t e r de a f t a k e l i n g van h o t v e r o u 
derde g e d e e l t e d e r k u s t v i s s e r s v l o o t aan , deze v a a r t u i 
gen worden door g r o t e r e verv^-tngen: oen v e r s c h u i v i n g 
n a a r hogere s c h e e p s k l a s s e n doet z i c h v o o r . 

De oo r logs schadeve rgoed ing , de V . ü . i j . O . E . , 
v o o r a l de b e s l u i t w e t van "27.^*47, belemmerde de h e r 
bouw van de g e t e i s t e r d e v a a r t u i g e n welke h e t e i g e n 
dom z i j n Voi,n fc-vmiliebedrijven. Een hoge a c h t e r s t a l l i g e 
premie moet, ingevolge deze B e s l u i t w e t , at^n de V.O.L, 
O.H. betuccld worden. De r e d e r s welke vergoedingen moe
ten ontvangen voor g e t e i s t e r d e v a a r t u i g e n , bekomen 
s l e c h t s de vooroor logse waarde van hun v a a r t u i g x 3 , 
verminderd van de a f s c h r i j v i n g s w a a r d e , In w e r k e l i j k h e i d 
bedragen de kos ten voor ni>^uwbouw van een g e l i j k a a r d i g 
v a a r t u i g v e e l meer dan d r i emaa l de vooroor logse waarde , 
Bov-endien -worden de -"u-it-z-onderlijke pre-mies" (B.W. 2 7 . 
2 .47) van deze vergoeding afgehouden. 

Het waren e n k e l de r e d e r s welke hun v a a r t u i g 
behouden hadden en de g r o t e r e d e r i j e n welke gemakkel i jk 
beroep kunnen doen op k a p i t a a l en spoedig kondon h e r 
bouwen, die van deze boomperiode geno ten , 

B . DE UITVOi^R, 

Europa had gebrek aan v o e d s e l . De Be lg i sche 
v l o o t , dank z i j de vlugge a a n g r o e i en uitbr^. i d i n g , kon 
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aan doze v raag vo ldoen . F r a n k r i j k , I t a l i ë , Z w i t s e r l a n d , 
Engeland, en Dui-feland werden door onze v l o o t r i j k e l i j k 
voo rz i en van v i s en h a r i n g . F r a n k r i j k en I t a l i ë kochten 
z e l f s b i j ons d ie v i s s o o r t e n d ie ze normaal van hun 
e igen p r o d u c t i e b^-trekken. Onze hoogzeevloot b r e idde 
z i c h u i t om aan deze " o n n a t u u r l i j k e " v raag te v o l d o e n . 
Men h i e l d geen reken ing met de toekomst d ie voor de 
s o o r t e n v i s , door deze c a t e g o r i e v a a r t u i g e n aangevoerd , 
on t i -gensp reke l i j k een k l e i n e r a f z e t g e b i e d zou b rengen . 

De v i sp roduce rende landen hadden i n t u s s e n hun 
v l o o t herbouwd en meldden z i c h eveneens op de b u i t e n 
landse laarkten. De gevolgen van deze mededinging, h o e 
wel ve rwach t , waren r a m p z a l i g , F r a n k r i j k met z i j n 
herbouwde hoogzeevloot had geen i n d u s t r i ë l e v i s meer 
n o d i g . D u i t s l a n d v o l g d e , Donemarkon, Noorwegen, Neder 
land en I J s l a n d boden op do wereldmarkt deze l fde v i s 
s o o r t e n aan die z i j u i t deze l fde v i sg ronden haalden 
a l s onze v i s s e r s . . .doch aa.n p r i j z e n d ie v e e l l a g e r wa
r e n . 

Onze v i s a f n e m c r s , landen mot zwakke munt, 
kochten b i j voorkeur v i s a^m die landen welke de l a a g 
s t e p r i j s v r o e g e n . Y/ij b leven op de i n t e r n a t i o n a l e 
markt met enke le nocvcclheden k w a l i t e i t s v i s , b e p e r k t 
door deviezen en c o n t i n g e n t e r i n g e n . 

0 . DE INVUER. 

Ons land hJ.d een r i j k e naoor logse pe r iode 
doorgemci , k t , lonen en s o c i a l e l a s t e n waren gestegv>n. 
Onze munt werd op h e t z e l f d e p e i l behandeld a l s de d o l 
l a r . De k o s t p r i j z e n van a l l e r l e i producten s t egen 
v o o r t d u r e n d . DO gevolgen van de i n t e n s e n a o o r l i j k s e 
b e v i s s i n g van a l l e v i sg ronden deed z i c h v o e l e n : s t e e d s 
n o o r d e l i j k e r moest de v i s gezocht worden. Dit b e t e k e n 
de voor ons : s t e e d s v^-rder a fge legen van onze havens en 
s t i j g i n g van do u i t b a t i n g s k o s t e n . 

Deze t o e s t a n d s t o o t t e n i e t a l l e e n onze vroegere 
afnemers af , mai-ir oefende een s t e r k e acj ,ntrekkingskracht 
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u i t op de visproducerende landen met zwakke munt en 
lage product iekosten. 

Toen ons ui tvoercont ingent z i jn hoogste p e i l 
bere ik te (1946/7) werden handelsaccoorden afgesloten 
met de Noorderlanden. Leze landen waren g r e t i g e af
nemers van onze s t aa lp roduc t i e doch konden enkel be
t a l en met v i s . Tijdens deze periode v /̂erd de l a s t van 
de invoer b i jna n i e t gevoeld. Doch met het verdwijnen 
van onze u i tvoe r , werden eveneens t a l r i j k e voedings
middelen "van de bon" geschrapt in ons land: e i e ren , 
chocolade, kad.3, v l - e a , e n z . . 

De u i tvoer bleef weg, het binnenlands verbruik 
daalde on de invoer bl<..ef aanhouden, t e r w i j l de pro
ductie op vol le toeren draaide . 

D. m IlffiENbTÜHTINü. 

De c r i s i s van oen overbezet productieapparaat 
z e t t e in : vaar tu igen bleven noodgedwongen in de haven 
l iggen, fa i l l i s sementen werden ui tgesproken, v a a r t u i 
gen worden verkocht aan de vreemde. Het schoonste ge
dee l te van onze v loot ging aldus ver loren en de s chu l 
den der reders hoopten zich op. 

In Apr i l 1948 kwam de r eac t i e van r e d e r s z i j d e : 
het verbond der Belgiscne k^ecvis.serij werd opgericht , 
wa^r a l l e r e d e r s , éóndracntig verenigd, de s t r i j d i n 
ze t t en tegen Je invoer en tegen de ondergang van het 
bedr i j f . 

De verdiens te van het V.B.Zt. was toen, de aan
dacht van de regering gevest igd te hebben op een be
d r i j f , dat v6ör di^. t i j d te Brussel onbekend was. 

Ka oen lock-out va.n zes weken werd een oplos
sing gegeven aan het vraagstuk vo.n de invü.-r, een t i j 
de l i jke oplossing, die toch de goede gevolgen had de 
invoercontingenten mertielijk te verminderen. 

Ondanks de Dcl^,ngatclling v -n de reger ing 
b l i jven de moeilijkheden steeds duren. T i jde l i jke ve r 
beter ingen worden wel waargenomen, naast grote 
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iniiinkin.^en. Het j;,ó''orek aan "planning" doet zich voe
len en zolang h ie r in n i e t voorzien wordt, zul len de 
moeilijkheden b l i jven duren en een afs terven van d i t 
bedr i j f verooaaken. 

•o-

;i 



EVOLUTIE VAK AiiNVOBR, UIWOER, INTOER EN VERBRUIK VAN VIS EN HARING IN UNS LaND. 

I . BODE.iV IS 1938 1947 1948 1949 1950 

a a n v o e r : i j s l a n d 
n o o r d z s e 

i n v o e r : 

a a n v o e r + i n v o e r 
u i t v o e r 

THEORETISCH VERBRUIK 

4 . 7 2 5 . 9 7 5 
• 2 4 . 4 1 6 . 0 7 8 -

6 . 5 9 2 . 9 0 0 

3 5 . 7 3 4 . 9 5 3 
: 3 . 5 6 5 . 7 0 0 -

. 3 2 . 1 6 8 . 2 5 3 

: 9 . 7 8 5 . 8 3 4 
3 0 . 5 0 4 . 1 8 5 -
1 2 . 7 4 4 . 6 0 0 

5 3 . 0 4 3 . 6 1 9 ' 
: 12.9O8.7OO 

4 0 . 1 2 5 . 9 1 9 . 

8 . 0 9 5 . 6 4 5 
: 2 9 . 9 9 4 . 0 5 1 

8 . 8 9 6 . 0 0 0 

4 6 . 9 8 5 . 6 9 6 
5 . 1 1 8 . 0 0 0 

4 1 . 8 6 7 . 6 9 6 

9 . 7 5 7 . 1 0 9 
• 2 9 . 9 3 2 . 7 7 9 

3 . 3 0 2 . 0 0 0 

4 2 . 9 9 1 . 8 8 8 
5 . 3 4 9 . 0 0 0 

. 3 7 . 6 4 2 . 8 8 8 

9 . 8 2 2 . 0 0 5 
: 2 7 . 8 1 2 . 3 3 0 

2 . 7 8 6 . 9 6 0 

4 0 . 4 ^ 1 . 2 9 5 
3 . 0 2 8 . 5 0 4 

3 7 . 3 9 2 . 7 9 1 

lift HARING. 

a a n v o e r : v o l l e ) 
i Ö l e ) 

i n v o e r : v e r s e 
g e z o u t e n : 
g e r o o k t e 

a a n v o e r + i n v o e r 
u i t v o e r : v e r s e 

g e z o u t e n 

THEORETISCH VERBRUIK 

5 . 8 8 3 . 3 8 2 

: 6 . 5 6 0 . 3 0 0 
1 8 . 0 7 3 . 4 0 0 : 

2 . 6 4 6 . 1 0 0 

3 3 . 1 6 3 . 1 8 2 
I . 6 3 1 . 9 0 0 -

> 3 9 6 . 3 0 0 

31 .134 .9 82 

1 5 . 2 3 9 . 0 4 4 
• 1 7 . 1 9 4 . 2 5 8 

4 . 6 1 2 . 9 0 0 
9 . 0 0 1 . 4 0 0 

4 6 . 0 4 7 . 5 0 2 
5 . 0 3 6 . 3 0 0 
2 . 7 6 3 . 9 0 0 

3 8 . 2 4 7 . 4 0 2 

. 1 4 . 5 0 0 . 9 5 1 
7 . 8 8 0 . 4 7 5 

3 . 0 8 6 . 0 0 0 
1 0 . 0 4 5 . 0 0 0 

2 5 3 . 0 0 0 

3 5 . 3 5 2 . 4 2 6 
1 . 2 5 9 . 0 0 0 
1.182 . 000 

3 2 . 9 1 1 . 4 2 6 

9 . 2 2 7 . 2 2 1 
7 . 5 9 5 . 0 3 9 
3 . 8 8 8 . 0 0 0 
8 . 8 5 1 . 0 0 0 

4 2 8 . 0 0 0 

3 0 . 4 0 2 . 2 6 0 
4 . 9 9 1 . 0 0 0 

5 4 1 . 0 0 0 

2 + . 8 7 0 . 2 6 0 

7 . 7 6 5 . 4 8 7 
2 . 5 6 1 . 8 4 6 

5 . 7 8 2 . 0 4 7 
1 1 . 4 3 6 . 3 5 5 

8 4 1 . 0 7 0 

2 8 . 4 8 6 . 8 0 5 
1 . 0 6 5 . 8 2 0 

2 9 6 . 3 8 8 

2 7 . 1 2 4 . 5 9 7 

03 
O 



2. j.TPIoCII]a üoPECTE.. V^l HLï V I O O E K I J B E J K I J P , 

In t e g e n s t e l l i n g met de andere n i j v e r h e d e n , v e r 
h a n d e l t de r e d e r n i e t z e l f z i j n v a n g s t . Van fiet ogen
b l i k da t de vangs t g e l o s t i s , beschouwt h i j 2 i j n t aak 
a l s beë ind igd in de " v i s c y c l u s " . he t zou hem trouwens 
u i t e r s t m o e i l i j k z i j n z e l f de a f z e t van z i j n vangs t t e 
verzeKereiK \^ i l men een r egelmati&e afname, zowel in 
b i n n e n - a l s b u i t e n l a n d , dan moet men zorgen de aanvoer 
r e g e l m a t i g te v e r z o r g e n . Dit; i s n e t mogelijK, want •̂ f-
wel z i j n ae aangevoerde hocveclnoden en s o r t e r i n g von 
één v a a r t u i g onvoldoende, ofwel z i j n de j jeriodcn t u s 
sen twt^e verkoopdagen m te l a n g . 

De mi jvo raa r w-iko z e l f z i j n producten verkoopb 
aan ae b innen lanase k l i e n t e e l of a^n he t b u i t e n l a n d , 
hbt,ft hi-c^rdoor e^n ruim m a r k t o v - r z i c n t . Jriij k^^nt de 
behoef ten en kau z i j n eig^^n p r o d u c t i e h i e r o p rcgelTn 
en z i j n g e b e u r l i j k e bekorten dokken door i n v o e r , want 
h i j i s in Vv-el g u v a l l e n OOK invoerd>^r. Di t i s n i e t h e t 
guva l b i j de r e d o r . 

Zodra de vangs t g e l o s t i s , t r e e d t de VI?ii.FSij*iGEB. 
op in naam van de r e d e r on verkoopt de vangs t b i j OPEK-

BKBR tt H' b L 11 G aan ao c e r s t o i e d c n d e . 

Al le r e d e r s kom^̂ n op een en d e z e l i d e iiaxkt t o -
r c c h t en verkopen huii v^aar n a a s t e l k a a r ? Op d'-a'~113e 
p l a a t s ontmoeten a l l e kopers e l k a a r e^eneer-Sj De COÜ-
c u r r e n t i o s t r i j d \vordt hi^^raoor des te Jcno-^_[yer> 

•^on h^-cft e c n t e r een onm.idac j l i j k o«'.-/-':ent van 
wat de markt o i e d t , men kan de p r i j z e n cc iraknv-^iljKor 
aanpassen aan de v r a a g . jvJao-r voor de re I e r i s he t n i e t 
zo l i c h t de benoef ten van do majkt xe v^lCc^n. Hij weet 
imiiiers n i e t welke c o l l e g a ' s u.e t hcii z 2̂ -o -«^rkepeii, 
h i j weet n i ' - t wat ze m^ehebben veo ĉ.?.̂  . r ze op de m^rkt 
s t a a n . En wie z - ï uw^e of d. ie wCrcn v^o^-ul* Vw)r&pcl-
len WOIKO vangs t n i j j a i s t Zcil meebrengen, wac^r met z o - i 

v e e l f a c t o r e n moet rCi^enin;-, ^^ .̂ehouden worden op de v i s 

s e r i j ? 

file:///vordt


on. 
De marktprijzen staan bijgevolg bloot aan t a l r i j 

ke invloeden en kunnen s te rk schommt^len. Is de aanvoer 
zeer g root , wat gemakkelijk gebeurt wanneer de v loot 
oen g ro te r c a p a c i t e i t iiecft dan de beJaocf ten (verbruik -
invoer + u i t v o e r ) , dan ontstar. t een algemene dep res s i e , 
n i e t enkel op de v i s soor t die in te grote hoeveelheid 
is aangobraciit, doch eveneens over de andere soor ten . 
Overproduc bie van IJslandronde v i s z a l de p r i j s van 
Noordzeeronde v i s eveneens beïnvloeden. 

Bij overproductie r i c h t de p r i j s die door de ko
pers oetactld v;ordt zien s teeds n^.ar de p r i j s welke z a l 
betaald worden voor de over to l l ige hoeveelheden (wet 
der grenswactrde) , x)eze la^ t s fce p r i j s wordt bepacxld door 
de visi.ieelfabrie.ten en, in u i t zonder l i jke geval len , 
a oor u i tvoe r nciar bepaalde landen. 

Yis i s be d e r f l i j k , kan n i e t opgeslagen worden, 
deze waar moet van de hand tegen ^LK aanbod. De reder 
moet zich tevreden s t e l l e n .Tiot de Pi.'ijs die h i j ont
vangt Op de v r i j e markt van vraag en ^.anbod. 

- 0 -

Onder dergel i jke omstandigheden i s het de reder 
onmogulijk t̂ - zorgen dat z i jn u i tba t ingskos ten minstens 
vergoed worden door de opbrengst van ae r^-is. 

atijgv^nde u i tba t ingskos ten betekenen voor hem 
geen s t i jgende p r i j zen . Dc pr i jzen voer v i s s e r i j b e n o -
digdhedcn bere ik ten begin 1951 coëff ic iënten van 4 
to t 10, vergeleken b i j ISJÖ. ije verhogingscoëff icienten 
voor de v i s p r i j z e n bereiken amper 3* 

De t a b e l ondcrc^an bladzi jde 68 toon aan welke de 
verhouding is van de lonen tegenover de bruto-opbrengst . 
De schommelingen der v i sp r i j zen hebben bijgevolg even
eens eL-n s o c i a a l aspec t . 

Zijn do opbrengsten, en bijgevolg ook de lonen, 
in de ene categorie be t e r dan in de andere, dan ont
s t a a t een verschuiving van de wcrkaanblodingen ten na-

http://visi.ieelfabrie.ten


dele van de iiiinst opbrengende klasse vaar tu igen . In de 
Lus tv idser i j is net thans moeili jk een bemanning aan to 
monsteien, de middenblag- en iioogzcevibserij daa ren te 
gen, Ja-üft een over^-^nbod van werklerechtcn. 

De redor van oen ku&tvibscrsvaartuig kan oezwaar-
l i j k a i jn eigen b -z i t m de hteck la ten om een beter 
loon te Vteraitnen. Hij i s v e r p l i c h t z i jn bedr i j f t o t 
het u i ters t^- , in de uoo i l i j k s t e omstandigheden, voort 
te z e t t e n . 

- 0 -

VernOjjing van de productie octekent geen ve rbe 
te r ing vaxi de besoi ming. î eê ^ produceren om goedkoper 
te kunnen produceren ib geen oplossing voor de v i s s e r i j 
zolang verbruik en l i t v o e r n i ^ t toenemen en de invoer 
in e^eiiredie-,heid d a a l t . 

Da^lt de ad,nvoer, dan s t i j g e n de pr i jzen er om
gekeerd: s t i j g t de acLnvoer, dan dalen de p r i j zen . liet 
bt i jgingscoSffici t^nt i s ecnter n i e t evenredig "cot het 
da l ingsco t ' f l i c i en t . Het product van hoge pr i jzen met 
geringe aanvo^-r, kan even onvoldoende z i jn om de u i t -
batmgskos een te dekKcn al3 de besoriming van een zeer 
grote -.-nvocr c.-,n ged-^-ldo p r i j z e n . 

And^-re nijverxiedc.j kunnen v\/el kopers aanlokken 
door hun producten gO'-a.^op-r ac„n uO bi^-den. Dit kan do 
z e e v i s s e r i j n ieu . Onaanks s t e rk acnomm-^lende pr i jzen 
houden de d e t a i l p r i j z d in Jri'. o binnenlaiid hiot";e]±de 
p o l l . Er z i jn zo vee l tussenpersonen ^̂ n ae winstmarges 
Vo,n zekere handelaars z i jn overdreven. 

•"f'en moet eveneens rekening horden iet de ÈÜycholo 
gie van de koptr die a lgt ,schrikt wordt ^^anne^^r hem v i s 
te koop geboden 'wordt aar l>ge p r i j zen , n i j '.veet n i e t 
dat door verhoogde ...uivoer t i jdens een bepa<-ld seizoen 
sommige pr l jzon tunn^n d^^len en donkt dat de handelaar 
deze v i s zo vlug l o g e l l j k \^11 v -̂n de n-nd do^n. 
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wil de kleinnandol la^cr verkop-n, dan moet ze l a 
gere pr i jzen vragen, dooi d^n is de afzet en bi jgevolg 
het vvork gedurende de paar d'...g3n dat c r verkocht wordt 
g ro t e r en moet beroep g-d'.>-̂ n "worden op beta^^lde hulp . 
Het r i s i c o vermeerdert evene^-ns met de a fze t . Tenslotte 
betekent d i t voor de k le inhandelaar : g ro t e r kosten en 
ge l i jke wins t . 



TABEL. 

KCoTPEiJS VAN DE VOORÏUAL'JSTS VISSERUBEKOUIGDIIEDSE ( b e g i n van e l k j a a r ) 

i ï e i 19 51 19 51 19 50 1949 1948 1947 19 38 

KOLEN ( b r i k e t t e n ) 
aan boord gedaan 

p a r t o n : IÜ3O 1000 84Ö 9O5 IO3O 1000 I90 

GASOIL 
de l i t e r : I . 9 O 1.75 1 .60 I . 8 3 I . 8 5 I . 3 7 O.50 

IJS 
p e r t o n : 275 245 220 220 220 220 100 

KORREGAïiSlT (Ma n i 1 l a 
e x t r a 250) 

per kg : 5 5 . — 5 0 . 5 0 3 8 . 5 0 3 6 . 5 0 3 6 . — 4 2 . 5 0 5-50 

KDRRSTOUW ( s t a a l d r a a d 
6 X 19) p e r k g : ^ I . — 1 8 . 5 0 1 4 . 5 0 1 8 . — 16.5O I7.OO 5 . — 

LOODZEILWIRE ( i S . m / m 
6 X 2§) p e r kg : 2 6 . 5 0 2 1 . — I 7 . — ^2 I9 22 5 

L'IIXTE TOUW (20 m/m. ) 
p e r k g : 43 40 .5O 3I 4 2 . — 3 8 . — 4 1 . 5 0 7 - 5 0 

TOUWWERK lïUNILLri 
p e r k g : 4 4 . — 4 2 . — 3 0 . — 3 8 . — 3 8 . — 3 8 . - ^ 5 .50 

N.B.: bovendien wordt op volgende producten: Korregaren, Korretouw, Loodzeilwire, 
Mixte touw en manilla touwwerk, 9 4 taks geheven. 
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U i t con onderzoek van h.ct YOx-'bond d^r Be lg i sche 

Z c e v i n s c r i J , b^gin l'-jo^, b l eek d - t b i j 20 l e v ^ r - n c i c r c 
Vc.n o.llerhai,de v i s s c r i j u a t c r i a l c n , volgende schu lden ' ' an 
r e d e r s geboekt s t onacn j , . , ^ • 

"̂  _ ïkrh.Q.gi,üëa-

k u s t - en g a r n a a l : 5 .050 .737.^0 Ib .544-.005-45 ~~~~y.'dl 
ruiddenslag; 3 .990 .637 .15 39.071.545.99 9 .94 
h o o g z e e v i j s e r i j 2 I 6 . 9 3 8 . 3 o l . 2 0 36 .393.815.50 2 .16 

25-979 .745 .55 92.009 . j 6o .94 3.72 

Deze opaofluning W--.s b e p e r k t . Do sonulden van do 
r e d e r s konden toen (19 5*-') r eeds g-^rc/iat Vi/ordon op 200 
h 25O.LOÖ.OOO f r . 

De toename s i n a s I946 'wi j s t op de c r i s i s . l;r moet 
bovendien rekening, g-houden worden met de r e d t r s die 
hun Gohuldon hebucn i n g e k o r t met g - ld J a t ze on t -^ -nd 
hcbbon aan opcnb^-^rc i n s t e l l i n g e n of dat iie ver'-vorvon 
hebben door verkoop van hun eigendom. Voor deze laa-cste 
deed z i c h e n k e l een s c h u l d v e r s c h a i v m g v o o r . 

YerJcneidexie r e d e r s d e r k u s t v i s s e r i j neoben hun 
v a a r t u i g e n ve rkocn t om .lOt de opbre^igst van do verkoop 
eengedc -e l ce van hrn schuld af t - l o s s e n . Deze v a a r b u i -
gen z i j n i-n ons land trculeveiij, zodat de^e t i a n s a c t i e s 
n i e t kunnen vastgt .bt---d worden door de s c a t i s t i e k e n . 

De k l e i n e r e d e r s t e r k u s t v i s s e r i j v o o r a l , kunnen 
de ve rzuko r i n g s ore mi--s voor hun v a a r t u i g e n n i e c meer 
b e t a l e n en b l i j v e n va ren "op hoo^j van zegen" . Gebeurt 
een ongeva l , daa i s a l l o s v e r l o r e n : he t b e z i t van één 
of Zül fs mc-^r vissersgc.zi i"nc. i , wac^rm. do he t d a g e l i j k s 
brood m.oot v e r d i - n d wordOx-̂  on v^aarvoor in de l a a t s t e 
t i e n t a l l e n jo-^en xiard gev/OrxCt werd. 

Ze kunnen ^ e l f s de m^-st noodzc^kclijke xif r s t e l -
lingsworKOn n i o t mioer u i t v o e r e n waardoor een nieuwe 
vm-:xrdevermindcr mg g o b - u r t . Dit xs oorzaak van h e t bo-
t r ' -x ike l i jk gv:iring vernogin_jScoeffici^^nt voor de Lchu l -
den der k u s ^ - en g a r n a , a l r e d e r s . 

http://I6.938.3ol.20
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Xie reders z i jn bovendien va rp l i ch t xiiin bedrijf ver der 

u i t te baten en han schip in zee te zenden. De be ta l ing 
van de meeste kosten gebeurt pas nadat de r e i s geöin-
digd i s , en wordt afgenouden van de opbrengst van de 
vangst . Grote bedragen worden over verschi l lende re izen 
a igekor t . Yi/is z i jn vaar tu ig s t i l l e g t , moot, benevr-n.5 
de hoge onderhoudskosten, de a c h t e r s t a l l i g e schu2>^v"n 
onmiddelliik bc-talon, want in de rge l i jk ^qeval wordt 

verder 
hom a l l e / k r e d i e t ontzegd. Kan h i j d i t n i e t , dan wordt 
overgegaan to t de verkoop van zi jn vaa r tu ig , welke ge
zien de omstandigheden, s teeds ver beneden de w e r k e l i j 
ke waarde van de hand wordt gedaan. 

- 0 -

liet v^rbruikseizoen z^t in , onmiddellijk na de 

zom-ermK-nden, wanneer de warme dagen voorbij z i j n , de 
kostscholen heropend en de bevolking van de grote con
t r a , na het j e a r l i j k s ver lof , opnieuw v o l t a l l i g is^ 

Bet verbruik neemt toe en kent z i jn ee r s t e hoog
tepunt geduiende de eers te Vastenweek, om hoog t e b l i j 
ven tijciens de vasten met een sch i t t e r end eindpunt in 
de Goede Yleek, Ka Pasen wordt m.inder v i s verbruikte De 
daling neemt toe door ve r sca i l l ende oorzaken: kos t scho
len b l u i t e n , de bevolking v e r l a a t de steden voor het 
j a a r l i j k s ve r lo f en do huisvrouwen s t e l l e n minder v e r 
trouwen in v i s naarmate de temperatuur s t i j g t . 

De t o e r i s t i s c h e bedr i jv igheid aan de kust bevor
de r t de afnamiC van zekere soor ten : garnaa l , tong. Ook 
de hote Ibc dr i jven in het binnenland nemen deso produc
ten t i jdens het t o e r i s t i s c h seizoen op. llerlcwaardig on
der andere is het f e i t dat met n.et seizoen der tomaten 
de vraag n . a r garnaal s t i j g t (tomates aux c reve t t e s ) 
en dat de rjrijs der e ieren anderzi jds invloed heeft op 
Liet v i sve rbru ik , vooral gedurende de /asten.. 

Hoewel t i jdens de beze t t ing ons na t ionaa l voedsel , 
wordt de naring (vollu of i j l e ) door onze vaar tuigen aan 
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gevok^rdj b e t r e k k e l i j k v/einig geconaumeerd, 

In de v i s s u r i j kennen we v e r s c h i l l e n d e a a n v o e r s o i -
zoenen naa rge l ang de v iegronden en de v i s s o o r t . 

De I J e l a n d v i ö s e r i j , w<=lke v o o r a l ronde v i s aan
v o e r t , kent z i j n hoogte punt in de maanden iJaarfc, A p r i l 
en ii'iei. Ti jdens de Zomermaanden, wanneer de v i s v o n g r t 
op I J s l a n d vieinig lonend i s , l e g t de j-ioogzeevloot z i c h 
toe op de vangs t van v o l l e h a r i n g . Een minder good h a -
l i n g s e i z o e n noopt deze vaarbu igen dikv^^ijls de a c t i v i t e i t 
op I J s l a n d v roegor in t e z o t t e n dan gewoonl i jk . Di t b e 
n a d e e l t de m i d d e n s l a g v i L s e r i j , w^lko van he t h a r i n g s c j -
zoen g e b r u i k maajct om de goede vanggrenden van de Noord
zoo u i t te ba t en en f l i n k e p r i j z e n t e beha l en . In do 
nazomer nv^cuit de m i d d e n s l a g v i s s e r i j d e e l aan de h a r i n g 
v a n g s t , de k l e i n t ' t e v<-iartuigen b l i j v e n d i t b e d r i j f u i t 
oefenen bot hv-t i j l e i i a r ingsc izocn inbegrepen . De b e s t e 
p - r i o d o voor de aanvoer van l\ioordzcevis i s e c h t e r de 
maander' J ^ b r u a r i , k-^J-rt, waarna do aanvoer d a a l t , 

-̂ "Ja Pasen , t i j d e n s de kalme per iode v6ör het v o l l e 
ha r ing&eizoen , maken de grobc v a a r t u i g e n "schoon s c n j p " . 
In deze ' "op l igper iode" worden de v a a r t u i g e n grondig 
n a g e z i c n , h^-rs t^ ld en klaargcni^akt voor een nit.uw 'wcrk-
jaa r^ 

De k l e i n e middens l^gv loo t v>;eike v o o r a l f i j n e v i s 

a a n / o r r t , oefent d i t b e d r i j 1 he t ganse j"u^.r door u ib 

Op x .̂.t oiiiC'o van h e t j a . . r i s de ac^nvoer van du " V i t t e 

Bank" z e ^ r hoog en loopt s .men met de vei-mcerderdo 

vraag n a - r tongen rond i^erstmis on Fi'- i'vVjaar-

De k u s t v i s s c r s v l o o t m^t h a a r bcp^ rk i e a c x i c r a -

d i u s , s t ^ l t z i c h t ev reden m-.t wat in de cnmiddci] i j ko 

wateren te v inden i s : s p r o t ! van October t o t Maart 5 

i j l e ha-.^^n^;; van December t o t M'-^rt; g a r n a a l i g^ns hot 

j a .r acG"^, ma r voorr . l t i j d e n s de \<arme voor zomer maan

den. 

- o -
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3 . iM üx{U2E Vil-.AGbTü^i<i.i. YAlj UE V I b b E ü I J . 

De k u s t v i s s e r i j k e n t t h a n s de g r o o t s t e m o e i l i j k 

h e d e n . Doze c a t e g o r i e , wa8.rvan n e t v a n g g e b i e d b e p e r k t 

i s t o t de o n m i d d e l l i j k e k u s t v j a t e r e n i s h e t e e r s t e s l a c h t 

o f f e r v a n de g e v o l g e n d e r o v e r b e v i s s i n g . 

De a a n v o e r v a n de v o o r n a a m s t e p r o d u c t e n door d e 

ze k l a s s e a a n g e v o e r d v e r m i n d e r t j a a r l i j k s . Normaa l moe

t e n de p r i j z e n dan s t i j g e n , doch deze s t i j g i n g i s n i e t 

v o l d o e n d e om de v e r m i n d e r d e o p b r e n g s t t e c o m p e n s e r e n . 

DO p r i j z e n zouden i n v e l e g e v a l l e n z e e r hoog moeten 

l i g g e n om aan de k u s t v i s s e r i j een e v e n r e d i g e o p b r e n g s t 

t e v e r z e k e r e n z o a l s in de j a r e n van no rma le a a n v o e r . 

D e r g e l i j k e hoge p r i j z e n kan de v e r b r u i k e r n i e t g e v e n , 

i j l e h a r i n g s p r o t : g a r n a a l 

4 a 3.000.COO kg I . IbO.OOü kg 2 . 3 4 9 . 9 1 5 kg 

6 0 6 . 3 2 6 2 .317»339 

2 . 3 1 7 . 3 3 9 I . 6 5 1 . 3 2 1 

2 . 1 1 6 . 5 7 3 1 . 7 9 6 , 1 3 3 
2 . 2 0 ^ . 5 8 9 1.54Ö.269 

19 3Ö 

1947 

1948 

1949 

1950 

1 7 . 1 9 4 . 2 5 8 

7 . 8 8 0 . 4 7 5 

7 . 5 9 5 . 0 3 9 

1 . 9 6 1 . 8 4 6 

De d a l i n g van de GkRl-iS^^lAji-IWOEK i s t e v;i j t e n aan 

v e r s c h i l l e n d e o o r z . k e n s n e t v e r n i e t i g e n van g a r n a a l -

en g a r n a a l b r o e d d o o r .^et i n t o a s " k o r r e n " op i j l e h a r i n g , 

v o o r a l t i j d e n s de b e z e t t i n g . Een tweede oorzac^k i s de 

v i s s e r i j op puf Qn g e r n - a l n e s t i n Ked^^r land, De b r o e d 

en on twikke l ingsp law. , t s en Vĉ n g a r n a u l en a n d e r e p l a t t e 

v i s s o o r t e n l i g g e n aan de I^ederl<-..nds6 K u s t , D a g e l i j k s 

worden d u i z e n d e n kg k l e i n e v i s j e s en g a r n a a l l a r v e n 

d o o r I l o a e r l a n d s e v i s s e r s . a n g e v o e r d . i l i c r i n worden z i j 

a angemoed igd door ae N e d e r l a n d s e r e g e r i n g we lke de v i s -

m e e l f a b r i e k e n s u b ' J i d i ö c r t d i e deze puf en g a r n a l e n n e s t 

t o t v e e v o e d e r v e r w e r k e n . 

De IJLE HüRINGVIobERIJ werd v o o r a l t i j d e n s en na de 

o o r l o g u i t g e o e f e n d door de k u s t v i s s e r s v a a r t u i g e n . 
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Uitvoermoge li jkheden en de hoop door een f l ink har ing
seizoen de ver l iezen van het boekjaar te compenseren, 
stimuleerden deze v i s s e r i j . De i j l e haringscholen, na 
e e r s t a l s "volle haring" de Noordzee te hebben door
k r u i s t , komen in de ^Wintermaanden op onze kust t e r e c h t , 
waar z i j dan een prooi worden van de kleine vaartuigen 
waarvan de ac t i e r ad ius beperkt i s . De intense zomervis-
s e r i j op volle ha r ing , waar a l l e landen aan deelnemen 
en die drukker dan ooit uitgeoefend wordt, dunt de ha-
ringscnolen u i t , zodat er j a a r l i j k s minder haringen 
overbli jven om zich in de ne t ten der kus tv issers te l a 
ten verscha lken . 

\7aar Dovendien to t voor enkele jaren deze v i s s e 
r i j enkel bedreven werd door Belgisciie en 1-1 oord-Franse 
v i s s e r s , s t e l l e n \^e vast dat do Duitse hoogzeevloot, 
t i jdens de jongste wintermaanden, a c t i e f aan deze v i s 
s e r i j heeft deelgenomen in hot Engeln Kanaal. Hierdoor 
i s de Duitse b e l a n g s t e l l i n g voor Belgisch gevangen i j l e 
haring afgenomen. Deze vermindering van onze u i t v o e r 
kansen voor d i t product i s ze^-r sp i j t i g . Duitsland was 
vbbi^e oorlog de groots te afnemer van d i t produot in 
oiis land. Uitvoer van i j l e haring i s bovendien noodza
k e l i j k om een goed renderende p r i j s voor de k u s t v i s s e 
r i j t e behouden. 

De SPKOTAAIT'/ÜEH daarentegen is een zeer w i s s e l 
v a l l i g e bszigiiOid van de k u s t v i s s e r i j . Voor de oorlog 
konden j a a r l i j k s 5 t o t S.OOÖ.ÜOO Kg sprot aangevoerd 
worden, hoeveelheden wilke vooral door de oonserven-
fabrieken en roker i jen verwerkt wercien en waarvan een 
gedeelte eveneens voor ui tvoer bestemd v;as. De vermin
dering van de aanvoer, on tevens de s terke schommelin
gen van de opbrengst z i jn n i e t enkel aan kl imatologische 
factoren te wi j t en . 

Voor de oorlog werd deze v i s s e r i j hoofdzakelijk 
met het "s t roopnet" , een passief v i s t u i g , ui tgeoefend. 
Thans wordt de sprot gejaagd met de t rawl met het g e 
volg dat de dichte sprotscnolen uiteengedreven worden 

file:///7aar
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en de vangatmogelijkneden, na een eerüte "korren" in de 
spro tschool , s t e rk verminderen. 

De soc ia le wetgeving oefent ook s terke invloeden 
u i t op de t o t a l e aanvoer. De sprotscholen moeten opge
zocht worden en het gebeurt n i e t zelden dat de v a a r t u i 
gen verscheidene vruchteloze re izen doen, vooraleer r i j 
ke sprotbanken te ontdekken. Het zoeken der sprotscholen 
wordt in grote mate belemmerd door de toepassing der 
maatschappelijke zekerncid, zoals we verder zullen z ien , 
waardoor de aanvoeren eveneens dalen. 

Deze vermindering v^n de aanvoer van sprot en i j l e 
haring i s oorzaak van de daling van de v\/erkgelegenheid, 
n i e t enkel in de ui tvoerhandel welke vroeger in deze 
producten gespec ia l i see rd was, maar eveneons in de t a l 
r i j k e conservenfabrieken en roker i jen verspre id over 
de provincie en het land. 

De hoge u i tba t ingskos ten in de k u s t v i s s e r i j d i e 
nen nog vermeld. De verouderde vaar tuigen verg'-n v e e l 
onderhoud, oude motoren hebben een groot verbruiJL. Tal
r i j ke wrakken liggen nog in h^t kustgebied, ze worden 
n i e t opgeruimd omdat zo bui ten de grote scheepsvaar t 
routes l iggen, maar z i jn oorzaa-k van schade en ze l f s 
v e r l i e s van kostbare net ten en v i s t u i g e n . 

Van ouds af werd in het loon der " d e e l v i s s e r i j " 
begrepen het gov^de ondcrlioud van vaar tu ig en v i s t u i g . 
Het werklozensteunfonds heeft het helpen aan "boord 
voor onderhoud en hc r s t ' - l l i ng verboden aan de beman
ning . De reders van kus tv i s sc r svaar tu igen , gezien de 
lage opbrengsten, kunnen zich de weelde n i e t ve roo r lo 
ven betaalde arbeidskrachten voor deze werken aan te 
werven. Do noodzakelijke h-^rste Hingen vjorden n i e t meer 
u i tgevoerd . Vervanging van motor en kleine stukken g e 
beurt n i e t meer. De waarde van het fami l iebezi t d a a l t . 
Talr i jke kus tv aar tuig en, af schoon nog vermeld in de of
f i c i ë l e s t a t i s t i e k e n b l i jven in de haven l iggen, ve rze 
keringspremies kunnen n i e t meer betaald worden: schade 
en v e r l i e s van vaartuigen worden n i e t meer h e r s t e l d : 
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het kus tv i&serijbe d r i j f is in de/e omstandigiieden to t 
verdwijnen gedoemd, 

ï^ociitans is net de bas is van liet z e e v i a s e r i j b e -
d r i j f geweest in het verleden en vormt het de reserve 
voor de duis te re toekomst. Het i s bovendien de op le id ings
school voor bek\'mme v i s s e r s . 

Deze toestanden z i jn tevens oorzadk van verminder
de werkgelegenheid voor vele v i s s e r s en van een vlucht 
van het k u s t v i s s e r i j b e d r i j f naar de grotere categoriën 
of naar werkgelegenheid aan land. 

- 0 -

1)0 kleine middenslagvacartuigcn, vooral diegenen 
welke zich eveneens toeleggen op de i j l e h a r i n g v i s s e r i j 
en Wi-lke cijdens de andere madnden de vangst op tongen 
in het iianaal en op de u i t t e Bank bedr i jven, kennen 
eveneens moeilijk»- t i j d e n . 

Hun acti>-radius i s beperkt en ook b i j hen z i jn de 
gevolgt-n van de overbevibsing, het g r o o t s t . Daarbij 
dioiit gevoegd da t , hoeveel voor do f i jne v i ssoor ten door 
deze klacse aangevoerd, t a l r i j k e uitvoormogelijkheden 
bes taan: Duits land, Z^/^i-terland, Frankri jk en Engeland, 
deze ui tv oermogo-^ij kneden in f e i t e vjcinig benut kunnen 
worden da.j.r de concurrentie van de Koorderlanden op de
ze buitenlandse fflwiruten de pr i jzen s t e r k doet dalen. 
Uitvoer kan enkel gescnieden aan be t r ekke l i jk lage p r i j 
zen, die t e n s l o t t e op de b-soiumingen van deze catego
r i e vac^rtuigcn drukken. 

De minste s to r ing b i j de u i tvoe r , welke hoofdza
k e l i j k n-^ar prc^nj^rijk en Engeland gebeur t , i s oorzaak 
Vein p r i j s inz ink ingen . 

De overbevissing ve rp l i cn t de gro te re vaar tuigen 
s teeds verder afgelegen visgronden op te zoeken. Tal
r i j k e grote middensl-.gvaartuigen, bedrijven thans de 
v i s s e r i j op IJslo^nd, t e r r e i n welke ze voor enkele jaren 
nooit bezochten. Deze verdere reizün verp l ich ten hen 
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g r o t e r kosten t e maken. De opbrengst b l i j f t noohtcins op 
hetzelfde j je i l a l s vroeger tervvijl door de langere duur 
der r e i s het gevaar to t Kivialiteitsver-iindering van de 
vangst g ro t e r YvOidt. De IJs landse viosoorten door deze 
categor ie c.^ngebracht z i jn ov^r het algemeen ze^r f l ink 
v-rzorgd en kunnen vergeleken Viforden jiet de beste s o r 
ter ingen Loordzeevis ^n met de ingevoerde v i s . 

Redbrs '«elke t o t de ver-vanging van hun vaar tu ig 
moeten overgaan, bouwen vaartuigen van een grotere 
klasse dan h^t vo r ige . Dit brengt het gevaar rn ê dat 
de grootsxc klasse e^n overbezett ing z a l kennen die 
we l l i ch t nadelige gevolgen op onze narkt z a l u i toefenen. 

Grotere vaar tuigen en langere re izen not-ten g ro 
t e re hocve^ln^aen v i s a^^nvoeren om een voldoende op
brengst te heboen. Joewel de kwal i t e i t van de i j s l andse 
vi.--soorten zeer gocd i s , v/orden deze prouucten minder 
gevraagd op de uiĉ ikt en veroorzaken pr i jb inzinkingen met 
terugslagen op de pr i jzen oet .aid voor de noordzec-v is -
s oor ten vj^-lke van d^ besfce kwa l i t e i t z i j n . 

De aanvoer van IJs landse v i s brengt l i c h t het 
govaar van overproductie b i j . De reizexi duren to t dr ie 
weken, de izar bkbenoef ton en de -.anvOtarverwachtingcn 
z i jn minder gekend no^rmatc o.e verkoopdatum verwijderd 
i s , een r e g e l i n g is bijgevolg zoer moeil i jk . 

Deze u i cb ie id iu r vaij ae v loot zou nochtans gun
s t i ge gevolgen kunnen heboen op de -werkgelegenheid in 
de scneepsbou'w en andere aanver'wanfce ni jverncdcn, moest 
de regering de ao.noouw in eif^cn land bcvord-ren on a^^n-
moedigen. De schepen a,angebouwd door xjelgiache werven 
kannen de ve rge l i j k ing best doorsta^^n op de bes te b u i 
tenlandse scxi"=ep&werven. De hoge lonen in ons Ic^nd en 
bi jgevolg de hoge pr i jzen voor nieuwbouw doen onze r e 
ders hun toevlucht neuiun tot Engelse on Nederlandse wer
ven, niet; a l l e en voor nieuwbou.i, maar eveneens voor 
h e r s t e l l i n g . 

-o -
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Deze vaar tuigen z i jn de groots te verbruikers van 

kolen 
Dijproducten: mazout , / n e t t e n , touvrwerk, enz. Op hen 
drukken de herhc^^lde p r i j s s t i j g i n g e n voor deze produc
ten het zwaarst . 

De maatregelen genomen tegen de overbevissing, 
het vergroten der netaazen z d de kleine middenslagvis-
s e r i j , hoevvel in de toekomst verbeter ing mag vervocht 
worden, t i j d e l i j k e moeilijkh^^den bezorgen. De overgangs
per iode , tussen het in voege brengen der nieuvve n e t -
mazen en de dein-roei van de v i s s t a p e l (hoofdzakelijk 
tongen) z a l gek^-nmerkt z i jn door een vermindering van 
de vangsten, waarbij de p r i j z e n s t i j g i n g voor deze soor
ten n i e t in st^-at za l :-.ijn de besomming op hetzelfde 
p e i l te houden. Deze toestand verd ien t onze aL.ndacht 
omdat deze klasse thans l a s t i g e t i jden doormaakt en het 
een vra&gstuk b l i j f t welke van deze famil iebedri jven 
deze overgangsperiode zul len kunnen doorstaan. 

Het VOLliE ExiiilMObiilî uUi." i s voor de groots te k l a s 
sen vaar tu igen van groot belang. De grouts te v a a r t u i 
gen legg.^n t i jdens d i t seizoen ( J u l i t o t November) de 
v i s s e r i j op IJs land s t i l om zich te wijden aan d i t be 
d r i j f . De k le inere vaartuigen b l i jven gedurende deze 
p-^-riode de v isvangst vuort uitoef'^nen en kennen, on
danks het verminde.rde binnenl=..ndse verbruik en de v e r 
beterde Hoordzeevangstcii, ta,; .elijk goede p r i j zen . 

Wanneer om verschi l lende redenen; gebrek aê n 
voldoende vangsten, over to l l ige invoer, overproductie , 
u i t b l i j v e n van uitvotrmogelijkiieden, e n z . , het ha r ing
seizoen ebn minder t^o^de u i t s l a g geef t , ve rp l - a t sen de
ze vaar tu igen hun e c t i v i t e i t terug op I J s l and . Het ge -
vaj,r van overproductie i s do.n des te . .• g ro t e r en de 
kansen op degeli.jke pr i jzen verminderen in verhouding 
to t de u i t s l a g van het nar ingseizoen. 

Deze reders z i jn v e r p l i c h t door de overbevissing 
en de ve rp l i ch t ing grote v:-.ngsten ^̂ an t e brengen om 
hun uitbatingskost<-n te vergoeden, z ich in verboden wa
teren te M&gen; luorray p i r t h (het Engels v i s r e se rvaa t ) 
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en de Noorse en IJs landse kus t . Dit s t e l t hen "bloot aan 
zware sanc i i e s loij v a s t s t - l l i n g der over t reding. 

- o -

Dit vraagstuk werd op bladzi jde 7S reeds iDesproken 
in het kader der conjunctuur. De iock-out der z-eders in 
Arpii I94Q vest igde de aandacnt der regering opnieuw 
op d i t vraagstuk, ü ls gevolg hiervan werden voorlopige 
maatregelen ge t ro l fen oca de nadelige gevolgen van de 
onbeteugelde invoer te verminderen. 

De zendingen vreemde v i s in consignatie naar onze 
binnenlandse v isn i jnen werdeia voorxaan verboden: a l l e 
v i s , afkonst ig u i t vreemde landen, moet aan vaste p r i j 
zen worden ingevoerd. Om de miadenslagvisser i j te be-
scnermen werd de invoer van v i s beneden 40 cm opnieuw 
n i e t üieer toege la ten . Teneinde de controle op de invoer 
te vergemakke 11 j.ken werd nog een grenspost opengelaten 
voor de invoer van v i s . Tovens werden maatregelen ge-
t ro f len om ae gamaal invoer te rege len . De regering gaf 
bovendien de verzekering dat s trenge sanc t ies zouden ge
t roffen 'v-ïorden tegenover diegenen v;elke voorgaande 
schiKkingen zouden overtreden. 

Einde I948 werd, in overleg tussen de reders en 
de invoerders , overgegaa_) to t het oprichten van een 
invoercomibeit . Dit comitoit^ samengesteld u i t reders 
en invoerders , s t e lde maandelijks naargelang de voor
ziene aanvoer en de marktbehoef t en , aan de overheid 
een kwantum voor invoer van v i s voor. In i^pril 19 50 
r i c h t t e i J in i s t e r ^egers d i t jnvoercomité opnieuw in . 
De vertegenvjoordigors van de admin i s t ra t i e zetelden 
voortaan in d i t comité, welke ae maandeli-kse invoer
contingenten van v i s v a s t s t e l d e . 

De gunstiè^e g.volgen van deze maatregelen bleven 
n i e t u i t : het invoerc i j f e r van v i s daalde j a u r l i j k s : 
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1947: I - . 7 4 5 T. 
I y4ö : 6.09 6 1 . 
1949: 3.3C2 2 . 
1950: 2.7b7 Tc 

D£ t o t a l e invoer van de j a r e n 1949 en 1950 was 

merke l i j k l a g e r dan de t o t a l e i nvoe r in 1938 (6.59 3 T»)* 

Rekening d i t n t e c h t e r gehouden met de WiiitKr^lIJEi: BEKOEP-

TEN van he t l and , de a a n g r o e i van on^e aanvoer en he t 

vvegvallcn van onze uitvoormoge l i j kneden, Aan de hand van 

de t a b e l op b l a d z i j d e 80 kunnen we vas t s t -^ i len dat deze 

verminder ing van de ^knvoer normaal i s . 

De gemiddelde p r i j s van de v i s ?7erd n i e t be ïnv loed 

door deze d a l i n g . Inde rdaad , voor de vermelde j a r e n b e 

droegen a a n v o t r , t o t a a l v e r k o o p c i j f e r en gemiddelde 

p r i j s van de aanvoer bodemvia in onze v i smi jnen a l s 

v o l g t : 

a anvoe r : o p b r e n g s t : gemiddelde p r i j s : 

1935 ^8 .448 .912 kg IOI-69I.OÜ3 f r 3*57 f r / k g 
1948 30.6O9.OÜO 340.^93.00u 9.29 
1949 39 .o89 .b88 3 7 3 . 8 7 2 . 9 J 4 9.42 
1950 37 .634.335 • J 3 5 » 0 4 9 . 8 9 3 6.>90 

De gevolgen van de invoer moeccn v o o r a l nagegaan 

worden op de p r i j z e n a -̂n de bron van deze l fde s o o r t e n 

v i s a l s deze welke ingevo--rd \. '0rden. Daarbi j d i e n t r e k e 

n ing gbhoudon met de zendingen v i s van he t b u i t e n l a n d 

d ie h o o f d z a k e l i j k best-f-n u i t u i t g e z o c h t e v i s (de a a n 

voe r g r o t e s o r t e r i n g bedrc-^agt gemiddeld 30 a 45 ?'o van 

de t o t a l e aanvoer van een bepaalde s o o r t v i s ) . De i n -

gevoérae v i s i s ongckopt ( b i j he t koppen van kabeljauw 

ondergaa t men een g e w i c h t s v e r l i e s van 35 y<>, d i t v e r l i e s 

bed raag t voor s c n e l v i s : ^5 '>)• De ingevot^-rde v i s i s t e 

vens in k i s t e n v e r p a k t , g e i j s d en wordt f ranco t h u i s -

b e s t e l d . 

Om onze v i s ondv^r deze l fde voorwaarden te kunnen 

v t r g e l i j k e n met de ingteVO»-rde v i s moeten we boven de 

aankooppr i j s ö.an de kust volgt-nde kos t en b i j r e k e n e n s 

- 3*30 f r per kg Y^SI'E ivü&lEî  voor lonen , s o c i a l e w e t t e n , 

i j s , k i s t e n en t r a n s p o r t : 
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van 3'.383 t o t 6.25 van 2 .13 t o t 5-05 
van 6.40 t o t IS .70 van 2 .26 t o t 19.43 
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- 40 t o t 50 fo op de aankooppr i j s Pi:.-RG-d:iITbGji''«IJ2.E KOSTEN, 
waar in begrepen z i j n : v e r l i e s van ontkoppen, f o r f a i 
t a i r e aankooptaks aan de bron (6 .75 '/o) en wins t van 
de g r o o t h a n d e l . 

Daar de ingevoerde v i s v o o r a l b e s t a a t u i t Kabeljauw 
geven we iaieronder de schommelingen weer van de maande
l i j k s e p r i j sgemidde lden voor I J s l a n d - en Noordzeekabe l -
jauw van de g r o t e s o r t e r i n g : 

NOüHD îEEKaBELJüirW IJbo^NDK îBELJAUW 

1938 
1948 

1949: van S.22 t o t Iö»95 van 5-95 t o t 19.15 
1950: van Ö.52 t o t 21 van 4 .40 t o t 15.94 

Deze s t e r k e schommelingen in de naoor logse j a r e n , 
maakten van h e t r e d e r s b e d r i j f een onzeker k a n s s p e l . 
De p r i j z e n van de ingevoerde v i s waren h i e r a a n n i e t 
vreemd. l iet v e r s c h i l tussen de p r i j z e n aan de bron in 
ons land en in Neder land en Denemarken (onze voornaam
s t e l e v e r a n c i e r s ) t oon t aan in welke mate de i n g e v o e r 
de v i s onze p r i j z e n kan b e ï n v l o e d e n . 

Tegenover de c i j f e r s van he t C e n t r a a l Dureau 

voor S t a t i s t i e k (j.Me der land) s t e l l e n we de Be lg i sche 
s t a t i s t i s c h e gegevens : 

gemiddelde p r i j s voor ronde v i s : 

» Neder land ( l ) België 
I94G: 5 . — 7.69 
1949: 5.92 7»53 
19 50 : 5.39 6.98 
U i t de Deense s t a t i s t i e k ( p i s k e r i e Beretnung 1949) 

l e r e n we de gemiddelde p r i j z e n kennen voor Denemarken 
en v e r g e l i j k e n ze eveneens met de B e l g i s c h e : (1949) 

Denemarken ( l ) Be lg i ë 
i j s l a n d k a b e l j a u w : 3.77 7 . 0 3 -
noordzeekabe l jauw: 4 .64 9 .92 
a l l e s o o r t e n 

dooreen : 'Ó'Ü 8.68 

(I) de statistiek werd berekend in Nederlandse guldens 
en Deense kronen, wij hebben deze omgezet, volgens 
de toen geldende officiële kours, in Belgische 
franken. 
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De t a l r i j k e pogir^G^^i welke door de invocr i i rma 's 
aan^^e^^end v.erden Oin Deense en Nederlandse vis op frc^u-
duleuze wijze in ons land in te brengen, bewijzen v o l 
doende v;elke wensten c r te verwezenlijxien z i jn b i j aan
koop van v i s in Denemarken en Nederland. 

De ingcyoerdG v i s wordt reeds de Vrijdag door 
onze invoerders bestond en i s de Maandagmorgen ten l a a t 
s te reeds in ons land. Hoe kan liet anders dan dat de 
pr i jzen voor deze v i s betcicid, de marktpri js voor onze 
na t ionale aanvoer moeten beïnvloeden; de ingevoerde v i s 
i s i-eeds verkocht en geleverd vooraleer de aanvoer van 
on^e eigen schepen ge los t i s . 

oO °,'o van de invoervergunningen z i jn bovendien 
in handen van enkele invoerende l i r m a ' s . De'̂ ê hebben er 
a l l e belang b i j hun contingent u i t te put ten, onafge
zien van de aanvoer a<-̂ n de kus t . 

DS v i j f groots te mvoerf iruia's voerden a ldus : 
in I94Ö (v-naf J u l i ) : 33.^^5 io 

ia 1949 : 4-8'47 % 
en in 1950 : 45*43 i° van de 

t o t a l e invoer voor eigen rekening in . (Officiële gege
vens van het J m i s t e r i e van Eeonomiscne Za^en ingevolge 
parlementaire vraag van de Heer J . P i e r s ) . 

De invoer van vis is op sorruujge ogenblikken, 
wanneer de eigen aanvoer n je t voldoende i s , n i e t enkel 
gewenst, mo.ar ze l fs noodzakelijk om Het verbruik op 
p e i l te houden en de verkoopprijzen n i e t nu t te loos op 
te dl i j ven. 

we voeren e enter Hoofdzakelijk v i s in u i t die 
landen welke dezelfde vis^^ronden bevi^sen a l s onze vaa r 
tu igen . Is onze aanvoer onvoldoende, dan i s ae vangst 
in die landen evene^^ns gering en invoer van v i s Dijna 
onmogelijk. Maken onze vaar tuigen goede v ings ten , dan 
mag men een sc i jg ing van de invoer verwacHton, die s a 
men mot de overproductie aan de kust , de pr i jzen nog 
meer d ruk t . 
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De invoer v̂ -̂ n v^rce hoirin^^j aan deze if de v e r s c h i j n 
selen ond^rxievig, kan uldus een vol led ig haringseizoen 
doen mislukken. 

De invoer van gezouten har ing, welke sinds de 
l a a t s t e jaren opnieuw toogcnomen i o , heeft de genade
slag gegeven aaii onze eigun haringzoui/eri jen. 

Ook de invo-r vau gerookte hearing steeg ten na
dele van onze ^^igon roke r i j en . De kost j j r i jz tn van ha
r ing en do bewerkin_,skoü ten z i jn vee l lager in n'ederland 
dan in oi:s laiid. V-^rscheidcrie roker i jen ver]:0/.en aa^jko-
peij te doen in Ned-rland van gerookte waur, verpakt 
met hun eigen 3elgiL.ohc- firma:rerken, tt-neinae aan de 
g ro t e r .,'ordende concurrentie van Eed"^rlandse producten 
op onze eigen markt hot hoofd te kun̂ Tcn bieden. Deze 
vermindoring van de a c t i v i t e i t van onze roker i jen had 
na-Guurlijk h^-r t e rugs lag , voorul in . ;est-^laanderen op 
h t t werklozenoi j fer . 

- 0 -

lix 1947 werd ongeveer I3«<J0Ü 1. v i s ui tgevoerd, 
in 1930: j . 0 2 8 T. of nog minder dan in I93Ö: (3'567 T) . 
Hoewel hot aanvoörci j fers en de jL.arlijkse invoer ge
daald z i j n , vraagt h^ t uiuvocrvraagdtuk toch nog a l t i j d 
onze aandacht. De u i tvoer is n i e t a l l een een rege laar 
van do markt ( s t a o i l i s e r ^ n va î d& p r i j s , opslorpen van 
over to l l ige hoeveelheden), ze betOicent t tvens een kans 
om de u i t b r e iu ing van de zceviv^serij mogelijk t t maken. 

De u i tvoe r van naring bleef in verhouding t o t de 
aanvoer van d i t product, (z ie t ab^ l uJadzxjde bO). De 
geringe a^nvocr in 1930 .̂̂ as amper voldoende om onze e i 
gen haringvervjerkbnde n i jverhe id te bevoorraden. 

In 194-9 h^ei t de u i tvoer van vol le reuring naar 
Tsjecno-slowakije hot haringseizoen gered, l^iet a l l een 
werd de aanvoermarkt op be_t^ac.lde ogenblikken merkelijk 
o n t l a s t , mao-r de pr i jzen voor deze haring bet^-ald konden 
de reders con r ede l i jke u i tba t ing verzekeren. 
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In 1950 feon geen nieuw aceoord afgeaioten vjorden ..lOt d i t 
la.nd omdat andere l inden, l^ed^rland, jJenemarken, Dui t s 
land, tiaring te koop boden aan lagere pr i jzen dan die 
door onae u i tvoerders gevr^.agd. De k'waliteit van onze 
zendingen in 1949 vvas uuiLengevvfoon go^d en is er oorzaak 
v_i.n dat tüans 5, in 1951, ondanks lagere aanbiedingen van 
concurrerende landen, een nieuw cont rac t ve rweien l i jk t 
werd mot d i t land. 

voor s p r o t , 'vva^rvaa de aanvov^r ^et.r onregölmatig 
i s , z i jn ui"bV0t.r moge l i j kneden 5 a l s vei l ign--idsklep b i j 
grote a_.nvocr, noodzakel i jk. De enige e rns t ige k l i e n t 
is Lederland welke nocntaiir;, a l s ^^enelux-parxner on 
hoe\ e l de vraag in eigen land groot i s , ni^^t de minste 
aindaciib \vl 1 schenken can onze sp ro t . 

Ook de ui tvot .r vc.n i j l e haring is op ^ommige 
ogc-iiblikKcn nooazak- l i jk 0:1 markt overrompeling b^- v e r 
mijden., l'ot daswer konden m^t Duitsland contracten af-
g.-dloten worden. De vermindering v^n de aanvoer neeft 
nocht-ns be le t deze contracten u i t te put ten . Duitsland 
poogt tî ..n& mut oigen vloot i j l e haring te viPsen b u i 
ten onze kustwateren wat voor de toekomst we l l i cn t het 
v - r l i e s van onze belai jgr i jkste c^fnea^r sou Kunnen be
tekenen. 

DS u i tvo r va î v i s vjordt vooral belemmerd door 
onze hoge prij^-^en, 0]ize kostbare deviezen ^n de lage 
aanbiedingen Vctn andere visproducerendu l^^.den. De han-
delsaccoorden met Duitsland, I t a l i ë en Oostenr i jk , wel
ke nocht-^ns grote coutingun ben voorzien, worden amper 
aangeroerd. 

^Zwitserland en Duibsl .nd, welke onze f i jne v i s 
soorten nc,ar waalde wet^n te scna t t en , sehriknen af van 
onzto pr i jzei : en bestal.!en l i e v e r b i j de landen welke 
goedkoper prijSc-^anbi^ding^n doen. 

Met Engeland en ri-^nKrijk is de toestand i e t s 
be ter - liet toegestane continj.jent \oor Prcnkrijk i s ech
t e r gering in v^-rhouaing uOu de grote vrao.g nac.r g^^d 
verzorgde Lelgiscne f i jne v i s . ü'pcogd \'6rd d i t cont in
gent te verhogen door ee. compensatieregeling te t re f fen 
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met d i t land waarbij de invoer van ]?ranse vis in ons 
land kan betaald worden met Belgische v i s . 

De v i su i tvoe r naar pr-.nkrijk wordt e rn s t i g belem
merd door de taks van 35 i° op de faatuurwaarde waarmede 
d i t land a l l e ingevoerde v i s bel-,ist. De landen welke 
goedkoper produceren kunnen deze IciSt gemakkelijker d r a 
gen dan onze u i t voe rde r s . Het verkoops te l se l in onze 
kustvis mijnen wentel t t e n s l o t t e deze l a s t af op de rug 
van onze r e d e r s . 

De u i tvoer naar Engeland is v r i jwe l onbeperkt. 
Deze gebeurt op tweo ffiani>-ren: door rech ts t reekse l an 
dingen van onze vaartuigen in En-^^lse havens ( d i r e c t 
landings) en door couimorcife'le zendingen (boxed f i s h ) . 

De rech t s t r eekse landingen kunnen in bep.,ic<.ldo ge
va l len onze markt m^^rkelijk on t l a s t en . Z^ geschieden 
enkel wanneer de pr i jzen in Engeland hoger l iggen dan 
in ons land. Dit l a a t s t e is n i e t a l t i j d het gt^val, 
gezien ook ii^ngeland .iiet een v i s s e r i j c r i s i s geplaagd z i t . 

De commerciële zendingt-n geschieden eveneens en
ke l v,'anneer de zendingen u i t andert landen ontbreken 
of wanneer de prijzen, in verhouding to t onze p r i j zen , 
hoog z i j n . Deze toestanden bcptrkvc^n bijgevolg eveneens 
onze uitvüter. De Belgisch^ v i s , afkomstig van r e c h t 
s t reekse landingen of vcn commerciöle zendingen;, wordt 
in Engeland zeer gegeerd voora l om haar uitncaende kwa
l i t e i t . 

De wet van vraag en aanbod die ook in Engeland de 
pr i jzen r e g e e r t , belemmert, onder de invloed vai} de 
vreemde concur ren t ie , onze u i tvoer naar d i t land en 
drukt de pri jzen betaald voor de v i s r e c h t s t r e t k s ge
land door onze vaar tu igen , 

- 0 -

De s t i j g i n g van de aankoopprijs van de voornaam
ste visseri jbenodigdneden wordt in de t abe l op bladzi jde 
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85, aangetoond. De coëf l i c i en ten van deze p r i j z e n s t i j -
ging tegenover 19385 sciiouiiTielen van 2.75 ( i j s ) to t 10 
(korregaren) . 

De ovcrbevissing wtlke de vaar tuigen v e r p l i c h t g r o 
te re re izen te dotn, legt hen even-^ens in verhouding 
zwaardere kosten op. De wrakken in de kustvvateren v e r 
oorzaken grote beschadigingen en v a r l i e s van v i s t u i g 
voor de k u s t v i s s e r i j . D© s t i jgende scoia le l as ten sinds 
de bevri jding leg^t^n eveneens ac.n de reders bijkomende 
las ten op. 

Waar5 in andere ni jverheden, deze kosten kunnen 
teruggfewonnen worden door een verhoogde verkooppr i j s , 
is d i t n i e t hut gev^l in de z e e v i s s e r i j , tengevolge van 
het verkoops ce l so l , 

Ka de soc ia le las ten (lonen 36.5 i^ •) Maatschappe
l i j ke Zekerheid en verzekering tegen arbeidsongevallen 
6 ^)5 z i jn de posten brandstof en smeerolie ( I I , 1 0 ^) 
en n e t t e n , touwwerk en kabels en v i s t u i g ( I I ^) zeker 
het zvjaartst . 

De p r i j s voor motorbrandstof aan de kust is 3O 
a 40 io hoger dan de pr i jzen gevraagd in Nederland en 
in Antwerpen aan de Koopva,ardijscxiepen. De kosten voor 
t ranspor t van Antv^^erpen naar Oostende en de kust en voor 
het stockeren van mazout mo^en wel in de p r i j s aan de 
kust begrepen z i j n , doch 40 '/̂  i s hiervoor vee l te hoog. 

De versch i l l ende mazoutleveranciers hebben in on
der l ing accoord besloten geen mazout aan de kust te v e r 
kopen of te la ten verkopen beneden de p r i j s door hen 
va s tge s t e ld in ondtr l ing overleg. Onze reders t e r zee 
v i s s e r i j kunnen zich s l ecn t s langs de Belgische kust 
in mazout bevoorraden. Aritw^rpen i s te ver afgelegen en 
de ondernande lin,-,cn om contracten af te s l u i t en met Ne
derland werden vorig j aa r op onbegri jpel i jke wijze af-
gebfoken. 

Aldus moet de zeev iöser i j zich wi l l ens , n i l l e n s 
schikken naar aeze bijzonder kus tpr i jzen en tussenkomen 
in de moeilijkheden der mazoutf irma* s om de were ld p r i j s 
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voor mazüut, te üntwv^rpt-n aan de koopvaardij gcj.everd, 
te kunnen houden. 

voor garen , touwwerk en kabels z i jn de pr i jzen 
event.ens vas tges t e ld door de fabrikanten onderl ing. Y/ie 
derge l i jke producten actn de z e e v i s s e r i j w i l vtrkopen is 
gehouden de pr i jzen opgelegd door de "pidub'-l" te e e r 
b iedigen. Bovendien wordt op deze producten, vjelke f i s 
chial a l s " t e x t i e l " worden aanzien, een taks geheven van 
9 ^5 deze lacitste vo l led ig ten l a s t e van de r e d e r s . 

De he r s t e l l i ngskos ten van het vaa r tu ig en de on
derhoudskosten aan de motor bedragen 9 «10 ^ gemiddeld 
van de totcile opbiengst . De hoge lonen in deze aanver-
v^ante n i jve rhe ids tak z i jn oorzadk van deze zware l a j t . 

Over ae soa ia le l a s t en , welke een afzonder l i jk 
vraagstuk vortucn, zul len wij het in de volgende inde
ling hebben. Terloops z i j opgemerkt dat z i j , voor a l l e 
categoriën vaartuigen ondereen, 5 /«̂  van de bru to-op-
brengst opslorpen. 

Door aamenwerking in coöperatieve vorm, werd, met 
goede u i t s l a g , gepoogd de kosten van v i sa f s l ag op een 
minimum te brengen. De berekening van bladzi jde 60, 
waarop wij ons sneuenen voor de verge l i jk ing dor u i t b a -
tingskostv-n, werd gemaakt voor het j a a r 194^. Sinds I 
October 1950 i s de coöperatieve v i s a f s l a g : Onaerlinge 
Visafs lag (ü.V.A.) in 'werking, welke ve^l b i jd raag t t o t 
het dellen van de2;e u i t b a t i n g s p o s t . 

iindere kos een velke de reders moeten maken: huren 
van bennen, huren van losmachines, l o s t e n en sor te ren 
vdn de v i s , s ch i ld t r en en kuisen van de schepen, enz , , 
z i jn wel van miindbr belang. Hun vt.r mind tering nochtans 
kan helpen t o t h^t renaL,rend maken van da u i t ba t i ng 
van het r ede r sbedr i j f . 

- o 
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De socia le l as ten kunnen in twee posterj verdeeld 
worden: 
- kosten veroorz£^d.kt door de wetgeving op do MVÓ.'.^ïciiap-

l i j ke zekerheid; 
- kosten V eroorzaakt door de wetgeving op de verzek-^--

r ing tegen arbeidsongeval len, 

a. Verzekerin2_tegen_arbeidsongeval]_en2_ 

Bij Üoninklijk Bes lu i t van 2ü ^aei 19 30 werd de 
GemeensCxiappelijke Kas voor de Zeev isse r i j opgtriol'.t 
welke voor de reders de wetgeving op de verzokejj.ng t e 
gen arbeidsongevallen r e g e l t . Alle reders t e r zeev i s se 
r i j z i jn v e r p l i c h t hun bijdrage to scorten voor deze 
kas ( l fj Op de bruto-besouiming). 

Wanneer we deze bijdrage vergel i jken tf-g^-nover 
de u i tbe t aa lde lonen, bekomen we een >i dat loopt '/an 
^.24 voor üe k u s t v i s s e r i j , to t i .öü voor de d i epzeev i s 
s e r i j , verge l i jken we echter de bijdrage met de door 
do Gemeenschappelijke Kas voor do zeoviseor i j u i t b e 
taalde lonen iïi geval van arbeidsongeval^ dar. korun 
we to t oen percent dat voel hogv^r ü g ö en ".'•.̂ rnef̂ r do 
nieuwe wetgeving za l in voege komen zou deze zolfs 8,25 
io van de gemiddelde lonen bedragen. 

Dergelijke vorzekeringsprouiio kan gocn enkclo 
n i jverhe id dragen. De verz^kerii-igs pro mien voor gevaar
l i j ke beroepen, b i j de gewone verzekeringsmacitsc'iappijen 
bedragen hoogstens: 
schoorsteenvegers : van 4-«25 t o t 4-«75 io op ae lonen ( I ) 
scha l iedekkers : van 4.50 to t 6.— '/a ( l ) 
binnenscheepvaart : van J.6ü to t 4 o O ĵ ( I ) 
scheeps t rekkers : van J.60 to t 4 . — :̂  ( l ) 
boomvellers: van 7.uO to t 9 .Ou fa ( I ) (2) 
afbraakbedri j f: van 4.50 to t 6.— io ( l ) (2) 
loodgie te r op daken:van 4 . — tot 4.75 i ( I ) (2) 

(1) op de werkelijke betaalde lonen tot het w e t t e l i j k 
maxiaium. 

(2) in 1949 werd ^̂ en t e rugbe ta l ing v . 2I.iO>a en in 195'-' 
van 29. óO io bekomen op de betaalae premie. 



voor de g a r n a a l v i a s e r i j 

voor de k u s t v i s s e r i j : 
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Hoewel de rogv^ring deze kas s teunt door haar 

tussenkomst in geval van t e k o r t , i s he t loetrckkelijk 
klein a a n t a l aangeblotenen (3^^^ reder i jen met een per 
soneel var. I.04Ü v i s s e r s ) te gering om lage premiën toe 
te l a t e n . 

Eon andere moeil i jkheid is het schadelooss te l len 
van de werknemers in geval vo..n arbeidsongevallen door 
het u i t be t a l en van con gemiddeld loon. 

Deze gemiddelde lonen, por categorie vaar tu igen 
berekend, bedroegen in I95Ü2 (voordeion in natura i n 
begrepen) 

19679 fr (schipper en motorist) 
18^24 f r (matroos) 
44594 fr (schipper) 
4OÓ55 fr (motoris t) 
38I64 f r (matroos) 
27504 fr ( l ichtmatroos) 
I7OI4 f r (scheepsjongen), 

Yoor de andere klassen waren deze lonen vee l 
hoger, 
middens lag t re i le rs : van 33.452 fr (scheepsjongen) t o t 

120.835 fr (schipper) 
middens lagdiepzee t re i le rs : 4^.199 fr (scheepsjongen) t o t 

^46.741 fr (schipper) 
grote d i e p z e e t r e i l e r s : 70.^^47 fr (schoüpsjongen ) 

140*000 f r (gemiddeld scheepsvolk) 
279*199 f r (stuurman en 1° motoris t) 
507.939 fr ( sch ipper ) . 

De k le ins te categorie vaar tu igen zou aldus bena
deeld z i jn b i j arbeidsongeval . De wetgeving op de a r 
beidsongevallen zou tevens eon verdere aansporing z i jn 
t o t vluCx^t van deze klasse vaar tu igen . 

Deze bedraagt gemiddeld 5 /̂  op de brut o-b c somming 
en 14 '/' op de uitbeta._>,lde lonen, voor a l l e klassen van 
vaartuigen dooreen. 
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De las ten voor .maatschappelijke zekcrh-id welite 

de reders dragen z i jn ingedeeld a l s vo lg t : 
- per vaartdag met maximum <L^ vaartdagen per maand: 

I4-.5*^ % op e«=n f o r f a i t a i r loon van Ü̂Ü fr per v i s s e r 
I4-«50 °lo op een f o r f a i t a i r loon van 75 f r p^r scheeps
jongen. 

- voor betaald ver lof : per v^^^rtdag zonder maximum: 
5.—-/̂  Op een f o r f a i t a i r loon van 20U f r per v i s s e r 
5.—/c op ean f o r f a i t a i r loon van 75 fr p*:;r scheepsjongen. 

- betaalde feestdagen: 10 per ja_.r ac^n: <̂ÜU fr per f e e s t 
dag en per v i s se r s en 75 f r per feestdag en per scheeps
jongen. 

- compensatievergoeding van 4 fr p^-r vaar tdag. 

De moeilijkheden door de Maatschappelijke Zt-ker-
heid aan de reders veroorza^^kt z i jn tweeë r l e i : 
1. dê ê lus ten kunnen n i e t begrepen worden in de verkoop

p r i j s , 
2 . z© z i jn n i e t --.angepast a-̂ n de v i s s e r i j en hinderen 

voora l de normale ui toefening van de k u s t v i s s e r i j . 
Het verkoopst6i , .e l in de vismijnen l aa t n i e t toe 

aan de reders om de sociovle las ten in nun verkooppri js 
op te nemen. Ze z i jn bijgevolg ve rp l i ch t deze las ten af-
zond>erlijk te dr^^gen, wat n i e t het geval i s in de andere 
ni jverheden, üldus beta len de r e d e r s , in de facturen van 
hun l e v e r a n c i e r s , de socia le last^^n van deze l a a t s t e . 

Anderzijds lô ^̂ t net v^ rkoops te l se l toe aan de 
kopers rekening t^ houden m^t hun eigen soc ia le las ben 
voora leer de pri jn te bepalen die zo aan de r e d e r s z u l 
len geven. 

De reders dragen bi jgevolg een driedubbele s o 
c i a l e l a s t : die van hun eig^^n u i t b a t i n g , die van hun 
leveranc iers en die van hun k l ien tbOl . 

Het s t e l s e l van de iJaatschappeiijke Zekerheid is 
bovendien n i e t aangepast a_n ae behoeften van de z e e v i s 
s e r i j . Vooral de k u s t v i s s e r i j ondervindt hierdoor de 
meeste moeiliikht=aen. 
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De v - r p l i c h t i n g , onafgeaien van de vrnxe ve rd ien

s t e , een bi jdrage te betalen berekend op een rOI{ïj.lTrt.IR 
iA)ON, drukt én op de reders én op de bemanning van kus t -
V i s s e r svaa r tu igen . 

Door het verbond der Belgische z e e v i s s e r i j werd 
dienaang-..ande een onderzoek inges te ld over de ee r s t e 
zes maanden van 19S*^. Voor 59 vaar tuigen werd in t o t a a l 
I.TIci.OOö fr a-.n loon uitbeto^ald. Het f o r f a i t a i r loon 
voor deze vaar tu igen bedroeg echter 1.956.5U0 fr of 13 
^ meer, wat betekent dat deze categorie vaar tu igen 13 f<> 
te v e e l aan bi jdragen voor maatschappelijke zekerheid 
be taa lde . 
12 vaar tu igen hadden een hoger werkel i jk loon dan fo r 

f a i t a i r . 
25 v^^rtuigen (40 '•}o) hadden ccn werkel i jk loon dat '^5'fo 

lager lag dan het f o r f a i t a i r loon, 
19 vaar tuigen (35'7*) hadden een werkel i jk loon dat 50/0 

lager lag dan hot f o r f a i t a i r e loon, en b i j 
3 vaar tu igen (5 7-) bedroeg het werkeli jke loon minder 

dan 5ö -/o van het f o r f a i t a i r e loon. 
De bemanningen van 34- vaar tu igen van minder dan 

80 F,£. betaalden gemiddeld 9.15 ^ van hun loon a l s 
bi jdrage voor ma^.tschappelijke zekerheid, de reders 
bet-balden 7.25 > van de bruto-opbrengst a l s tussenkomst 
voor m^^atschappelijke zekerheide 

SÈciits op 7 vaartuigen {dü "/<>) be t -a lde de be
manning een bi jdrage die normaal was. 

Oorzaak hiervan i s het f o r f a i t a i r loon van 200 
f r per dag, Y^axmeer minstens gedurende v i e r uren u i t g e 
varen wordt, moet een bi jdrage betaald worden op het 
f o r f a i t a i r e loon, onafgezien van de werkeli jke ve rd ien
s t e . 

Wanneer bi jvoorbeeld t i j dens he t i j l e ha r ing-
of sprotse izoen de verspre ide scholen moeten opgezocht 
worden, komen deze kosten a l t e zwaar liggen én op r e 
der én op bemanning, ivlen ve rk i e s t binnen te b l i jven en 
af te j a c h t e n . Intussen kan de bemanning werklozensteun 
ontvangen. 
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joch d^^e flerklozenatbun vern inder t c-vcneens 

het zoeken naar scholen en het regelmatig uitoefenen 
van het bedr i j f . De bemanning moet minstens twee dagen 
gestempeld hebben voora leer steungeld xe kunnen ont
vangen. Yfanneer ^oede vangsten gesignaleerd vvurden, ver 
k i e s t de bemanning, l i eve r dan een dag geringe ve rd ien 
s te op zeej aan wal te b l i jven om de werkloosheidver-
goeding voor twee dagen zeker te kunxien ops t r i jken . 

Tenslotte een woordje over het nelpen aan boord. 
Hoewel het een aloude ge''»»uOntc i s , voo ia l in de kuotvis 
s e r i j , dat de bcmannin^, DIJ tnuiskomst m de naven me-
denelpt om het vaar tu ig terug zeowa^rdig te maken en 
de t a l r i j k e gbsci^ourde ne t ten t^ i i e r s t ^ l l en , wordt d i t 
verboden door de besta^^nde wetgeving. 

Ofschoon de meevarende kubtvisaeis d i t werk on
vergoed vi-rricliten en er .alle belang oi j hebben hun 
vau,rtuig in gOode s t u a t te houdon, mogen ze d i t n i e t 
doen, wi l len zo w^rklozun t>teun gen ie ten . 

De red- r is bijgevolg v ^ r p l i c n t , om z i jn vaa r 
tuig in orde te houden, beroep te dotn op betaalde 
hulp. G-ezien de u i t b a t i n g n i e t a l t i j d renderfcud i s , 
kan d i t in de meeste gevallen n i e t gedaan worden. Deze 
W-t ib oijgevolg medo ^/orzac^k van het verouderen en 
verdwijnen van de k u n t v i o s e r i j . 

Het belang van ae k u s t v i s s e r i j in de Belgische 
V i s se r i j v l oot is nie c t^ ond-r^^cnatten ; op c^n t o t a l e 
Vloots te rk te van 4ol e^^nn-dcn in 19 50, waren hiervan 
I87 of 41 /o kubtvisoOrsvaartuigen vyaarop in t o t a a l Z7 fj 
der algcncle viüsersbcmanning aangemonoterd was. 

\/e menen dat -en grove verg iss ing gemaakt werd 
door e e r s t een soc ia le wetgeving te maken, a<^ngepast 
aan de lande l i jke bedri jven, en deze daarna aan die 

nijverneden op t̂^̂  leggen. 
Door z i jn aard en b^mens t e l l i n g vormt het zee -

v i s s c r i j b e d r i j f een t o t a l e u i tzonder ing op de andere 
ni jverheden. 
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Ni'^t de Z e e v i s s e r i j moet z i c h adnpassen aan de 

ii/Ia^tschappelijke Zekerhe id , de s o c i a l e wetgeving moet 
aangepas t v/orden aan ht-t Z e c v i s s e r i j b ' - d r i j x . Dit a a l 
t a l r i j k e moei l i jkheden u i t de weg ruimen. 

- o -

ü . DISTRIBUTIE., VIÜBRUIE: El. P.iOP..(xaiWLA. 

We gaven r^eds een ko r t o v e r z i c h t over de t o e 
s t a n d van de kleinhc^ndel en de psycho log ie van de koper 
( b l a d z i j d e 83)* 

De rge l i j ke t o e s t a n d e n l a t e n e c n t e r ne t gemis aan 
voldoende v o o r l i c n t i n g van de koper en he t gebrek aan 
o p l e i d i n g en v e r a n t w o o r d t ; l i j k h e i d s g e v o e l b i j zekere 
h a n d e l a a r s u i t s c h i j n e n . 

Eon r e c e n t onderzoek van de Propagandacommissie 
voor metr v i s v e r b r u i k toon t aan da t nog t a l r i j k e gev^es-
s t e n in ons land v r u c h t b a a r kunnen bewerkt vi/orden en 
bevoor raad in v i s . 

De i n r i c h t i n g e n van soMmige k l e i n h a n d e l a a r s en 
l e u r d e r s l a t e n dn ve le g e v a l l e n t e -v^ensen over en deze 
tonen z i c h wein ig e f f i c i ' - n t wa.ir h t t e r op aankoiat v i s 
en meer v i s t e verkOjjen. üver h e t algemeen worden e r 
s l e c h t s v^einig v a r ie te i-een v i s t e koop aangeboden. 

Y^anneer de koper s l e c h t s één of twee s o o r t e n v i s 
k e n t , i s d i t gedt^ i t ' ^ l i j k de tjchuld van de n a l a t i g h e i d 
van de PropagandacoLimissie en g e d e e l t e l i j k de schu ld 
van de d e t a i l l a n t . 

Andere handel^^ars scheppen een kuns tmat ig v i s t e -
k o r t in de s t r e e k waar z i j h-^t monopolium b e z i t t e n , 
t ene inde de \, ' instmarge o n r e d e l i j k t e kunnen o p d r i j v e n . 

Sr z i j n n a n d e l ^ a r s d i e noen nun k l i b n t e n , noch 
hun v i s verzoi-gen, v e r z e n d e r s van v i s p a k e t t e n in de 
v i smi jnen aan de i ius t , schamen z i e n n i ^ t hun afnemers 
t e b e d r i e g e n en nocii de be loofde s o o r t , noch de v e r 
e i s t e k w a l i u e i t te geven. 
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verd ien t de v ishandel te gemakkelijk geld en is 

d i t de oorzaak van het gebrek aan i n i t i a t i e f ? 
De grootverbruikers ( l ege r , kostscholen, gevan

genissen, enz.) klagen evenetns over de zendingen v i s 
die z i j van de kust ontvangen. Deze z i jn vveinig v e r 
zorgd, de beloofde soorten komen zelden voor en de kwa
l i t e i t i s over het algemeen minderwaardig. Nochtans z i jn 
deze i n s t e l l i n g e n de leerschool voor de v isverbru iker 
van de toekomst-

De Propagandacommissie voor Visverbruik geniet 
het vertrouwen n i e t van de belanghebbenden, waardoor 
a l l e ge lde l i jke steun achtervvege b l i j f t . Voor de oorlog 
nochtans h^eft deze vereniging pracht ige u i t s l agen ge
boekt . 

Het i s bedroevend hiermede te verge l i jken met 
wat in andere landen gedaan wordt, in samenwerking met 
de reders en handelaars . Door de propaganda heeft de 
maatjesharing in Ned-^rland z i jn huidige faam in enkele 
jaren t i j d verworven. In Frankri jk en in Duitsland wor
den de verbru ikers op t a l r i j k e manieren aangespoord 
kennis te maken met de t a l r i j k e v i t , ser i jproducten . P e r s , 
r a d i o , a l l e mogelijke moderne hulpmiddelen worden in 
de dr ie bovengenoemde landen aangewend om de idee "VI3" 
b i j de verbru iker in te hameren. 

Sn nochtans bes taa t in ons land be l angs t e l l i ng 
voor de v i s en de v i s s e r i j : d i t bewijzen de u i t s l agen 
van pr iva te i n i t i a t i e v e n : voordrachten, geleide bezoe
ken, e n z . . 

Gebrek aan planning bn gemis aan vertrouwen rem
men a l l e werk op d i t t e r r e i n . 

- 0 -

Is het n i e t gev;aagd d i t t e r r e i n t e betreden 
waar de Hogere Overheid reeds lang haar eigen mening üeft 
over gevormd en waar ze zich reeds min of meer verbon
den heef t . 
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vJe z i jn de mening toegedaan dat liet nodig is dat 

de ^idministratie op de hoogte is van de gevolgen welke 
deze vraagstukken voor de v i s s e r i j zu l len meebrengen en 
Welke de houding v^xn het z t e v i s s e r i j b e d r i j f is h i e r 
tegenover. 

a._De_SGonomische_Unie_met Nederland. 

De Benelux-unie betekent een werkel i jk gevaar 
voor ons z e e v i s s e r i j b e d r i j f . 
- Nederl.-.nd produceerd v is aan kosten vwelke 40 fó lager 

liggen dan de Belgische u i tba t ingskos ten (lonen, s o 
c i a l e l a s t e n , visser i jbenodigdneden, enz.) 

- Het v e r s c h i l in deviezen tussen l^ederlc^nd en ons land 
bes taa t nog a l t i j d en vormt, nic^t a l leen voor de zee
v i s s e r i j , maotr voor de m«^este nijverneden een werke
l i j k gevaar. 

- Hederlcnd i s geografisch gunst iger gt-legen tegenover 
de be langr i jks t e visgronden dan onze havens (zie kaa r t 
je op b l z . 7 I b ) . IJmuiden is ongeveer 100 mij l minder 
afgelegen van de vaijgplaatsen in de L'oordzee dan Oos
tende . Dit oete rent voor onze vaar tuigen een grotere 
r e i s : 2uu i l i j l , heen en terug of ^5 uren varen, jeze 
afs tand wordt over land gemakkelijk en economischer 
afgelegd per kamion. 

- Het r.ederlandse v i b s e r i j b e d r i j f i s goed georganiseerd 
van reder t o t verbruiker en is aaneengebonden door 
een s tevige propaganda, .üovendien verbiedt de Neder
landse vest igingswet aan o.'jze ni jverheden, b i j Bene-
lux-unie , zich in l̂ ed rland te ves t igen en aldus van 
de t a l r i j k e Nederlandse f a c i l i t e i t e n te genie ten . Het 
z a l bijgevolg voor onze v i sn i jve rhe id u i t e r s t moei l i jk , 
zoniet onmogelijk, z i jn met onze producten op de Ne
derlandse veroruiksmarkt door te s i j p e l e n . 

- In Bö-Lgie Kennen we noen o rgan i sa t i e , noch propaganda, 
noch beschermende ves t ig ingswet . Het gevaar voor over
rompeling vanui t Nederland in ons land i s zovet.1 te 
g r o t e r , te neer daar Nederland op gebied van zeev i s se 
r i j eveneens met een ovtri/roductie geplaagd z i t . 

- o -
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Gedurende het Voor-ünieaccoord, heeft Nederland 

nog meer het wantrouwen gewekt van het Belgische zeev i s -
bedr i j f . 

Bij de maandelijkse verdel ing der invoercont in
genten, gaf ons land s teeds de voorkeur aan invoer van 
Nederlandse v i s . ïleds-rland geeft echter n i e t de minste 
aandacht aan do Belgi&cnc v i s en voer t b i j voorkeur v i s 
in afkomstig u i t derde landen. Herhaalde malen werden 
onregelmatigheden vas tges t e ld b i j invoer van v i s u i t 
Nederland, onregelmatigheden die min of meer o f f i c i e e l 
gesteund v;erden. 

Zo werden bijvoorbeeld in 19D*̂  of f ic id le Neder
landse herkomatbewij^^en uitgegeven voor v i s die kenne
l i j k afkomstig was u i t Zweden (K:abeljauw u i t de Oostzee 
welke kor ter en geelgcvlekt i s dan Noord^jeekabeljauw 
en aie n i e t door Nederlandse vaartuigen gevangen v-ioordt). 

Op de Off ic ië le Nederlandse S t a t i s t i e k voor 
19^0, s t a a t ons land op de d l l e r l a a t s t o p laa t s voor l e 
vering van v is en haring aan Nederland; O 7Ó voor ha
r ing en 4 > van de t o t a l e Nederlcindse invoer voor v i s . 
Deze l a a t s t e hoeveelheid was dan nog v iaafva l bestemd 
voor Nederlandse vismeelfabrieken, om nadien te rug 
naar r^eigië ui tgevoerd te YJorden. 

Voor invoer u i t Neder and, bekleden wij op de
zelfde s t a t i s t i e k volgenae plaatoen: 
- verse har ing : I'' p laa t s (4-7 ''/o van to td le N^'ederlandse 

Verse nar ingui tvoer) 
- verse v i s : j° p laa t s (14- />̂  van t o t a l e Nederlandse 

A/erse v i su i tvoe r ) 
- gezouten ha r ing : 1° p laa t s (J4- /i van to t a l e Nederland

se geijüuten haringuixv oe r ) . 
Niettegenstaande de daling van onze invoer, 

neemt ae invoer u i t -^^Jederland t o e . Nederland schenkt 
ons in r u i l belaci ie l i jk kleine contingenten^ dan nog 
grotendeels bestemd voor reëxped i t i e (In I93ü werd door 
Nederland j08 T. i j l e haring gekocnt ins ons land die 
uitgevoerd werden naar Duitsland^ Hoewel Nederland geen 
i j l e h a r i n g v i s s e r i j u i t oe f en t , wist net toch e en cont rac t 
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met Duit^lcind a f t e s l u i t e n v o o r l e v e r i n g van i j l e h a r i n g ) . 

Volgende t a b e l , s a m e n g e s t e l d u i t o f f i c i e l o c i j f e r s 

t o o n t d u i d e l i j k a^n d a t B e l g i ë , ook i n z a k e v i s s e r i j , h e t 

v o o r - u n i e - a c e o o r d h c c f t g e ë e r b i e d i g d : 

Jiu^RilJivbE INVü.-a lij liEiiCjIE : ( i n Ton) 

Bodemvis ; 

1 9 3 8 : 
1 9 4 8 : 
1949 : 
19 5 ö : 

1 9 3 8 : 
1 9 4 8 : 
1 9 ^ 9 : 
19 5 0 : 

19 3 8 : 
1 9 4 8 : 
1 9 4 9 : 
1 9 5 0 : 

T o t a l e 
i n v o e r 

6.59 3 
8.89Ó 
J . 3 0 2 
^ . 7 8 7 

V e r s e h a r i n g : 

T o t a l e 
inv oo r 

6 .560 
j . 0 8 6 
3 . 8 8 8 

Gezou ten 

1 8 . 0 7 3 
1 0 . 0 4 5 

8 . 8 5 1 
1 1 , 4 3 6 

h a r i n 

i n v o e r 
N e d e r l a n d 

2 . 2 5 0 
609 
o97 

I . 0 I 9 

i n v u e r 
N e d e r l a n d 

^ . 6 9 0 
87 6 

1.437 
2 .919 

Si 
1 6 . 3 5 1 

9-637 
8 .544 

I I . 1 8 9 

N e d e r l a n d 

Ne 

35 
7 

2 1 
36 

d ^ r l a n d 

4 1 
28 
37 
50 

90 
96 
96 
98 

DC e e r s t e kolom van e l k e i n d e l i n g ( b o d e m v i s , 

V e r s e h a r i n g en g e z o u t e n h a r i n g ) , g e e f t de t o t a l e i n 

v o e r w e e r van ons l a n d . D^ tweüde ko lom: de t o t a l e i n 

v o e r u i t N e d e r l a n d en de d e r d e de v e r h o u d i n g v a n de 

i n v o e r u i t N e d e r l a n d t e g e n o v e r de t o t a l e i n v o e r van v i s 

i n ons l a n d . 

Z i j n de v o o r o o r l o g s e c o n t i n g e n t e n n i ^ t b e r e i k t , 

N e d e r l a n d mag n i e t e i s e n d a t onze afname van z i j n p r o d u c 

t e n t o t d i t p e i l o p g e d r e v e n w o r d t , g e z i e n de h u i d i g e 

to<-s tand van onze m a r k t . De v ^ r n o o g d c p e r c e n t e n b e v v i j -

zen n o c h t a n s d a t w i j a^n onze B e n e l u x v - r p l i c h t i n g r u i m 

voldac^n heoben ^n d a t N e d e r l a n d z i j n v o o r o o r l o g s e p l a a t s 

op onzü i n v o c r m a r k t n i t - t a l l e e n v e r o v e r d , mciar o v e r t r o f 

fen h o e f t , 

- o -
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b_^_p3 Snro^eso Or^^L-nisatie v oor_Econouisciie 

samenwerking. 

Yfanneer we nu, ondanks contingenten Gn invoer
reglementering, de nadelen van de invoer op ons bedr i j f 
ondervinden, üoeveel te meer zul len wij niex te l i j den 
hebben onder deze invoer b i j iiet vo l l ed ig uitwerken van 
de E.O.i:-,b» plannen. 

Werkt Nederland met uitbatingsko&ten \^elke 40 i> 
lager liggen dan de onze, in Denemarken liggen deze u i t ' 
batingsko&ten 50 io lager dan de Belgische, 

Het deviezenverschi l ge ld t eveneens voor de v i s -
producerende landen, welke hoofdzakelijk afhankeli jk 
z i jn van het S te r l ingb lok . 

En inzake geografische l igging zul len Vvij op de 
minst gOüde p laa t s liggen tegenov^^r de visgronden v e r 
geleken aet de recn t s t reekse " v r i j e " concurrenten op de 
E.O,E,S. - markt: Noorwegen, Denemarken, I J s l and . 

De v r i j e u i tvoer van onze vis en v i s s e r i j p r o d u c 
ten z a l de te v^rwaciiten verhoogde invoer n i e t compen
seren, xlet is ze l f s zeer te betwijfelen of onze v^crke-
l i j ke u i tvoer za l verhogen. \iQ zul len im.mers op de b u i 
tenlandse markten s teeds dezelfde concurrenten ontmoe
ten , Wat neer i s , door deze v r i j e wisselwerking mag men 
verv^achten dat bepaalde v i s producerende la^jden zul len 
wegvallen ten voordele van eindere visproducerende l an 
den die h i - rdoor hun bedr i jv igneid nog meer zul len kun
nen u i tb re iden en nun kostpri jzei i ver lagen. 

Hoe ideaa l de gtdachte ook mioge z i j n , we menen 
dat ze n i e t onmiadeil i jk mag verwezenl i jkt worden en 
dat in ĥ -b kad^r der Europese economische s t ruc tuur met 
versch i l lende factoren moet rekening gehouden worden, 
wi l len we n i e t dat de E,iJ.E,b, to t e^n eaonomische en 
socia le c a t a s t r o l e uiLgroeien. 

De E,O,E,o, gedacnfce is gesteund op de s t ruc tuur 
d<=r verenigde Staten van Anerika. Wanneer we de ve rge -
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l i j k i n g t r ekken met Euroga v- . l t onmidde l l i j k het v e r 
s c h i l Op. 

ViiEEiaüDÜ bTAlEi^ : 

I , deze economische unie g roe ide nog v o o r a l e e r de e c o -
nomiscne voo ru i tgang h a a r aan loop begon; 

<i» na de economiscne u n i e , t i j d e n s de per iode van ecno-
mische ontvvikiceling, hebben de v e r o c h i l l e n d e n i j v e r 
heden en Indus t r i 'ön in de y^^rcnigde S t a t en z i c h g e 
v e s t i g d waar nun ontwiki^eling in de meest v o o r d e l i g e 
voorwaarden kon g e s c h i e d e n ; 

3» de eenmaking dcr Verenigde s t a t e n duurde van I783 
t o t IÜ48, dus gedurende ó5 j a r e n wera h i e r a a n gev-zerkt; 

4* deze u n i f i c a t i e v o l t r o k z i c h in buitengevjoon g u n s t i 
ge omstandigheden: geen bu i t en l andse c o n c u r r e n t i e 
was t e duchten , s t i jgéxido p r o d u c t i e \velke n i e t kon 
voldoen aan de v r a a g , s t a b i e l e r e g e r i n g ; 

5 . de bevo lk ing ^)as samenges te ld u i t k o l o n i s t e n , e r was 
geen spraak van n a t i o n a l i t e i t e n , men was Amerikaan; 

6» ue 4Ö v e r s c h i l l e n d e s t a t e n kenden een m u n t s t e l s e l 
welke s l e c h t s wein ig onder l inge v e r s c h i l l e n kende. 

Hoe i s de t o e s t a n d van Europa daxr tegenover? 
1 . De economische t oe s t anden en v-rhoudingen de r v e r -

oc l i i l l ende landen van Europa z i j n g e g r o e i d , nog v o o r 
a l e e r de j^rote u i t v i n d i n g e n d̂^ eeu"/-; der economische 
v o o r u i t g a n g hebben i n g e l u i d . Ze z i j n b i j g e v o l g hoofd
z a k e l i j k aangepas t aan de a a r d r i j k s k u n d i g e l i g g i n g 
en gescn iedkuna ige x e i t e u : t o l g r c n z e n , oor logen , 
n a t u u r l i j k e beh)eften pe r l and . 

2 . Het econom.isch n a t i o n a l i s m e h e e f t z i e n s i nds de XIXo 
eouw m^er en meer u i t g e b r e i d : c o n t i n g c n t e r i n g e n , t o l 
muren, a ev i ezenbeps rk ingün . 

3« Onder d e r g e l i j k e omstandigheden i s h e t onmogelijk 
een economiscne e c n h t i d in korce t i j d te vcrftcz ; n -
l i j k c n . 

4 . ü l l e Europese landen hebben hun p r o d u c t i e t u t h e t 
maximum opgedreven, ze voldoen n i e t er k e i n.a^if aan 
de b innenlandse benoe f t en , maar xraohten z i e n op a l l e 
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buitenlandse uiarkten in te werken en voeren n ie r toe een 
geduchte c o n c u r r e n t i e s t r i j d . Bovendie^i ondervindt onze 
n i jverhe id een rechts tree kae ^mededinging van Amerika op 
a l l e Europese markten, iwca de pmlit ieke toestand, noch 
de reger ingss te l t : e l s van om ' t even welk Europees land 
kan vergeleken VJorden met het andere. 

. De bevolking is zeer verscheiden en bes taa t u i t ve r 
sch i l lende "na t iona l ibe i t en" , bovendien is Europa v e r 
deeld door de vroegere oorlogen en de p o l i t i e k . 

. Het groot deviezenverschi l tussen de verschi l lende Euro
pese landen i s vooral te wij ten aixn n a t u u r l i j k e , econo
mische en anthropologische faa toren , 

- o -

Dit in aanmerking geiiomen nenen wij dat , b i j de 
verv^ezenlijking van de E.U.E.b. n i e t overhaast mag te 
werk gegaan, 'ĵ e mogen ons n i e t olind s ta ren op de v e r -
weaenlijking3n in de verenigde 3 t a t en . D© E.O.E.3. b iedt 
t a l i ' i j ke mogelijknedon, maar in haar ^choot moet r eke 
ning genouden wordan uot verscn i l l ende factoren die 
eigen z i jn aan ons Werelddeel. 

Vooral mo^en de ülexne nijverneden n i e t opgeof
ferd worden aan de bt-langen van zogezegde overwegende 
industri^-n. 

De gesciii^denio van de z e e v i s s e r i j be\vijst ons 
dat de bijkomstige nijv-^rh-den '/;el een economisch be
lang heoD^̂ n on aa t nun econor.iscn belang onvervvacnte 
afmetingen kan aannemen naargelang de omstandigheden. 

En door het verdedigen van de algemene belangen 
van de "biljkomende xiijvcriioden" in E .u .E .b . verband, 
menen v^ij de i-^elgiscne Zeev i s s e r i jn i jve rhe id op de bes 
te uianier te dienen, 

- o -
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ZiiLÜVlobEHlJ. 

" \je der/iaiid t h a t b i g b u s i n e s s g i v e 
p e o p l e a s q u a r e d e a l . " 

( ï h , H o o s e v e l t ) 

Het v r a a g s t u k d e r w e r k v e r r u i m i n g i n h e t z e e v i s -

s e r i j b e a r i j f i s n i e t e n i i e l een k w e s t i e van meer t e p r o 

d u c e r e n om meer w e r k l i e d e n a a n h e t werk t e kunnen s t e l l e n 

h e t i s v o o r a l een k \ j e s t i e om d i t b e d r i j f i n s t a n d t e 

houden en t e v e r m i j d e n d a t g r o t e r werk looshe id g e s c h a p e n 

w o r d t i n h t t k u s t g e b i e d en de p r o v i n c i e . 

v o o r a l e e r 'v̂ e dus z u x l e n ond'-^ri^oeisihoe we h e t t e 

g e n w o o r d i g e b e d r i j ! nog kunnon u i t u r ^ ^ i d c n , z u l l e n we 

n a g a a n hoe we d i t b e d r i j f i n s t a a t moeten s t e l l e n h e t 

hoofd t e b i e d e n a a n de h u i d i g e m o e i l i j k h e d e n . Jiict deze 

m o e i l i j k h e d e n hebben we k e n n i s gemaak t i n de v o r i g e 

hüofdö t u k k e n 5 v o o r a l i n l i o o f d s t u k I I I . 

D6 r e d d i n g v a n h e t z e e v i s s e r i j b e d r i j f l i g t i n de 

e e r s t e p l a a t s a a n de b r o n . vïanneer de p r o d u c t i e g e z o n d 

i s 5 z a l h e t o v e r i g e g e d e e l t e van h e t b e a r i j f h i e r d o o r 

b e ï n v l o e d w o r d e n . 

Dacj-rom. z u l l e n wij de v r a a g s t u k k e n we lke h i e r n a 

b e h a n d e l d worden^ i ioofd -ake l i j k b e z i e n v a n u±z h e t g e 

zond s t a n d p u n t v a n de p r o d u c t i e . 

- 0 -

I . - I)E 0\rSKBEVIbblN'^ T^h DE 11 jÜiiDbEE. 

A_._BODEiüVIS_^ 

N i e t t e g e n s t a a n d e de o v e r b e v i s s i n g s c o n v e n t i e van 

Londen 1947 d o o r a l l e l a n d e n aanv- ia rd w e r d , w o r d t ze 

e n k e l t o e g e p a s t i n E n g e l a n d en g e d e e l t e l i j k i n ons l a n d . 

Voor de v i s v a n g s t op de v i s g r o n d e n we lke i n de 

o n m , l d d e l l i j k e n a b i j h e i d l i g g e n , w o r d t met de b e p a l i n g e n 
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van Londen pract isc i i geen xe ken ing g^hovAeri, zodat de 
uitmoording van de v ioStapel onverant^;oord doorgaat. 

ijegin van d i t j aa r bc s loo t de liini^Jter voa '^^v~ 
koerswezen ook in ons land de overeenkomst ven Loi.den 
te la ten naleven, riet gaat echter n i e t op dat onkol ons 
land hieraan gevolg geef t , t e r w i j l de andere landen voort 
de v i o s t a p e l u i t r o e i e n . 

Daaron moe ben e e r s t en vooral a l l e landen welke 
de Noordzee bevissen, gezamenlijk overgaan tot net ne 
men van deze uaa t r ege l . Onmiddellijk dac^rna moet nage
gaan worden in hoeverre de ni--u\<c netmazen nog bean'c-
woorden aan de e i s de overbevissing '̂ e kecr te gaan, en 
indien nodig, opnieuw door een i n t e rna t i ona l e overeen
komst aangepast en in a l l e linden verp l ich tend geL.aakt. 

Deze maatregel i s nodij.^ om de toekomst van onze 
v i s s e r i j te verzekeren. 

Aanvankelijk zul len de v i s s e r s wel mindere vang
sten vv.rwezenlijk>:in, vooral onze middens lagv is se rig die 
de toi igenvisser i j u i t oe fen t , \rfanneer na enkt-le mci,or.den 
de v i s s t a p e l z a l aangegroeid z i j n , z a l d i t v e r l i e s ge 
compenseerd worden door grotore aanvoer. 

Intussen mo^en we v - rwach tenda t de middenslag-
v i s s e r i j moeilijke maand^-n Zcil door'iaken door het ve r -
m.inderen van de vangcapaci te i t tengevolge van het in 
voege brengen v a n g r o t e r e notmazen. Daarom i s het ge'^enst 
dat een tegctiioetkoming van do Hogere Overheid voorzien 
wordt om deze periode te overbruggen. 

Plet aanpassen van de netmazen z a l zeker wel gun
s t i g e gevolgen hebben op de instandhouding van de v i s 
s t a p e l . ü l l e landen welke de I^oordzc-e bevissen, oefenen 
sinds de bevr i jd ing , drukker dan ooi t te voren d i t b e 
d r i j f u i t . \ï"e vre:-.en dat een voortdurende vergrot ing van 
de n>-tmazen z d moet-n overwogen worden om de uitmoording 
van onze v i s rese rve te vermijden. 

Engeland h^eft een andere maatregel voorzien. De 
Morray jirtxn, welk-^ bekend i s a l s broedplaats voor be
paalde v i s soo r t en , is verboden a l s vangebied voor de en
gelse v i s s e r s . De andere v iose r s welke zich in d i t gebied 

file:///rfanneer
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wagen, v\/orden a oor de Engelsen g e s t r a f t met strenge 
s a n c t i e s : verbod gedurende bS'paalde t i j d hun v i s te v e r 
kopen in üingelse navens. 

x̂ Iet ware Gen zeers te wensel i jk da t , met het oog op 
het beschermen der visbroedplau-tsen, bepaalde visgronden 
zouden verboden worden voor v i s se r s van a l l e n a t i e s , 
I13Z0 visgronden dienen vastgt^steld door een "wetenschap
pel i jke commiTSiej samengesteld u i t v Jrtcgen'.joordigers 
van a l l e landen. 

"•"̂ et aanleggen van de rge l i j ke na tuur l i jke r e s e r v a 
ten z a l v e e l m-t.r bijdragen to t h^t behoud van onze 
noordzoovisstapel daa a l l e andere maatregelen, die n i e t 
kunnen be le t t en dcit de vaiigcap^citei t vraj do vaartuig:,en 
s teeds meer u i t geb re id , en de ve rn i s Ik rach t bi jgevolg 
s teeds g ro t e r vjordt, 

- o -

Het ver loop vui du h ringseizoenen t i j dens de 
naoorlogs^ j a r -n h-cf t aangetoond da.t ook voor deze v i s 
soor t overbevi jsingsm^ o-tregolcn nodig z i j n . 

DO jach t op haring wordt door a l l e landen welke 
aan de iloordzee palen steeds drukker ui tgeoefend. Er 
wordt m.eer haring a..int^ovo^rd dan nodig is oi" dan kan 
verwerKt voorden voor mGnbCj.ijkG voeding. 

Grote hoeveelxii^den hearing worden j a a r l i j k s , in 
a l l e landen, nut teloob ver^v-^-rkt t o t vismool. Op bepaalde 
ogenblikken kunnen de vismeelfaorieken de overproductie 
van haring ze l f s n i e t meer ver'v/erktn. ^Is gevolg niervan 
werden deze zomer in Denemcrke.i, onder andere, grote 
hoeveelneden haring t^rug in zee gcjvorjjen. 

Aan BismarcK Â î ordt volgend gezegde toegeschreven: 
"D^r Hering abe nur d^n e i n e n Fshler , zu b i l l i g 
"zu s e in . Koste er pro 3tU,ck einen Tal^r, dann Wcrde e r 
"mit i^echt a l s Deli^cetesse gev'j^rtet." 

De overvloed van n^^ring h^-eft a__le Noordzeelan
den "haringzat" gem_.o.kt. De waarde van haring wordt n i e t 
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voldoende gescha t . Daarom wordt deze ve rn i e t i g ing nog 
steeds toegelaten en heeft men ze l fs oij de l a a t s t e Over-
beviss ingsconferent ie een ui tzonder ing gemaakt voor de 
v i s s e r i j op har ing . De haring is "voge lvr i j " en het ge 
vaar bes t aa t werkel i jk dat deze v i s s o o r t binnenkort u i t 
onze wateren z a l verdwijnen. 

Het i s daaroü dringend noodzakelijk dat een we
tenschappel i jk onderzoek inges te ld wordt naar de oorza
ken van de vermindering van de j a a r l i j k s e aanvoer en 
naar de maatregelen welke moeten getroffen worden om 
u i t r o e i i n g te vermijden. 

il an de oplossing n i e t gevonden worden in het 
v a s t s t e l l e n van een hoeveelheid haring welke j a a r l i j k s 
door elk land mag aangevoerd worden? Deze oplossing 
heeft de uitmoording van de walvissen aan de Zuidpool 
verhinderd. Xan het actnpassen van de haringaanvoer aan 
de werkeli jke behoeften van elk land voor deze v i s soor t 
geen redding betekenen? 

- 0 -

Ket verdwijnen van de ga rnaa la tape l aan de kust 
i s een ander probleem, Dc vangst hangt nauw samen met 
de weergesteI tenio doch de j&arl i jkse vermindering van 
het t o t a a l aanvoerci j fer i s oorzaakvan de s lechte t o e 
stand van de k u s t v i s s e r i j . 

Sinds xhe t ^ebruik van de t r c i l n e t t e n in de kus t -
wateren is de j a a r l i j k s e aj.nvo6r van garnaal afgenomen, 
voor enkele jaren was de bodexiivan on^e kustzee d ich tbe 
groeid met zeevrfier. De t rawlnet ten hebban d i t wier ver 
n i e t i g d . Volgens sommige v i s s e r s , wvelke een zekere e r 
varing b e z i t t e n , zou net verdwijnen van d i t wier en 
zeegrassoorten mede oorzaak z i jn van het verminderen 
der ga rnaa l s t ape l in onze kustwateren. 

Garnalen voeden zich met d i e r l i j k plankton, ga r -
nalenlarvon met vege ta t i e f plankton. Dit plankton komt 



121. 

voora l voor op die plaatsen '.m,^r de zeebodem, met wieren 
en Söcgrassen begroeid i s . Wetenschappelijk zou kunnen 
vas tges t e ld worden welke invloed de aangroei van zeewier 
heeft op het behoud van de ga rnaa l s t apo l . 

Zo deze s t e l l i n g j u i s t bevonden wordt, zou een 
gedee l t e l i j ke oplossing voor onze k u s t v i s s e r i j h i e r in 
bestaan dat lan '̂̂ s onze kust bepaalde stroken worden 
afgebakend waarin de uitoefening van d i e v i s s e r i j v e r 
boden is en waarin de aanplanting van zeewier en g r a s 
sen zou kunnen geschieden. Deze reserva ten zouden de 
aangroei van de ga rnaa l s t ape l kunnen bevorderen. 

Anderzijds, door de vermind>-rde aanvoer, z i jn de 
kus tv i s se r s gedwongen garnaal van a l l e mogelijke g r o o t 
t e , ook de k l e ins t e aan te voeren- De aanvoer van kle in 
garnaal zou di^n^n geweerd tn het vissen met grotere 
n'-tmazen onderzoent, rtangemoedigd en in t t - rna t ionaal 
ve rp l i ch t indien nodig. 

Een derde, en zeker n i e t minder voorname oorzaak 
van de u i t r o e i i n g van de ga rnaa l s t ape l i s do puf-
en ga rna l ennes tv i s se r i j in loeder land. Deze toestand 
werd reeds op bladzi jde 89 u i t eengeze t . 

Nedtr land, mov t̂, n i e t a l l een in het belang van 
onze k u s t v i s s e r i j , maar eveneens voor de j^ranse en 
ze l f s de Nederlandse v i s s e r s , r a d i k a a l overgaan to t 
het verbieden van dergel i jke p rak t i jken . Desnoods zou 
i n t e r n a t i o n a a l h ier tegen moeten opgetreden worden. 

De -L-e der lands e pufvissers welke aldus hun brood 
zouden ontnomen 2.1 jn , zul len naderhand door het bev i s -
s e n v a n de toegenomen ga ruaa l s t ape l , ruimschoots h i e r 
voor vergoed worden, 

- o -

D^_bPaOT. 

Het verminderen van de sprotaanvoer, nocntans 
een belangri jke seizoenbedri jvigneid voor onze kus t 
v i s s e r s en de verwerkende n i jve rhe id , moet eveneens 
kunnen opgelost worden. 
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Op bladzi jde 90 v/erd ujfeengezet hoe de sprotvangst 
met de "iCor" de scholen u i teen jaag t en v e r s p r e i d t . 
Kustvissers welke vorig seizoen opnieuw de sprotvangst 
met het s t roopnet uitgeoefend hebben, boekten bevred i 
gende u i t s l a g e n . 

liet aanmoedigen van de sprotvangst aet s t roop-
ne t ten en ze l f s met verbj.eden, gedurende de sprotmaan-

met t r e i l r i e t 
den: November en October, van de v i s s e r i j / i n de k u s t -
wateren, zou n i e t a l leen de aangevoerde hoeveelheden 
sprot doen aangroeien, doch bovendien do k w a l i t e i t doen 
ve rbe te ren . 

Sprot i s een zeer gevoelige v i s s o o r t . V/anneer de
ze gevangen wordt met een t r e i l , wordt de vangst ge
durende eün paar uur in de k u i l samengeperst en over de 
zeebodem g e s l e e p t . "Stropen" is het specif ieke v i s t u i g 
voor Sprot dat de vangst in goede s t a a t houdt t o t ze 
aan boord wordt gebracht . 

Op bladzi jde 107 deelden we eveneons mede hoe 
de toepassing van de maatschappelijke zekerheid de 
k u s t v i s s e r i j h inder t b i j het uitoefenen van haar be 
d r i j f , vooral de s p r o t - en i j l e h a r i n g v i s s e r i j . Door 
de zware soa ia le l a s t e n , wordt het zoeken naar de scho
len opgegeven door de r ede r , t e r w i j l de bemanning, wel 
ke eveneens las ten moet be ta len b i j niet-opbrengst, 
v e r k i e s t beroep te doen op het steunfonds voor werklozen. 

Een bijzonder mo.atsohappelijk s t e l s e l voor de 
k u s t v i s s e r i j welke, evenals in de andere ni jverheden, 
de bi jdragen doet betalen op de wKKliELIJKh; VERî lENbTE 
TOï EEi\i 2.Ejai;ji PIAFOÎ D, in p laa t s van op een POHFMTAIR 
JJOON , zou hieraan reeds verhelpen. 

Ajidurzijds zou, eveneens voor de k u s t v i s s e r i j 
mogelijkheid moeten bestaan lih. EEl̂ i Baü '̂ <ElcKLOObIiEiri, 
de voorziene vergoeding te kunnen trekken. 

- o -
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2» m UITBATIWüSKOoTEN, 

Het i s n i e t w e n s e l i j k de v e r k o o p p r i j s van de v i s 
aan de kus t op te d r i j v e n , zolang h e t e n i g z i n s moge
l i j k i s de u i t b a t i n g s k o s t e n "te ve rminderen , 

l a a r iiet mogeli jk i s m o e t e n d e u i t b a t i n g s k o s t e n 
zo laag mogel i jk gehouden worden, Y/anneor de v r i j e con
c u r r e n t i e d i t n i e t d o e t , moeten de r e d e r s z e l f h i e r t o e 
overgaan,, s e d e r s c o o p e r a t i e v e n , a l s g r o o t v e r b r u i k e r s , 
z u l l e n d i t a l l e e n kunnen v e r w e z e n l i j k e n , 

riet z i j n a l l e e n deze g r o o t v e r b r u i k ü r s welke de 
v a s t g e s t e l d e p r i j z e n der t r u s t s (mazout , garen en touw
werk) z u l l e n kunnen b reken . 

Da.arom moet h e t o p r i c h t e n en u i t b r e i d e n van coö
p e r a t i e v e n aangemoedigd en gesteund worden door do ho
gere Overhe id , i^evens i s h e t van be lang een c o ö p e r a t i e 
ve g e e s t aan t e kvveken b i j de belanghebbenden zelf.; 
Het mag verwacii t voorden d a t de t r u s t s a l l e s z u l l e n i n 
z e t t e n wat in hun vermogen i s om deze eoope ra t i even t e 
b r eken . 

l i aa r hiermede i s n i e t he fc ganse v r a a g s t u k opge
l o s t der u i t b a t i n g s k o s t c 11. Me hebben gez ien hoe deze , 
door he t s t e l s e l van verkopen in de v i s m i j n e n , n i e t 
kunnen inbegrepen worden in de v e r k o o p p r i j s . 

I s he t w e n s e l i j k een g e d e e l t e van deze u i t b a 
t i n g s k o s t e n , de s o c i a l e l a s t e n , af t e wente len op de 
kopers? we menen van n i e t , immers de kopers aan de kus t 
voeren z e l f een geducnte onder l inge c o n c u r r e n t i e in 
hot b innen l and . Aldus i s hun winstmarge t o t op een mi
nimum b e p i r k t . Elke veriioging van do l a s t e n door de 
kopers t e dragen z a l b i j g e v o l g op do aankooppr i j s in de 
v i smi jnen teruggewonnen worden. T e n s l o t t e z u l l e n de 
r e d e r s opnieuw, d i t m a a l onder een andere vorm, hun e i 
gen l a s t e n t e dragen hebben. 

DO enige op loss ing h i e r v o o r i s h e t v a s t s t e l l e n 
van minimumprijzen, die kunnen aangepas t worden a a n de 
s t i j g i n g of de d a l i n g van sommige k o s t p r i j z e n . 
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Een .-ndere taak van de rederscooperat ieven is de 
verbe te r ing van de techniscne u i t r u s t i n g der vaar tuigen 
mogelijk maken. Inderdc^ad schrikken sommige reders af 
hoge bijkomende kosten te doen voor het aankopen van i n 
strumenten of het aanbrengen van verbeter ingen aan hun 
vaartu.-g. G-S'zamenlijke aankoop s t e l t hen n i e t enkel in 
s t a a t goedkoper aan te kopen, maĉ r tevens gemakkelijker 
kredie ten te bekomen. 

De f i ska le verdediging van de reders l a a t in vele 
gevallen te -wensen over. Ook h i e r dienen aanmoedigingen 
voorzien aan de organismen die zich hiermede gelas ten 
en de boekhouding van de reders w e t t e l i j k vejzorgen zo
dat ook op fiskac^l gebied hun belangen verdedigd z i j n . 

Tenslotte etnvvoordje ovtr de k u s t v i s s e r i j . Het 
steunfonds voor werklozen dient in te zien dat voor 
wat be t r e f t he t helpen aan boord, bijzondere maatregelen 
dienen ge t rof fen . Dit z^l de k u s t v i s s e r i j in s t a a t 
s t e l l e n nun va-.r tuig en materia-d met geringe kosten 
in goede toestand te houden. 

- o -
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3 . - PHUDUGTIE £1M VERBKUIE. 

Sommige v raags tukken van p r o d u c t i e hangen nauw 

samen met h e t v i s v e r b r u i k . 
Het belang van een n a t i o n a l e a fze tmark t voor on

ze v i s s e r i j i s zeer g r o o t . De n a t i o n a l e markt b e t e k e n t 
voor onze v l o o t een v a s t a f z e t g e b i e d ; waarvan de b e 
hoef ten r e g e l m a t i g gekend z i j n . Di t a f z e t g e b i e d i s 
n i e t , z o a l s h e t b u i t e n l a n d , a f h a n k e l i j k van economische 
noch p o l i t i b k e b e p b r k i n g s m a a t r e g e l e n , noch van de i n 
v loeden van andere b u i t e n l a n d s e mari^ten, wanneer de 
e i g e n invoer t enmins te b e h o o r l i j k g e r e g e l d i s . 

Daarom moot op do e^^rste p l a a t s gezocfht d i t af
z e t g e b i e d zo u i t g e b r e i d mog'Slijk t e nakon en moeten 
wij aan de e i s e n van de v e r b r u i k e r vo ldoen . 

De v e r b r u i k e r moet kunnen de v i s o e t a l e n , h i j 
moet in de uiogel i jkheid g e s t e l d worden v i s te kopen 
wanneer h i j he t ^. ' i l . Hij moet zeker z i j n s t e e d s v i s 
van de a l l e r b e s t e k w a l i t e i t aan de v o o r d e l i g s t e p r i j s 
t e kunnen kopen. Daartoe moet h i j l e r e n de v i s van h e t 
s e i zoen e t e n , en d i t i s he t werk van de propaganda. 

Door k o r t e r e i z e n te maken kunnen de v a a r t u i g e n 
a l t i j d v i s aanbrengen van a i ; i . e ree rs te hoedan ighe id . 
In de v i smi jnen d e r kus t wordt de v i s van tweede kwa
l i t e i t met een s p e c i a a l b r i e f j e ge t ekend . De kopers 
geven voor deze aoo r t v i s wel een mindere p r i j s , doch 
brengen deze naderhand a l s v i s van e e r s t e k w a l i t e i t 
in de h a n d e l . De inv loed op de p r i j z e n voor de andere 
s o o r t e n van goede k w a l i t e i t i s d u i d e l i j . k . 

Een s t r e n g e en e e r l i j k e keu r ing van de aangebrach 
t e vangs t en ê wii kordaa t ver \ . ' i jderen van a l l e v i s w e l 
ke n i e t van de oes te s o o r t i s , z a l n i e t a l l e e n de p r i j 
zen aan de r e d e r s v e r b e t e r e n , maar t evens de kopers 
de z e k e r h e i d geven s t e e d s v i s van de -b^este s o o r t op 
t a f e l te hebben. 



Het behandelen van de vangst in de vismijnen b'̂ tî  z-
woordt bovendien v^einig aan Jact behoud van do kwalitc'l*-
van de v i s aoals deze u i t het vaa r tu ig komt. Ui t d'̂  r \ : • 
men wordt de v i s in manden aan wal gehesen, daarna op 
grote t a f e l s gesor teerd en van i j s ontdaan. Deze bew.'^r-
king geschiedt gewoonlijk zeer vroeg in de morgen. IJa-. 
derhand wordt de vis opnieuw in."bennen" gedaan. Deze 
bennen z i jn n i e t a l t i j d zeer hygiënisch en beantwoor
den n i e t a l t i j d atin de groot te van de v i s . Grote v i s 
soorten moeten geplooid worden om in de bennen te kun
nen gedaan worden, wat de v i s schendt on hun handels-
waa-rde vermindert . 

•̂ â deze bewerkingen wordt de v i s in de vismijn 
u i t g e s t a l d , somtijds uren naeen in een warme atmosfeer 
t o t de p a r t i j vorkooht i s . 

Om hier tegen te keer te gaan, moet ee r s t en voor
a l de grote en f i jne v i s verkocht '«orden op de v loer 
van de vismijn , dus n io t verpakt in bennen. De verkoop 
zou tevens vlugger kunnen geschieden: grote pa r t i j en 
ine^-ns, zoals in andure landen. De vismijnen z i jn de 
aankoopplaatsen van groothandeladrs die grote pa r t i j en 
v i s moetGi] kunnen aankopen en verwerken. Terwijl de 
aankoop vun k le inhandelaars de verkoop ve r t r a ag t en de 
schommelingen V an de pr i jzen op éen dag nog g ro te r 
maakt. 

Voor bepaalde macsaproducten, zoals ha r ing , 
i js landkabeljauw, enz . , zou de verkoop op s t a a l kunnen 
geschieden wat mogelijk maakt de aanvoer r ech t s t r eeks 
te lossen bi j de kop^r en vee l nut te loze tussenbewer-
kingen en u i t s t a l l e n te vermijden. 

- 0 -

B. YAK_itED^h TÜ'2 V^KBltUL^K. 

De weg die de v i s a f l eg t van reder t o t verbru iker 
gaat over de handel . Het i s echter de kleinhandelaar 
welke het nauwst in betrekking s t a a t mtt de ve rb ru ike r ; 
deze tussenpersoon i s zeker wel de gewichtigste scha
ke l in de consumptie Keten. 
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^ver de kleinhandel hehben wij gesproken op b lad

zi jde 109. Yifanneer wij in andere landen nagaan hoe de 
kle inhandel inger icht i s : Nederland, Duitsland, Frank
r i j k , Engeland, enz. s t o l l e n wij vas t dat , behoudens 
enkele ui tzonderingen, onze kleinhandel n i e t bexhoor-
l i j k inger ich t is en in vee l gevallen n i e t voldoet aan 
zekere v e r e i s t e n van de hygiëne. 

Bi j de leurhandel , waar nocntans meer e isen d i e 
nen ges te ld dan in de vjinkels, i s de toestand ze l f s 
erbarmel i jk . 

Gelukkig omt e<̂ n ksntering in deze toes tand. 
Verscheidene isothermischc koelwagens doorkruisen 
thans het land in a l l e r i ch t ingen en verkopenvis, van 
goede k w a l i t e i t , in uitmuntende voorwaarden, aan goed
kope p r i j z e n . 

Deze vormvan handel dient aangemoedigd, t e r w i j l 
voor de kle inhandel evenals voor de lourhandel noch
tans een minimum moet voorzien worden. 

Vakkenxois: k le inhandelaar en leurder moeten in 
de gelegenneid ges ta ld ''̂ orden een minimum vakkennis, 
v;elke n i o t a l l een loop-o over kennis v̂ ~n de v i s , ve r -
Wv^rkxng, e n z . , op te doen. De kleinhandel^^ar en de 
leurder moeten t-vens n o t i t i e s hebben van boekhouding, 
hygife"ne, p u b l i c i t e i t , v i s s e r i j . 

Zindel i jkheid moet in do ec.-rste pl^c^ts de v e r 
e i s t e z i jn van deze tak . 

In Nederland is net bekomen van een vergunning 
voor k l e i n - of lourhandei onderworpen aan strenge be 
pal ingen: diploma van vakkennis, minimum i n r i c h t i n g , 
han de Is kennis en kredietwaardigheid. 

Y/aarom wordt ino ons land geen dergel i jke v e r 
p l i c h t i n g opgelegd? De gezondheid van de bevolking v e r 
e i s t in de e u r s t e p laa ts toch dat v i s van eers te kwa
l i t e i t vc^flfocht wordt? 

De kleinxiandeLiar mô t̂ tevens een zekere v e r a n t -
woordel i jkht id bez i t t en tegenover n^t eigen v i s s e r i j 
bedr i j f . Hij moet de ee rs te s t imulant z i jn to t meer 
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v i s v e r b r u i k door de v i s zo goedkoop m o g e l i j k t e v e r k o 

p e n . £n w a a r d i t n i e t h e t g e v a l i s , moet Kunnen o p g e 

t r e d e n w o r d e n , ' t z i j met l e u r c a m i o n s , ' t z i j met g o e d -

.kope w i n k e l s , e igendom van r e d e r s c o o p e r a t i e v e n om de 

"bevolking a a n ee^i goeii v e r z o r g d en goedkoop v o e d s e l 

t e n e l p e n . 

In r u i l v o o r h a a r medewerking op d i t g e b i e d moe

t e n de k l e i n h a n d e l , de l e u r h a n d e l en de g r o o t h a n d e l b e 

sche rmd w o r d e n . 

Het komt macir a l t e vctak v o o r d a t p e r s o n e n een 

v i s i i a n d e l b e g i n n e n met n e t eene d o e l zo v l u g m o g e l i j k 

g e l d t e v e r d i e n e n . H i e r t o e g e b r u i k e n z i j a l l e r l e i p r a k 

t i j k e n we lke de gezonde h a n d e l en h e t n o r m a a l v e r b r u i k 

s c h a d e n . H i e r t e g e n d i e n t de e e r l i j k e h a n d e l a a r b e 

schermd en door deze b e s c h e r m i n g w o r d t t e v e n s ve rmeden 

d a t h e t v i s b e d r i j f i n ons l a n d : H a n a e l en - ^ r e d u c t i e 

e r n s t i g e s c h a d e o p l o o p t . 
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T e n s l o t t e moet de v e r b r u i k e r l e r e n v i s e t e n , 

l e r e n v i s b e r e i d e n , l e r e n v i s k o p e n . Nieuwe k l a n t e n 

moeten a a n g e w o r v e n worden v o o r k l e i n h a x i d e l , g r o o t h a n 

d e l en v i s s e r i j . D i t i s h e t we rk van de p r o p a g a n d a 

w e l k e met v e r e e n d e Kirachten moet g e v o e r d w o r d e n . 

Ook in ons l a n d i s de propagc^nda m i n d e r w a a r d i g 

t e g e n o v e r wat i n a n d e r e l a n d e n g e p r e s t e e r d w o r d t . 

De b e s t a a n d e p r o p a g a n d a v e r e n i g i n g moet opnieuw 

h e t v e r t r o u w e n winnen v a n h a a r o p d r a c h u g e v e r s . H i e r t o e 

moet e e n werkprogramma sdmen n e t een f i n a n c i e e l p l a n 

i n e e n g e s t o k e n w o r d e n . 

"We geven h i e r e n k e l e g c d a c J i t e n v o o r d e r g e l i j k 

werkprogramma, 

a , iidENIi\i(jOWi;liii^Oi]ü. en i.j^KJÏTui'Ui/IE moeten a a n de b a s i s 

l i g g e n van een w e l g e v o e r d e p r o p a g a n d a en de moge

l i j k h e d e n a a n d u i d e n van v e r k o o p en a f z e t . 



b . DE Y E K B R U I K E K VuüiU-h j E V I b Y^iï HET oEIiuOEi^ iotlKEN 

iCiiiiMKEN. Langs p e r s , r a d i o , f i l m , moet r e g e l m a t i g 
de v e r b r u i k e r op de hoogte geb rach t vvorden van de 
v i s welke t i j d e n s een bepaalde per iode op z i j n b e s t 
en goedkoopst i s . B i t jom onze g e v a r i e e r d e aanvoer 
z o v e e l mogel i jk a i z e t te bei: or gen . 

c . I n r i c h t e n van VIbwEilEN. Een s t e l s e l m a t i g gevoerde 
campagne welke per centrum over h e t gehele land 
gevoerd \ iord t en welke b e s t a e t u i t r e ikende t e n t o o n 
s t e l l i n g , f i l m - en voord rach tavonden , demons t ra 
t i e s over v i s b o r e i d i n ^ , proeven, e n z . Dcze v i s w e -
ken dienen op de v o e t gevolgd door een r e g e l m a t i g 
i n g e r i c h t e v i s v e r k o o p waar h e t nodig i s . 

d. YIbWEiCEH iUJ.M DE üUbT E£Hb PEK J/i^.K. Ti jdens h e t 
zomerse izoen , wanneer t a l r i j k e t o e r i s t e n aan de 
k u s t v e r b l i j v e n , kan gemakkel i jk hun b e l a n g s t e l l i n g 
opgewekt worden voor de v i s door d e r g e l i j k e mani
f e s t a t i e s . 

e . Het CONTACT liET DE YEHBHU liCEK HüUDEiM̂ . Langs pers 
en r a d i o en met moderne p u o l i c i t e i t s m i d d e l e n moet 
de Ylögedachte in do v e r b r u i k e r gehouden worden. 
Grote f i r m a ' s vcrkot-^cn e n k e l en h o o f d z a k e l i j k door 
de omvang hunner r ek lame . He tze l fde g e l d t voor de 
v i s , waar de c o n c u r r e n t i e van g e l i j k a a r d i g e p r o 
ducten zo s t e r k i s . 

- o -
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4- M II:VOÜ;R V^N Y I U . 

De invoer van v i s en iiaring vo l led ig ui + Tchake-
len , ware werk verschaffen aan ruim 4,800 nonsen u i t 
de v i s s e r i j en aanverwante bedrijven^ 

De vioinvoer bearoeg in 1950 ongev^^er 2.800 T. , 
h i e r b i j 35 r' gore kond voor v e r l i e s van Oxjtkoppen, komen 
Y^e aaij ongeveer & ^OuO ±^ Haring werd in tut?.al ^ oor 
1 17.000 T.. ingevoerd, óamen dus een 21,000 T, v i s en 
har ing . Dit vert^gonwoordigt de vangstcapaciteit van 
een d e r t i g t a l grote vissersvJ.artuigt-n (I4 re iden per 
j a a r aan ~ 50 'f. per r e i s ) met elk oen fcwintagkcpplgo 
bemanning. Algemeen wordt aanvaard ddt één v i s s e r op 
zee werk geeft aan zevon man aan wal. 

De v i s invoer vo l led ig uitsoht^kejexi i s avcnwol 
prac!:iscn onmogelijk, je^e nC'c.ft in onze huld-,-^b ea -
menlüving zek^r een bepaddo r o l t̂ - spclen. 

je invoer moet nochtans op een minimum gebracht , 
deels door ae gro tere werkgel.-genh^ j d welke hii-rdoor 
geschapen woidt , deels om tt. vermij e'en dr t gr^ts ka-
pitJ.lcn aan h - t buitenland zou''"en be taa ld worden, die 
onze na t iona le indus t r i e hoognodig heef t . 

In 1949 was de laationale ooanvoer ( a l l e soorten 
inbugTeoen): 61.000 Ton voor een waarde van '^•'S'j m.j.llioen 
f r , bf g^miadeld 7,b2 fr p t r kg. 

. Er werd 53'000 ton vis en v i s s e r i j p i c a u c t e n 
ingevoerd voor 743»0o0.O00 f r . Aan ae gemiddelde p r i j s 
van onze vis berekend, had de invoer s l ech t s oen pro-
ductiewaarae van 4O4.000.uOO f r . De 33S.OoO,000 fr wel
ke meer veerden be taa ld voor inge^ov^rde vis war^n hoofd
zake l i jk omdat Blî -̂t-xtiCj.'!) YIo ingevoerd vvsrd: gekopte 
v i s 5 gezouten h - r ing , visconserven, enz. 

Deze bedragen zouden, b i j een good geplande in 
voer voor het groots te gedeelte acxn onze eigen n i j v e r 
heid ten goede z i jn gekomen. 

Het belang van de na t iona le v i sn i jve rhc id , met 
haar duizenden arbeiders i s bovendien vee l g r o t e r dan 
d i t van enkele invoerders die met een minimum pe r so 
neel de to t aan hun deur gebracht vreemde vis aan hun 
k l i e n t e e l moeten verde len . 



Zeker is invoer op zekere ogenblikken nodig, en 
ze l f s ge^venst, o.u de xekorxen van de eigen aanvoer te 
dekken en a^n de vraag te voldoen. Yifanneer on^e v loot 
geen voldo^rde vangsten verwezenl i jkt op dezelfde v is~ 
gronden a l s onze buitenlandse l eve ranc i e r s , mootcn we 
geen sciirik hebben te vee l vreemde v i s op onze binnen
landse markt te cntxnoeten. Het tegendeel i s echter ook 
waar: \i[annoer oni e cigen vangsten overvloedig z i jn en 
de markt r.iet overproductie bedreigd i s , zul len de aan
biedingen u i t net bui tenland eveneens het g roo t s t z i j n . 
î a-̂ rom moet de kraan van de v is invoer met omzlchtigiieid 
gehanteerd worden om onze reeds gevoelige producerende 
n i jverhe id geon narde slagen toe te brengen. 

iiet Verleden en net heden be^v^ijzen ^»elke gevaar
l i j ke gevolgen de invoer aan onze producerende n i j v e r 
heid kan teweegbrengen. De invoer van gezouten haring 
i s Ver ooven onze normale behoeften u i tgegroeid en heeft 
de har ingzouter i jen van onze kust doen verdwijnen. 

De invoer van gerookte naring steeg eveneens 
j a a r l i j k s (zie b ladzi jde 99 en bladzi jde 80) . Geluk
kig werd d i t j a a r hiero,cjn i n t i j d s een einde ges t e ld , 
zodat onze eigen roker i jen norma^-tl kunnen b l i jven wer
ken en werkgelegenheid verschaffen. 

Deze invoer van be\«erkte haring betekent n i e t 
a l l een een vermindJring v-̂ n de bedr i jv ighe id onzer v e r 
werkende ni jverheden. Ze betekent evene-^ns een vermin
derde afze t van onz,c eigen productie waarvan de verwer
kende nijverheden de voornaamste k l ien ten z i j n . 

De har inginvotr wordt dan p .̂s het s t e r k s t , wan
neer on^e eigen v loot de haringvangst u i t o e f e n t . Het
zelfde ge ld t voor andere seizoenbedri jvigheden: sp ro t , 
garnaa l en bepaalde v i s soor t en . 

xict ops te l len Vc.n een IWOi-.iüCkJiljDjiK, n^^argelang 
de eigen aanvoer en ,^e behoeften der oinnenlandse markt 
i s een ee r s te v e r e i s t e o a de nu t te loze invoer af te dam
men. Voor elke öoort v i s uoet een maandelijks contingent 
va s tge s t e ld worden. Dit kan in grote l ianen gebeuren 
door de bevoegde overtieid, na raadpleging^ van de betrokken 
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middens. Het bestaande invoorcomité s t e l t dan maande
l i j k s rrieor nauvJkeurig de werkeli jke toegestane cont in
genten vast per soo r t . 

Dez;e invoc r ka lender moot gedurende bepac'.lde t i j d -
stijjpen ae l f s vo l led ig invourv^rboa voor bepaalde v i s 
soorten voorzien. De prim^urpri js voor eer. bepaald p r o 
duct ( sp ro t , har ing, ••^ïi'z..) moet au.n onze n i jverhe id 
voorbehouden worden. Dit invO'orverbed iial tevens b e l e t 
ten dat door een grobe invoer, gepaard met eigen aan
voer , de verdere p r i j s van het seizoen bedorven wordt. 

De Structuur van onze v loo t i s sinds I93ö ge
wijzigd en heeft z ich aangeperst aan de nieuwe toe s t an 
den op zeevisserijgebifed en de morderne voorui tgang. 
Ook de invoer moet aan deze toestand aangepast worden. 

Wanneer a l l e handelaars , voora l diegenen welke 
v i s kopen aan de na t iona le v l o o t , mogelijkheid kri jgen 
v i s in te voeren, z a l net gevaar minder groot z i jn dat 
de invoer de betoeften van het land o v e r t r e f t . Wanneer 
de invoer voor öü y* in handen is van u i t s l u i t e n d e i n -
vo3rf i rma's ,doex d i t de invoer nu t te loos s t i j i^en. De 
handelaars van de kus t , welke hun behoeften dekken door 
aankopen in de kustv ismijnen, zul len er over waken, zo 
z i j zel f over ue invoer beschikKsn, dat de pr i jzen die 
z i j betaald hebben, door deze invoer n i e t beïnvloed 
worden. 

Tenslot te moet, om a l l e verdere sjEculatie te 
Vermijden, liet v e r s c h i l tu i sen de pr i jzen der eigen aan
voer en deze van de vreemde i . roductie , gedekt worden 
door een invoer recnt . Li j de bw-rekening hiervan moet 
rekening gehouaen worden met de bijkomende kos tp r i j zen 
van onze v is en met het deviezenversc ' i i l . 

Tenslotte öioet de v i s b i j voorkeur ingevoerd wor
den u i t die landen ( f rankr i jk en Engeland) wolke ze l f 
onze vis afnemen en wao.rvan ae v i s s e r i j dezelfde n^oei-
l i jkheden en hoge kos tpr i j zen ken o a l s ons bedr i j f . 

- o -
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5- DE blTYOJiil. 

Het belang voor onze productie over vaste a f z e t 
gebieden te bescnikken, werd reeds aangetoond. Het i s 
n i e t a l t i j d mogelijk in ii'-̂ t bui tenland een s tandvast ige 
k l i e n t e e l te veroveren. De u i tvoer hee iit nochtans een 
zeker belang, voora l voor die producten welke in grote 
hoeveelheden kunnen aangevoerd worden, a l s s t a b i l i s a t o r 
van de markt. 'Xijdeliike contracten met het bui tenland 
kunnen aldus t i jdene zekere seizoenen pr i j s rege lend 
optreden. ¥e mogen ons echber nisx moer la ten v e r b l i n 
den, doch lüoeten de vjerkelijkheid inzien en het belang 
der toekomst n i e t verge ten . 

I s de l igging van ons land tegenover bepaalde 
visgronden een handicap voor onze product ie , over land 
b l i jven we de n a t u u r l i j k e bevoorraderR in vis van west-
Duits l a n i , Zwitserla.nd en Elzas-Lotharii igen. 

Vlug en degel i jk vervoer van onze goed verzorgde 
v i s naar het Duitenland mo^t onze beste reclame z i jn b i j 
onze afnemers, je u i cv oercontracten met Ts jecho-slowakije 
hebbtn d i t bevjezen. 

\i.aar het n i e t mogelijk i s door onze kos tpr i jzen 
v i s t e verkopen aaxj even lage prijze^i a l s de bu i ten land
se coKcunentie , iioeten \,±j het ^/innen in k w a l i t e i t . Het 
overaanbod van v i s op de lüuropose markt z a l t e n s l o t t e de 
koper dr i jven naar de b-^ste waar, 

We mfflctcn voldoen aan de vraag on de eisen der 
bui tenlandse kl iencon, d'e moeten er tevens over waken 
do belan^-^en der productie van d i - landen n i e t t e schaden, 
Zoveol mogelijk samenvverking moet guzoc.it tussen die 
landen welke elkander weinig scnade Imnnen aanbrengen. 
Bij voorkeur v i s koptn b i j die landen welke onze v i s 
afnemen z a l een gezonde e,\ ^ereg^lde samenwerking u i t 
lokken die goede vruciiten kan opleveren. 

'Wanneer handels ace o or den afges lo ten \J0iden moet 
hiermede reKenin^, g'-^houden worden. Door f l inke p u b l i c i 
t e i t in het bui tenland, door net leveren van goede kv;a-
l i t e i t e e r s t en vooral , moeten wij g e l e i d e l i j k maar 
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zeker vciste afzetgebieden IltRoveren. Lit zal onze visse
r i j ten goede komen en haar tevens in staat stellen 
jaaar act ivi tei t uit te breiden. 

De taa-k van de regering in dit verband is drie
voudig: 
- zorgen voor snel, hygiënisch en goedkoop vervoer: 

per spoor met speciale koelwagens en over de baan met 
isothermische kamions; 

- de verzorging der tovaliteit aan boord der vaartuigen 
aanmoedigen en er tevens voor zorgen dat door een mi
nimum behandeling in de vismijnen, steeds waar van de i, l i l i 
beste hoedanigneid ric^cir net buitenland gezonden wordt; 

- bij het afsluiten vai] hctndelsaccoorden de vibseri j-
producten niet vergeten en er voor zorgen dat de voor
ziene contingenten regelmatig uitgeput kunnen worden. 

- o -
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Het s t e l s e l van verkopen in de vismijnen geeft 
weinig voldoening aan de r e d e r s : de markt is u i t e r s t 
gevoelig, de reders kunnen n i e t a l t i j d hun uitgaven dek
ken door de opbrengst var. de verkoop van hun vangst . Tal 
r i j ke factoren werken d i t in de hand: over to l l ige aan
voer op bepaalde ogenblikken, minderwaardige k w a l i t e i t 
van zekere gedeelten der vangst , ze l f s het te vroeg 
aanvangen van een bepaald seizoen kan da p r i j s geduren
de het ver loop van d i t seizoen nadelig beïnvloeden. 

De reders vragen geen noge pr i jzen voor liun v i s , 
welke de verkooppri js aan de verbruiker zouden doen 
s t i j gen en de consumptie doen dalen, ze wensen evenmin 
lage , n ie t - renderende p r i j zen . Sterk schommelende p r i j 
zen betekent voor hen een onzeker bestaan, een regelma
t i g spelen met het lo t dat n.Qn nu eens een f l inke v/inst 
kan opleveren, die naderhand b i j minder goede p r i j zen , 
samen met een gede;:,lte van hun eigen kapit<-.al vo l l ed ig 
opgeslorpt wordt. 

Een OPV̂ î̂ G-xiEGElinvIu kan zeer r i j k e vruchten af
werpen b i j het gezond maken van de markt en van het r e -
dersbedr i j f . 

In Kederland werd een dergel i jk s t e l s e l jaren ge
leden in het leven geroooen en vvordt e lk j aa r opnieuw 
toegepast voor de nar ingvangst . In IM oorwegen z i jn de 
v i s s e r s c e n t r a l e s overbekend die ze l f de vangst verko
pen aan i n d u s t r i e , handel en bui tenland en de winst on
der hun leden v erdelen , evenredig met de aangebrachte 
vangs t . 

Het zou ons te ver leiden u i t te zoeken v;aarom 
deze methodes n i e t u i j ons kunnen overgenomen worden. 
V/e moeten r ekening houden met de toestanden en voora l 
met de zeden en gebruiken van het bed r i j f . 

Een opv^ngrogcling heeft a l s eers te doel : de r e 
ders een minimumprijs verzekeren voor hun vangst , t e 
vens werkt ze lüarktregelend door het u i t de markt nemen 
van de over to l l ige aanvoer. Het i s deze over to l l ige 
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aanvoer, de "on-eoonomiscJae" v i s welke de pr i jzen d ruk t . 
Onder on-eoonomische v i s verstaan we v is van minderwaar
dige k w a l i t e i t , groot te en ze l f s bepaalde v i s soor ten . 

De pr i jzen in de vismijnen 'worden beïnvloed doo r 
de p r i j s w-olke za l betaald worden voor de v is Wölke n i e t 
door de handel afgenomen wordx. Deze v is wordt gewoon
l i j k door de vismeelfabrieken aan u i t e r s t lage pr i jzen 

TABEL* 

KOSTPEUS im BE YOOMAJllïSTE VISSSRIJB^OBIODHSDHÏ (bagin ran o lk jaar ) 

1/12/55 

KDLM (briketten) Geen 

OASOIL I da liter t 2.00 

IJS t per ton i 300 

KQWEGASM (Manilla 
extra 250) par Kg i 40.00 

KÖREBTOUW (staaldraad 
6 X 19) 20 ra/a per Kg » 18.50 

LOODZEILWIHE (6 x 19 
18 n/») P03P Kg J 59*00 

MOSS TOÜ?if (20 a/m) 
per Ks « 34«00 

TOÜMEEK M^ILLA : 
par Kg t 37.00 

1955 1954 

kol eotbrandara 

1.95 1.85 

300 300 

40.00 

18.50 

19.00 

34.00 

37.00 

meer 

45.50 

20.25 

20.50 

3^.00 

35.00 

1953 

in da 

2.00 

300 

45.50 

22.50 

24.00 

40.00 

35.00 

1952 

•aa r t . 

2.00 

2.75 

54.00 

25.1 

26.00 

4 5 . ^ 

46.00 

S.B. t Sinda begin 1952 aijn a l l e takaan op ieveriligen -voor viaaoraTaartuigan afgeachaft. 
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aanvoer, de "on-eoonomische" v i s welke de pr i jzen drukt . 
Onder on-economische v i s verstaan we v i s van minderwaar
dige k w a l i t e i t , groot te en ze l fs bepaalde v i s soor ten . 

De pr i jzen in de vismijnen \iordcn beïnvloed doo r 
de p r i j s w-^lke z a l betaald worden voor de v is wclke n i e t 
door de handel afgenomen wordt. Deze v i s wordt gewoon
l i j k door de vismeelfabrieken aan u i t e r a t lage pr i jzen 
opgekocht. \Jordt deze p r i j s opgedreven, dan z a l de ge
middelde p r i j s vanzelf s t i j g e n . Het i s voor de v ismeel
fabrieken evenwel onmogelijk e^n hogere p r i j s te be t a l en . 
Daarom moeten de r e d e r s , in onderling overleg overgaan 
to t het v a s t s t e l l e n van etn p r i j s benoden dewelke ze 
hun v is n i e t zul len verkopen. 

Deze p r i j s z a l h^n moeten in s t a a t s t e l l e n voor 
de normaal verkochte v i s een gemiddelde p r i j s te beko-
mt-n die hen, b i j normale vangs t , een normale besomming 
ve rzeke r t , waarin oijgevolg a l l e kos tpr i jzen begrepen 
z i j n . Het spre^t vanzelf dat voor t;lke soort v i s , en 
tevens p^r seizoen een gemiddelde p r i j s moet vas tge 
s t e l d worden. 

Aldus s a l een eers te s e l e c t i e op de verkochte 
waar geschieden door de kopers ze l f : minderwaardige v i s , 
te kleine v i s , e n z , , z a l n i e t verkocht worden b i j grote 
aanvoer. De overige v i ssoor ten zul len evenwel een v o l 
doende gemiddelde p r i j s bekomen. 

Htt spreekt vanzelf dtit de "opgevangen v i s " n i e t 
meer mag verkocht worden voor verbruik . Deze v i s , waar
over de reders aan de minimumprijzen beschikken, zou im
mers in rech t s t reekse concurrent ie komen met de v is door 
de regelmatige handel gekocht. De vraag van de kopers 
zou hierdoor beïnvloed worden. Eventueel zou dè opgevan
gen v i s van goede kwa l i t e i t kunnen gebruikt worden voor 
u i t v o e r , maar dan evene^^ns zonder de belangen van onze 
v i su i tvoe rde r s te schaden. 

De minimumprijs z a l hoger liggen dan de p r i j s 
welke voor de opgevangen v i s kan be taa ld worden door de 
v e r n i e t i g e r s : de vismeelfabrieken. De reders welke hun 
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vangst hebben zien opvangen, zouden aldus benadeeld 
worden tegenover hun co l l ega ' s die r ech t s t r eeks van de 
opvangregeling genie ten . 

Op de eers te plciats moet h i e r i n een s e l e c t i e ge 
maakt worden tussen de opgevangen "economische v i s " en 
de opgevangen "oneconomische v i s " . Het sp rö t t vanzelf 
dat de on-economische v i s , zo mogelijk, e e r s t u i t de 
markt moet verwijderd en n i e t van de opvangregeling 
kan genie ten. Dit z a l de reders aanzet ten kor tere r e i 
zen te maken, hun v i s beter te verzorgen en aldus mede 
te v/erken omi de kwa l i t e i t van onze aanvoer te ve rbe t e 
r en . Bij grote aanvoer kunnen sommige v issoor ten ( b i j 
voorbeeld koolvis t i jdens het kabeljauwseizoen) aanzien 
worden a l s on-economische v i s ; eveneens b i j grote aan
voer van bepanlde soor ten , kunnen de k le ins te a l s "on
economisch*' beschouwd worden. 

voor de opgevangen "economische v i s " moet echter 
een compensat ies te lse l in het leven geroepen ^m de r e 
der welke, door z i jn inspanning en zi jn s o l i d a r i t e i t , 
mede helpt om de opvangregeling in stand te houden, een 
vergoeding voor z i jn inspanning te geven. Hiertoe wordt 
van a l l e reders welke vis verkocht i-ebben boven de op-
vangpri js een zeker percent afgehouden dat t e rech t komt 
in een compensatiekas. Deze gelden, vermeerderd met de 
opbrengst van de verkoop der opgevangen econom.ische v i s , 
worden dan verdeeld onder de reders welke hun goede v i s 
hebben moeten a f s t a an aan de opvangregeling. 

De percenten moeten rodanig berekend worden dat 
zoveel mogelijk de opvangprijs kan worden ui tgekeerd . 

Bij s t i j g i n g van de kostpr i jzen van bepaalde pro
ducten, nodig voor he t u i tba ten van de v i s s e r i j , kunnen 
de minimumpriJT'en voor do overeenstemmende v issoor ten 
verhoogd worden. 

vanzelfsprekend moet het organisme dat derge l i jke 
rege l ing verwezenl i jk t over zekere a u t o r i t e i t en vooral 
over kredieten beschikken. A u t o r i t e i t i s nodig, n i e t a l 
leen om een e e r l i j k e s e l e c t i e te doen tussen econom.ische 
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en n ie t economische v i s , maar eveneens om, in geval van 
overproductie welke de opvangregeling in gevaar zou 
brengen, maatregelen te t ref fen om deze te vermijden. 

Kredieten en vooral STAi-xTSĜ lî -LKTIES z i jn v e r e i s t 
om de leefbaarh3id van de opvangregeling te verzekeren. 

Hen regerihgstussenkomst zou gemakkelijk t e rug 
gewonnen worden door de Schatkis t onder vorm van: hoge
re opbrengsten der belast ingen en overdrachttaksen, 
door hogere lonen en verkoopprijzen aan de bron en 
door minder uitgekeerde werkloosheidsubsidies . 

S taa t s subs id ies welke de goede werking van der
ge l i jke rege l ing Verzekeren zouden a l l e reders aanze t 
ten eensgezind mede te werken aan deze sanering van 
het bedr i j f . Aldus zou a l l e gevaar van mislukking, 
door a fz i jd ighe id , vermeden worden. 

Deze subsidies zouden v eëleer symbolisch en a l s 
morele steun gelden, want in de schoot der opvangre
gel ing -^oudcn kunnen schikkingen voorzien om het be
drag der regeringstussenkomst t o t een minim.um te bren
gen. 

Yoor a l l e cafegoriè'n vaartuigen zouden een der
ge l i jke opvangregeling kunnen in gang gestoken: voor 
garn--i.al, s p ro t , i j Ie har ing , vol le haring en de voor
naamste v i s soor ten . 

De reders zouden h i e r i n het middel vinden om 
zich te verdedi-?en tegen de gevaren van de invo.-r, 
tegen de s terk schommelende marktprijzen en vooral 
tegen de steeds s t i jgende u i tba t ingskos ten . 

- o -
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7 . INTER^J AT TONALE YRAAG STUKKEN. 

A. _BEKE LUX^ 

G e z i e n de g e v a r e n we lke de Bene lux--unie v o o r de 

z e e v i s s e r i j n i j v o r h e i d b e t e k e n t , mag in e l k g e v a l n i e t 

Overgegaan worden t o t de eenmaking v o o r a l e e r de b e l a n 

gen van d i t b e d r i j f op v o l d o e n d e w i j z e v e r z e k e r d z i j n . 

De economische u n i e mag i n e l k g e v a l n i e t v e r 

w e z e n l i j k t worden v o o r & l e e r de s o c i a l e en e c o n o m i s c h e 

t o e s t a n d e n v a n h e t s e l g i s c i e e n N e d e r l a n d s e z e e v i s s e r i j -

b e d r i j f g e l i j k z i j n . 

Het v i s s e r i j b e d r i j f i n p e l g i S moet s t e r k ge ' ó rga -

n i s e e r d z i j n , p r i v a a t r e c h t e Ü j k en p u b l i e k r e c h t e l i j k 

De p i o p a g a n d a v o o r meer v i s v e r b r u i k moet i n t e n s i n g e 

r i c h t z i j n om e e r s t en v o o r a l de a f z e t van de n a t i o n a l e 

p r o d u c t i e a a n t e moed igen . 

S r kan geen s p r a a k z i j n van economische u n i e 

z o l a n g tu . s sen B e l g i ë en l^eder land geen g e l i j k e munt g e 

s c h a p e n w o r d t . 

Bovendien moet g e z o r g d worden d a t de i n v o e r u i t 

d e r d e l a n d e n b e p e r k t w o r d t t o t h e t h o o g s t n o d i g e om de 

v e r w a c h t e s t r o o m van ^^eder landse v i s n i e t n u t t e l o o s aan 

t e v u l l e n . 

Er moet gewaak t vvorden d a t de hande 1̂ , a c c o o r d e n 

t u s s e n B e l g i ë en d o r d e l a n d e n , w a a r i n u i t v o e r van B e l 

g i s c h e v i s v o o r z i e n w e r d , en de s p e c i f i e k e a fnemer s van 

B e l g i s c h e v i s , behouden b l i j v e n voor onze n a t i o n a l e 

p r o d u c t i e . 

T i j d e n s h e t v o o r - u n i e a c c o o r d moet bekomen worden 

d a t N e d e r l a n d b i j v o o r k e u r z i j n b e h o e f t e n aan v i s d e k t 

i n ons l a n d . 

B u i t e n de^-e z i j n nog a n d e r e p u n t e n t e b e s p r e k e n 

met de L e d e r i a n d s e r e d e r s , z o n d e r d a t van B e n e l u x - u n i e 

S p r a a k moet z i j n : 

- h e t v i s s e n i n de g e m e e n s c h a p p e l i j k e t e r r i t o r i a l e wate 

r e n . Onze k u s t v i s s e r i j zou kunnen g a r n a a l v i s s e n i n 

de N e d e r l a n d s e k u s t w a t e r e n , t e r w i j l de N e d e r l a n d e r s 
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i j l e haring zouden komen vangen op onze kus t . Een 
ge l i j kaa rd ig accoord bes t aa t seder t jaren (voor 
Sprot en i j l e haring) met Frankr i jk . 

- mogelijkheid voorzien voor vaar tuigen van Belgische 
en Nederlandse oorsprong landingen van hun vangst 
u i t te voeren in de r e spec t i eve l i j ke havens. De vang
s ten moeten in t rans i e t naar de kus tv i s mijnen van 
het land van oorsprong kunnen gestuurd worden. 

~ gezamenlijke besprekingen inzake overbevissing, be 
sprekingen welke kunnen u i tgebre id worden to t andere 
landen. Hierbi j moet op de c ors te p laa ts besproken 
worden: de pu fVis se r i j , het eventueel vergroten der 
mazen voor de g a r n a a l v i s s e r i j , het aanleggen van ge- '"' 
meenschappelijke r e se rva ten . 

Hot punt over het in voege brengen van gemeen
schappeli jke minimumprijzen, ' t z i j aan de bron, ' t z i j 
b i j invoer, betekent een gevaar voor onze na t iona le 
n i jve rhe id , 

Gemeenschappelijke minimumprijzen aan de bron 
zul len immers toe la t en aan de Nederlandse reders s teeds 
40 io winst te maken, t e r w i j l onze reders nauwelijks 
hun u i tba t ingskos ten zouden terugwinnen. Gemeenschappe
l i j ke u i tba t ingskos ten en soc ia le l as ten is de enige 
oploss ing . 

Minimumprijzen b i j invoer , evenals b i j de t u i n 
bouwproducten betekenen eveneens een gevaar. Dit s t e l 
s e l i s a l s vo lg t opgevat: in beide landen worden voor 
bepaalde producten minimumprijzen opgesteld die b i j 
wederzijdse u i tvoer door beide par tners moeten geëer 
biedigd worden. Vifanneer bi jgevolg een product door 
hi^t ene land goedkoper kan geproduceerd worden dan door 
het invoerende land, moc t iiet uitvoerende land op deze 

I 

producten een be las t ing heffen die het v e r s c h i l dekt . 
Deze be la s t ing komt ofwel vo l l ed ig ten goude aan de 
n i jve rhe id van het uitvoerende land, ofwel wordt de 
opbrengst gedeeld over de beide producerende ni jverheden. 

If!' 
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Ook deze methode b e t e k e n t r eeds een nieuw bevoor 

de len van de p roduc t i e -welke r e e d s aan de l a a g s t e prijfe-
zen werkt en b r e n g t s l e c h t s een g e d e e l t e l i j k e o p l o s s i n g , 
d ie in he t n a d e e l van onze n i j v e r h e i d zou u i t v a l l e n . 

Een p p l o s s i n g w^lke de r e d e r s zouden kunnen a a n 
vaarden ware de vo lgende . Een saneringsprogramma wordt 
opgestt^ld voor ons b e d r i j f wad,rbij h e t e e r s t e d o e l i s i 
de b a s i s van he t Neder landse b e d r i j f b e r e i k e n . S l e c h t s 
wanneer deze b a s i s b e r e i k t i s zou kunnen overg^agaan 
worden t o t hot ve rwezen l i j ken der 3 e n e l u x - u n i e . I n t u s 
sen moet e c h t e r gezocht worden de munten van beide 
landen g e l i j k t e schakelen om a l l e voorde len op gebied 
van deviezen t e ve rmi jden . 

N i e t a l l e e n de r e d e r i j e n , maar tevens he t ganse 
Belg i sche v i s b e d r i j f zou d e r g e l i j k e methode kunnf^n a a n 
v a a r d e n . Het i s de t aak der r e g e r i n g , welke de gei^elux-
ovcrecnKomsten a f g e s l o t e n h e e f t , n i e t a l l e e n h e t p r o 
gramma op t e s t e l l e n , maar he t t evens u i t te werken met 
medewerking van he t b e d r i j f z e l f . 

B^ DE ^E^O^E^o^ 

Hüt i s ongezond de besprek ingen aangelande een 

algemene Europese economische unie te voeren op b a s i s 

van een b e d r i j f da t met t a l r i j k e moei l i jkheden to kam

pen h e e f t . Dit i s onder andere h e t g e v a l met onze z e e 

v i s s e r i j . 
E e r s t en v o o r a l moet gezorgd deze n i j v e r h e i d op 

z i j n maximum b e d r i j v i g h e i d t e voe ren , v o o r a l e e r he t kan 
v e r g e l e k e n voorden met de z e e v i s s e r i j in andere landen en 
v o o r a l e e r de economische b e l a n g r i j k h e i d tegenover de 
andere l a n d e l i j k e n i j ve rheden mag gemeten worden. 

Dit moet de e^^rste ta^^k z i j n van de r e g e r i n g d ie 
b e r e i d i s ha^^r n i j ve rheden op een i n t e r n a t i o n a a l econo-
miscn olan te s c h a k e l e n . 
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Hoewel onze z e e v i s s e r i j economisch, gezien v^jellicJat 
van mindt-r belang i s dan andere n i jv- rheden, mag toch 
n i e t u i t het oog ver loren dat het opoffeien van d i t be
d r i j f voor andere economische voordelen, in f e i t e een 
v e r l i e s a„n arbeidsmogelijkheden betekent voor de kus t 
p rov inc i e . De z e e v i s s e r i j i s v̂ en nc^tionaal bez i t en een 
na t ionale r e s e r v e . 

Evenals voor de 3enelux-unie moet met omzichtig
heid te werk gegaan b i j het openstel len van onae binnen
landse markt. 

Slechts wanneer onze n i jverhe id in sta^^t is aan 
dezelfde voorwaarden te vjerken a l s de nijverheden van an
dere landen, kan zonder gevd.ar op een brede Europese 
bas is gewerkt worden. 

De geschiedenis heeft ons de waarde van het v i s b e 
d r i j f le ren kennen in verhouding t o t de na t ionale econo
mie door de ^euvven h^en. De inspanningen van onze v i s 
s e r s , onze famil iebedr i jven, onze visverwerkende n i j 
verheden mogen n i t t ve rn ie t igd \^OTden om een ander be 
d r i j f , t i j d e l i j k door de omstandigheden bevoordeeld en 
op het voorplan g e s t e l d , op te d r i j ven . 

De verhoudingen moeten geëerbiedigd b l i jven willen 
v̂ e n i e t s t r a f f e loos de bestaande na t iona le economie 
omverwerpen. In deze economie, welke gegroeid i s u i t 
een twint ig eeuwen oude s t r i j d , heeft e lk individu z i jn 
r o l te ve rvu l l en , hoeft elke kapitc^albelegging, elke 
u i t b a t i n g , hoc k le in ook, z i jn belang in het raderv^erk 
van de na t iona le n i jverhu id . 

Elk d e e l t j e , hoe gering ook, werkt mede om iiet 
andere in gang te houden. Zoals hierboven aangetoond 
(bladzi jden 56 en 73c) geeft ons v i s s e r i j b e d r i j f werk 
a a n t - . l r i j k e novenbedrijven. Eén v i s s e r l aa t minstens 
zeven aian •:X^n land hun b '-dri jf uitoef^^nen. Het wegval
len van onze v i s s e r i j n i j v o r h e i d z a l ecngedeelte der be 
volking werkloos maken en deze werkloosheid z a l n i e t 
kunnen opg'^slorpt worden door de problematische u i t b r e i 
ding van andere badr i jven. Deze zul len e r in de ee r s t e 
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p laa t s nd.ar zoeken door nieu'we procédés, h ie r toe v e r 
p l i c h t door do wereldmarkt voor ge l i jkaard ige producten, 
de p r o d u c t i v i t e i t per arbeider op te d r i jven , meer te 
produceren om goedkoper te kunnen leveren. 

Tegenover de verlangde u i t b r e i d i n g van de n i j v e r 
heid der Waalse p rov inc ies , waar de werkloosheid het 
k l e i n s t i s , moet met a l l e middelen ges t reefd worden naar 
het behoud van deze en andere nijverheden u i t onze 
Vlaamse kustprovincie met z i j n zeer hoog werk lozenc i j -
f e r . 

- o -

Willen wij een gezonde Europse economische unie 
opbouwen voor de v i sn i j ve rhe id , dan moet uitgegaan wor
den van die landen welke de^'.elfde moeilijkheden hebben, 
dezelfde kosten en bi jgevolg de onderlinge markten 

n i e t zu l len benadelen. Tussen die landen moet e e r s t en 
voora l de wederzijdse u i twisse l ing van v i s : invoer 
en u i t v o e r , aangemoedigd worden. Visinvoer i s nodig, 
v i su i t voe r eveneens. \/e moeten ons voora l in die landen 
bevoorraden waar we net minst schade moeten vrezen, b i j 
die landen welke event ens onze over to l l ige aanvoer op
nemen. 

- o -
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U i t v;at voo ra fgaa t b l i j k t d a t de gezondmaking van 
h s t v i s fcJGr i j t edr i j f een aeer complex v r a a g s t u k i s . I n 
de rdaad , én r e d e r s , én h a n d e l a a r s én v i s i n d u s t r i e l e n 
hebben i n d i v i d u e e l d i t b e d r i j f opgevoerd t o t h^ t moast 
t e c h n i s c h u i t g e r u s t e van de were ld- S p i j t s de tc?]rJ.jke 
moe i l i jkheden wordt de s t r i j d voor h e t behoud van deze 
n i j v e r h e i d d a g e l i j k s v o o i t g e z e t . 

De moe i l i jkheden z i j n evenvvel boven h e t hoofd 
van de e n k e l i n g g e g r o e i d . iJen denkt n i e t meer na t j . onaa l , 
maar moet de op loss ing op ru imer geb ied dan he t i n d i v i 
duele en z e l f s boven he t n a t i o n a l e plan zoeken. 

ïwee k r a c h t e n dienen v o o r a l in deze s t r i j d i n g e 
z e t : de samengebundelde k l a c h t e n van de i n d i v i d u e n , g e 
groepeerd per b e d r i j f s t a k en door éon overkoepelend 
organisme b e h t e r s t . De andere k r ach t i s de s t a & t . We 
hebben g e z i e n i n i ioeveel g e v a l l e n tu.^senkomst •̂ /an de 
s t a a t hoogs tnodig i s , ook voor he t o r g a n i s e r e n -<i'ci.\i he t 
b e d r i j f 5 p u b l i e k - en p r i v a a t r e c h t e l i j k ^ , moet de s t a a t 
z i j n .riedeworking v e r l e n e n . 

Op p u b l i e k r e c h t e l i j k gebied v e r s t a a n wi j e e r s t 
en v o o r a l do o p r i c h t i n g v--^xi een a f z o n d e r l i j k e b ^ - d r i j f s -
r aad voor de zeevi f^ser i j , i n g e d e d d in s e c t i e s d ie e l 
ke tak van ho t b e d r i j f omvat ten. 

Het s p e c i f i e k e v i s s e r i j b e d r i j f moet in een af 
z o n d e r l i j k e b e d r i j f s r a a d autonoom kunnen op t r eden . 
Z i jn economische en s o c i a l e s t r u c t u u r v e r s c h i l t zoda
n i g met die van andere n i j v e r h e d e n da t e t n e igen o r g a 
nisme ve r e i t j t i s om de s p e c i f i e k e v raags tukken van d i t 
b e d r i j f t e behandelen . 

De Wcrlinemorsvertegenwoordiging in de b e d r i j f s 
r a a d z a l n^ar p o s i t i e nog v e r s t e r k e n . De lonen hangen 
immers af va^ de besomning der v a a r t u i g e n . Het i s dan 
ook van belang voor de \,fcrknomcrs, samen met de werk
g e v e r s , t e zorgen d a t v a s t e p r i j z e n bekomen worden, en 
da t door een gezonde u i t b a t i n g de i/^erkgelogenheid b e 
houden en z e l f s u i t g e b r e i d word t . 



145« 

Op p r i v a a t r e c h t e l i j k domein bes taan , bui ten de 
organisa t ie vctn de reders en die van de invoerders , v^ei-
nig of geen represen ta t ieve groeperingen. De s t a a t moet 
de opricnt ing van dergel i jke beroepsverenigingen aan
moedigen en ze l f s steunen door ze o f f i c i e e l te erkennen 
a l s de spreekbuizen van die gedeelten der n i jverhe id 
welke ze vertegenwoordigen. 

Pas dan kan gedacht worden aan een planmatige 
behandeling van a l l e vraagstukken en een gezondmaking 
Van het bedr i j f op a l l e gebied. 

Samen met de vertegenv;oordigers van a l l e be
dr i j f s takken moet een saneringsprogramma opgemaakt wor
den dat de goedkeuring van a l l e betrokkenen wegdraagt. 

Onlangs werd door het l i i n io te r i c van het verkoer 
een saneringsplan voor de Zeev isse r i j afgekondigd, het 
p lan: "Malderez", iMadat d i t v o o r s t e l met a l l e b e d r i j f s -
middens besproken was, zou een d e f i n i t i e f programma 
t e r uitwerking voorgelegd worden. Si jna twee j aa r na 
het afkondigen van d i t plan is n i e t s nog in huis geko
men van een gezondmaking. 

liet i s hoog t i j d dat d i t plan u i t de farden en 
doss iers van de betrokken admin i s t r a t i e s u i tged iep t 
wordt en uitgewerkt wordt. 

ïlaar onze mening d ient een commissie samengesteld, 
benoemd door de Kiinist^r, welke opdracht nceft d i t plan 
binnen een zekor t i j d sbes tek vol led ig u i t te voeren en 
regelmatig versic^g u i t te brengen over do to t s tand ge -
br^-chte verwezenli jkingen. 

Een organisme samengesteld u i t vertegenwoordigers 
van de betrokken bedrijfsmiddens houdt toez icht over de 
commissie die be la s t is met de uitwerking vcxn d i t p lan. 

Deze commissie mo^t over de nodige bevoegdheid 
beschikken om do voorziene maatregelen ten u i tvoer te 
brengen, 

In Engeland werd de "White pish au tho r i t y " be l a s t 
met een derge l i jke opdracnt. I^eve.is deze commissie', 
samengestteld u i t ambtenaars en p>-r;oonen welke geen 
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r^ci i ts t r^ckse "belangen hebben in het v i s s e r i j b e d r i j f , 
werd een adviserenae raad opgericht bestaande u i t v e r 
tegenwoordigers van het b e d r i j f . 

De White piüh Authority beschikt over zeer u i t 
gebreide bevoegdheden, hac.r door een bijzondere wet 
toegekend. Zij kan opzoekingen en proefneaingen doen, 
z i j heeft het r ech t de samenwerking in de n i jverhe id 
aan te moedigen, bevorderen van uinvoer, kan voorzien 
in de benoeften aan visverwerkende ni jverheden, kan b i j 
stand verlenen voor de u i t r u s t i n g van v i s s e r s v a a r t u i 
gen en visverwenvende ni jvcrneden. Deze hulpverlening 
kan geschieden door het kopen van aandelen. De W.P.^x, 
mag ze l f s reglementeringen u i tvaardigen in verband met 
de behandeling van v i s , wac^ronder ze l fs net u i t r e iken 
van toe la t ingen voor het bedri jven van böpaalde v i s s e 
r i j e n . 

Ze beschik t bovendien over u i tgebre ide . f i n a n c i ë l e 
hulpmiddelen: toelagen to t I.OÜÜ.OÜU C^mag leningen u i t 
schr i jven t o t een bedrag van I5.üOü.üuü £ , beschikt 
over een u i tgebre id ü t aa t sk red i e t en heeft het xecht 
heffingen te doen op de verhandelingen van v i s teneinde 
een inkomen te kunnen verwezenli j Ken. 

üan een derge l i jk organisme hebben we grote be 
hoefte wi l len wij ons bedr i j f e e r s t en voora l u i t de 
huidige economische c r i s i s redden en wil len wij het in 
de toekomst nog meer u i tb re id ing geven. 

Stautstussenkomst, subsidies en s t aa t s t eun mogen 
n i e t u i tg roe ien to t d i r ig isme. Daarover heeft net be
d r i j f ze l f te waken en kan d i t door de voorziene be -
d r i j f s r a a d en adviserende commissie. 

rfe nebben behoefte aan een geplande economie. 
De s t a a t moet het bedr i j f nelpen in z i jn grote nood 
t o t wanneer net in s t a a t i s z ichze l f te behelpen. Het 
behoort aldus aan de s t a a t , onder andere, de propaganda 
voor v isvcrbruik in gan«, te metten, de invoer te r e g l e 
menteren, de u i tvoer te bevorderen, de 'oeroepsvereni-
ging en de coöperatieve samenwerking aan te moedigen, 
te zorgen voor goedkope kredie ten , enz. 
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'wanneer een r e g e r i n g b e r e i d i s daadwerke l i jk 
deze n i j v e r h e i d t e he lpen , z a l de n i j v e r h e i d b e r e i d 
z i j n haa r helpende hand u i t t e s t eken en z i c h z e l f te 
behelpen in he t kader van h e t voorz iene programma. 

N ie t a l l e e n v e r d i e n t he t v i s s e r i j b e d r i j f deze 
a a n d a c h t , maar de v i s i s een gezond en goedkoop v o l k s -
v o e d s e l . U i t b r e i d i n g van h t t v i s v e r o r u i k i s medeisLpen 
om de a r b e i d e r s k l a s s e van onze p r o v i n c i e en van ons 
land een lage l e v e n s s t a n d a a r d t e bezorgen . 

De p r i j z e n van de v i s z i j n n i e t zo s t e r k g e s t e 
gen a l s die van andere voed ingsp roduc ten . Het i n d e x 
c i j f e r voor v i s b e r e i k t nauwel i jks J . Een l i c h t e v e r 
hoging van de v e r k o o p c i j f e r voor v i s in de k u s t v i s m i j -
nen i s voldoende om de r e d e r s een gezonde u i t b a x i n g t e 
v e r z e k e r e n . 

Een s t i j g i n g van he t v i s v e r b r u i k in ons land 
van amper I kg per hoofd i s r e eds voldoende om onze 
v l n o t , in haar hu id ige t o e s t a n d , to'c h a a r me^ximumpro-
d u c t i e p e i l op te d r i j v e n . 

~ o -
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N_I_E_IJ_^_E H 0_R T_Z_0 L_E N 

"Things do not change, \je chmge" 
(Thororu: ,/rlden) 

Pas dan v>/anneor h^t bodrijf gezond is, vjcnn-.er 

geen gevrrr meer bestelt voor uitbreiding ven de werk--

loosheid in deze sector ven de econonic, kurnyn we er 

een denken, gesteund op een gezonde be sis, deze nijver

heid uit tiw breiden. 

\7elke toekomstmogelijkheden er bestacn, zullen wc in 

dit hoofdstuk uitzoeken. 

In de geschiedenis van ons lend is de hrring-

visserij steeds vangrote betekenis geweest. Hoev/ej door 

de opkomst van endere bedrijfste^kken en de toencrnc-̂ .de 

industriclisatie de visserij oen meer bescheiden plaats 

in onze nationcle economie is gaan innemen blijft het 

feit bestaan dct de haring geruime tijd een ven onze 

belengrijksto exportproducten is geweest. 

Deze tekst werd overgenomen uit de Kederland-

se uitgeven: iJl̂ VOEE i]l̂  jFZET, van het Bedrijfschap 

voor visserijproducten. 

Is dozo pessego niet toepasselijk op ons be

drijf ? 

Na door de otrs fce.ndighcden gedwongen geweest 

to zijn het heringbodrijf op to geven, hoeft on3 bedrijf 

zich lengzcem opnieuw op deze visserij ingesteld. De 

trawlvjbserij heeft deze mogelijkheid eengemocdigd. 

Tussen /ereldoorlog I en II werd vooral de 

ijle heringvrngst bedreven, na Wereldoorlog II is het 

de zomerheringvisserij welke \roor onze visserij vra 

uitzonderlijke be token is word. Het ijle karingbcdrijf 

verminderde door omstcjndigheden die buiten de wil van 

onze kustvissors iageai. 

file:///7elke
file:///roor
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Het belang vrn de haringsvisserij, ijle en vol

le, werd reeds voldoende aangetoond. Alle categorieën 

vaartuigen hebben hier, rechtstreeks of onrechtstreeks, 

voordeel bij. 

Daarom moot do eerste uitbreiding voor de toe

komst gezocht worden in de haringvisserij. 

Het beschermen van do haringstapel laten we 

hier buiten beschouwing. Op de eerste placts mô t̂ geborgd 

worden voor verbetering v^n do aangevoerde kwaliteit; 

korte reiacn, minder aangebrachte hoeveelheden (daarom 

beter en vr&ter prijzen) en vooral het aanwenden van 

nieuwe vangmethodes. 

Een degelijke opvangregeling voor de hrring 

zal bijdrcgen voor verbetering ven kwaliteit en prijzen. 

Het fanwenden van nieuwe vangmethodes is een mder vrr''g--

stuk. 

Harirgwordt gcvrngen met passiove (drijf::? ̂ tc a) 

en actieve vistuigen (treil). De kwaliteit van de ̂ â -ing 

met drijf netten gevrngen is veel beter di.n de hmr.f;j 

welke in een treil gevangen, gedurende enkele uren over 

de bodem van de zee gesleept wordt. 

De visserij met drijfnetton vraigt echter een 

groter bemanning en de t-rngevoerde hoeveelheid is minder. 

ï-u nog wordt te Nieuwpuort, tijdens de volle meanpiiriode 

van December, hcring gcvcngcn met drijfnetten; panhrring 

genaamdo Deze haring bohcalt goede prijzen. Deze visse

rij is echter beperkt tot enkele vcartuigen en do vangst 

wordt in hut gewest verbruiüt. 

De aanmoediging van deze visserij zou wellicht 

een uieuwe bloeiperiode kunnen inluiden voor ons bedrijf. 

Jaarlijks worden iiiimers grote hoeveelheden drijfnetha-

ring uit Engeland en ï̂ ederland bij ons ingevoerd. Deze 

zeegezouten hcring is in ï̂ iederland het welgekendc pro

duct: de laratjes welke ook in ons Irnd gretig afg'.rjo-

men wordt. Zunnen wij zelf niet produceren wat we in an

dere lenden moeten kopen ? 
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Nasst deze nieuwe vangmethodes kan een nieuwe 

bron voor activi-î it van onze vloot gezocht worden in nieu

we vanggebieden. 

Jaarlijks van December tot einde Maart, worden 

langs de Noordse Westkust en in het Skager Rak aanzien

lijke hoeveelheden "winterharing" (sloe-herring) gevan

gen. "Commercial Fisheries Review (Vol. 10 - K^ 11 en 

Vol 12 N'' 4 & 5) geven volgende hoeveelheden op: 

1938: 533.800 Ton 

1946: 382.200 Ton 

1947: 531.500 Ton 

1948: 880.900 Ton 

1949: 567.500 Ton 

1950: 758.300 Ton 

Deae visserij vangt aan in de streek van Bergen 

en eindigt in het Skager Rak. In het gebied der fjorden 

is deze haring niet vangbaar voor vaartuigen van andere 

nafciorali Lciten. Zuidelijker Stavanger en in de Zse'éngte 

van Let Skager Rak komt de haring buiten heb kustgebied 

van doorwegen en wordt aan de jacht deelgenomen door 

Deense en üweedse vaartuigen. 

De vangst woidt hoofdzakelijk uitgeoefend met 

sennonetton (47 i°) en drijfnetten (52 io) Jn de jongste 

jaren werd ecnter gebruik gemaakt van de vlottende trawl, 

het "Laroennet". De DeQ-ge vaartuigen hebben met dit stel

sel reusachtige vcngsben kunnen boeken. 

DezG haring is van uitstekende kwaliteit: min

der vet dan de zomerharing er malser dan onze ijle ha

ring en uitstekend geschikt om verwerkt te worden. Ook 

onzG verv^erkers geven de voorkeur aan aeze horing en 

voeren jearlijks, grote hoeveelheden Noordse sloeharing 

in. In 1948: 1.740.000 iCgr. aan de gemiddelde prijs van 

5«96 Xr./Kgr. en in 1949: 1.886.000 Kgr. aan gemiddeld 

6.29Agr. 

Onze vaartuigen bodrijven deze visserij niet 

omdat deze hsring gevangen wordt in dieue wateren met 

rotsachtige bodem. Het gewone bordentreilnet kan voor 

deze visserij niet gebruikt worden. 



Erkel senne-, drijvende en zwemmende netten zijn hiertoe 

geschikt, 

den "bekend Belgisch visserij technicus, velke 

reeds verjcheidene patenten op zi;;in naaTi heefc- meent 

een stelsel gevonden te hehbcn v/elke zou toelaten, mits 

kleine wijzigingen aan de "bestaande netten, het Lo eden-

treil te gebruiken als zwevend net, Ki-Ci-door zou het mo

gelijk zijn aan onze vicisers deel te nemen aan de ̂ yisse-

rij op Yifinterharj.ng aan de hcorse kust., 

Dit zou een nieuwe werkgebied betekenen voor de 

middenslagvisserij 5 en de aan̂ 'oer van een product door 

de eigen vloot, waarvan de afname door de verwerkende 

nijverheid aan goede prijzen zou verzekerd zijn. 
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2,_ DE Z0UTS__YI1\GST 

Ook dit bedrijf is volledig uitgestorven in ons 

land. Er "bestaat nochtans een zekere vraag naar gezouten 

vis "bij onze "bevolking. Ook de "buitenlardse markt slorpt 

grote hoeveelheden gezouten vis op: Sps.nje, Portugal, 

Italië, Zuid-Araerika. 

Y/ij beschikken over zeer grote trailers met een 

onbeperkte actieradius. Deze treilers moeten het jaar 

door in bedrijf blijven om het belegde kapitaal oen ren

derende opbrengst te verzekeren. 

Op bepaalde ogenblikken is do aanvoer van deze 

vaartuigen niet gewenst op onze markt; zij zijn meestal 

oorzaak ven overproductie. 

Proeven werden een paar jaar ge],eden gedaan om 

de visserij nabij Groenland en de Bereneilanden met deae 

vaartuigen uit te oefenen. Wel was de vangst overvloedig, 

doch deze leent zich niet bijzonder voor vers gebruik. 

Het lange transport over water heeft eveneens een zekere 

invloed op het behoud van de kwaliteit „ 

Leze proeven hebben bewezen dat de grote vangge

bieden van kabeljauw in het bereik liggen van deze vaar

tuigen. 

Een onderzoek van de binnen- en buitenlandse 

markt zou uitwijzen of gezouten vis van eigen productie 

een voldoende afzetgebied 7,ou vinden. Zo dit m.ogelijk is, 

ware de oplossing van de overproductie, door deze traw

lers gedurende bepaalde mr;anden veroorzaakt, het zenden 

van de grootste schepen voor één of twee reizen geduren

de enkele weken op de zoute vangst. 

De grotere reizen zouden gecompenseerd worden 

door een groter aanvoer van een nieuw product. De vangst 

op de bedoelde visgrondenj "Îiew Poundland, Davisstraat, 

Groenland en zelfs de V/'itte Zee en de "Barendsz-eilanden 

is zeer vruchubaar. De lange afstand naar de thuishaven 

vormt geen hindernis voor het behoud van de kwaliteit, 

vermits de kabeljauw ceegezouten wordt. 

Y/ellicht is tiierin een toekomstmogelj jkheid voor 

de grootste klasse vaartuigen te vinden. 
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De uitvoer vrn deze gezouten vis zou kunnen gezocht wor

den in ruil voor de groLe hoeveelheden sardienen welke 

we uit Porfcig£l betrekken, die onze eigen visverwerkcnde 

iiijverheid beredelen, en waarvoor tot nu toe geen enkele 

Kgr. vis kon gezonden worden. 

Tijdens de slappe perioden van het kustvisserij-

bedrijf kunnen twee soorten vangsten uitgeoefend worden; 

welke nog niet bekend zijn bij onze kleine reders; de 

visserij op steurkreb (roze grrnaal - bounuet rose) en 

ansjovis. 

Deze vangst geschiedt vooral èan de Zuidkust van 

Engelind en dichtbij do Theetnsmonding. 

Onze visverwerkende nijverheid voert ensjovis 

en steurkrab in uit het buitenicnd wgr-rvoor betrekkelijk 

hogo prijzen betacld worden. Er bestaat eveneens goede 

vraag voor vers gebruik voor steurkrrb .. 

Onze kleir.ste vrartuigcn zouden deze visserij 

met goed guvolg kunnen uitoefenen zo ze hierin eangemoe-

digd vA.-'den. 

Hiertoe moeten ze zich echter buiten hun gewoon 

actieterrein begaven .Doze moeilijkheid kan e/enwel om

zeild worden. 

Ofwel v;ordt een landirgsplpcts gekozen aan do 

Engelre zuidkust, wacr de vangst in trcnsiet overgeladen 

wordt mot bestemming öelgie, warr ze dan verkocht wordt 

in do vismijnen. 

Ofwel voltrekken do v? t. rtuigen in kleine groep

jes. Het grootste en snelste ve^rtuig vrn elke groep 

neemt ae vangst over vrn zijn collega's en bren̂ t̂ ze m 

de thuishavens voor verkoop. 

DJ leis duurt minimum twee degen. Wensen de 

vaartuigen zelf terug te keren reev de thuishr•̂ '•en, dan 

kunnon de gc'interesaevsrde handel en nijverheid bij het 

uitvaren verwituigd worden dct na twee of drie dagen een 

aanvoer vrn dergelijke producten mag verwccht worden. 
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Ook op dit gebied zijn proeven te doen welke 

^eer gunstige uitslagen kunnen opleveren voor het kust-

visserijbedrijf. 

4^_Dh_DI£PVRI£SLIJVERHEID^ 

'Vanneer we deze jonge nijverheid onder de xoe-

komstmogelijkheden rangschikken is dit omdat dit bedrijf 

rog niet op volle krâ :;ht werkt en weinig ingang schijnt 

te vinden. 

Het diepvriezen is in het zeevisserijbedrijf 

het voorwerp van argwaan en redetwisten. Ket 1 1 een nij

verheid welke we vooral gezien onze huidige econoï^i^jche 

structuur, met omzichtigheid moeten behandelen. 

T)e prijzen aan de reaers betaald voor vis wel

ke bestemd is voor de diepvriesinstellingen zijn ailer-

eard zeer laag. hoewel het product zeer geschikt is om 

de moderne huisvrouw aan te lokken: vis zonder afval, 

steeds het juiste gewicht; is het voornaamste lokmiudel 

tot kopen de vaste moar bovcnsl de LAIilj] prijs. 

De hoge lonen welKe moeten betaald voorden in 

deze nijverheid, het verlies (50 î) op de aangekochte 

vis en de amortissementen en wintiten op de zeer koste

lijke installaties, û ooten bijgevolg terugge.nonnen wor

den door een zeer lage aanKoopprijs aan de bron. 

Hierdoor is deze nijverheid pas in staat op de 

vismarkt te koper, wanneer de markt overzadigd is en de 

prijzen dreigen ineen te storten. Daar deze nijverheid 

hogere prijzen kan betalen dan de vismeelfabrieken, kan 

zij gemakkelijk haar behoeften voldoen op een oververza

digde eanvoermrrkt. 

Het gevaar van de diopvricsni.]verheid bestcat 

hier vooral in dat, waar de overproductie vroeger ver

nietigd werd door de visoieelfabriviken, dezelfde overpro

ductie nu onder een anuere vorm op onze birinenlrndse 

markt wordt afgezet en aldus rechtstreekse coijcurrentie 

doet aan orze verse vis. 
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Het vlug en degelijk vervoer in ons land laat toe 

elke fatad en elke gemeente, de volgende rnorgen reeds fce 

bevoorraden met die vis welke vandasg in de vismijn ver

kocht werd. "Bijgevolg is bevroren vis niet nodig om alle 

punten van ons land te bereiken. 

Waar bevroren vis kan ingezet worden op die plaat

sen waar geen vers verbruik bestaat, of l̂Ij::.U>'ïii] verbruikers 

kan winnen, daar kan dit product zijn rol vervullen. Het 

gevaar blijft echter bestaan dat door zijn lage prijs het 

bevroren product de prijs van de verse vissoorten beïn

vloedt en aldus do prijs aan de reder bettsld dubbel ge

drukt wordt. 

Ook in het buitenland beslaat weinig toekomst 

voor onze bevroren vis. Ue landen wolke dicht bij de vis-

gronden gelegen zijn, doch integendeel ver verwijderd 

zijn van de afzetmarkt, overoruggen deze laatste hinder

nis door het zenden van die^gevroren vis welke ze, gezien 

de liggirg ten opzichte ven de visgrorden, zeer goedkoop 

kurjien bekomen. Bovendien zijn de lonen in dezo landen 

veel lager dan de lonen in Belgje. 

Het is voor onze diepvriesnljverheid onmogelijk 

mede te dingen op de internationale iTiarkt. 

De diepvritsnijverheid kan nochtans een zekere 

rol spelen in ons visbedrijf. Als overbrugging tussen de 

visseizoenen kan diepgevroren vis onze verwerkende nij

verheid in steat stellen voorraden op te slaan en het 

jaar door te werken. Dit is bijvoorbeeld het gevel voor 

haring, sprot, garnaal en weinige soorten vis. 

Voor de gewone vissoorten hebben we deze nijver

heid niet nodig vermits bijna het jaar door onze markt 

overzadigd is voor bepaalde soorten en de gebeurlijke 

tekorten door invoer gedekt worden. 

Bevroren vis verwekt nog altijd bij de verbrui

ker een minierwaardig idee dan verso vis. Dit is bijvoor

beeld ook het geval voor bevroren vlees, hoewel dit pro

duct sir ds jaren in ors land bekend is. 
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/7e menen dat de diepvriesnijverheid voor het 

verbruik niet alleen geringe toekoaistmogelijkheden heeft, 

doch vooi de producerende nijverheid een werkelijk ge-

vear betekent. 

De mogelijkheid de kalme perioden tussen twee 

seizoenen in te overbruggen geeft aan deze nijverheid een 

reden van bestaan. Nochtans moet deze tak met de nodige 

voorzichtigheid behandeld woraen. 

5̂ _STlivoULAKIEL VOOR_GROTE&_VISVERBRUIK^ 

Het is niet altijd mogelijK bij ieder "kandi

daat-verbruiker" het verbruik van v^rse vis op te drij

ven of zelfs aan te sporen. Men moot rekening houden 

met do wenden van de kokers. 

Verse vis schrikt vele huisvrouwen af on het 

vuil en de afval. Een uitgebreide propagandecampagne, op 

de voet gevolgd door detailverkoop, voor "graatloze" of 

"afvalloze" vis kan talrijke gezinnen winnen voor het 

eten van vJSe vis. 

Het Product: verse visfilets is tot nu toe wei

nig bekend in ons land. Talrijke grootverbruikers, bene

vens calrijke huisvrouwen zouden dit product voorzeker 

in grote hoeveelheden cfnemen moest het door onze handel 

ingevoerd worden. Een groter verbruik van veise vis zou 

hiervan het gevolg 2ijn. 

E/eneens in ons land is het gebruik van "vissand-

v;icheG" minder gekend. Een taak van de propagandevereni-

ging bestaat onder endere in het propageren van vissand-

wicnes in alle miodens. 

Een verdere mogelijkheid voor groter verkoop 

zijn de gerookte iiaringfiletSw Deze worden door onze ro

kerijen, netjes verpaKt en fijn toebereid, op de markt 

gebracht. De verbruiker weet niet hoe lekker dit "product" 

zonder afval" is. Hoe smakelijk het is Dij de üoterxiam en 



137. 

hoe eenvoudig om het in allerlei voorgerechten en toasten 

te verwerken. 

Dit product dst rechtstreeks voortkomt van onze 

h&ringaarvoer zou moeten, evenals de Hollandes msstjes, 

het voorwerp zijn van een intense puloliciteit̂  niet al

leen in ons Irnd, m^ar ook in het buitenland. Dit zou de 

afzet van onze haringvloot verbeteren en onze visverwer-

kende nijverheid meer werk geven. 

In Duitsland wordt haring onder tientallen ver

schillende vormen verwerkt die alle grote afzet vinden 

bij hex ge-,vone publiek. Deze producten zijn vooral als 

toespijs zeer geschikt. In de nijverheid noemt men ze 

"tischfertige" producten. Gemarineerde haring, gerookte 

haring, rollmops, enz.. Dit verbruik kan ook bij ons aan-

gev/akkerd worden door flinke propaganda stoten. 

In Engeland zijn de "Eish and Chips" bedrijven 

zeer bekend. Voor de Engelse visserij zijn deze bedrijven 

de voornaamste afnemers. Zij nemen bij voorkeur de goed

kopere vissoorten af die arders weinig afzet vinden en 

de marktprijzen helpen bederven. 

In Nederland heeft men het belang van dergelij

ke bedrijven ingezien en is men sinds enkele maanden 

overgegear tot de inriCxitirg van endcole "Eish & Chips-

winkels" die een ongehoord succes kennen en vooral een 

belrcngrijke hoeveelheid vis verv̂ /erken. 

België, het land ven de "pat&t-frites" met zijn 

talrijke gebaKkreampj es kent dit product niet. i.Ian niet 

onder een of anderu voim, zoals in Nederland, een aanmoe

diging gevonden woruen om ook bij ons volk, naest de frit

ten, gebakken vishomojes ingang te doen vinden ? 

- ü -
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6 . _D̂ El̂ KIiJ]_̂ Â t _JJE_WALV1 SVAL GST. 

Onze voorouders hebben gedurende tien eeuwen 

deelgenomen aan de jacht op walvissen. Deze nijverheid 

is in ons land onbekend. En nochtans is er nog plaats ean 

de zuidpool. Y/aarom wordt dit domein door onze pioniers 

niet betreden ? 

Een nieuv.'e walvisvloot betekent werk voor onze 

scheepswervens niet alleen aanbouv; van moederschip en ja

gers, maar ook jaarlijks nazicht en herstel. 

Het betekent werkgelegenheid voor een bemanning 

van ongeveer 500 koppen. Het betekent nog veel meer werk 

voor nieuwe aanverwante nijverheden; olieraffinaderijen, 

afgewerkte producten. 

De inzet van dergelijk bedrijf zou aan onze 

kust een nieuwe werkgelegenlieid verschaffen. De haven van 

Zeebruge, best geschikt voor basis van de walvisvloot, 

zou nieuw leven krijgen gedurende zekere tijdstippen. Op 

de nabijgelegen terreinen zouden de fabrieken voor ver-

vverking der producten kunnen opgericht worden. Vooral zou

den talrijke werklozen hierdoor opgeslorpt worden. 

De producten van de walvisvangst kunnen door 

Belgische nijverheden; margarinefabrieken, zeepziederijen, 

enz. verbruikt worden. 

De grootste moeilijkheid bestaat in het aanwer-

vsai van geschoold personeel. De mislukkingen van de laat

ste Belgische expedities moeten ons een les zijn. 

Noorwegen verbiedt zijn landgenoten aan te monsteren op 

vaartuigen van naties welke niet, tussen de twee wereld

oorlogen in, aan de walvisjacht hebben deelgenomen. Onze 

laatste expeditie dateert van 1929 ! 

Wat I\iederlanci in de moeilijke naoorlogse jaren 

kon doen, kan ons land oô c. De Willem Barendsz was een 

expeditie van nationale betekenis, Ket nodige kapitaal 

werd grotendeels bekorjen door de regeringstoelating een 

gedeelte ven de geblokkeerde gelden hiervoor te besteden. 
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In België £.ijn nog 4-0 % van de bii de muntsane-

ring binnengoroepen kapitalen geblokkeerd. 

En zou geen Vlaamse financiële instelling kunnen 

gevonden worden die dit specifieke Vlaamse bedrijf zou 

financieren ? 

De betreurde H. Baels, de oekende weldoener der 

Vlaam.se zeevisserij, schroef enkele maanden v66r zijn af

sterven over de walvisvaart: "Wie weet kan in dit bedrijf 

in de nabije toeKonst geen bron van volkssvlijt en wel

vaart gevonden worden". 

De eerste Belgische walvisvaarder moet de naam 

dragen; Henri Baels^ als herinnering aan deze vooruit

ziende weldoener van onze zeevisscerij. 

-o-
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I;e mogelijkheid om uit afvclproducten van vis 

talrijke hijproducten te vervL-ardigen is zeer groot. In 

Duitsland mapkt men glsnsproducten voor auto's uit haring-

schuhhen. In Denemarken hereidt men handschoenluder uit 

vishuiden. 

Doch benevens deze botsende zaken, trekt men tt'1-

rijke grondstoffen voor de chemische en de pharmaceufcische 

nijverheid uit vis. 'yYat overblijft wordt vervverkt tot 

veevoeder en tot meststof voor de landbouw. 

Een betere uitrusting van onze vism.eelfabrieken 

zal hen in staat stellen meer producten fce vervaardigen 

uit vis en bijgevolg hogere prijzen te geven, niet alleen 

voor de visafval, maar tevens voor de overproductie, die 

in een opvangregeling v̂ eggewerkt wordt als on-economische 

vis. 

De rol van de vismeelfabriek kan bijgevolg als 

prijzenregelaar eveneens zeer belangrijk zijn. 

Het is niet onze bedoeling door betere techni

sche uitrusting der vismeelfabrieken de visserij voor 

dergelijke industriële doeleinden aan te moedigen. Daar

toe is vis een te kostelijk voedsel en is het behoud van 

de visstapel een te waardevol bezit voor ons land en 

voor Europa. 

De vismeelfabrieken zuilen wel over voldoende 

grondstoffen beschikken: opgevangen vis van de minimum-

prijzenregeling, afval ven de visverwerkende nijverheden, 

afval van de handel in verse visfilets. 

Door een betere technische uitrusting zal een 

hogere prijs kunnen betaald worden voor de aifvalproduc-

ten. Dit zou tevens kunnen beletten dat de prijs voor 

verse visfilets niet te hoog opgedreven moeten v\forden. 

Anderzijds zal een beter ingerichte vismeel-

nijverheid eveneens meer werkgelegeniieid scheppen; de 

bijproducten moeten beter afgewerkt worden, en de moge

lijkheid is niet uitgesloten dat nieuwe nijverheden, 
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naast deze fahrieken ontstaan. 

Kan geen regeringssteun hekouien worden recht

streeks voor het productieapparaat, bijvoorheeld voor de 

opvangregoling, dan zou regeringssteun voor het oprich

ten van betere vi.̂ 'noelfabrieken onrechtstreeks medewer

ken ^̂n aan de verbetering der visprijzen fan de bron, én 

aan de workverruining, én aan de technische uitrubting van 

onze Vlaarise nijverheid. 

-o-
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8^ fEIEl2̂ GhiiP_Ll̂ _Zliî Vlüâ iLlJ. 

In de vorige hooxcistukken werd reeds terloops 

het "belang van wetenschappelijke opzoekingen in verhand 

met de zeevisserij aangetoond. 

De wetenschap leidt de visserij hij het vermij

den van overhevissing. Ze kan deze nijverheid nieuv.e vang-

methodes eanlerer en nieuwe visgronden aanwijzen. 

Daarom moeten de wetenschappelijl^^ opzoekingen 

op elk gehied van de zeevisserij in ons Ignd aangemioedigd 

worden. 

Het is "bovendien noodzakelijk de reders en vis

sers op de hoogte te "brexigen voïi de uitslagen van deze 

opaoekingen en v&n de verwezenlijkingen in endere lenden. 

Hieraan kan medegeweiKt worden door het inlich

ten van voordrachten filmavorden, den^onstraties, proef-

vcarten, uitgave van \jetenscheppelijke werken en degelij

ke vakbladen. 

Het terrein van de zeevisserij in ons land is 

beperkt. De oelengstelling is beperkt, niet door het ge

brek aan weetgierigheid bij reders en vissers, maar door 

de kleine belangstellingsKring. Subsidies en aanmocdi-

gxngspremies van overheidswege zijn hierbij gev̂ enst. 

Ook het visserij onderwijs vraagt onze aandacht. 

Het belang van dit ondervvijs is gebleken bij de eerste 

proeven voor het aanwenden van motoren in de zeevisserij. 

De opleiding van bekwame motoristen is in werkelijkheid 

de deur geweest die onze nijverheid naar de tegenwoordi

ge moderne vloot heeft gevoerd. 

Onze vissers zijn zeer conservatief.Dit bleek 

eveneens toen, in het begin der SIXe eeuw, nieuwe vang-

methodes in ons land gedenonstreerd werden. 

Talrijke moderne hulpmiddelen staan nu onze 

vissers ter beschik.ving: rader, echo-sounders, radio, di

rection-finder, enz... Eexi doeJ natig gebruik van deze 

instrumenten moet op school en in de prcivtijk aangeleerd 

worden om van onze bekwam3 zeelieden moderne, dit is 

file:///jetenscheppelijke
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wetenschappelijke vissers te maken. Ook dit kan niedehel-

pen om de uithating&Losten te verTiinderen. 

Daartoe aoot het visserij Oiiderwijs steeds op 

het hoogst .nogelijke peil gehouden in ons Irnd. 

- 0 -

Hoê wo] sinds de Iĉ t̂ste jeren de visserijfolk-

lore door onze kusfopdpla.atsen gebruikt wera orn toeris

ten aan te lokken, nienen we dat de visserij, als toeris

tische '^artrekkings'ciacht, nog niet voldoende uitgebaao 

werd. 

Talrijke toeristen v̂ /olke de kust bezoeken weten 

mei dat op kleins al stand van hun verblijf een zeer 

nierkwaardlge nijverheid leeft. Deze nijverheid is hen 

weinig of niet beiiend. 

De toeristen kouien naar de j:cust om van zon en 

zee te genieten. Hoeveel xoeristen komen naar de kust om 

do zeeN/î ŝerl j dichtbij te leren kennen ? 

Y/aarom doen de scholen lit het binnenland geen 

reizen uvwr de kust om er het leven m de vismijnen te 

zien, hot gewemel in de vissershavens en vooral de vis 

leren kennen die ze ister op hun eigen tsfel zullen krij

gen . 

lerseke in Fcdeiland, nochtans een weinig belang' 

rijke plpits, lokt jaarlijks duizenden bezoekers om de 

oester- er mo-^selbrocdplaatsen te bezoeken, er deze pro

ducten te pro-.ver en er vooral hun geld te verteren. 

De bekende vloggetjesdagen in Merlend, wanneer 

de vloot op haring uitVEart, lokKen jaarlijks tiendui

zenden T ederlonders nrer Ijmuiden, Vlaardingen en 

Scheveningen. 

Do rijke, onuitputtelijke bron van on.'e visserij' 

folklore coet ook in ors lend meer sent^cwend, eerst en 

vooial om toeristen arn te trekken en ten tw>. :de on de 

vis te Lv̂ ren keî nen en naar waarde schatten. 
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\7c8roni voor scnolen, s'uudiekringen, verenigin

gen uit het Toirnenlrnd, enz., geen vis^ eek-ends inrich

ten. Deze uitstap zou hevatten: geleid hezoek aan de vis-

injjn (gcdurerde de veikooo), vissershrven, irstellingen 

voor visverwerking, ijsfchriek, scheepsvjerf, niisbchien 

een korte zeetocht en een visdiner in een typisch kader. 

Te Parijs worden dagexijks go]eidu autocarhezoe-

ken ingericht. Kunnen dergelijke "bezoeken aan onze visse

rij eveneens niet ingericht wordei , uiet hehulp van de 

propagandscorruuissie en een initiatiefrijke autocar uit

bater ? 

het succes van het jongste Maritierae Salon te 

Oostende, "bewijst dat onze "bevolking toch nog aangetrok

ken wordt door het geheimzinnige van ae zee en het leven 

da.t in haar schuilt. 

î an de bevoegde inste"! lingei, samen met het pri

vaat initiatief, ook deze mogelijkheden uit te baten. 

-o-
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BESLUITEN 

"Wha'11 buy rr.y caller her-̂ ixi' ? 

They 're no brought here without brave darin'... 

0 you may ca' them, vulgar farin' 

Wives and mithers, maist despairin' 

Ca' them lives o' tren» " 

(Lady Caroline Lairne: CALLER HSLllIE'). 

net visserijbedrijf is zeker het schoonste be

drijf van ons land. Tussen water en lucht waigt de visser, 

geduiende twee weken en meer, zijn leven orn door het aan

brengen van voedsel vooi de bevolking het brood voor de 

zijnen te verdienen. 

Het is een hard en zwaar labeur, maar uit jeder 

vicsersgesl acht treden jaarlijks, niettegenstaande de 

zware tijden, tientallen vissers £.an. Zij komen de plaats 

innemen van hen die gevallen zijn op hun arbeidsveld en 

van hen die een v;elverdiendc rust genieten. 

Sinds vele eeuwen strijden de vissers op de voor

posten van ons land. Al is ons land klein, zij dragen on

ze nationale vlag op pile zeeën, zij voeren hun vaartuig 

tussen de vele vaartuigen van de talrijke lenden die de 

Noordzee bevissen. 

Pioniers van de zee, blijven zij onze nationale 

roeui op zeevisserijgebied hoog houden. 

Daarom verdienen zij onze eerbied enwatrdering 

voor hun v̂ erk. 

Stug en zwijgzaam., vragen zij geen almoes. Zij 

verkiezen de zee met haar gevaren boven een gemakkelijk 

leven aan land. De producten die zij aanbrengen hebben 

wasrde, niet enicel als voedingsmiddel, ook op economisch 

gebied. 

Het is bijgevolg onze plicht dit nationaal be

zit in strnd te hcadon, dooi de opbrengst van hun arbeid 

in Oïis dagelijks leven te brengen. Hun dank zal zijn^een 

lekker en gezond voedsel. 
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Dit nationaal bezit moet tevens in stand gehou

den worden door voldoende rendecht en beGcheraing van de 

overheid. De regering nioet haar steun verlenen om dit be

drijf uit te breiden en dit deel der bevolking en zijn 

kinderen ',;erk, brood en een schone toekomst te bezorgen. 

In -ï̂ il zal het visserijbedrijf medehelpen om het land

leger der v^erklozen te doen verdv\;ijnen. 

-o-
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De geschiedenis leert ons dat dt; iaTiilieuitoa- -

ting do "basis is gev̂ eesi en hot weerstanJsver'iogen van 

orze m;iverheid. bteeds verdrongen door de toeneruende in-

austrialisatie, was hex steedrj de "bron van nieuwe lovens-

kraoht. 

Ook nu dreigt de industrialisatie het familie-

•bedri;if uit te roeien. De tooytand iv3 ernstiger dan ooit. 

Aan deze fsmilieniiverheid uoeten verweermidde

len gegeven worden c-Jyi het hoofd Voven wacox te nouden en, 

wellicht het uitgangspunt te vortrxen van nieuwe hedrijvig-

hcden en hloei, 

Le fauAliehedriJven 'i.oeten zich vooral vereni

gen o'i in onóerlingctó saiienwer̂ vi ng de wapens te sraeden 

voor hun hehoxid en hier::fae voor het hchoud van de nijver

heid. 

Maatsch8pDi;]en kurjien in faling gacn en verdwij

nen. T)e ziel \en öe -visserij nioet "blijven bestaan. 

CoöTjeratiove samenwerking, eensgezinde latrktre-

geling, be^'^epsvexeniging, dit alles moet aangemoedigd 

en van overheidsw3g^ ondersteund. 

Kredieten moeten ter beschikii.iiig gesteld worden. 

Het mag niet wasr zijn dat grote maaxschappi;;er, die 

nochtans gemakkelijk beroep Kanneii doen op kapitaal van 

derden, over ruirre sttatsKredieten kunren Deschikken, Ook 

de kleine reders uoeten iii deze bron de mogelijkheid tot 

vernieu¥;ing en sanpacsing van hun bedrijfsuitrusting kun

nen vinaon. 

irieawa wegen moeten geopend om dit bedrijf ver

dere mogei ijkneden te bieden en hierbij moet het privaat 

initiatief ondersteund worden. 

ielke rchonei rol kan aan een regering gegeven 

worden dan datgene te be zestigen v/at de geson^ edenis ge

schreven heefx. leze les is; orze zeevi^serijnijverheid 
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heeft zich in een voortdurende revolutie ontwikkeld tot 

het meest moderne bedrijf dank zij het taaie volhardings

vermogen van ons vissersrps en de primitieve vorm van 

f aiTiilieui tlDat ingen. 

8 October I95I. 
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